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CHER PROPRIETAIRE DU NOUVEAU TRACTEUR ,ZETOR”

Ce guide va vous informer sur I'utilisation et l'entretien de
votre nouveau tracteur ZETOR. Méme si vous connaissez
plusieures opérations d'utilisation et dz l'entretien en em-
ployant auparavant un autre tracteur on vous recommande
de se familiariser avec le contenu du présent manuel dans
toute son extension.

Vous allez trouver dans ce guide les renseignements bien
utiles. De cette raison il fautlire ce manuel successivement
d'un bout & l'autre sans se concentrant seulement sur les
chapitres lesquels vous interessent pour le moment. Seule-
ment de cette facon vous pouvez gagner |'orientation par-
faite sur tout le tracteur ainsi que sur P'arrangement des
instructions individuelles aussi pour I'avenir, quand vous
aurez besoin quelquefois de relire quelque renseignement.
En observant ioutes les instructions renfermées dans le
présent manuel vous allez vous créer les conditions favo-
rables pour la marche sans pannes, pour bon service, pour
la sécurité de la circulation, 'exploitation économique at
la longue vie de votre tracteur,

De milles d’'heures de bon service de votre tracteur vous
souhaite

le Constructeur des tracteurs

ZETOR
TCHECOSLOVAQUIE
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RENSEIGNEMENTS GENERAUX SUR LE TRACTEUR

Pour pouvoir bien profiter tous les avantages du tracteur
ZETOR, son équipement et ses accessoires et les mettre
en service il faut les bien connaitre. Faites votre connais-
sance avec lui de telle maniére pour pouvoir assurer son
service le plus favorable pour vous,

Les tracteurs ZETOR sont d'une construction autoportante
et pourvus de moteur Diesel. L'essieu des tracteurs Z 8011
et Z 12011 est tangant et du type de portique. Les trac-
teurs Z 8045 et Z 12045 sont pourvus de quatre roues
motrices. La voie des roues avant ainsi que des roues ar-
riere est réglable sauf les tracteurs & quatre roues motri-
ces Z 8045 =t Z 12045 sur lesquels la voie des roues avant
“'est pas réglable.

Les tracteurs ZETOR sont determinés pour la traction, pour
transmettre sa puissance aux machines destinées & étre
utilisées dans I'agriculture, silviculture, transport, construc-
tion et I'industrie. lls sont capables de travailler dans le
terrain difficile ainsi que sur les pentes de 11°méme dans
les régions climatiques différentes.



CARACTERISTIQUES TECHNIQUES FONDAMENTALES

DES TRACTEURS ZETOR

Type du moteur

;i Z 8401 Z 8701

Modéle du moteur

Nombre de cylindres
Cylindrée (ccm)

Alésage et course (mm)
Régime du moteur (tr/mn):
— nominal

— minimal

— de transition

Rapport de compression
Puissance du moteur (kW)
Distribution

Ordre de travail des cylindres

Jeu des soupapes {mm)

au moteur froid:

— d'admission et d'échap-
pement

Avance d'injection du
carburant (°)

Pression d'ouverture des
injecteurs (MPa)

Poids du moteur sec (kg)

Diesel, en ligne de
4 temps, a injection
directe du carburant

4 6
4562 6842
110120
2200
600
2460
17
60—5%  89—57%,
soupapes en chandelle
(OHV)
1-3-4-2  1.5.3-6-2-4
0,3£0,05
24-4-2
16+0,3
45045 6104-5
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TRACTEUR Z 8045

Pneus utilisés avant 12,4/11-24112,4/11-24
arriére 16,9/14-34118,4/15-34

Cotes principales (mm) — tolérances admissibles de +2%,

Longueur hors tout sans attelage,
avec cabine 3900

Longueur hors tout avec attelage,
gueuses et avec cabine 4170

Largeur a la voie des roues arriére de

1500 mm et des roues avant de 1630 mm
— sans gueuses 2080
— avec gueuses 2080

Hauteur au bord supérieur de
I'échappement rallongé, du tracteur

pourvu de la cabine 2920 2925
Houteur maxi du tracteur pourvu de
la cabine 2510 2530
Hauteur libre au-dessus du sol:
— sans attelage 370 380
— avec attelage 360 370
Voie des roues avant 1630
Voie des roues arriére réglable
par 75 mm:
— des roues a pied 15001875
— des roues & voile 1500 et 1725
Empattement 2390

Diameétre extérieur de contour du

virage du tracteur pourvu de la cabine

et entrainé seulement sur Vessieu

arriére 11450--500
Poids {kg) — tolérances admissibles de +5%;
Exécution standarde du tracteur:

a) Poids du tracteur prét a marcher

sans cabine et sans gueuses 3880 3920
— «de quoi la charge sur {"essieu avant 1630 1630
— de quei la charge sur l'essieu

arriére 2250 2290

b) Poids du tracteur prét a marcher
pourvu de la cabine mais sans les

gueuses 4230 4270

- de quoi la charge surl’essieu avant 1720 1720
de quoi la charge sur l'essieu

ariiéie 2510 2550
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avant 12,4/11-24]12,4/11-24

Preus utilisés  iare  16.9/12-34.18.4/15.34

¢) Poids du tracteur prét & marcher
sans cabine mais avec toutes les

gueuses 4660 4700
— de quoi la charge sur l'essieu

avant 2130 2130
— de quoi la charge sur I'essiau

arriére 2530 2570

d) Poids du tracteur prét & marcher
pourvu de la cabine et de toutes

les gueuses 5010 5050
— de quoi la charge sur I'essicu

avant 2220 2220
— de quoi la charge sur 'essieu

arriére 2790 2830

Poids du liquide dans les pneus arriere 2X250 23360

Capacités portantes maxi admissibles
des essieux (kg)

1. Essieu avant basculant a la voie
de 1630 mm, au gonflage de 170 kPa

et a la vitesse maxi  de 25 km/h 2570
de 20 km/h 2880
— au gonflage de 215 kPa et a la
vitesse maxi de 6 km/h 3600
2. Essieu arriére a la voie de 1500 mm
et a la vitesse maxi de 25 km/h 5090 5130
(gonflage) (170 kPa) (140 kPa)
de 20 km/h 5130 5130
{gonflage) (170 kPa) (140 kPa)
de 6km/h 5130 5130
(gonflage) (170 kPa) (140 kPa)
Forces (kN} —— tolérances admissibles
de iSO/O

1. Force maxi de traction dans I'atte-
lage pour la remorque sur la
chaussée séche en béton, du trac-
teur prét @ marcher, pourvu de la
cabine, de toutes les gueuses et du
liguide dans les pneus arriére 44,9

2. Force de relevage aux extrémités
des tirants inférieurs de l'attelage
a trois points dans toute la course
de relevage 33,35
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TRACTEUR Z 12045

Pneus utilisés avant 14,9/13-24
arriére 18,4/15-34

Cotes principales (mm) — tolérances admissibles de 420/,

Longueur hors tout sans attelage, mais
avec cabine 4450

Longueur hors tout avec l'attelage et
avec cabine 4730

Largeur a la voie des roues arriére de
1725 mm et des roues avant de 1710 mm:

— sans gueuses 2170
— avec gueuses 2230
Hauteur au bord de I'échappement supérieur
railongé, au tracteur pourvu de la cabine 2960
Houteur maxi du tracteur pourvu de la cabine 2545

Hauteur libre au-dessus du sol du tracteur

- sans attelage 420
— avec attelage 370
Voie des roues avant 1710

Voie des roues arriere réglable par 75 mm:

— aux roues a pied 1500-:-1875
— aux roues a voile 1500 et 1725
Empattement 2705

Diameétre extérieur de contour du virage du
tracteur pourvu de la cabine et entrainé
seulement sur 'essieu arriére 12980500

Poids (kg) — tolérances admissibles de +5%

Exécution standarde du tracteur:

a) Poids du tracteur prét & marcher,

sans cabine et sans gueuses 4350

— de quoi la charge sur I'essieu avant 1860

— de quoi la charge sur I'essieu arriére 2490
b) Poids du tracteur prét & marcher pourvu

de la cabine mais sans les gueuses 4700

-— de quoi la charge sur l'essieu avant 1940

— de quoi la charge sur l'essieu arriére 2760
c) Poids du tracteur prét a marcher sans

cabine mais avec toutes les gueuses 5250

— de quoi la charge sur l'essieu avant 2500

— de quoi la charge sur 'essieu arriére 2750

18



Pneus utilisés avant 14,9/13-24
arriere 18,4/15-34

d) Poids du tracteur prét & marcher pourvu

de la cabine et de toutes les gueuses 5600
— de quoi la charge sur Pessieu avant 2580
— de quoi la charge sur I'essieu arriérz 3020
Poids du liquide dans les pneus arriére 23360

Capacités portantes maxi admissibles des essieux (kg)

1. Essieu avant basculant & la voie de
1710 mm, au gonflage de 180 kPa et

a la vitesse maxi de 25 km/h 3600
de 20 km/h 3600
de 6km/h 3600

2. Essieu arriere a la voie de 1725 mm ot

a la vitesse maxi de 25 km/h 5130
(gonflage) (140 kPa)
de 20 kin/h 5130
(gonflage) (140 kPa)
de 6km/h 5130

(gonflage) (140 kPa)

Forces (kN) — tolérances admissibles de -+ 59,

1. Force maxi de traction dans I'attelage
pour la remorque sur la chaussée séche
en béton du tracteur prét & marcher,
pourvu de la cabine, de toutes les gueuses
y compris le liquide dans les pneus arriére 49,0

2. Force de relevage aux extrémités des
tirants inférieurs de l'attelage @ trois
points dans toute la course de relevage 39,2
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VITESSES DES TRACTEURS

Vitesses des tracteurs en km/h aux tours nominals du mo-
teur de 2200 tr/mn.

Tracteurs 2 8011 et Z 8043 pourvus des pneus 16,9/14-34

e —

sans multi- © avec multi-
vitesses nlicateur | plicateur
\ ducouple ~ du couple
Normales de b 24,68 : 18,45
3e 73 1296
2e bo1091 8,16
fre 692 5,18
Réduites de : 8,46 6,32
3e 594 44
2e o374 280
Tre 237 W11
Marche arriére Ae ‘ 11,57 ; 8,65 T
3e . 813 607
2e 5,11 | 3,82
\ Tre 3,25 ‘ 2,43

6. [

Tracteurs Z 12011 et Z 12045 pourvus des pneus 18,4/15-34

-

| ‘ o . \
[ sans multi- | avec multi-
i vitesses I plicateur ! plicateur |
| ducouple | ducouple
T —_— 7 i
| Normales de | 2550 I 19,06 |
\ 3 | 1703 13 |
| 2e | m2 | am
\‘ Tre 716 | 5,34

Reduites 4e w7 | 658
’ e | 615 Y
‘ 2e ‘} 3,85 | 2,89
) tre “ 2,45 \ 1,83
\ Marche arriére de ‘ 11,94 “ 8,94

3e 80 L 628

‘ 2 | 528 3,95
1 Tre \ 33 2,50



TABLEAU DE BORD (fig. 1)

® 4 oo

9.

. Manométre de 'huile.
. Manométre de I'equ.

- Lampe témoin de la pression de I'huile du multiplica-

teur de couple (rouge) — elle s'allume & I'abaissement
de la pression sous 800 kPa.

. Compte-tours avec compte-heures (le compte-heures

indigue une moto-heure au régime constant du moteur
de 1800 tr/mn aprés une heure de marche du moteur).

. Lampe témoin de combustible (rouge).
. Manométre d'air.
. Jauge de combustible.

. Commutateur de clignoteur avec le bouton de I'avertis-

seur. La fonction du signalisateur de changement da
direction est contrdlée por las lampes témoin vertes,
placées dans le compte-tours.

Lampe témoin de frein & main (rouge).

10. Bouton du démarreur.

11. Interrupteur de I'éclairage du tableau da bord.

12. Boite & connexions avec la clef.

Fig. 1
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Boite & connexions (fig. 1/12)

Quand la clef est enfoncée dans fa boite a connexions
dans la position ,,0' on met sous tension le circuit de dé-
marrage, les circuits de l'essuie-glace, de ventilateur de
chauffage, de plafonier, des lampes de direction et la
lampe témoin de charge de la batterie qui s'éteint pen-
dant la marche du moteur.
En donnant une fraction de tour par la clef & droite dans
la position ,1” on allume les veilleuses, les feux arriére
el I'éclairage des appareils.
Dans la position ,,2” on allume les feux de route, la
lampe témoain de feux de route, les veilleuses et les
feux arriere.
~- Dans la position ,,3"" on allume les feux code, les veil-
leuses et les feux arriera.

f'iq. ?



A la clef enfoncée dans la boite & connexions & mi-course,
on peut mettre sous tension les appareils, les lampes et
les feux comme il est indiqué sous les positions ,,1”, ,2"
et ,,3".

Les organes ultérieurs de commande d’équipement de ['in-
tallation électrique:

— Conjoncteur du phare de labourage (fig. 2/1)

— Prise de courant de la lampe baladeuse (2/2)

— Boite & fusibles (fig. 2/3)
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- Interrupteur de l'essuie-glace avant & deux vitessas
(fig. 3/1)

- Interrupteur du plafonier de la cabine (fig. 3/2)
Interrupteur de chauffage et de ventilation de la ca-
bine (fig. 3/3)

— Interrupteur de l'essuie-glace arriere (fig. 3/4)

— Sectionneur de batteries (fig. 3/5). Lo coupure s'effec-
tue par compression du levier en lui donnant simulta-

nément une fraction de tour & gauche. La manette peut
étre enlevée.

Fig 4
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Boite a fusibles

La boite & fusibles est accessible aprés aveir quité son
couvercle. Elle se trouve placée ensemble avec la prise de
courant de la lampe baladeuse sur la console du coté
droit de la direction (fig. 4). La boite a fusibles contient
les fusibles pour les appareils, les lampes et les feux de
Vinstallation électrique avec les valeurs de 15 A et 8 A.

Connexions des fusibles sur le panneau dans la boite a
fusibles (fig. 4/1—8):
1. Feux de route (15 A) — 56a

Fig. 5
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. Feu code (8 A} — 56b — gauche

. Feu code (8 A) — 56b — droit

Feu arriere gauche — feu de gabarit (8 A) — 58L
. Feu arriere droit — feu de gabarit (8 A) — 58

. Appareils, lampes et feux commandés & la clef
enclanchée (15A) — 54

Fig. 7
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7. Appareils, lampes et feux commandés & la clef
enclanchée (8 A) — 54

8. Appareils, lampes et feux permanément sous tension
(15 A) — 30

Fig. 9
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Fig. 10

Trous de remplissage et de vidange

10.

28

Trou de remplissage du carburant {fig. 5/1).

Vis de vidange du carburant hors du réservoir (fig.

6/1).

_Trou de remplissage du liquide de refroidissement (fig.

5/2).

. Robinet de vidange du liquide de refroidissement hors

du blogue moteur (fig. 7/1).

_Robinet de vidange du liquide de refroidissement hors

du chauffage (fig. 8/1).

_Vis de vidange du liquide de refroidissement hors du

couvercle inférieur de moteur (fig. 9/1) sur les trac-
teurs Z 8011 et Z 8045.

_Robinet de vidange du liquide de refroidissement hors

de I'échangeur (fig. 10/1) sur les tracteurs 7 12011 et
Z 12045,

Trou de remplissage de V'huile dans le moteur (fig.

7/2).

. Jauge de contréle du niveau de I'huile dans le moteur

(fig. 7/3).
Vis de vidange de !'huile hors du couvercle inférieur
du moteur sur les tracteurs Z 8011 et 7 8045 (fig. 9/2).



Sur les tracteurs Z 12011 et Z 12045 la vis de vidange
de I'huile se trouve sur le fond du couvercle inférieur
et de I'échangeur du chaleur (fig. 10/2).

11. Trou de remplissage de l'huile dans la boite de la
pompe d'injection ainsi que dans le régulateur de
puissance (fig. 7/4).

12. Vis de vidange de I'huile hors de la boite de la pompe
d'injection et du régulateur de puissance (fig. 7/5).

13, Trou de remplissage du liquide de frein (fig. 7/6).

Fig. 11
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18.

19.

20.

21

22.

. Trou de remplissage de I'huile dans le réserveir de la

direction assistée (fig. 36/3).

. Vis de vidange de I'huile hors du réservoir de la di-

rection assistée (fig. 9/3).

. Trou de remplissage de I'huile dans la boite de direc-

tion (fig. 27/1).

. Trou de remplissage de I'huile dans la boite de vites-

ses et dans la boite de différentiel (fig. 11/1). Le bou-
chon sert simultanément comme jauge du niveau de
I"huile.

Vis de vidange de I'huile hors de la hoite de vitesses
et de la boite de différentiel (fig. 12/1).

Trou de remplissage de I'huile dans la boite de l'es-
sieu avant entrainé (fig. 13/1).

Vis de contréle du niveau de I'huile dans la boite de
I'essieu avant entrainé (fig. 13/2).

Vis de vidange de I'huile hors de la boite de I'essieu
avant entrainé (fig. 13/3).

Trous de remplissage et de vidange de I'huile dans le

réducteurs des roues avant des tracteurs & quatre
roues motrices Z 8045 et Z 12045 (fig. 14/1).

2)
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23. Trou de controle de la quantité de 'huile dans le ré-
ducteur (fig. 14/2).

Fig. 13

Fig. 14
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24, Trou de remplissage de ['huile dans la boite du demi-
essieu arriere (fig. 15/1).

25, Vis de vidange de l'huile hors de la boite du demi-
essieu arriére (fig. 15/2).

Fig. 15
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LEVIERS, MANETTES ET PEDALES COMMANDES
PAR LE CONDUCTEUR

Leviers de commande

1. Levier de commande de I'embrayage de l'arbre de pri-
se de force (fig. 16/1)

a) si le levier de commande se irouve orienté vers le
conducteur, I'embrayage de 'arbre de prise de for-
ce est engagé;

Fig. 17
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Fig. 18

b) si le levier de commande se trouve orienté vers
I'avant cela signifie que I'embrayage de I'arbre de
prise de force est débrayé.

. Levier de commande de multiplicateur du couple (fig.

16/2)
a) si le levier de commande se trouve orienté vers le
conducteur (tortue) — le multiplicateur du couple

se trouve engagé;

b) si le levier de commande se trouve orienté vers

Pavant (lievre) cela signifie que le multiplicateur
du couple est dégagé.
Attention: En cas d'une panne de muitiplicateur du
couple (le tracteur ne marche pas), il faut dépan-
ner le multiplicateur du couple au levier de com-
mande engagé dans la position ,tortue”.

. Manette accélérateur manuelle (fig. 16/3).

4, Commande du rideau de radiateur (fig. 2/4).

34

. Bouton du lave-glace avant (fig. 3/6) et le réservoir

du liquide a laver (fig. 3/7).

. Levier de changement des vitesses le, 2e, 3e et 4e

(fig. 11/2).

levier de commande des vitesses normales, réduites et

marche ariere (fig. 11/3).



8.

Levier de commande des tours indépendants ou dé-
pendants de l'arbre de prise de force {fig. 11/4).

— Si le levier de commande se trouve déplacé vers
I'avant cela signifie qu'on a engagé les tours indé-
pendants de I'arbre de prise de force (540 tr/mn
ou 1000 tr/mn);

— si le levier de commande se trouve dans sa posi-
tion centrale c'est sa position neutre;

— si le levier de commande se trouve déplacé vers
I'arriere on a engagé les tours dépendants de l'ar-
bre de prise de force (dépendants sur la vitesse en-
gagée dans la boite de vitesses — cet équipement
n'est pas encore monté pour le moment).

9. Levier de frein & main (fig. 11/5).

12.

13.

14,

15.
16.

. Manette de commande du circuit extérieur de relevage

hydraulique (fig. 17/1).

. Manette de commande du circuit intérieur de relevags

hydraulique (fig. 17/2).

Manette de choix du systéme de régulation de rele-
vage hydraulique (fig. 17/3).

Levier de commande de l'attelage pour la remorque
d'un seul essieu (fig. 17/4).

Manette de l'engagement de la pompe du relevage
hydraulique (fig. 18/1).

Manette de 'engagement du compressaur (fig. 8/2).

Soupape d'étranglement (fig. 11/6) qui commande la
vitesse de l'abaissement de l'attelage trois points.
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Fig. 19

Pédales

1. Pédale de blocage du différentiel de Vessieu arriére
{fig. 19/1).

2. Pedale accélérateur (fig. 19/2).

3. Pédales du frein & pied enclanchées par le cliquet (fig.
19/3). Sur les tracteurs on emploie le systeme de frein
& deux pédales avec le compensateur automatique de
pression.

4 Pédale de embrayaqe {fi. 19/4).
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EQUIPEMENT HYDRAULIQUE DE RELEVAGE ET
DES ATTELAGES

Pour pouvoir commander les machines et outils agricoles
on emploie le relevage hydraulique créé par les circuits
intérieur el extérieur,

Circuit intérieur

sert pour relevage et descente de l'attelage trois points.
Il est commandé par deux manettes et de poignée tour-
nante de la soupape d'étranglement,

1. La manette du circuit intérieur (fig. 17/2) sert pour les
opérations suivantes:

— relevage et abaissement des outils dans la position
de transport ou de travail,

— régulation de la hauteur de l'attelage trois points
lors la régulation de position,

— réglage de la force de traction des outils en labou-
rant avec le systéme de régulation de force ou
mixte,

— réglage de la position dite flottante pour le travail
avec les outils pourvus de sa propre roue d'appui,

— réglage de la valeur de pression dans les cylindres
hydrauliques du mécanisme de relevage lors le sy-
stéme de la régulation de pression,

Le mouvement de la manette est continu dans tou-
te son extension. Quant & fonctions individuelles voir
la plaque (fig. 20).

2. Manette de choix du systéme de la régulation

(fig. 17/3) sert pour pouvoir seleccioner les régulations

suivantes:

a) régulation de position — l'attelage trois points ainsi
que les outils attachés sont maintenus automatique-
ment dans une certaine position d’hauteur par rap-
port au tracteur,;

b

~

régulation de force — les outils attachés sont main-
tenus automatiquement dans la  position laquelle
corresponde avec la force choisie, permanente de
traction ou de pression dans les tirants inférieurs
de l'attelage trois points;

c) régulation mixte — cette régulation représente la
combinaison des régulations de position et de for-

ve. La muanette de choix du systéme de 1égulation

[0
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_ Pression dans I'accouplement
rapide droit

— Position flottante

Circuit intérieur

— Position neutre

_ Pression dans I'accouplement
rapide gauchs

Fig. 22 — Circuit extérieur




peut étre déplacée dans ce cas dans deux positions
différentes. Dans la position plus proche a la posi-
tion de force c'est I'influence de la résistance de
l'outil qui a la prépondérance, dans la position plus
proche & celle de la régulation de position c'est
I'influence du changement de la hauteur de |'atte.
lage trois points qui a la prépondérance;

d) régulation de pression — les outils sont allégés par
la force choisie permanente. Le relevage hydrauli-
que est equipé avec ce systéme de régulation seule-
ment qu'avec un dispositif optional (c'est pas en-
core montée).

La manette de choix du systéme peut étre déplacés
dans quatre positions différentes; si on emploie qussi
fa régulation de pression il y a cing positions arrétées.
En ce qui concerne les fonctions individuelles voir la
plaque (fig. 21).

Soupape d'étranglement (fig. 11/6) sert & régulation de
la vitesse de descente de loutillage de telle facon
qu'elle étrangle le passage de I'huile du cylindre inté-
rieur du mécanisme de relevage dans I'écoulement. En
tournant la poignée dans le sens des aiguilles d'una
montre le passage se diminue jusqu’d sa fermeture to-
tale.

La partie de force du circuit intérieur est formée par
le mécanisme de relevage hydraulique qui transforme
I'énergie de I'huile de pression en travail mécanique.
Ses parties fondamentales sont les suivantes: cylindre
intérieur qui exerce l'action sur les bras de relevage
(fig. 23/1) par I'intermédiaire de la transmission méca-
nique et le cylindre auxilivire (extérieur) (fig. 23/2) qui
agit sur le bras gauche directement. Sur les tracteurs
Z 12045 ou sur les autres types eventuellement pour-
vus de I'équipement optional, le mécanisme de releva-
ge est complété avec le cylindre auxiliaire droit (fig.
23/3).

Circuit extérieur

débite I'huile de pression aux machines et outils lesquels
possédent ses propres cylindres hydrauliques c’est-a-dira
par intermédiaire les sorties extérieures pourvues des ac-
couplements rapides n° 1 et n° 2 (ci-aprés seulement com-
me RS 1 et RS 2) (fig. 24). Le débit maxi pris des sorties

41



Fig. 23

extérieures représent 15 litres sur tous les modeéles des
tracteurs. Si on dépasse cette valeur on cause I'abaisse-
ment excessif du niveau de 'huile dans la boite de vites-
ses. Cette situation peut causer le danger d'aération des
pompes hydrauliques et de lo boite de vitesses; celo
paut causer I'endommagement des pompes hydrauliques,
du multiplicateur de couple et désaccouplement de l'em-
brayage de I'arbre de prise de force.

le circuit extérieur est commandé par la manette (fig. 17/
/1) laquelle peut étre déplacée dans quatre positions mar-
quées sur la plaque (fig. 22).
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— Pression dans Paccouplement rapide gauche (marqué
par le champ jaune sur le panneau):
RS 2 se trouve sous pression (le chapeau est marqué
par le cible jaune), RS 1 est accouplée avec I'écou-
lement. La manette de commande doit &tre tenue par
le main dans cette position autrement elle se retourns
automatiquement dans la position ,,neutre’”. En cas de
débit permanent de I'huile de I'accouplement rapide
RS 2 (en connexion avec hydromoteur rotatif ou le dis-
tributeur propre de la machine agricole), la manette
de commande peut étre bloquée dans cette position
par une butée réglable.

— Position neutre:
Le débit de I'huile pour les RS 1 et RS 2 est bloqué -
c'est la position STOP. La manette de commande est
arrétée dans cette position par intermédiaire d'un res-
sort.

— Position flottante :
les RS 1 et RS 2 sont connectée avec I'écoulement ——
le passage de I'huile dans tous les deux RS dans le
sens aller et retour est libre. La manette de commande
est arrétée dans cette position.

-~ Pression dans I'accouplement rapide droit:
RS 1 se trouve sous pression, RS 2 est connecté avec
I'écoulement. La manette de comande doit étre tenue
dans cette position autrement elle se retourne automa-
tiquement dans sa position ,flottante’’. Dans cette po-
sition aussi il est possible de bloquer la manette par
une butée réglable,

Modes d’emploi du circuit extérieur
1. L'accouplement et I'alimentation des cylindres hydrauli-
ques des machines agricoles:
a) Cylindre & simple effet:
Le tuyau du cylindre s'accouple avec RS2

Relevage — lo manette se trouve dans lg position
wPression dans l'accouplement rapide gauche”

Relevage interrompu — la manette de commande
se trouve dans la position ,,NEUTRE"

Descente — [a manette de commande se irouve
dans la position ,,FLOTTANTE"
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b) Cylindre a double effet:
Le tuyau du cylindre s'accouple avec RS 1 et RS 2
Déplacement dans le sens unique — la manette de
commande se trouve dans la position pour ,Pres-
sion dans I'accouplement rapide gauche”

Mouvement interrompu — la manette de commande
se trouve dans la position ,,NEUTRE”

Mouvement dans le sens opposé — la manette de
commade se trouve dans la position ,,Pression dans
I'accouplement rapide droit™.

AVERTISSEMENT: Lors le travail avec le cylindre &
double effet il faut effectuer le déplacement de la
manette & travers la position ,,FLOTTANTE" si vite
que possible. Dans cet instant sont accouplés tous
les deux éspaces de travail du cylindre avec I'écou-
lement et cela pourrgit causer un mouvement non
controlé.

2. Accouplement et l'alimentation de I'hydromoteur rota-
tif ou du distributeur propre de la machine agricole:
Le tuyau d'alimentation de I'hydromoteur ou du distri-
buteur s'accouple avec RS2, le tuyau de I'écoulement
avec RS 6 (fig. 24).

Débit permanent de I'huile de pression — la manetts
de commande qui se trouve dans la position ,Pression
dans 'accouplement rapide gauche” est arrétée pa:
une butée réglable.

Débit interrompu — la manette de commande se trou-
ve dans la position ,,NEUTRE" ou , FLOTTANTE".
NOTE: Par l'occouplement du tuyau avec RS 6 les ré-
sistances dans la branche de retour sont réduites ou
minimum parce que l‘huile est débitée directement dans
'espace de la boite de différentiel (ne passe pas par
le distributeur du circuit extérieur).

L'huile de pression pour les circuits intérieur, extérieur et
auxiliaire extérieur est débité po la pompe hydrauligue a
engranages. Elle se trouve dans la partie gauche de la
boite intermédiaire et elle est entrainée directement par le
moteur. L'engagement de I'entrainement de la pompe hy-
draulique s'effectue avec la manette (fig. 18/1) se trouvan-
te sur le couvercle gauche de la boite intermédiaire.
L'huile est aspirée de I'espace de la boite de vitesses a
travers le filtre d'aspiration pourvu de la cartouche magné-
tique (fig. 18/2) et de toile (fig. 18/3). Du plus le remplis-
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sage de T'huile est filtré par un filtre fin (fig. 18/4) qui
fait part du circuit hydraulique de la boite de vitesses.
Les tracteurs Z 8045, Z 12011 et Z 12045 sont encore equi-
pés par la micropompe, laquelle calme ot précise les opé-
rations de régulation. Elle débite I'huile dans les cylindres
du circuit intérieur. Il s'agit d'une pompe & un seul piston
laquelle se trouve placée aussi dans le boite intermédiaire,
avec l'entrainement permanent de I'arbre de prise de for-
ce, avec lequel elle a les tours identiques 540 tr/mn ou
1000 tr/mn.

Circuit extérieur supplémenteur
(n'est pas encore monté)

A la base d'un désir particulier les tracteurs son pourvus
d'un distributeur additionnel avec deux sorties extérieures
pourvues des accouplements rapides n° 3 et n° 4, ci-oprés
seulement comme RS 3 et RS 4 (fig. 24). La fonction de
ce circuit est identique comme du circuit extérieur livré
comme équipement standard, |l est commandé par une
manette independante qui se trouve & cété gauche du
siege de conducteur. Cette manette peut atre déplacée
dans trois positions suivantes:
— arriére
RS 3 se trouve sous pression, RS 4 est accouplé avec
I'écoulement

Fig. 24
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-~ centrale
le passage de I'huile par RS 3 et RS 4 est blogué —
c’est la position STOP
— avant
RS 4 se trouve sous pression, RS 3 est accouplé avec
I'écoulement.
Par ce que le distributeur supplémentaire n'a pas la posi-
tion flottante, il est convenable surtout pour les cylindres
& double effet. Il est recommandé d'accoupler les cylindres
4 simple effet sur le circuit extérieur (RS 2) livré comme
I'équipement standard.

Avertissement: Le débit total de {'huile prise des sorties
extérieures standard et des sorties addition-
nelles ne doit pas dépasser la valeur de 15
litras.

ATTELAGES
Attelage d trois points

L'attelage & trois points sert pour l'attachement des ma-
chines et outils agricoles portés ou semiportés. Sur les
tracteurs Z 8011, Z 8045 et Z 12011 il est determiné pour
les outils de la 2e catégorie, sur les tracteurs Z 12045 pour
les outils de la 2e et 3e catégorie. Les catégories se dif-
férent entre eux particuliérement par la longueur de l'axe
de lattelage ce qui représent la distance entre les centres
des rotules de joints inférieurs d’attelage & l'outil attaché.
La longueur de l'axe de l'attelage de la 2e catégorie fait
870 mm, celui de la 3e cotégorie fait 1010 mm.

L'attelage & trois points se compose des bielles inférieures
(fig. 23/4), des bielles de relevage (fig. 23/5), de la bielle
supérieure (fig. 23/6) et de deux limiteurs de mouvement
avec les taquets (fig. 23/7). Sur les tracteurs Z 12045 on
monte du plus les rondelles de réglage sous les limiteurs.
Les bielles inférieures sont pourvues des extrémités reti-
rables pour faciliter 'attelage des outils. Sur les tracteurs
7 12045 il est possible d'interchanger les extrémités de la
3e catégorie (diamétre du trou de la rotule fait 37,5 mm)
avec les extrémités de la 2e catégorie (diametre du trou
de la rotule fait 28,5 mm). Les bielles inférieures sont pour-
vues de deux trous pour attacher les bielles de relevage.
Cet attachement est effectué par 'usine dans le trou ar-
riare comme standard ce qui assure d'avoir a la disposi-
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tion la force maxi de relevage. Si on a besoin d'avoir Ia
course de travail plus grande, il est possible de déplacer
I'attachement dans le trou avant mais il faut conter avec
le fait que dans ce cas la force de relevage se diminuera.
Les bielles de relevage ottachent les bielles inférieures
avec les bras du mécanisme de relevage. Toutes les deux
sortes des bielles sont réglables continuellement en ce
qui concerne de leur longueur. Par sa construction elles
facilitent d'appliquer la position flottante des outils atte-
lés sur les tracteurs Z 8011, Z 8045 et Z 12011 en dépla-
cant le pivot transversal dans le tuyau de la bielle dans
le trou inférieur, sur les tracteurs Z 12045 par le dépla-
cement du pivot (fig. 23/8) dans la cannelure se trouvant
dans le corps de la bielle de relevage.

La bielle supérieure est attachée au tracteur dans un des
trois trous de la console de l'attelage étagére (fig. 23/9)
ou de la console de I'attelage pour les remorques & deux
essieux (fig. 25/1) en dépendance sur la hauteur du sup-
port des outils agricoles (460—600 mm). Cette bielle supé-
rieure est réglable en continu, Sur les tracteurs 7 12045
il est possible d'interchanger V'extrémité de la 3e catégo-
rie (diamétre du trou de la rotule fait 32 mm) avec |'ex-
trémité de la 2e catégorie (diametre du trou de la rotule
fait 25,5 mm).

Les limiteurs de mouvement avec les taquets servent pour
limiter le mouvement latéral des bielles inférieures dans
toute I'extension de la course de relevage de I'attelage a
trois points. Le démontage des taquets facilitera le mouve-
ment latéral dans la position de travail de I'attelage de
125 mm environs & chaque cété (p.e.en labourant avec la
charrue).

Le changement de I'ajustage de I'attelage & trois points
sur les tracteurs Z 12045 de la 3e catégorie a la 2e caté-
gorie s'effectue par I'enlévement des rondelles de réglage
se trouvantes entre les limiteurs et la console et si nécés-
saire aussi par le changement simultané des extrémités da
la bielle supérieure et les bielles inférieures.

Attelage étagére pour les remorques

L'attelage étagére sert pour atteler les remorques a deux
essieux et les semi-remorques plus legéres. Le porte-remor-
que avec la chape (fig. 23/10) est réglable verticallement
dans les 4 positions par 50 mm. La charge statique ver-
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Fig. 25

ticale permise de lo chape fait 10 kN. L'attelage est ca-
pable de transmettre la force de traction maxi de tous les
modéles des tracteurs.

Note: Lors les travaux agricoles différents selon leur ca-
ractére (en profitant I'emploie de I'arbre de prise
de force, de Fattelage & trois points, de la barre de
traction) il faut déplacer, dans la position conve-
nable, incliner ou enlever le porte- remorque avec

la chape.
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Attelage pour semi-remorques (fig. 25/2)

Cet attelage sert pour atteler semi-remorques au trac-
teur. Le crochet de cet attelage est levé ou abaissé par
intermédiaire du mécanisme de relevage hydraulique et

les bielles téléscopiques. La commande est effectuée par
lo manette de commande du circuit intérieur lors la régu-

lation de position avec le levier d’engagement qui se trou-
ve placé derriére le siége du conducteur (fig. 17/4) et le
verrou placé sur I‘accrochage gauche {fig. 25/3). La charge
verticale statique permise de !'attelage fait 15 kN, tant
que les gueuses additionnelles sont montées sur les roues
arriére alors 18 kN.

Note: Lors l'attelage de la remorque au tracteur il faut
faire descendre doucement les bras du mécanisme
de relevage aprés I'accrochage effectué (levier dans
la position 12—13) pourque les bras du crochet
s‘appuissent sur les fermes. Lors la séparation de la
remonque du tracteur il faut éléver le crochet un
peu, autrement il est impossible de faire dévier les
fermes avec le levier de dégagement.

Avis: Aprés avoir attelé la remorque au tracteur n'oublier
jamais 'assurer avec le verrou!

Attelage pour les remorques a deux essieux (fig. 25/4)

Cet attelage sert pour atteler les remorques & deux ou
plusieurs essieux au’ tracteur. La chape de l'attelage est
réglable verticallement dans deux positions:

a) inférieure — fondamentale

b) supérieure — laquelle facilite le travail avec I'arbre &
cardan.

Lors le travail avec l'attelage a trois points il est possible
selon le besoin basculer le cadre avec la chape autour du

pivot principal. L'attelage est capable de transmettre la
force maxi de traction de tous les modéles des tracteurs:

Bielle oscillante de traction (fig. 23/11)
Cette bielle sert pour atteler les machines agricoles ainsi
que les remorques au tracteur.

Dans le sens transversal, la bielle oscillante de traction
peut &tre déplacée dans cing positions différentes et as-
surée par l'intermédiaire de deux vis dans la barre trans-
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versale de la console. La bielle oscillante peut étre dé-
placée verticallemeni dans quatre positions. En employant
'arbre & cardan, l'espace libre suffisant est assuré seule-
ment dans le cas que la fourchette se trouve dans sa po-
sition la plus basse. La distance du pivot de la chape de
la bielle oscillante de traction de Vexirémité de l'arbre de
prise de force fait 355 ou 400 mm. La charge vertical sta-
tique permise fait 5 kN. Sur les tracteurs Z 12045 cette
distance fait 400 au 500 mm et c'est pourguoi la charge
verticale statique permise fait ici seulement 7 kN,

Barre de traction

la fixation de lo barre de traction s'effectue dans les
joints intérieurs de I'attelage a irois points. Elle est libre-
ment réglable verticallement par intermédiaire du méca-
nisme de relevage dans toute I'extension de la course de
I'attelage & trois points. A la barre de traction peuvent
atre attelées seulement telles machines agricoles lesquelles
chargent la barre permanément d'une force exercée a bas.
Lo charge verticale statique permise foit 7 kN, sur les trac-
teurs Z 12045 cela fait 9 kN,

Avis: Lors le travail avec la barre de traction il faut en-
lever le porte-attelage étagére avec la chape.

Fig. 26
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ARBRE DE PRISE DE FORCE

L'entrainement de l'arbre de prise de force (fig. 25/5) est
effectué par la transmission frontale de vilebrequin sans
dépendance sur I'embrayage de moteur. L'engagement et
dégagement de l'arbre de prise de force est effectué hyd-
rauliguement par le distributeur & tiroirs qui se trouve pla-
cé sous le couvercle de la boite de vitesses et qui est
commandé par la manette logée sous le volant de direc-
tion (fig. 16/1). L'arbre de prise de force peut travailler
sous les 540 ou 1000 tr/mn. L'embout pour les 540 tr/mn
est a 6 cannelures, celui pour les 1000 tr/mn est a 21 can-
nelures. En montant un embout au bout de 'arbre de
prise de force (pour le nombre correspondant de tours)
'autre est monté sur le coté droit de la boite d'embrayage
{fig. 26/1). L'embout de I'arbre de prise de force pour
540 tr/mn avec six cannelures ne peut transmettre qu’une
puissance jusqu'au 45 kW et I'embout pour les 1000 tr/mn
pourvu de 21 cannelures jusqu'au 74 kW aux tours nomi-
nals du moteur. L'engagement de l'arbre de prise de force
s'effectue par intermédiaire de la manette de commande
a main se trouvante au cété droit du siége de conducteur
(fig. 11/4).
La manette peut étre déplacée dans trois positions diffé-
rentes:
l.enavant — les tours indépendants ('entrainement est
accouplé solidement avec le moteur. L'en-
gagement du régime indépendant de l'ar-
bre de prise de force s'opere au repos du

moteur);
2. neutre — position neutre;
3.enarriere — les tours dépendants (I'engagement du ré-

gime doit étre effectué au régime trés bas
du moteur, 'embrayage de l'arbre de pri-
se de force étant débrayé). N'est pas en-
core monté.

BOITE DE VITESSES

La boite de vitesses facilite le changement de 8 vitesses
divisées dans deux groupes et de quatre marches arriers.
Pour changer les vitesses on emploie deux manettes qui
se trouvent placées sur le couvercle de la boite de vites-
ses. La manette qui se trouve & droite du siége de con-
ducteur (fig. 11/2) est déterminée pour changer les 4 vi-
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tesses proprement dit et la manette qui se trouve placée
& gauche du siége de conducteur {fig. 11/3) sert pour la
comande du réducteur a deux degrés ainsi que des mar-
ches arriére,

Pour améliorer le refroidissement de I'huile dans la boite
de vitesses, les tracteurs Z 12011 et Z 12045 sont pourvus
du dispositif de refroidissement de l'huile de la boite de
vitesses qui se trouve logé devant le radiateur & eau. Le
circuit de refroidissement est assuré par le clapet sur la
pression de 500—700 kPa.

Blocage du différentiel

En cas de patinage d'une roue arriére lors le travail du
tracteur, il faut mettre hors service le différentiel de 'es-
sieu arriere en s'appuyant sur la pédale (fig. 19/1) mais
seulement pour une période nécéssaire et le plus courte
possible. De cette fagon on obtient l'effet uniforme d’en-
trainement sur toutes les deux roues.

Attention: Ne jomais se servir du blocage de différentiel
dans un virage!

Multiplicateur du couple

Le multiplicateur du couple rend possible le changament
de vitzsses par rapport de 1,33 sans débrayant I'embray-
age de mctaur, c’est-a-dire sans interruption de la trans-
mission du couple aux roues entrainéss du tracteur. De
cetle fagcon on obtient sur les roues entrainéas du tracteur
'augmeantation de la force circumferentielle de 31 9. Par
'intermédiaire du multiplicateur de couple on obtient 16
vitesses en avant et 8 marches arriére. L'engagement et
désengagement du multiplicateur de couple s'effectue par
le levier (fig. 16/2).

Avis important!

Ne pas utiliser la mécanisme de relevage hydraulique et
le multiplicateur de couple au rapport 1:1 (position , Liév-
re”) au régime du moteur inférieur & 1200 tr/mn,

Embroyage de moteur

Cet embrayage est unidisque sec. Le toc d'entrainement
de I'arbre de prise de force pour la transmission indépen-
dante de la puissance du moteur fait parte de I'embray-
age.
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Fig. 27

DIRECTION ASSISTEE

Le mécanisme de la direction assistée est du type mono-
bloque avec la boite de direction propre qui se trouve
placé dans la console de 'essieu avant (fig. 27/2). I faci-
lite la direction du tracteur de telle maniére qu'il réduit
la force nécéssaire & étre exercée sur le volant de direc-
tion pour pouvoir manoeuvrer avec les roues, En cas de
fa panne de la pompe du mécanisme de la direction as-
sistée ou si le moteur est orrété, le tracteur peut étre di-
rigé seulement par l'intermédiaire de la transmission mé-
canique & force élevée du conducteur sur le volant de di-

rection.
FREINS
Le frein a main (pour parquer — fig. 11/5) est mécanique
et pourvu du compensateur de l'effet de freinage. Il sert

pour assurer le tracteur arrété.

Les freins a pieds sont commandés par deux pédales (fig.
19/3) et pourvus du compensateur automatique de la pres-
sion pour pouvoir freiner une seule rous en indépendance
sur la deuxiéme roue. Les pédales désaccouplées peuvent
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étre utilisées seulement au cours du travail dans le terrain
et du labourage sur les champs lors les virages du trae-
teur sur place. En marchant sur la route les pédales doi-
vent étre accouplées par le cliquet.

COMPRESSEUR

Le compresseur peut étre monté sur le tracteur comme
'unité indépendante (fig. 8/4). Il est entrainé par deux
courroies et son entrainement est dégageable (fig. 8/2). Le
compresseur est graissé par I'huile du moteur, La quantité
alimentée d'air par le compresseur & la pression de 600
kPa et le régime maxi de tours du moteur fait 150 lit-
res/mn. Le compresseur peut étre engagé au moteur ar-
rété ou aux tours les plus bas du moteur.
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SIEGE DU CONDUCTEUR

Le sidge du conducteur est pourvu de remplissage mou
recouvert par le peau artificiel lavable mais imperméable.
Il repose sur le ressort qui est réglable selon le poids du
conducteur de 60 a 120 kg a l'uide de I'écrou fileté (fig.
28/1). Le siége est réglable horizontallement par +75 mm
et verticallement par 430 mm (fig. 28/2, 3). Le siége pour
le co-equipier peut étre monté aussi sur les tracteurs sans
cabine.

GUEUSES

Pour augmenter le poids d'adhesion du tracteur il est pos-

sible d'utiliser les gueuses en dépendance de la capacité

portante des pneus ainsi que des essieux.

— Gueuses avant se trouvent sous le capot du tracteur
(fig. 29/1).

— Gueuses supplémentaires se trouvent dans le porte-
gueuse devant la console de l'essieu avant (fig. 30/1).

— Gueuses supplémentaires qui se trouvent fixées sur les
roues arriére (fig. 30/2). Il est interdit de démonter les
gueuses arriére si les gueuses avant se trouvent mon-
tées sur le tracteur.

— Gueuses additionnelles suspendues sur le crochet avant
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devant le capot du tracteur (fig. 30/3). Si on utilise le
tracteur pour le transport seulement pendant une pé-
riode du longue durée, il est recommandable de dé-
monter ces gueuses pour augmenter lo longévité des
pneus avant. Ces gueuses sont livrées seulement com-
me équipement optional.

\Emp‘loie des gueuses; Modele du tracteu ‘

120

capot *120/240 | 11,515

it | ote
!‘oddmonnelles en kg“8011/8045] 12011/12045 |
| ——— — J—
' |
! Gueuses avant \ *Sur le trac-
| sous capot 135 135 teurl z 12({“
| seulemen
‘ Devant la console pendant fe
! de V'essieu avant 160 160 travail avec
f Dans les roues ~ | le combir]o—
| arriére l 365 365 teur ou s
i | on monte
i Sur le crochet | les roues
| avant devant le \\ l avant de

Note: Sur les tracteurs pourvus des pneus avec les cham-
bres a air pourvues de soupapes pour lestage des
pneus avec de l'eay, le poids de ces tracteurs peut
atre augmenté selons le type des pneus jusqu'ou
2360 kg de plus.

Fig. 30
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INSTALLATION ELECTRIQUE

L'installation électrique avec la tension nominale de 12 V
est pourvue de deux botteries d'accumulateurs 6 N 100
placées sous le plancher dans une boite spéciale fermée
par le couvercle (fig. 31/1) avec le pole négatif pris a la
masse. Sur les tracteurs Z 8011—Z 12045 il est possibla
de couper les batteries d'accumuloteurs de {'installation
électrique par l'aide du sectionneur qui se trouve placé
sur le plancher & gauche de I'embrayage (fig. 3/5). Le
systéme du courant se compose de l'olternateur de 14 V/
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{35 A avec le régulateur de tension (fig. 36/6). Les trac-
teurs Z 8011 et Z 8045 sont pourvus du démarreur de 12V
d’'une puissance de 2,9 kW (fig. 8/3). Les tracteurs Z 12011
et Z 12045 sont pourvus du démarreur de 24 V et d'une
puissance de 4,4 kW qui est pourvu & son tour d'un inver-
seur pour 12/24 V placé sous fz siége du conducteur (fig.
11/7). Pour les remorques les tracteurs son pourvus de la
prise septapolaire (fig. 24/1). Les tracteurs sont aussi pour-
vus de l'équipement de sécurité & I'aide duquel on peut
démarrer le moteur seulement aprés avoir appuyé la pé-
dale de I'embrayage jusqu’au fond.

CABINE DE SECURITE

La cabine de sécurité évite grandes déformation lors le
renversement du tracteur et protége le conducteur contre
les blessures plus sérieuses ainsi contre le temps défovo-
rable. La cabine est pourvue de deux portes latérales les-
quelles peuvent étre bloquées dans ses positions partiel-
lement ouvertes (fig. 32/1) ainsi que d'une fendtre arriére
basculante (fig. 32/2). Toute la cabine est vitrée avec les
verres de sécurité. La ventilations de !'espace intérieur de
la cabine pendant I'été facilite le toit relevable (fig. 32/3),
la fenétre arriére basculante, les portes latérales partiel-

Fig. 32
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lement ouvertes et asurées par le cliquet. On peut aussi
utiliser le ventilateur du chauffage a l'accés fermé de
ecu chaud dans le radiateur de chauffage. Pour le co-
équipier on peut monter le siége additionnel dans la par-
tie arriére de la cabine. Pour la période d'hiver la cabine
est pourvue du chauffage & eau chaude hydrothermique
d'une capacité de 3000 W environ & la température de
80°C du liquide de refroidissement. L'engagement et dé-
gagement du chauffage hydrothermique est commandé par
le bouton (fig. 3/8). La régulation de I'air s'effectue par
les clapets (fig. 3/9).

Fig. 33
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La cabine est pourvue de deux ratroviseurs (fig. 33/1), de
I'essuie-glace de la fenétre avant et arrigre (fig. 33/2), de
I'éclairage interne et du pare-lumiére (fig. 33/3) contre le
soleil. Les interrupteurs des essuie-glaces, de I'éclairage
interne de la cabine et du ventilateur de chauffage se
trouvent placés sur le tableau de borde spécial coté gau-
che de la cabine (fig. 3/1—4).

PRINCIPES GENERAUX POUR LE SERVICE
DES TRACTEURS ZETOR

Votre tracteur vous servira, cher Client, & wotre satisfaction
entiére G la supposition que vous allez parfaitement ap-
prendre non seulement la technique de la marche du trac-
teur mais aussi les principes corrects de son service et uti-
lisation de son équipement spécial.

Lors le service du tracteur pendant I'été (dans une ambien-
ce chaude) il faut dédier I'attention particuliére aux points
suivants:

1. Quantité du liquide de refroidissement dans le radigteur
et I'état de 'étanchéité du siége de fa fermeture de sur-
pression. La température du liquide de refroidissement
peut monter jusqu'au 105° C mais seulement pour une
courte durée. A la température élevée la fermeture de
surpression s'ouvre et cause des pertes du liquide de
refroidissement. La persienne de radiateur doit &tre des-
cendue.

2. Filtre & air dans l'embience poussieureuse. Il faut le
nettoyer selon les circonstances si fréquement que pos-
sible — tous les jours eventuellement.

3. Batterie d'accumulateurs et contrdle de la quantité de
I'électrolyte. Il faut le remettre & niveau avec de l'eau
distillée,

Préparatifs de mise en route du tracteur

Encore avant de partir avec le tracteur il faut se per-
suader si I'état technique du tracteur correspond avec les
conditions de son service sir. Si la remorque ou les ma-
chines additionnelles sont attelées au tracteur il faut étre
sur que leur attelage est correcte et que la charge est
bien fixée.
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Puis il faut contréler la quantité — le niveau:

— du carburant dans le réservoir;

— de I'huile dans le moteur;

— du liquide de refroidissement dans le radiateur;

— du liquide de frein;

— ainsi que I'étanchéité de tous les joints, raccordements
et connexions, serrage des écrous des roues;

— fonction de l'installation et de I'équipement électrique
(feux, clignoteurs, feux de frein, essuie-glaces, avertis-
seur, éclairage de la remorque). Si la remorque pour-
vue des freins pneumatiques est attelée au tracteur, il
faut contréler le raccordement au compresseur. A trac-
teur mis en marche la pression mini de P'air doit étre
indiquée & 450 kPa. Il est possible d'atteler une seule
remorque ou semi-remorque au tracteur et sa masse
ne doit pas surpasser deux fois et demi le poids mo-
mentané du tracteur.

— Puis il faut contréler:

— la pression dans les pneus laquelle doit correspondre
avec le travail prévu avec le tracteur;

-~ tension des courroies;

— netteté des plaques d'immatriculation.

Aprés avoir effectué les opérations de contréle au-dessus

mentionnées on peut démarrer le moteur et vérifier:

— I'état de direction y compris le course morte du volant
de direction laquelle ne doit pas surpasser 20°;

— la fonction des appareils ainsi que des lampes té-
moins;

— en mettant en marche le tracteur vérifier I'éfficacité des
freins & pieds ainsi que du frein & main.

Toutes les insuffisances trouvées doivent étre remédides im-

médiatement et les quantités insuffisantes des liquides de

service du tracteur doivent étre remises a niveau spécifié.

Démarrage du moteur

Avant de démarrer te moteur il faut s'assurer si le trac-
teur est bien freiné et si le levier de changement des vi-
tesses et la manette de commande des prises de force se
trouvent dans leur position neutre. Ensuite procéder de la
maniére suivante:

1. mettre 'accélérateur sur le débit maximum,

2. introduir la clef dans la boite de connexions a la posi-
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sition ,,0”" (la clef doit étre entiérement engagée; a cet
instant s'allume la lampe témoin de chargement de la
batterie — rouge),

. appuyer sur lo pédale de I'embrayage jusqu’au fond ce

gque a pour conséquence la commutation de I'interrup-
teur du blocage de démarrage. Sans débrayage total
on ne peut pas démarrer le moteur,

. déplacer lo manette de commande du multiplicateur de

couple (fig. 16/2) dans la position ,TORTUE" et la ma-
nette de commande des tours de l'arbre de prise de
force (fig. 11/4) déplacer dans sa position ,,NEUTRE",

. appuyer sur le bouton-poussoir du démarreur — démar-

rer le moteur.

Avis: Ne jamais démarrer le moteur au déla de 10 se-

condes! Si le moteur ne prend pas du premier coup,
ne reprendre le démarrage ultérieur qu'au bout de
30 secondes. Ne jamais se servir du démarreur si
le régime du moteur est a l'arrét pour éviter son
endommagement. |l faut attendre l'arrét entier du
moteur,

Mise en marche du moteur en hiver

Quand la température ambiante descend sous 5°C il
est possible de faciliter le démarrage du moteur par I'aide
du dispositif auxiliaire de démarrage (fig. 3/10), monté sur
le tracteur comme accessoires optionaux. Le procédé avec
son application est le suivant:

1.

Maintenir le procédé fondamental du démarrage du

moteur mentionné sous les points 1, 2 et 4 et ensuite:

— lacher la fermeture du réservoir du dispositif auxi-
liaire de démarrage (fig. 3/11) et faire monter I'aigu-
ille & piquer vers haut,

— mettre 'ampoule dans le réservoir (cartouche de
démarrage) par sa collerette vers haut,

— fermer la cuvette,

— percer 'ampoule sous pression de la téte de I'aigu-
ille & piquer de telle maniére que la téte de
I'aiguille le touche le farmeture du réservoir.

Appuyer sur la pédale de Vembrayage jusqu’au fond.

Appuyer sur le bouton-poussoir du démarreur. Quand

le moteur commence de marcher, effectuer rapidement

deux ou trois courses par la petite pompe du disposi-
tif auxiliaire de démarrage (fig. 3/12). Quand le moteur
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aspire la mélange injectée, continuer d'effectuer dou-
cement les courses réguliéres de la pompe. Aprés avoir
fancé le moteur, interrompre le pompage. Si c'est né-
céssaire aider le moteur & marcher encore avec quel-
ques coups lentes de pompage.

4. Le moteur une fois mis en marche laisser marcher qux
tours élévés et la persienne de radiateur resserrée en
bas. Autant que la température du liquide de refroidis-
sement ne monte pas d 45°C, ne pas surpasser les
tours du moteur au-deld de 2000 tr/mn. H est interdit
d’effectuer les changements brusques alternatifs du ré-
gime de moteur. Le moteur ne doit pas se trouver sous
la charge jusqu'a lo pression de I'huile n’atteigne pas
250 kPa au minimum.

Mais le chauffage du moteur par la marche du tracteu:

est plus vite et économique qu'au tracteur arrété sur

place.

TECHNIQUE DE LA MARCHE DU TRACTEUR

Le maointement et la manipulation sir et correcte avec le
tracteur a son influence incontestable sur I'exécution sur
de toutes les opérations, lesquelles doivent étre effectuées
avec le tracteur. L'assise correcte du conducteur derrigre
le volant de direction représent la supposition fondamen-
tale pour o marche bonne du tracteur. Le siége du con-
ducteur doit étre ajusté selon le poids et stature du con-
ducteur de telle maniére que sa jambe gauche reste mo-
dérement fléchie méme aprés avoir appuyé sur lg pédale
de I'embrayage jusqu'au fond. En augmentant le débit du
combustible par le pied droit on ne devrait pas éprouver
la pression dans la partie inférieure de la cuisse. Le vo-
lant de direction doit étre tenu avec toutes les deux mains
et sans force et avec les bras modérément fléchis.

Avant la mise en route du tracteur neuf il faut se familiari-
ser avec le schéma du changement des vitesses. Ensuite il
faut vérifier toutes les positions individuelles du levier pré-
selecteur et du changement de vitesses au moteur arrété,

Mise en marche du tracteur

Avant de mettre en marche le tracteur il faut bien choisir
le terrain pour le commencement de la marche sans oub-
liant aussi prendre en considération le poids du tracteur
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et plus particulierement le poids de la charge sur la re-
morque.

La mise en marche trés rapide du tracteur peut causer
I'effort excéssif du mécanisme de transmission et de com-
mande et son endommagement evéntuel, la consommation
slevée du carburant et l'usure excéssif des pneus. Lors le
départ brusque ou I'arrét soudain le chargement se trou-
vant sur la remorque peut se déplacer ou méme s'en-
dommager.

La mise en marche du tracteur a lo premiere vitesse s'ap-
plique seulement pour marcher avec la remorque trés lour-
de, en montant la pente ou dans le terrain trés difficil
(avec le pente maxi de 11°). Sur le terrain plain et avec
|s tracteur seul on peut le mettre en marche a la troisiéme
vitesse. Le tracteur une fois mis en marche il faut chan-
ger la vitesse & la supérieure le plus vite gue possible.
L'utilisation de l'essieu avant entrainé des tracteurs &
quatre roues motrices dépend cux conditions concrétes du
terrain ainsi que de la charge.

AVERTISSEMENT: Ne pas employer 'engagement de l'es-
sieu agvant entrainé sur la route séche.

Avant la mise en route propre du tracteur, il faut effec-
tuer systématiqguement toutes les opérations citées sous le
titre ,,Préparation du tracteur pour la mise en marche et
puis cbserver le procédé suivant:

— Choisir la vitesse routiere (1), réduite (i) ou la marche
arriere (R) par 'intermédiaire du levier de préselection
(fig. 11/3).

_ Démarrer le moteur et ajuster son régime a 700--800
tr/mn, mais jamais & moins qu'a 600 ti/mn, c'est-a-dire
jamais sous 600 tr/mn.

—- Appuyer sur la pédale de 'embrayage jusqu'au fond
de sa course.

- Introduire la vitesse convenable pour la mise en mar-
che du tracteur en se servant de la manette qui se
trouve placée & cété du siege de conducteur (fig. 11/2)
et augmenter doucement le régime du moteur. Si on
n'a pas réussi d’engager la vitesse choisie tout de suite
il faut réduire considérablement le régime du moteur
ot lacher modérément 'embrayage. Aussitdt que le dis-
positif de frein de la boite de vitesses cesse de freiner,
repeter d'appuyer sur la pédale de I'embroyage jus-
gu'au fond et engager lo vitesse choisie.
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-~ Préparer lg frein @ main (de stationnement) pour dé-
freiner le tracteur.

— Lacher la pédale de V'embrayage mais seulement jus-
qu'au moment dans lequel 'embrayage commence
d'étre engagé et le tracteur commence de se mettre
en marche. Pourque la mise en route du tracteur soit
continue, cesser lacher la pédale de I'embrayage pour
un instant et puis élever progressivement le régime du
moteur en continuant simultanément & lacher douce-
ment [a pédale de I'embrayage.

— Défreiner complétement le tracteur par le frein a main
(de stationnement),

Pour changer les vitesses appliquer la maniére de double

débrayage de l'embrayage,

Exemple: Pour engager une vitesse supérieure de la vites-
se inférieure procéder de la fagon suivante:

— enfoncer la pédale de I'embrayage pendant
le reldchement simultané de I'accélérateur;

— déplacer en méme temps le levier de chan-
gement des vitesses dans sa position neutre;

— relacher la pédale de I'embrayage (Pembray-
age est engagé);

— enfoncer de nouveau la pédale de I'embray-
age (I'embrayage est désengagé);

-- engager la vitesse supérieure;

— reldcher en continu la pédale de {’embrayage
(Fembrayage commence & étre engagé) en
appuyant simultanément sur 'accélérateur
pour augmenter le régime du moteur.

Le changement des vitesses inférieures de la vitesse supé-

rieure doit étre effectué en principe avec I'entregas de la

maniére suivante:

— réduire le régime du moteur en relachant la pédale
de {'accélérateur, éventuellement freiner un peu le
tracteur;

— appuyer sur la pédale de I'embrayage jusqu'au fond;

— déplacer le levier de changement des vitesses dans sa
position neutre;

— relGcher la pédale de I'embrayage et appuyer sur la
pédale de I'accélérateur pour élever vite le régime du
moteur (le régime du moteur [entregas/ dépend de la
vitesse de la marche du tracteur);
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— treldcher vite la pédale de ['accélérateur et appuyer de
nouveau sur la pédale de l'embrayage jusqu'au fond;

—~ engager la vitesse inférieure;
— relacher doucement la pédale de I'embrayage en aug-

mentant simultanément le régime du moteur de ielle
fagon qu'un coup ne soit pas arrivé,

Ne pas oublier!

Autant qu'on change la vitesse supérieure @ la vitesse in-
férieure en montant la pente avec le tracteur, il faut ap-
pliquer I'entregas plus court parce que la vitesse de la
marche du tracteur descend trés vite. En descendant
la pente appliquer P'entregas plus longue parce que la
vitesse de la marche du tracteur s'éléve rapidement! Si
on descend une colline ou une pente trés longue, engager
la vitesse plus inférieure si la pente est plus abrupte. La
vitesse plus inférieure doit étre engagée, si c'est possible,
encore avant de commencer de descendre la pente.

Ne pas oublier! Avec quelle vitesse on surmonte sGrement
la montée, avec telle vitesse on descende avec sécurité
la méme pente! Lors la marche du tracteur dans une vi-
rage ne pas appliquer jamais le blocage du différentiel!
Le changement des vitesses réduites s'effectue de la méme
maniére que des vitesses de route. le levier préselecteur
des vitesses réduites peut étre opéré seulement au trac-
teur arréteé,

L'engagement de l'essieu avant entrainé des tracteurs a
quatre roues motrices Z 8045 et Z 12045 s'opére du poste
de conducteur en retirant un peu le bouton de la tringle
du distributeur (fig. 35/1) jusqu'a la butée. La longueur
de la course fait 15 mm environ. Il est possible d’effec-
tuer I'engagement de I'essieu avant entrainé méme au mo-
teur arrété, mais I'engagement sera réalisé alors seule-
ment aprés le démarrage du moteur quand la pression
nécéssaire s'est produit dans le circuit hydraulique.

Changement de la vitesse de I'avancement du tracteur et
son arrét

Si on doit ralentir "avancement du tracteur de n’importe
quelles raison, il faut avant tout, réduire l'alimentation
avec le combustible en lachant I'accélérateur. Si c'est né-
céssaire, changer la vitesse d rapport inférieur et profiter
au maximum l'effet de freinage du moteur. Cette fagon de
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la réduction de I'avancement du tracteur, effectué douce-
ment, économise le mécanisme des freins en assurant si-
multanément haute sécurité de service du tracteur.
Pendant la marche du tracteur sur la route, toutes les
deux pédadles de frein doivent étre accouplées avec le cli-
quet. De cette fagon le freinage sir du tracteur est assuré
sur toutes les deux roues arriére simultanément. Ne pas
freiner brusquement pour éviter le dérapage du tracteur.
Sous les conditions normales le tracteur doit &tre arrété
doucement. Tout avant arréter le tracteur, appuyer sur la
pédale de I'embrayage jusqu’au fond et déplacer le levier
de changement des vitesses dans sa position neutre, A
chaque arrét le tracteur doit &tre assuré contre son mou-,
vement spontané (seul ou attelé avec la remorque, la ma-
chine ou l'outil agricole).

Lors la marche du tracteur contréler reguliérement le ré-
gime de service du moteur c'est-d-dire les tours, le grais-
sage, ta température du liquide de refroidissement, la
pression de I'air, la charge complémentaire de la batterie
d'accumulateurs et le niveau du combustible. Si le trac-
teur est attelé avec la remorque chargée ou avec un qutre
gquipement ou machine, verifier reguliérement leure fixa-
tion et attelage.

Régime de service du moteur

Tours du moteur:

— de service 2000--2460 tr/mn

— & vide 750--800 tr/mn

Pression de I'huile:

— de service 300500 kPa

— lors les tours & vide 60 kPa

Température du liquide de refroidissement:

— 85-+95°C

Pression de l'air:

— autant que la remorque pourvue des freins pneuma-

tiques est ottelée au tracteur la pression correcte de
I'air fait 580600 kPa.

67



RODAGE DU TRACTEUR NEUF

Au cours de la période de rodage du nouveau tracteur ou
du tracteur aprés sa réparation générale (RG), il faut ob-
server minutieusement les principes suivants pour éviter
I'endommagement éventuel des mécanismes différents et
le plus particulierement du moteur.

1. Observer toutes les instructions publiées pour le service
du tracteur par le Constructeur dans le guide d'utilisa-
tion et d’entretien et spéciallement il faut contréler les
niveaux corrects de I'huile du systéme de graissage et
du liquide de refroidissement du systéme de refroidis-
sement du moteur.

2. Le moteur une fois démarré, contréler la valeur de la
pression de I'huile du circuit de graissage. En cas d'un
défaut constaté arréter immédiatement le moteur et
eliminer la panne trouvée.

3. Ne rechauffer jamais le moteur par son régime a vide
de longue durée. A cause des températures inférieures
la combustion du carburant n'est pas parfaite, c'est-a-
dire que la sedimentation excessive de la calamine se
produit dans 'espace de combustion, Cette calamine est
trés dangereuse parce qu'elle cause si dit poissage du
moteur et plus particuliérement le résinage des seg-
ments, le bouchage des orifices des injecteurs et grip-
page des soupapes dans ses guides.

4. Aprés avoir démarré le moteur il faut le laisser mar-
cher au régime de 1000 tr/mn pendant deux minutes
environ. Profiter cette période pour effectuer le contréle
de graissage correct, de charge complémentaire de la
batterie d'accumulateurs et d'autres fonctions de ser-
vice lesquelles assurent bon service du tracteur. Ensuite
engager une vitesse inférieure de route ou réduite et
le rest du rechauffage du moteur est & effectuer par la
marche du tracteur.

5. Rodage progressif du tracteur

a) Pendant les premieres 5 a 10 heures (Mh) effectuer
le rodage du tracteur seul ou attelé avec la remor-
que vide sans la pompe du relevage hydraulique
engagée. Ne pas appliquer le rapport maxi de la
vitesse pour 'avancement du tracteur et laisser mar-
cher le moteur aux 1900 a 2100 ti/mn.

b) Aprés 10 heures de fa marche du tracteur vidanger
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Q.
~

I'huile réchouffée de la boite de vitesses dans une
cuvette pure en la loissant se calmer pendant une
peériode de deux heures au minimum (au mieux pen-
dant la nuit). Puis décanter cette huile avec pre,
caution dans une autre cuvette pourque les impu-
rités mécaniques restent sedimentées sur le fond de
la premiére cuvette et verser I'huile pure de nou-
veau dans la boite de vitesses. Si c'est nécéssaire
remettre a niveau avec l'huile pure originale de ig
méme sorte.

Nettoyer simultanément la cartouche magnétique
(fig. 18/2) et de tamis (fig. 18/3) du filtre d’aspira-
tion.

Pandant la période de 10 a 30 heures de service
peut étre utilisé pour le transport avec la remorque
spécifiée en profitant sa capacité de charge seule-
ment & 50 %,. Il est aussi possible d'utiliser les ma-
chines agricoles legéres portées ou attelées. La pom-
pe du relevage hydraulique peut étre engagée seu-
lement pour une période de courte durée nécéssaire
pour le service.

Pendant la période de 30 & 70 heures on peut utili-
ser toutes les machines agricoles legéres sauf des
charrues ou des cultivateurs pour surfagage du sol,
des coupe-racines, etc. pour lesquelles on a besoin
mettre en service toute la puissance du moteur, Ne
pas atteler les machines de service avec débit per-
manent de 'huile de pression des prises extérieures
du relevagz hydraulique (par exemple pour la com-
mande des hydromoteurs), Pendant le service tenir
le régime du moteur au-déla de 2000 tr/mn.

Aprés 70 heures de la marche du moteur svacuer
I'huile hors du moteur ainsi que de la pompe d'in-
jection. Nettoyer le rotor du filtre centrifuge de
I'huile et remplir le carter moteur et la pompe d'in-
jection avec I'huile nouvelle au niveau spécifié. Rem-
placer le filtre fin du circuit hydraulique de la boite
de vitesses (fig. 18/4) et nettoyer la cartouche mag-
nétique et de tamis du filtre d’aspiration. Sur les
tracteurs Z 12011 et Z 12045 il faut evacuer I'huile
hors de I'échangeur de chaleur (fig. 10/2).

Au cours de la période de 70 & 200 heures de ser-
vice on peut effectuer tous les travaux agricoles en
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utilisant les machines agricoles recommandées ou
aprouvées. De toute fagon il est nécéssaire aussi
pendant cette période d'observer le principe de ne
pas surcharger le moteur en évitant son surcharge-
ment par I'engagement convenable de la vitesse mo-
mentanée 4 une vitesse d'avancement inférieure de
telle maniére que les tours du moteur restent dans
I'extension de 2000—2200 tr/mn,
Aprés les 200 heures de service du tracteur effectuer
soigneusement dans toute son extension les opéra-
tions de la révision technique n° 2 et du plus les
opérations mentionnées sous le point 5/b y compris
le remplacement du filtre fin du circuit hydraulique
de la boite de vitesses (fig. 18/4).

6. Aprés 200 heures de service on peut travailler avec 2

tracteur sans limitation.

Avertissement:

Pendant le rodage du tracteur observer le régime recom-
mandé de service du moteur. Particuliérement il faut con-
troler le serrage correct des assemblages par vis nota-
ment des parties portantes du tracteur, Dédier I'attention
au main support de l'essieu avant, aux embouts retirables
de l'essieu avant, & la bride moteur — boite de vitesses
et boite de vitesses — pont amriére, aux brides des trom-
pettes de semi-essieux arriére, aux tourillons sphériques
de la direction, aux vis des roues, aux gueuses, etc. Re-
medier immediatement les insuffisances et défauts trouvés
pour prévenir les endommagements conséquents plus sé-
rieux et éviter de mettre en danger la sécurité du service
de tracteur. Ce procédé doit étre observé aussi aprés la
réparation générale du tracteur.

ENTRETIEN DU TRACTEUR

L’entretien reguliérement et correctement effectué garantit
le service sur du tracteur. Toutes les opérations d'entretien
du tracteur sont comprises dans l'entretien programmé.
Les opérations de I'entretien planifié commencement & étre
effectuées tout de suite aprés la mise en service du trac-
teur. Par I'entretien diment effectué on peut prévenir 'ori-
gine prématuré des défauts techniques possibles parce que
le tracteur doit &tre maintenu pour le service sir et im-
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pecable ce qui prolonge la longévité des pieces indivi-
duelles du tracteur.

Sous I'entretien planifié et programmé on comprend:

— l'entretien quotidien

— révision technique n® 1, 2, 3 et 4

— révision technique pendant le rodage du tracteur.

La plupart des travaux de l'entretien prévu par le plan
programmé peut étre effectué par le conducteur méme ou
par l'utilisateur du tracteur. Mais si on n’a pas les moyens
techniques suffisants & la disposition il faut confier I'exé-
cution des opérations plus difficiles @ un atelier spécialisé.

Ne pas oublier: Au cours de tous les travaux d’entretien
observer les instructions pour la sécurité
du travaill

Entretien quotidien

Toutes les 8—10 heures de service du tracteur {Mh) on re-
commande d'effectuer regulierement les opérations suivan-
tes:

1. Nettoyer le tracteur et les outils employés suivant le
besoin (par lavage avec de l'equ).

2, Remettre & niveau le remplissage du carburant et con-
troler I'étanchéité des raccords du systéme d'alimen-
tation.

Contréler:

3. L'étanchéité des raccords du systéeme de refroidisse-
ment et remettre & niveau le liquide de refroidisse-
ment.

4, L'étanchéité du moteur et remettre & niveau ['huile.

5. La quantité des impurités dans le préfiltre a air (fig.
5/3) et effectuer éventuellement l'entretien du filtre &
air selon le guide d'entretien et d'utilisation. Si la
cuvette est remplie avec la poussiere jusqu’au repére

marqué il fout la éloigner. Effectuer le contréle du
niveau de l'huile toutes les 50 heures de service du
tracteur.

6. L'efficacité du frein @ main ainsi que du frein a pieds
et lo quantité du liquide de frein. Vérifier "étanchéité
du systéme & air comprimé des freins pneumatiques
et I'efficacité des freins du tracteur attelé avec la re-
morque.
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7. L'étanchéité des raccords du circuit de mécanisme de
la direction assistée ainsi que le niveau de I'huile dans
le réservoir de la direction assistée (fig. 36/3).

8. L'état et fonctionnement de !'installation et de {'équi-
pement électrique y compris de la batterie d'accumu-
lateurs.

9. La pression de l'air dans les pneus avant et arriere.

10. Le serrage des vis et écrous des tringles et des leviers
de direction et des voiles des roues avant et arriére
ainsi que des vis de fixation de la cabine au plan-
cher.

11. La tension des courroies trapézoidales des comman-
des de la pompe & eau, du compresseur, du ventila-
teur et de 'alternateur (fléchissement maxi de 15 mm).

12. L'état des piéces et dispositifs d'attelage et d'accou-
plement y compris de la remorque.

13. Remédier immédiatement toutes les insuffisances et
défauts trouvés et ne pas oublier de remettre a ni-
veau les liquides de service du tracteur ainsi que son
équipement.

Révision technique n° 1

A effectuer regulidrement toutes les 100 heures de service
du tracteur ou aprés la consommation de 500 litres de
combustible.

Effectuer les opérations de l'entretien quotidien — voir les

points 1—13 et puis procéder comme suit:

14. Contréler le niveau de V'huile dans la pompe d'injec-
tion et dans le régulateur (fig. 36/1).

15, Controler le niveau de I'huile dans les trompettes des
semi-essieux arriére (fig. 15/1).

16. Contrdler le niveau de I'huile dans le boite de vites-
ses et dans le pont arriere (fig. 11/1).

17. Contréler le niveau de I'huile dans la boite de I'essieu
avant entrainé ainsi que dans les réducteurs sur les
tracteurs & quatre roues motrices Z 8045 et Z 12045
(fig. 13/2 et fig. 14/2).

18, Contrdler le niveau de I'huile dans la boite de direc-
tion (fig. 27/1).

19. Contrdler le niveau de I'électrolyte dans les batteries
d'accumulateurs. Nettoyer les bornes oxydées des cd-
bles.
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21.

22.

23.

24,

25.

26.

. Contréler le serrage des boulons de la culasse (cou-

ple de serrage fait 167—177 Nm).

Controler le bouchon du réservoir de la direction as-
sistée et nettoyer-la (fig. 36/3).

Graisser les axes du tirant auxilieur du relevage hyd-
raulique.

Graisser le dégagement de ‘I'emb‘r-aywage et le man-
chon baladeur de débrayage (fig. 18/5).

Douilles des embouts de roues — graisser les maitre-
pivots (seulement sur les tracteurs Z 8011 et Z 12011).

Graisser le main-suppont de l'essieu avant, le joint a
rotule de direction et la bielle droite de relevage de
I'attelage & trois points en se servant de la presse &
graisser.

Effectuer I'entretien du filtre & air et changer le rem-
plisage de I'huile.

Révision téchnique n° 2

A effectuer reguliérement toutes les 200 heures de service
du tracteur ou aprés la consommation de 1000 litres de
combustible.

Effectuer les opérations mentionnées sous les points 1—26
et puis procéder comme il suive:

27.

28.

29.

30.

31.

32,

33.

34.

Contréler le jeu dans les roulements des roues avant
et au besoin mettre au point le jeu.

Changer P'huile dans le moteur, dans la pompe d'in-
jection et dans le régulateur.

Nettoyer soigneusement le filtre centrifuge & Ihuile
(fig. 7/7).

Evacuer I'huile hors le gonfleur des pneus (fig. 18/6),
et de I"échangeur de chaleur (fig. 10/2).

Nettoyer la cuvette de sedimentation et le tamis du
filtre dégrossisseur de combustible (fig. 7/9).
Contrdler et au besoin nettoyer et ajuster les injec-
teurs.

Controler l'ajustage de la course libre de la pédale
de I'embrayage et I'ajustage du dispositif de frein de
la boite de vitesses (fig. 34).

En travaillant dans "ambiance poussiéreuse nettoyer la
cartouche du ventilateur de chauffage (fig. 37/1)
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35. Effectuer le graissage des croisillons et la cannelure
de I'arbre de 'accouplement sur les tracteurs a quatre
roues motrices Z 8045 et Z 12045 (fig. 13/4) ainsi que
des roulements des joints double.

Révision technique n® 3

A effectuer reguliérement toutes les 600 heures de servicz
du tracteur ou aprés lo consommation de 3000 litres de
combustible,

Effectuer toutes les opérations mentionnées sous les points
135 et puis procéder de la maniére suivante:

36. Nettoyer et graisser avec la graisse (deux fois par an
au minimum) les vis de réglage de ia bielle supérieure
et de toutes les deux bielles de relevage de l'attelage
a trois points.

37. Contréler et si c'est nécéssaire, ajuster et mettre au
point le jeu entre le tambour et la sangle de frein du
multiplicateur de couple.

38, Controler et mettre au point éventuellement le frein &
main ainsi que les freins & pieds du tracteur.

39. Mettre au points le jeu des soupapes (le jeu des sou-
papes d'aspiration et d'échappement au moteur froid
fait 0,3 mm=+0,05 mm).

40. Contrdler le pincement positif ou négatif des roues
avant et le jeu des roulements & rouleaux coniques
des roues avant et au besoin mettre le jeu au point.
Complementer la graisse dans les moyeux des roues
avant.

41. Effectuer le remplacement du filtre fin du circuit hyd-
raulique de la boite de vitesses {fig. 18/4) et nettoyey
la cartouche magnétique et de tamis du filtre d’aspi-
ration.

41a. Remplacer les cartouches filtrantes du filtre fin de
combustible (fig. 36/2).

42. Graisser sous pression les roulements du moteur élec-
trique du ventilateur de chauffage. Contréler {'état du
collecteur, des charbons ainsi que des ressorts d'appui
des charbons du démarreur électrique.

43. Graisser sou pression les chevilles des portes et des
fenétres arriére, les serrures des portes et le dispositif
d'élevage du toit de la cabine de sécurité.
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Révision technique n° 4/1

A effectuer reguliérement toutes les 1200 heures de service
du tracteur ou aprés la consommation de 6000 litres da
combustible.

Effectuer toutes les opérations 1--43 et puis procéder de

la maniére suivante:

44. — Changer I'huile dans la boite de direction.

45. — Changer {'huile dans le circuit hydraulique de la
direction assistée et du filtre a I'huile. Nettoyer le
tamis de remplissage et le bouchon magnétique.

46. - Changer l'huile dans les trompeties des semi-2s-
sieux arriére.

47. — Changer 'huile dans la boite de vitesses ainsi qus
dons le ponte arriére.

48. Nettoyer le radiateur du liquide de refroidissement du
moteur et le balayer avec de l'eau sous pression pour
enlever les impurités sédimentées. Si on emploie le
mélange antigel il faut le changer aprés deux ans de
service du tracteur.

49. Remplacer la soupape d’aspiration et celle de refou-
lement du comprasszur ainsi que la cartouche du gon-
fleur des pneus.

Révision technique n° 4/2

A effectuer reguliérement toutes les 2400 heures de ser-
vice du tracteur ou aprés la consommation de 12.000 litres
de combustible. Sauf les travaux déterminés par la révi-
sion technique n° 4/1, effectuer encore les opérations sui-
vantes:

50. Changer I'huile dans la boite de I'essieu avant en-
trainé des tracteurs & quatre roues motrices ainsi que
dans les joints doublés et les réducteurs.

51. Changer le liquide de frein et balayer le systéme de
freins.

52. Vérifier et effectuer I'entretien du systéme de charge
(alternateur, démarreur et régulateur de tension) y
compris des batteries d'accumulateurs.

53. Evacuer les depéts du réservoir de combustible.

54. Renverser les enveloppes de pneu des roues avant
respect de leur usure unilatérale.
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Suite d'opérations des révisions techniques
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Note: Les travaux mentionnés sous les points 27, 32, 33,
37, 38, 39, 40, 42, 51, 52 et 54 exigent l'outillage,
'appareillage et moyens techniques du haut niveau
ainsi que les connaissances plus profondes etf, zn
regle général, on ne peut pas les effectuer sans
l'aide d’'un autre opérateur. Clest pourquoi il est
recommandé de fes confier & effectuer & un atelier
spécialisé. Les travaux plus difficiles de réglage, de
mise au point ainsi que le procédé des opérations
de réparation des tracteurs se trouvent mentionnés
dans le Manuel d’atelier.

Entretien technique des tracteurs pendant le rodage des
nouveaux tracteurs et apres leur réparation générale

Pendant le rodage du tracteur neuf ou du tracteur aprés
sa reparation générale effectuer l'entretien quotidien dans
extension des opérations 1-—~13 et puis réaliser tous les
travaux mentionnés dans l'article 5 sous le titre: ,,Rodage
progréssif du tracteur”. Du plus, aprés 70 heures de ser-
vice du tracteur, il faut effectuer les opérations suivan-
tes:

— Le contrdle du niveau de I'huile dans la boite de vites-
ses et dans la boite de différentiel et au besoin re-
mettre I'huile a niveau,

~ Controler le niveau de I'huile dans {a direction assistée
et au besoin remettre I'huile a niveau.
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— Nettoyer la cartouche filtrante des' injecteurs (effectuer
aussi en cas de remplacement du tube d'injection aprés
la méme période de service avec le nouveau tube).

Effectuer toutes les opérations ultérieures d'entretien tech-

nigue regulierement en conformité avec les travaux déter-

minés par les révisions techniques n® 1 — 4 et conforme
au guide de graissage qui se trouve annexé & ces instruc-
tions.

Observation:

Les propriétaires des nouveaux tracteurs Zetor sont priés
de présenter son tracteur & I'Atelier de service aprés ven-
te aprés les premiers 70—100 heures de service de celui-ci
pour le lére inspection gratuite et aprés 300—350 heures
de service du tracteur pour la 2e inspection gratuite con-
formément aux instructions mentionnées dans le carnet de
service lequel fait part de ce manuel.

Réparation générale du tracteur

La réparation générale doit étre effectuée a la condition
que l'utilisation ultérieure du tracteur dans son exploita-
tion n'est plus économique, si la plupart des piéces et
groupes du tracteur exige des réparations plus difficiles
et si I'état technique total du tracteur pourrait d'étre dan-
gereux pour son service ainsi que pour sa circulation sur
les routes.

Uentretien technique du tracteur aprés sa réparation gé-
nérale s'effectue dans la méme extension comme sur le
tracteur neuf,

INSTRUCTIONS D’ENTRETIEN

Remise ¢ niveau et changement de I'huile dans le carter
moteur

Le niveau de 'huile dans le carter moteur doit étre main-
tenu entre les repéres inférieure et supérieure du jauge
d'huile (fig. 7/3). Effectuer le changement programmé de
I"huile dans le carter moteur toujours immédiatement apres
avoir terminé le travail avec le tracteur quand [huile est
encore chaude en dévissant la vis d’évacuation située sur
le couvercle inférieur du carter moteur (fig. 9/2). Simulta-
nément il faut vidanger l'huile hors de 1'échangeur de
chaleur (fig. 10/2). Nettoyer {a vis d'évacuation des parti-
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cules métalliques attachées ainsi que le filtre centrifuge
a T'huile (fig. 7/7).

Verser la quantité déterminé de I'huile pour moteurs par
le trou de remplissage (fig. 7/2), démarrer le moteur et
le laisser marcher pendant deux a trois minutes qux 750~
800 tr/mn. Aprés avoir arrété le moteur, laisser stabilisar
le niveau de I'huile, contrdler ce niveau avec la jauge
d’huile et au besoin remettre & niveau I'huile jusqu'au le
repére supérieur de la jauge. Observer stricte pureté ot
netteté !

Remise & niveau et changement de I'huile dans la pompe
d'injection

Pour vidanger I'huile il faut se sewir des vis de vidange
(fig. 7/5) qui se trouvent sur le fond de la pompe d'injec-
tion et du régulateur. Effectuer le changement de Phuile
en méme temps que dans le carter moteur. Pour remplir
I'huile dans la boite de la pompe d'injection et du régu-
lateur sert le trou de remplissage (fig. 7/4). La vis de con-
tréle (fig. 36/1) indique le niveau de I'huile. Quand le
tracteur doit étre remis hors service pour une période plus
longue il est indispensable, sans regarde du nombre des
kilométres couverts de marche du tracteur ou des heures
de service réalisées, évacuer I'huile hors le systéme d'in-
jection.

Filtre centrifuge a I'huile (fig. 7/7)

Aprés avoir dévissé 'écrou, enlever |z couvercle, retirer la
partie rotative, dévisser I'écrou M 32 et séparer les partias
rotatives 'une de I'autre. Nettoyer soigneusement les par-
ties intérieure et inférieure dans le gasoil en les assem-
blant de nouveau aprés les avoir sechées. Au cours de
remontage du rotor de filtre il faut orienter les repéres
estampés sur les parties inférieure et supérieure du rotor
l'un contre I'autre pour ne pas déséquilibrer I'état équili-
bre dynamique du filtre. Le contrdle de la pression du
graissage du moteur est assuré par le manomeétre de Ihui-
le (fig. 1/1).

Purge d'air du systéme d'alimentation

La pénetration de l'air dans le systéme d’alimentation
peut causer la marche irreguliére du moteur. Effectuer la
purge d'air de la maniére suivante:
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Ouvrir fe robinet de combustible du réservoir de carburant
(fig. 7/8) pourque le bol du préfiltre (fig. 7/9) se remplisse
avec gasoil. Désserrer les vis des filtres de combustible
{fig. 7/10 ou fig. 36/4 — selon le type du tracteur) et pom-
per avec la pompe a main de combustible (fig. 7/11) pen-
dant le temps si longue jusqu’a linstant quand de tous
les deux filtres sort le combustible sans bulles d'air. Res-
serrer la vis du filtre et effectuer encore quelques courses
par la pompe & main. Puis désserrer la vis de purge d'air
située sur la pompe d'injection (fig. 36/5) et pomper de
nouveau & la main le combustible pendant la période tel-
lement longue quand le combustible sans bulles d’air sort
autour de la vis de purge d'air. Continuer & pomper en
resserrant successivement la vis de purge de la pompe
d'injection. La purge une fois terminée, nettoyer le moteur
comme il faut,

Tension des courroies trapézoidales

Le flottement permis des courroies trapézoidales dans leure
partie fa plus longue peut faire 5—10 mm, de la courroie
trapézoidale du compresseur 15 mm au maximum. Effec-
tuer le contréle par la pression du doigt sous la force de
50 N.

Contréle et réglage des freins

a) Frein @ main. Effectuer la mise au point du frein a
main aprés avoir désserré les écrous de blocage situés
sur la bielle de frein (fig. 38/1). Serrer les écrous au
coté gauche et droit par le couple de 9,8 Nm. Dépla-
cer le levier du frein & main dans sa position infé-
rieure et rattraper le jeu des bielles dans les trous
ovales en tournant les bielles par I'intermédiaire de la
clef. Toutes les deux manettes du compensateur de
frein & main doivent étre ajustée dans le méme niveau.
Dans cette position, le jeu dans le systéme des leviers
et bielles n'est pas admissible. Assurer cette position
avec les écrous de blocage. Désserrer les écrous & sur-
face sphérique (fig. 38/1) de 2 tours et demi et bloguer
les dans cette position avec les contre-écrous de blo-
cage. Les mémes opérations doivent étre effectuées qu
coté opposé.

b) Freins & pieds. Lors le contrdle des freins & pieds il
faut donner attention sur les fuites du liquide de frein
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du systéme des freins hors les raccordements ou du
cylindre de frein. Le jeu entre la tige de piston et le
piston des maitres-cylindres doit étre reglé a 1 mm. Ce
jeu est en conformité avec la course morte de la pé-
dale de 6 mm environ de toute la course. Lors le frei-
nage aux pédales accouplées toutes les deux roues
doivent étre freinées simultanément. Effectuer la vérifi-
cation de freinage des roues individuelles (avec une
seule pédale) par Vavancement du tracteur & la vi-
tesse réduite (inférieure 10 km/h environ).

Remise a niveau du liquide de frein et purge d'air
des freins

Le niveau du liquide de frein dans le réservoir doit étre
maintenu (fig. 7/6) dans l'extension de son remplissage
maxi et son abaissement de 10 mm. Lors la manipulation
avec le liquide de frein il faut observer la stricte netteté,
Si lo pédale de frein est élastique dans toute sa course
cela signifie qu’il y o V'air dans le systéme des freins et
il faut le purger.

Remplir le réservoir compensateur avec le liquide de frein
et enlever le capuchon de caoutchouc hors de la vis de
purge du rouleau de frein (fig. 38/2). Emmancher un tu-
yau de caootuchouc sur la vis de purge et plonger son
bout opposé dans un vase transparent partiellement rempli
avec le liquide de frein. Ensuite désserrer la vis de purge,
appuyer totallement sur la pédale de frein jusqu'au fond
de sa course et serrer la vis. La pédale ne peut pas étre
lachée qu’aprés le serrage parfait de la vis. Ce procédé
doit étre repeté tant de fois jusqu'd ce que le liquide de
frein sort du tuyau sans bulles d'air. Veiller .4 ce que le
vase soit tenu la plus haut et le bout du tuyau soit con-
tinuellement plongé dans le liquide. Effectuer la purge
d'air de la méme maniére sur la deuxiéme roue.

La purge d'air doit étre effectuée aux pédales désac-
couplées, chaque roue séparément. Pendant la purge
d’air suivre le niveau du liquide de frein dans le réser-
voir pour éviter I'aspiration d’air ultérieure. Pour compléter
le remplissage se servir exclusivement du liquide neuf!
Toutes ces opérations doivent étre effectuées avec un aide.

Course libre de la pédale d’embrayage

La mise au point de la course libre de la pédale d'em-
brayage s'opére avec I'écrou bilatéral sur la tringle allant
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Fig. 34

a l'arbre de débrayage. La course correcte de la pédale
d'embrayage doit &tre de 3540 mm. A cette course cor-
réspond un écartement de 3 mm entre les vis de réglage
et le roulement de débrayage. Si le jeu est grand ser-
rer l'écrou, §'il est insuffisant desserrer I'écrou.

Contréle de 'ajustage correct du dispositif de frein
de la boite de vitesses

Appuyer sur la pédale d’embrayage dans la position de
20—25 mm avant le fin de la course (fig. 34/3) de la pé-
dale. Dans cette position de la pédale (aprés avoir dés-
serré le contre-écrou) serrer la vis de réglage M 10X 35
(fig. 34/2) dans les entraineurs (fig. 34/3) de telle facon
qu'il touche le moyeu de fa pédale d’embrayage (fig.
34/4). Assurer la position de la vis de réglage avec le
contre-écrou (fig. 34/1).
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Fig. 35

Contréle et réglage du ruban de frein du multiplicateur
de couple

Le jeu correct entre la sangle du frein et le tambour du
multiplicateur de couple doit étre de 0,20-:0,30 mm. Pour
la répartition uniforme de ce jeu se servir des trois vis
M 10 situées sur les cétés gauche, droit et la partie supé-
rieure de la boite de vitesses (fig. 18/7). La vis M 16X1,5
qui se trouve située sur le coté gauche de la boite de
vitesses (fig. 18/8) sert pour appuyer la sangle de frein
et régler le jeu entre la sangle et le tambour dans I'état
défreiné.

Effectuer le réglage de la maniére suivante:

1. §'il y a de T'huile dans la boite de vitesses, placer le
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Fig. 36

tracteur sur la pente (de 10° au minimum) dans le plan
longitudinal, le freiner par l'intermédiaire du frein &
main, caler les roues arriére avec les blocs et dépla-
cer le levier de changement des vitesses dans sa posi-
tion neutre.

. Dévisser avec précaution les quatre vis du couvercle in-
férieur (fig. 18/9), retirer le ressort du cylindre de roue
et visser de nouveau le couvercle avec la garniture
d'étanchéité.

. Serrer la vis M 16X1,5 (fig. 18/8) de telle maniére qu'il
ne soit pas possible de tourner librement avec le tam-
bour. Ce tambour est accessible aprés le démontage du
couvercle (fig, 12/2) par le trou se trouvant au coté
droit de la boite de vitesses.

- Ajuster le jeu entre la sangle de frein et le tombour
a 0,2—0,3 mm en se servant des vis de réglage M 10
(fig. 18/7), de telle maniére qu'on serre les vis jusqu'el-
les touchent doucement la surface et puis les désserrer
d'un quart de tour.

. Désserrer la vis M 16XX1,5 d’un tour complet plus d'un
quart jusqu'au un tour et demi et vérifier si le tambour
peut tourner.

6. Serrer tous les contre-écrous (fig. 18/7 et fig. 18/8).

7. Remonter le ressort dans le cylindre de frein et serrer

diiment toutes les vis du couvercle inférieur.
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Fig. 37

Ajustage du jeu dans les roulements des roues avant

Cette mise au point s'effectue seulement sur les tracteurs

non pourvus de l'essieu avant entrainé de la maniére sui-

vante:

1. Dévisser le couvercle du roulement et enlever la gou-
pille fendue.

2. Serrer a fond I'écrou & créneau par le couple de 15 Nm.

3. Désserrer 'écrou a créneau de 180° et libérer les rou-
lements par les coups d'un maillet de bois sur le moyeu
de la roue.
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Fig. 38

4. Resserrer I'écrou & créneau par la clef dynamométrique
d'un couple de 3+5 Nm de telle maniére gue son en-
coche le plus proche soit conforme & quelque trou situé
dans le pivot. La roue doit tourner librement sans aucu-
ne résistence et sans frottement.

5. Bloquer I'écrou & crénequ avec la goupille fendue et
visser le couvercle de protection du roulement de lg
roue avant,

Note: Lo mise au point est & effectuer & Fessieu avant

soulevé. Effectuer la mise au point du jeu de la
méme facon sur la deuxiéme roue avant.
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Changement de la voie des roues avant

Selon le caractére du travail effectué il est possible de

modifier la voie des roues avant des tracteurs Z 8011 et

Z 12011 dans les guatre positions différentes dans 'exten-

sion de 1350--1800 mm par 150 mm de la maniére sui-

vante:

1. Soulever l'essieu avant (avec le cric) et caler les roues
arriére.

2. Dévisser les écrous des vis des embouts de I'essieu
avant et enlever les vis (fig. 40/1).

3. Dévisser I'écrou sur la bielle de jonction de direction
et tirer la bielle un peu vers avant.

4. Déplacer les embouts a la voie désirée et assurer les
avec les vis et écrous.

5. Visser de nouveau et bloquer la vis sur la bielle de
jonction de direction.

6. Effectuer le contrdle du pincement positif des roues
avant.

Changement de la voie des roues arriére

Sur tous les tracteurs cités dans le présent guide d’entre-
tien et d'utilisation il est possible d'effectuer au besoin le
changement de la voie des roues arriére. En employant les
roues a voile pour les dimensions de 1500 mm et 1725 mm
on change la voie par renversement des disques. En em-
ployant les roues a pied sur les tracteurs Z 12011 la voie
des roues arriére peut étre ajustée dans six positions dif-
férentes dans l'extension de 1500 & 1875 mm par 75 mm.
L'ajustage des voies différentes et individuelles s'effectue
par le changement combiné du montage des jantes et dis-
ques (fig. 39).

Effectuer le changement de la voie seulement & la partie
arriére soulevée du tracteur pourque les roues puissent
tourner librement. Avant de soulever la pariie arriére du
tracteur ne pas oublier d'assurer le tracteur contre son
mouvement en calant les roues avant. Le changement de
la voie une fois terminé, serrer diiment toutes les vis. Les
vis assemblantes le disque avec la jante doivent étre ser-
rées par le couple de 220--240 Nm, les écrous assem-
blants le disque avec l'arbre doivent étre serrée par le
couple de 450-:-470 Nm.
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Pincement positif et négatif des roues avant

Pour prévenir l'usure rapide et asymétrique des pneus
avant il faut observer le pincement positif correcte des
roues avant. Sur les tracteurs Z 8011 et Z 12011 le pince-
ment positif fait 6 i'z‘mm et le pincement négatif des
roues avant des tracteurs & quatre roues motrices Z 8045
et Z 12045 fait 815 mm.

Mode de réglage:

1. Désserrer les écrous de blocage sur toutes les deux té-

tes articulées de la bielle de jonction (fig. 40/2).

2. En tournant avec la partie centrale de la bielle de
jonction (fig. 40/3) mettre au point le pincement posi-

tif ou négatif spécifie — il faut les mésurer sur le coté
de la jante.
3. Resserrer a fond les écrous de blocage — les surfaces

supérieures des tétes articulées doivent étre paralléles
aprés le serrage terminé.

Fig. 40

Entretien et manutention de la batterie d’accumulateurs

La batterie d'accumulateurs exige I'attention particuliére
spéciallement pendant la période d'été & cause de I'éva-
porisation élevée de |'électrolyte. Le contréle d'une fixa-
tion parfaite, de la connexion correcte, de lo pureté et du
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niveau spécifié de I'électrolyte doit étre effectué confor-
mément a l'extension programmée de la révision technique
ou pendant I'été tous les quinze jours et pendant Uhiver
tous les mois. L'électrolyte doit étre remis & niveau exclu-
sivement avec de l'eau distillée de telle maniére que son
niveau se trouve 5 mm au-dessus des séparateurs. La re-
mise a niveau s'effectue par principe avant la mise en
marche du tracteur pour assurer un bon mélange de I'equ
avec |'électrolyte. Maintenir la densité de I'électrolyte &

1,28 ce que correspond avec 32° Bé (dans les régions tro-

piques ¢ 1,23 ce qu'est conforme & 27° Bé).

Il est possible de verser I'électrolyte dans la batterie seule-

ment dans le cas quand il a prouwablement quité la bat-

terie renversée.

Attention: Dans lo batterie  d'accumulateurs déchargée
I'¢lectrolyte peut géler en hiver et détruire tou-
te la batterie. De cette raison ne jamais lais-
ser la batterie dans I'état déchargée,

Entretien de l'alternateur

L'alternateur (fig. 36/6) n'exige pas pendant le service
du tracteur pratiquement aucun entretien mais il est né-
céssaire d'éviter la penétration de I'eau ou de gasoil dans

lui au cours de lavage et nettoyage du tracteur. Puis il

taut observer les instructions suivantes:

1. La batterie d'accumulateurs doit étre toujours connec-
tée avec son pdle négatif & la masse et ovec son
pole positif & fa sortie vers I'alternateur. Les batteries
d'accumulateurs connectées d'une maniére contraire
détruient tous les moyens de semi-conducteurs, éven-
tuellement I'alternateur méme. L'olternateur ne peut
pas étre surexcité!

2. En employant les batteries d'accumulateurs aquxiliaires
pour pouvoir démarrer le moteur, ne pas oublier de
connecter les sorties des batteries par les pdles posi-
tifs sur positifs et par les négatifs sur négatifs.

3. Si on effectue le remplacement de quelque I'élement
du circuit de charge, il faut déconnecter la batterie,
pour eliminer les court-circuits occasionnels sur les
bornes de [l'alternateur ou régulateur de tension.

4. Ne déconnecter jamais la batterie d’accumulateurs au
cours de service du tracteur!
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5. L'alternateur ne doit jamais étre mis en service a vide,
c'est-a-dire avec le fil déconnecté de la borne ,+B"
et la borne ,,M" connectée. Un tel état pourrait évo-
quer le voltage extraordinairement haut de ['clterna-
teur, en augmentant le régime du moteur, et détruire
tous les semi-conducteurs.

6. Ne jamais court-circuiter aucune borne de I'alterna-
teur ou de régulateur de tension pendant le service
du tracteur.

7. 'excitation de l'alternateur ne peut jamais étre aug-
mentée additionnellement. Une telle opération pourrait
causer I'endommagement des semi-conducteurs,

8. Les connexions électriques doivent étre parfaitement
effectuées sur les bornes de connexion ainsi que la
prise @ la masse de 'alternateur et du régulateur de
tension.

9. La lampe témoin de charge de la batterie brulée doit
étre remplacée immédiatement pourque I'excitation
parfaite de I'alternateur soit assurée,

10. Lors les réparations du tracteur par le soudage élec-
trique tous les fils doivent étre déconnectés de l'aiter-
nateur. Protéger le fil ,,--B” contre le court-circuit.

Entretien du démarreur

Au cours des révisions réguliéres de contrdle dédier 'at-
tention principale aux bornes des cables d’alimentation
lesquels doivent étre bien serrées et legérement enduites
avec la graisse de conservation pour éviter leure corro-
sion, Une foir par six mois (aprés 600 heures de service
du tracteur) controler I'état du collecteur, des charbons
ainsi que des ressorts d'appui des charbons. Loisser faire
vérifier le démarreur dans un atelier spécialisé aprés 2400
heures de service du moteur.

Entretien des pneus

Employer le gonfleur pour gonfler les pneus (fig. 18/10).
En cas du montage des freins .a air comprimé ou du mul-
tiplicateur de couple sur le tracteur, au lieu du gonfleur
on monte le régulateur combiné de pression qui remplace
la fonction du compensateur de pression, du gonfleur des
pneus et de la soupape de sécurité. En gonflant les pneus,
il faut dévisser I'écrou a oreilles du régulateur combiné de
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pression et au lieu de cet écrou visser le tuyau pour gon-
fler les pneus. Ce tuyau doit étre serré jusqu'au fond du
filetage pour qu'il soit poussé le clapet de non-retour. Le
pneu ne peut pas étre gonflé au moment d'ouverture ds
lo soupape de décharge du régulateur combiné de pres-
sion mais seulement dans Iinstant quand la pression
s'abaisse dans e systéme sous 600 kPa et lg soupape
de décharge se ferme. Le gonflage de pneus une fois ter-
miné, il faut visser de nouveau I'écrou papillon sur sq
place originale,

Fig. 41

Fig. 42
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Lestage des pneus a l'eau

B

ien qu'il soit possible de lester les pneus arriére a l'eau

méme par l'intermédiaire du clapet normal, les chambres

a

air sont munies pour ce but d'un clapet spécial pour

I'estage rapide et commode,

Lestage a l'eau peut étre effectué par lintermédiaire d'un
réservoir a chute d'eau (fig. 41) ou sous pression de 'equ
(fig. 42).

P

1.

réparation de la solution pour lester les pneus en hiver:

Mettre le chlorure de calcium CaCl, dans Peau, jamais
vice versal

. La solution n'est pas dangereuse mais il faut manipuler
P

prudement avec elle, Laver les gouttes dispersées avec
de leau.

. Avant de commencer de lester le pneu laisser refroidir

la solution. Observer la quantité spécifiée de la chaux
éteinte,

. La solution ne doit pas venir en contacte avec les pie-
ces métalliques et linstallation électrique. Mais elle
n'a pas l'influence sur le clapet de la chambre a air.
La solution incongélable préparée dans la composition
suivante (voir le tableau) ne peut jamais étre
appliquée pour remplissage du radiateur!

i Eau pour prépara-

c
g ~—':_¥m o 0 .
E 8g | g oL o - 5
2 0% | E = 5 o =
o —86 L S8 ol 2 T o
- uw| ¢85 ' © 0.0 G5 % ov | O
o S0 % =2 TLo eg | 2
TE| 6g 32| 28 | Esg | 32|30
E 3 O = o= T ‘S
25 53 S5| 83 | 288 |25 |2
gl 1 S
45 11,8 0,21 1,13 —18 | 50 57
45 13,9 ;. 0,23 1,18 —25 50 ‘l 59
45 ‘ 15,4 ( 0,25 1,21 —30 50 | 61
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Poids maxi du liquide utilisé pour I'estage des pneus ar-
riére (en kg):

|

! 13,6/12-36

|
16.9/14-34
16,9/14-38
18,4/15-34

|
|
|
[

234180 ) 23X 250 % 2260 | 2360

Mode opératoire de I'estage

1. Alléger le pneu par le soulevement du tracteur, Tour-
ner le pneu de telle fagon que le clapet vise vers haut,

2. Laisser échapper tout I'air de gonflage et dévisser lo
partie d'air du dupet.

3. Visser le clapet d'eau avec la rallonge d'air et emman-
cher le tuyau de liquide sur elle. Lester Ia chambre ¢
air avec la quantité spécifiée du liquide.

4. Enlever le tuyau et dévisser le clapet d'eau avec la
rallonge & air,

5. Revisser la partie d’air du clapet et gonfler le pneuy
a ta pression spécifie.

6. Le gonflage une fois terminé, visser le capuchon de
protection sur le clapet.

7. Lester le deuxiéme pneu de lo méme maniére,
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Mode opératoire pour vidanger le liquide hors du pneu

5.

. Alléger le pneu en soulevant le tracteur.

. Dévisser la partie d’air du clapet de la chambre a air.

ATTENTION! L’eau jaillit quand on dévisse I'embout &
air du clapet.

Pendant ['évacuation du liquide une dépression peut se
produire dans le pneu et c'est pourquoi il est nécés-
saire de temps en temps tourner la roue pour amener
le clapet en haut. Retourner la roue de telle maniére
que le clapet se trouve de nouvzau dans la position
inférieure.

. Evacuer le reste du liquide en vissant le clapet & eau

dans la chambre & air et gonfler le pneu avec l'air a
ce que le liquide cesse d'échapper de I'embout & air.

. Aprés avoir vidangé la chambre & air, dévisser le cla-

pet @ eau et revisser la partie @ air du clapet.

. Gonfler le pneu & la pression spécifiée. Visser le ca-

puchon de protection sur le clapet.

Délester le sezond pneu de la méme maniére.

Note: Les pneus avant ne peut jamais étre lestés avac

je liquide.



Apercu des pneus

Modeéle du tracteur

Pneus utilisés |—

Z 8011 Z 8045 Z12011 212045
Avant: ‘
— standards 7,50-20 {12,4/11-24  7,50-20 14,9/13-24
' — optionaux 11,5-15 11,5-15
Arriére:

— standards  [16,9/14-34/16,9/14-34 18,4/15-34 18,4/15-34
| — optionaux |13,6/12-36]18,4/15-34.16,9/14-34"

18,4/15-34 16,9/14-38,
Pneus pour le [12,4/11-38(16,9/14-34|16,9/14-34|18,4/15-34
gﬁongfse 16,9/14-34118,4/15-34118,4/15-34
ouble 18,4/15-34 |
Observation:

Le montage des roues doublées est convenable pour I'amé-
lioration des conditions de travail au cours de la cultiva-
tion et labourage du sol ainsi qu'au cours des travaux dif-
férents agricoles. Cette modification s'effectue par I'inter-
médiaire de la piece intercalée déterminée pour le mon-
tage de la roue extérieure.

Les distances entre les centres de pneus des roues exté-
rieures et les centres de pneus des roues intérieures font
560 mm pour les pneus 2X16,9/14-34 et 2)18,4/15-34,
Les roues intérieures sont montées pour cette modification
a la voie de 1500 mm.

En employant les pneus 2)12,4/11-38, la voie des roues
intérieures est ajustée a 1350 mm et lo distance entre les
centres des roues extéricures et les centres des roues inté-
rieures fait 450 mm,

Note: Les pneus sont a gonfler selon le tableau mention-
né & la page 96. Les pneus 18,4/15-34 doivent étre
gonflés de la maniére suivante:

— les pneus intérieures a 140 kPa

— les pneus extérieures & 120 kPa

Dans ces cas le montage des gueuses additionnel-
les des roues arriére est interdit.
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Avertissement aux propriétaires des tracteurs ZETOR

Les piéces détachées, de I'équipement et des accessoires
optionaux des tracteurs, le service aprés vente ainsi que
tes autres services concernants l'exploitation des tracteurs
ZETOR sont assurés exclusivement par votre vendeur le
plus proche et propriétaire de l'atelier autorisé de repa-
ration de tracteurs Zetor.
Par suite d'une amélioration continue des produits des
Usines Zetor & Brno, Tchécoslovaquie, les textes et les
figures ne doivent pas toujours étre conformes au tracteur
livré. Mais si on désire d’avoir des renseignements nécés-
saires pour les réparations des tracteurs ou sur les piéces
détachées, les publications suivante sont & Votre disposi-
tion: Manuel d'atelier pour les tracteurs ZETOR 8011,

8045, 12011 et 12045,

Catalogue des piéces détachées pour les tracteurs

ZETOR 8011, 8045, 12011 et 12045,

Guide d'utilisation et d'entretien Zetor 8011, 8045, 12011,
12045 et Carnet de service aprés-vente

Edition: A — 5000 — 1981

No. de publication: 735 342 310 157

Zetor Brno — Département de service technique
Section de documentation et de publicité

Tchécoslovaquie Tisk 52 895-81



SCHEMA DE GRAISSAGE DU TRACTEUR Annexe 2

2400 Mh
1200 Mh

600 Mh
[ 200 Mn]
[ 100 Mn]-
70 Mh

8-10 Mh

Mh = heures
de service
du tracteur

= remise & niveau de
["huile ou du graisse

controle

SO |




GUIDE DE GRAISSAGE DU TRACTEUR Annexe 1

Opération a effectuer toutes les heures
| p de semvice suivantes Sorte du
oint a graisse ir
tem ot @ graisser 810 70 | 100 | 200 | 600 i 1200 [2400 | lubrifiant
Mh | Mh Mh | Mh Mh | Mh | Mh
1. | Axes du cylindre auxilicire de relevage
hydraulique G Litol 24
2. Axes et serrures des portes, des fenétres
et du dispositif de relevage du toit de
la cabine de sécurité G OL-N2
3. Filtre & air C CH SAE 20 W/30
4, | Arbre du débrayage de l'embrayage G Lito! 24
5. Main support de I'essieu avant G Litol 24
6. Croisillons et cannelures de I'arbre d’'embrayage G Litol 24
7. Roulement du demi-essieu droit
(Z 8045, Z 12045) G Litol 24
8. Roulement des joints doubles de I'essieu
avant entrainé (Z 8045, Z 12045) R Litol 24
9. Moteur C *CH | CH SAE 20 W/30
10. Moyeux des roues avant (Z 8011, Z 12011) R Litol 24
1. Vase du liquide de frein C CH Syntol 190HD
12. Réservoir de la direction assistée C ‘ CH OL - N2
13. Trompettes des embouts de roues — ;
maitre-pivots verticale (Z 8011, Z 12011) | ‘ G Litol 24
14. Partie déplacable du siége de conducteur ! | G Litol 24 [
15. | Boite"de direction C CH OL-N2
16. Boite de vitesses, boite de différentiel *CH | *C C *CH CH SAE 80
|
17. Réducteurs de l'essieu avant entrainé ‘
(Z 8045, Z 12045) C CH © sAEso
18. | Vis de réglage du tirant inférieur et de tous
les deux tirantes de relevage de l'attelage
trois points G Litol 24
19. Boite de l'essieu avant entrainé
(Z 8045, Z 12045) C CH SAE 80
20. Pompe d'injection avec régulateur de puissance *CH C CH SAE 20 W/30
21. Demi-essieux arriére C CH SAE 80
22, Tirant de relevage droit de 'ottelage
trois points G Litol 24

Observation: Les opénations marquées par * sont & effectuer seulement au cours du rodage du tracteur neuf ou
aprés sa réparation générale.

Légende: R = remise a niveau de l'huile ou du graisse G = graissage
C = contrdle CH = changement de I'huile



Annexe 3
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SCHEMA DE L’INSTALLATION ELECTRIQUE
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