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AVANT-PROPOS

Le « ZETOR Diésel 330 », premier né de la nouvelle gamme
ZETOR, est un tracteur ultra-moderne doté de tous les perfec-
tionnements techniques connus A ce jour sur le marché mondial
du tracteur.

s

Son modernisme le rend polyvalent et donc apte 3 satisfaire a
toutes les exigences de la technique agricole la plus poussée. Mais
ce modernisme et cette polyvalence imposent & [I'utilisateur une
connaissance parfaite de toutes les possibilités de son matérie! et
surtout exigent un entretien judicieux et sans négligence suscep-

tible de rendre le tracteur toujours prét aux meilleurs services.

La présente Notice a donc pour objet d’apporter aux utilisateurs
du tracteur « ZETOR Diésel 330 » le maximum de conseils d’en-
tretien et d'utilisation afin qu’ils obtiennent satisfaction totale de
ce nouveau matériel placé a I'avant-garde du progrés technique.

s

Toujours 3 votre service.

S.E.A.V. INTERAGRA




CONDITIONS D'APPLICATION DE LA GARANTIE

1° Cette garantie ne sera appliquée qu'a la condition absolue
que la mise en mains et le service aprés-vente soient assurés
correctement.

A cet effet,
chables :

le présent livret comporte trois feuillets déta-

Feuillet A. — Mise en mains, mise en service a la livraison,

Feuillet B. — Visite de verification, deux mois aprés la livrai-

son, et avant 200 h. d’utilisation.

Feuillet C. — Visite de
livraison.

vérification, quatre mois aprés la

Les visites sont gratuites et doivent étre assurées en temps
utile, sur les lieux d'utilisation, par I'Agent vendeur du tracteur
ou son représentant qualifié.

Il appartient donc ay propriétaire du tracteur ZETOR, titulaire
de ce livret, de veiller 4 ce que les visites de service aprés vente
soient effectuées normalement et en temps voulu.

Le propriétaire du tracteur devra apposer sa signature au bas
de chaque feuillet, lequel feuillet devra étre immédiatement tam-
ponne et expédié par I"Agent Vendeur 3 la Société INTERAGRA,

14, rue A.-Fourtanier, 3 TOULOUSE, représentant accrédité du

Constructeur.

2° La garantie ne s'applique qu'aux pigces cassées ou reconnues
défectueuses et exceptionnellement 3 la main-d’ceuvre selon les
normes du constructeur.

La garantie n'est accordée en dernier ressort par le Constructeur,
quapres examen en Usine des piéces incrimindes et a condition que

la cause de l'accident ne soit pas une erreur de conduite ou un
défaut d’utilisation,

L'Equipement électrique, les pneus et les injecteurs ne sont pas
garantis,
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FEUILLET C

Deuxiéme Visite aprés vente du tracteur b4 3 0] R 1701 SR ——

n° Chassis

n® Moteur

Date de la livraison

Date de . la visite

VERIFICATIONS

Jeu des MOyeUX AV.

Serrage culasse
Jeu des culbuteurs

Décompresseur
Tarage des injecteurs
Tension courroies dynamo ...

et ventilateur .
Pression pneus AV. et AR. ...

Réglage freins a main e
et a pied o .
Pression d'huile au travail ...

Température au travail ... .
Nettoyage des filtres :
— filtre & air

— Nombre dheures de travail au moment de la visite .

— Quantité totale de carburant utilisé

Tampon et signature
de I'Agent :

— filtre 3 huile
—— filtre a carburant
Niveaux d'huile .

Etat de ces huiles (qualité et
viscosité, détergente ou mi-

nérale)
leu de direction
Garde pédale d’embrayage
Débrayage automatique .

Installation électrique
Niveau et électrolyte des bat-

teries .

Craissage général ... —

Fonctionnement correct du blo-
cage du différentiel

Signature de Vutilisateur
du tracteur :




Cazactéristiques Sénéeales




MOTEUR

Type ZETOR DIESEL 3 injection directe.

Nombre de cylindres : 3 - 4 temps.

3 culasses séparées.

Régulateur tous régimes.

Alésage : 95 m/m - Course 110 m/m.

Graissage sous pression, carter humide.

Double filtre 3 huile, triple filtre 3 carburant, triple filtre 3 air.

Refroidissement & eau par pompe et radiateur 3 surpression, avec
thermostat et rideau réglable du siége du conducteur.

Embrayage jumelé, bidisque fonctionnant 3 sec et indépendants -

I'un de Iautre.
Puissance du moteur nu: 36 CV.
Puissance disponible & la prise de force : C. N. E. E. M. A.;
32,85 CV. Antony Mars 1961
Consommation inférieure & 3 litres 5 & I'heure.

BOITE DE VITESSES

Essais officiels du

Cing vitesses normales et cinq vitesses réduites,

NORMALES REDUITES
I Vitesse . ............... 4,77 km/h 1,12 km/h
2¢ B 7,10 » 1,66 »
3¢ D 9,90 » 2,31 »
4¢ D . 1520 » 3,55 »
5¢ Y 25,40 » 593 »
Arrigre ... 6,24 » 1,46 »
BLOCAGE DU DIFFERENTIEL par pédale et 3 déblocage auto-

matique.

PRISE DE FORCE
—_———
Située dans I'axe du pont arriére du tracteur indépendante, ou
proportionnelle & I'avancement (au choix du conducteur)
Vitesse normalisée : 541t/m 3 2 000 t/m du moteur.

Vitesse proportionnelle 3 avancement, peut atteindre 1 200 t/m,
synchronisée avec la 5°.

POULIE

(Fournie sur demande contre supplément)

: ' i rce arriére.
Montée sur I'arbre de prise de fo a ]
Reversible a 180°, ce qui permet d'inverser le sens de rotation.

jaméire : m/m. - Largeur 150 m/m. .
\D/'iien;segzxj EéSg?me /normalisé - 516 t/m soit 6,74 m/s & 2 000 t/m
moteur. '
Vitesse synchronisée avec la 5° d’avancement, 1 150 t/m soit
15,11 m/s a 2000 t/m moteur.

CHASSIS GENERAL

Consiruction classique par carters boulonnés dont l(:ir‘glla|;2i
réside dans la possibilité de choisir deux hauteurs de garde a

le labour et formule cultures en lignes).
(Cfgtrrreg ePRaI)NCIPALES ET POIDS DANS LES DEUX FORMULES

LABOURS CULTURES
Longueur hors tout ............ 3016 m/m 30]26 m/m
Largeur hors tout (voie AR. | 350) . 1652 » 165 »
Hauteur au volant direction ...... 1525 » 1635 »
Garde au sol . ... .. 400 » 510 »
Empattement . ........ .o 1918 » 1770 »
Hauteur barre d'attelage pivotante . 380 » 490 »
Rayon de virage minimum (en frei-
nant une roue) .......e..n- 2,700 m 2,600 m
Stabilité latérale du tracteur avec
’ poids et voie arriére a 1350 .. < 45° < 40°
i | ordre de marche
POIdS(at\?gg ;:ll;inesr)1 ............. 1558 kg 1 558 kg
Poids total avec poids alourdisseurs
! V et AR (livrés avec
ls:r trroaucetseul‘;'\) (? ............. 1 988 kg 1 988 kg
Lestage a I'eau des roues AV . ... 60 kg 60 kg
» » » AR 200 kg 200 kg
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CAPACITES DIVERSES

: : 8 litres.
<’arter boite de vitesses et relevage hydrauligue :
Reéservoir a carburant : 40 litres

Carter huile moteur

19 litres.
Systeme de refroidissement : 9 litres 75

DIRECTION

A auto-serrage i
age, par vis sans fin, & bain d'hui
R F uil
mande a bielleites. o puec dosble com-
ESSIEU AVANT
Pivotant au centre.
Voie variable et réglable 3 1275, 1575 et 1750
Pneus de 600 X 16. A

ESSIEU ARRIERE

rIXe vole var d ] er ] N entre ‘z‘be
> a artanie £
F ) IG;’E}!)G € S b /

1800 m/m. - Preus de 11 X 28.
FREINAGE
a) Frein a

ied a con i
p a commande hydraulique avec un distributeur alter

separe pour chaqg u € t
ue roue arrie
, et simultané pour les

natif
deux

b) Froin S .
) Frein a main a ruban & commande mécanique

EQUIPEMENT D’ATTELAGES

Crochet d ¢ i
c d’attelage sur la main support de Iessieu a ‘
rochet de remorque arriére. o

Barre d'atte '
arre d'attelage pivotante réglable en 5 positions

TABLEAU DE BORD

f\/udele a lecture dire te mportant : Th mometre d eau -
) C C e P
co [
CO troleur de pressio d'a r - se de courant - BOerl de | 3
Cateur g co b e p C
contac et ind eur enera r ermettant le conitrdle
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synoptique de la marche du tracteur, c’est-a-dire : compte-
fours/moteur - compte-iours/prise de force - vitesses d'avan-
cement - compteur d'heures - lampes de controle de la pres-
sion d'huile et de la charge des accumulateurs.

EQUIPEMENT HYDRAULIQUE

Relevage hydraulique intégré avec attelage trois points.
Avec contrble en toutes positions et position flottante.
Avec dispositif de transfert de charge.

Avec prise de pression d'huile & simple et double effet pour ma-
chines et outils annexes.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Dynamo 12 volts, 130 watts.
Accumulateurs 2 X 6 volts - 117
Démarreur 12 volts - 4 CV.
Phares avant au code de la route francais.

amperes-heure.

Feux rouges et stop arriére.
Clignoteurs d’indication de virage.
Avertisseur 12 volts.

Prise de courant pour remorque.

EQUIPEMENTS SPECIAUX

En supplément et sur commande spéciale, le ZETOR DIESEL 330
peut éfre équipé d'un compresseur d'air comprimé et d’un servo-
frein 3 air comprimé pour remorque.

Les caractéristiques publiées sur cette notice sont données 3 titre
d'information, le Constructeur se réservant le droit d'y apporter
sans préavis les modifications de détail ou d’ensemble qu'il jugerait

nécessaires.

2l
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,Ee tableau de botd

5 3 6

SIGNIFICATION DES SIGNAUX INDICATEURS
ET BOUTONS DE COMMANDE




o 1° INDICATEUR COMBINE CENTRAL
Indicateur comporte les instruments de contréle suivants

_ oAl X . -
Contréleur de pression d’air : en haut, 3 I'angle gauche, |
,

CONT
o ROLEUR' 'DE PRESSION d'AIR pour utilisation d'ur
compresseur d'air et de freins & air comprimé

Thermométre d’eau : en haut, & I'angle droit, le THERMO.

METRE DE CONTROLE
DE LA TEMP EAL
du moteur. ERATURE DE L'EAU

Compteur d’heures: en haut, au centre, le COMPTEUR

D'H isat i
EURES totalisateur. Attention, ce compteur étant 3 com

mande mécani ’
ecanique marque I'heure de fonctionnement ay

régime de 1600 t/m du moteur.

Contréle iné i
ur_combiné de vitesses : enfin, le grand cadran cen

tral indique sur ses diverses échelles -
-— les vitess .
es en km/h pour i ilisé
o eoesses er y p chaque vitesse utilisée
vitesses normales ;
réduites.

- 4 - 5) en gros chi (e
‘ . iffres pour les
en petits chiffres pour les vitesses

— sur échelle H,

la vitesse i )
de force indépe de rotation de I'arbre de prise

ndant au régime normalisé.
-_—5 3 | i
ur échelle M. la vitesse de rotation dy moteur

Attention :

— la plage des régi
regimes H ., . .
en vert, 8 de rotation autorisés est indiquée

— la plage des regi
mes ion i ; .
en rouge, 8 de rotation interdits est indiquée
-

2.

Contréle de signalisation : |a lampe orangée, en hayt et
, ut et 3

gaUC' e IOIIC“OII“S lOlque Iun de li noteur d dlleC'llOll
S C
gno S e
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6.

1.

_ La lampe bleue, en haut et a droite fonctionne lorsque les

feux de route (phares) sont allumés.

_ Pression d’huile moteur : la lampe verte, en bas et a droite,

est un mono-contact de controle de la pression d’huile du
moteur, elle doit rester allumée pendant le fonctionnement du
moteur. |l y a danger lorsque cette lampe s’éteint moteur

en marche.

_ Contrdle de la Dynamo : la lampe rouge, en bas et 3 gauche

fonctionne lorsque la dynamo ne charge pas ; elle contrdle

la charge des batteries, donc lorsqu’elle s’allume en cours de

marche, il y a danger.

2> COMMANDES DIVERSES

le tableau de bord, en dehors de !indicateur

Toujours sur
divers boutons de commande dont vous

combiné ceniral, existent

devez connaitre la fonction.

—— Fusibles : au centre et en haut, sous le volant de direction,
e e

se trouve la boite a fusibles contenant tous les fusibles pro-

tégeant les appareils électriques.

Sur la face intérieure du couvercle de la boite a fusibles se

irouve le schéma de branchement des fusibles.

Sur la face extérieure de ce couvercle, visible du Conducteur,

<e trouve le schéma de positionnement des divers leviers de

vitesses, de réduction, de prise de force et de pompe du

relevage hydraulique.

25



— Prise de courant : sur le méme plan et & droite de la boite ;
——Tane

fusibles se trouve la prise de courant qui permet le bran-
chement soit d’une balladeuse, soit de I'essuie-glace dans
le cas de tracteur équipé d'une cabine.

— Contact et éclairage : sur le méme plan et & gauche de la

boite a fusibles se trouve le contact a clé 3 4 positions :

— position O : enfoncée, le circuit est sous tension, sans
éclairage (fonctionnement de jour), les cli-

gnoteurs de direction peuvent fonctionner ;

— position 1 : veilleuses et feux arriéres ;
— position 2 : phares code et feux arriére ;

— position 3 : phares route et feux arriére,

— Démarreur : dans le coin gauche et en haut se trouve le bou-
—_—

ton de commande du démarreur électrique.

— Clignoteurs : dans le coin droit et en haut se trouve le petit
—

levier de commande des clignoteurs de direction.

— Avertisseur : en dessous de ce levier, se trouve le bouton de
—_—

commande de I'avertisseur.

—- Rideau de radiateur : en dessous du tableau de bord et légere-

ment a gauche, se trouve la chainette de commande du rideau
réglable de radiateur.

— Décompresseur : sur le méme plan, mais légérement 3 droite, se
—_—

trouve la tirette de commande du décompresseur moteur.

26

j lise en matche




4°  Appuyez sur le bouton de commande du démarreur,

28

gneusement que tou5° nmed ner pres ia se e u oteur, diminuer
. M 5 ealate a arche d

les leviers de commande des vitesses, réducteur, prise de force

relevage, etc... sont bien au point mort. S'assurer également qu
le frein 3 main est bien serré.

Attention ! Il n'y a pas de bougies de préchauffage sur le ZETO!

DIESEL 330 car elles sont inutiles ; le moteur bien réglé doit dé
marrer a la premiére sollicitation.

OPERATIONS DE MISE EN MARCHE DU MOTEUR

1° Enfoncer la clé de contact ;
2° Enfoncer la pédale d'accélérateur ou placer le levier de com
mande des gaz dans la position « plein gaz » :

»

3° Tourner de droite 3 gauche le bouton moleté de Ia surcharge
de la pompe d'injection ; cette surcharge se retire automa.
tiqguement dés que I'on agit sur la commande des gaz aprés
démarrage du moteur ;

’

le moteur
doit partir immédiatement (de toute facon, ne pas insister plus

de 5 secondes sur le démarreur).

Si la premiére tentative échoue, recommencer I'opération aprés

avoir attendu 30 secondes environ afin d’avoir I'assurance que

plus aucun organe n’est encore en mouvement au moment du
second démarrage.

Décompresseur : par temps froid, ou en cas d'échec 3 la pre-
miére tentative, décompresser le moteur en tirant la com-.
mande 3 tirette du décompresseur, appuyer sur le démarreur,
et dés que le moteur est lancé 3 vide, rentrer la tirette, dés

que le moteur démarre effectivement, lacher le bouton du
démarreur électrique.

. e ; mi-
les gaz et laisser tourner 3 un ralenti accéléré pendant 5
nutes pour qu'il se réchauffe progressivement.
i i la mise
Par temps froid, remonter le rideau de radiateur avant la
> 5 C )
en route.

i mmandé
Par temps trés froid (au-dessous de - 5°), il .ESt re({o mance
de réchauffer préalablement le moteur en ffaxsan‘r ctlrc
Peau trés chaude dans le systeme de refroidissement.

MISE EN ROUTE DU TRACTEUR

- < - ura SO
S'assure que les pieins d’hu e, d’eau et de carbur nt nt

corrects.

i i i ent.
S'assurer que les freins fonctionnent parfaitem

-_— € escrite
S'assurer e les ne sont on | a la pression pr
ass q S P S g es

selon le travail a effectuer.

— e dre que noteur soit bie échautfé et que sor fonc-
e
Aft

tionnement soit régulier.

egi j ’4 un bon ralenti.
e Réduire le régime du moteur jusqua u

a mi ement seu-
Enfoncer la pédale d’embrayage a mi-course (avance

eme et acer ie levie des tesses su la tesse Cl olste.
) p \% v v €
S vous rencontrez une res stance quelco! que, ne IO cez pas
13 g S S
sur le levier, cela rovient du fait que les P (o) e sont arretés
v ’
dents contre de ts déb ayer p usieurs TOIS et passez dOUCe’

ment la combinaison désiree.
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Los vitesses, Uemleayage

ot le blocage du diddézentiel

—




Le levier de commande des cing vitesses se trouve a droite su
la planche de bord du tracteur, les positions que doit prendre «
levier pour chacune des cing vitesses, de la marche arriére et d
point mort, sont indiquées sur le couvercle en ébonite qui ferme
la boite a fusibles au-dessous du volant de direction.

Les vitesses basses du Secteur Routier ne sont pas synchronisées
mais leur passage est facile si vous débrayez correctement et s
vous prenez la précaution de ralentir le régime de votre moteus
au moment du changement de vitesses.

Attention, vous disposez d'un double embrayage :

- la premiére course débraye I'avancement du tracteur ;

- la deuxiéme course débraye I'arbre de prise de force.

Les deux courses sont parfaitement sensibles au pied, la deuxiéme,

étant plus dure que la premiére. N'utiliser 'embrayage que pour|

changer de vitesse et ne jamais |'utiliser pour ralentir ou vaincre
une résistance accrue en le faisant patiner ; la pédale d’embrayage
n'est pas un repose-pied.

Le réducteur est commandé par le levier monté
bossage du couvercle de la boite de vitesses ; ce
prendre que trois positions :

a droite sur le
levier ne peut

- Position |:

en haut en tirant vers l'arriére : vitesses nor-
males ;
- Position O : au milieu vers I'avant : position neutre ;
- Position Il : en bas vers 'avant : vitesses réduites.

Le blocage du différentiel est commandé par une pédale située
3 droite et & 'arriére sur le plancher repose-pied droit. En cas de
patinage, il suffit d’enfoncer du pied droit cette pédale qui met
hors fonctionnement le différentiel; et les roues AR. sont crabotées
toutes deux ensembles au méme régime.

Le décrabotage s'opére automatiquement a l'aide d'un ressort
de rappel intérieur dés que vous lachez la pédale de blocage.

Attention :
est bloqué, respectez scrupuleusement !a ligne droite, tout change-

ment de direction différentiel bloqué, risque d’entrainer la rupture -

des pignons du pont arriére ; le blocage du différentiel ne doit
servir qu'a vous tirer d’endroits difficiles en ligne droite.
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ne jamais braquer la direction lorsque le différentiel ,

L utilisation
dela prise de Jotce et dela ;zzouﬂie

n !




Le levier de commande de la prise de force se trouve 3 gauch
sur le bossage du couvercle de la boite de vitesses, il est donc exac
fement symétrique au levier de commande du réducteur ; ¢
levier ne peut prendre que 5 positions :

Position 0 : levier 4 mi-course, exactement en face de la position |
—_————
du levier de réducteur

position neutre.

Position 1 : en poussant vers le bas, vers I'avant (premiére positio
—_—

basse), pédale de débrayage enfoncée & fond 2°¢ course
Arbre de prise de force seul tournan

a 541,6 t/m.

t au régime normalis

Position 2 : en poussant 3 fond vers le bas, vers 'avant (deuxiem
—_—

position basse), pédale de débrayage enfoncée 3 fond 2
course = Arbre de prise de force et entrainement de [
pompe de I'hydraulique au régime normalisé 3 541,6 t/n
essentiellement pour le relevage.

Position 3 : en tirant vers le haut, vers 'arriere (premiere position
—2

haute), pédale de débrayage enfoncée seulement en 1" course
= Arbre de prise de force seul, commandé par la boite cqe

.vitesses, peut tourner sans que le tracteur avance et 3 5 vi-
tesses de rotation différentes :

1" vitesse ........ . 227,67 t/m
20 » .. 338,78 t/m
3¢ » .. . 472,10 t/m
4¢ » ... 724,72 t/m
5¢ » .. 1210,50 t/m
AR. L. 297,17 t/m

Position 4 : en tirant 4 fond vers le haut et vers I'arriére (deyxiéme
—_—

position haute),

pédale de débrayage enfoncée en 1re course
seulement

Pompe hydraulique seule commandée par la

34

boite de vitesses et permcttant surtout la c?mmancie dio:;::
branchés sur le circuit extéricur (remorgues a benne) exig
un grand débit d’huile.

POULIE

, s . R - prise
La poulic ¢tant montée a I'extrémite acrjrlere ((jje l.arbrtebai(;‘é[;ide
: ‘ ovi ’ i t de ce dernier e
[ i oni qu’elle suit le sor b
de force, il est évident g 4 - > C ler et e
des mémes avantages de rofatfon a un reglmde ;n e
fo‘ration 4 un régime synchronise avec chacune des q
tracteur (toujours sans que le tracteur avance).

Toutefois, il faut tenir compte du rapport dg .demuclitlgagéig:;grn\
Ju renvoi d’angle de la poulie, et de ce fait les re‘zqglfngs e
o cefte dernigre peuvent étre les suivants au choix :

Régime normalisé : au regime normalisé de la pr'iSe delirf‘(;;':
woit 511.6 t/m, la poulie tourne a 516 t/m et sa vitesse
;sr de 6,74 metres/seconde.

Régime synchronisé :

Régime poulie  Vitesse linéaire poulie

e 1T vitesse L. 216 t/m 2,83 m/s
—h B 322 t/m 4,22 m/s
— 3 » e 449 t/m 5,88 m/s
— B 690 t/m 9,03 m/s
-5 » . 1150 t/m 15,11 m/s

N'oubliez pas que vous pouvez inverser le Isgnsd(:ellg)ofgtg)ao?‘i
la poulie par simple rotation El.u car_ter ,de p:)lu ’fyremomé 2o
de I'arbre de prise de force apres avoir démonté e
de fixation au carter de pont arriere.

Du fait de cette possibilité d’inversion,‘ le boud;]on ?f i'l?g;;;l;.
cage d'huile du carter de poulie, sert aussi <;|e bou'c.ton‘ ie renou_.
Util;scz de I'huile moteur SAE. 50, quantité 0,9 litre a
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veler que toutes les 2 000 heures. En cas de service continu de |
poulie, vérifier et parfaire le plein toutes les 10 heures.

Trés important, — [ e gros avantage de la prise de force et de |
commande de la pompe hydraulique du ZETOR 330 réside dan®
le fait qu'elles peuvent étre utilisées de deux facons :

— Soit en méme temps que les vitesses d’avancement du trac
teur, ce dernier étant en mouvement, et le levier gauche d
réducteur étant en position 1 (normales) ou en position |

(réduites) au choix, sans que cela change en rien la vitessg
de rotation adoptée.

— soit a poste fixe, tracteur a l'arrét, levier gauche du réduc
teur étant en position 0 neutre.

En outre, dans chacun des deux cas et selon que le levier droit
de commande de Ia prise de force et de la pompe de I'hydraulique
est en position basse vers I'avant, positions 1 et 2, ou en position
haute vers I'arriére positions 3 et 4, le régime de rotation de

prise de force est, soit normalisé ou soit proportionnel aux vitesses
d’avancement.

Utilisation
du relevage hydraulique




Nous avons indiqué dans un précédent chapitre que la pomp
hydraulique est entrainée soit au régime normalisé de la prise d
force (position Il du levier gauche), soit commandée par la boit
de vitesses (position IV du méme levier).,

Nous avons bien compris que :

~— dans le premier cas le débit de la pompe hydraulique per-
met I'utilisation normale du relevage pour les outils portés ;

— dans le deuxiéme cas, le débit de la pompe hydraulique peu

étre sérieuseemnt augmenté et permet ['utilisation du circuit
hydraulique extérieur (remorque a benne basculante, etc...).

Ceci précisé, examinons [I'utilisation du systeme hydraulique
proprement dit :

Caractéristiques techniques :

— Pression d’huile en utilisation maximum 140 a’rmosphlres
— Régime de la pompe 3 huile 3 2 000 t/m

du moteur et 3 541,6 t/m de I'arbre de
prise- de force (position Il du levier de

prise de force) .................... 1200 t/m
— Capacité de rendement de la pompe .... 24 |/minute
— Force de relevage maximum & I'extrémité

des bras inférieurs (rotules) ........... 1 000 kgs

Le systéme hydraulique peut fonctionner en deux circuits diffé-
rents le circuit intérieur et le circuit extérieur.

Chacun de ces deux circuits est commandé par une manette
séparée, I'ensemble des deux manettes et du secteur est monté
a droite du siége du conducteur.

La manette la plus prés du sidgge commande le circuit extérieur
pour outils annexes, la manette la plus éloignée du siége commande
le circuit intérieur, c'est-a-dire le relevage lui-méme.
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CIRCUIT INTERIEUR
RELEVAGE DES OUTILS PORTES (Figure B)

manette extérieure a
a signi-

commande ( xt
langue tchéque dont voici |

Le secteur de la mar‘mette de
droite) porte des indications en
tication :

__ Position dirigée n° 1:  Spusteno signifie : BAS

Svednuto signifie : HAUT

.— Position flottante n> 2 : Volna signifie : BAS

Svednuto signifie 1 HAUT

protikluz signifie : antj-patinage.

‘ °3:
— Transfert de charge n nde du relevage peut prendre

Ainsi donc, la manette ;je comma
trois positions fondamentales :

un curseur mobile permet de

ition controlée :
POSITION 1, Positi e curseur en face de

. - |
déterminer la position choisie. En placant
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i
:‘

« epustcno » nous disposons entre « spusteno » et « svednuto

d'une course dirigée montant vers l'arriere et descendant veliser les C

I'avant, & votre choix et selon la profondeur désirée.

. . . . . haut pour
,
trouvant en position 1, il suffit pour terrer I'outil, de placer | la descente.

manette en position 2, l'outil descend rapidement ; la manette ¢
position 2 permet surtout l'utilisation des outils avec roue ¢
profondeur. Le curseur doit étre placé sur « volna ».

POSITION 3, Transfert de charge : l'outil étant au travai

c’est-a-dire la manette se trouvant en position 2 et en cas ¢
patinage par suite d’une prise de terre excessive, il suffit d'ap
puyer la manette vers le bas en position 3 pour soulager I'outil ; plu
on enfonce la manette en position 3, plus on soulage I'outil, mai
il est fortement déconseillé d’insister longuement sur le transfer
de charge anti-patinage, car cela provoque une surchauffe d
'huile du relevage ; ce systéme n’est concu que pour sortir d'ur
endroit difficile et pour les cas exceptionnels, n’oubliez pas que
vous disposez aussi du blocage du différentiel.

CIRCUIT EXTERIEUR,
COMMANDES DES OUTILS ANNEXES,
REMORQUES A BENNES, ETC... (Figure A)

Le circuit extérieur est commandé par la manette intérieLre la
plus prés du siége du conducteur, cette manette peut occuper
cing positions :

Position 0 : neutre, au centre de la course de la manette.
Position 1 : premiére course vers le haut et vers l'arriere 3§
partir de la position O ;

I

— Position 2 : premiére course vers le bas et vers I'avant & partir
de la position O ;

— Position 3 : deuxiéme course vers le bas, vers I'avant et 3 fond
3 partir de la position O ;

— Position 4 : deuxiéme course vers le haut, vers I'arriére et 3
fond & partir de la position O.
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Attention | le circuit

Pour commander du S an
I o . e col
POSITION 2, Position flottante, position libre : la manette : placer la manefte

|'hydraulique permet d'uti-
ple qu'a double effet.

i éeri 3 le effet, il faut

" cyhndred exterlzg;”?or?ozb 3 fond vers le
en N

ogition 3 3 fond vers le bas pour

extérieur de
ylindres extérieurs tant a sim

Ja montée, et en P

simple effet, placer

indre extérieur a ‘
pour commmander un cylin ion' 4 3 fond vers le haut pour

i en po N )

a manette de commande 4 ) ) o

(‘8 nontée mais seule nent a mi-course, C eSl-a-d e en po
’

p n i 'é i ent.
our la descente, sinon huile s échauffe rapidem
,

sition 2

. la 0! hoisie,
a a e a
fres lmportant nainte nanett pOSHl n C

i i neutre.
sinon elle revient automatiquement au point O

. - t
t des tuyaux de pression d'huile se trouven

Les prises de déparr du relevage et a droite (sous le siege du

sur le carter superieu
conducteur).
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L'un des principaux avantages du ZETOR DIESEL 330 rési
dans la possibilité offerte a I'utilisateur de choisir deux hauteu
de garde au sol :

— Formule aratoire, garde au sol 400 m/m.
— Formule cultivateur, garde au sol 510 m/m.

Le Constructeur livre les tracteurs réglés d’origine 4 400 m/n
c'est-a-dire en formule aratoire.

Comment procéder pour surélever le tracteur en adoptant |

Formule Cultivateur ?
1o ESSIEU AVANT :
—- Soulevez I'essieu avant du tracteur de 15 4 20 cm.
— Desserrez les 4 boulons de fixation des étriers des fusées.
— Descendre en coulissant les ensembles étriers et pivots de roue
avant jusqu'a l'encoche inférieure cylindrique qui sert de clave:
tage d'arrét ;

— Rebloguer les 4 boulons aprés s'étre assuré que la clavette cylin
drique se trouve bien dans I'encoche.

2° PORTIQUES REDUCTEURS DES ESSIEUX ARRIERE
-—— Soulevez I'arriére du tracteur de 15 a 20 cm.

— Desserrez et retirez les 6 boulons reliant le portique a la trom-
pette de pont.

—— Basculez le portique de 60° vers le bas et vers I'avant, c'est-
a-dire de la distance d'un trou.

—— Remontez les 6 boulons de fixation et serrez-les correctement
a la clé dynamométrique a 10 m/kgs (n’oubliezx pas les ron-
delles freins indesserrables).

Bien entendu les opérations sont a effectuer sur les deux cotés
droit et gauche, et il est évident que les opérations inverses sont
3 effectuer pour ramener le tracteur de la formule cultivateur 3 la
formule aratoire.
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Les voies avant ei arriere du tracteur sont réglables en largeu
— & l'avant, par coulissement des embouts d'essieu ;

’

— a l'arriére, par retournement des jantes et des voiles de rou

Pour modification de I'écartement des voies, procéder de RImm
fagon suivante :
1 VOIE AVANT :
La voie avant n'est réglable gu’en trois positions soit entr’a
des pneus: 1275, 1575 et 1750 m/m.
- Soulever 'essieu avant du tracteur afin qu'il soit possible ~]
faire coulisser librement les deux demi-essieux réglables.
— Démonter sur chague extrémité de l'essieu central les de -
etriers de fixation avec leurs brides.
- Faire coulisser chacun des demi-essieux coulissants jusqu - ‘
I'une des positions choisies (1, 2 ou 3). -
- Remonter les étriers et les brides en veillant soigneusemer
que sur chague cété, un étrier sur deux comporte un této
inférieur de centrage ; ce téton doit pénétrer exactement dans!

trou de positionnement percé sous le demi-essieu (positior
nement en largeur).
En outre, et également sur chaque co6té, le deuxiéme étric
possede une bride qui comporte une rainure destinée A s'en
castrer cxactement dans la clavette de guidage du demi-essie
(positionnement d'orientation).

-— Resserrer énergiquement les écrous de fixation sans oublicr le
rondelles de freinage.

2° VOIE ARRIERE :
La voic arriére est réglable en 8 positions soit entr’axc des pneus 350 mm

1275 - 1350 - 1425 - 1500 m/m.

1575 - 1650 - 1725 - 1800 m/m.

Pour modification, procéder de la facon suivante :

— Soulever P'arriére du tracteur afin que les deux roues arrién
puissent tourner librement ; calez les roues avant pour empé
cher le tracteur d'avancer et donc de tomber.

—- Modificr la voic de chaque roue selon votre désir, soit en retour.

nant les voiles des roues, soit en retournant les jantes, soit er
décalant les jantes & l'avant ou a l'arriere des taquets de
fixation.
— Veiller a serrer & fond les vis ou boulons de fixation pour pré-
venir tout desserrage en marche de la jante sur le voile de roue
Attention ! Dans le cas ol vous retournez les voiles de roues,
respectez le repére de positionnement du voile par rapport a I'es-
sieu, ce repére assure le centrage correct de I'ensemble de la roue.
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A) UTILISATION :

Lo 7 S )
¢ ZETOR 330 est équipé de freins hydrauliques qui assuren

une maniabilité excepii insi

t piionnelle ain ’ Gcurité
une, mania ainsi qu'une sécurité totale a
B hua‘fallf’d’c cei equipement, il n'y a plus qu'une seule pédal
‘e frein situee & I'avant du repose-pied droit. pecet

I . : )
est possible de freiner : soit les deux roues arriére en méme

to i i

&.nzpf, s?flflseulemen‘t la roue droite, soit seulement la roue gauche

moni" effet, le systéme de freinage est équipé d’un disfributeu;
€ au centre du tracteur 3 l'avant du siége, exactement entre

L

ies jambes du conducteur. Ce distri

K [ c . Ce distributeur comport i
commande & 3 positions : porte un levier &

— Position verticale : Freine les deux roues en méme temps,

—— Position rabattue 3 gauchc : Freine la roue gauche

— Position rabattuc a droite : Freine la roue droite.

ATTENTION ! DANGER !...

p . .

n‘ouglili"e !a. cnrc'ulahon normalc sur route ou dans les chemins

n oubl nzd |a:ima|s., avant le départ, de vérifier que le levier de,
ande du distributeur est bien en position verticale

N'utilisez la position droite ou la position gauche que dans le

travail aux champs i 3
ps, pour virer sur place 3 I'extrémité des sillons

ou encore dans les avaux noeu ferm |
) a \
i et ma res a la e e lorsque la

B) ENTRETIEN :

Les freins hydrauliques du ZETOR 330 sont a auto-réglage

Vous n'ave 3 &
avez donc pas A vous préoccuper de réglages auelconques.

Lor i &
:';ggaiei !es ga‘mi.'u‘r’es seront usées, confiez la remise en état 3 un
cien qualifié et de préférence 4 I'Agent Concessionnaire

ZETOR qui posséde s 1 i
e soul . . i
e ul toutes les instructions techniques indis-
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a) CONTROLE NIVEAU:

Procécez périodiguement au contrdle du niveau du liquide
spécial, ce liquide doit atteindre le niveau indiqué dans le gobelet-
réservoir monté a droite et a 'arriere du repose-pied.

(Le niveau du liquide ne doit jamais tomber de plus d'un tiers
de la capacité du gobelet.)

Au moment de cette vérification, ncttoyez soigneusement le
bouchon du gobelet avant de le dévisser afin d’éviter que la pous-
siere ne péngire a lintérieur. N’oubliez surtout pas de remettre
en place le tamis-filtre avant de revisser le bouchon.

Si,
frein cst trop longue avant que le frein agi
manque du liquide et il faut alors vérifier e

A ce sujer, il faut noter que le liquide spécial d'origine qui
équipe les tracteurs neufs n’est pas disponible sur le marché fran-
cais et que, de toutes facons, nous ignorons dans quelles proportions
il pourrait étre mélangé sans danger avec un liquide Loockeed
francais. En conséquence, nous conseillons aux utilisateurs de
tracteurs neufs d'utiliser le liquide d'origine jusqu'a ce que le
niveau limite inférieur soit atteint et ensuite vidanger I'ensemble
et le remplacer par un Loockeed francais de leur choix, par exemple
le liquide « Antar FH 6 Etoile ». |l est évident que par la suite,
nos conseils de surveillance sont toujours valables, quelle que soit
la marque du liquide adoptée par "utilisateur.

en utilisation, vous constatez que la course de pédale de
sse, cela signifie qu'il
t compléter le niveau.

b) PURGE :
Si, en cours d'utilisation, vous sentez que votre pédale de frein
ne senfonce pas normalement, si vous sentez une résistance
élastique sous votre pied, cela signifie quil y a de I'air dans le
systéme de freinage, il faut alors immédiatement procéder a la
purge du systéme.
Pour purger, opérer de la facon suivante :

Remplir le gobelet-réservoir de liquide jusqu'd la hauteur
maximum.

_ Emmancher un petit tuyau de caoutchouc (se trouve dans
la caisse & outils qui accompagne chaque tracteur) sur I'ex-
trémité rétrécie de la vis de purge du distributeur de com-

1.

2.
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mande des freins et plonger 'autre extrémité dans un vas
transparent (verre a boire par exemple) contenant du liquid
de frein (le tuyau doit plonger dans le liquide).

3. - Desserrer la vis de purge d’environ® tours et enfoncer plu
sieurs fois de suite la pédale du frein, répéter les coups ¢
pédale jusqu’a ce que le liquide sortant du tuyau caoutchou
dans le vase transparent soit exempt de bulles d’air.

4. - Resserrer la vis de purge et en ietirer le tuyau’ caoutchou
seulement aprés resserrage.

ve
5. Effectuer la méme opération pour purger les cylindres de chacu
. des freins de roues arriére.

Précautions & prendre pour réaliser correctement chacune de ce
trois opérations de purge :

a) Le niveau dans le gobelet-réservoir doit toujours étre plus élevé
que le niveau de la sortie des vis de purge.

b) Avant de resserrer les vis de purge, enfoncez complétement I
pédale de frein.

enfoncés rapidement et lachés lentement,
~
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c) Pendant I'opération de purge, les coups de pédale doivent étre

12

et gtaissage
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8 SAE. 30 SAE. 20 Contrdle quotidien. i
détergente S1 (ou de préférence : Renouvellement;;60 ' ]
Multigrade 10-20-30) { 1™ vidange roc 1 |
. 0,08 I SAE. 30 SAE. 20 Controle toutes J&& 6OTH.
huile Renouvellgthent 2 000 h.
minérale A
Régulateur régime . . 0,08 1. SAE. 30 SAE. 20 Contrdle toutes les 60 h.!
' ) o Renouvellement 2 000 h. |
Manchon embrayage . 0,06 1. SAE. 30 SAE. 20 Contréle et appoint toutesf
les 30 h. |
. Filtre 3 air . . . 1,6 L SAE. 30 SAE. 20 Renouvellement 240 h. \’
Boite déévitesses . . . 19 . S.A.E. 50 SAE. 50 Contréle toutes les 60 h.
- : . Renouvellement 960 h.
ire vidange rodage 180 h.
d’essieu  ar- Contréle toutes les 60 h.
. 25 L SAE. 140 SAE. 90 Renouvellement 960 h.
] &5 . 17¢ vidange rodage 180 h.
Direction . . . . . . 1,6 L. S.A.E. 50 SAE. 50 Renouvellement 2 000 h.
Pivot Essieu AV. . ...| 0,100 kg Craisse auto 140°| S
Pivots fusées AV. . . 0,040 kg Craisse auto 140° Toutes les 30 h.
Pompe 4 eau . . . .| 0,100 kg Graisse spéciale 140°| Un tour de graisseur toutes
N ~ les 60 h.
Boitier bie"e de pous— e -
séevdréite . . . . .} 0,030 kg Graisse auto 140°| Toutes les 60 h.
Moyeux de roues AV.} 0,130 kg Graisse Roulement 140°| Toutes les 240 h.




LES FILT
RES Les cartouches filtranies doivent étre remplacées par ces neuves
sutes les 700 heures.

FILTRE A AIR: le fi 3 ai
. le filtre 3 air est co Lo
—_—— mpos mis. d
posé d'un tamis, di \gis: 2n garde. — Vous pouvez constater que le Constructeur

cyclone supérieur, d’ :

, d'une cartouch &ri . , . , ) .
le tout entiérement démontable anfe”;eure et ‘d'un bain d’huil pris le maximum de précautions pour assurer un filtrage cor-
Le tami quelques minutes. oct du carburant avant son arrivée a la pompe d’injection. Mais

e tamis et - . R 'officacité i i i
rassés do 1 €‘. le cyclone supérieur doivent &tre nettoyés et déb, est évident que |eff|cac1tg de ces filtres successrfs est fonction
e toutes poussiéres toutes les 30 heures d . des nettoyages et de l'entretien que vOus voudrez bien leur accor-
es de service. ier ; en oufre, et pour prendre une assurance complémentaire sur

La cart inféri ) s
ot l'huilelofo}‘;fué:fe:leur? e:r le bain d’huile doivent étre nettoyéa quaite de votre carburant, nous ne saur!orzjs trop vous recom-
emplacee par "hui » nder de faire l'acg sisition  d'un / k. t+ de
240 heures. p de I'huile fraiche toutes Ie?a—a}q§~fio§ aire acquis d'une cuve de stockage et o
tdcanta .

FILTRES A HUILE: il y a 2 filtres a huile qui doivent &t

dérmonta P .
éqUigrej;ezeet nettoyés a clhaqt_Je vidange du moteur ; ces filtres son
cartouches métalliques qui ne se changent jamais et qu

peuvent durer autant que | acteur si e le r regulierem

€
y u s sont 8 éremen
nettoyées, 1

LES ACCUMULATEURS

de vous rappeler qu’aucun Constructeur
teurs ne garantit les batteries d'accumula-
oin “aux utilisateurs de s'adresser directement

Nous nous per

i importateur d
A :

reurs, laissant le

Mais attention | Ne pas interchanger les 2 cartouches et le~ < fabricants de batteries.

2 filtres, les mai ;
) ailles des tami stalli "y
sont numérotées 1 et 2, (esssbr:;ept:rlt';qiis ;g;m ddlﬂ;t?renfes‘; ell_ez La Soszicté INTERAGRA a mis au point un systéme de garantie
sont numérotés de la méme facon ; veillez S| e d'“res 4 huilbeaucoup plus libéral pour lequel d'ailleurs, en cas d’incident,
A -y lors du remontage,o.s devez consulter I'Agent Concessionnaire qui vous a vendu le
tracteur, mais de tout2 facon, vous devez porter la plus grande
FILTRES A CARBURANT : le carburant iltré . _attention a Pentretien des Laiteries, et I'objet du présent chapitre
est filtré en six opé- . i )

est de vous rappeler quelques régles 4lémentaires que vous devez

rations :
| respecter sous peine de perdre tous droits 3 garantie.
- Tami .
amis sur la tubulure de remplissage du réservoir I3 . . , .
2 - Tamis a bi ’ —— Tracteur en service: surveillez et complétez le niveau de
u robinet de sortie du réservoir. |'électrolyte au moins une fois par mois ; ce niveau ne doit dé-
3, 4 - Cuv 4 asser la hauteur des laques que trés légérement (5 m/m
e en ; passer la haut plaq q g 5
' sur le verre de,dgcanta“‘?n avec tamis métallique filtrantmaximum).
a pompe d’alimentation. i
5 6 - Cartouch . " En période de gros ftravaux et par temps frés chaud, vérifiez
’ ouches filtrantes sur les filtres 3 gas-oil et complétez le niveau toutes les 60 heures dg_fonctionnement,
¢ est-a-dire en méme temps que VOus procéde®=a la vidange-

En ce qui
que pour qles iﬁ?f;m;! lizis'edeux cartoluches, mémes observations moteur. .
LoV ne pas i , L . .
numérotées 1 et 2 de méme q:l)e Iesssmferchanger, elles sont. - Evitez les eécoulements d'acide sur le moteur ou les divers
filtre correspondants. Vidange des bols to fupplorts et les bols detautres organes, nettoyez fréquemment la batterie, un coup de jet
utes les 240 heures. est vite donné. Nettoyez et graissez fréquemment les bornes.
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s

plus rapidement, surtout sur leur che-

facile de comprendre que la répétition

~— Tracteur au j
repos : ne jamais oubli !
er ie | '
qu’une batterie ig pneus s'usent beaucoup
i reste sur le sol.

tilisée se détério

service re beaucoup plus. rapidement qu'une batterigin de roulement et il est
En ; . es séances de patinage colte cher en gomme qu

mainesco(r;zerqueil%i' ’SI votre tracteur est immobilisé plusieurs .

tante), soyez trésp e .eln hiver ou durant une réparation imy — POUT Ia route et le remorquage : la pression de gonflage doit

pour déposer la b vigilants et profitez de cette immobilisz!T® 9€ 1,500 kg (mémes observations que précédemment).

spécialive : e agene et la faire recharger correctement par

tous leq él’émenfzn ez-lui de profiter de I'occasion pour gérif

’ ROUES DIRECTRICES : Pncus de 6.00X16:

Enfin lorsque | ; ,
quelle ‘n'es‘rqpas gnb:;:\?;clz ees!f' eg ?fa:r, n'oubliez jamais que t Pression de gonflage, labour et route : 1,750 kg.
trés sec en attendant d'étre ‘e doit étre stockée dans un end'récautions a prendre :
en parfait état et correc?e remontee sur le tracteur ; une batt : ; i
- 20°, mais si sa charge est .'ment _chargée peut supporter jusg, —— Pour le lzbour : réglez correctement la voie avant en fonction
le gel. insuffisante, elle peut étre détruite la voie arriere ; il faut que le flanc interieur du pneu avant soit

'n ligne avec le flanc intérieur du pneu arriére, ou tout au plus
égérement plus écarté (5 cm maximum).

En effet, si la voie avant est trop large par rapport 3 la voie
yrriere, le conducteur a toujours tendance a braquer la direction
-ontre le bord du sillon pour conserver la ligne droite, d’ou frotte-
Les pneumatiques de tracte ) mnent intens‘eldu fla‘nc intérieur du pneu Ay. contre la paroi d!.l
aucune marque, seuls ;Ont( ex:rs' ;irgrlcoles ne sont garantis Fabogr’ ce qui 'entralne un? u%ure prc'maturee fS\._Jr une partie qui,
lesquels nous tentons d’obteni n:j'f'les fjes cas exceptionnels marecnsemgnt, n'est pas renforcée et n'est pas faite pour ce genre
de 1a part de I'Usine. r des dédommagements forfaitai i€ travail.

Faites donc attention 3 vos ) N'adpp‘rez donc pas la s‘olution paresseuse qui consiste a adoptgr
et entretenus avec le mame sgir;eumanques qui doivent &tre soignune voie Avam moyenng a fout fa!re ; noln seulement‘cette prati-
et respectez les rogl & .que les autres parties du tramqug use |nut|lemen_t et prématurément les pngu‘ma.hques avant,

gles suivantes : mais encore elle fatigue tous les organes de la direction.

LES PNEUMATIQUES

% — en régle générale, labour et route: n’oubliez pas de tourner

ROUES MOTRICES :
— pour le labour : | Preus de 11 x28 : périodique‘rnent‘ les pneumatiques avant sur leurs jantes, de facon
« ZETOR Diesel 330.) e(sj pneus fie 11 %28 équipant le tracte® uniformiser 'usure (toutes les 480 heures).
0,800 kg. » doivent étre gonflés 3 une pression Prenez garde ég
inadaptés qui entrainent des déports sur la direction, ce qui 0
attraper constamment la ligne droite.
fier périodiquement le pincement des roues avant

alemeni aux mauvais attelages d’outils portés
blige

S'ils sont insuffi
uf 5 .
lemment soliici'réosfslSé"l:;;necwr gonﬂes,, les 'tOIIes du pneu sont vile conducteur a r
et la chambre 3 air"rourna;imdponsld adhérence peuvent s'arrach Enfin, faites véri
Sils sont trop e | ans le pneu se détériore rapidemenqui doit étre de 6 a 8 mm.
. gonflés, le tracteur ) s

a tendance 3 patiner, d’oq usage abusif dt:"grque dadh,e"e,nce ¢ Attention ! La voie avant n'est réglable en largeur qu'en 3 posi-
ocage de différentit tions, mais il n'est pas nécessaire de modifier le pincement des
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roues pour la 1™ et la 2" position ; ce nouveau réglage n
nécessaire que pour la 3° position, c'est-a-dire position la
large & 1,75C m.

— Conscils valables aussi bien pour les pneus AV. que
pneus AR.:

Dans la mesure du possible, ne laissez pas votre tracteur
stationnement prolongé en plein soleil, faites I'effort de le g
a l'ombre d'un arbre, d'une haie ou d'un mur.

Le soleil est le plus grand ennemi du caoutchouc qui se fend
se durcit, perd toute sa souplesse ; si vous ne pouvez faire aut

ment, protégez au moins les pneus avec de vieux sacs ou
branchages.

Vérifiez périodiquement I'etat des pneus ; enlevez les caillo]
silex, corps étrangers, ou petits morceaux de métal encastrés di

les enveloppes ; n'attendez pas que ces derniéres soient crev
ou déchirées.
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Comme tout autre véhicule automobile, un Tracteur doit étre

correctement rodé avant que tout effort important lui soit demandé

Ne soyez donc pas impatient, attendez que votre Tracteur soit
bien rodé avant d'cxiger de lui le rendement maximum. De toutes
facons et en régle générale, ne jamais utiliser le ZETOR 330 3
des travaux durs ou A des travaux de labour tant qu'il n'a pas
exécuté un minimum de 100 heures de travaux légers.

Voici les régles essentielles d'un bon rodage :

a) Pendant les 20 premiéres heures de scrvice, ne pas charger 14
le tracteur et ne [l'utiliser que sur routc en manutentions
légéres.

b) Durant lcs 50 heuwres d'utilisation qui suiveni, n'utiliser e

tracteur que pour des travaux légers, superticiels, tels que : se-

mailles, distribution d’engrais, fauchaison, hersages légers, etc.

¢) Durant les 30 heures suivantes, commencer a exécufer les

labours les plus faciles, dans vos terres les plus légéres et cn !2 o8 Otlfléé’ poztég

plaine.

d) Si le tracteur neuf vous esi livré en hiver, métiez-vous des
basses températures tant que le tracteur n’est pas rodé, prencz —
la précaution de réchauffer le moteur en faisant le plein du

radiateur avec de I'eau chaude & 50 degrés.

¢) N'oublicz pas enfin, qu'en période de rodage, les vidanges doi-
vent étre beaucoup plus fréquentes, la premiére seulement aprés
30 heures de service, la deuxiéme 50 heures aprés la premiére,
et surtout rappelez-vous qu’d chacune de ces deux vidanges
exceptionnelles, vous devez soigneusement nettoyer les cartou-

ches des filtres a huile.
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Dans le chapitre VIII, nous avons exposé le mode d'emploi du
Relevage hydraulique proprement dit en tant que valeur et signi
fication des diverses positions des manettes de commande.

Le Présent chapitre, par contre, a pour principal objet, de vous
conseiller le plus utilement possible en ce qui concerne I'adaptation
et l'utilisation des Outils portés.

Une régle impérative est 3 observer :

Le systéme hydraulique du ZETOR 330 ne permet ['utilisation
que d'outils parfaitement adaptés et dont les cotes relatives des
3 points d’attelage correspondent parfaitement aux cotes des
3 points d’attelage du Relevage hydraulique du Tracteur.

Nos Services Techniques, en collaboration avec le Constructeur,
ont mis au point une étude compléte qui a été transmise a certains
fabricants francais de matériel aratoire et de culture, lesquels
fabriquent toute une gamme de matériels portés s’adaptant parfai-
tement au ZETOR 330.

La premiére partie de cette gamme figure 3 la derniére page
de la présente notice, en outre, vous serez tenus au courant, au
fur et a mesure de I’homologation par nos Services Techniques, de
nouveaux matériels s’ajoutant & cette premiére liste.

De toutes facons, soyez excessivement vigilants et ne travaillez
pas avec n'importe quel matériel plus ou moins bien adapté. Sachez
vous rappeler ce qui suit :

TRES IMPORTANT. — Un Outil porté attelé trop bas sur les
3 points du relevage du tracteur a tendance, au travail, 3 faire
soulever I'arriere du tracteur et donc, a le faire patiner.

Un Outil attelé trop haut sur les 3 points du relevage du trac-
teur a tendance, au travail, & transmettre un trop grand effort
sur l'arriére du tracteur, & empécher le fonctionnement correct du
transfert de charge et & faire cabrer votre tracteur qui perd alors
ses principales qualités d’adhérence et de maniabilité.

Exigez le matériel porté recommandé et homologué par nos
Services Techniques.
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COMMENT CHOISIR VOS OUTILS

i i a
Vous connaissez maintenant la gamme des Outils U. C. F. qu
a ¢té homologuée par notre Service Technique.

Cette gamme, parfaitement adaptée au Tltacteur ZETOR 33&
vous permet de choisir judicieusement les outils gui corrcspor"n e

- . . 'y .
le mieux & la nature de vos sols ainsi qu'a vos méthodes de culture.

MAIS COMMENT CHOISIR ?

Ce choix est beaucoup plus difficile que certgins ne semblent le
supposer, notre propos est de vous aider a le bien faire.

En ce qui concerne la charrue (outil n° 1 de )Ag‘natz)lteu:j).
nous n'insisterons pas sur le choix des types de s0Cs ( ec!‘ e
cane ou carrclets), ni sur les types de versoirs (arqerlcatns, cytm—
drique ou hélicoidaux), pas plus que sur les modeles de cou r::a:
(droits ou circulaires), ou de rasettes. Vous savez mieux que nous
qui convient 4 vos terres !

La difficulté réside dans le choix du type de charrue :

a) Charrues simples, charrues reversibles ou charrues 1/4 de tour.
b) Modéles lourds ou Modeles légers.

¢) Monosocs ou Bisocs.

d) Avec ou sans roucs de profondeur.

UNE PREMIERE REGLE S'IMPOSE IMPERATIVEMENT

Quel qgue soit le type de charrue choisi, que vous exécutiez
vos labours a plat ou en planche, que vous Iabourlez' 'prOfOI:\d ou
légérement, choisissez fouiour§ unc ,charrue ou un ,mafeflel qui \équ:
laisse une bonne marge de sécurité, marge deA sécurité aussi bie
pour votre tracteur que pour la charrue elle-méme.

Ne choisissez pas la charrue Maximum !

Choisissez la charrue Cotimum ! c'est-a-dire la meilleure, capa-
ble de travaiiler dans les meilleures conditions avec le minimum de
fatigue pour votre tracteur. )

En un mot, ne cherchez pas I'exploit, car I'exploit vous coltera
cher, surtout s'il devient permanent.
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PREMIER EXEMPLE :

NOUS avons hOH 0,0
ue 2t pe d b rr rté
F(‘Versi[ | . 8 ypes e ase de Cha ues portees

1) La HB2 - Bisoc 11-13 pouces
2) La HB3 - Bisoc 10-12 pouces

Cchacune d'elles pouvan ivr € quipe

e li ee dar S 'eS variantes 'é ipemen S
h n > t etr t d'é t
€n socs, versoirs et coutres. l

!I est évident que la HB2
;nf?(;srfll est aussi encore plus évident que demandant un plus grand
au tracteur, elle ne pourra pas travailler dans toutes les

terres ni su tous | i
r S les proftiis. E e sera dOlI reservee pour | terres
h o C vee pou es €

I'ufi?jséfrrsf 'dure? e;,en goteaux, le Tracteur ZETOR 330 pourra

» mais cela dépendra de la profondeur exigé

' la d _ exigée ; le tract

sera toujours sollicité au maxim ol ri . -
) _ um, d’ol risques d’usures préma-

turces, de fatigue anormale du relevage hydraulique, etc.. prema

Ieufr\lS o;ggfzurj]aemals}que pour un tractegr agricole, comme d’ail-
s, Do un vc:x ured automob!lg, mais en plus important, sa
ngevite est. (:nc |obr_n, e son utilisation. Il est en effet courant
e s Lr,c‘omo I' es de bonne marque, en trés mauvais état
800 heure,s dpee;ers\?itéeemaiglts‘}(?ugogakrp, “ quI febresente environ
, utr i é
marque font facilement 100 000 km esantl;;Zif:r;idié::ar?f?:;e

DEUXIEME EXEMPLE :

culr:]isgf avons homologué le Deltascar qui est pratiguement un
eur extirpateur du genre de Fonrescar, mais plus léger

i Ce:1 applv‘areil peut étre équipé en 7 - 9 ou 11 dents. Si vous
maeirsc‘riéid e(xplotlf, vous pourrez choisir de ['utiliser en 11 dents
ement, méme en terres relativement faci :
aciles, vous vous
apercevrez que votre Tracteur fati 'i X
. e ) Cte: gue, qu'il ne rend pas
:Fi):;rum'f qu il travaille irrégulierement, que vous éfesp oblsizg
q }:ser requemment le blocage du différentiel ou le transfert
e charge du relevage hydraulique.

Olij;arlcontre, si v_ou.s.l’utilisez équipé en 9 dents (ou en 7 dents
s} es terres difficiles) vous passerez partout avec aisance et
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laboure plus profond et plus large, }

facilité, votre moteur tournera a un régime normal, votre consom-
mation de carburant sera raisonnable et le travail exécuté sera

régulier et de bonne qualité.

AVEC OU SANS ROUES DE PROFONDEUR?

Le systéme du relevage hydraulique du ZETOR 330 vous permet
d'utiliser vos outils portés de 2 facons :

1o Soit sans roues de profondeur en utilisant la position controlée
du relevage hydraulique de « Svednuto» & « Spusteno» a
I'aide du curseur de positionnement.

20 Soit avec roues de profondeur en utilisant la position flot-
tante du relevage hydraulique, curseur sur « Volna ».

Dans le tableau de présentation de la gamme d’outils U.C.F., nous
avons noté les préférences de nos Techniciens en ce domaine. Ces
préférences ont été déterminées au cours des essais d’homologation
des matériels, dans une prairie naturelle non labourée depuis une
dizaine d'années. Nous considérons qu'il s’agissait de conditions
moyennes de travail en plaine. Le sol était humide en surface, dur
en profondeur & partir de 20 centimétres. Nous sommes descendus
jusqu'a 25 cm pour les bisocs, jusqu’a 35 cm pour les monosocs,
jusqu’d 50 cm pour la sous-soleuse.

Mais il est évident que c’est la propre expérience de I'utilisateur
qui, aprés une premiére saison de labours, lui permettra de déter-
miner laquelle des 2 solutions (avec ou sans roues de profondeur)

convient le mieux pour chacune de ses parcelles a labourer.

Les principes essentiels sont les suivants :
Position flottante avec roue de profondeur,
pour les terres faciles, mais irréguliéres et a profil variable avec
pentes et dénivellations importantes.
Position contrdlée sans roue de profondeur,
pour les terres dures, régulieres, en plaine ou sur pentes douces
et réguliéres.
EXCEPTION :

Le Deltascar, en raison de I'absence de talonnage ne permettant
pas un controle par le relevage, doit étre obligatoirement utilisé

avec roue de profondeur.
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i en est de méme et pour les mémes raisons, pour les Fonrescar
et pour la sous-soleuse.

VITESSE DE LABOUR :

La vitesse d’avancement 3 utiliser pour vos labours est évidem-
ment fonctiori de la largeur et de la profondeur de travail, de la
nature de vos sols, des pentes de vos terrains, etc...

Nous voulons simplement vous indiquer que le meilleur rende-
ment obtenu aux essais, dans des conditions normales de travail
(conditions moyennes en plaine) a été réalisé en utilisant la
premiére vitesse normale (4 km 77 a I'heure) et la quatrieéme vitesse
tente (3 km 55 & I'heure).

GAMME DES OUTILS
« UNION CHARRUES FRANCE »
s'adaptant au ZETOR 330
TROIS CATEGORIES :
1° Outils homologués et recommandés.

- 2° Qutils homologués utilisables seulement en terres faciles, en
plaine, labours légers, etc...

3° Ouiils homologués mais non recommandés pour des raisons
exposées pour chaque outil,

[ OUTILS HOMOLOGUES ET RECOMMANDES

1. — CHARRUES REVERSIBLES (2 modéles)
HB 3 Bisoc 10/12" :

avec avant-train Super (3 systéme de sécurité et de retournement

automatique) ;

sans blocage de chape ;

avec ou sans roue de profondeur (de préférence sans roue) ;
potence type monobloc 22" ;

tourillons d’attelage aux trous les plus bas ;

chandelles de réglage du relevage réglées 3 445 m/m.

N.-B. — Pour un labour de trés faible profondeur (12 cm), il se
produit une légére interférence, sans gravité, entre la barre
de poussée du troisiéme point et la téte de la potence.

10
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HM 2 Monosoc 12/14"

. s ment
avec avant-train Super (a systeme de sécurité et de retourne

semi-automatique) ;

zans blocage de chape ; . )
avec ou sans roue de profondeur (de préférence sans )

loc 22"
potence type monob | e bas
tourillons d’attelage aux ftrous les pius Das, ‘
chandelles de réglage du relevage réglées a 445 m/m

5 . CHARRUES SIMPLES (2 modéles)
B.S.L.E. Bisoc 10/12” normale
B.S.L.E.G. Bisoc 10/12” a grand dégagement :

. . o, ue .
avec ou sans roue de profondeur (de préférence sans ro )

traverse d'attelage type E. 15 o .
chandelles de réglage du relevage réglées a 480 m/m ; .
‘ .- 433 m/m pour charrue sans roue;

500 m/m pour charrue avec roue ;
Position A.2 - en grand dégagement |
Position B.3 - en normal ;
sans chape au 3¢ point.

hauteur de potence :

3 — CHARRUES 1/4 DE TOUR (2 modeles)

QP 30 - Monosoc 127

QP 50 - Monosoc 14" : .
avec ou sans roue de profondeur (de préférenﬁeBs?ns roue) ;
potence : goussets avec mortaise type I A - ;

i le bas ;
erse type A. 700, tourillons vers le bas ‘
zﬁ:ndelleg/ de réglage du relevage réglées a 445 m/m

4. — MATERIELS A DENTS (2 modeles)

DELTASCAR, 9 dents, modele 1961 : e
avec possibilité de rallonges pour ’n:ansformahon en 11 dents;
avec roues de profondeur obligatoires ;

potence type 1 a .N'l H

bras d'attelage p;)smog B |
andelles de réglage du re

chande FONRESCAR, 7 dents -~

N

evage réglées 3 480 m/m.
¢ Adaptation n° 56442.
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5. — PULVERISEURS A DISQUES (2 modeles)
OFFSET Trainé: 6/12 ou 7/14:
selon la nature des sols et des cultures ;
montage normal ; I
Il est toutefois recommandé d'atteler de

1ranlsversale a trous fixée entre les
rotule des bras inférieurs du relevag

e hydraulique.
OFFSET Porté normal - 6/12 ou 7/14 .

selon la nature de
s sols et
potence type A. 1 ; des

tiuriljons d’attelage position A :
chand g :
andelles de réglage du relevage réglées 3 480 m/m

ultures ;

5. — SOUS-SOLEUSES
SOUS-SOLEUSE Moyenne portée :

roues de profondeur obli i ;

potence type 2B y E ; Batoires ;

r?unllon d'attelage position A :

chandelles de régiage du relevage réglées a 445 m/m

II. — OUTILS HOMOLOGUES

Seu emen our terres faciles al)()ul lé er n L)l mne...
)] E N S gers, e a
’

1. — CHARRUE
HB 2 Bisoc T171gn > REVERSIBLES

avec avant-trai 3 & é
Semi-auto:qaiapueg ;a systeme de sécuri

sans blocage de chape ;

avec ou sans roue de p;‘ofondeur (

fotgnce tyge monobloc 22" ;

Cc}:u.m(ljlo'r'\s d attglage aux trous les plus bas :

andelles de réglage du relevage réglées 3 ,44’5 m/‘

N.-B. — Méme remarq v i

barre de poussée.

té et de retournement

sans roue de préférence) ;

u
eque pour HB.3 en ce qui concerne lg

12

r

préférence sur une barre
deux points d’attelage 3

2. —— CHARRUES SIMPLES

T.S.L.E. - trisoc 10" :

ave- ou sans roue de profondeur (de préférence sans roue) ;
potence - hauteur : 433 m/m sans roue ;
500 m/m avec roue ;
position B. 3
traverse dattelage type E. 15
chandelles de réglage du relevage réglées 3480 m/m.
8.5.L.0. - bisoc lourd 10/12” :
svec nu sans roue de profondeur (de préférence sans roue) :
potence hauteur 435 m/m;
traverse d'attelage type E. 9
chandelies de réglage du relevage réglées & 480 m/m.

[I. OUTILS HOMOLOGUES
MAIS NON RECOMMANDES

|. — CHARRUES REVERSIBLES

HB 3 - bisoc 10/127 :
avec avant-train classique
sans blocage de chape ;
de préférence sans roue de profondeur .
hauteur potence 355 m/m type B.2;
iraverse d'attelage droite ;
longueur de réglage des chandelles du relevage : 445 m/m ;

Weta important @ pas de systeme de sécurité, légere interférence

avee le crochet d'attelage du tracteur.

HM 2 - monosoc 12/14" :

avec avant-train classique ;

sans blocage de chape ;

de préférence sans roue de profondeur ;

hauteur poience 355 m/m type B. 2

traverse d'attelage droite ;

longueur de réglage des chandelles du relevage : 445 m/m ;

Nota important : pas de systéme de sécurité, garde au sol insuffi-
sante pour les rallonges de versoirs au moment du retour-

nement.
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HB 2 _ p; v
avec avant-train cla iy ”.“3 :

ssique
sans blocage de chape ;
:e préférence sans roue de profondeyr -
auteur potence 355 m/m position B.Z’
traverse d’attelage droite ;
longueur de réglage des ch,andeHes d

Nota important .

CULTIROTORS «KUHN»

Pour tous tiavaux de hersage, pulvérisage, déchaumage, Ameublissement
etc.., nous avons homologué les «Cultirotors», fabriqués par les
élablissements « KUFIN Fréres» 3 Saverne et parfaitement adaptés aux

Tracteurs ZETCR 320.

Vous pouvez donc équip: 1 votre tracteur ZETOR 330 de i’un des appa-
reils ci-dessous désignés :

Le Cultitcter 1, 40m  axial
Le Cultitetor 1, 40m déporté )
Le Cu'tirotor 1,85m axial rentorcé - (Seulement pour travaux faciles)

Pour tous travaux

Recommandations importantes -

a2l est recommandé de ne pas relever te Cultirotor en mouvement
au maximun ce sa hauteur en bout de passage, il est suffisant de
le dégager du sol pour effectuer le virage sans arréter la prise
de force;

b) Pour le r1cute, arréter obligatoirement la prise de force
et relever au maximun afin d’obtenir la garde au sol de 330 m/m
sous les béches rotatives.

c) La prise de foice doit tourner a 541 t/m (indépendante de
[’avancement)

La vitesse d’avancement la meilleure est la 4" lente (3,55 km a I’heure)

Exceptionnellement, pour travaux faciles, vous pouvez essayer de travail-
ler en 1 normale (& 4,77 km 3 'heure)

Respectez scrupuleusement les instructions de services qui vous
seront remises par le constructeur avec le Cultirotor de votre

choix.



