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AVANT.PROPOS

Le (  ZETOR Diése l  330 ) ,  p remier  né  de  la  nouve l fe  gamme

ZETOR, est  un t racteur u l t ra-moderne doté de tous les perfec-

I  ionnements  techn iques  connus à  ce  jour  sur  le  marché mond ia l
tJu  t rac teur .

Son modern isme le  rend po lyva len t  e t  donc  ap te  à  sa t is fa i re  à

tou tes  fes  ex igences  de  la  techn ique agr ico le  la  p lus  poussée.  Ma is

ce  modern isme e t  ce t ie  po lyva lence imposent  à  I 'u t i l i sa teur  une
conna issance par fa i te  de  tou tes  les  poss ib i l i tés  de  son matér ie f  e t

sur tou t  ex igent  un  en t re t ien  jud ic ieux  e t  sans  nég l igence suscep-
t ib le  de  rendre  le  t rac teur  tour jours  p rê t  aux  mei l leurs  serv ices .

La  présente  Not ice  a  donc  pour  ob je t  d 'appor te r  aux  u t i l i sa teurs
cJu t rac teur  (  ZETOR Diése l  3  30  ) )  le  max imum de conse i ls  d 'en-
î re t ien  e t  d 'u t i l i sa t ion  a f in  qu ' i l s  ob t iennent  sa t is fac t ion  to ta le  de

ce nouveau matér ie l  p lacé  à  I 'avant -garde du ,progrès  techn ique.
Tou jours  à  vo t re  serv ice .

S.E.A.V. INTERAGRA



l o  Cr - ' t te  garar r t ie  ne  sera
que  l a  m i se  en  ma i r r s  e t  l e
cor rec tement .

A  ce t  e f  f 'e t ,  le  p résent

; rpp l iquée qu 'à  la  cond i t ion  abso lue
serv ice  après-vente  so ien t  assurés

l i v re t  compor te  t ro is  feu i l le ts  c lé ta_

CONDITIONS D'APPTICATITN DE LA GARANTIE rËUILLET C

Dcurx iè1rc  V  rs i tç  . r1 : rè5  ve  n ie  du  t rac teur  ZETOR,  ty l - rc

n o  M o t e u r

D . r  t e  r i e  l a  i  i v r a  i s o n

Da te  c i c  l a  v i s i t e

V E R I F I C A T I O N S

leu c . jes  Inoycux  AV.  f i l t r -e  à  hu i le

serrage culasse f  i l t re à carburant  , ' . . . ' r , . ï , ' . ' . ' i

l cu  <Jes  cu tbu teurs  N ivcaux  c j ' l r r : i l e

Déco npresseur .. u'ï,,j"î,;:'r?ruia"l:'1Ïu-il
Tarage  des  i n  j ec teu rs

n é r a  l e )

Tens ion  cou r ro i es  dynamo  
l eu  de  d i r ec t i on

et  vent i lateur Carde pédale d 'embrayage . . ! . { . - r , . . r i .

Pression pneus AV- et AR' Débrayage automatique .r i . . . ,x... . . . . .*.,-(-

Rég lage  f r e i r r s  à  r na in  "  I ns ta ! ! a t i on  é l ec t r i que

e t  à , p i e t C

[ ) r c s s i o n d ' h u i | e a L | t r a v a i | . ' . . ' . . . " ' ' " . . ' ' , t e r i e s

Température au t ravai l  -  cra issage général  . r . ! i . . . . . i .d

Net toyage des  f i l t res  : Fonc t ionnement  cor rec t  du  b lo -

f  i l t r e  à  a i r  cage  du  d i f  f  é ren t i e l

Nornl ; rc r j 'heures cJc t r . rv; r i l  at r  n lo lnent  de la v is i te . " . ' . . . . " . .

Quetnt i té tota le c lc e; l r l rurant  ut i l isé ' r ' ! 'ùr" ! " r r

chab les  :

Feu i l l e t  A .  M i se

Feu i l l e t  B .  V i s i t e

son ,  e t  avan t  200  h .  d '

Feu i l l c t  C .  V i s i t e
l i v ra  i son .

en  ma lns ,  r n l se

d e  v é r i f  i c c t  i o n ,

u t  i l i s a t  i o n .

de  ver i f i ca t ion

e  n  q e r v i c e  à  l a  l i v r a  i s o n .

c l e u x  r n o i s  a p r è s  l a  l i v r a i -

,  Çuat re  mois  après

Les v is i ies sot ' t t  gratui tes et  doivent  être assurées en tempsu t i f e ,  su r  l es  l i eux  d ' u t i . l i sa t i on ,  pa r  I 'Agen t -  uenaeu ,  du  t r ac teu rou  son  rep résen tan t  qua l i f i é .

l l  appar t ien t  donc  au  propr ié ta i re  du  t rac teur  ZETOR,  t i tu la i rede ce  l i v re t ,  de  ve i l fe r  à  ce  gue les  v is i tes  cJe  serv ice  après  venteso icn t  e f fec tuées  normalement  e t  en  temps voufu .

Le  propr ié ta i r r=  du  t rac teur  devra  apposer  sa  s ignature  au  basde chaque feu i l , lg t ,  f  eque l  feu i l f  e t  deura  ê t re  immédia tement  tam-ponné e t  expéd ié  par  I 'Agent  Vendeur  à  la  Soc ié té  INTERACRA,1  4 ,  rue  A.  -  Four ta t t  ie r ,  à  TOULOUSE,  r .p rOr"n tàn t  accréd i té  duCons t ruc teu r .

. . ? "  L a  g a r a n - t i e  n e  s ' a p p f  i q u e  q u ' a u x
r1é f  ec tueuses  e t  except ionne l te . !n i  ;
normes du  cons t ruc teur .

La  garant ie  n 'es t  accordée en  dern ie r  ressor t  parqu 'après  examen en Us ine  des  p ièces  inc r i rn inéoc  a{ièces  inc r im inées  e t
e J  \ , A c r r  r  r ç : r  r  Ë r  r  L . r 5 r r r e  u g s  p l e c e s  t n c f l m i n é e s  g

l a  cause  de  I ' a cc i den t  ne  so i t  pas  une  e r reu r  der J é f a u t  d ' u t i l i s a t i o n .

L 'Equ ipemen t  é l ec t r i r l t r e ,  l e s
p la ran t i s ,

p ièces cassées ou reconnues
la  main-d 'æuvre  se lon  les

le Constructeur,
à condit ion que
conduite ou un Tampon  e t  s i gna tu re

de  I 'Agen t  :
S i g n a t u r e  d e  I ' u t i l i s a t e u r

du t rac teur  :

p r leus  e t  les  in jec teurs  ne  sont  pas



eoLactéz istique s Ae nëzaûes



M O T E U R

f yp "  ZË  fOR D  IESËL  à  i n  j ec t i on  d i r ec te .
Nombre  de  cy l indres  :  3  -  4  temps.
3  cu lasses  séparées .
Régu la teur  tous  rég imes.
Alésage :  95 m / ,m -  Course I  l0 rn f  n.r .
Cra issage sous  press ion ,  car te r  humide.
D o u b l e  f i f t r e  à  h u i l e ,  t r i p t e  f i f t r e  à  c a r b u r a n t ,  t r i p l e  f i f t r e  à  a i r .
Ref ro id issement  à  eau par  pompe e t  rad ia teur  à  surpress ion ,  ave . .

thermosta t  e t  r ideau rég lab le  du  s iège du  conducteur .
Embrayage iumef  é ,  b id isque fonc t ionnant  à  sec  e t  inc lépendants  .

I ' u n  d e  I ' a u t r e .
Pu issance du  moteur  nu  :  36  cv"  i  Essa is  o f f i c ie ls  duPu iss ' lnce  d ispon ib le  à  la  p r ise  de  fo rce  ,  ]  ô " -  N .  f .  E"  M.  A .  à

3 2 , 8 5  C V .  |  À n t o n y  M a r s  , 9 b i
consommat i on  i n f é r i eu re  à  3  r i t r es  5  à  I ' heu re .

BOITE DE VITESSES

cing v i tesses norma!es et  c ing v i tesses rédui t ,es.

NORMALES REDU ITES
4 , 1 1  k - / h  l , l 2  k m / h
7 , 1 0  ) ) | ,66 ))
9,90 )) 2,3 |  >>

15,20  ) )  3 ,55  D
25,40 )) 5,93 ))

P O U L I E

(Fou rn ie  su r  demande  con t re  supp lémen t )

Mon tée  su r  I ' a rb re  de  p r i se  de  f o r ce  a r r i è re '

Revers ib le  à  
. |80" ,  

ce  qu i  permet  d ' inverser  le  sens  de  ro ta t ion '

D i a m è i - r e  :  2 5 O  m / m .  -  L a r g e u r  1 5 0  m / m '

V i t esse  au  , . i i . "  no rma l i sé " :  516  t  /m  so i t  6 , 14  m /s  à  2  000  t  /m

moteur .

V i te .sse  synchron isée (1vec  la  5"  d 'avancement ,  I  I  50  t  /m so i t

l 5 , l l  r n l s  à  2 0 C 0  T / m  m o t e u r .

CHASSIS GENERAL

Cons t ruc t i on  c l ass i que  pa r  ca r t e r s  bou lonnés  don t  I ' o r i g i na l i t é

r .es ide  dans  la  poss ib i l i té  Au cho is i r  deurx  hauteurs  de  garde au  so l

(  fo rmule  labour  e t  fo rmule  cu l tu res  en  l igng l )

COTES PRINCIPALES ET  POIDS  DANS 
_  

LES  DEUX FORMULES

I r 'r:

2r t

3,,
4,'
5 c

Arr  ière
BLOCACE DU D IFFERENTTEL par

ma t  ique.

PRISE  DE

6,24 D 1 , 4 6  )
péda le et  à déblocage auto-

FORCE

Longueur  hors  tou t

L a r g e u r  h o r s  t o u t  ( v o i e  A R -  1 3 5 0 )  .

Hau teu r  au  vo lan t  d i r ec t i on

Garde au  so l

Em pa t temen t

Hau teu r  ba r re  d ' a t t e l age  p i vo tan te  .

Rayon  de  v i r age  m in imum (en  f r e i -
nant  une roue)  .  .

S tab i l i t é  l a t é ra l e  du  t r ac teu r  avec
po ids  e t  vo i e  a r r i è re  à  1  350

Po ids  to ta l  nu  en  ordre  de  marche
(avec  p l e i ns )  .  -

Po ids  to ta l  avec  po ids  a lourd isseurs
sur  roues  AV e t  AR ( l i v rés  avec
le  t r ac teu r )

Lestage à t 'eau des roues AV

> ) ) ) A R

LABOURS CULTURES

3 0 1 6  m / m  3 0 1 6  m / m

1 6 5 2  ) )  1 6 5 2  >

1 5 2 5  )  1 6 3 5  D

400 ))  510 ))

I 9 1 8  D  l 1 1 O  ) )

380 )) 490 )

2,100 m 2,600 m

I  5 5 8  k g  I  5 5 8  k g

I  9BB ks

60 kg

200 kg

I  9BB kg

6t0 kg

200 ke

Vi tesse

))
))
D

))

Si tuée d . :ns  -  I ' axe  du  pont  a r r iè re  du  t rac teur  indépendant ,e ,  oupropor t ionne l le  à  I 'avancement  (au  cho ix  c lu  .ooar . i ; ; ; i .
V i t e s s e  n o r m a l i s é e : 5 4 1 t / ^  à  2 0 O O  t / m  d u  m o t e u r .
V i tesse  propor t ionne l le  à  I 'avancement ,  peut  a t te indre  I  200 t  / ,m,synchron isée avec  la  5" .

I B 1 9



A .  a u t o - s e r r a g e ,  l - ' a r  r r i s

r n a n d e  à  b r i e  l l e t t e s .

CAPACITËS DIVERSES

Car l  e r  hu i l c  moT  e r - r r  :  B  l i t r es .

Ca r te r  bo î t e  de  v i t esses  e t  r e tevage  hyd rau l i que  :  I 9  l i t r es .
Rese i ' vo i r  à  ca rbu ran t  :  qO  ! i t r es .

Sys tèrne  ic  re f ra id issbrnent  :  g  l i t res  15 .

prB_FcJ!gj-{.

s ; rns  f i r r ,  à  ba in  d ' hu i l e ,  avec  doub le  com_

E:Î[L--âYlT:
[ - ' i vo ian t  au  c r : r r t ie .

v o i e  v a r i a l r l e  e t  r ' é g l a b l e  à  1  ) 7  5 ,  I  5 1 5  e r  I  7 5 0 "
Pneus c ic 600 X 1 6.

EsItqu__ 4=RRLçIg
F t x e  à  v o i e  v . l r i . r b i e  r é g l a b l e  d e  1 5  e n  

- l ' 5  
r n / n r  e n t r e  1 Z l 5  e t

1 E00 rn f  r i t .  -  Pneus de I  I  X 28.

syr rop t ique de  la  marc l , re  du  t rac teur ,  c 'es t -à -d i re  :  compte-

fours /moteur  -  cor^npte- icurs / f r i se  de  fo rce  -  v i tesses  d 'avan-

cemenî  .  compteur  d ,h .eures  -  lampes de  cont rô le  de  |a  p res .

s i on  <J ' h i ; i l e  * i  Ju  t u  cha rge  des  âccumu la teu rs .

EQUIPËMENTHYDRAULIQUE

Re levage  hyd r -au t i que  i n t ég r ' é  avec  a t t e l age  t r o i s  po in t s '

Avec  cont rô le  en  tou tes  pos i t ions  e t  pos i t ion  f lo t tan te '

Avec  d i spos i t i f  de  t r ans f  e r t  de  cha rge '

Avec  pr ise  de  press ion  cJ 'hu i le  à  s in rp le  e l  < joub le  c : f { . t  pour  ma-

c h i n e s  e t  o u t i l s  a n n e x e s '

q'3y I IElYr EI\tI FLFcI'RI91/ F"

F RE INAGE

cornnrantJe  hydrau l  iq r_ re  avec
p o u r  c h a q u e  r c u e  a r r i è r e

Dynamo  12  vo l t s ,  I  30  wa t t s '

A c c u m u l a t e u l r s  7 x 6  v o l t s  -  i  1 l

Démarrer- t r  1 '2 vol ts -  4 CV'

P l ra res  avant  au  code de  la  rou te

Feux  rouges  e t  s t oP  a r r i è re '

C l i gno teu rs  d ' i nd i ca t i on  de  v i r age '

Ave r t i s seu r  12  vo l t s '

Pr ise  r je  courant  pour  re iT lo rque '

EQU I PEM EN_E SPECIAUX

a  m  p è r e s -  h e  t r r e .

f  r a n ç a i s "

a  )  F r c i n  à
r ra t i f
d e.ux

b )  F r c i n  à

p iec l  à
sépar-é
roues

m a  i n

u n  d i s t r i b u t e u r  a l t e r -
e t  s in ru l ta r ré  pour  les

à  l a  f o i s .

à  ruban à  comrnande mécan ique.

EQUIPIMENr gTrrrELAcES

Croche t  d ' a t t e l age  su r  l a  n ra i n  suppo r t  de  I ' e ss i eu  avan t .
C roche t  de  remorque  a r r i è re .
Ba r re  cJ ' a t t e l age  p i vo tan te  r ég lab le  en  j  pos i t i ons .

TABLE_S_U pE 
,Bg[g

Moderne ,  à  l ec tu re  d i r ec te  e t  compor tan t :  The rmomè t re  <J ' eau
Cont rô leur  de  press ion  d 'a i r  Pr ise  de  cou: "an t  Boî t ie r  de
con tac t  e t  i nd i ca teu r  géné ra l  comb iné  pe rme t t an t  t e  con t rô l e

2A

Ërr  supp lément  e t  sur  commande spéc ia le ,  le  zEToR DIESEL 330

peut  ê t re  équ ipé  c l 'un  .o .np tu=t t " 'd 'a i r  compr imé e t  d 'un  servo-
r  -  

f  re in  à  a i r  co lT lp r imé pour  remorque '

Les  carac tér is t iques  pubr iées  sur  ce t te  no t ice  sont  données à  t i t re

d' information, le Constructeur, nt, . :":,ttt1il,  ̂F-^*:i: i,',Y,' ii,i*ii
:;'[ti[iJil];, iliii:ïn;;;,ru- àétoi r- ;u J' "n,.,',bre 

qu' i | ! ugerait

2L

nécessa i res"



2o tuÉleau )e 6oz)

I

SIGNIFICATION DES

ET BOUTONS

STGNAUX INDICATEUNS

DE COMMANDE



I  O  I N D I C A T E U R  C O M B I N E  C E N T R A L  6 .
Cet  ind ica teur  compor te  tes  ins i ruments  de  cont rô l ,e  su ivants

en  hau t ,  à  I , ang le  gauche ,  l ,  7 .

coNTROLEUR DE pRESSIoN  d 'A lR  pou r  u t i f  i sa t i on  d ,u r
compresseur  d 'a i r  e t  de  f re ins  à  a i r  compr imé.

-  The, r rno ,mèt r ,e  d 'eau:  en  haut ,  à  I 'ang le  d ro i t ,  le  THERMO.

METRE DE  CONTROLE DE  LA  TEMPERATURE DE  L 'EA IJ
du moteur .

com'p teur  d 'heures :  en  haut ,  âu  cent re ,  le  coMprEUR

D 'HEURES to ta l i sa teu r .  A t t en t i on ,  cê  comp teu r  é tan t  à  com-
mande mécan ique marque l 'heure  de  fonc t ionnement  au
rég ime de I  600 t  /m du moteur .

v i tesses :  enf  in,  re grand cadran cen-
t ra f  ind ique sur  ses  d iverses  éche l les  :

les  v i tesses  en  km/h  pour  chaque v i tesse  u t i l i sée  (numé_
rotées I  -  2 3 -  4 5)  en gros chi f  f res pour resvitess.es nor,males ; en petits chiff"res po* i . ,  vitesses
reou l tes .

-  sur  éche l le  H,  la  v i tesse  de  ro ta t ion  de  I 'a rb re  de  pr ise
de fo rce  indépendant  au  rég ime normar isé .

-  sur  éche l le  M.  la  v i tesse  de  ro ta t ion  du  moteur .

A t ten t ion  :
-  la  p lage des  rég imes de  ro ta t ion  au tor isés  es t  ind iquée

en vert .

-  la  p lage des  rég imes de  ro ta t ion  in te rcJ i ts  es t  ind iquée
en rouge.

5 . Contrôle de s ignal isat io,n :

La  lannpe b leue,  €n  hau i  e t  à  d ro i te  fonc t ionne lo rsqu 'e  les

feux  de  rou te  (phares)  sont  a l lumés '

Press ion  d 'hu i le  moteur  :  la  lampe ver te '  en  bas  e t  à  d ro i te '

es t  un  n lono-contac t  de  cont rô le  de  la  p ress ion  d 'hu i le  du

mo teu r ,  e l l e  do i t  r es te r  a l l umée  pendan t  l e  f onc t i onnemen t  du

r r ro teur .  l l  y  a  c langer  lo rsque ce t te  lampe s 'é te in t  moteur

en  marche .

ccn t rô le  de  la  Dynamo:  la  lampe rouge,  en  bas  e t  à  $auc 'he

t .

2 .

3 .
I

f  onc t ionne lo rsque la  c lynamo ne charge

l3  cha rge  des  ba t t e r i es ,  donc  l o r squ 'e l l e  s

rna rchc .  i l  Y  . 1  dange r '

pas  ;  e l le  cont rô le
'a  I  lume en cours  de

4 ,

gauche fonct ionne lorsque

est  a  I  lumé.

la  lampe orangée,  êh  haut  e t  à

I 'un  des  c l igno teurs  de  d i rec t ion

/  I  COMMANDES D IVERSES

- l -cu iours  
sur  le  tab leau c le  L :o rcJ ,  êh  dehors  de  I ' i nd ica teur

conr î : iné  cent ra l ,  ex is te t r t  c l i vers  boutons  c le  commande dont  vous

cJevez  conna î t r e  l a  f onc t i on '

Furs ib les_ :  au  cent re  e t  en  haut ,  sous  le  vo lan t  de  d i rec t ion '

se  t rouve ra  bo î te  à  fus ib res  contenant  tous  les  fus ib les  p ro-

t égean t  l es  appa re i l s  é l ec t r i ques '

Sur  la  f  ace  in té r ieure  du  couverc le  de  la  bo î te  à  fus ib les  se

î rouve le  schéma de branchement  des  fus ib les '

sur  la  face  ex tér ieure  de  ce  couverc le ,  v is ib le  du  conducteur '

se  t rouve le  schéma de pos i t ionnement  des  d ivers  lev ie rs  'de

vi tesses,  d"  réduct ion,  cJe pr ise de force et  de pompe du

re levage hYdrau l ique '
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,Pr ise  de  courant  :  sur  le  même p lan  e t  à

f  us ib les  se  t rouve la  p r ise  de  courant
che 'ment  so i t  d 'une ba l ladeuse,  so i t  de
le  cas  de  t rac teur  équ ipé  cJ 'une cab ine .

droi te de la boî te i

qui  permet le bran.
I 'essuie-g, lace dans

-  
sur  re  même pran  e t  à  gauche de  fa

boî te  à  fus ib res  se  t rouve re  contac t  à  c ré  à  4  pos i t ions  :

pos i t ion  0  :  en foncée,  le  c i rcu i t  es t  sous
éc la i rage ( fonc t ionnement  de
gnoteurs  de  d i rec t ion  peuvent

pos i t ion  I  :  ve i i leuses  e t  feux  ar r iè res  ;
pos i t i on  2 :  pha res  code  e t  f eux  a r r i è re  ;
pos i t ion  3  :  phares  rou te  e t  feux  ar r iè re .

tens ion ,  sans
jou r ) ,  l e s  c l i -

fonc t ionner  .

et  légère-

du r ideau

-  Démarreur  :  dans  le  co in  gauche e t  en  haut  se  t rouve le  bou-
ton  de  commande du démarreur  é lec t r ique.

c ' f igno fe 'u rs_ :  dans  re  co in  d ro i t  e t  en  haut  se  t rouve re  pe t i t
lev ie r  de  commanc je  des  c r ignote , rs  c je  d i rec t ion .

-  Aver t i sseur  :  en  dessous  de  ce  rev ie r ,  se  t rouve re  bouton  de
commande de I 'aver t i sseur .

Rideau de radiat ,eur :  en dessous du tabteau de bord

ment  à  gauche,  se  t rouve la  chaîne t te  de  commande
rég lab le  de  rad ia teur .

Décom,pres,se_ur : sur

t rouve la  t i re t te  de

le  même p lan ,  ma is  légèrement  à  d ro i te ,

commande du décompresseur moteur.
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Avant  de  démarrer  le  n ro teur ,  vér i f  ie r  so igneusement  que tou  5o
les  lev ie rs  de  commande des  v i tesses ,  réduc teur ,  p r ise  de  fo rce
re fevage,  e ic . . .  son t  b ien  au  po in t  mor t .  S 'assurer  éga lement  qur
l e  f r e i n  à  ma in  es t  b i en  se r ré .

At tent ion !  l l  n 'Y a pas de bor-rg ies cJe préchauf fage sur le ZETOI
D  lËSEL  3  30  ca r  e t l es  son t  i nu t i l u ' s  i  l e  mo teu r  b i en  rég lé  do i t  dé .
mar re r  à  l a  p rem iè re  so l l i c i t a t i on .

OPERATIONS DE M ISË  ËN MARCHE DU MOTËUR

l o  En fonce r  l a  c l é  de  con tac t  ;

2o  Enfoncer  la  péda le  d 'accé lé ra teu i '  ou  p tacer  le  lev ie r  de  com.
mande  des  gaz  dans  l a  pcs i t i on  <  p l e i n  gaz  >> ;

Jc  Tourner  de  dro i te  à  gauche le  bouton  mote té  de  la  surcharge
de I 'a  po fnpe d ' in jec t ion  ;  ce t te  surcharge se  re t i re  , r ton , ' I
t iquemen t  dès  que |on  ag i t  sur  ta  commande des  gaz  après
démarrage du moteur ;

40 Appuyez sur le bouton de commande du démarreur,  fe moteur
do i t  par t i r  immédia tement  (de  tou te  façon,  ne  pas  ins is te r  p lus

de  5  secondes  su r  l e  démar reu r ) .

s i  fa  p remière  ten ta t i ve  échoue,  recommencer  ropéra t ion  après
avo i r  a t tendu 30  secondes env i ron  a f in  d ,avo i r  rassurance que
p lus  aucun organe n 'es t  encore  en  mouvement  au  moment  du
second déma r rage.

Décompresseur :  par tcal ïpS f ro id,  ou en cas d 'échec à la pre-
rn iè re  ten ta t i ve ,  décompresser  le  moteur  en  t i ran t  la  c 'm-
mande à  t i re t te  du  décompresseur ,  appuyer  sur  le  démarreur ,
e t  dès  que le  moteur  es t  lancé à  v ide ,  ren t re r  la  t i re t te ,  dès

que le  moteur  démarre  e f  fec t i venrent ,  lâcher  le  bouton  du
démar reu r  é l ec t r i que .

lm rnéc l i a t en ien t  ap rès  l a  n - r i se  en  marche  du  rno teu r ,  d i n r i nue r

l es  g ,1z  e t  l a i s se r  t ou rne r  à  un  ra l en t i  accé lé ré  penc ian t  5  m i -

nu tes  pour  r lu ' i l  se  réchauf f  e  p rogress ivement .

Pa r  t emps  f - r o i d ,  r emon te r  ! e  r i deau  de  rad ia teu r  avan t  l a  m i se

en rou te .

Par  te rnps  t ràs  f ro i rJ  (au-dessous  je  -  5 " ) ,  i l  es t  recommandé

c le  récha u l te r  p réa lab lement  le  moteur  en  fa isan t  c i rcu le r  de

l ,e , ru  t rès  chaurde dans  le  sys tè11e de  re f ro id issement '

5 ' assu re r  qL le  l es  p l e i ns  c l ' hu i l e ,  d ' eau  e t  de  t u ' ' bu r sn t  son t

cor rec ts .

S ' assu re r  que  l es  f r e i ns  f o r r c t i onne t r t  pa r f a i t emen t '

S 'assurer  qLre  les  pneus son i  gonf  lés  à  la  p ress ion  prescr i te

se lon  l e  t r ava i l  à  e f f ec tue r '

gL

At tend rc  que  l e

t i o n n e m e n t  s o i t

HN ROUTE DU TRACTEU R

moteur  so i t  b ien  réchauf fé  e t  que son fonc-

r é g u l i e r .

Rédu i re  l e  r ég i r ne  c j u  mo teu r  i usqu 'à  un  bon  ra l en t i "

Ënfoncer  la  péda le  cJ 'embrayage à  rn i -course  (avancement  seu-

le rnent  )  e t  p lacer  le  lev ie r  des  v i tesses  sur  la  v i tesse  cho is ie '

S i  vous  rencon Ï rez  une rés is tance que lconque '  ne  fOrcez  pas

sur  le  lev ie r ,  ce la  p rov ien t  du  fa i t  que les  p ignons  se  sont  a r rê tés

dents  con i re  dents ;  débrayer  p lus ieurs  fo is  e t  passez  douce-

men t  l a  comb ina i son  dés i r ée '
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Le lev ie r  de  commande des  c inq  v i tesses  se  t rouve à  dro i te  su
la  p lanche de  bord  du  t rac teur ,  les  pos i t ions  que do i t  p rendre  c (
lev ie r  pour  c ,hacune des  c inq  v i tesses ,  de  la  marche ar r iè re  e t  d t
po in t  mor t ,  son t  ind iqurées  sur  le  couverc le  en  ébon i te  qu i  fe rmt
la  bo î te  à  fus ib les  au-dessous  du  vo lan t  de  d i rec t ion .

Les  v i tesses  basses  du  Secteur Rout ie r  ne  sont  pas  synchron isées ,
vous débrayez correctement et sim,a is  leur  passage es t  f  ac i le  s i

vous prenez la précaut ion de ra len t i r  le  rég ime de vo t re  moteur
au moment  du  changement  de  v i tesses .

At ten t ion ,  vous  d isposez  d 'un  doub le  embrayage :

-  la  p remière  course  débraye I 'avancenrent  du  t rac teur  ;

la  deux ième course  débraye I 'a rb re  de  pr ise  de  fo rce .

Les  deux  courses  sont  par fa i tement  ser ' rs ib les  au  p ied ,  la  cJeux iè rne
é tan t  p l us  du re  que  l a  p rem iè re .  N 'u t i l i se r  I ' embrayage  que  pou r l
change r  de  v i t esse  e t  ne  j ama i s  I ' u t i l i se r  pou r  r a l en t i r  ou  va inc re
une  rés i s t ance  acc rue  en  l e  f a i san t  pa t i ne r ;  l a  péda le  d ' embrayage
n 'es t  pas  un  repose-p ied .

L,e réduct ,eur est  commandé par le lev ier  nronté à c j ro i te
bossage du  couverc le  de  la  bo î te  de  v i tesses  ;  ce  lev ie r  ne
prendre  que t ro is  pos i t ions  :

Pos i t ion  |  :  en  l r ,au t  en  t i ran t  vers  I 'a r r iè re  :  v i tesses
,ma les ;

Pos i t i on  0  :  au  m i l i eu  ve rs  I ' a van t  :  pos i t i on  neu t re  ;

Pos i t i on  l l  .  en  bas  ve rs  I ' a van t  :  v i t esses  rédu i t es .

su r  l e
peut

no r -

Le  b locage du  d i f f ,é ren t ie l  es t  commandé par  une péda le  s i tuée
à  d ro i t e  e t  à  I ' a r r i è re  su r  l e  p l anche r  r epose -p ied  d ro i t .  En  cas  de
pa t i nage ,  i l  su f f i t  d ' en fonce r  du  p i ed  d ro i t  ce t t e  péda le  qu i  me t
hors  fonc t ionnement  le  d i f fé ren t ie l ;  e t  les  roues  AR sont  c rabotées
tou tes  deux  ensembles  au  même rég ime.

Le décrabotage s 'opère  au tomat iquement  à  I 'a ide  d 'un  ressor t
de  rappe l  in té r ieur  dès  que vous  lachez  la  péda le  de  b locage.

A t t en t i on  :  ne  j ama i s  b raque r  l a  d i r ec t i on  l o r sque  l e  d i f f é ren t i e l
es t  b loqué,  respec tez  scrupu leusement  !a  l igne  dro i te ,  tou t  change-
ment  de  d i rec t io r r  d i f fé ren t ie l  b loqué,  r i sque d 'en t ra îner  la  rup ture
des  p ignons  du  pont  a r r iè re  ;  le  b locage du  d i f fé ren t ie l  ne  do i t
serv i r  qu 'à  vous  t i re r  ,d 'endro i ts  d i f f i c i les  en  l igne  dro i te .
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Le levier  de conrnrancJe cJe la pr ise de force se t rouve à gauch
sur fe bossage du couvercfe cJe la boî te de v i tes;- r ;  i t  est  c1onc exactemen t  symét r ique au  f  ev ie r  de  commande iu  réc luc ie ; r - ;  (
lev ie r  ne  peut  p rendre  que 5  pos i t ions  :

Pos i t ion  0  :  fev ie r  à  mi -course ,  exac tement  en  face  de  la  pos i t ion  I..r-

du fev ie r  de  réduc teur  -  pos i t ion  neut re .

P'osi t ion I  :  en poussant vers fe bas,  vers l 'avant  (première posi t ior
basse),  pédafe de débrayage enfoncée à fond 2o course =
Arbre de pr ise de force ùul  fournant au régim,e iormal isr
à  541  , 6  t /m .

Pdf i 'P l  2 : . .n  poussant  à  fond vers  le  bas ,  vers  I 'avant  (deux ièmr
posi t ion basse),  pédare de débrayage enfoncée à fond z,coLrrse :  Arbre de pr ise de r .orce et  entraînement dL l ipompe de I 'hyd' raul igue au régime nor,ma{ isé à s+1 ,6 l t^c s s e n t i e ! l e , m e n t p , o u r f e r e l e v a t e .

P O U L I E

La  p i ou l i r :  é t an t  r r r o r r t ée  à  I ' e x t r é rn i t é  a r r i è re  de  I ' a rb re  de  p r i se

c l .  fo rce ,  i l  es t  év ic ]en t  qu 'e i le  su i t  te  sor t  de  ce  dern ie r  e t  bénéf ic ie

i les  r r rô rnes  avantages  c le  ro ta t ion  à  un  rég ime normal isé  ou  de

ro ta t i on  à  , , n - r à j i * î  uyn .h ron i sé  avec  chacune  des  c i nq  v i t esses  du

i r ac t c r : i '  ( r ou iou rs  sans  que  l e  t r ac teu r  avance ) '

Tou t c fo i s ,  i l  f  au t  t en i r  comp te  du  rappo r t  de  dému l t i p l i ca t i on

i ru  renyo i  c j 'a r - rg le  de  la  pou l ie ,  e t  de  ce  fa i t  les  rég imes de  ro ta t ion

( 'c  Cr , : t te .  Cern i l re  peuvent  ê t re  leS Su ivants  au  ChOix  :

K.S_ys-jotf"I t* ,  au regime

t / r n ,  l a  p c l u l i e  t o u r n e
r r  r è t  r es  i  secon t l c .

R é g r m c  s y n c h r o n i s e :
s'r.,*ff--#

Rég i r l e  pou l i e  V i t esse  l i néa i r e  pou l i e

2 , 8 3  m  / s

4 ,22  m /s

5 , 8 8  m  / s

9 ,03  m /s

l 5 , l  I  m / s

ho i tc  de  v i tesses  e t  Permet tan f
branchés sur  le  c i rcu i t  ex té r ieur

un  g rand  déb i t  d ' hu i l e  .

sur tou t  la  commande d 'ou t i l s
( renrorques  à  benne)  ex igeant

ncrmal isé  de  la  Pr ise  de  fo rce ,

à  5 1 6  t / m  e t  s a  v i t e s s e  l i n é a i r e
s o i i  5 ' - 1  1 , 6

Pos i t i on  3 :  en  t i r an t  ve r s  l e  hau t ,  ve r s  I ' a r r i è re  ( p rep r i è re  pos i t i on  es t  c j e  6 ,1  4

haute )  ,  péda le de débrayage

= Arbre de prise de f lotce

,p'€ut tourn'er sans qu,e
rotation dif,férentes :

l ' t 'e  v i tesse

20 ))

r r /

a t
t '  ) )

i

A R .

enfoncée seulement en l ' ' ' "  cours€

seut, com'mandé pâr la b,oît,e 4
le tracteur avance et à 5 vi.

227 ,67  t /m

3 3 8 , 7 8  t  /  m

4 7 2 , 1 0  t  / m

124,72  t /m

|  210,50  t /m

29 '1  ,17  t /m

vers le haut  et  vers l 'arr ière (deuxième

- de débrayage enfoncée en lre course
hydrau,l ique s,eu,le comma ndée Bar f a

N 'ou l t l iez  l )as  ( lL le  vous  pouvez  inverser  le  SenS de rOta t iOn de

l . r  p rou l i r :  par  s i r lp r le  ro ta t ion  du  car te r  de  pou l ie ,  de  lB0o au tour

, j c  l ' a r l - r re  cJe  pr ise  de  fo5ce après  avo i r  c lémonté  e t  remonté  les  4  v is

de  f i xa t i on  au  ca r t e r  de  pon t  a r r i è re '

Du  f a i t  de  ce t t e  poss ib i l i t é  d ' i n ve rs i on ,  l e  bouchon  de  remp l i s -

uug*  C 'hu i l e  du  ca r t e r  de  pou t i e , _se r t  auss i  de  bouchon  de  v i dange '

u t i l i s c z  d e  I , h u i l e  m o t e u r  s A E . 5 0 ,  q u a n t i t é  0 , 9  l i t r e  à  n e  r e n o u -

,  y i tesses,
fesses de 2 1 6  t  / m

3 2 2  t  l m

449 t  /m

690 t  /m

I  1 5 0  r / m

Pos i t ion  4  :  en  t i ran t  à  fond
pos i t ion  haute) ,  péda le
seu lement  :  pompe
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ve le r  que tou tes  les  2  000 heures .  En cas  de  serv ice  cont inu  de  l ,pou l ie ,  vér i f ie r  e t  par fa i re  le  p f " in  tou tes  les  lO heures .
Très importanf '  -  Le gros avantage de ra pr ise de force et  decommande de la  pompe hydrau l iq tË  du  zEToR 330 rés ide  dale  fa i t  qu 'e l les  peuvent  ê t re  u t i f  i sées  de  deux  façons  :

so i t  à  pos te  f i xe ,  t rac teur  à  f  ,a r rê t ,
t eu r  é tan t  en  pos i t i on  0  neu tà .

i :* : î ;^d:r , :h:: ln lur.deux cas et seton que le revier droirj:_ :l i1?_l:^oi .'.i j a : 1 q i r;;ï ";" à J i " ï:ï o:, i "' i, ili:,ff" ili

l ev ie r  gauche du  réduc .

rq ue

r tesses

;:fJ *?:'','l?,,?::"^:::: f :uln', o.o''lion; 
-i';i 

2, ;..i .l"oli"rT
li::.r:"::"1:,.1:î',"_f:,,tion, i ";i'i:' i;';Ès;,'i â; ï,ff"i"iJ,::
d ' a v a n c e m e n t .
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Nous avons  ind iqué d ,ans  un  précédent  chap i t re  que ta  pompi
hydrau l ique es t  en t ra înée so i t  au  rég ime normal isé  c je  la  p r ise  d
fo rce  (pos i t ion  |  !  du  lev ie r  gauche) ,  so i t  comm.?nc]ée  par  ta  bo î t r
de  v i tesses  (pos i t ion  lV  du  même lev ie r ) .

Nous  avons  b i en  eon rp r i s  que :

€  dans  le  p renr ie r  cas  le  déb i t  dc  ta  pompe hyeJrau l ique por .
r n r : t  I ' u t i l i sa t i on  no rma le  du  re l evage  pou r  t es  ou t i l s  po r t és  ;

e  dans  le  deux ième cas ,  le  déb i t  de  la  pompe hydrau l ique peu l
ê t r e  sé r i euseen ln t  augmen té  e t  pe rme t  I ' u t i l i sa t i on  du  c i r cu i l
hydrau l ique ex tér ieur  ( re rnorque à  benne bascutan te ,  e tc . . . ) .

Cec i  p réc isé ,  exâminons  I ' t " r t i l i sa t ion  c ju  sys tème hyc l ra r - r l i r lue
p r o p r e m e n t  d i t :

Carac tér is t iques  techn iques  :

P ress ion  d ' hu i l e  en  u t  i l i sa t  i on  max i r nu rn  I  40
Rég ime  de  l a  pompe  à  hu i l e  à  2  000  t /m

du moteur  e t  à  541,G t /m de l ,a rbre  de
pr ise  de  fo rce  (pos i t ion  l l  du  lev ie r  de
pr ise de force) .  .

-  Capaci té de rende,ment de la pompe .  .  .  .
E  Force  de  re levage max imum à I 'ex t rémi té

des  bras  in fé r ieurs  ( ro tu les)  .  .  .  .  .  . .  I  O0O kgs

Le systènre hydraul ique peut  fonct ionner en deux c i rcui ts d i l té-
ren ts  le  c i rcu i t  in té r ieur  e t  le  c i rcu i t  ex té r ieur .

Chacun de ces deux c i rcui ts est  commandé par une manette
séparée,  I 'ensemble  des  deux  manet tes  e t  du  sec teur  es t  monté
à dro i te  du  s iège du  conducteur .  

._ , ' ,
La rnanette la p lus près du s iège commande te c i rcui t  extér ieur

pour  ou t i l s  annexes ,  la  manet te  la  p tus  é lo ignée du  s iège cornmancfe
l e  c i r cu i t  i n t é r i eu r ,  c ' es t - à -d i r e  l e  r e fevage  t u i -même"

38

CIRCUIT  INTERIEUR

RELEVAGE DES OUTILS PORTES (Figute

Le secteur de la manette de commande (manette extér ieure a

cr ro i te )  por te  des  ind ica t ions  en  rangue ' i .n iq " .  dont  vc ic i  la  s ign i -

f i c a t i o n :

Posi t ion f lot tante nr  2 :

S p u s t e n o  s i g n i f i e :  B A S

Svednuto  s ign i f ie  :  HAUT

Vo lna  s i gn i f  i e  :  BAS

Svednuto  s ign i f ie  :  HAUT

B)

a t nrospr'rlr*.

I  200 t/rn

24 | / minute

F Transfe'rt d'e charge n" 3 :,,..'=..---
P r o t i k l u z  s i g n i f i e :

' .on^rttunde 
du relevage

ant i -Pat inage '

peut  Prendre
Ains i  donc ,

t r o i s  Pos i t i ons

l a  m a n e t t e  d e

f  o n  d a m  e n  t a  l e s

poslTloN l;  Posit ion. contrôlée : un curseur mobile permet de

créterminer ra posit ion choisie. En pr.açant te curseur en fac'e de
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((.spusrenoD nous disposons enrre (spustenoD er (wedn,uro,. A,ï::r::.îjdl:ril.,::ï"j:t"r' j;i 'ut;oïlIiyj' iËtÎ:'Tt?l-.0'"'-
d'une course di r igée ,montant  vers I 'arr ière et  descendant vel iser  les cyl tnores exrerrsu'J re "  -  

, r  fautI'avant, à votre choix et selon la profondeur.désirée. pour command"r,y.-:{:::î"."ii,,iïi,,îo"o"T:'"U ?t#:' Jio f"
POSITION 2,  Posi t ion f lot ta 'nte,  posi t ion , l ibre:  la rnanette rp lacer la manette ce Lerr""a"*-  :>n '3 

à fond vers le bas pour

rrouvant en posi t ion I  ,  i l  suf f  i t  pour terrer  , , " r i , , , -a"  o i r . " ,  ,  i ' t r l  nî - . la 
montée'  et  en posr l rc

mane t t e  en  pos i t i on  2 ,  I ' ou t i l  descend  rap idemen t :  l a  mane t t e  €  
r a  us>Ls " ' " '

p o s i t i o n 2 p e r m e t s u r t o u t | ' u t i | i s a t i o n c i e s o u t i | s a v e c r o u e d €
profondeur.  Le curseur doi t  être p lacé sur << volna >.

Pi ! ! i lON 3,  Transfer t  de charge:  I 'out i l  étant  au t ravai  l
c 'es t -à -d i r 'e  la  manet te  se  t rouvant  en  pos i t ion  z  e t  en  cas  c
pa t i nage  pa r  su i t e  d ' une  p r i se  de  t e r re  excess i ve ,  i l  su f f i t  d ' ap
puye r  l a  mane t t e  ve r s  l e  bas  en  pos i t i on  3  pou r  sou lage r  I ' ou t i l  ; p l u
on en fonce la  manet te  en  pos i t ion  3 ,  p lus  on  sou lage I 'ou t i f  , '  ma i r
i l  es t  fo r tement  déconse i l lé  d ' ins is te r  longuement  sur  le  t rans fer
de  charge an t i -pa t inage,  car  ce la  p rovoque une surchauf fe  d t
I ' hu i l e  du  re l evage ;  ce  sys tème  n ' es t  conçu  que  pou r  so r t i r  d ' u r
endro i t  d i f f i c i le  e t  pour  les  cas  except ionnefs ,  n 'oub l iez  pas  qu(
vous  d isposez  auss i  du  b locage du  d i f fé ren t ie l .

C I R C U I T  E X T E R I E U R ,
COMMANDES DES OUTILS ANNEXES,

REMORQUES A BENNES, ETC.. .  ( ,F igure A)
I

Le  c i rcu i t  ex té r ieur  es t  commandé par  la  manet te  in té r ie l re  la
p lus  p rès  du  s iège du  conducteur ,  ce t te  ,manet te  peut  occuper
c i n q  p o s i t i o n s :

Pos i t i ' on  0  :  neut re ,  âu  cent re  de  la
Pos i t ion  I  :  p remière  course  vers
p a r t i r  d e  l a  p o s i t i o n  0 ;

Pos i t ion  2  t  p remière  course  vers  le
de la  pos  i t  ion  0  ;

Pos i t ion  3 :  deux ième course  vers  l ,e
à  p a r t i r  d e  l a  p o s i t i o n  0 ;
Posit io,n 4 z deuxièm,e course vers

fond à  par t i r  de  la  pos i t ion  0 .
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pour comrnander un cyr indre "extér ieur 
à s impre ef fet ,  p l 'acer

ra rnanette de- com.rnd" ' .n pàsi t ion +-a iànd yers re haut  pour

la montée,  mais seulemenr à mi-courrJ . ' t t i ] : - ,9: iJ  t "  posi t ion 2

pour la descente,  s inon i ;n l , i i " '  , ;é.hauf fe rapidement '

f rès  impor tan t  :  ma in ten i r  ra  ,manet t 'e  à  ra  pos i t ion  cho is ie '

s i n o n e l i e r e v i e n t a u t o m a t i q u e m e n t a u p o i n t 0 n e u t r e .

Les pr ises de départ  des tuyaux de pression d 'hui le se t rouve'nt

sur re carter  supér ieur du re lâuug" et  
-à 

droi te (sous re s iège du

conduc teu r )  '

course de la manette.
le  haut  e t  vers  I 'a r r iè re  à

bas  e t  vers  I 'avant  à  par t i r

bas,  vers I 'avant  et  à fond

4 l

l e  haut ,  vers  I 'a r r iè re  e t  à
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L 'un  des  p r i nc i paux  avan tages  du  ZETOR D  IESEL  3  30  rés i r
dans  l a  poss ib i l i t é  o f  f  e r t e  à  I ' u t i l i sa teu r  de  cho i s i r  deux  hau teu
de  ga rde  au  so l  :

Fo rmu le  a ra to i r e ,  ga rde  au  so l

Fo rn ru l e  cu l t i va teu r ,  ga rde  au

Le Const ruc teur  l i v re  les  t rac teurs
c ' es t - à -d i r e  en  f o rmu le  a ra to i r e .

Com,ment procéder pour sr-r ré lever
Fo rmu le  Cu l t i va teu r  ?

400  m 1m.
s o l  5 1 0  m / m .

rég lés  d 'o r ig ine  à  400 m ln

l e  t rac teur  en  adoptan t

I  O  ESS I  EU  AVANT :

Sou levez  I ' e ss i eu  avan t  du  t r ac teu r  c i e  15  à  20  cm.

Desser rez  les  4  bou lons  c je  f i xa t ion  des  é t r ie rs  des  fusées .

Descendre  en  cou l i ssant  les  ensembles  é t r ie rs  e t  p ivo ts  de  rouer
avan t  j usqu 'à  I ' encoche  i n f é r i eu re  cy l i nd r i que  qu i  se r t  de  c l ave ,

10

tage  d 'a r rê t  ;

Reb loquer  les  4  l rou lons  après  s 'ê t re  assuré  que la  c lave t te  cy l in
d r i que  se  t r ouve  b i en  dans  l ' encoche .

20  PORTIQUES REDUCTEU RS  DES ESSIEUX ARRIERE

Sou levez  I ' a r r i è re  du  t r ac teu r  de  l 5  à  ) 0  . - .

-/noliflication

)e [-'é.ca-ztemeftt ]eE ooio-s
Desse r rez  e t  r e t i r ez  l es  6  bou lons  re l i an t  l e  po r t i que  à  l a
pet te  de  pont .

. *  Bascu lez  le  por t ique de  60o vers  le  bas  e t  vers  I 'avant ,
à -d i r e  de  l a  d i s t ance  d ' un  t r ou .

t rom-

c 'es t -

Remo.n tez  les  6  bou lons  de  f i xa t ion  e t  ser rez- les  cor rec t ,ement
à la clé dynam,omé,tr iq,u'e à | 0 m/ kgs (n'ou,bl i 'ez pas l,es rotr-
del les ' f r 'e in 's  ind,esserra 'b, les) .

Bien ,entendu les orpérations sont à e,ff iectuer sur ,1,ês de,ux côtél
droit et gauche, €t i l  ,est évid'e'nt que les op,ération's in,v,€rs€s sont
à e'ff 'ectuer poul râ,n!ên,€r 1,ê tracteur d,e la for,mule cult iva,teur à la
formul ,e ara, to i re.
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Lcs  r ro ics ;  avan l  e  i  ; r r r - i c re r  cJu  t rac . tcur  sont  rég lab les  en  l ; l rgeur
à  l ' a va rn t ,  pJ r  cou l i s scn ren t  des  embou ts  cJ ' ess i eu  ;
à  I ' a r r i è re ,  pe r  r c i ou rnemcn t  des  j a r r t es  e t  des  vo i l es  cJe  rou (

Pour  n rod i f i ca t ion  c le  l ' écar tement  des  vo ies ,  p rocéder  de
façon  su i van te  :

IO  VC IËE  AVANT :
La  vo ie  avan t  r - r ' € s t  r ég lab le  qu ' en  t r o i s  pos i t i ons  so i t  g r t r ' a r

cJes  pneus  :  I  21  5 ,  I  515  e t  I  750  m  /m .
@ Sou levc r  I ' e ss i eu  âvan t  du  t r ac teu r  a f  i n  qu ' i l  so i t  poss ib l e  (

f a i r e  cou l i s se r  l i b remen t  i es  deux  dem i -ess i eux  rég lab les .
Dénror te r  su i "  c l - raÇuo ex t rémi tc  de  I 'ess ieu  cent ra l  les  der
é t r i e r s  de  f i xa t i on  avec  l eu r s  b r i des .
Fa i r e  cou l i s sc r  chac r rn  des  dem i -ess i eux  cou l i s san t s  i us r l u
I ' u n e  d e s  p o s i t i o n s  c h o i s i e s  ( 1 ,  2  o u  3 ) .

ad  Re rnon te r  l es  é t r i e r s  e t  i e s  b r i des  en  ve i l l an t  so i gncusen re r
qLJe sur  chaque cô té ,  un  é t r ie r  sur  deux  compor tc  un  tê to
in {ér ieur  de  cent rage ;  ce  tê ton  do i t  pénét re r  exac temcnt  dans  I
t r ou  de  pos i t i onne rnen t  pe rcé  sous  l e  dem i -ess i eu  (pos i t i on
ncmen t  en  l a rgeu r ) .
En ou t re ,  e t  éga lemcnt  sur  chaque cô té ,  le  deux iè r r re  é t r ie
pc lssède ur lc  b r ide  qu i  compor te  une ra inure  des t inée à  s 'en
ces i re r  cxac te tnent  dans  la  c lave t te  de  gr r idage dr - r  demi -ess ie
(pos i t i onne rnen t  d ' o r i en ta t i on ) .
Resse r re r  éne rg i quemen t  l es  éc rous  de  f i xa t i on  sans  oub l i c r  l e
ronde l l es  de  f  r e i nage .

) O  V O I E  A R R I E R E  :
La  vo ic  a r r iè re  es t  rég lab le  en  B pos i t ions  so i t  e r r t r 'axc  dcs  pneus

|  215  -  I  350  -  I  425  -  I  500  m /m.
1 5 1 5  1 6 5 0 -  1 1 2 5  -  1 8 0 0 m / m .

Pou r  mod i f i ca t i on ,  p rocéde r  de  l a  f açon  su i van te  :
Sou leve r  I ' a r r i è re  du  t r ac teu r  a f i n  que  l es  deux  roues  a r r i è r r
pu issent  tourner  l ib rement  ;  ca lez  les  roues  avant  pour  empê.
cher  le  t rac te i ; r  d 'avancer  e t  donc  de  tomber .
Moc- f i f i r : r  la  vo ic  de  chaqr - re  roue se lon  vo t re  dés i r ,  so i t  cn  re tour .
na t r t  fes  vo i l cs  rJes  roues ,  so i t  en  re tournant  les  jan tcs ,  so i t  e f
déca lan t  l c s  j ; n t cs  à  I ' a van t  ou  à  I ' a r r i è re  des  t aque t s  de  '
f  i xa t i on .

_-  Ve i l le r  à  ser rc r  à  fond les  v is  ou  bou lons  de  f i xa t ion  pour  p ré .
ven i r  tou t  desser rage en  marche de  la  jan te  sur  le  vo i le  de  roue

At ten t ion  !  Dans le  cas  où  vous  re tournez  les  vo i les  de  roues
respec tez  le  repère  de  pos i t ionnement  du  vo i le  par  rappcr t  à  I 'es -
s ieu ,  ce  repère  assure  le  cent rage cor rec t  de  I 'ensemble  de  la  roue,
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A )  U T I L I S A T I O N :

L t :  ZETOR.330 es t  équ ipé  de  f rc i t rs  hyc . l rau l iques  qu i  ; rssuren
L r r )e  man iab i l i t é  excep i  i onne l l e  a i ns i  qu ' uns  sécu r i t é  t o t a l e  a r
conduc teu r .

ce i  équ ipemen t ,  i l  n ' y  a  p l us  qu ' une  seu le  péda l r
â\  J 'a ' ;ar i i  . ju  repose-pieo croi t .

l l  es t  poss ib le  de  f re iner  :  so i t  les  deux  roues  ar r iè re  en  mêmr
f t :n rPS,  so i t  seu le rnent  la  roue dro i te ,  so i t  seu le ,ment  ta  roue gauche
A ce t  e f fe t ,  le  sys tème de f re inage es t  équ ipé  d 'un  d is t r îbu teur
rnonté  au  cent re  du  t rac teur  à  l ' avant  c iu  s iège,  exac tement  en t re
l es  i ambes  du  ccnduc teu r .  Ce  d i s t r i bu teu r  compor te  un  l ev i e r  de
c C I m m a n C e  à  3  p o s i i i o n s :

Pos i t ion  ver t i ca le  :  F re ine  tes  deux  roues  en  mênre  temps,

Pos i t i on  r aba f f ue  à  gauchc  :  F re i ne  l a  r oue  gauche .

Fcs i t ion  ra f , ra t tue  à  d ro ! tc  :  F re ine  la  rou . :  rJ i "n i tc .

ATTENTICN I  DANGER ! . . .

Pour  !a  c i rcu la t ion  norma, lc  sur  rou te  ou  dans  tes  chemins ,
n 'oub i iez  jamais ,  avant  le  dépar t ,  de  vér i f ie r  gu ,e  le  t ,ev ie r  de
commande du d is t r ibu teur  es f  b ien  en  pos i t ion  ver t i ca l ,e .

N 'u t i l i sez  l a  pos i t i on  d ro i t e  ou  f  a  pos i i i on  gauche  que  dans  l e
t rava i l  aux  champs,  pour  v i re r  sur  p lace  à  I 'ex t rémi té  des  s i i lons
ou encore  dans  les  t ravaux  e t  manæuvres  à  ta  fe rme lo r .sque la
p lace  es t  l i n r i t ée .

B  )  E N T R E T T E N  :

Les  f  re ins  hydrau l iques  cJu  zETOR 330 sont  à  au ts - rég lage.
Vous n 'avez donc pas à vous préoccuper de régrages cuelco,r"ques,
Lrrsque les garni tures seront  usées,  conf iez ta tuîr ise en état  à un
r -nécan ic ien  qua l i f ié  e t  de  pré férence à  I 'Agent  Concess ionna i re
ZETOR qui  possède seul  toutes tes instruct ions techniques in,a is-
pensab les  :
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o )  coNTROLE NIVEAU :

procéCez pér iod iquement  au  cont rô le  du  n iveau du  l iqu ide

spéc ia l ,  ce  l i qu i ce  do i t  a t t e i nd re  l e  n i veau  i nd iqué  dans  l e  gobe le t -

r ése rvo i r  mon té  à  d ro i t e "e i  à  I ' a r r i è re  ' du  r epose -p ied '

( Le  n i veau  du  l i qu i de  ne  do i t  l ama i s  t ombe r  de  p l us  d ' un  t i e r s

de la capaci té du gobelet .  )

Au  momen t  de  ce t t e  vé r i f i ca t i on ,  ne t t oyez  so igneusemen t  l e

bouchon du  gobe le t  avant  de  le  dév isser  a f in  d 'év i te r  que la  pous-

s iè re  r . re  pén l ; t re  à  I ' i n té r ieur .  N 'oub l iez  sur tou t  p ,as  de  remet t re

en  p l ace  l e  t am is - f i l t r e  avan t  de  rev i sse r  l e  bouchon '

Si ,  en ut i l isat iot r ,  vous const  atez que la.  course de p 'éda' l 'e  d 'e

f re in  es t  t rop  longue uuo, , . , i  a ; "  ie  f re in  ag isse ,  ce la  s ign i f ie  qu ' i l

manque  du  l i qu i dJ  e t  i l  f au t  a l o r s  vé r i f i e r  e t  comp lé te r  l e  n i veau .

A  ce  su je i ,  i l  f  au t  no te r  que  l e  l i qu i de  spéc ia l  d ' o r i g i ne  qu i

equ ipe  les  t rac teurs  neufs  n 'u r f  pas  d ispon ib le  sur  le  marché f ran-

ca is  e t  que,  de  tou tes  façons ,  nous  ig t ro rons  dans  que l les  p ropor t ions

i r  pour ra i t  ô t re  mé la  
"g . i -sans  

danger  avec  un  l iqu ide  Looc 'ke 'ed

f rança is .  En conséqueÀce '  nous  conse i l lons  aux  u t i l i sa teurs  de

t rac teu rs  neu f s  d ' u t i l i se r  l e  l i qu i de  cJ ' o r i g i ne  i usqu 'à  ce  que  l e

. n i veau  ! im i t e  i n f é r i eu r  so i t  a t t e i n t  e t  
" n rù i t e  

v i dange r  I ' ensemb le

e t  le  remplacer  par  un  Loockeed f rança is  de  Jq" .cho ix ,  
par  exemple

le  l iqu ide  << Antar  F l t  6  
-È to i lu  

, .  l l  es t  év ident  que p .qr  la  su i t 'e '

nos  conse i l s  de  su rve i l l ance  son t  t ou i ou rs  va lab les ,  que l l ' e  que  so i t

l a  r y ra r c l ue  du  l i qu i de  adop tée  pa r  I ' u t t i l i sa teu r .

b )  P U R G Ë :

S i ,  en  cou rs  d ' u t i l i sa t i on ,  vous  sen tez  que  vo t re  péda le  - de  
f r e i n

ne s 'en fonce pas  normalement ,  S i  vgus  sentez  une réS iStanCe

é tas t i que  sous  vo t re  p i ed ,  ce ta  s i gn i f i e  qu ' i t  y  a  de  I ' a i r  dans  l e

systè,me ae 
- t le inage, '  

i l  iaut  arors inrmédiatement procécJer à la

purge du sYstème.

Pour  purger '  opérer  de  la  façon su ivante  :

.  l .  -  Remp l i r  l e  gobe le t - r ése rvo i r  de  l i qu i de  i usqu 'à  l a  hau teu r

max lmum.

2. - Emmancher un petit tuyau d'e caoutchouc (se trouve dans

ta caisse à out i ts  qui  accompagne chaque t racteur)  sy ' r  I 'ex-

t rénr i ré rétrécie c le,  la v is de [ . , tg.  du dist r ibuteur de com-

Du fa i t  c jc
Je  ( re i , :  s ) tuée
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3 .

n lande des  f re ins  e t  p longer  I 'au t re  ex t rémi té  dans  un  vas
ï ranspa ren t  ( ve r re  à  bo i r e  pa r  exemp le )  con tenan t  du  l i qu i d
de  f r e i n  ( l e  t uyau  do i t  p l ong 'e r  dans  l e  l i qu i de ) .

Desser rer  la  v is  de  purge d 'env i ro r i f .  tourb  e t  en foncer  p lu
s ieurs  fo is  de  su i te  la  péda le  du  f rb in ,  répéter  les  coups  d i
péda le  i usqu 'à  ce  que  l e  l i qu i de  so r t an t  du  t uyau  caou t chou r
dans  le  vase t ransparent  so i t  exempt  de  bu l les  d 'a i r .

Resser rer  la  v is  de  purge e t  en  r  e t i re r  te  tuyau ,  caoutchour
seu lement  après  resser râge.

5 .  E f fec tuer  ia  même opéra t ion  pour  purger  les  cy l inar " t r ie  chacur
.  des  f  re ins  de  roues  ar r iè re .

Précaut ions  à  p rendre  pour  réa l i ser  cor rec tement  chacune cJe  ce t
t ro is  opéra t ions  de  purge :

a )  Le  n i veau  dans  l e  gobe le t - r ése rvo i r  do i t  t ou f  ou rs  ê t r e  p l us  é l evé
gue  f e  n i veau  de  l a  so r t i e  des  v i s  de  pu rge .

b)  Avant  de  resser rer  les  v is  de  purge,  en foncez  complè tement  la
péda le  de  f r e i n .

c )  Pendant  l ' opéra i ion  c je  purge,  le -s  coups  de  péda le  do ivent  ê t re
enfoncés  ra ,p ide ,ment  e t  lachés  len tement .

4 .
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S.A.  E.  50 SAE. 50
Cra isse a uto I  40"

Cra isse  au to  l40o

Gra isse  spéc ia le  l40o

Graisse auto I 40o

Gra isse  For lement  l40o

Cont rô le  tou tes  les  60  h"  i
R .enouve l l emen t  2  000  h .  i

Con t rô l e  e t  appo in t  t ou tes  
j

l ' ' "  v i d a n g e  r

l es  -aC h .
1

n"Àâuu"rÉ*ànt 2+a hl  i
ôoni;ôË toutài tài 60 h. i
Renouve l l emen t  960  h .
l ' e  v i d a n g e  r o d a g e "  I 8 0  h .
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Manchon embrayage

Fttt t" à 
" ' t '  

.  : l -- :-  .=. .:, _
Boite dt.vitesses .

âr -

D i r , e c t i o n . . o .

Pivot Essieu AV. .
Pivots f usé,es AV.

Po'mpe à ea,u

Boîti'rgr bielle de Pous-
séét"drfite 0,030 kg

R e n o uve i I  ementl; i69: ; 'h. ' i
Cont rô le  quot id ien ;

d 'ess ieu

0,  130 kgMoye,ux de roues AV.



Les car touches  f i r t ran ies  c ro ivent  ê t r -E  i 'emplacées  par  c les  1 ' reuves

>utes  t 'es  7C0 heures '

FILTRE A AIR: le filtre à air est composé d'un tamis, d', Mi." en garde. - \6s5 pou.vez lo-nslal:: ::t Î :il:i:t::i:' '  M ise  ?n  g ; r rqe '

.y.iiTffiffi'une cartouche inférieure et d'un bain d'huit pi.is Ie maximum de précautlgL'^ p,oT: 
ili'^i .YÎ"'lililil ùr',

l e  tou t  en t iè rement  démontab le  en  que lques  minu tes .
p i " i s  l e  

T " " l m u r r r  
u c  P r I  '  '  ' l u  p o m p e  d ' i n j e c t i o n .  M . a i s

g c t  c l u  c a r b r - ' r a n t  a v â l l t  s o n  a r r t v e e  a  
r * - ^ ^  - , . - - o c " i f c  p q , t  f o n c t i o n

Le ta.mis et te cyctone supérieur doivent être nertoyés 
"t 

aeua"i'L"iÏl'v".'J!.u;, o" I'errlretien qr" y::.:-::::dt:^.jli*'.""ï,?!tlll
rassés  de  tou tes  pouss iè res  tou tes  les  30  heures  de  serv ice . i:: l':Ï"]:fâ i' ;'"Ji'pi"nd'u un e assY:i:l::.'offlé'::îJ"J::"il:

LES F I LTRES

. ",,"-f"::ii! i j :l !* i tl** L:''iY:,':" :xï: " i'"' 113'll Ël' !i"Ï;La carrouche inférieure et le bain d'hui le doivent être nettoyi3- TT'1. ' t" . ,""", ] i ] ' r i iàJ. jr io, ïr ' . t"- cuve de stockage et de

-l 'hui le pol luée remplacée par de I 'hui le fraîc,he toutes i{ i1r1i. , ,"".  "e t  I ' hu i l e  po l l uée  remp lacée
i é i a n i  a t l o n '24O heures.

F I L T R E S  A  H U I L E :  i l  y  a  2  f i l t r e s  à  h u i l e  q u i  d o i v e n r  ê t n I .Es ACCU M U LATEU RS
démontés et  net toyés à chaque v idange du moteur;  ces f i l t res son

;:ii"î1';,:ï'""ï"i:i î:l''1".ru:;,"?,.?,ifi3iï./âilî[jlî ,l;;:,u.,:';:@f Ë,i#l j:,ï*[iî]if;lfi$;
;e; r5,  ls issant  le \p in, . ' -aux 

t r t l l rsâ1€

Mais at tent ion !  Ne pas interchânger les 2 cartouches et  le3*"  
' labr ic : rn is c je bat ter tes '

2 f i l t res,  les mai l les des' tamis métal l iques sonr d i f férentes;  et t€ l  La So: ië: té iNTERACRA a 
ï : , : l  5,oJl [ , ï : , tu j " tèT'u" . t : ' : : i : Ï i :sont  numérotées I  et  2,  les supports et  bols de f i l t res à hui lgg3Lrçesp plus l ibéral  pour lequel

sont  numéroîés de la même façon ;  vei l lez-y lors du remontâgeo,o: is  o"rut l . î "nurî r î i  t 'Àgunt Concessionnair"  qYi  u?"-?. .vendu le

trâ. teur,  'nuj l 'àu tout"  
" f :gon,  vous devez porter  la p lus granoe

FTLTRES A GARBURANT: re carburant esr rirtré "" .,, "ouïlllî:rX, *lflÏr*iÉt::5:.";:;:n:1ï'.ï"ï#n::iT:
rarions : respecter ; :r ;"; ; ; ; ;  i l  Ë" ' ,1r" ious droits à garantie'

I  -  Tamis sur la tubulure de remplissage du réservoir.  I  ._ Tracreur en service :,survei l lez- e: 
. ."-Toj?,t, :1 , ' î ." Ï j f l"o! l

] - - l,- ""î;..: .:;:":::ï:"ï::::-,,.rriq," rir,,."ntf,l:"-l'"ll'"nlj'Jj:'î"'"';'"Ïl'"'oi"i"iij"iuJul'ii"i'Ë 
'r'"

sur la pompe d 'a l imentat ion En.pér iode c le gros t ravaux eT Dar temps t rès chaud'  vér i f iez

5, 6 - carrouches fittranres sur les fittres à gas-oit. :H:ii:i""'"j" ;:!*:',:H:' j:: t"?,iï::rb*s'i:"ulË:

En ce qui concerne ces deux cartouches, mêmes observations rnoteur.
que pour les f i l t res à hui le,  ne pas les interchanger,  e l les sont .  Evi tez les.  écoulements d 'acide sur le moteur ou- les d ivers

numérorées I ,er 2 de mêàe. q,îe-ter-s,æp-àrtr- è-t .ie, bots debuires ",ô'":::.ïËï:''ilu::::i:;ifir3ilff:,:i,ïlo'i,.T..l"'"f i l t re correspondants. Vidange des bols toutes les 240 heures. 
" i t  

ui t" donné. Nettoyez et grarss(
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. . . -  TrâGteuf  âu repos:  ne iamais oubl isr  qu'un6 bat ter ier ls  pneus s,usent  bcaucoup plus rapiderncnï ,  sur lout  sur leur che-tr l rsee se détér iore beaucoup Ét*  t rp;Ju-"nt ' ! ,  un" bat terhr in de rourement et  i r  est  faci re de comprendre que la r .épét i t ionservice "re" '  vL 

es séances de pat inage coûte cher en gomme qui  reste sur le sol .

* . ,E : ^ - . o ,1 ' uo ,ence , ' s i vo t r e . t r ac teu r . es t immob i l i sép |us i eu rsmaines (par exemple en hrver ou durant une réparation iml 
-, po.ur_:"^ rou,te et le re,morquage : la pression, de gonflage do

: ] Î . t - " )_ j .sovez,  
t rès v ig i lanrs.  et  prof i tez ae .et t ï " i , i i îÀ i t j#r .  de 1,500 kg (mêmes observat ions que précédemment) '

pour deposer la bat ter ie et  la fa i ie ru.nrrgË iàrr" . t "_"nt  p. ,spécia. i is te. ;  dernandez_lui  de prof i ter  d;- f ; . ; ;tous les élément i .  
- ' -  vr  vs * , 'v"rcr  ue roccasron pour vér i l  

RouËs DrREcrRrcEs:  pneus de 6.00 x 16 :

Enf in lorsque la bat ter ie est  en état ,  n 'oubl iez jamai5 qu6 l i  pression de gonf lage,  labour et  route :  1,750 kg.
qu'e l le n 'est  pas en serv ice,  

" t tu-Joi t 'ë i r ; 's to" .Ë:  dans un endfÉca,ur ions à prendre:t rès sec en at tendant d 'être remonté" , r i  f "  i i " .àur ;  une bat t ren parfa i t  é iat  et  correctem.ent . .hrrgéu 
' ; ; ï ' iupporte,  

iusoL.  T 
pour re. tabour ;  rêglez correctement la voie avant  en fonct ion

- 20^o,  mais: , i  sa charge est  insuf f isante,  e l le peut  être détru i teF,"  uo,"  
" r r ,Ài"- ;  

i l  faui  que le f lanc intér ieur du pneu avant soi t
re ser' !""ç' E"s peur e're 

"""'"t&u,;:;."*î:,i",tJn:'ËuHï3ï,i:;ï.""'u'"' ou tout au plus

En  e f f e t ,  s i  l a  vo i e  ava r r t  es t  t r op  l a rge  pa r  r appo r t  à . l a  vo i e

t r r iè re ,  le  copducteur  a  tou jours  tendance à  braquer  la  d i rec t ion

:on l re  le  bord  du  s i l lon  pour  conserver  la  l ig r re  d ro i te ,  d 'où  f ro t te -

nen t  i n t ense  du  f l anc  i n t é r i eu r  du  pneu  ÀV .  con t re  l a  pa ro i  du
LES PNEUMATIQUES

Les pneumat iques
aucune  margue ,  seu l s
lesgue ls  nous  ten tons
de la  par t  de  I 'Us ine .

de t racteurs.  agr icoles ne sont  garant is  raDour,  
ce Àui  entraîne une usure prématurée sur une part ie qui '

sont .  examinéi ; ; r - ; " ; "except ionnels;r rec.rsement,  n 'est  pas renforcée et  n 'est  pas fa i te pour ce genre

o oDlentr des dédommagements forfaitàir3e lraua"

Fa i tes  donc  a t ten t ion  à  vos  pneumat iques  qu ie t  en t re tenus  avec  re  même so in  que fes  au t rese l  respec tez  les  règ les  su ivantes  :

N 'adoptez  r jonc  pas  la  so tu t ion  paresseuse qu i  cons is te  à  adopter

doivent  être soiÉl |une 
voie Avant moyenne à tout  f  a i re ;  non seulement cet te prat i -

parries cJu dT.iiil;, ï:?"';,:ïi:ï:?L;'-ï:î:Jî,ffi:: j:',"0:;i,"ïiî:i0.".' avant'

R O U E S M O T R I G E S :  p n e u s d e  l l X 2 g :  
L  - e n  r è g l e  g é n é r a l e ,  l a ' b o u r  e t  r o u t e :  n ' o u b l i e z  p a s d €  t o u r n e r

périodiquem-ent les pneuma{iques avant sur leurs jantes' de façon

" 
;43"ï l :- l îb: ir^r 

les pneus de l lx2g équipanr le rractel unifoimiser I 'usure (toutes les 480 heures)'

ô,g-ôJÏ;.  
urcser 55u ) doivent être gonflés à une pression r prenez garde également aux mauvais. attelages d'outi ls. portés

, _l-ir: :o",,,insurrisarnment gonrés,. re.s toires du pneu ..., ",i:i::Ïj:l'#:l;l'l:jl,"g.l":"ll1,',:l;X 
il ru:i?U::: i""remment soliicitées. les crampons i'"Jner"".i Ër;il ;Ë;;Ji Èntin, aiËr 1ériii", périodiqr"-unt le pincément des roues avant

et la chambre à air tournant dans le p"., ,"ïeieriore rapidemenqui doit  ètre de 6 à g mm.

- l l l : -- to"l  trop gonflé,s,.  
- l-e- 

tracteur 
.manque d'adhérence { Attention ! La voie avanr r.r 'est réglable en largeur qu'en 3 posi-a tendance à patiner, d'où usage abu;i i  du'Ëi; l ;e de dif férentfut ions. mais i l  n,est pas nécessaire âe modif ier- le pincement des
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ro l res  pour  la  l t ' t ;  e t  la  
'2 - ' '  

pos i t ion  ;  ce  nouveau rég lage n
nécessa i r e  que  pou r '  l a  3 "  pos i t i on ,  c ' es t - à -d i r e  pos i t i on  l a  I
l a rge  à  I  , 7  50  m .

Conse i ls  va lab les  auss i  b ien  pour  les  pneus AV.
pneus  AR .  :

Dans la  n lesLr re  cJu  poss ib le ,  ne  la issez  pas  vo t re
s ta t i onnemen t  p ro l ong lé  en  p l e i n  so !e i l ,  f a i t es  I ' e f f o r t
à  I ' o m b r e  d ' u n  a r b r e ,  d ' u n e  h a  i e  o u  d ' u n  m u r .

de  l e

L e  s o l e i l  e s t  l e  p l i - r s  g r a n d  e n n e m i  d u  c a o u t c h o u c  q u i  s e  f e n
s e  d u r c i t ,  p e r d  t o u t e  s a  s o u p l e s s e ;  s i  v o u s  n e  p o u v e z  f a i r e  a
ment ,  p ro tégez  au  moins  les  pneus avec  d ,e  v ieu ix  sacs  ou
branchages.

t rac teur

Vé r i f i e z  pé r i od iquemen t  I ' e t a t
s i l ex ,  co rps  é t r ange rs ,  ou  pe t i t s
l e s  e n v e l o p p e s ;  n ' a t t e n d e z  p a s
ou déch i rées .

des  pneus ;  en levez  les  ca i l
morceaux de  méta l  encas t rés
que ces  dern iè res  so ien t  c rev t

62
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C o t t t t n e  t o u t  ; i r - r l r t :  v é l r i c r r l c  a u t o r r r o b i l e ,  L r n  I r a c t e u r  c l o i l  ô t r e

cor rec tement  rocJé  avant  que tou t  e f fo r t  impor tan t  lu i  so i t  cJenrandé,

Ne soyez  donc  p ; l s  impat ien t ,  a t tendez  que vo t re  J - rac teur  so i t

l r ien  rodé avant  cJ 'cx iger  de  lu i  le  rendenrent  max iml rm.  De tou tes

façons  e t  en  règ le  géné ra !e ,  ne  f ama i s  u t i l i se r  l e  ZETOR 330  à
cJcs  t ravaux  durs  ou  ; \  des  t ravaux  de  labour  tan t  qu ' i l  n 'a  pas

&écu té  un  m in im i : r n  de  IOO heu res  de  t r avaux  l ése rs .

Vo i c i  l e s  r àg les  esse r r l i e f  l e s  c j ' un  bon  ro<Jage  :

a )  Pe r - r dan t  l c s  20  p rem iè rcs  heu rcs  r k :  s , ' r v i ce ,  n { )  n l r i  , l r . r r ge r

l e  t r ac teu r  e t  ne  I ' u t i l i s c r  q r l c  sL r r  r n l r i c  en  n ra r - l u t en t i o r r s

légères .

b )  D l t r a t r t  l c r s  5 0  l r e  r i t ' r : s  r J ' r : l t l i s . t t r o r r  r p i i  L , L t i v o r i ,  n ' u l i l r s ,  r  l c

t r a c t e r - t r  ( l r J c  l r o u r "  r j e s  t r a v a u x  l é g e r s ,  s u p e r f i c i e l : ' ,  t c l s  ( l L t o : s o -

rna i l f c s ,  c J i s t r i bu t i on  d ' eng ra i s ,  f auc l ' r a i so r r ,  he r sage : ;  ! ége rs ,  e t c ,

e  )  Duran t  l r - ' s  30  hcures  su ivant  cs ,  conrnrencer  à  exécuter .  le  s

l abou rs  l es  p l us  f ac i l es ,  dans  vos  t c r r es  l c s  p l us  l égè res  e t  cn

p l a i n e .

5 i  fe  t rac te , :u r  neuf  vo l rs  cs l  l i v ré  en  h iver ,  n ré f iez -vor . rs  des

basses  tempéra tures  tan t  que le  t rac teur  n 'cs t  pas  rodé,  p renez

la  p récaut ion  c le  réchauf  f  e r  le  moteur  en  f  a isar r t  l t :  p le in  d l r

rad ia teur r  avec  cJe  I 'eau  chaude à  50  degrés .

N 'ou l r l i cz  [ . ias  c r r f  in ,  rp . l ' en  pér iode rJe  rodagc ,  l cs  v i r langcs  do i  -

ven t  ê t re  beeu lo ' . . rp  p lus  f réquentes ,  la  p remière  seu le r r ren t  aq : rès

30 heures  de  serv ice ,  la  deux ième 50 heures  après  la  p remière ,

e t  sur tou t  rappe lez-voL ls  qu 'à  chacune de  ces  deux  v idanges

except ionne l ies ,  vous  devez  so igneusement  ne t toyer  les  car tou-

ches  des  f i l t r es  à  hu i l e .

f f )

e )

64

14

2ot outil"s ,/20 z.te.s



l ) ans  l e  chap i t r e  V l l f  ,  nous  avons  cxposé  l e  n rode  d ' e rnp lo i  du
Relevage hydrau l ique proprement  d i t  en  tan t  que va teur  u i  s ign i .
f i ca t ion  des  d iverses  pos i t ions  des  manet tes  de  commande.

Le Présent  chap i t re ,  par  cont re ,  a  pour  p r inc ipa l  ob je t ,  t ce  vous
conse i l l e r  i e  p l us  u t i l emen t  poss ib l e  en  ce  qu i  conce rne  I ' a i ap ta t i on
e t  l ' u t ; l i sa t i on  des  Ou t i l s  po r t és .

Une règle im,p,érati,ve est à observer :
Le  sys tème hydrau ' l iqu ,e  du  ZETOR 3 30  ne  permet  , l ' u t i l i sa t ion

que d 'out i ls  parfa i temenf adaptés et  dont  les co, tes re, lat ives des
3 points d 'at f  e lage correspondent parfa i tement a,ux cotes der
3  po in ts  d 'a t te lage du  Re levage hydrau l iqu ,e  du  Trac teur .

Nos Serv ices  Techn iques ,  en  co l labora t ion  avec  le  Const ruc teur ,
o r t t  m is  au  po in t  une é t r - rde  cornp lè te  qu i  a  é té  t ransmise  à  cer ta ins
I  abr  tcan ts  f ranca is  de  matér ie l  a ra to i re  e t  de  cu l tu re , -  i " rq re l ,
fabr iquent  tou te  une ganrme de matér ie ls  por tes  s 'adaptan t  par fa i -
tement  au  ZETOR 3 30 .

La  première  par t ie  de  ce t te  gamme f igure  à  la  c1ern iè re  page
de la  p résen ie  no t  i ce ,  en  ou t re ,  vous  serez  tenus  au  courant ,  âu
lu r  e t  à  mesure  de  I 'homologat ion  par  nos  Serv ices  Techn igues ,  de
nouveaux matér ie ls  s 'a jou tan t  à  ce t te  p remière  l i s te .

De tou tes  facons ,  soyez  excess ivement  v ig i lan ts  e t  ne  t rava i f fez
pas  avec  n ' in rpor te  quc l  matér ie t  p lus  ou  moins  b ien  adapté .  Sachez
vous rappe ler  ce  qu i  su i t  :

TRES IMPORTANT'  -  Un Out i l  por té  a t te lé  t rop  bas  sur  les
3  po in t s  du  re l evage  du  t r ac teu r  a  i endance ,  , ,  t r ava i l ,  à  f a i r e
sou lever  I 'a r r iè i 'e  du  t rac teur  e t  donc ,  à  le  fa i re  pa t iner .

Un Ouf i l  .a t te lé  t rop  haut  sur  les  3  po in ts  du  r -e tevage du  t rac-
teur a tendance, au t ravai f  ,  à t ransmettre un t rop giand ef for t
sur  I 'a r r iè re  du  t rac teur ,  à  e rnpêcher  te  fonc t ionnement  cor rec t  du
t rans fer t  de  c i ra rge  e t  à  fa i re  cabrer  vo t re  t rac teur  qu i  perd  a lo rs
ses  p r i nc i pa les  qua l i t és  d ' adhé rence  e t  de  man iab i l i t é .

-  Exigez le .matér ie l  porté recommandé et  hornologué par nos
Services Techniques.
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COMMËNT CTIOISIN VOS OUTILS

Vo i - r s  conna i ssez  n ra i n tenan t  l a  gamme des  Ou t i l s  U -  C .  F .  qu i

a  e té  homologuée par  no t re  Serv ice  Techn ique-

Cr t te  gâ i 'nme,  par [ 'a i tement  adaptée  au  Trac teur  ZETOR 330,

vous  pe rn re t  de  cho i s i r  i ud i c i eusemen t  l es  ou t i l s  qu i  co r responden t

l e  m ieux  à  l a  na fu re  de  vos  so l s . l i n s i  gu ' à  vos  n ré thodes  de  cu l t u re .

hdA ts  coMMENT C l - l o l s lR  t

Ce  cho i ; <  es t  beauco l r p  p l us  C i f f i c i l c  que  ce r t a i ns  ne  semt r l cn t  l e

- r r rpposer ,  no î re  p ropos  es t  de  vous  a ider  à  le  b ien  fa i re '

En  ce  c l u i  conce rne  l a  cha r rue  (ou t i l  no  I  de  I 'Ag r i cu l t eu r ) ,

r rou : i  i r ' i ns is te rons  paS sur  le  cho ix  des  types  de  sOcS :  (bec  de

cene  oL r  ca r r c l e t s ) ,  n i  su r  l es  t ypes  de  ve rso i r s  ( amér i ca i ns ,  c y l i n -

c l r i r lue  or r  hé l i co ic iaux) ,  pas  p : lus  que sur  les  modè les  de  cout res
(dro i ts  o r - r  c i rc r : la i res) ,  ou  de  rase t tes .  VotJS savez  mieux  que nous  ce

qi . , r i  convient  à vos terres !

La  d i f f i cu l t é  r és i de  dans  l e  cho i x  du  t ype  de  cha r rue :

a)  Char rues  s imp les ,  char rues  revers ib les  ou  char rues  |  /+  de  tour .

b )  Modè les  lourc ls  ou  Modè les  légers '

c)  Mo,nosocs ou Bisocs"

d)  Avec  ou  sans  roues  de  pro fondeur -

U  N  E  P R E M  I E R E  R  E G L E  S ' I M  P O S E  I M P E R A T I V E M  E N T

Qr" i  que so i t  le  type  de  char rue  cho is i ,  gue vous  exécut iez

vos  labours  à  p la t  ou  en  p lanche,  eu€ vous  labour iez  p ro fond ou

légèrenrent ,  eho is issez  tou jours  un ,e  char rue  ou  un  matér ie l  qu i  vous

la isse  une bonne marge de  sécur i té ,  marge de  sécur i té  auss i  b ien
pour  vo t re  t rac teur  que pour  la  c ,har rue  e l le -même.

h le  cho is issez  pâs  la  char rue  Max imum !

Cho i s i ssez  l a  cha r rue  Gp t imum !  c ' es t - à - cJ i r e  l a  me i l l eu re )  capa -

b le  de  t r ava i i l e r  dans  l es  me i l l eu res  cond i t i ons  avec  l e  m in imum de

f 'a t igue pour  vo t re  t rac teur .

En un  mot ,  ne  cherchez  pas  t 'exp lo i t ,  Çar  l ' exp lo i t  vous  coûtera

che r ,  su r t ou t  s ' i !  dev i en t  pe rmenen t .
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Nous avons homo logué 2 tyg:cs cJe l;ase cJe charrues portées. t  Ir c v e r s l D l e s :

l )  L a  H B 2  -  B i s o c  l l - 1 3  p o l r c e s
2 l  L a  H B 3  -  B i s o c  l 0 _  I  Z  p o u c e s

chacune d 'e l les  pouvant  ô t re  l i v rée  dans  les  var ian tes  c l 'équ ipe- ,ments
eR socs,  versoirs et  coutres

l l  es t  év ident  que la  HBz laboure  p tus  pro fond e t  p lus  f  a rge ,nra is  i l  es t  auss i  encore  p tus  év ident  que demandant  un  p lus  g rand
ef fo r t  au  i rac teur ,  e l le  ne  pour ra  pas  t rava i l le r  dans  tou tes  les
terres ni  sur  tous les prof i ls .  El le sera donc réservée pour les lerresf a c i l e s  e t  e n  p l a i n e .

En te r res  dures  e t  en  co teaux ,  le  Trac teur  ZETOR 330 pour ra
I 'u t i l i se r ,  ma is  ce la  dépendra  de  

' la  
p ro fondeur  ex igée ;  te  t rac teur

se ra  t ou jou rs  so l l i c i t é  au .max imum,  d ' où  r i sques  l d ' r r l n *  p i e rnu -
t u rées ,  de  f a t i gue  ano rma le  du  re l evage  hyd ra r i i que ,  e t c . . .

N ' oub l i ez  j ama i s  que  pou r  un  t r ac teu r  ag r i co l e ,  comme d ' a i l -l eu r s  pou r  une  vo i t u re .au tomob i t e ,  ma i s  
"À  

p tus  impo r tan t ,  salongév i ié  es t  fonc t ion  de  son u t i l i sa t ion .  |  |  . r i  en  e f fe t  courantde  vo i r  des  au tomobi les  de  bonne marque,  €h  t rès  mauva is  é ta t
1^é9an ique,  après  seu lement  40  000 km,  lu '  q r i  ,eprésente  env i ron
800 heures  de-  serv ice ,  a lo rs  que d 'au t res  u t i l i sa teurs  de  la  mêmemargue fon t  fac i fement  lO0 000 km sans  panne n i  répara t ion .

DEUX IEM E  EXEMPLE 
. :

l " lous avons.  homologué le Del tascar qui  est  prat iquernent uRcu l t i va teur  ex t i rpa teur  à ,  genre  de  Fonrescar ,  ma is  p l rs  reg" r .

.  Cet  appare i l  peut  ê t re  équ ipé  en  1  9  ou  I  I  dents .  S i  vous
clrerchez f  'explo i t ,  

vous poutrrez chois i r  de I 'ut i f  iser  en I  I  dents,
ma is  rap idement ,  même en te r res  re la t i vement  fac i f  es ,  vous  vous
apercevrez  que vo t re  Trac teur  fa t igue,  qu ' i l  ne  rend pas  sonlnax imum,  qu ' i l  t rava i l le  i r réguf iè rement ,  que vous  ê te i  oor làod 'u t i l i se r  f  réquemment  te  b loàge du  d i f  f  é ràn t ie l  ou  le  t rans fer t
de charge du re levage hydraul i ,ùe.

Par  cont re ,  s i  vous  I 'u t i l i sez  équ ipé  en  9  dents  (ou  en  l  dentspour les terres di f f ic i fes)  vous prr turut  partout  avec aisance et
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f  ac i l i té ,  vo t re  moteur  tournera  à  un  rég ime.  normal ,  vo t re  consom-

mai ion  de  carburant  sera  ra isonnab le  e t  le  t rava i l  exécuté  sera

régu l i e r  e t  de  bonne  qua l i t é .

A V E C O U S A N S R O U E S D E P R O F O N D E U R ?

Le sys tème du re levage hydrau l ique du  ZETOR 330 vous  permet

d ' u t i l i se r  vos  ou t i l s  po r t és  de  2  f açons  :

lo  So i t  sans  roues  de  ,p ro fondeur  en  u t i l i san t  la  pos i t ion  cont rô lée

c1u , ,e leuage hydral l ique de < Svednuto n à t< Spusf  eno D à

I 'a ic le  du  curseur  de  pos i t ionnement .

Za Soi t  avec ïoues de profondeur en ut i l isant  la posi ' t ion f lo ' t -

tan te  c lu  re levage hydrau l ique,  curseur  SUr  << Vo ' lna  > '

Dans  l e  t ab leau  de  p résen ta t i on  de  l a  gamme d ' ou t i l s  U .C .F . '  nous

avons noté les préféràr ' rces de nos Technic iens en ce domaine.  Ces

pré férences  on t  é té  dé terminées  au  cours  des  essa is  d 'homologat ion

des  matér ie ls ,  dans  Lrne  pra i r ie  na ture l le  non labourée depu is  une

d iza ine  d 'années.  Nous cons idérons  qu ' i l  s 'ag issa i t  de  cond i t ions

Àoy"nn. t  de  t rava i l  en  p la ine .  Le  so l  é ta i t  humide en  sur face ,  dur

. . ,  profondeur à part i  r  de 20 cent imètres.  Nous sommes descendus

jusqu'à 25 crr l  pour les b isocs,  i  usqu'à 3 5 cm pour les monosocs'

lusqu 'à  50  c r r l  pour  la  sous-so leuse.

Ma i s  i i  e s t  év i den t  que  c ' es t l a  p rop re  expé r i enc ,e  de  I ' u t i l i sa teu r

qu i ,  après  une première  sa ison de  
. labours ,  

lu i  permet t ra  de  dé ter -

* in " r  laque l te  â . r  Z  so lu t ions  (avec  ou  sans  roues  de  pro fondeur )

conv ien t  le  mieux  pour  chacune de  ses  parce l les  à  labourer '

Les  p r i nc i pes  essen t i e l s  son t  l es  su i van t s :

Poslt ion f lottante â,yec roue d,e profondêUç,

pour  les  te r res  fac i tes ,  ma is  i r régu l iè res  e t  à  p ro f i l  var iab le  avec

pentes  e t  dén ive l la t ions  impor tan tes .

Posit ion contrôlée sans r 'oue de 'profond'eu'r '

pour  les  te r res  c lu res ,  régu l iè res ,  en  p la ine  ou  sur  penteS douces

et régul ières.

eîcrprtoN :
Le Deltascar, en raison de I 'absence de talonnage ne permettant

pas  un .on t ra r l  par  re  re revage,  do i t  ê t re  ob l iga to i rement  u t i l i sé

avec rou e de Profondeur.
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l i  € ' r ' )  es t  de  mêt r 'e  e i  pour  les  rnêmes ra isons ,  pour  les  Fonr ,esca l
et  pour la so 'us-soleuse.

V ITESSE DE  LABOU R  :

La  v i tesse  c j 'avancement  à  u t i l i se r  pour  vos  la l rours  es t  év idern-
meRt  f onc t i o r r  de  l a  l a rgeu r  e t  de  l a  p ro fondeu r  c i e  t r ava i l ,  de  l a
r ra tu re  de  vos  so ls ,  des  pentes  de  vos  te r ra ins ,  e tc . . .

Nous  vou l cns  s imp le rnen t  vous  i nc t i que r  que  l e  me i l l eu r  r ende -
rncn t  ob tenu aux  essa is ,  dans  des  cond i t ions  normales  de  t rava i l
{ cond i t i ons  moyennes  € rn  p l a i ne )  a  é té  r éa l i sé  en  u t i l i san t  l a
premièrc  v i tesse  normafe  (4  knr  77  à  I 'herure)  c t  la  quat r ième v l tesse
l e n f e  ( 3  k n r  5 5  à  I ' h e u r e ) .

GÂ,MME DES OUTILS

" UNION CHARRUËS FRANCE "
s'oduptunt tru ZETOR 330

T R C I S  C A T E G O R I E S :

l o  Ou t i i s  hon ro l ogués  e t  r ecomnrandés .

7o  Ou t i l s  ho rno log r rés  u t i l i sab les  se ' u l emen t  en
p f  a  i ne ,  l abou rs  l ége rs ,  e t c . . .

-3ô  Ouî i i s  homologués mais  non recornnt . lndés
cxpcsées  pour  chaque ou t i l .

2 .  CHARRUES S l 'M PLES \2  modè les)

B .S .L .Ë .  B i soc  lA / l Z "  no rma le

B 'S 'L 'E 'G '  B isoc  lO /  lZ "  à  g rand dé3agem'ent  :

a v e c o u s a n s r o u e d e p r o f o n d e u r ( d e p r é f é r e n c e S a n s r o u e )
t r ave rse  C 'a t t e l age  tYPe  E '  I  5  ;

c l ranc le l l r : s  r je  rég lage du  re levage rég lées  à  480 m/m ;

hauteur  c le  l ro tÀcc  :  433 m/m pour  char rue  sans  roue ;

500 m /  m Pour  char rue  avec  roue ;

Pos i t io r r  A .  2  *  c r1  g rand dégagement  ;

P o s i t i o n  8 . 3  -  e n  n o r m a l  ;

sans  chaPe . tu  3n '  Po in t '

\  
3 -  CHARRUES |  / +  DE  TOUR Q  moe lè l es )

QP 30 Monosoc  I  Z"

QP 50 Monosoc  1  4"  :

a v e c o u s a n s r o u e d e p r o f o n d e u r ( d e p r é f é r e n c e ^ s â n s r o u e ) ;
poîence :  gol lssets -avec morta ise type I  A l l  B ;

t raverse ry; ;  À ZOO, tour i l lons vers le bas ;

chancJel les c le réglage du re levage réglées à 445 m/m'

4 .  -  MATERIELS A DENTS 12 modè les)

DELTASCAR,  9  dents ,  modè le  l96 l  :

avec  poss ib i l i té  de  ra l longes  p .our  t rans format ion  en  l l  den ts  ;

avec r ,o,* ,  de profondeur obl igatoi res ;

p o t e n c e  t Y P e  I  a . r y .  l ;

[ ræ d 'a t te lage Pos i t ion  B

chanc le l tes  de  rég lage-Ju  re levage rég lées  à  480 'm/nr '

F o N R E s c A R , T d e n t s A c l * a p t a t i o n n o 5 6 4 4 2 .

H M  Z  M o n o s o c  l Z / l + "

avec  avant - t ra in  Super  (à  sys l  à rne

sem i -au toma t i que )  ;

sans  b locage de  chaPe ;

avec  ou  sans  roue de  Pro fondeur
potence tYPe monobloc 22" ;

i o r i i l l ons  d ' a t t e l age  aux  t r ous  l es

chan,Jel les cJe rêglage du re levage

;"  sécur i té et  de retournenrent

(<je préférence sans roue) ;

p l us  bas  ;
r ég lées  à  445  m /m '

te r res  fac i les ,  en

pour des ra isons

i OUTILS HOMOTOGUES ET RECOMMANDES
l .  -  C H A R R U E S  R E V E R S T B L Ë S  ( 2  m o d è t e s )

H B  3  B i s o c  1 0 / 1 2 "  2
avec  avant - t ra in  Super  (a  sys tèrne  de  sécur i té  e t  de  re tournement

auto ,mat ique)  ;
sâns  b locage de  chape ;
âvec ou sans rou,e de profondeur (de préférence sâns roue) ;
po tence  t ype  monob loc  22 " ;
tour i l lons  d 'a t te lage aux  t rous  les  p lus  bas  ;
chande l les  de  rég lage c ju  re levage rég lées  à  445 m/m.

N. -B.  Pour  un  labour  de  t rès  fa ib le  p ro fonc jeur  ( lZ  cm) ,  i l  se
produ i  t  une légère inter f  érence,  dans gravi té,  entre la barre
cJe poussée r ju t ro is ième pr. r int  et  la tête de ta potence.
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5.  puLVERrsEURs A DrseuEs (z nrorJères)
ûFFSET Tra îné  :  6 /  t2  ou  7  /  14  :

se lon  la  na ture  des  so ls  e t  des  cu l tu res  ;
mon tage norma |  ;
l l  es t  tou te fo is  recommandé cJ 'a t te le r  de  pré férence sur  une bar rel  ransve ' -sa le  à  t  rous  f  i xée  en t re  les  deux  po in t r  d 'a t te f  age àr c l t u l e  des  b ras  i n f é r i eu r s  du  re l evage  hyc l r au l i que .  

- - ' - ' * ' c

OFFSET por ré  nor ,ma l  6 /  l  Z  ou  7  /  14  :
se lon  la  na ture  Ces so ls  e t  cJes  cu l tu res  ;p o t e n c e  t y p e  A .  l ;
t o u r i l l o n s  d ' a t t e f a g s  p o s i t i o n  A ;
chanc je l les  de  régr ige 'cJu  , ,u tuuugà régrées  à  480 rn l rn .

5.  _ sous_SoLEUSES
SOUS-SOLEUSE Moyenne por rée  :

roues  de  pro fondeur  ob l iga to i res  ;p o ï e n c e  t y p e  2 8  y  E ;
[ ou r i l l on  c j ' a t t e l age  pos i t i on  A  ;c l ranc fer l les  cJe  rég lage cJu  , " " l "un ju  régrées  à  445 rn l rn .

I
I .

II, OUTILS HOMOLOGUES I
seu ler len t  pour  te r res  fac i les ,  labours  légers ,  en  p fa i ' re . . "  I

I .  _  C H A R R U E S  R E V E R S I B L E S
H B  Z  B i s o c  l l / 1 3 ' , :

avec avant- t ra in Super à systèrne de sécur i té et  c ie retourne,nent
s e m i - a u t o m a t i q u e ;  

v v  r Ç r , L r r r r ç r l

sans  b locage de  chape ;
avec ou sans roue de prglgtdeur (sans roue de préférence) ;potence type ,monobloc ZZ, '  ;

:iï!:il:,%:'l:?,Ë.'ïî::î:i,lï,:!ï:.3^ï,00, mlm I
N ' - B '  -  M ê m e  r e m a r q u e  q u e  p o u r  H B . 3  e n  c e  q u i  c o n c e r n e  f obo r re  de  poussée .  

'  -  -  I -  -  - '  t
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2 ,  C H A R R U E S  S I M P L E S

T.5 .L"8 .  t r i soc  |  0 "  :

sans  roue de  p i .o fondeur  (de  pré férence sans

-  i r ; r u t eu r  :  
! 33  

m /m sans  roue  ;
t 0 0  m / m  a v e c  r o u e ;

p c s i t i o n  8 . 3 ;  -
t r i v r , : r se  r j ' a t i c l age  tYPe  E '  l 5  ;
.h , , , - . , c lc , l l c .s  . t "  

- ra i tage 'cJ ,  
re levage rég lées  à  480 nr lm '

8 .5 .L .O .  -  b i soc  l ou rd  |  0 /  |  2 "  i

i i vûc  3r  sar rs  roue ie  p r ,c fondeu1"  (c ie  p ré fé rence sans  roue)  :

pc t cnce  l - r au feu r  435  rn /m  ;
t r âv€ f sê  c l ' a t l e l age  tYPe  E '  9  ;
, :h : r rc . i i , i i t tq  c lc  réq , l r i4e  r iu  re levage rég lées  à  '180  m/nr '

Iil OUTITS HOMOLOGUES
TdAIS NON NECOMTVIANDES

1 .  C H A R R U Ë S  R E V Ë R S I B L E S

F I B  3  b i s o c  1 0 / 1 2 " :
l v e c  a v i n t * t r a i n  c ! a s s i q u r e  

' ,

s a n s  b l c c a g e  d e  c h a P e ;

. to  p ré{ 'é r 'e i rce  sans  roue de  pro lo ,ndeur  ;
' n a u  i e u r  p o t e n c e  3 5 5  n r  l  m  t Y P e  B  '  2  ;

i ' r n ve rse  d ' a t t e l age  d ro i t e  ;
i ongueu r  de  rég lag ,e  des  chande l l es

Ncta  im,Por tan t  :  Pas  de  sYstènre

, ' ' u " t  le  c rochet  d 'a t te lage du

l - l M  Z  m ' o h o s o G  l Z / 1 4 " :

avec  avan t - t r a i n  c l ass i que  ;

sans  b iocage de  chaPe ;
; ;  préférence sans roue de profonder ' r r  ;

hau ieu r  po ' i ence  355  m  /  m  tYPe  B '  2  ;

t r a r re r se  d ' a t t e l age  d ro i t e  ;
longueur  c je  rég lage des  chande l les  du  re levage :  445 m /  m i

Nota  impor tan t  :  pas  de  sys tème de sécur i té ,  garde  au  so l  insu f f i -

san te  pou,  les  ra l lo r iges  de  verso i rs  au  moment  du  re lour -

t tenrent .

roue )  ;
A V Û :  O U

r , n f  c . n  I  Ê >
P V t u '  

r u !

du  re l evage  :  445  rn /m  ;

de  sécu r i t é ,  l égè re  i n  t e r f  é rence

t rac teu r .
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H B . Z  b i s o c  l l / f 3 , , :avec avanr_tra in . lu i r iàJ"  ;
sans  b l ocage  de  chape ;
de préférence sans roue de profondeur 

;hauteur  po tence 355 m /  m pos i t ion  B.  2
t raverse  d 'a t te lage dro i te  ;longueur de réglage des chandel les du re levage :  445 m/m :

de sécur i té,  garde au
versoirs au moment

Nota importanf  :  pas de systèrnesante pour fes ra l longes cJenernent .
sof
du

insu f f  i -
re tour -

j'

.*
CULTIRÛï$RS aKUHN)

Pour  tous  t iavaux  de  hersage,  pu lvér isage,  déchaumage,  Ameub l issement
etc . . .  nous avons l . iomc; lcgué les << Cul t i rotors >,  fabr iqués par les
étabi issements <Ki ,JFt fq l  Frères> à S.rverrre et  parfa i tenrent  adaptés aux
Tracteurs ZL I  Cl{  33(} ,

Vous  pûuvez  donc  équ ip ,  r  vo t r e  t r ac i eu r  ZL iOR 330  de  i ' un  des  appa -
re i l s  c i -c lesso t rs  dés ignés  :

L e  C u l l i r u t c . r  1 , A t m  a x i a l

L . ,  i , u l t i r c t , : r r  i , 4ûm dépo r té

Le  Cu i t i r o t u r  1 ,85n r  ax i a i  r en lo r cé

Recom gnandations irmportante$

a)  l l  es t  reconrnrandé de  ne  pas  re leve i  le  Cu l t i ro to r  en  mouvement
atr  maximun c je sa hauteur en bout  de p;rss.rg,r ,  i l  est  suf f isant  de
le  dégaget  c iu  so l  pour  e f fec tuer  le  v i rage s3n- i  a r rê te r  la  p r ise
de force;

b)  Pou r  la r  cute,  arrêter  ohl igatoi rernent  la pr lse de force
et  re lever  au  max in iun  a f in  c i ' r . rb ten i r  la  sarde  ôr r  sc , l  de  550 m/m
sous les bôches rotat ives.

. )  Lu  pr ise  de  fç rce  dc i i  tourner  à  541 t lm ( indéper rdante  de
l 'avancement )

La vr tesse dravancernent la nrei l leure est  lu 1N.rrr*  lente (5,55 krn à l 'heure)

Except ionnel lernent ,  pour t ravaux faci les,  vous pouvez essayer de t ravai l .
ler  en 1rc normale (a 4,77 km à l 'heure)

Respectez scrupuleusernent les instructions de services qui vous

seront remises par le constructeun avec le Cult irotor de votre

choix.

I

i  t lour  tcrus t ravaux

(Seulement pour t ravaux faci les)


