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A- CONNAISSANCE DU TRACTEUR

(avec pneus KLEBER COLOMBES 14,9 X 30 et 8,5 X 24 dans tous les cas)

Longueur hors tout avec masses AV. et rotules de relevage en position
";;‘
Largeur hors tout : maximum : 2378 mm - minimum : 1578 mm

Hauteur hors tout avec cabine. ou arceau de sécurlté 1 2485 mm au

hauteur du volant maxi : nini :

hauteur de la premigre marche du marche-pied : 480

garde au sol mini sous dlfférentleiayant B .360'mm
garde au sol sous carter central arrlére : 500 mm
garde au sol sous trampette avant Q35 mm

garde au sol sous trompette arrlére : 570 mm
voies avant mini. : 1,400 mm - maxi : 1.500 mm

voies arridre mini : 1.200 mm - maxi : 2.000 mm

'largeur hors tout du capot 660' mm. . ‘ .

rayon de braquage mini. sans Freln de roue*— Intérleur 2500 mm

. rayon de braquage mini. avec freln de roue * Intérieur :2000 mm

AL - CARACTERISTIQUES

A.1.1, - Enconmbrement :
basse : 3730 mm.
pot d'échappement : 2365 mm -
hauteur du capot : 1500 mm
Hauteur du siége : 1400 mm
largeur de cette marche ¢ 330
empallement : 2,140 mm
(* en voie de 1400)
(¥ en voie de 140Q)

A2,

Poids et Charges du Tracteur :

Poids total -en ordre de marche avec masses AV. mais sans chauffeur.

sans arceau : 2820 (Kg) daN

e e s - G o

dont ¢ 1400 (Kg) daN & l'avant et : 1,420 (Kg) daN & l'arriére

avec arceau : (Kg) daN .-

dont (Kg) daN & l'avant et : | {(Kg) daN & 1'arrigre
avec_cabine '+ 3000 {Kg) daN .. ' : _

dont™T 1515  (Kg) deN & l'avant et :1485 (Kg) daN & l'arrikre
Poids total en charge (PTC) 3 5.200 (Kg) daN

Charge maxi sur essiey™ avant : 1880 (Kg) daN & ume pression de 2,1
(Kg/cmZ) bar, et & une vitesse de 25 Km/H.

L




- Char e maxi sur essieu arritre : 3.330 (Kg) daN & une pression de
?Kg/cmz ) bar, & une vitesse de 25 Km/H.

NOTA : Pour connaitre les charges utiles, soustraire des charges maxi
les poids correspondants du tracteur. Pour des cas particuliers
voir .chapitre "B" : UTILISATION.

- Poids total roulant : 10.060 Kg avec remorgue frelnée sans
assistance.,

- Poids total roulant avec remerque freinée avec assistance :
15.000 Kg.

A.1.3, Puissance mesurée & la prise de force (rendement 0,91}

PerFormances aux essais offlclels :

—.n...-...__-._——_——__u--...-—————-_——__-u—-u

Prlse de force : 540 tr/mln Nlj - Montagne : 3755

. Puissance nominale : 539 ch, 44 kW

. Consommation spécifique : 199 gr/ch.h 271 gr/kw.h
. Régime nominal moteur : 2414 tr/mln

. Prise de force : 604 tr/min

. Puis. régime normalisé : 56.9 ch. 449 kW {a 540 tr/min)
. Consommation spécifique : 196 gr/ch.h 267 gr/kWsh
. Couple & : D :

. puissance maximale : 17,8 m{kg 17,4 dam/N

., maximum : 21.8 m/kg 21.3 dam/N -

‘o . régime correspondant : 1324 tr/min ' ;

' . réserve de couple : 22,

. plage d'utilisation : 1090 tr/min

. Consommation spécifidue standard (C.S5.S.) 3

L T

. 85 % du couple 3 puissance maximum : 199 gr/ch.h 271 gr/kW.h

. 50 % des 85 % du couple ci-dessus : 243 gr/ch.h 330 gr/kiW.h
(zone de coupure au régime nominal) -

. B5 % du couple de puissance & 540 tr/min @
191 gr/ch.h - 260 gr/kW.h

. 507 ; des 85 % du couple 01—dessus 1 235 gr/ch.h = 314-gf/kw.h'
(zone de coupure au réglme nomlnal) -




A.1.4. - Vitesse d'avancement en Km/Heure :

Au régime de 2.400 T/mn du moteur :

Marche avant : 0,76 -~ 1,14 - 1,67 = 2,16 - 2,35 - 3,53 - 5,18 - 6,89 -
8,46 - 12,74 - 18,65 - 24’09
Marche arriere : 1,15 - 3,54 - 12 ,77

e o e e e e

A.1.5. - Capacité de Jevage de l'attelage :

Aux rotules de catégorie 2 et en pOSlthﬂ basse des tirants, l'effort
de levage est de 2.400 Kg‘ , _pour une pression maxi de 165 (Kg/cm2}
bars & une température de 80°.

A,1.6. - Prise de force :

- & cannelures normalisées sur un arbre de sortie arrigre d'un diameétre
de 1" 3/8 (34,92 mm). | '

A.1.6.1 - Synchrone :
Rotation & droite & une vitesse de 600 T/mn pour un régime moteur de

2.400 T/mn (rapport 1/4) et & une vitesse de 540 T/mn pour un régime mo-
‘teur de 2.160 T/mn : ' '

A1.6.2

Proportionnelle a l'avancement'du tracteur :

- La prlse de force: fait 16, 63 tours pour l tour de roues arriere.

- Pour 1 métre parcouru ; la prise de force Falt 3,97 tours (pneus
sous charge maxi de 3.330 Kg B_ZS;Km/h).

I1 existe aussi une prise de force normalisée & 1.000 T/mn, livree

sur commande séparée (voir le catalogue de pieces détachées).

A.1.7. - Distributeur auxiliaire :

I1 est monté sur le tracteur et peut dlrlger 1'huile sous pression

vers 4 sorties @

1 sortie simple effét arrigre , ou :

1

2 gsorties double efifet arriére ou

1 sortie simple effet avant ou :

- 2 sorties double effet avant.

Le type choisi est livré sur commande séparée (voir le catalogue

pitces détachées au chapitre accessoires.




A.2. - MOTEUR

A.2.7. - Descritptif :

Modéle LI I B N R A I D121_050

TYPE vvereinerennrnans Dieéel}'& temps, injection directe

Puissande 4 la vitesse _
de rotation nominale . 47 Kw (64 CV.)

_VitesSe de rotation
nominale ...ei00vveee. 2400 tr/mn

Viﬁesse-maximale de
marche & vide...oeo.. 2550 tr/mn

Viﬁesse minimale de -
marche & vide........ 600 ..., 650 tr/mn

couple moteur maximal/
wvitesse de rotatiaon.. 20,58 daNm (21 Kgfm) a 1300 tr/mn

Position des ecylin-
dres N T R VBI‘tiC&le en ligne

Nombre de cylindres.. 4
Alésage .......oovene 102 mm
‘C0urse du piston .... 110 mm
Cylindrée totale .... 3595 cm3
Rappoit de compres-

Sion--..-o..--o..--_-- 17:1

Ordre d'injection ~ I _

dans les cylindres... 1" = 3 - 4 - 2.

Bloc eylindres....... manobloc |

CULESSE viveiennnenes - commune'ppur_deux_cy;indres

Cylindrfes uvieesves. & chemises sdéches-démontables,

'Sens de rotation : . .

du villebrequin ..... ' sens des aiguilles d'une montre,
o le moteur vu du cdté ventilateur.

Nombre de paliers.... 5 B

Nombre de segments
de piston :

- de compfesaion “oa e Z(l'mmchmmﬁj‘ _
' - de graissage ...... 1 (seghent inférieur & ressort d'ex-
pansion)
Bielles ceer e nan en acier, par estampage, ayant le

plan de séparation entre bielle et
son chapeau incliné.

Position et nombre

de SoUPAPES..c.vee.. en téte (une soupape d'admission et une
soupape d'évacuation pour chaque cy-
lindre)




1. Bloe moteur - 2, Culasse - 3 Couvre culasse - 4. Carter dthuile - 5. Vllebrequ1n
6 Bielle - 7. Axe de piston - 8. Piston - 9. Chemise - 10. Arbre a cames - 11. Tige
de culbuteur - 12. Culbuteur- 13. Axe de culbuteur - 14. Soupape - 15. Pompe & eau
16. Thermostat - 17. Ventilateur- 18. Asplratlon d huile moteur - 19. Pompe & huile
20, Mécanisme d’équ111brage~



JA.2.2. SYSTEME DFALIMENTATION

“A.2.2.1 - Ensemble du circuit :

 La pompe d' allmentatlon (2) asplre du gas-01l du réservolr (l) et 1e refoule,
a travers les filtres & gas-o0il (3) et (4) rellés en sérle , Vers la pompe d'injec-
tion (5). Le gas-oil sous haute pr35510n est envoyé de la pompe d'anectlon dans les

chambres de combustion du meteur, par 1tintermédiaire des 1nJecteur3 (6). Le surplus

~ de gas-oil de la pompe d'injection et des injecteurs retourne par des conduits

au . réservoir. L'air nécessaire & 1a combustion est aspiré dans les cylindres du
moteur par un filtre & air (9) a bain d' hu1le et é préfiltre centrlfuge Pour le démap=
rage du moteur & de basses températures : ~utiliser le thermostarter (8),

'fmonté dans la canalisation d‘adm1531on Le thermostarter est alimenté avec du gas-oil -

f.du réserv01r (7).10. Tube transparent montrant le niveau de gas oil dans le réservoir.



A.2.2.2. Pompe d'alimentation :

3. Corps supérieur (& soupapes)
4, Filtre et joint =

5. Couvercle |

6. Vis de fixation

7. Corps inférieur

8. Levier de commande

7. Ressort central

10, Membranes & tige de cbmmande.

La pompe est actionnée par un arbre
é excentrique, entrainé par leg
pignons de la distribution.

Lore de la vérification de la pompe,

contréler que les deux soupapes et le

filtre ne soient. pas encrassés st que
_ les membranes re soierit’ pas percées.
- Débit minimal de la pompe d'alimentation ....eesssveersiiesss - 2 1/mn

- Pression de refoulement ***=**ecrsrrerrrrrerrr s 0,5 bars

A.2.2.3. Filtres & gas-oil :

" 1. Orifice de purge.

2. Vis centrale ~ 3. Couvercle
4, Joint -
5. Cartouche filtrante -
6.7. ‘Tige - '
8. Décﬁqﬁéuf' © -9, Verre

10, Vis a téte plate.

L919385611 refoulé par la pompe d'a-
limentation pénétre dans le premier
filtre & gas-oil (A) qui réalise un

‘filtrage grossier, puis dénsfle deuxie

me filtre (B) pour un filtrage fin.
5éﬁs le premier filtre 1'eau et les
impuretés solides se déposent dans le
\ verre décanteur se trouvant & la par -
_ figminférieu:e:qQ filtre.
Les impuretés peuvent 8tre vbeervées cer le décanteur est tranéparént. Pour les

évacuer desserrer la vis (10).

oo/



A.2.2.4, - Thermostarter :

tige de soupape- 2, corps de soupape.

. bille de soupape - 4. vis

. résistance - 6. resistance d'allumage-

. tube de protection - 8. corps du thermostarter

SN R

Le thermosterter est alimenté par réservoir
‘supplémentaire , contenant le gas-o0il en
exceés es injecteurs . Le circuit électrique
une fois établi, la résistance (5) chauffe
le corps du thermostarter , fait s'écarter
la bille (3) de son sitge et permet au gas-
0il de pénétrer dans le corps de soupape.
La résistance incandescente (6) provoque 1'allumage des vapeurs de gas-oil

Le clapet se referme par l'air froid aspiré par le moteur. '

A.2.2.5. - Injecteur :
: ! 1. vis du raccord de surplus
' . 2, couvercle du corps ,

‘3. vis de réglage de la pression d'injection
4, ressort - 5. tige,
6. écrou du pulvérisateur
7. pulvérisateur
8. tige du.pulvétisateur
9. corps de l'injecteur
10, joint - 11, joint d'étanchéité
12. filtre - 13. raccord
14, écrou. ;

:‘.\&\\
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. carcagse du filtre

. élément filtrant

. conduit: d'aif o : o
. élément filtrant - = 5. bague de fixation.
. bain'a huile, - ' R
. Joint d'étanchéité,

B. soupape de vidange,

9. préfiltre centrifuge.

~ O AN R

& L'air pénétre grfce a la dépression dans la
‘canalisation d'admnission, dans le préfiltre
centrifuge (9) ol les impuretés solides s'ac-
cumulent dans la soupape de vidange. (8)

Les impuretés peu importantes se trouvant dans
A'air aspiré sont retenues dans 1'huile du
‘bain (6), avant de traverser les éléments fil-
trants (4 & 2).



.- avance totale ..

'*-.,13

A2.2.7.

- Pompe d'lnjecticn ¢

“131 1nJect1on

.”" a\lance ‘ﬁxe, oocootoou
- avance automatique .......,.;

nnnnnnnnnnnnn

-ao-oiontut‘lo‘n---s-l

- .Press1on d“injection..

-no-s.n_-’-----

- 1.. Corps de la pompe d° 1n3ect1on -
3 - Rotor de la pompe de transfert -
‘5. Bague de 1a pompe de transfert -
7. Carcasse de la soupape regu]atr1ce.

1T,

s
19,

"28'°
230:- 5 kgf/cmz L

2, Couvercle du’ regu1ateur -

4, Palettes de la .pompe. de. transfert
6. Raccord d'alimentation.

8. Ressort de fixation -

9. eidge - du ressort o - 10. Douille de la soupape régulatrice
Ressort de soupape R - 12. Piston de soupape de la pompe de transfert
Ressort de retenue _ - 14, Rotor de distribution.
15. Pistons - 16. Galet -
"Anneau de cames - 18. Porte-galet
Téte nydraulique - 20. Soupape de dosage
21. Plague d'entrafnement - 22. Plague de réglage.
23.. Axe d'entrainement ' - 24, Manchon du régulateur ;
25. Masselotte du régulateur - 26. Cage des masselottes
27, Plague du régulateur - 28, Ressort du bras du regulateur
29, Bras du régulateur - 30. Levier de stop
31. Ressort principal du régulateur - 32. Ressort
33. Tige d'arrét - 34, Levier de commande d‘accélération.
35. Plague de guidage ~ 36, Vis de reg]age
37. Corps du dispositif d' avance - 38. Vis de 1'anneau de cames
39. Dispositif manuel de blocaae de 1'avance - 40. Raccord de refoulement- 41. Raccorc
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A.2.2.7.1. - Fonctionnement de 1'Injection :

A. ADMISSION = Le schéma raprésente le déplacement des plstons vers l'extérieur, -
pendant le processus d'admlasaon. Le combustlble pénétre par le canal de dosage CA

qu1 communlque avec 1e canal d'adm1551en CB . _ ‘
8. INJECTION- - Sous l'actlon des galets et de 1'euﬁeau de cames, les pistons se

déplacent vers 1'1ntér1eur, en obllgeant le combustlble ‘de sortir par le canal de

 distribution. CD qu1 communlque maxntenant avec la canal d'évacuation CE .

A.2.2.7.2. - Soupabg de'Rég1age de 1a Pression de Transfert :

fornctions de la soupape de réglage : la soupape régle la pression du cbmbustible
en maintenant le rapport établi initialement entre la pr35510h de transfert et
la vitesse de rotation et remplit de combustlble la pOmpe, lors de l'amorgage

a- repos - b- amorgage - c- reglage.

'S canal d'admission du combustible , 5- Canal d' évacuatlon du combustlble

A
R- orifice de réglage.



- f1 -

A.2.2.7,3. - Dispositif d'avance automatique :

Commands hydrauliquement , il regle l'avance & l'injectidn-eh=fonction de la vites-

se de rotation du moteur. . _
42.]Rgséort,de retehue_ - 43, Siekge du ressort - 44, Ressqrt extérieur
45. Ressort intérieur_ - _ .

a) Profil d{uhercame'de l'anneau de cames "K" ~'déplac§ment du galet.

Le profil de la came assure 1'interruption rapide de 1'injection.

Pression d'admission et d'évacuation (A) -
Pression de dosage (B)
Pression de transfert (C)

Pression d'injection (D)



| "A.2.3. - SYSTEME DE GRAISSAGE :

A.2.3.1. Ensemble du circuit :

B, Bouchon de 1l'orifice de remplissage - C. Conduite d'aspiration - .

F. Filtre - P. Pompe 3 huile & 'engrenagés - §, manocantact -

‘Crépine & tamis métallique - T. Jauge de niveau -

Le graissage du moteur est mixte - sous bression et pér pfojection. La pression et

le débit d'huile sont assurés par ure”pompe & - angrehages . entrainée par 1'arbre 2
cames. La filtration de 1'huile est réalisée dans un flltre a élément filtrant en pa-
pier. La pr85510n dans la canallsatlon de graissage (2 la v1tesse de rotation nomlna—

le du moteur et & la température de 1l'huile & 85° C) est de 3..4 bar.,ﬂet de 0, 5

bar au réglme minimum du moteur.

apo,

TRy e o ey e e

vofes



-A2.3.2. - Pompe & huile 't

1. Corps de la pompe & huile..

2. Conduite d'aspirutlon..

3. Roue dentde d’entrainement de la pompe..
4. Axe du pignen d'entrainement.

5. Pignon d'entrainement.
: 6. Pignon entraing.
e 7. Axe du pignon entrainé.

- B. Soupape régulatrice de: preSSlon de
. - 1'huile (pression d‘ouverture 4,9 bar)

2. Ressort.

10. Corps de soupape.

e

A.2.3.3.- Filtre & huile :

;

1. Element filtrant
2. Corps de filtre
3. Carcassa 1ntér1eure

5, -goupape .de sOraté { ouvrant a une
(différence de prﬂaalon de -~ 1, 3 bar)

6. Jolnt
Ta;Cuuvercle suppert




- 1L -

A.2.4. SYSTEME DE REFROIDISSEMENT :

A.2.4.1 Ensemble du Circuit : 1. témoin de tempé-
T , : - ‘ rature eau.

2. pompe A eau.
3. radiateur.
4. thermostsat.

5. transmetteur de
température eau a
double effet.

Le refroidissement du
moteur s'effectue par
la circulation forcée
dé 1'eau & l'aide d'une
pompe ‘centrifuge. Le
thermostat , monté sur

" la conduite de sortie de
l'eau de la culasse ne
permet pas le passage
de 1'eau vers le radiateur
avant qu'elle ait la tem- .
pérature optimale de fonc-
tionnement (85°.,.90°C).

S b a- thermostat fermé :
R PR 1'eau circule entre la
o ) pompe et le moteur sans
o S e passer par le radiateur
b~ thermostat auvert : 1'eau circule entre la pompe st le moteur en passant par :
le radiateur. - e ' ‘ '

c- le transmetteur de tempénature allume le voyant du tableau de bord jusqu'a

64°C., puis 1'éteind et se rallume si laltempérature de l'eau arrive & 104°,

A.2.4.2 Radiateur : : ~ 16. tube pour ‘1'évacuation

des vapeurs. -

17. soupape de pression.

18. soupape de vide.

19, bouchon d'alimenta-

glon

- La soupape de pression
(17) s'ouvre & une sur-
pression de 0,3 bars
‘korsque la température |
de' 1'eau est supérieure '
3 108° C; et permet
1'évacuation des vapeurs
d'esu par le tube (16)

- La soypape de vide s'pu-
vre A une dépression de
0,05 -.ona'-ﬂy15 baI‘S (18}

losque la température de 1'eau baisse et permet & l'air de pénétrer dans le ra-

diateur, afin de rétablir 1'équilibre.



JAL2.4.3. « Pompe a Eau ¢

Cq Vis fixant Te deJQment de_]p'pbmpe'a_éﬁU'_ 1. Flasque du ventilateur
: - .:-3._E1éTent.ge pretection du -
- -’rdulement. ’

2. Arbre de la pompe 3
o 5. Joint d'étanchéité de 1'arbre

4. Corps de pompe P

6. Rondelle d'étanchéité -

8. Conéfc1e de la pompe & eau
10. Joint du'suppor£=dej]a pbmpe

o dela-p R
7. Rotar 2omPe

9. deﬁtldu'couVer:1e;-' -
11. Courroie d'entrafnement.

A.2.4.4. - Thermostat : °

Température d'ouverture de la soupape du thermostat ........ g1 C ...86 ° C
Température d'ouverture totale de la soupape du h

thermostat ..........s T S PP A

Course maximale de 1a soupape ....... Veveecreeesnaisriicenss 145 MM,




A.2.5. Mécanisme d'Equilibrage :

A.2.5.1.Descriptif :

1 18 17 6 15 3

Coupe du Mécanisme d'équilibrage
1. carter du mécanlsme - 2. axe de commsnde - 3. douille - 4., couvercle support -

5. douille o ~ 6. rondelle '~ 7, rondelle frein -

8. roue dentée - = 9, axe-intermédiaire- 10. masselottes -

11. douille - = = = 12 axes des masselottes - : 4
13. goupilles élasthues - 14. vis de fixation carter - 15. douille cannelée .
16. rondelle frein - 17. rondelle - 18. support ‘

19. douille - 20. vis = 21, rondelle

22, pignon d'entrainement - 23, roue dentée intermédiaire - 24. support

25. douille " = 26, rondelle = 27, axe de la rouve intermédiaire

28, rondelle -~ 29, rondelle frein - 30, condhit de graissage

31. écrou raccord = 32. goupille de centrage.

A.2.%.2.Fonctionnement :

Le mécanisme d'équ111brage est destiné au maintien dans les limites admissibles
des vibrations naissant dans le moteur grfce aux forces d'1nert1e il ‘2me degré
qui se produisent pendant le fonctionnement de celui-ci.

I1 est monté & 1'intérieur du bain & huile du moteur et il est composé du mé-
canisme d'équilibrage proprement dit et des &léments d'entrainement.

,Le mécanisme d'équilibrage proprement dit est
formé du carter (1) dans lequel les deux masse-
lottes (10) tournent en sens inverse , étant
entrainées par le pignon de 1l'axe de commande
(2)-respectivement par la roue dentée (8).

- A 1'extrémité du carter, le mouvemént est trans- :
- mis du plghon du vilebrequin , par 1l'intermédiair
- d'une roue dentde intermédiaire (23) du pighon
Yo d'entrainement (22) et de l1a dou1lle cannelée

S (15) et (2) o g

| Schéma du mécanisme d'éqyilibrage



A3

Nota 3

- Chatne Cinématique ;

Les accessoires (Poulie de battage - Prise de Force '3 1.000 T/mn «..0)

ne sont pas livrés avec le tracteur, mais dOlVEDt falre l'obget de com-

mandes seéparées.
Voir catalogue de pidces détachées.



€12 vis de fixation de la fourchette. ..

A.3.2. - Embrayage: :

e ———————

R i a5
A.3.2.1. Description 4 i e |

"P .

|

)

i W N

=i

12 5 #. 6 fon  2BHAB

1. disque de friction - 2. Plateau coulissant pour 1'accouplement de la prise
de force ~ 3. ressort a diaphragme - 4. carcasse de 1'embrayage - 5. tirant

- réglable - 6. disque de friction =~ 7. plateau. coulissant pour 1'accouplement

de la boite ' de vitesses - 8. écrou de rédglage et contre-écrou -

9, levier de débrayage - 10. butée de la prise de force - 11. fourchette de

débrayage de 1'embrayage de la prise de force =12, butée d'avancement - .
13. fourchette de débrayage de la boiteds vitesses - 14, levier de débrayage-
15. tirant - 16. ressort de rappel des leviers - 17. roulement - 19. vis de

réglage. - 20, contre-écrou ~ 24. roulement - 25. tirant de la pédale - 26. four- -
chette - .27. contre-écrou -‘28,_bouloh‘ﬁ_31.icpnduite*de'gfaiésage'—‘ca'yis

- 1'embrayage de "11" est un embrayage mécanique , aécogplé-éh'perménence_,
double, & deux disques de friction qui sont commandés indépendemment.-
{ 'effort nécessaire au maintien de 1'embrayage . en état; accouplé est donne

':paf'dﬁ'rESSOrt,é'membrane'Flexible._Un,disque dé“ffi@tibn?transmet ie cou-

. ple moteur-a la prise de force et -le 'second transmet le couple moteur a le
boite de vitesses - Le désaccouplement de la prise de force est commandé
‘par un céble accroché & la pédale droite & 1'avant gauchée de la plateforme
et 1¢ désaccouplement de la boite de vitesses est commendé par un céble '

aceroché 1 a la pédale gauche. , & 1'avant gauche de la plateforme.



vel s

A.3.2.2. - Fonctionnement :

A.3.2.2.1

" A.3.2.2.2, Débrayage de la prise de force :

TP b
DY Vol AL
SERNL 7 asdli
SR ]G, AR
o, p : - s
~ T "
- a - e P 2 =
. % SRR o e - A
2 SR -:'-’"‘é e ':"'35-;3-:;} 2 ot S
: N g o
‘ A R N O'
i 27 RN .

lP?Uf dés

Débrayage d®avancement du tracteur :

Pour désaccoupler la boite de vitesses,

‘agir sur la pédale d'extréme gauche

'qui déplace, par l'intermédiaire de la

fourchette (13), la butée (12). La butée

‘(12) snnule la garde et agit sur les le~

viers de débrayage (14). Ceux-ci sont ar-

' ticulés & la carcasse de l'embrayage (4)
et agissent par l'intermédiaire des ti -
rants (15) sur le plateau coulissant (7)

f'quéalibﬁpelle disque de: friction (6).

oupler-la prise de force, agir

_\Di:Slﬁﬁj‘embrayage qui dé-
1ntermédlalre de la Fourchet
butée (10). La butée (10) an-

 :-nule la garde et agit sur les leviers de

débrayage (9)
la’ carcasse de 1'embrayage (4) et agis-

Ceux-ci sont articulés a
sent , par l'1nterméd131re des tlrants(S)g-

sur. le. plateaucoullssant (2) qu1 llbere

le dlsque de frlctlon (l)

VA
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- Bofte ﬁé Vitessgs

All3l3.

- Description

A.3.3. 1,

_—tnem g e 9 F 1 =
535888 8§ 838 7F
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- 21 -
1. Carter de la boite de vitesees - 2. Couvercle de la boite de vitesses -
3. Arbre_pfincipal . = 4, Arbre secondaire.

5. Arbre pour marche arrigre - 6.8,10.12 Pignons d'entrainement
7.9.11.13 ._Plgnons entrainés S 14, Plgnon entrainé marche arriere

15, Plgnon d'entrainement marche arriére -

16, Pignon’ entrainé marche arrisre et manchon pour l‘accouplement des plgnons : ? ou 9-
17. Moyeu denté ' - 18.  Synchroniseur

19, Mahchonjpdur'l'GCCOUplemeht des ﬁplgnonsn(11) ou_(jj).

20, Support - : - 21. Ressort & iameé:;.-

22, Fourchette pour 1'accouplement des pigndns'_(7j'ou (9)

23, Fourchette pour 1'accouplement des'pignoné (1) ou (13)

24. Fourchette pour, l'accouplement du pignon marche arriere.

25. -Axe de la fourchette (22) - - 26 Axe de la fourchette (23)

27..Lev1er des v1tesses - 28.Couronne fixe du réducteur prlmalre.
29.1Satellltes du réducteur prlmalre- 30. Moyeu des satellites du réducteur prlmalre.
31.-Support fixe du réducteur’. - 32 Couronne flxe du réducteur secondalre.

33, Satellltes du réducteur secondalre -

34._M0yeu des satellltes du réducteur secondalre -

35, Manchon pour l'accquplement.du_réducteur pp;mqlré,
36.'Manchon pour l'accduplement'dd rédﬁbteur secondaire.
37.:Fdurchette pour l‘accouplement du réducteur primaire.
38.'F0urchette pour l‘accauplement du.rédﬂcteur secondaire.
39.iAxe des fourchetiss de commande des réducteurs (37,38)—
40. Levier du_reducteur. '

41. Entretoise.

- Boite de v1tesses mécanique & 3 groupes de 4 v1tesses donnant 12 viteéses AV
et 3 vitesses arrlére. Tous les plgnona sont & denture droite et tougours en
prise. Sauf teux de marche arriére, & entrainement par balladeur , tous les au-
tres sont entraines par crabotage et un couple de pignons est synchronisé, don—
nant les . Bé@% aemv1tesses ; les - e@% Bémeltesses, ainsi que les llbme :et '
12 ®™ yitesses. Les vitesses Téduites sont données par un réducteur éplcyc101-
dal double, placé & la sortie de la boite de vitesses. T
Le levier de droite permet le choix du groupe dans le réducteur. Le lev1er de
gauche enclenche la vitesse dé51ree. Un verrou électrlque 1nterd1t le fonctlon-

nement du démarreur si une vitesse est enclenchée.



- NOIA : Le calcul des vitesses d'avancement est

A.3.3.2. - Gamme dB‘VltBSSBSV: fait avec pneus AR, Kléber Colombes 14,9-30/6 Ply:s

Ppsition du réducH Réduite R Lent
teur(levier de -
droit

Position

du levier :
Ede vitesses : '
{levier de gauche, | |

BIPR = WON

16 20, 34 |16 20 16 1
B PETCRE | 47 20 + 52 34+ 71| 47 20 + 52 47 2,9
" ‘. ] [ - 1 =.,T' 1
32,5 10,5
I 0,76 Km/H 2,35 Km/H 8,46 KMAH
T 11 — VI ' X
o il— 21 20 34 |21 20 21 1
W 20 + 52 34+ 71, 41 20+52  f41 1,9
1 .o |
| b B 21,7 7;0
o 1,14 Km/H | 3,53 Km/He 1 12,74 Kn/H
111 b I XI
27 20 34 27 20 27 1
|36 20 + 52 36471 | 36 20 + 52 36 1,3
o1 S *
- T15;8 - =Th,E
1,67 Km/H 5,18 Km/H | 18,65 Km/H
v vir CXIT
131 20 34 |31 20 1 1 !

e B i ——————— Io—

132 20 +52 3471|3220+ 52 |32 1,03

1 1

=-11.% =377
2,16 Km/H 6,69 Km/H - 24,09 Km/H
? AR I AR II. . AR III
ez 15 27 15 20 |27 15 1
T : T8°56 " S0+ 52|78 46 = 7,0 . |
T ]20 34 . 1
o=l T M R 100 4 52 34 + 71 T 9,3

e , 1,15 Km/H 3,54 Km/H 12,77 Km/H

T TR



an/euc

NOTA : Toute manoeuvre des leviers de viteeses ne peut s'effectuer qu‘eprds débrayage.

Chaque levier de vitesses monté sur rotule danz le couvercle s un“point mort".
Tout déplacement du jevier de droite d'evant en arpiérs entraine ls glissement
d'un arbre porte fourchette . Chague fourchette de vitesnss avent déplace un.
anneau coulissent golidaire en rotatlon d'un erbre de la polte de vitesses

et sccougde les dents jntérisures ds l'enneau avec jes dents extérieures co-
axiales d'un pignon fou (7) ou (9) ; ce qui solidarise en rotetion ce pignon

avec l'arbre de la boite. C'est 2 crabotage.

Dans le cas du déplacement du levier de 3 2 4 (corzespondant a 7<8 ou 11-12,
suivant la position du réducteur) 1'anneau entraine dfabord par friction le
pignbn fou (11) ou (13) & solidariser avec l'azbre afin .de le faire tourner
hors chargé 4 1a méme vitesse que cet grbre, pour metire les dents de crabota-
ge face a face, puis effectuer tout néturellément 1s crebotage cité plus haut.
Cette synchronisation des pignons et de 1'anneau de crebotage permet le pas-
sage.de ces vitesses sans arréter le tracteur.

L8ur 1a figure
Pour le levier de commande du réducteur, (celui de gauche‘% une des deux four-

chettes déplace un manchon dentelé intérieurement et sxtérieurement, qui vient"
s'accoupler aux dents du porte satellites, du planétairs ou directement &

ltarbre de la boite 'd'avancement en fonction du groups ehoisi.

pour le passage de 1@ marche arridre ; la fourchette déplace un pignon double
15%5 coulissant sur un &rbre indépendant st vient plecsr ce pignon double tan-
gentiellement dans jes dents extérieures de deux pignohs golidaires en rutation53
respectivement des deux arbres de la bolte de vitesses. Le pignon double est '

le balladeur.

par ailleurs, le verrouillage de chaque pignon en pogition se réalise a l'aide :
d'une bille montée sous ressort dans le carter qui pénktre dans des crans pra- .

tiqués sur les porteurs de fourcheis.

Ce systeme d'accouplement des pignons per crabotage et yerrouillage pal billes

interdit tout déplacement de pignon pendant le foncticnnement du tracteur. 7




)

T

- A3 - Pont Arriére 3

A.3.4,1 - Descriptif :

]

k‘

!
i

S,

)
Vg2 Iyt ok ML

TG\

-

.- 1, Carter du pont arriere -

4, Couvercle de la trompette -

7.8;9.12. Roulement & rouleaux

10,
19,
s Axé de la roue -
23,

24,
27.
30,
32.
33,

Goupille ' -

Déflecteur -

Arbre de la prise de force
Arbre du pignon conique -

Cougonne corique -

‘Levier -

Roue dentée de la prise de

Tambour de frein -

2. couvercle supérieur -~ 3. Trompette de 1'essieu

5. Couvercle

15.16.17 Joint _ - 18 Ecrou
20. Ecrou de 1'axe de la transmission finale.

22. Couronne dentée grande

25. Pignon planétaire. - 26.. Satellite

28. Arbre d'entrainement de la prise de force
31. Roue dentée - |
force.

34, Demi-axe, droit .

- 6.11.13.14.29. Roulement & bilt
/[ _les

B _k



Le pont arritre transmet 1s mouvement depuis la boite de vitesses aux roues arriere,
par 1'intermédieire du couple conique; du dlfférentlel et de la transmission finale.

Il assure, de méme, la transmission du mouvement 3 la prise de foree .Le carter du .
pont arrigre est couldé et il constitue avec la carter de la bojte de vitesses, le reé-
SEervoir de l‘qglle utilisée pour le gralssage et comme agent hydraulique pour 1l'instal-

evage
latlon/hydraullque gu tracteur. Dans le carter sont montés, aussi, les freins & ruban,

le mécanlsme de blocaga du dlfférantlla et l‘arbre d'entrainement de la prise de for-
ce. , :

Le couple conique est composé d'un plgnon conique et d'une cnuronhe dentée conique

a denture GLEASON. Le rapport de transm;ssaon est do 1 & 4,3 (10/43}

‘Le différentiel, composé de deux satellltes et de deux plgnons piénétalres, est muni
d'un dispositif de blocage commandé par pédale.

La transm1851on Flnale est constituéde d'un engrenage de roues dentées cylindriques’

a dents dr01tes, rapport de transm1381on l : 5 636 (11/62)

A.3.4.2. Blocage du Différentiel

e G
w- e N . ,
u .a[ a el

; :
1. obturateur - 2. réssort - )
3, fourchette ~ 4. axe '
5. bague d'étanchéité - o
6. grain d'appul |
7. pédale . L A’s )
v i _i

La commande de blocage du dlfférentlel s effectue en appuyant aur la pédale (7)
Le retour dans la position déhloquée est réalisé automathuement des que 1'on cesse

d'appuyer sur la pédale.



A.3.4.3. - Freinage ¢

A.3.4.3.1, Frein & pied & commande mécanique :

A.3.4.3.1.1. Description :

1. sanglea de frein - 2. vis de positionnement ~ 3. embout de réglage -
4. pédale - = 5. contre-écrou - 6. levier basculeur

7. gaine de frein & mair - 8. céble de frein & main.

Les freirs du type & saﬁgle fonctionnant & secragissent_sur deux tambours
clavetés aux demi-arbres de roue et sont actionnés mécaniquement par deux
‘pédales indépendantes. placées sur le coté droit du tracteur.

" 'Un verrou rend solidaires les deux pédales pour leur commande simultanée

'rgn déplace@ent sur-rodﬁé,

CARACTERISTIQUES
36 I HH 3 I NF A KWW HeH I
Angle d'enveloppement du tambour : 278°
Epaisseur des gafnitUres de freins : 5 mm
Largeur des garnitures : 50 mm
Diametre extérieur des tambours : 225 mm
L'effort sur les'pédéles-pour freiner sur 10 métres le tracteur seul, & vide,
est d'environ : 16 Kg.
Le tracteur chargé au PTC (5200 Kg) est freiné sur 10 m par un effort sur les
pédales d'environ 32 Kg.



* 4 section frein .droit
b- gection par e de frein

"A.3.4.3.3. - Frein de Stationnement :

i

A.3.A.3f3.1 7frein'indépendéhf'dah§ bain.d'hui1e‘;

18. couvercle du réducteur.19. artre cannelé
20. roue dentée - 22, guide -.
23, gecteur de freinage -
.24+ disque de triction - 25, levier de
freinnye .- 26. levier d'accouplement du pont
avant - 27. plaque de butée. _
"Dans le réducteur de prise de mouve-
ment du.pont. svant, le piygnon (24) )
en prise constante avec le pont arriére
est muni de disques (247 qui sous 1'ac-
‘tion du levier (&droite du toblesu
de bord), par l'intermédiaire d'un
cable , mis en_ friction avec les élé-
ments fixes (23) immobilisant ainsi le
tracteur. ;

A.3.4.3.3.2. Frein agissant sur les sangles ¢

Descriptif:

Jrt

. levier de frein & main™-
cable ;- L

pédale frein gauche

pédale frein D. ;

tiran de blacage ,

. ‘butée de gaine.

TV P AN
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- Aprés verroulllage des deux pédales de frein y afin d'ass@rer
‘le freinage des deux roues arrlére 81muitanément, il:faut appuyer
fortement sur les pédales et les bloquer en position freinée en a
tlrant sur le levier de frein (1) & dr01te du tableau de bord.

- Pour débloquer le frein deustationnemert, il est nécessaire d'ap-
puyer Fortemént sur les pédales et avec le pouce enfoncer le
bouton supérieur du levierfde‘frEin é'main pour libérer le cliquet

du secteur cranté, puis redresser le levier de frein & main.

A.3.,4.3. = Freinage“Hyd?guIigue de Remorque :

NOTA : cet équ1pement de frelnage est 1nd13pensable (code de la

A - ———

route} pour frelner une remorque d'un p01ds de 6 T.-ou plus.




1. union de branchemert sur tuyal de refoulement de pompe de relevage -
2. flexible - 3. coude =~ 4. valve de freinage "RENAULT" - S. coude-

6. flexible - 7.8. bride de fixation sur Je distributeur des auxiliaires-
9. sortie de retour - 10. flexible  + 11. patte d'attache -

12, jetée-d'accouplement de freinage nermalisée - 13. coude de retour-
14. flexible ~ 15. raccord_é souder suf?cppps du filtre hydraulique.

La valve hydréulique y introduite dans le circuit hydfaulique du tracteur
est prioritaire.lors de son utilisation sur le :eleVaga hydraulique du
tracteur, ainsi que sur le distributeur suxilisirae, mais n'a aucun effet
sur la direction du tracteur, ' - | :

Cette valve‘eét:accoupléé soit aux pédales de frein mécanique, et est réglée

pour primer légdrement le freinage de laVrehbrquggsdrncelg;fdyiﬁtgptggr.
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A.4 - SYSTEME DE RELEVAGE HYDRAULIQUE

A.4.1. - Installation Hydraulique :

Cette installation fait fonctionner la triangulation du relevage pour
la montée et la descente des outils portés , pour 1'automatisation de la
"position" de 1'outil ou de 1¥veffort" de tragtion admig 3 pour actionner

des vérins hydrauliques auxiliaires.

L'huile nécessaire est puisée’dans le carter de transmission.

1. Pompé hydraulique - 2. Filtre sur le conduit d'aspiration - 3. Conduit de refoule-
4. Carter de la transmission -~ 5. Relevage hydraulique - / ment .
6. Distributeur Principal - 7. Distributeur supplémentaire -

A. Levier de commande du distributeur principal
B. Levier de commande du distributeur supplémentaire.
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A.4,2, -~ Pompe Hydraulique & Engrenage :

'-jp;{Flééﬁué - 1. éupbbrt;. ”

8, corpé de léypém &

12, roues dentées ~ - - 13. joint torique - 14. rondelle frein.
15. vis d'assemblage. L
Pression maximale et et et eaaas 175 bars

débit & 1.DDD‘t/mn de,la pomPe : teveresccernes 10 1/mn

vitesse deé rotation de la pompe au régime
nominal du moteur @ siiiieiiiiieiiiiiiriieiaes 2,180 t/mn

débit de la pompe & une rotation de
2.400 t/mn du mOtBUT ¢  iiieieesicecsnaiicanans 21,8 1 & 150 (Kg/cm2) bar

de pression
dépression & 1'aspiration :..iceeiiveiencesaen. 152 mm col. Hg.

témpérature maximale de refoulement Poieseaeen 80 @ C.

A.4.3, _—'Relevage.Hydraulique :

A.4.3.1. Descripfion :

Le relevage hydrauiique permet, & 1'aide d'un levier A et d'un levier
sélection B de "monter™ 1'outil porté pour le transporter , contrdler au-
tomatiquement 1'effort de traction choisi, mettre 1'outil en position
flottante, ~ | '



A. Lev1er de levaqge

- B. Levier de sélectlon "effort","p081tlon" -“fidttaht".

C. Levier de commande du dlstrlbuteur aux1llalre R D Vltesse de’ reactlon.

ST Tiroir du dlstrlbuteur - ST : ‘, e 3. Vis de réglage de hauteur des

bras - 4. Lev1er de commande du tlrolr =50 Galet e 6. Tirant central -

7; Came - 8. Bras de levage - 9. Tlrant 1ntérleur - 10. Transmetteur d'effort -

- 11.12 Balancier - 13. Rouleau de sélection ~ 14. Came de sélection -

15. Bras oscillant

auxiliaire a slmple

= l6. LeviEr ‘de ‘commande du bras oscillant - 17. Doigt de butée - -

- 19, rouleau du levier buteur pr1nc1pal ~ 24. Distributeur

ou double effet - 25, Bras 1ntérleur,de poussée durvérin -

26. Vérin hydraulique ~ 27. Attache du tirant central - 28. Levier de réglage de

vitesse de réaction

- 29. Cale d¢ blocage du ressort - 20, lev1er balancier. e

22. carter - 23. dlstrlbuteur pr1nc1pal
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A4, 3.2, Fonctionnement ¢

Dés que le moteur tourne , la pompe qu'il entraime aspire & travers le filtre (voir
Acdib.) 1*huile prise dens le carter de transmission et la refoule vers le

bloc hydraulique (22){porteur des bras de levage)dans le distributeur principal.

A.4.3.2.1. Position neutre :

Les bras arrétés dans n'importe quelle position ,'1fhuila_squiéye le clapet de by-
passe (2) et leisse passer l'huile dans le réServoir. Leg clapets (19) et (6)

étant sur leur sitge emécﬁént.le refoulement d'huile du vérin,

A.4.3.2.,2, - En Montée :




Par le levier (A) tiré vers 1'arridre, on fait tourner le tiroir (1) du distributeur
par 1'iftermédieire de (17). Le clapet (6) raste sur son sidge:

le canal de popmunication de la face arridre du by-pass avec le réservoir est fer-
mé et 1'huile refoulée vient pousser le clapet by-pass sur son sidge , obligeant
1'huile a chasser la bille 9 et pousser le piston du vérin. Le plston entraire les
bras de relevage vers le haut et fait monter l outil . Le clapet de sécurite (13)
taré & 150 (Kg cm2) bars - I 5 protege la pompe. et la tuyagiterie hydraulique . Le
clapet de sécuriié 21 taré a 200-210 (Kg cmZ) bars protége le systéme des contre-

pressions dues a 1'outil transporté

A.4.3.2.3. - En Descente i

2,
/L
: 5
?_ . ="
. Par le levier (A) précedent poussé ’vers l'avant, on fait toupner le tiroir

(1) de distributeur par 1'intermédiaire de (173 e clapet (.6) descend ouvrant le pas—

- . sage vers le réservoir a i'huile en provenance du vérin poussé par le poids de 1'outil.

'-;:Le canal de communication entre la face arrigredu clapet de by-pass et le réservoir

est couvert , et 1'huile refoulée par la pompe s'écoule dans le réservoir.

© A.4.3.2.4 - Position Flottante :

9 2El1e cdrrespond a la p051t10n du levier (A) poussé au max1 vers 1'avant.
'A7la p031t10n Flottante, le tlrmlr ‘est maintenu en p031t10n de passage d'hu1le au Té-
sarvolr et la course de. 1a tlge (39) —vnlr A.b.3. 2 5 = h'est plus suffisante pour .

_;la ramener é la p031tlon neutre et le malntlen;en p031t10n descente (A.4.3.2.3)

e e e o T e PR




A.4.3,2.5 - Contrble de Position :

e

En smenant vers le bas le levier de sélection (B), le galet (é4) se libére des

leviers extérieurs (62) et (63) et la came (65) vient en contact avec le levier
(63).

Guand le levier de commande (A) est amené vers le haut, & la partie supérieure
de sa course, les leviers se déplaceront dans les directions indiguées par les fle-

ches noires.

Suite au déplacement de ces leviers, le tiroir (6) vient se poser & la position qhi
permet le passage de l'huile dans le vérin. Au moment du déplacement du piston, la
tige (39) reliée au bras intérieur , agit sur le bras (66) dans la direction indiquée
par la fléche blanche , en amenant le tiroir & la position neutre. Ce retour a lieu’
seulement quand les bras de relevage arrivent & la position réglée par le levier de

commande (A).

Pendant la phase de descente , le mouvement s'effectue dans le sens opposé,tVoir NOTA®.

NOTA (*) : En contrdle de "Position", il est nécessaire de bloquer
les réactions possibles du tiran central {(3&me point)
par l'introduction d'une cale (voir rep. 29 ou A.4.3.1)

entre le ressort et le carter de pont arriere.
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A.O.3.2.6 - Controle d'Effort de Traction :

Lors du travail en efbrt contralé, (la cale 29 gtant enlevée) les
efforts transmis par le 3éme point (30) font déformer le ressort

(94), et déplacent une tfinglerie commandant le tiroir. Les effets
~de ces déplacements sur le tiroir sont limités par la position du

levier de commande (A) , lé distributeur ne revient & la position
neutre -qu'au cas ol, pour une certaine position du levier,-1'effort
(F) transmis par le tirant central ptoduit une déformatien du res-

sort correspondant au tetour du tiroir & la position neutre, par

1'intermédiaire du systeéme de leviers. Le tiroir est donc commandé

automatiquement par 1l'effort transmis au ressort de maniére que :

- si la compression du ressort augmente, le tiroir tourne & la po-

sition qui permet a 1'huile de pénétrer dans le vérin ; 1'outil
est donc soulevé. R A , .

- 8i la compression du ressort diminue , le tiroir tourne & la po-
sition qui permet & l'huile de sortir du vérin ; 1'outil est donc
descendu. Sur la figure sont. représentés les leviers intérieurs
et extérieurs qui sont actionnés lors du fonctionnement en effort
contrdlé. ' '

En amenant le levier de sélection (B) & la position de fonctionnement
en contrdle d'effort, la came (65) p'est plus en contact avec le-
levier (63) et le galet (64) coince les leviers (62) et (63) , en les
bloquant, et le galet (19) vient en copntact avec la came (34).

Le tiroir (6) est contrslé par le levier de commande (A) et par le
ressort (94). Ce ressort est déformé sous 1'action des efforts de
poussée transmis par le 3tme point (30).
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Sur la figure, les fléches noires pleines indiquent les mouvements
des leviers quand le levier de commande (A) oeccupe une certaine posi-
tion sur sa course, et la variation de l'effort de poussée du 2&me
point sur le ressort (94) détermine la rotation du boisseau de dis-
tributeur (6). '

Si la poussée du Eéme point dlmlnue, au lieu d'augmenter, les leviers
se déplacent de malnére que le tiroir occupe ‘1a p031t10n correspondant
a2 la degcgnte des bras (A.4.3.2.3. ).

Pendantlle'ﬁravail, la phase de descente ou de levage se prolonge
jusqu'a ce que la force sur le 3éme poiht'revienne 4 la valeur réglée
1n1tlalement par le lev1er Ay ramenant le tlrolr a la position neutre
(A.4.3.2. 1.).

Etant donné que, pendant le travall en contrdle d'effort, le tiroir
doit changer de position sous l'action du ressort (94), le mouvement
(indiqué par les fléches blanches) transmis au levier basculant (66)
par la tige (39) fixée au bras 1ntérleur, est annulé par le mouvement
en sens opposé (indiqué par les flaches hachurées) transmis au levier
basculant (66) par les leviers et les tiges (62-63-69-80) et se voit au
déplacement du galet "(19) sur la came (34) fixée au bras de relevage.

A.4.4. SENSIBILITE DU RELEVAGE :

A Descripfiﬁniiif: 7

Coupe du tiroir du distributeur Principal
G. Came du tiroir - 6, Tiroir du distributeur principal -
7. Poussoir de la soupape de décharge -
8. Bouchon de réglage de la sen51b111té(sans levier extérleur)



lo/ln
9. ressort de rappel du *iroir - (fonctionnant .tant & la compression
qu'a la torsion) - 17. Levier intérieur de commande du tiroir.

AL, 4.2, - anctionnemént :

Pour gque le Bontrdle d'effort " du‘tracfeur SOit‘efFicace,Ail est
nécessaire d'obtenir le maxlmum de sensibilité de réaction du t1r01r

du dlstrlbuteur pr1nc1pal

Le levier (28)-voir A.4.3.1, - permet de-régler la vitesse de réaction
en fonction du poids de 1'0ut11 car il déplace axialement le t1r01r (6)

dégageant plus ou m01ns 1a came du terlr.

ATTENTiUN : Aprés chaque contrﬁle , laisser le releVage fonctionner
queldues. 1nstants pour permettre au tiroir (6), et & sbn‘
ressort (9) de prendre leur place normale’ de Fonctlonne—

ment

A.4.5. Filtre a Huile :

B - ° . X ! \ ‘ : .
1. carter du filtre~ 2. Elément filtrant - 3. Bague d'étanchéiteé

4. Couvercle & cartouche magnétique.

o
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A.4.6. - Distributedr Auxiliaire s

C = lev1er de commande :Q.P dlstrlbuteur pr1n01pa“:
20. conduit d'arrivée’ dihuile sous ession - = Bovchon ™
37. condu1t 81mple effet - 3B. condu1t double effe ¥'41.:raccord permanent.
- tLe dlstrlbuteur auxlllalre est monté en bout du bloc hydraullque et est
commandé par le levier & retour automatique,- 51tué a gaULhe du sikge.

- I1 est indépendant, mais ne peut fonctlunner en méme temps que le relevage
hydraulique. CE

- Pour commander un ou des vérins simples effets, 11 faut utiliser un orifice
(37)..

'Neutre: 3-- o o Montée- :‘;l-, . Descente

- Pour commander un oy des veéring double effets, il Faut utlllser les orlflces
(36 ou:41) et (37) - .

NOTA 11 A'est pas pDSSlble d'abtenir & la fois le branchement "Smele eﬁfétf
et "dDuble“ effet. .



A5, - PRISE DE FORCE

-

A.5.1. ~ Deseription

A.5.2, h_Fonctionhgment.:

A.5.2.1.- - Prise de Force & 540 t/mn

La mlse en fonctlon de ls prise. de force indépendante est réalisée en amenant
le levier & main (15) de la position neutre (0) a la position indépendant ()
apres avolr débrayé la prlse de force.



A.5.2,2. - Prise de ©rce Proportionnelle :

La mise en fonction de la prise de force synchrone est réalisée en amenant

le levier a main (15) de la position neutre (0) & la pOSltan synchrone (S),
ls tracteur étant arrété,. et débrays,

ATTENTION 1 ne paa utiliser la prise de Force proportlonnelle en marche

arrlere car les machlnss tourneralent a l’envers. :



A.6. -~ PONT AVANT .

A.6.1. - Description

1. Carter du pont avant

4. Couronne dentée conigue

7. Arbre panétaire
10.Moyeu de roue

13, Arbre a cafdan

5. Palier du pignon conique’

8. Axe du pivot sphérique

11. Support des satellites

-~ 17. Levier de direction

19. Arbre cannelé du réducteur -

2%1. Manchon d'accouplement
24, Disque de friction

27. Plague - 28. Carcasuc

- 22.

-~ 25. tevier de freinege

2. Satellite =~ - 3. Pignon conique -

6. Carter cu différentiel -
9. Articulat:ion & cardan:

.12.fArtiﬁulation a cardan

18, Couvercle du réductec

20. Roue dentée |

23. Cuidage

26. Levier d'accouplement



‘ ) ’
A.6.2. Fonctionnement :

Le pont moteur avant central oscille de 10° ; il regoit le mouvement depuis
' la bofte de vitesses par 1'intermédiaire d'un réducteur et d'une transmission

a cardan. L'entrafnement du pont est central.

Le différentiel est équipé de deux sateliites et d'un couple conique a
denture GLEASON.

Rapport de transmission :1 : 2,50
Les arbres planétaires ont des articulations a cardan doubles.

Les réducteurs planétaires éplcycloldaux sont, montés dams les moyeux des

roues avant. Chaque réducteur est muni de trois satellltes A denture droite.
Rapport de tramsmission :1 : 3,90

Le mouvement du pont avant est pris sous le pont arriére. lie crabotage se
fait, le tracteur étant arrété, par le manchon 21 animé par la tirette a
gauche et sous le siege. En tlrant sur la tringle, vers le haut, on crabote

le pont. En poussant la trlngle VEers 1e bas, les roues avant sont libres.
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A.7.3.- FONCTIONNEMENT

La pompe doseuse (2) est lide rigidement au volant de direction par
sa couronne extérieure ., Le pignon intérieur est 1ié au distributeur
(10) par ltarbre (13) qui est limité en rotation par l'ergot (12) et
ne peut se déplacer que dans la limite de l'excentricité "e", Ce pi-
gnon intérieur se déplace donc autour du centre de la couronne, dans

le méme sens que le volant, mais & une vitesse 7 fois supérieure
(7 est le nombre de dents de la couronne ).

||

r
NS K

|
|
.

N

N

- En position neutre, l'huile refoulée par la ppmpe (M) du tracteur
traverse le clapet enti-retour (5), les canraux (4)et rejoint le
centre du distributeur pour retourner au rééervoir.

Dans cette position , le vérin et la pompe doseuse (2)sont hors de

circuit

- En tournant le volant, l'huile refoulée par la pompe (M) entre dans

la pompe doseuse et est envoyéde vers une des chambres du vérin agis- ?

sant ainsi sur le braquage des roues. L'huile” qui est dans 1'autre
chambre est refoulée & travers les cannaux du distributeur vers le
réservolir,

- En cas de panne d'alimentation par la pompe, (M) le clapet (1) qui
n'est plus en pression sur son sitge laisse la pompe doseuse (2)
aspirer par l'orifice T 1'huile qu'elle refoule vers une des cham-

bres du vérin, permettant ainsi, par action manuelle sur le volant,
de diriger le tracteur.

RS,

e i
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ke clapet anti-retour (5) sert & empécher 1l'huile de sortir du

circuit de direction en cas de rupture du tuyau d'alimeration.

La valve.de régulation de pressior (14) sert & régler la pression

d'huile enAfUnction'de la résistance des organes de timonerie.

Les clapets 6 9 sont des clapets de sécurlté intégrés dans le
bloc de~direction et permettent de protéger le circuit des coups

de béller d0s & des efforts extérleurs.

Les clapets 7 et 8 servent & compenser 1'huile méhquante dans une

des chambres du vérin lors du'?onctionhement d'ﬁn;clapet 6 ou 9.



~ INSTALLATION ELECTRIQUE

- Schéma Electrique :

Page #9.

-~ Description :

Une batterle 12 volts - 145 ampéres/heure avec décharge rapide
de 660 A/H pour un démarrage é - 18° C.

”"ifRelaLSvdé'charge'avec lampe témoln rouge au *ableau de bord.

"Boite a Fu51bles de 10 fu51bles allant de 5 ampéres é 25 ampéres. -

';Sécurlté de démarrage monté sur boite de vltesses, et coupant le

circuit électrique de démarrage si une vitesse est enclenchée.

Thermoébntact_d'eau 4 double effet avec lampe rouge au tableau de

bord qui.reste allumée jusqu'a ce que le moteur atteigne une tem-
pérature de 64 C puis s'éteint et se rallume si la temperature at-
teint le maximum toléré de 104°.

' Manocontact avec lampg'rouge'éu tableau de bord qui s'allume si la

pfeésion est infériéurg a 0,5 Kg/em2 au régime nominal du moteur et
‘atocc. | | f
Thermostart qui permét un démarrage a froid aisé.

Un contacteur & clé & 4 positions :

1 . coupure compléte;

2 . contact o
3 . pre-chauffage, T Cow L
4 .

. démarrage, .en enfongant et puis en tournant la c1é et retour.

automatique en:p051t10n 2

Tachymétre électronique avec témoin amovible pour repérer une vitesse
"e prise de force déterminée en fonction de la rotation du moteur et .

lumiére incorporée. Rapport vitesse moteur-Prise dé -force 1/4

Compteur d'heures indépendant de la rotation du moteur




M BoLDW |y = IE0)f _ oTOWW0T mwmwﬂw
o W ey ) M % g&a- nad
UJ_u.: x .—mﬁhu "
. 2gps G w/ — _llg.siha\— G uﬁﬁﬂkﬁ&ﬂ&
Goos > mw 2
T et o = Jw R i
i Nigs 1 U 132 [A  yam
.,.mm.mvm _ﬁ 2bnoy — nM w.nw ﬁcﬂo:m:u
Lw L_ﬁ T e e Luvko
B Z E
LIS 2T ] £
— 3 2 135 % Juwed m;.\.
bl b | - ._‘ 7 k\ 2|pdjuzrl
s B TIRT S e )
ws] 48] 3 > 5 pab—S—
wrbayd 3p > o ] r. : n_m ..no @ LIRE
|
...mm 33 3 {5 %= S
wgd 1L &, alt _
vé, 3 L) e kL -
g w7 I m.ﬂ.m o0 o)
¥ o 3 ‘ oz
.LE.-‘_E ~ ﬁwrm B>
Lk a..._m, = w J.m.
wureh ™ "
i Gy
.HHLO.E. rE
Dson gy 1
“Gﬂh-—
P
- i
&oF po) @\I_L — JY)_\ : i
3l i - )
m itk 3580806060
&W olbaAB [MERIALREERE]
o 7 ha.sﬁl_ne
= k27 - = i
785 =
; B
-1 3 =]
d:ré& uﬂ& S0 % watguzy P
HETTS b4 .- . Bwu_:mwm HaEuly
. ‘Eduaz
—id : praa—
um o.wﬂﬂﬂﬂip @ \..aud_rku u._.:\_e._w.am om ] 3puoG ﬁ
LB B 51
Wy L:m»uum/o& —.m Tlflmuu_:.: ..thn. s
3 " L - S —
! 1S, | g -
nm L - .m_.nh. nag
5 e T —
-l = Al
. Uﬂ._e.- .vnla”.u.?n.oh
h_.w A - pyy 1
L} aropf
T ael E JF
AJamas_poy e T i
A =+ woNe  F
“ | ANNRY H - unum:é&.:_
RS— 2P
P ¥y Moy =aanows(T a_s 034 !?om qtep xa\ﬂuﬁ&




ke

A.B.3. - DEMARREUR

e ]

A.8.3.1. - Description :

[

1. Souw-ensemble palier support - 2. Ensemble rotor a enroulement - 3. Rondelle freir

4. Vis a téte hexagonale ‘4 5. Sous—ensemble‘fourchette-w 6. Joint d'stanchéité

7. Bague d'étanchéité -~ B. Ensemble'soiénoide - 9. Sous-ensemble talai

10. Vis & téte cylindrique - 16.Rdndelle.frein -~ 17. Axe de lé fourchette -

20. Couvercle d'étanchéité - 21. Joint en caoutchoue - 22. Ecrou M 7

23. rondelle frein- - 24. Tige d'assemblage =~ 25. Tube isolant -

26. Couvercle - 28. Ensemble stator - 30. Sous-ensemble protecteur intermédiaire |
31. Ensemble mécanisme d'accouplement - 32. Bague de butée - 33, F@one |

34.

Sous~ensemble connexions balais.



-

A.B8.3.2. - Caractéristiques de Fonctionnement :

! 7 : r:ﬁ-n]‘ [r?rfi]t E&ij]h :

. J [ | S £
: v - i
o - \ /

| NN 2

1 2044) 10- \\N Bk ’ - ‘/
o T ‘\

X . o
: K 7

TTTRob W00 fA]

Pression du ressort sur le balai (NON USE)esscorrnoes .2;77t_0,3 kgf

1.

- Pression du ressort sur le balal (USE)eranneasnennsnses L7 kgf

Jeu axial de ltarbre de l‘indqit R ¢ P 1,8 mm

Profondeur des cannelures. du collectBur .iesvesessssss 0,8 mm

Diamétré du COLLECLEBUT +usesecassrorosncnoasanorseancs 42 mm

—EXCBntriCité ma)(imale llllﬂl.l.ll"..l!.!..ll'.lQlllll 0,05 mm

) SOLENOIDE

i

B - Résistance de 1'enroulement de maintien (& 21°C)...... 0,235 % 10 %
%H - Résistance de 1'enroulement- d'appel (B 219C)suencsnaes 0,775 Tl %

- Tension d'appéi:(ﬁihimale)............................ ‘8 V-
__ CDUPSB du CDntECt uau--c;nnuunei---u-n-onoo-ia-oc----l 3’5 mm

- COUISB dU NOyaU .-n--o.--.lono--o-o--.ooo---on--no-qlo 10 mmT




GRATHSAGE

A.B.4. - Alternateur :

A.B.4.1. Description‘:

;1. poulie - 2. ventilateur
~ 6., palier arriére

8. potre-balais

11, rondelle

13. clavette

16. écrou

1.8.. vig

2. vis-

i

d'accouplement sont graissées,

- 3. corps -~ 4. fotor

- 7. ensembla porte diodes
- 9; porte-diodes
12. wia de Fixation
14.15. joint torique
17.19.22. rondelle frein
20. rondelle

- Les canelures hélicoidales de l'engrenage arbre-méeanisme

- 5. stator

- 10. écrou



A.8.4.2, -~ Caractéristiques de Fonctionnement :

Tension nominale : 12 V.

Vitesse de rotation au commencement du débit a 5 14 Vo 1 950 tr/mn

Courant débité & la batterie, é 14 V. et 3000 tr/mn en régime stakilisé : 30 A.
Courant maximum : 36 A. 7 _

Vitesse de rotation hakimaie continue : 8.500 tr/mn

Surv1tesse de. rotation : 10, 000 tr/mn- ' -
_réslstance de 1a boblne é 20°C entre.bs deux- bagues collectrlces : 4{751



A.8.5.1. Description .

A.B.5. REGULATEUR DE TENSION :

résistance

A.8.5.2. Fdnctionnement :

masse

excitation

'.PRINCIPE :

Le regulateur limite la tension de l'alternateur a la valeur dé51rée

en faisant chuter le courant d'exc1tat10n de 1' inducteur.

. La bobine B du régulateur est soumise a la tension de 1 alternateur

Pour une valeur déterminée, 1'attraction de la boblne coupe le contact
C de la palette P 1'inducteur n'est plus allmenté que par le courant tra-

versant la ré81stance de rég age Rg.



.‘Voyant lumlneux de la température d‘eau du moteur; 1]f;-5T*

Au démarrage, C© voyant reste allumé Jusqu'é ce que la température
de 1l'eau attelgne 64°, permettant au conduteur de ne pas entrepren—

dre de gros: travaux avec un moteur frold.

5i le mnteur es* trap chaud le voyant sqrrallume . 1'eay atteind urie tehpératdre

A.9. pOSTE DE CONDUITE
A.9.1. Tableau de Bord
\i
1 L]
exce581ve de 104°,
y4

.'Voyant iUhinéUk'dé*pression d‘hu1le du moteur.

Ce voyant d01t s'ételndre des la mise en route du moteur, cér-il

'tém01gne ‘du bon graissage des pitces du moteur. .

Yoyant lumlneux de charge. _
Ce voyant doit s'éteindre dés la mlse en route du moteur, carT il
témoigne d'un bon fonctlonnement de 1' alternateur et du régulateur

de tension.

Interrupbeur d'alarme ‘sonore.

£n p051t10n branchée, chaque fomqu un ‘des trois voyants 1.2.0u 3

‘s'allume, une alarme sonore attire l'attentlon du conducteur. Cette

alarme peut étre interrompue 2 volonté
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5. voyant lumineux fonctionnant avec les deux feux directionnels (cligno-

tants) du tracteur et de la remorque.

6. voyant lumineux rappelant que les phares avant sont en position "“éclairage

de route™.

7. commande lumineuse de Warning. Tous les feux clignotants s'allument simul-
tanément. A n'utiliser que lors d'une immobilisation accidentelle du trac-

. teur sur la route.

8. Tachymetre : il indique le régime de rotation du moteur. Sur le cadran, deux
index mobiles permettent de repérer la vitesse choisie de rotation de la prise
de force , en fonction d'une vitesse de rotation du moteur. Le rapport de dé-
multiplication du moteur & la prise de force étant de 4, si le conducteur veut
par exemple une rotation de la prise de force & 540 t/ mn exactement, il devra
positionner un index sur le chiffre de 2.160 t/mn et par 1'accélérateur amener

1l'aiguille du tachymétre en face de 1'index.

9. Compteur d'heures : branché sur le circuit électrigue, il fonctionne deés que

le "contact" est mis.
10. Contacteur & clé & 4 positions :

1. introduction de la clé ': neutre

2. en tournant un cran vers la droite; contact sur le circuit électrique est

sous tension .

3. en tournant un cran de plus vers la droite : préchauffage. Dans cette position,

on chauffe en 20 secondes la bougie montée sur la tubulure d'aspiration.

4, en enfongant la clé , puis esn la tournant a droite, le démarreur entre en

action,

o

NOTE IMPORTANTE :

e o o e o o T s i G A o i it} ke e e B B S s e S i s L B i B S . P e . e e e

e S R e B B S ) RS Y P . S e ] g e B e s e e B g e SO0 e e R A i 4 ) S Pt e S e A P . P e e At B S B Y S e

enfoncée.

T —— oy -

11. {abochon du contacteur -

I1 a pour but d'emp&cher l'entrée de 1l'eau dans le contacteur, et doit étre
rabattu dés que la clé a été retirée.

i it
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12.

13.

14.

5

Jauge électrigque de carburant :

N'est livrée que sur commande séparée.

Interrupteur de chauffage :

11 commande le ventilateur glectrique de 1'

Cemmodo

appareil de chauffage.

- La branche A commande 1'allumage des feux

de positibn , des feux de croisement et des

feux de route.

La branche B commande les feux indicateur:

de direction ainsi que l'avertisseur sono:

- L'interrupteur cen{:r—al commarde le ph‘ére arrier
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1. Levier de frein & main de stationnement avec secteur denté et Q

2, Tirette de stop~ Tirer pour arréter le moteur et la repousser ol
gatoirement pour un nouveau démarrage.

3, Pédale de frein droit.

4. Fédale de frein gauche.

5. Barrette de verrouillage des pédales de frein.
6. Pédale d'embrayage de prise de ﬁrce.

7° Pédale d'embrayage d'avancement du tracteur.

8. Prise de courant type allume-cigare.Beut &tre utilisée sans mett:
le contact. .

9. Boite & fusibies;

10. Veilleuse avant-Feu biénc.

11. Clignotant avant. Feu de direction orange.

12. Fédalé d'accélérateur.

13.Pédale de craboktage du différentiel arrigre avec retour automatigq
14. Levier d'accélérateur & main auto-blocant.

15, Jauge d'huile de la transmission.

16. Lev1er de relevage hydraullque (A)

17. Levier de sélectlon de réglma de prlse de Force

0.z neutre- ' L
1 : synchrone svec la moteur'

S proportlonnéﬂe é 1'avanceMent

18. Tiretté de crabotage du pOnt“évant : crabotage en tirant. Décrabo%
i

|

tage en poussant.
19. Levier de commande du distributeur auxlllalre.
20. Clignotant arrlére. Feu de dlrectlon orange

21. Feu arrigre et feu de "stDp"

. 22. Feu de plaque d'exploltatlon
23. Plaque blanche d'exploltatlon.' N _
24, Attache du tirant central (3&¢me point) lorsqu il n'est pas- Utlllsé

25. Prise de courant 7 broches pour remorque.

26. Phare arrigére avec lampe & iode.




ey

o

Levier de frein & main de stationnement avec secteur denté et clique

2. Tirette de stop- Tirer pour arréter le moteur et la repousser obli-
gatoirement pour un nouvesu démarrage.

3. Pédale de frein droit.

4. Pédale de frein gauche,

>. Barrette de verrouillage des pédales de frein,

6. Levier d 'embrayage de prise de force - Ne peut &tre maintenu débrayé que
| 30 secondes maximum.

7' Pédale d'embrayage d'avancemenf‘du tracteur. L

i B. Prise de courant type allume-cigare.Peut &tre utilisée sans mettre
ie contact. ,

9. Boite & fusibles.’
10. Veilleuse avant-Feu blanc,

i - 11. Clignotant avant. Feu de direction orange.
12. Pédale d'accélérateur.

JE 13.Pédale de crabotage du différentiel arriére avec retour autbmatiquei

14, Levier‘d'accélérateur a4 main auto-blacant.

15. Jauge d'huile de la transmission.
F“: 16. Levier de relevage hydraulique (A).

17. Levier de sélectiom de régime de prise de force
B 0 : neutre
. ' I : synchrone avec le moteur

_u 5 : proportionnelle 3 l'avancement.

18. Tirette de crabotage du pont avant : crabotage en tirant. Dgcrabo-

i tage en poussant.
19. Levier de commande du distributeur auxiliaire.
20. Clignotant arrigre. feu de direction orange

21. Feu arritére et feu de "stop".

22. teu de plaque d'exploeitation.

23, Plaque blanche d'exploitation.

F 24. Attache du tirant central (3eme point) lorsqu'il n'est pas vtilisé.

25. Prise de courant 7 broches pour remorque.

rs———

26. Phare arriére avec lampe & iode.

o=y
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27 . Leviar‘de,yitegses permettant le choix du groupe (voir le
tableau des VitBSBBS'eﬁ_ﬁ:}inZ)‘V ' - :

»

s3tnpey

aprdeHL.aquaq

7?8, Levier de vitesses permetiant 1le choix des vitesses. i

Le passage de 3 2 4 est synchronisé (voir tableau des vitesses
en A.3. 3.2 ) .._.__ﬁ e

e

29. Levier de sélection de 1'au
teontrdle de position" i levi

"contrdle d'effort™ : 1ev1éﬁ v

30, Butée mobile du levier de'rei,gagegﬁyapgu1ique permettant de
ramener 1'outil , préalablement levé, amlaimémeprﬁfoﬂdﬁur de
travail. o Sy - ol

31. Bolte & outilsa . o0 oo

32. Appareilideschauffage .dans la cabins : radiateur d'eau chaude
prise dans le moteur et ventilatsur glectrique sbufflanti™

i : 8




e

e

T T

. J/I:rl-. . . . o
B - _:60-_ =

| 1?.lnvier de déplacamsnt longitudlnal. course. ! 150 mm

'fZ;"Levier de réglage de ia suspenslon en Fonction du p01ds du con—

**§ducteur de 502 130 Kg.

f;3$fAccoud01r8 . Ne sont. llvrés que sur commande séparée voir ca-

f: ta1ogue Pikces Détachées)

- :4;5Couss1n réver31ble feutré sur une Face lisse et imperméable sur

V,fl'autre._

'A.9.4. Direction t.:

:1.'P01gnée de volant F301lltant la conduite en culture.

"2.?su pbrt:moblle de tableau de bord et du volant de dlrectlon.

'_f3, 4 vis avet rondelles évantall extérleur de blocage du volant

en p031t10n longltudlnale. La course du volant est de 125 mm.
4. Jambe d'appu1 de 1‘ensemble du- volant permettant l'aJustement
.»de 1finclinaison (env1ron 219 ‘au total) du volant en fonction”
S ChOlX des trous dans l‘étrler 5. Lol

“'Etrler A trous.‘

iﬁ6'7 Boulon d'1mmoblllsat10n ‘de la dlrectlon :f”*“'“'i

T;lons d01vent étre serrés énerglquement puur supprlmer ie

- L‘interrupteur est 31tué Sousle moteur électrlque

- Lave glaces electrlque i peut stre 11vré par cnmmande
séparée (voir catalogue de pieces detachées)

o S - :,:" L
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B- UTILISATION DU TRACTEUR

. 1. - MISE EN ROUTE

3.1.1. - Poste de econduite

- choisir la meilleure position du siége par rapport aux
pédales en tenant compte du réglage par rapport au poids
du conducteur.

- choisir la meilleure position du volant, et bloguer énergique-

ment les vis de fixation.

B.1.2. - Moteur

- S'ass@rer gue le réservoir & gas-o0il est plein ;
~ Repousser au maximum la tirette de "stop”

*- Mettre les deux leviers de vitesses au point mort ;

- Tourner la clé de contact d'un cran vers la droite, les
voyants lumineux de pression d'huile , de température ,
si le moteur est froid,et de charge de la batterie s'allument.

-~ Accélérer- a4 fond par la pédale.

- Taurner la clé de contact d'un cran supplémentaire ,
attendre quelgues secondes (15 & 20 secondes, en fonction
de la température ambiante). C'est le préchauffage.

- Enfon¥er la clé et tourner encore la clé vers la droite.

-

Le démarreur entraine le moteur qui démarre & son tour.

- Relécher la clé qui prend automatiquement la position
"contact".

- Les vayants lumineux s'éteignent, sauf celui indiquant
la température qui ne s'éteindra qu'a 64°, c'est-a-dire
moteur chaud !

- Apres extinction de ce dernier voyant, brancher l'alarme
sonore.

Le moteur ne peut démarrer si les leviers ne sont pas aa pant mort.

B.71.3.~ Direction

Agir sur le volant pour s'asslrer de la bonne liaison
hydraulique-volant-roues avant.
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B.1.4, - Circuit Hydraulique :

é ' Tirer vers 1'arriére au maxi le levier de relevage (voir A.4.3.1)
4! 4 droite du sigge pour s'ssOrer que 1'outil porté monte . L'outil
descendra par son propre poids (plus de 70 Kg) si le levier est

poussé au maxi vers l'avant.

B.1.4,7. Choix du relevage des bras :

i On ne peut passer du "contréle d'effort” en "contrfle de position®

ou vice versa que si les bras sont en position haute, en tirant

au maximum vers l'arridre leg levier A.

B.1.4.17.1.Contréle de position :

Le levier situé sous le bras droit (voir B. dans A.4.3.1.) doit étre
en bas, et la cale {voir 29 dans A.4,3.1) doit coincer la lame du

ressort.

B.1.4.1.2.Contrdle d'effort ;

La cale {29) dans (A.4.3.1.) doit libérer le ressort et le levier

(B) doit &tre en haut.

i i kgt




8.1.4.1.3. Zbne de Contrél

T e S e ] e A L o e G W VMR

V : Montée
contrdle
descente ~ fb.ttant

aw

-
-

B.1.4.1.4.

Cette sensibilité est en liaison étroite avec le poids
de l'outil, en contrdle d'effort.

Sous et & droite du siege, derrigre la trape, le levier
(28, voir A.4.3.1.) permet le réglage souhaité,

La sensibilité augmente si le levier est poussé vers
1'avant.{(Voir D.3.1.3)

B.1.4.1.5. Position flottante :

Le levier ¢A) - & droite du sidge ~ doit &tre complete-

ment couché vers l'avant.

B.1.5. Pont Avant Moteur

La tirette (18)- voir A.9.2. - & gauche du siége doit

@tre tirde, le tracteur étant arrété.

L'enclanchemeht du pont avant moteur assOre une adhérence
maximum, et augmente l'effort de traction dans les terrains
difficiles , et dans les pentes. Dans les descentes, il

fait "frein moteur™.

B.1.6. Crabotage du Différentiel Arriére

La pédale est située & droite du si2ge et est utilisée
lorsque l'une des roues arriére patine.Pour bloquer le
différentiel , il faut baisser la vitesse d'avancement
du tracteur .En lachant la pédale , le différentiel est

décraboté automatiquement.




Réglage de l'sttelage 2 points

Afin de rendre la course de relevage proportionnelle & la hau-
teur de 1'outil, regler la longueur de la tige (4) comme suit
- pour les outils & attelage haut, réduire la longueur de la

tige (4) en montant la goupille (3) asu-dessus du boulon fixe (2).
- pour. les outils & attelage bas, augmenter la longueur de la

tige (4) en montant la goupille (3) au-dessows du boulon fixe (2)
Pour corriger l'inclinaison transversale des outils, regler la
longueur de la tige droite (B8) en agissant sur la manivelle (9).
Si ce réglage est insuffisant, il faut intervenir sur la tige gau-
che. Si l'on utilise des outils qui nécessitent une certaine 1i-
berté de mouvement transversal (herse, cultivateur, semoir) Oter
la goupille (3) pour que la tige gauche devienne flottante.
La fixation du bras de poussée sur son support sera effectuée en
respectant les recommandations dfméilisation. du gelevage hydrau-
lique .

¢

Ne pas oublier que la sensibiliéé du relevage en effort contrd-

1é augmente & mesure que l'on passe d'un trou inférieur de fixa-
tion & un autre supérisur. On obtient plus de sensibilité dans
des travaux faciles qui.nécessitent des éfforts de traction ré-
duits en montant le tirant central dans les orifices supérieurs

- de fixation ; dans les travaux lourds, monter le tirant central
dans les orifices inférieurs de fixation . Les chalnes (5)serventl
3 limiter le débattement latéral des outils.
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NOTE IMPORTANTE : Sous aucun prétekte, ne trainer les outils

par le

tirant central (3&me point). Accrocher l'outil auyx 3

points ¢t pour le transport, tendre les chaines (5).

B.1.8.2.

o
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Le tracteur est livré avec une chape de remorquage &

réglage vertical (4 positions e T

B|1-9- -
B.1.9.1.

B.1.9.2.

B.1.10 -

Pour éviter le Eabrage du tfécteur, utiliser la po-
sition basse, ) |

Par commande séparéde (voir catalogue de pidces détachées)
il est possible de monter un piton d'attelage de remarque

ou une barre oscillante.

Réglage des wies :

Par déplacement du voile par rapport aux pontets fixés sur
la jante, et par retournement des voiles et permutation des

roues. Le déplacement est de 100 mm en 100 mm.

Alourdissement dq tracteur

A 1'avant : 10 masses de 23 Kg livrées avec le tracteur.

A l'arridre : 6 masses de 50 Kg & commander séparément
~voir catalogue de piéces détachées-

Par ailleurs, leS pneus peuvent &tre remplis & 75 % d'eau,
soit : ( - 60 litres par pneu avant,

( - 200 litres par pneu arriére.




Régles générales

B.1.11. -
bien connaitre le tracteur,
appliquer les instructions d'exploitation {(voir chap.
8.2.,) et d'entretien (voir chap. "C").
éviter de manoeuvrer brutalement le tracteur et’ses
organes.
éviter de passer les fossés et orniéres & grande vi-
tesse,
- ne pas travailler en surcharge,
- éléminer immédiatement les petits défauts, fuites, pannes
secondaires, etc...
- le resserrage & temps de la boulonnerie évite les gros
ennuis.
B.2. - UTILISATION DU TRACTEUR EN CULTURE
NOTA

B.Z2.1.

Lés informations qui suivent ne sont données qu'a titre in-
dicatif. De valeurs moyennes, elles peuvent varier en plus
ou en moins selon les multiples conditions de culture, les

techniques employées et l'expérience des utilisateurs.

&

- Utilisation en Préparation du Sol

- —— - ww e e o

— Points d'accouplement des | — Régloge de la

outils sensibifité

A — deDa 60 mm
B — de 460 &/500 mm
C — égal ou supérieur & 500 mm




- g7 -

B.2.1.2. - Les Outils : (exemples)

B.2.1.2.1. - Charrue

QUTILLAGLE NOTE

Oudicaa d'mtioch Hous ! ;
Molvre ou [ e remal Empll Clovalte ds blocogs | pratandaur oy o
Cherrus & dtangon
— . Lerre frioble bou 2 o eliort contrblé ralevie nen non-lendue
Monosoc (simple ou double} lmmin meyen 2 ou 3
llenuin compact Jov1

Biroc (simpl double) lane_lviable 4 ellort conlrblé talevée non non-tandue . M
10 {simpla ou daubie tertoin moyan Réglez ko chaina da
lertain compocl ) ) -+ | moniére qua I mochi-
luma lrieble « & eflort conirblé talevée npn non-tendue ne pulsss se déplocer
Leroin mayen | loldrolement 3—6 em.
llcnnin compoci Quand lo mochine est
. relevie, elle ne dolt
pos §tre soumise & do
— Bidisque  * —_ 3 o ellort contrdle relevée non non-tendue :;DP grondes  dévia-

tons,

E TN

= Trisoc

- er

Choirue & disgue -

— Tridisque - 4 & effeit conlrélé relovée non non-tendus

Herie @ lome, denls ou disques
Scumrificoteurs

NOTE : Réglez les chainesde manitre que la machine puisse se dé-
placer latératement 5-6 cm. Quand la charrue est relevée,

elle ne doit pas 8tre soumise & de trop gtandes déviations.
. *

Pour un labour de. 20 % 30 cm de profondeur , charrue de :
> /
- 3 socs 14" en terain facile (moins de 2 5% d'érgile)

- 3 gocs 12" ou 2 socs de 14" en terrain moyen
(environ 30 % d'argile)

_ 2 socs de 12" en terrain difficile (45 % d'argile)

B.2.1.2.1.1. Vitesses d'avancement du tracteur :

3,53 - 5,18 - 6,69 - B,46 Km/h soit :

la 2&me ou la 3&me ou 4Eme "lente", soit la 1ére "rapide".

B.2.1.2.1.2. * Temps Moyen du labour par Hectare :

- charrue simple : 2 80CS ....eseeseesrss 9 houres
3 SOCS .seeeesesaesees 6 heures

~ charrue réversible : 2 SOCS .uesee:ee.s. 4 heures
% SOCE secessnsasas 2 heures et 1/2



B.2.1.2.2, ~

B.2.1.2.2.1.

B.2.1.2.2.2.

B.2.1.2.3. -

B.2.1.2.4. -

B¢2n1-2-5- -

Chisel :

Pour une profondeur de travail de 30 & 35 cm
* 5 dents sur 1 m 70 de largeur en terrain facile

* 4 dents sur 1 m 25 de largeur en terrain moyen.

Vitesse d'avancement :

5,18 - 6,69 - B,46 Km/h

soit la 3éme ou 42me "lente", soit la 1&re "rapide".

* Temps Moyen pour un hectare :

* Chisel 5 dents .ivererescvenssncconanses 1 heure 20 mn

Chisel adents LRI BN U R R N N I R I Y A I A ] 1 hBUI‘B "’D mn

qutivataur rotatif :

- Largeur de travail de 1,20 m & 1,40 m.

-~ Vitesse de 2,16 & 5,18 Km/h, soit en 4&me "réduite" ou en
1&re ou 2 &éme ou 3&me "lente", :

Temps moyen par hectare de 2 & 3 heures 30, suivant le type
de matériel.

Pulvérisateur & disques trainés :

* Largeur de travail 1,50 m & 1,80 m.
- vitesse de 3,53 & 5,18 Km/h, soit la 2&me ou 3&me "lente".
- temps moyen 2 & 2 heures 30 & 1'hectare.

Sous-soleuse

Profondeur de travail : 50 om.
* 1 corps en terrain difficile

- vitesse : 2,16 & 3,53 Km/h, scit en 4eme "réduite" ou en
lére ou 2&me "lente".

* temps moyen ......ev0ee0000000 4 heures 30 mn & 1'hectare.



B.2.1.2.6. - Cultivateur léger :

- largeur de travail 2,5 &8 2,8 m

- vitesse 3,53 & 8,46 Km/heure, soit en tére ou 22me ou 3éme
ou 4&me "lente", soit en 1ére "rapide".

1 heure 20 mn & lthectare

- temps moyen

A e a9 BE S EEIRB PO DR

Indications powr l'ulilisolion du relevage hydraulique et de {'oftelage \rois points

=

QUTILLAGE

.

OUNILLAGE ] NOTE
(
Nowe se 1 G’ Giaal Comuct tmpla Clovite do blocage | projandawr el
. - L . ..
Cullivoleurs de toules series I - Joud [ 4 ellort contrdlé [ relevée non non-tendus [
B.2.2. ~ Utilisation en Semis et le Traitement :
Indications pour Vutilisation du relevage hydraulique et de I'ottelage trols poins
f:\
e -
ROTE

g Koue d Chore i
Hoiure d 3::":“';0:' ::‘:‘52" tmglol Chovatie du blocope pratondeut o ercitiatint
Pendant le  trovall :-
i botssez o maneile da
Semolrs . L | o commonde.
I S contrase Si"in machine est mu
it i tendue n mac N
porlée, dpondeu —_ 3ou 25"'-‘3'&::;" nbaisée oui/non ) nie de roues, abalsse:

d'angrois

\a monelie da  com:
monde.

B.2.2.1.

B.2.2.2.

B.2.2.3.

# semoir en ligne de 4 métres de large

- vitesse : 3,53 & 5,18 soit en 2&me ou 3&me, vitesse "lente"”

* temps moyen & l'hectare : Oheure 50.

Semoir .de précision de 4 rangs :

* temp® moyen & l'hectare : 1 heure 50 mn

Machine & repiquer :

- vitesse

: 0,76 & 1,67 Kn/h, soit la lére ou la 2eme ou la 3éme




i B.2.2.4. Distributeur d'engrais porté : 500 litres.

B.2.2.5. Pulvérisateur porté : 500 litres - 9 métres.

- vitesse : 6,69 4 12, soit la 4eme "lente" ou la ldre ou 2&me
"rapide".

* temps moyen & l'hectare .....i.v.00..... 0 heure 45 mn

B.2.3., - Utilisation en Récolte :

: B.2.3.1. - * Ensileuse Mais & 1 rang :

Li‘ - temps moyen & 1'hectare* : 4 heures
B.2.3.2, - Faucheuse de 1,80 & 2 métres de large :

!ndicutionsrpour {'utilisation du relevoge hydroulique et de Patisloge iroiy points

CutilLaaE HO1E

Oritices d'oliocha | Chowne himstarit
Nl-:t'-::mdu du tranl centrgl peolondeur ts1 eicitianont
Foucheusas (lolérales, an orridna) —_ Joud & positlon abainde non lendue
ralean, lancury, elc - tontrolée

- vitesse : 5,18 & 6,69 Km/h , soit en 3&me ou 42me "lente".

- * temps mdyen a4 l'hectare : 1 heure 40 mn

B.2.,3.3. . =~ Presse & balles de Moyenne densité :

B )

- vitesse : 2,35 & 6,69 Km/h, spoit en 1&re ou 2&me ou 3&mé ou
4eme "lente".

s

e e sty

B.2.3.4. - Presse & balles cylindriques : 1 m20.

| - ¥ temps moyen & l'hectare : 1 heure 15,

I - - '
r& B.2.3.5. - * Arracheuse~ Chargeuse de pommes de terre combinée & 1 rang :

D - vitesses : 1,67 & 2,35 Km/h soit en 3&me ou 4&me "réduit# , soit
. en lere "lente";

?;g - temps”moyen_par hectare ...¢iuvveiiuieas. B heures




B.2.4.

B.2.4.1.

B.2.4.2.

B.zlal}.

BIZIa.ql

.2.4.5.

BI2.4.5.1I

2z

i

ltilisations Diverses :

Tailleuse de Haies :

vitesse : 1,14 & 2,16 Km/h, soit en Zéme ou 3eme "réduite".

Remorquage :

le poids total roulant autorisé du tracteur sur route est
de 15.000 Kg , soit avec une remorque de 12 tonnes.

vitesde maxi : 18,65 & 24,09 Km/h, soit en 3&me ou 4eme
(synchro) "rapide”.

en terrain-‘difficile et boueux, la remorque ne doit pas dépasser
6 tonnes :

vitesse : 2,16 & 8,46 Km/h, soit en 4eme nréduite” ou en lére ,
2eme Bémg, 4eme ou Seme "lente" ou en ldre "rapide".

Bineuse :

vitesse : 2,16 & 5,18 Km/h, soit la 4dme "réduite", soit la
fere , 2&me, 3eme ou 4&me "lente". :

Broyeur de résidus de récolte : de 2 m de large

* temps moyen & 1'HECLBTE sevaessseassnsssanness 1 heure

Chargeur frontal :

Points de Fixation :

'"‘)c;,-';nf“;zﬁE;;??@fai;}'

dl

\\Jggnsgvpsm‘mﬁlihc. .

¥ relevé dans "Etudes du CNEEMA"™ N® 470 de décembre 1980
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B.2.4.5.2, ~ Branchement Hydrauligue :

- le distributeur auxiliaire est livré avec le tracteur , il est
prioritaire et le fonctionnement simultané du relevage et du
distributeur est impossible.

- le distfibuteur peut délivrer 1l litres d'huile pour le ou les
vérins extérieurs.

B.2.4.5.2.1.- Vérin simple effet extériesur :

- le conduit (37) délivre la pression (150 Kg/cm2) & une téte
d'accouplement avant ou arritre (voir catalogue de pitces dé-
tachées). .

- aprés branchement du vérin & la téte d'accouplement , en
manoeuvrant le levier (19 voir A.9.2) vers l'arrigre , le vérin
auxiliaire monte. En abaissant le levier vers l'avant , la
charge sur le vérin le fait descendre.

- en positien milieu (rappel automatique)} le vérin est bloqué.
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B.2.4.5.2.2. Vérin Double Effet Extérieur :

- Les deux conduits (38) délivrent la pression (150 ¥g/cm2) a
deux tétes d'accouplement avant pu arridre (voir catalegue de
pitces détachées).

- Apr2s branchement du vérin & la téte d'accouplement , en ma-

noeuvrant le levier (19) - voir A.9.2 ~ en avant ou en arriére
le vérin extérieur agit dans les deux sens sous pression.

- En position milieu (rappel automatique) , le vérin est bloqué.

NOTA : Pour actionner d'autres vérins extérieurs, il est nécessaire de
bloguer le levier du distributeur auxiliaire en position "Alimen-
tation simple effet” et sur le tuysu de sortie , monter deux ou
plusieurs distributeurs reliés & chague vérin ou jeu de vérin .

Le retour du ou des distributeurs doit se faire dans le bouchon de
remplissage de la bolite de vitesses. (un retour dans le bloc hydrau-

lique pourrait entratner un engorgement du bloc).
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C- ENTRETIEN PERIODIQUE ET REVISIONS TECHNIGUES |

c.1. - TABLEAU D'HUILE ET GRAISSE
ELEMENTS QUANTITES en 1. TYPE D'HUILE
Cater Moteur ...seeeveecsesd 10 TOTAL MULTAGRT

Carter de Transmission et .
de relevage .....oovessvnnns 19 - TOTAL MULTAGRI

'_Cartér de réducteur de
roue arriére ' ‘ : Do
(dans chaque) ....ocicinnd 2 TOTAL MULTAGRI_UQ‘SAEf9D

Réservoir de diréction : o ' :
TOTAL MULTAGRI cu huile hydrauli-

avec vérin et tuyauterie .. 2 & 3

P ) que SAE 10
Carter de différentiel 3
BVADE 4evorennoenasrriaransd 3,4 TOTAL MULTAGRI
Reéducteur de roue AV, ,
dans chaque ...vevanansvoass 2 TOTAL MULTAGRI
Filtre & 810 .yveveirseaad = 172 | TOTAL MULTAGRI

T v 4 e i i e F—;-—,—r--—wh—————!gv‘ F"l""'\————-"'-'l"‘.ﬂ'_l-".“.“\"-——"—-ﬁ ———————— + - Al \—‘—-'v- ————— =

Ioué graisseurs o . | TOTAL MULTIS.2 . . . o

¢.2. _ OPERATIONS A EFFECTUER TOUTES LES 8 A 10 HEURES

c.2.1 - * Contrdler :

€.2.1.1. A 1'aide de la jauge (caté gauche du moteur sous la jupe gauche),

vérifier le niveau d'huile dans le carter du moteur, Le tracteur
devra 8tre sur un sol herizontal et le moteur arrété depuis 15 mn.

8i besoin, compléter en versant 1' huile par un des deux gros bou-
chons manuels des culasses. Le niveau d' hu11e ne-doit jamais dépasser
1a marque supérieure de la Jauge.

' ¢,2,1.2. Verifier le niveau d'eau dans le radiateur. Le niveau d'eau doit se

trouver & 3 cm au-dessous du collet supérieur d'appui du bouchon.
(plein normal : 14 litres). :

C.2.1.3, Vérifier la pression dans les pneus., qui doit 8tre normalement de
2,1 (Kg/cm2) bar a 1'avant et de 1,4 (Kg/em2) & l'arriére,

C.2.1.4._Vérifier 1'étanchéité des circuits d'eau , de gas-oil , d'huile des
différents carters (moteur, pont avant, boitier de vitesses , pont
arridre, réducteurs de roue.)

_— 7}



_..?/.. - . B ™

Véfifiér le'serrage des vis extérieures en particulier celles des voiles
de. roues avant et arriere, ainsi que les écrous des barres d'accouplement
de direction.

a2t

Si Ie tracteur travaille dans des conditions tres poussiéreuses, contro-

|l £.2.1.6
- . ler l'état du bain d'huile du filtre & air {(voir C 35)

C.3. - OPERATIONS A EFFECTUER A 50 H. DE FONCTIONNEMENT (FIN DE RODAGE)

!_  c.3.9 - Vidanbe a Chaud du Carter Moteur .

Dévisser le bouchon gui se trouve sous et au
centre du carter moteur T '
Laisser couler l'huile usée et enlever, en le
dévissant, le filtre-cartouche (voir A.2.3.3.).
Mettre par 1'un des gros bouchons de l'une ou
1'autre des culasses 10 litres d‘'huile neuve.

_ Monter une nouvelle cartouche {réf.89055016003 )
sans la serrer. '

- Mettre le moteur en marche et s'assOrer que -
 le graissage moteur est amorcé en constatant
gue l'huile coule au joint de la cartouche.

L VSE?rQr déFini£ivement le Filtre_éartouche et s'assOrer gue l'huile ne s'écoule
' :'plusfpar le joint.

iipc!?-25_~ Vidange de 1a Transmission (& Chaud) :

Dévisser le bouchon inférieur de la boite de vitesses et celui du pont arriere.

i Dévisser le bouchon de remplissage situé sur le couvercle de la boite de vitesses.

. Le bouchon de remplissage est accessible par la plateforme sous le tapis, & cbte
. des leviers de vitesses ; une plaquette viss¥e sur le plancher en permet. 1'accés.

; Nettoyer 1'élément filtrant du circuit d'huile hydraulique (voir A4.5.)

- Démonter le couvercle arriere (2 vis) , sortir et laver dans du pétrole 1'élément
. filtrant , le laisser. seécher. aettoyer la cartouche magnétique fixée sur le cou-

: - vercle , ainsi que 1'intérieur du corps du filtre.. ' : '

Remanter et fermer l‘élémeht filtrant ainsi que les deux bauchons (de la boite'
de vitesses, et du pont arriere), et mettre18 1. d'huile neuve a4 1'aide d'un
entonnoir par 1l'orifice du plancher de la plateforme. '

Mettre en marche le moteur. Le laisser tourner quelques minutes, 1'arréter et
s'assOrer 4 1'aide de la jauge située sur la plateforme, sous le sitge du con-
ducteur, que le niveau d'huile est correct. (trait le plus haut ).Si besoin, ré-
jouter de 1'huile. ' : o ' . ' .

- Remettre le bouchon du couvercie de la boite de vitesses , ainsi que la plaquette
du plancher. '

€.3.3. - Vidange du Différentiel du Pont Avant :

- Dterf'le;bpuchon.sifﬁéuau centre AV. .du carter de différentiel.
- Vidanger -par le bouchon inférieur.
- Remettre le bouchon et verser l'huile jusqu'au niveau du trou du bouchon central

- avant.

colve




C.3.5.- - ~Filtre a air

.-
L.
b
1
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C.3.4. - Vidange des réducteurs de roues avént :

Bouger le tracteur pour ‘que le bouchon 51tué sur- le cyllndre extérleur
des réducteurs: 501t ‘en’bas. - - :

Oter le bouchon central du réducteur (axe de roue extérleur)

v1danger'par le. bouchon 1nfér1eur.

remettfeile bouchon et verser 1'huile a l'alde d'une pompe , jusqu'au
niveau du trou du bouchon central (2 litres).

moteur arrété , deposer le bol inférieur (A)
du filtre ..Le niveau d'huile dans le bol
doit étre au ras du bord supérieur du cone
intérieur (Voir_:'A;Z;Z.G) ou au niveau -de
1'" anheau B. S e

Dans le fond du bol, les 1mpuretés ne dolvent
pas dépasser 1cm d'épalsseur Dans le cas con-
traire, laver le bol, mettre de 1'huile neuve
(1/2 litre) et remonter le bol sur le filtre en
s'assurant que le collier serre bien les deux bords:.
celui du filtre et celui du.bol.

C.3.6. , - Vidange des réducteurs de roues arrlére EL‘°-'

Déboucher les trois bouchons 51tués a l'arriére (1 eri bas) de chaqu
réducteur. Laisser couler 1'huile-usée. . a S

1

Remettre et bloquer sur le joint le bouchon du bas et par 1'
plus haut, & l gide d'une pompe & hUlle mettre 2 lltres d .

Remeﬁra et plaquer sur leur JOlnt les deux bouchons restan'

3.7, - Vldange du 01rcu1t de dlrectlon H

Dévisser le gros bouchon avant du réserv01r.

Désacoupler les 4 flexibles de dlrectlon (falre des’ repéres de remontage)
et laisser couler 1'huile usée. :

nettoyer le filtre sltué dans le réservoir d'hu1le de dlrectlon.

Désserrer les. deux purgeurs du vérin de dlrectlon.

réaccoupler les 4 Flexxbles en faisant attentlon é blen les raccorder deu X
- & deux. : : S

‘Mettre deux lltres d'huile hydraullque dans le réserv01r et remettre manuel-
lement le bouchon. :

f

Faire tnurner le tracteur quelques m1nutes en: actionnant le volant é dr01te
et & gauche, pour purger le vérin de direction. R B

- Vérlfler le niveau avec 1la jauge.

- Compléter le niveau d'huile dans le réservoir (1/2 lltre) et serrer déflnltl—
vement le bouchon et les purgeurs du - vérin.
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C.3.8. - Vidangs du Circuit de Refroidissement du Moteur :

Le moteur étant encore chaud, 6ter le bouchon du radiateur et ouvrir

| ‘les robinets situés sur le cdté gauche du carter moteur, et sur la
conduite inférieure du radiateur. :

Aprés vidange de l'eau, attendre le complet refroidissement du moteur.
tefermer leo robinets et verser 10 litres d'eau par 1'orifice du ra-
disteur, . ‘ '

Refermsr le radisteur et faire tourner le moteur quelques instants.
NOTA) Pour le lavage du circuit, il n'est pas recommandé de laver
‘'seulement le radiateur, il faut laver tout le systéme de refroidis-
sement , en versant dens le moteur la solution spécifiée (voir D.1.
1.12.1.1), et en respectant les instructions ci- dessous.

Laisser le tracteur fonctionner 1 heure environ , ensuite vider 1'agent
de lavage, le moteur étant arrété. :

Nettoyer le systéme de refroidissement quand la température du milieu
ambiant est proche de 0°C, ou bien avent de changer 1'eau avec du .
liquide antigel.” o :

Remplir le radiateur jusqu'ad deux centimétres environ au-dessous de
1l'orifice de vidange (16):. (yoir A.2.4.2,)- Vérifier le serrage des
~vis:de fixation du radiateur. ‘

3.9. - Nettoyage du Filtre Décanteur : -

Y-

R

- Dévisser de trois & quatre tours la vis infé-
.rieure du maintien du bol de verre. Laisser

couler le gaseoil et ne resserrer la vis
que lorsque  les impuretéset 1'eau ont é&té
évacuées.

C.3.10.- Nettoyage du Filtre de la Pompe d'Alimentation :

- Démonter le couvercle de la pompe (située derrigre la jupe droite, a
1'avant) (voir A.2.2.2.).. . ' :

- Oter le tamis du filtre et le laver.

- Remonter le tout. - '

C.3.11.~ Tension de la Courroie du Ventilateur

_Tendre, par 1'intermédiaire de 1'alternateur,
© déssérré préalablement, la courroie de telle
sorte que sous un.effort de 5 & 7 Kg exercé
sur la courroie & mi-distance de la poulie du
vilebrequin et de la poulie du ventilateur,
la courroie doit fléchir de 10 & 15 mm maxi.




C.3.12 - Culasses et Culbuteurs :

~ Déposer le s coyvercles des culasseset desserrer les 10 vis de Fixation des
culassesau bloc moteur. : T

- Resserrer les vis au couple de 12 (Kg/m)‘daN_dans 1l'ordre suivant :

\_

- Aprés resserrage de la culasse , il est_indispensable de régler les culbuteurs.
Le jeu & froid entre le culbuteur et la soupape doit &tre de : 0,25 mm,

Pour cela, démonter le couvercle se trouvant sur 1eréarter du Vdiahﬁfat_derriére
le filtre & huile., ‘ . : . .

- Faire tourner le vilebrequin jusqu'ad ce que les soupapes du cylindre n@ 1 -
(le plus proche du volant moteur) soient en positionde balance et que le mar-
quage PMS1 inscrit sur le volant moteur se trouve en face de 1'indicateur si-

tué dans le carter du volant.

- Faire tourner encore d'un tour le vilebrequin. A ce moment, le piston n® 1

~ se trouve au PMH (compression) et les deux soupapes sont fermées. _
~ Introduire une cale de 0,25 mm d'épaisseur entre le culbuteur et la tige de la
soupape. | | | - o |
5'il y a plus ou moins de 0,25 mm, refaire le réglage en rélachant lé contre-
écrou de la vis de réglage et en agissant sur la vis. Bloguer ensuite le contre-
écrou, ' ‘ :

. De méme pour les autres cylindres, en faisant tourner le vilebrequin de 90° et
en tenant compte de 1'ordre d'injection dans les cylindres 1-3-4-2. :

€.3.13 - Injecteur :

Nota : La vérification doit se faire dans un atelier spécialisé.

- Apres démontage et nettoyage , vérifier que la pression d'injection est de 230 H BMgﬁ:m

ou 225'+ / bar.



- 5i besoin est, augmenter la pression d'injection en serrant la vis de réglage
' (3) ou la dlmlnuer en la déssérant.

:.8;351QF GnaiSBGga deé Articulations des Elements de Direction :

.._3:;._ Nettoyer le gralsseur situé sous la. jupe de gauche

“'sur et entre le berceau avant et le moteur et injecter
de la graisse jusgu'a ce qu'elle apparaisse autour de
‘1'articulation de la bielle centrale ( visible sous le

: .radlateur) ' :

- Mettre avec une Spatule de la graisse sur 1' @xtrémlté
" fixa..  de l'articulation du vérin de direction -
(derrlere et sous la batterle et injecter de la graisse
dans le graisseur de 1'autre articulation du- vérin.

'LC;3115. G:aissagé des Joints desitandams;du Pont Avant :

':;;Neftﬁyef les tr01s.gralsseﬁrs_: l'dans chaque croisiilbn'(AV..et AR.) et 1 dans
la fourche coullssante avant. ) ' :

- Ingecter de la graisse JUSQU & son apparltlon dans les jeux.

.C;}.16.HGPBIS$EQS de l'Axe_d'0501llabon du Pont Avant

"= Nettoyer le éraisseur situé 2 droite sur le carter du différentiel avant.

= Injectef de la graisse jusqu'a son apparition dans les jeux.
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'.3.17. - Reglage et graissage des butées d'embrayage

- Verifier la garde d'embrayage - voir C.6 .2.12.{(graissage de 9),
Nettoyer le graisseur situé du cbté droit du carter d'embrayage, & cbté du

support avant droit de la plateforme. C'est le graissur des butéesd'embrayag

[

Injecter de la graisse - 2 coups de'pompe moyenne -

Huiler & la burette les moyeux des pédales d'embrayage.

f

.3.18. - Graissage de 1'Axe des Pédales de Frein :

Nettoyer les deux graisseurs situés & chaque extrémité de 1'axe support des.
pédales de frein.

- Injecter de la graisse jusqu'a son apparition dans les jeux.

-+3.19. - Graissage des Articulaticns du Relevage Hydrauligue

~- Nettoyer les gjy graisseurs ! deyx dans
I'articulation de la chape du 3éme point
; deux sur les bielles et axes de la timonerie
de droite, et deux sur la chandelle droite.

- Injecter de la graisse jusqu'ad son apparition
dans les jeux,

C.3.20. -~ Batterie

‘ - Mettre le tracteur sur un scl horizontal et arréter le moteur.

;'_! ~ Vérifier le niveau de l'électrolyte dans chaque €lément de la batterie
qui doit étre de 10 & 15 mm au-dessus deés plaques. Si besoin, compléter

avec de l'eau distillée.

23021, = Réglage de la tringlerie d'accélération :

Le tracteur est muni d'un accélérateur & main auto-blocant situé sur l‘aila
droite , et d'un accélérateur & pied & rappel automatique par ressort.

Ay maximum de la course de la commande de chaque accélérateur, le moteur &
vide doit avoir un régime de rotation de 2,500+50t/mn lisible sur le tachy-
meétre €lectronique du tableau de bord.

- S5i une des deux commandes , ou les deux, ne donne pas en course maxi le régime
moteur cité, en plus ou moins, régler la tringlerie comme suit :



3
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C.5.21.1 - Accélérateur a Pied

Moo lowr 2 #3005

1

Rabattre au maxi & droite le levier d'accélérateur a main ,

Desserrer les écrous 1 et 2 de la tringle de pompe 4,

Appuyer au plancher la pedale 5,

Amener la trlngle 4 sur la butéede pompe 6,

1

Tendre 1’équerre 3 et la tringle 4 en serrant ou desserrant les écrous 1 et 2,

Bloquer les éc:ougﬁl et.z,

Huiler leslértichaﬁioné.

(.3.21.2 Accélérateur & Main :

~ 51 le levier & maih, tourné au maxi vers le conducteur n'entraine pas le moteur
au régime, tendre le cable 9 & l'aide du serre- ~-cable., '

- Si le levier a main n'est pas autoblocant dans chaque position souhaitée, desser-
rer le contre-écrou 7 et Serrer progr8831vement 1'écrou 8. Puis ) bloquer le contre
écrou 7. :

- Dans le cas ol le lev1er serait trop dur, agir en sens contralre.

:G.3;22_ Faisceau Electrique :

S'assGrer du bon fonctlonnement de chaque apparell :

- feux de 81gnallsatlon, _

- charge batterle, temperature d'eéu,.pression d'huile,

- alarme sonore o '
C.3.23. Verlflcatlon du serrage de toute la boulonnerie =

C.4. .- OPERATIONS A EFFECTUER TOUTES LES 50_HEURES
c.4.1 - Contraief :

c.4€1,1. Filtre a Air : Voir C.3.5

1 PO | , o

€.4.1.2. -Batterie : Voir C.3.20°
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C.4.1.3. - Tension de La CoUrrdie;; Yoair C.3:11

c.4.2. =~ Effectuer':

C.4,

2.1 - Nettoyage de 1'Elément du Filtre & Air :

" (Suivant 1'importance de la poussiére dans les conditions de travail
“du tracteur)

- Déposer le bol inférieur , démonter 1'élément filtrant situé dans le filtre
et le laver dans le pétrole. Nettoyer le tube central et le préfiltre.

- Avant remontage, humecter d'huile l'élément flltrant

C.5 - OPERATIONS A EFFECTUER TOUTES LES 150'HEURES

C.5.1 .- Contrbler : =

€;5.1.1. = Filtre & Air -~ Voir C.3.5

C.5.1.2 - Vérifier Te niveau dfhu11e1dans'1e“dﬁfférent1e1 du'pont AV+ Voir C.3.3.
€.5,1.3 - Vérifier le nivéau;d'h011e dans 1a transm1ss10n avec la Jauge~ Voir C.3.2.
€.5.1.4 - Vérifier11e n1veau:dfhﬁ11é,dans le reservo1r de la d1rect1on Voir C.3. 7
C.5.1.5. = Vérifier;]e.njveau=d‘hu1]e dans Jeshneducteups:de_roues-Vo;r C.3.6

C.5.1.6 - Vérifier le niveau d’huile dans Jes réducteurs avant-Voir C.3.4

C.5.2 .-_Effedtuer :

C.5.2;1  —,V1dange de 1 Hu11e Moteur - V01r C. 3 1

.C;5.2;2. - nettoyage-du f11tre decanteur - V01r .3, 9

C.5.2.3. —‘Nettoyage de 1'élément du Filtre 3 air -Voir Cib.24

C.5.2.4, - GraiSsage'des afticuTatfons‘dé directidn - Voir C.13°

C.5.2.5a - Graissage des joints descafdaﬁs~:Voir C,3.15 et C.3.16
C:5;2.6..—_Graissage-des bﬁtées d'embrayaée - Voir C.3.17 n

:C.5;2{7. -'Graissage des articulations du ke]evage.— Voir C.3.19.
C.5.2.8. - Nettoyage de 1' E1ement F11trant du c1rcu1t hydrau11que du relevage-
_ Voir C 3 2, :
€.5.2.9 - Nettoyage du F11tre de. 1a Pompe d' A11mentat1on :
Voir ¢ 3,10, :
£.5.2.10 - Serrage de toute la bouloﬁnerie.
C.6. - OPERATIONS A EFFECTUER'A 250 HEURES

C.6.1. " - Contrdler :



Y

C.6.1.

C.6.1,

£.6.2.
C.6.2.
L.6.2.
C.6.2.
C.6;2.
£.6.2.
€.6:2,
C.6.2.

£.6.2.
£.6.2.
C.6.2.

C.6.2.

C.6.2.

10

11

12

1
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Contréler tous les points prévus au C.5.1.
Contréle des injecteurs. Voir C.3.13.

Effectuer :

Effectuer toutes les opérations prévues au : C.5.2.
Changement du filtre & huile moteur - Voir C.J.T.
Vidange des carters de la transmissioh - Voir 8;3.2.
Vidange du circuit de direction_ - Voir C.3.7.
Vidange des réducteurs de roues arridre - Voir C.3.6

Vidange du carter du différentiel avant (voir C.3.3.)

‘Vidange des réducteurs de roués avant - voir C.3.4.

Vidange du réserv01r a4 carburant .
Le réservoir étant- presque v1de, bter le bouchon et lalsser couler

~ le gas-o0il avec les impuretés. Attention au tuyau "jauge de combes-
P Y 9

‘suit ; -

tible" et utlllser un entonnolr pour éviter d'inonder la batterie,

Rbmplacement dé la cartouche du ler filtre (grossier) & gas-oil
{celui qui est alimenté par la pompe d'alimentation en premier).

Remplacement de lé cartouche du 2&me filtre (fin)a gas-oil (ecelui
qui est alimenté par le ler filtre-voir C,3.9} et dev1sser complé-~-
‘tement la vis. Changer la cartouche.

Serrage de la culasse - Voir C.3.12.

Réglage des pedales d'embrayage : la hauteur des pédales d‘embrayage

(platine) par rapport au plancher doit &tre de 185 mm.
'La course libre des pédales d'embrayage doit &tre de 30 & 35 mm.

En desscus de 25 mm, il- est nécessaire de refaire le réglage comme

—

Désserrer 1'écrou (1) qui malntlent la gaine dans la butée

fixde au ecarter,

Désgerrer progre351vement les écrous- (2) pour Falre avancer

T vers e levier d'embrayage 4 et 5 le manchon de gaine (3) de cable
jusqu'a obtenir la course libre des pédalas de 35 mm.
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\

ol walevier de commande,
. cliquet dag maintien,
3. oeil réglable,
4. ressort de rappel de clavier,
5. céble
6. renvoij
7. tirant
8. Levier sortant du carter
R

-

. Graisseur du renvei de commande d‘embrayage de prise de force,
€gler en allongeant le cahle par T'oeil' 3 pour avoir Je débrayage

de Ta prise de force 3 mm avant 1'arrivée du cliquet dans Te cran.

]

»6.2.13, - Réglage des Pédales de Freins

- La course libre des peédales chit Btre la méme pour chaque

pedale., Elle est de 55 mm.

- 51 la course de chaque pédale est diffeérente et sf leur
course est supérieure & 70 mii, Tegler les freins comme suit

- bloquer les freins par les
- sSerrer complétement les vi
- lacher les pédales de frei

- dévisser les contre-écrous
Jusqu'a annuler compleéteme
les tiges de deux tours de
soit de 55 mm. Bloquer au

- apreés quoi, dévisser les vy
dans cette position au moy

L.6.2.14, - Reglage du Frein

pédales.
s A,

Ny

B, aprés quoi dévisser les tiges C
nt les courses des pédales . Visser

sorte que la course des pédales
moyen des contre-dcrous.

is A d'un tour et demi et les bloquer
en des contre—écyous.

4 Main

C.6.2.14.1 Frein sur sangle

Le frein & main
freinéde les deux
de frein a4 main
volant doit atre

désserrer 1l'écro
3 avec une clég,

visser 1l'écrou 1
course désiréde,
peédales.

bloquer 1'écrou

a pour fonction de bloquer en position
peédales de frein. ta course du levier
situé sur le tablier avant 3 droite du

de 3 dents. Si la course est supérieure

8 dents,régler le cable du frein 3 main comme suit

U Z en maintenant le manchon de gaine

Jjusqu'a obtenir au frein & main la
tout en appuyant fortement sur les

Z.

R ]



C.6.2.14.2.
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Fre;n-lndépendant & Disque dans Bain d'Huile :

Voir C.6.2.14.1

Regler le cable par la butée de gaine pour que la
course du levier de frein & main soit de 3 & 4 dents,

C.6.2.15. - Reéglage.de lé'Tringlerie d'Accdlération du Moteur
Voir C.3.21. |

C.7. ~- OPERATIONS A EFFECTUER TOUTES LES 250 HEURES

C.7.1 - Controler

C.7.7.1, ~ Contrfler tous 1es pOlntS prévus au €C.5.1

C.7.1.2. - contrbler les 1njecteurs - Voir C.3, 13.

C.7.17.3. -.contréler le réglage des pédales d' embrayage -

_ voir C.6.2.12, _

€.7.1.4. - contréler le réglage des freins - voir C.6.2.13.

C.7.1.5. - Contrpler le réglage du Fr91n a main ,.voir C.6.2.14,

C.7.1.6. - contrdler le réglage de la trlnglerle d'accél!ration
-voir C,3,21.

C.7.2 - Effectuer :

C.7.2.1 - charuaement du - flltre a. huxle - C, 3;1. A

C.7.2.2. - Graissage ge la pompe:é_eau (voir D.1.1. 42 2. 4)

C.8. :iOPERATIDNS A EFFECTUER TOUTES LES 1800 HEURES ou,
CHAQUE ANNEE

C.8.1. -'Contrﬁler :

C.8.1.1 " - L'état général du tracteur
propreté' okydatlon ’ JBU dans les pléces d'attelage
des roues avant et arrlere, état des pneus , du sigge
ete...

C.8.2. - Effectuer i | ' ' .

C.8.2,1} vidange de la transmission - voir €.3.2

C.8.2.,2. vidange du circuit de direction - voirC.3.7

C.8.2.3. " des réducteurs de roues arrigre - voir C, 3.6

3.8.2.4., " du carter du différentiel pav. voir C.3.3

£.8.2.5. n des réducteurs & roues avant - voir C.3.4

£.8.2.6. " du réservoir & carburant - voir C.6.2.8

c.8.2.7.

"  du circuit de refroidissement - voir C.3.8
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D- REGLAGES ET REPARATIONS DU TRACTEUR
D.1. ~ MOTEUR
D.1.1. - QOpérations ne nécessitant pas le démontage du moteur du
‘ Tracteur :
D.1.1.1. - Purge de circuit de gas-oil

. fLo g

e e o e . sy e g o e o e e Wy

Dévisser ée deux tours le bouchon de purge (11) et pousser le le-
vier d'amorgage (16) dela pompe d'alimentation jusqu'a ce que, par
1'orifice du bouchon, le combustible s'écoule sans bulle d'air.
Visser le bouchon (11) et répéter l'opérafion ci-dessus au deuxié-

me filtre avec le bouchon de purge (15)

Dévisser de deux tours la vis de purge (13) , désserrer les raccords
(14), et mettre le moteur en marche & 1'aide du démarreur électrique,
jusqu'd ce que le combustible s'écoule sans bulle d'air.

Serrer les raccords (14), désserrer la vis (12).

Mettre le moteur en marche et quand le combustible sans bulle d'air

s'écoule par l'orifice de la vis (12) la resserrer.

“




= D.1.1.2, - Pompe d'Alimentation : s

Contrbler que les deux socupapes

et le filtre a joint (4) ne soient

pas obstrués par les membranes(10)

rompues. Au démontage de la pompe,

)
(©
avoir soin de feire tourner la mem -~ ‘)
brane double d'un 1/4 de tour dans
il le®sens des ziguilles d'une montre, (g
ou inversement, de manigre que le ©
bout du levier de commande (8) de

double membrane devienne lihre,

D.1.1.3. - Injecteur D
0.1.1.3.1. - Démontage
I
|
Démonter les injecteurs comme suit
] - poser l'injecteur dans un support 4
; : dans un étéu ;
\ Avent - desserrer 1'écrou (14) et le couve .B
‘ de démonter les injecteurs de leurs a- (2) a 1'aide d'une clé spéciale.
lésages, nettoyer leur partie supérieu- - enlever le ressort (4) et la tige .
re afin d'éviter la pénétration de 1a - fixer le support dans un ¢tau, pos
poussiére ou des impuretés dens les cy- le pulvérisateur dans le support, -8+
lindres, mrés quoi effectuer les Opé- a 1'aide d'une clé spéciale, dévie °
rations suivantes 1'écrou (16);
- dévisser les raccords des conduits - Oter le filtre de 1'injecteur 12 d
d'alimentation et de retour, rzccord d'admission el laver toute
| - dévisser les derous de fixation du les pietes dans de 1'essence.
i support de 1'injecteur b la culusse;
E - bter les injecteurs de leurs alésages,
wﬁJ& Evacuer les dépols de calamine 3 1'aide g,

d'urie brosse en Fil de Cu ou Am,
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D.1.1.3.2. - Réglage d'Injecteur :

oo B s e B i e s 2 i e e . e oz

Aprés avoir nettoyé les pidces composantes, assembler ks in-

jecteurs, contréler et si besoin est , led regler .
Monter 1'injecteur sur le banc spécial et procéder comme suit::

~ agir sur le levier de l& pompe - pour l'alimentation de 1'in-
jecteur et s'assQrer que la valeur de la pression est comprise
entre 225 et 235 Kgf/em2.

D.1.1.4. - Pompe & Injection :

Révision de la Pompe :

Le démontage, le montage, l'essai et le réglage de la pompe sont
des opérations qui nécessitent un personnel spécialisé et un

équipement spécial d'essai et de mesure.

D.1.1.4.17. - Dépose de la Pompe d'Injection :

s B e o s i e e o U Al B e i e o S B e i i ) S e

Une propreté scrupuleuse doit régner dans les astellers ot 1l'on

ef feetue le démontage de.la pompe, car la moindre parcelle abra- -
sive peut endommager la pompe, diminuer son rendement et réduire
considérablement sa durée de fonectionnement.

En vue de la dépose de la pompe, effectuer les opérations sui-

vantes :

- démonter les leviers de commande et les conduits d'alimentation
de la pompe d'injection. |

- démonter ensuite le couvercle de visite de maniére & vider la
pompe du gas-pil gu'elle contient ; dévisser les écrous de fixa-
tion de Flasqué de la pompe sur le carter de distribution et

les rondelles frein.
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D.1.1.4.2 - Dopnées de Réglage do la Pompe d!Injection DPAM 3832 Foco .
No Essai Vitesse Conditions & Valeurs
tr/mn imposées
I ———— PR SEL T L Ll Cltte e -
1 amorgage’ 100 a- débit de gas-oil au retour
b- évacuation de 1l'air et ser-
rage des conduits haute
pression
2 contrdle de la pression
de transfert 100 0,77 Kgf/em2
3 position d'avance
(le dispositif manuel de
blocage est fermé durant
tout 1'essai) 300 o°
4 réglage de l'avance 700 4 3/4° ... 4 1/4°
(rondelles selon nécessité)
5 contréle de la position
d'avance maxi 1100 71/2° ..... 81/2°
6 contrdle de la position
d'ayance 180 1 3/4° ..., 2 /40
7 débit maxi de gas-oil
avant le réglage 1000 41 vuvee.. 51 mm3/cytle
8 débit maxi de gas-oil
réglé 1000 1'établir selon le débit de
la pompe étalon
9 contrdle de la pression '
de transfert 1200 4 ...: 4,85 Kgf/em2
10 débit maxi de gas-oil 1300 enregistrer le débit
1300

{(D-121.050




NOTA : Le déplacement angulaire de
la phase d'injection par rap-
port au PMS 1 est indiqué sw
le volant.

- monter le couvercle de visite et le
joint sur le couvercle de la carcas-
se du pignon de distribution du mo-
teur, en fixant les vis et les ron-
delles.

- remonter les conduits de combustible
et purger la pompe et’le circuit.

Si nécessaire, refaire les marguages

d'assemblage comme suit :

- apporter le piston du cylindre 1
au PMS (fin de compression) et
contrfler que l'indice de‘réglage
se trouvant sur le carter de 1'em-
brayage coincide avec le marquage
se trouvant sur le volant.

- faire tousner le volant du moteur
pour trouver le marquage INJ in-
diquanf le type de pompe, dter le
couvercle de visite de la pompe et
faire tourner l'exe d'entrainement
4 la phase du début d'injection
au cylindre no. 1 de maniére que la
rondelle frein coincide avec la

lettre "A" marquée sur la flasque
cannelée d'entrafnement de 1'arbre.

Marquage de réglage pour le calage
dorrect (intérieur) de la pompe, le
couvercle de visite étant démonté.

- poser l'axe d'entraineffent avec la

clavette et la rondelle dans le
logement du pignon : avoir soin de
bien fixer le pignon et serrer 1'écrou
central sur l'axe de la pompe, au cou-
ple spécifié, Afin de facilitér le mon-
tage de 1'axe, Oter cet écrou , en en-
levant les vis de fixation sur le
pignon.

faire colIncider le marquage du volant
et la lettre A marquée sur la flasque
cannelde d'entrainement de l*arbre par
mouveméents de la pompe le long de sés
dégagements se trouvant sur la flas-
que de montage. Imprimer le marquage
d'assemblage sur le carter , mettre

en place le couvercle de visite de la
pompe et serrer les écrous fixant la

pompe sur la carcasse du pignon de

distribution.

- s
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D.1.1.4.4. - Contr8le apr28 Remontage @

i o ik e s e e O S Sl b 1 G SR =l el e 525

Le moteur fonctionnant & la vitesse de marche & vide et le levier
d'accélérateur au minimum, contrdler gi la vitesse de rotation
minimunm de marche & vide 500 & 600" tours minute - ~est cor-
recte § enh cas contralre, rdgler 14 position de la vis~tamponh. Contrd-
ler la vitesse & 1'aide du tachymetre se trauvant sur le tableau

de bord. Faire de méme pour 1s vitesse maximum de marche & vide ,
surtout lors du remplacement des ensembles, le moteur fonctionnant

5 vide et le levier d'accélérateur étant au max imum.,

Si cette vitesse maximale de marche & vide ne peut étre maintenue
régler]a position de la vis de réglage de la vitesse maximum ,

aprés quol mettre des plombs.

D.1.1.4.5. =~ Conservatlon de la Pomge :

et o o e i e ———
_——————-—— - -

L'huile utilisée aux essais contenant des additifs antioxydants,

et anti-corrosifs , est bonne pour la conservation de la pompe

1 pendant une certaine période , c'est pourquoi il n'est pas recom-

J mandé de la vidanger entieérement , par le couvercle de visite.

Lors d'un stockage prolongé de la pompe, il est nécessaire de la

remplir avec-du gas-oil d'essais de boucher les

orifices;de la graisser d'une mince couche de vaseline et de met-

tre la pompe dans un sachet en nyldn.

Pendant les périodes d'inactivité du moteur, il est négessaire

de protéger la pompe et 1'équipement d'injection comme suit

- fermer le robinet et défaire 1'extrémité du conduit d'alimenta~
tion de la pompe d'alimentation relier ce conduit & un réser-
voir contenant de-l'huile type Bosch 016IV11

- laisser le moteur fonctionner pendant 15 minutes au régime de
500 .... 800 tr/mn et 1'arréter quand on observe de la fumée
5 1'échappement , ce qui dénote la présence de l'huile dans le
gasoil 3

- défaire le conduit du réservoir a combustible d'essai et le re-

lier & nouveau au réservoir de combustible de travail.

o e P i e e i o _....-——_—_——.-.— e

W D.1.1.5. - Reglage du_jeu des_Soupapes _:

i _ (voir C.3.12)
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D.1.1.6 - Vérification de la Compression :
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Vérifier la compression quand la température de 1l'eau atteind
65% C (ce qui correspond approximativement & 1'extinction du
témoin lumineux monté sur le tableau) ; arrdter le mo-
teur et procéder comme suit :
a) démonter le premier injecteur et monter & sa place liinjec—
teur fictif qui appartient & 1'sppareil de vérification de
la compression.

le fixer ave c les colliers et les ecrous de l'injecteur démonté et

Ye relier avec l'appareil par un tube flexible.5i 1'injecteur ne fonc-

tionne pas correctement, remplacer la rondelle en cuivre du support

h) afin de récupérer le surplus de combustible de 1'injecteur dé=
monté et de la pompe d'injection, utiliser deux tubes en matidre
plastique.

c) appuyer sur la soupape de refoulement de 1'appareil jusqu'a ce
que 1'on obtienne le régime prescrit , puis la laisser libre
pour effectuer 1@ MESUTE. juysqu'a ce gue l'indicateur s'arréte.
I1 est recommandé de répéter 1l'essai, en remplagant la fiche
d'enregistremeht.

d) arréter le moteur, monter 1'injecteur et répéter les opérations
a)b) et ¢) pour chague cylindre,

l.a pression pour un moteur fonctionnant normalement, indiquée par

le‘dispositif , a4 une température de 65 C et au niveau de la mer

(760 mm Hg), ainsi qu'a un régime de 650 tr/mn, est de 30 Kg/cm2.

La pression baisse de 1 % par chaque 100 m d'accroissement d'altitu-

de. La différence de pression maximum admissible entre les cylindres

est de 3 Kg/ em2 , & condition qu'il n'y ait pasaccroissement de

la consommation de 1l'huile, ni un manque d'étaricheité aux collseteurs

d'admission et d'échappement ou un manque -de puissance  du moteéur «




ATTENTION :

D.1.1.7.

- 93 -

1les donnése d'essai a la pralsion gont correctes seulement si le
-dispositif de controle de 1a compression a été correctement
monté et si les conditions cnncernant la température et ls régime

ont été respectées.

Ne pas remédier &u moteur s'il ne s'agit gue d'un seul enregistre-
ment de basse pression. De méme, ne pas réparer si 1'instrument
n'est pas celui indiqué ou si 1'essai n'a pas été effectué selon
les spécifications. - | |

Les culbuteurs sont ‘montés sur l'axe qui,
- Bon'tour,;sfappuia sur quatre supports -
assemblés & la culasse. A
L'huile de graissage pénitre par 1'alésage’
~ prévu dans la fixation du.quétriéme support.
s'accumule & l'intérieur de l'axe et réalise
‘ainsi la lubrification des douilles. Chaque
douilles est pouvue de canaux de graissage
qui correspontdent sux trous de chaque culbu-
teur. Pour démonter les culbuteurs, enlever
le couvercle de la culasse et dter les Qis
. {C 2 et C 3) fixant les trois supports de 1'axe
des culbuteurs 3 la culasse. Pour vérifier les
culbyteurs et 1'axe des culbuteurs, proceder
& leur, démontage, comme suit :
- pousser & la main 165 culbuteurs des sou-
papes‘du premier cylindre , le Jong de l'axe,

n\; 7 7 2 C3p afin de vaincre la force du ressort.
m B B '

- démonter la rondelle frein du bout de 1'axe
et extraire la rondelle d'appui, les cul-

buteurs et le support de fixation & la culass

2
e —— Avant de démonter le quatriéme -support , enle-
. (3 , ver la goupille filetée (C4) qui le fixe &
' - ““'"Y‘J——Xl——— — 1'axe des culbuteurs. Cette goupille est trés
LA ! \ » importente parce qu'elle empéche 1'axe de

glisser pendant le fonctionnement du moteur et

évite le jeu axial.
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. Vérifier le jeu et 1'usure de l'axe des culbuteurs dans les douilles.

vérifier les surfaces de contact des vis et des écrous de réglage

qui doivent stre lisses, san® trace de grippage.

Vérifier les ressorts des culbuteurs (17) et mesurer les longueurs

aux différents essais - longuaur libre : 59,5 mm

longueur sous 5 Kg : 44 mm

- Remonter les culbuteurs et vérifier :

D-1|1-8- -

D-1o1-8.1--

- les canaux de graissags doivent &tre libres, non-blogués ;
- 1'épalsseur des rondelles d'appui doit &tre de 0,95 ... 1,03 mm

Culasse :

Les culasses, couldes en-alliage spécial de fonte, sont munies de
siéges tremRés pour les soupapes et des orifices pour les injecteurs.
Pour démonter les culasses d'un moteur posé sur le tracteur, pro=
céder comme suit :

- démonter le pot d'échappement

- démonter le,cépot par la charnidre ou le mettre a la verticale

- évacuer l'eau du carter moteur et du radiateur par les robinets
respectifs placés du cdté gauche du moteur.

- relécher la bride fixant le manchon d'entrée de l%au du radlateur..

- démonter le couvercle de la culasse en dévissant les écrous,

- démonter le collecteur d'admission afin de faciliter les opérations
de démontage su1vantes |

- défaire les condu1ts de haute pression et de retour des injecteurs

_ démonter les culbuteurs avec l'axe des culbuteurs et leB supports
de 1'axe , ainsi que les tiges des poussoirs.

- démonter la sonde du thermometre

- enlever le® vis du bloc cylindres et 6ter la culasse sans introduire
de  languettes entre les Eighs de joint, afin d'éviter leur détério-
ration. En général, il n'est pas possible de récupérer les joints
de la culasse parce qu'ils sont graissés d'une substance adhésive -
qui, sous 1'effet de la chaleur adhtre aux deux plans de Jﬂlnt-




n.1.1.8.2.
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- Vérification de 1la Culasse :
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En vue d'une vérification compléte des culasses, démonter leg soupa-
- pes, les ressorts de soupapes et les injecteurs et nettoyer le plan

de joint avec le bloc cylindres, le8 sitges des soupapes et les gui-

des,

Vérifier le plan de joint de la culassa , faire glisser la culasse

sur un marbre d'asjusteur préalablement enduit d'ume couche fine de

noir de fumée ou de bleu de Prusse, jusqu'a ce que le® proéminences

deviennent visibles. Si les déformations ne sont pas importantes,

tigser. & 1'aide d'un -grattoir & mainSi, par contre, les déformations

sont grandes, utiliser une rectifieuse. ‘

Si le® sidges des soupape8 nécessitent une nouvelle rectification,

le plan de joint de la culasse sera rectifié & une profondeur qui ne

doit pas dépasser 0,5 mm.

A l'exécution de cette rectification, il faut introduire dans le lo-

gement de 1'injecteur une r“ndelle en cuivre ayent une épaisseur

correspondante, afin de maintenir 1'injecteur dans la méme position

au-dessus de la culasse j de méme, avoir soin que 1'enfonceffent de

la soupape dans la culasse ne dépasse 0,7 .... 1, 1 mm. Vérifier

1'étanchéité des joints en caoutchoue et des bouchons filetés et s'ils

ne correspondent plus, les remplacer.

Mesure de la proéminence des injecteurs par rapport & la surface

de 1la culasse (a) et l'enfoncement des soupapes (b).

Proéminence des injecteurs : 2 c..essee 2y S mm

Enfoncement des soupapes : 0,7 secesewees 1,1 mm

Aprés les vérifications et les rectifications, laver la culasse avec

du pétrole afin d'enlever toutes les particules abrasives.
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”.1.1.8.3, - Soupapes :

Beaucoup de défauts qui apparaissent aux moteurs sonf dus au
~fonctionnement défectueux des soupapes.

Afin d'obtenir une performance satisfaisante du moteur, les
soupapes doivent assOrer une étanchéité parfaite sur le siz-

gé et glisser librement.

Les soupapes sont actionnées par 1'arbre & cames qui est en-
trainé par le vilebrequin, par 1l'intermédiaire des roues den-
tées de la distribution. Le mouvement de 1'arbre a cames est
transmis aux soupapes par les poussoim, les tiged des_poussoirs

et les culbuteurs .

Commande des soupapes

H. jeu entre le chapeau et la soupape et-les demi-ctnes de
la soupape. Z= 10 mm. Course de soupape - 1. arbre & cames-

2. poussoir -~ 3. tige du poussoir - 4. culbuteur = 5. soupape.

Chaque soupape est munie de deux ressorts et d'un guide dont la
partie préssée & 1'intérieur de la culasse est limitée par une
rondelle d'arrdt. La soupape d'admission a une nervure sur sa

partie inférieure afin de favoriser le tourbillonnement.
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Caractéristiques de la Distribution

Phases de la distribution théorique :

; Soupapes d'admission : ‘
- OUVETLLUTE .hvicansensrsnnanas 39 avant le PMS
-FBI‘metUI‘e T YR EEE RN ZBU aprés 1E PMI

o Soupapes d'échappement : ,
i - ouverture ...veevinanaan veeas 48930' avant le PMI
2 - fermetUre ..vevsveninencarnans 6° aprés le PMS

Lff - jeu des soupapes & froid
L (admission et échappement)
1] pour le réglage de la distribution 0,45 mm

- jeu des soupapes & froid
{admission et échappement)
pour le moteur seeaveearannas 0,25 mm

~ course des SOUPAPES scesssess 10 mm

D.1.1.8.3.1.~ Dépose :

Ig———~+E% Démonter les soupapes comme suit :
T} [— - démonter le chapeau (9) de la tige
de la soupape
12w ~. comprimer les ressarts, puis démonter
le sidge supérieur (11) et les demi
13— cénes de fixation (10)
4o - longueur du ressort libre - 45 mm
sous 6,05/7 Kg - 34,5 mm
B sous 9,8 /10,6 Kg - 29 mn

NOTA : Les ressorts des soupapes peuvent &tre 8tés sans démonter la culasse

. du bloc ecylindres. Dans ce cas, il ne faut pas gque les soupapes

! tombent & 1l'intérieur des cylindres quand les pistons sont dans la

position basse.

D.1.1.8.3.2. = Contréle et rectification :

Si, aprés un nettoyage sérieux , les soupapes nr'assQrent pas une étanchéite
parfaite sur leurs sigges, rectifier les soupapes ainsi que les sieges,
puis laver soigneusement chaque pitce, afin d'éloigner toutes les traces

de matériel abrasif.

;
i
i
[
t
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EVACUATION ADMISSION
7385 et
8000 [~ -£

523

X >( s

A. Dimensions finales aprés alésage des guides

dea soupapes préssés dans la culasse

soupapes ' (A) admission (S) échappement
mm mm

diamétre "X" ,

augments 43,750 .. 44,00 36,750 .. 37,00

-~ Extraire les guides des soupapes , enffappant sur un mandarin

‘spécial par la partie inférieure de la culasse '

Monter les guides des soupapes en utilisant le m8me mandrin, mais

celui-ci sera introduit sur la partie supérieure de la culasse ,

jusqu's 1'appui de la rondelle frein.

Vérifier les guides des soupapes en respectant les indications

suivantes :

- la surface intérieure des guides doit &tre parfaitement lisse
et sans fissure,

- les guides doivent pénétrer dans les logements de la culasse
par ajustage forcé ; au cas contraire, i1 faut les remplacer
par des guides surdimensionnés (voir le tableau des jeux de
montage- couple serrage)

- aprés le montage dans la culasse , il est absolument nécessaire’

d'aléser les quides a la cbte indiquéé sur la fig.
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Monter la culasse sur le support et utiliser la trousse & fraises

et mandring, comme suit :

- le disque & rectifier afin d'éloigner la limaille des sitges des
soupapes d'échappeffent ;

- fraise & 459 pour rectifier le sidge des soupapes d'admission

et d'échappement

Pour réduire la largeur du sidge des soupapes, utiliser les fraises
et mandrins suivants :

- fraise & 459 et 20® pour le sidge de la stupape d'admission ;

- fraise & -45° et 20° pour le sidge:de la soupape d'échappement ;

- fraise & 75° pour le sikdge de la spupape d'admission

- fraise & 75% pour le sikge de la soupape d'échappement.

soupapes (A) a%mission (S) é%mappement
diam. D 40 33
augmenteées
: 48,6 41,6

diam. E

D.1.1.8.3.2.1.~ Remontage des soupapes :

et o i e s e T P . e Mt i et e e AR O S

A 1'assemblage des ressorts, le pas le plus petit de la spire
doit &tre orienté vers la surface de la culasse qui est en con-
tact avec le bolc cylindres.

Aprés assemblage, vérifier :

- si les soupapes sont enfoncées sous la surface inférieure de

la culasse
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- voir D.1.1.8.3.1.

- si les demi-c6nes de fixation (10) des ~sitges des ressorts
{(11) sont mis correctement dans leurs logeltents,

- 81 les chapeaux sont montés sur les bouts des tiges des soupa-

pes (9),

o e e e e o s S e e P e

D.1.1.8.4 - Repose de 1la Culasse :

Montage de la Culasse :

Procéder en ordre inverse du démontage en respectant les indications
suivantes :
~ nettoyer soigneusement le plan de joint du bloc ainsi que celui
des culasses en effagant les éventuelles traces du joint qui, au
démontage, se sont collées sur les surfaces ;
- monter le joiht, en tenant compte de la margue SUS qui doit se
trouver vers le haut, sur la culasse :
~ n'appliquez aucune solution d'étanchéité sur les surfaces du joint
parce que celles-ci ont déja été traitées & la lague,sous l'effet
de la chaleur celui~ci se collera sur les surfaces du bloc et de
lé culasse, & mesure gque le moteur s'échauffe.
- monter la culasse sur le bloc de manidre que les ergots du bloc
correspondent & ses logements depd la gulasse
- introduire les vis et les serrer dans 1'ordre indiqué & la fig.

au couple de 12,6 Kg/m. .

Ordre de serrage des vis de la culasse -

-

Puis, pratiquef dans le sens inverse de la "dépose" (voir D.1.1.8.1)
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e ib.1.1.9. - Mécanisme d'Equilibrage

- Dépase :

D.1.19.1

Vs ﬂ'ehjbas du:Certef D'Huilé moteur

-“yoir aussi A.2.5. pour les reperes -

- Démonter la crépine de la pompe & huile (3) en dévissant les
vis (4 e t 5) de fixation & la pompe et au carter du mécanisme
d'équilibrage.
3? _ dévisser les vis fixant le carter du mécanisme d'équilibrage au
: bloc. Apr2s que la goupille de centrage (32) soit sortie du carter
l pousser vers l'arriére du moteur le carter du mécanisme, afin de
pouvoir enlever la douille cannelée (15) se trouvant sur le bout

cannelé de 1'axe de commande, en extrayant du carter 1'ensemble du

| mécanisme d'équilibrage.
il
i - pour démonter le pignon d'entrainement (22) assemhlé avec son sup-

port (18) , démonter d'abord le conduit de graissage (30) et dévis-

ser les vis (20) fixant le support du pignon & bain d'huile
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33. vis de fixation couvercle support
34. rondelle freins - 35.36 rondelles

C. canal de graissage

- aprés avoir extrait les goupilles,
extraire de leurs logeftents les axes
(12) a 1'aide d'un marteau et d'un
mandrin , tout en récupérant les mas-
selottes (10).

- = démonter de l'intérieur du carter

1'axe de commande (2) du mécanisme

apré¥ avoir 8té les vis , la rondelle
frein (7), la rondelle (6) et le cou-
vercle support (4).

= enlever la roue dentée (8) de son axe
(9) aprés avoir 6té la rondelle freip
(34) et la rondelle (35).

Marquages de référence pour la repose

. . o
Repose du carter du mécanisme d'équili- du mécanisme d'équilibrage

brage et de la douille cannelée, le car-
ter du bain & huile étant déposé du mo-
teur. Les fléches indiquent la position

des repéres , pour une repose correcte.

B. goupille de blocage des masselottes pen-
dant le montage. a- montage du conduit de
graissage (30) :
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D.7.1.10 - Pistons - Bielles et Segments

'D.1.1.10.1. - Dépose :
. L]

Les culasses ayant été dépos€es - voir D.1+1.8

~ vidanger 1'huile du moteur par le houchon. du carter inférieur en
tdle ;

- dépose du carter inférieur en tble ,

- dépose du mécanisme d'équilibrage (voir D.1.1.9.1)

- faire tourmer le vilebrequin pour avoir aisément accés au chapeau
de bielle ;

- dépoéer le chapeau de bielle ;

- pousser le pisttn vers le haut , en faisant attention de ne pas
rayer la chemise avec l1a tate de bielle et sortir le piston-avec
sa bielle.

- nettoyer le piston en enlevant les dépbts, aprés gquoi laver avec

|
i du gasoil , du pétrole ou d 'autres solvants.
J - gserrer la helle dans 1'étau et démonter les &léments avec 1l'outil-

lage adédquat.

Mostacaend

ST
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Contrble st Remontage

Aprés avoir soigneusement nettoyé les pitces composant le mécanisme

"d'équilibrage, les contrbler du point de vue dimensiens et aspect

en accordant une attention toute particulitre aux &odilles et aux

pignons. Si l'on constate une usure exagérée desipiécés, les rem-

placer , en tenant compte des indications sulvantes. :

- les douilles des masselottes (Pos. 11) seront pressées danz les
alésages respectifs & chaud, mais pas avant d'aveir introduit les
masselottes (10) dans un bain d'huile & 140°C - 160°C.

- le diamdtre intérieur des douilles des masselottes sera alésé

_.aprds montsge | en respectant la condition de “oncentricité avec
la denture de la masseldtte respective.

- les axes (12) des masselottes seront montés dans le carter (1) du
mécanisme , de manidre que les trous pour les goupilles élastiques
(13) des axes colncident avec ceux du carter.

- lors du montage_de tous les axes et des supports pourvus de canaux
de graissage, faire attention & l'alignement & ces canaux avec ceux
des piéces avec lesquelles ils seront assemblés.

~ la roue dentée (8) sera montée, en la posant avec l'extrémite
lbngue du moyeu vers la paroi du carter du mécanisme.

-~ les rondelles et leé rondelles frein seront remontées & leur posis
tion initiale .

Lors du montage dans le carter du bain a huile, il est absolument né-

cessaire de respecter les instructions suivantes :

- amener le cylindre no. 1 du moteur au P.M.I. et monter dans le carter

du bain & huile le pignon d'entrainement (22) assemblé avec son sup-

port. La position réciproque correcte des pidces est obtenue en fai-

sant coincider les marquages de référence .
- contr8ler la position correcte de toutes les pidces, -

- introduire la douille cannelée (15) sur 1'axe de commande (2) et
bloguer les masselottes, en introduisant une goupille de diamétre
-8 mm ., par le trou prévu dans le carter, dans une des masselottes.

- intpoduire l'autre bout de la douille cannelée sur 1'extrémité du
pignon d'entrainement (22) apré¥ quoi fixer le carter du mécanisme

au bain d'huile, en serrant les vis de fixation (14) au couple.
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NOTA : Apres le démontage du
conduit (30) et des vis (14)
et (20) ; extraire du bain le

carter du mécanisme assemblé |

avec la douille cannelée (15) et

le pignon d'entrainement (22) |

avec son support

La roue dentée (23) transmettant le mouvement du vilebrequin

au pignon d'entrainement peut &tre démontée aprés la dépose

du mécanisme d'éguilibrage , en procédant comme suit :

_ démonter le conduit de graissage (30) se trouvant sur l'axe
(27) & la roue dentée.

- démonter le couvercle du premier palier du vilebrequin du
moteur , afin de faciliter 1'opératien de démontage ultérieure.

- 8ter de 1'axe la rondelle frein (28) , la rondelle (28) et ex-
traire la roue dentée avec son support (24) en :libérant
1'axe (27).

D.,1.1.9.2. - Démnntagg;gu Mécanisme

y H‘“*Jsve ¢ Le démontage du mécanisme d'équili-
brage en pieces composantes exige
1@?3}@ 1 une attention toute particuligre ,

; 2 ( 8 surtout s'il s'agit de 1'enlévement

[ - des goupilles élastiques (13) bloquant
| 0 / las axes des masselottes, car elles

sont introduites dans les tTous borgnes

I " Pour extraire les goupilles, procé-

— //f::: der comme suit :

- fileter 1'intérieur des goupilles,

a une prof. de max. 10 mm, a filet

fxtraction des goupilles éiastiques (13) M6 X 1,25 mm
bloguant les axes des masselottes ,
- introduire dans le trBu fileté une

vis et la fixer dans un étau.
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N.1.7.10L. 2, - CAtes standard pour pistons, axes et segments
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D.1.1.10.2.1. ~ controle du piston :

_-..-.-—-—--—_——_————.

Les pistons & cbte standard et a cote de réparation sont classi-
figs en fonction de la mesure faite 3 & une distance de 50 mm

par rapport & la base du piston , en deux catégories A et B.

Pidon A : E nominal : 101,740 & 101,752 mm
Piston B : E nominal ; 101,752 & 101,764 mm

5'il est nécessaire de remplacer les

pistons , le poids du piston neuf devra

gtre dans la tolérance de pe 0,5 g.

Jeuw entre chemise et piston :
0,188 a 0,212 mm

Jeu maximal par usure : 0,300 mm

D.1.1.10.2.2. - ﬁﬁg_:

diamdtre de 1'axe : 31, 983 a 31,990 mm

D.1.1.10.2.3. - Bague de bielle montée :

—— ———_--————_—-—m——————.-

diamétre intérieur : 32,005 a 32,012
jeu entre axe et bague : 0, 015 a 0,029
jeu maximal par weure : O, 060
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- la fente du 1er segment de “compres-
sion" doit 8tre de 0,350 a 0,550 mm
- la fente du 28&me segment de "racleur"
" n doit &tre de 0,400 & 0,650 mm
- la fente du 3&me segment de "racledr
% expansion " doit étre de 0,30020,650mm
S5i les fentes sont supérieures, les

segments doivent 8tre changés.
Si les fentes sont inférieures, les
segments doivent étre légérement raccow -

cis,

Fente maximale admise par usure 1 mm

Ja: du segment de compression :
0,060 - 0,092 mm

"M M nmaxi par usure
0,500 mm

Jeu du segment racleur :
0,050 ~ 0,082 mm

e " maxi par usure :
0,200 mm

Jeu du segment racleur 3 expansion:
0,050 - 0,082 mm

" " maxi par usure :
0,200 mm
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0.1.1.10.3. - Lontrole des Bielles :

Vérification de la Perpendicularité :

Monter les pistons sur les bielles de sorte qu'ad 1'assem-
blage avec le vilebrequin, les excentricités des chambres

de combustion soient orientées vers la partie opposée &
1l'arbre a cames.

La déviation maximum admissible du parallélisme entre 1l'axe

du pied et l'axe de la téte de bielle mesurée & 125 mm de
1'axe de la bielle - ne doit dépasser 0,005 mm dans les.deux
sens. Les courbes légdéres des bielles peuvent etre corrigées

4 1'aide de la presse de l'atelier ; si ces courbes ne peu-
vent pas étre corrigées, remplacer les bielles. Dans ce cas,
tenir compte que la différence admissible entre le poids de

la bielle remplacée et celui de la bielle de remplacement doit
gtre dans la limite de * 5 g. Frapper sur les nouvelles bielles
le numéro du cylindre correspondant (sur le corps de bielle

de méme que sur le chapeau de bielle)..




D.1.1.10.4.
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il

Ensemble bielle-piston par rapport

la position de 1'arbre & cames.

G- numéro du cylindre correspondant

M - lettre d'identification de la
classe de dimension du piston

N - poids du piston , en grammes.

assembler la bielle et le piston de sorte que le n® d'iden-
tification de la bielle correspondant au n® du cylindre ol
1'on monte le piston, soit sur le méme chté que le marquage

M de catégorie poingonné sur le piston.

vérifier que les orifices de graissage pratiqués dans la
bislle n'aient pas de dépbt qui génent le bon graissage du
cylindre ; en cas contraire, nettoyer les orifices de grais-
sage & 1'aide d'un fil en acier ayant un diamétre correspon-
dant et les souffler & 1l'air comprimé.

apreés avoir effectué tous les contrdles , monter les ensem-
bles bieile—piston dans les chemises des cylindres respectifs
en utilisant le ruban pour serrer les segments.

le numéro d'identification de la bielle doit se trouver a la
partie opposée a celle de 1'arbre & cames ; serrer les chapeauXx

de bielle au ~ couple 4o 12 kg/m

Apregs le montage: les surfaces frontales des pistons, au point
mort supérieur , doivent dépasser la surface supérieure du bloc
moteur de 0,65 8’137

1187
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N.t.1.11, Pompe & Huile :

D.1.1.11.1

]

Dépose :

- vidanger 1'huile du moteur par le bouchon du carter inférieur
en tdle

- déposer le carter inférieur en tble ;

- déposer les vis fixant lc pompe au bloc.

D.1.1.11.2. - Cétes Principales :

Lo

‘ 12016
——‘“11 | 12,043
36050 35.025 12 048 11,998 2193 2979
2 36.040] | 35.087] 12,066] 12,000 11377 L i
13,01 . N
13,043
Pompe d'huile & cBtes principales
1. couvercle de pompa-— 2. soupape - 3. roue dentée d'entrainement ~
4. roue dentée entrainge - 5. axe de la roue dentée d'entrainement-
6. axe de la roue dentée entrainée - 7. ergot - 8. corps de la pompe
9. dohille - 103 joint d'étanchéité - 11. roue dentée entrainée

“pour 1l'entrainement de la pompe d'huile - 12. goupille -

D.1.1.11.3.~ Remontage :

A 1'assemblage, respecter les indicationa suivantes :

- la roue dentée (3) est montée. par pressage sur 1l'axe (5)
ces pitces seront donc livrées et remplacées seulement
en ensemble.

- pour le montage correct du couvercle (1) faire attention
a 1'ergot (7) du corps de la pompe.

- 1la rondelle d'étanchéité (10) doit assOrer une étanchéité
parfaite. YA
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- le couple de serrage des vis leant la pompe sur le muteur
est 2,4 kg/m.

0.1.1.12. - Refroidissement :

0.1.1.12.1 - Radlateur H

D.1.1.12.1.1 Dégose :

|

3 - vidanger complétement l'eau dans le circuit de refroidis-

| sement par les deux robinets situés a gauche du moteur.

L - démonter le filtre & air aprds 1'avoir libéré de sa con-
duite s'aspiration d'air.

! - dévisser les 4 vis de fixation du radiateur aprés 1'avoir

libéré des 2 durites d'entrée et de sortie d'sau.

D.1.1.12.1.2 Vérlflcatlon :

—— P -

Contrbler le fonctionnement efficient du radiateur , la cir -
é ' culation correcte de l'eau et de 1'air. Nettoyer les dépdts

de calcaife de la maniére suivante :

- préparer une solution de 30 g de bicarbonate de sodium
a1 1, d'eau chaude ;

- filtrer cette soultion par une toile propre ;

- verser la solition dans le radiateur, laisser s'écouler puis
rincer soigneusefflent avec de l'eau pure ;

- contrdler 1'&tanchéité du radiateur en le plongeant dans un
régervoir plein d'eau a 30 T 10°C et en introduisant dans
la tuyauterie de 1'air comprimé & 1 kg/cm2 pendant 2 mn envi-
ron.

Répéter 1'opération 3 fois au moins, 1'apparition des bulles

d'air est interdite.

D.1,1,12.2, Pompe & Eau :

1
le
‘

- vidanger le ¢ircuit de refroidissement par les 2 robinets
gitués & gauche du moteur ;

o
-
-
Y
| o]
(o]
-
=2
(D
=]
o
1]
1]

- en désserrant la fixation de 1'alternateur , sortir-la
courroie trapé<oidale.
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- dter les vis fixant la pompe & son support, démonter le
ventilateur, la poulie et séparer la pompe & eau des conduits,
enlever les vis fixant la pompe & son support.

- l'ensemble de la pompe sort par cbté, |

e e, s o g e e e e s s o . g

D.1.1.12.2.2. Démnntage de la Pompe :

St

démonter la pompe de la manitre suivante :
6ter le8 vis et le couvercle (8)

enlever la vis de fixation (C1) du roulement

enlever le rotor de la pompe (7) avec un extracteur

sortir . l'axe avec le roulement et le flasque du ventilateur
(1} en utilisant une barre appropride.

Ne démonter le joint de 1'arbre (5) qu'en cas ol son rempla-
cement est absclument nécessaire (si la surface de contact avec

1'axe de la pompe n'est plus polié et n'assure plus 1l'étanchéité)
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0,1,1.12,2,3, Chbtes Principales :

S oyt e T

o] (ese7| [usess] [1oes7] 46988 19.040
13 17 | laoboo| [47000] | 20000 w,op 10080 |
] L_‘ _l
r
. ! _r-

contrbler le evorps de la pompe (4), le joint (5), et la
rondelle d'étanchéité (6) et, si nécessaire, les remplacer.

D.1.1.12.2.4. Remontage :

reposer la pompe en inversant l'ordre des opérations, respec-
ter les instructions suivantes :
-~ il n'est pas nécessaire de graisser le roulement pendant
le fonctionnement ; pourtant, lors des révisions, le grais-

ser avet de la graisse consistante, par le trou de la vis

C.

Contréle du Jeu entre les Palettes du Rotor (7) et le Corps
de la Pompe (&)




- 114 -

- Appliquer un produit d'étanchéité sur le'joint d'étanchéité
du corps de la pompe. Aprés avoir menté 1l'axe avec le rotor
contrbler si le jeu entre les palettes du rotor et le corps
de la pompe est uniformément réparti sur la circonférence et
i la valeur se trouve entre les limites 1,06 ... 1,25 mm,

~ serrer les vis aux couples o

" - vis fixant la pompe & esu : 5,7 & 6,3 Kg/ m

- vis " le ventilateur : 2,5 & 2,7 Ka/m

D.1.1.12.3, Thermostat :

- e B ki B i e

Le thermostat est placé & 1'intérieur de la culasse, au bout
du tube d'4vacuation de 1'eau. En vue du démontage, relacher
les ceiliers et démonter la durite de liaison.

Le thermostat a un régime Fixe ne nécessitant aucune interven-
tion. Pour le vérifier, le plonger dans un récipient rempli
d'eau et comportant un thermomdtre pour la température de
1'eau. Les températures d'duvertqre. et de fermeture de la
soupépe du thermostst sont indiquées dans le tableau suivant :

i




Le thermostat commence a s'ouvrir
(correspond a4 une course de la . . '
soupape de 0,10 mm) = . ‘ I 81-85°C

i Course maximum de.la soupape
' (correSpondant a une température ‘

Température a 1'ouverture- totale 95 L qop

- D.1.1.12.4. Ventilateur :

D.1l1.12.&.1 Ten31on de la. courroie :

e Al o 2 S S o g s L i

Appliquer une charge de 5-6 Kg sur la courroie ,:entre 1a
- poulie d'entrainement et -la poulie du ventilateur.
La courroie est correctement réglede si la fleche { est de

1 - 1,5 cm, en cas contraire , procéder comme suit :

i

relacher 1'écrou de la vis de réglage (C3)

déplacer l'alternateur suf_le support , de manitre qu'a la

charge la fleche ait 1-1,5 cm'

serrer 1'écrou de la vis de réglage (C3)




D.1.1.12.4.2..

P.1.2.

. D.1.2.1.
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- Contrble du-Ventilateur :

Le ventilateur, comme tous le¥ autres éléments de rotation;
est équilibré, afin de bréVénif les défauts qui pourraient
conduire & la rupture des palettes.

Le déséquilibre maximum admissible est de 400 gr. pour les
ventllateurs en métal.

Contrﬁler les 6 palettes du point de vue de la courbure et
de la coplaféité.

'7‘_Les ondulations insignifiantes peuﬁent étre corrigées & con-

dition de ne bas modifier le profil radial et de ne pas affai-

"blir - la résistance du ventilateur.

Opérationslnécessitant un_démontage partiel de 1'avant du

tracteur :

acces au carter de distribution :

- deposer Tes jupes et relever le capot a la verticale

vidanger l'eau du circuit de reFr01dlssament, par les 2 ro-
binets situés & gauche du moteur, :

vidanger 1'huile du moteur par le bouchon sous le carter
inférieur en thle ,

vidanger 1'huile de la direction par 1'union double du
flexible de retour, ' :

. débrancher le faisceau des phares,

dépose de 1'arceau du capot,
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- débrencher le cable * de la batterie.
- fermer le robinet du réservoir,
- débrancher les 3 tuyauteries du réservoir,
- désaccoupler par les unions dobles les 2 flexibles du vérin de
direction.
- désaccoupler les 2 durites du radiateur,
- débrancher le tuyau d'aspiration d'air du filtre & air,

- désaccoupler les 2 tuyauteries de la pompe hydraulique
de relevagée en boucHant les orifices pour éviter la perte
d'huile,

- caler sur le sol avec des cales en bois le carter de
transmission,

- au palan ou au cric, tenir la partie avant du tracteur par
les masses st désaccoupler le berceau.avant du moteur.

- faire avancer d'un métre l'ensemble du pont avant ,

- déposer la cYurroie du ventilateur en désserrant 1'alter-
nateur ,

- déposer le ventilateur,
- déposer la pompe hydraulique de relevage.

- déposer la plaque regard de la roue d'entrainement
de la pompe d'injection,

- déposer la poulie du vilebrequin et son moyeu &
1'aide d'un extracteur.

- déposé du carter de distribution

D.1.2.1. - ﬁignohs de distribution :

1. pignon duy vilebrequin - 2. pignon d'entrainement de
1'arbre & cames- 3. pignon intermédiaire - 4. pignon dentrai-
nement de ia pompe d'alimentation - 5. pignon d'entrainement
de la pompe 'dinjection - 6 et 7. pignons d'entrainement du

mécanisme d'égquilibrage




D.1.2.1.1.

D.1.2.1.2,

_118_

Les marquages 1.1., 2.2., 3.3, 4.4., 5.5 et 6.6 doivent
étre respectés pour un montage correct de la distribution.

Dépose du pignon 3.

- démonter la rondelle frein et puis extraire le pignon
avec les deux rondelles..

Dépose du Pignon 4 :

= Démonter d'abord la pompe d'alimentation avec le support

de l'arbre de commande de la pompe d'alimentation.

- enlever la rondelle freim-et extraire 1l'arbre avec le
pignon.

D.1.2.1.3.- Dépose_du Pignon 3

Agir sur les vis de fixation qui font office d'extracteur.
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D.1.2.1.4.- Dépose du pignon Z. avec l'arbre & cames :

0.1.2.1.4.1.Dépose des culasses (voir D,1,1.8)

Dépose du carter inférieur en tble :

D.1.2.1.4.2.ARBRE A CAMES monté dans le bloc moteur, il s'appuie sur trois

paliers munie de douilles en acier plaqué de métal antifriction;

montées par ajustage forcé dans les alésages respectifs du bloc
cylindres. Le déplacefent axial de l'arbre & cames est limité
par une br;de d'appui (9) fixée & 1l'avant du bloc. Sur son extré-
ﬁité'est‘mopté”par ajustage forcé a chaud clavetté la roue d'en-
trainement (10).
Démonter les vis (C6) fixant la bride d'appui de l'arbre & cames
en utilisant une clé passant par deux troues prévus dans ce but
dans Iz roue dentée.

ATTENTION : Aprés avoir effectué ces opérations, et avant d'enlever l'arbre &
cames et l'engrenage de la distribution , prendre les précautions
nécessaires pour récupérer les puussocirs. du culbuteur qui vont

tomber dés que l'arbre & cames sera tiré.
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0.1.2.1.4.3. Vérification de8 Surfaces de Contact de 1'Arbre i Cames :

Faire disparaeitre, si elles existent, les rayures, & 1'aide

d'une pierre abrasive & grains traés fins.

D.1.2.1.4.4. Vérification du jeu des poussoirs dans le bloc :

diamétre extérieur des poussoirs : 13,950 & 13,970
jeu' entre le8 poussoirs et les alémages du bloc : 0,030 & 0,063

D.1.2,1.5, Remontage :

Dans la figure D.1.2.1., nous avons indiqué la position correc-

“te de l'ensemble des roues dentées de la distribution.
ATTENTION : au remontage , graisser la surface des poussoirs,

i D.1.g.1.5.1.

Remonter les roues de la distribution
comme suit :

- amener le piston 1 au PMS en tournant
le vilebrequin jusgu'a ce que 1'indica-
teur se trouve pre® du marquage PMS 1
poingonné sur la courcnne du volant ;

«. = mettre les roues d'entrainement de la
pompe d'alimentation sur leurs axes ,
de manigre que les marquages 4-4 cor-
respondent

- monter les autres roues de la distri-
bution de manidre que les marquageq
1-1, 2-2,3-3 correspondent

. = serrer les vis au couple normalisé ,
ainsi gue les deux vis fixant la roue
d'entrainement de la pompe d'injection.

- les roues de la distribution, montées

sur leurs axes, sqnt placdes & 1'indrieur
du carter de la distribution ; leur
graissage s'effectue par un canal de
graissage prévu dans le carter ; ce canal
doit &tre libre et il faut le nettoyer
des impuretés & 1l'aide d'un fil en mé-
tal ayant un diamitre correspondant.
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D.1.2.1.5.2. - Montage du Joint d'étanchéité avant du vilebrequin :

L'étanchéité du bout du vilebrequin
est assOrée par un joint d'étanchéité
en caoutchouc, avec armature métalli-
que, Pourvu d! un ressort hélicoidal
et monté par pressage dans le couver-
cle du carter de distribution.

'; S'il existe des Fuités d'huile, démomter

le couvercle du carter de distribution

(2 1'exception de la période de rodage

pendant laquelle le réglage de la posi-

tion de l'ensemble pourrait 8tre nécessai-

re) ; contrfler :
- la surface de travail du joint ne doit
pas &tre usée et les bords d'étanchéité

ne doivent pas étre détériorés.

- la surface de contact avec le vilebre-

quin doit #tre polie et 1l'ovalisation de

cette surface ne doit pas &tre au-des-
sus de 0,3 mm.

- si le joint doit &tre remplace, démonter
d'abord le couvercle du carter de distri-
bhution,

Pour éviter les inconvénients au montage,

respecter les indications suivantes :

- essuyer toutes les traces d'huile st sécher avec soin le
logefient du joint du couvercle du carter de distribution,

- placer le joint d‘étancﬁéité dans son logement , sans uti-
liser des lubrifiants, et appliquer une pression unifor-
me sur tHute la circonférence, & 1l'aide d'un bouchon, de
manidre que l'on obtienne la position coaxiale avec le vi-
lebrequin,

- graisser le bord du joint avec une mince couche de graisse
consistante ou d'huile dense pour éviter au démarrage le
contact sec avec la surface du vilgbrequin ; ass{irer le

. ecouvercle du carter de distribution et le fixer avec le

joint d'étanchéité au bloc cylindres.
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D.1.2.1.5.3, - Rappel des caractéristiques de distribution :

D'1.3I

D.1.3.7.

A - Admission - E échappement -I Avance & 1'injection

Phases de la distribution théorique :

soupapes d'admissian :

OUVBTEUTE seveererrsasnass 372 avant le PMS
fErmBtUTE vvivrvrasceenss . 230 aprés le PMI

soupapes d'échappement :

OUVELLUTE .eveevsorsnaess 48930%'avant le PMI
fermeture +ovvssssverasae. 6° aprés le PMS

jeu des soupapes & froid
(admission et échappement)

pour le reglage de la

distribution ....e0vveveaes 0,45 mm

jeu des soupapes a

froid

(admission et échappement)

pour le moteur ..coeeessese 0,25 mm

course des SOUPAPES «vesess 10 mm

Opérations nécessitant la dépose du Moteur :

Dépose du moteur

o i e s S e A 3 L i e

POUR LTAVANT :

%

effectuer les opérations du D.1.2.1
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POUR L'ARRIERE :

- débrancher le faisceau électiique,

- débrancher & la pompe d'anectlon la tringle d'accéléra-
teur ,

- débrancher a la pompe d'injection la tringle de stop,
= dévisser la patte d'attache du filtre hydraulique ,

- désaccoupler le flexible de refoulement de la pompe de
direction, .
- démonter les vis de fixation de la plate forme( voir D4.)

- soulsver Tégdrement 1'avant de la plate forme.

- soutenir le moteur
- dévisser les vis de fixation du moteur au carter d'em-

brayage ,

~ = élever le moteur en le tirant vers l'avant afin de
dégager les arbres de 1l'embrayage,

- mettre le moteur sur un support rotatif.

b.1.3.2. - Yilebrequin :
Le vilebrequin, les contrepoids et les manetons en acier
normalisé font corps commun. Le villebrequin s'appuie sur
5 paliers prévus de coussinets minces, plaqués de métal
anti-friction.

D.1.3.2.1. - Dépose :

- les culasses (seulement. g 'il est nécessalre de démonter les
pistons) voir D.1.T.140.1.
- 1e carter inférieur
~ les masses d'équilibrage,

- l'embaryage et le volant,
~ la pompe & huile,
- les chapeaus de paliers et les chapeaux de bielle

- les demi-rondelles disposées sous le chapeau du palier
postérieur pour la limitation'du jeu axial du vilebrequin..
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- Démonter 1'ensemble du joint de palier arriére

Laver le vilebrequin avec du pétrole et le vérifier en détail,
lors de la constatation des moindres défauts, remplacer le
vilebrequin..
Vérifier le degré diusure des axes;palierlret manetons, en
ce qui concerne @

- = 1'oyalisation des axes ne doit pas &tre supérieure & 0,008 mm

- la conicité de tous les axes doit Btre inférieure & 0,012 mm.

D.1.3.2.2. - Cétes Principales :

76,187
76,200

58,730 7
58,743

24,750
15,000

a) rayons de raccordement aux axes paliers et aux manetong

b) %olérance d'alignement des bielles
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D.1.3.2.3. - Vérification du Vilebrequin :

- Vérification de 1'alignement des = vérification de 1'équilibrage du vile-
axes du vilebrequin & l'aide du brequin avec le volant
comparateur. T : bouchons obsturateurs.

- L'alignement des axes paliers ne doit pas étre au~dessus
de la tolérance de 0,05 mm,

- les axes géométriques des axes paliers et des manetons
doivent étre dans le méme plan, avec une tolérance de 0,25mm
dans. Tes deux sens. '

- les bouchons obturateurs (T) doivent étre vérifiés avec de
1'huile & la pression de 15 Kg/cm2, si le: résultat est né-
gatif , remplacer les bouchons et répéter le contrble.

5'il est nécessaire, a la suite du contfﬁle,.de rectifier les

axes'paliers et les manetons, effectuer cette rectificatinon

4 une des cbtes de réparation inférieures ; faire attention

aux raccordements des axes et des orifices de graissage.

Pour contréler 1'équilibrage statique, monter 1'ensemble d'em-

brayage et plader le vilebrequin sur des blocs plan-paralleles.

Le déséquilibre maximﬁm admissible est de 750 g/mm ; s'il est

nécessaire, faire 1'équilibrage en pratiquant des orifices

dans les contre-poids du vilebrequin.

Pour finir, répéter le contrdle, de 1'équilibrage statiaue,

le volant ‘étant monté cette fois-ci sur le vilebrequin.



DI"U 3.3.

D.1'3'3.1
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- Douilles d'arbre & cames :

- Déeose :

Afin de remplacer les douille$, nous recommandons de respecter
1'ordre suivant d'opérations :

- utiliser un extracteur pour enlever la douille antérieure
et le douille centrale,

- démonter le support postérieur du bloc cylindres,

- dé%onter la douille postérieure en utilisant le méme extrac-
teur que pour la douille antérieurs et celle centrale.

Au montage, respecter les indications suivantes H

- - amener les douilles & une position telle que les canaux de

graissage correspontront avec ceux du bloe cylindres,
- aléser les douilles de 1'arbre a cames au diamétre

dowille antérieure 54,780 ... 54,805
douille centrale 54,280 .. 54,305
douille postérieure 53,780 ... 53,805

Vérifier au montage si les trous des douilles correspondent
avec les trous de graissage du bloc. Faire le contrdle a

1'aide d'un mandrin qui‘doit passer.



D.1.3.3.2,

D.1.3.4.
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- Vérification des Douilles et de l'arbre & caemes :

—??ifk———~7- f SR 3??1*1ﬁ

11 ik
Pt w«—f——mm

1050 ua"é?hj | i m _| T

151130

R . l ir‘gmﬂ ) _%

54,760
94,805

5305 7| B0 |

St 9 . .Lfffq
i mOR A

Les surfaces légérement rayées  des cames peuvent 8tre recti-
fides & 1l'aide d'une pierre abrasive fine j mais il serait mieux
de remplacer l'arbre & cames, si 1l'on n'tbtient pas une surface
correspondante.

En outre,, vérifier si 1'srbre & cames est droit.

Bloc Cylindres:

Le bloc cylindres, constitué d'un seul élément en funte coulée
comprend les logements des chemises de cylindres, leY paliers du
vilebrequin, les paliers de l'arbre & cames et les lagements des
poussoirs des soupapes Les chemises de cylindre , du type sec,
seront montées par pressage & froid. Selon le diamdtre extérieur
elles peuvent étre normales ou surdimensionnées. Celles surdimen-
sionnées ont le diamdtre extérieur augmenté de 0,2 mm. En fonc-
tion du diamétre intérieur, les chemises seront classifiées en

2 groupes (A et B).

Les lettres d'identification du groupe sont poingonnées sur la
surface supérieure du bloc cylindres , correspondant & chaque
chemise.
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D.1.3.4.1.- Nettoyage du bloc :

Procéder comme suit :

- laver le bloc cylindres & 1'eau bouillante ddns laquelle on a mis
un-peu de soude, puis rincer ‘plusieurs .fois & 1'eau froide.

- déaraisser les points de graissage .:avec’un jet d'air comprimé m&-z
Jdangé™ & l'essence et éliminer les impuretés a 1'intérieur
des cavités. '

- vérifier 1'étanchéité des bouchons filetés et des bouchons
élastiques , en remplagant ceux qui ne correspondent plus.

- vérifier les vis fixant la culasse.Ne les remplager qu'au cas
oli elles se seraient tendues & la suite d'un srrage éxessif

- vérifier le parallélisme de la surface de la culasse avec le
plan de joint, en utilisaht un comparateur, et si besoin,
rectifier & 1'aide d'une machine & rectifier,

- afin d'éviter les fuites &vent le montage des joints,
vérifier si les plans de joint du bloe “ylindres et de la culas-
se sont propres.,

D.1.3.4.2.~ -Alésage et Remplacement des Chemises :

A ] TN
/ / N

T\\r 1 " W e/ v

‘ N
\F\j K N E ;\ﬂ\
N N N N [V 3 N
N M N NIV 5\ N

V]
N N N NN NN
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N N 4 N \'\: j\‘\
N N N N \: j“.- N
N IV \ NNL = N
\ \:‘j N NN =-—_r='7'=.1‘..—.=.=—_.—-/‘ S
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Chemise de cylindres et cbtes des
alésages du bloc cylindres en mm

a_h Avan Aea meascione o Aleoeed nna da oA T4 e e
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dimensions (mmJ-

Diam2tre de 1l'slésage dans le
blec culindres pour la chemise | .
du cylindre (X) ..eeeneccnanscaanass 105,890 ..i4cea...105,940

diamgtre extérieur de la chemise

du CYlindre (Y) 4% 8 8 4 0 & a8 S S 8 Al SDd DN

- normal @ % § ¥ 4 8 48 0 A& Jda FDAW FAEFN S E NS EY 106,0204..!. 106’050
- majoré de 0’2 ® 8 &k ® 020 B CA P E A N 106’020.BI.' 106’250

serrage des chemises de cylindre dans
le bloc LI R R B B I A I B BE N B I Y IR B BN N BN D,DBU s 2R 0B 0B R 0’160
écart de 1l'ovalisation et de la

cylindrité maximales admises::
par usure de la chemise civeeeseons 0,720

Diamdtre de l'alésage de la chemise
de Cylindre LECIC I IR B RN A B B B S S N B A S N I
-ClaSSB A(Z) s 8 4P 4 LS EEABOEIBEAREDTS 1029000 --oeu;.-~.102,012
- ClaSSB B(Z) nnnnnnn 4 a s A v ren stV E S 102’012 -'totlocl-102902a

Vérifier le diamdtre intérieur de la chemise en mettant le comparateur
successivement sur les deux axes perpendiculaires , et faire les lectures &
trois niveaux différents; pour localiser les ovalisations ou les usures
excessives, _
§'il est nécessaire, réaléser les chemises jusqu'au diamétre augmenté admis-
gsible,

Quand les chemises qui nécessitent un réalésage ont le diamétre intérieur aug-
menté de 0,8 mm , ce qui représente la dimension maximum admissible , il faut
les remplacer.

En vue du remplacement des chemises de cylindres, Oter celles—ci de la partie

inférieure du bloc cylindres , & l'aide d'une presse.: .
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. Introduire les nouvelles chemises

e

par la partie supérieure du bloc
cylindres , en utilisant une presse

et une plaque de montage.

rrrrer ettt
LAEARERENEY NN

ey & T T

‘Pressage des Chemises de Cylindre

D.1.3.5. - Coussinets de Patiers et Coussinets de Bielle ¢

Ce sont des deffii- coussinets minces
plaqués de métal antifriction, ils
n'exignet pas 'étre ajuStés, mais
ils doivent &tre remplacés quand la
sur face de travail est fissurée ou
usée au-dessus de la limite admis-~
sible.

Contréler le jeu entre les axes paliers
du vilebrequin et paliers comme suit :

- nettoyer avec du gasoil les axes
paliers du vilebrequin , les demi-
coussinets, les chapeaux paliers
et les alésages du palier ;

- = ytiliser un fragment de fil pour
mesure "Perfect Circular Plasti-
gage", type PR 1, ayant une lon-
gueur égale & la largeur du cha-
peau examiné et le .placer le long
du coussinet, avec un désaxage
d'environ 6 mm.

- monter le chapeau palier sur ce fil et serrer & un couple de

serrrage égal & . 15 kg/.

- tourner légérement le vilebrequin vers l'arriére et vers l'avant
démonter le chapeau et mesurer la dimension du fil aplati a l'aide
de 1'échelle graduée {en mm ou en pouces) se trouvant dans le
sachet pour emballage du fil.

Avoir en vue que :
- le fil aplati peut se coller au wilebrequin;
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- le résultat de la lecture représente le jeu dans le fonc-

ticnnement ;
- si un bout du fil est plus plat que 1'autre, ce fait signi-

fie qu'il existe de la conicité, mesurer les deux bouts et la

différence constitue le chiffre approximatifds la conicité.

- Remontage :

&

A 3 2 =y . N
£4 ) ) ‘
'_ AR (5
(a2
* =i N
|
- P2

Serrage des vis autoblocantes (C4) aux
chapeaux de bielles, & l'aide d'une clé
dynamométrique.

C 5 - Vis autobloquantes aux chapeaux de
paliers (les fleches indiquent les
marquages d'assemblage)

A 1'assemblage des axes paliers, respecter les instructions

suivantes :

-~ placér les demi-coussinets dans les mémes logements des supports
et des chapeaux , n'étant pas interchangeables, les canaux de
graissage doivent colncider.

- monter les demi-rondelles supérieures et inférieures (8) sur le
guatrieéme palier et sur les chapeaux respectifs , de maniére que
les canaux de graissage soient orientés vers leS épaulements

de l'axe centrél.
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- les chiffres d'identification , matricés sur les chapeaux
paliers doivent étre sur le méme cHté que ceux du bloc-cylin-

dres.

- avant de monter les ensembles bielle-piston, contrBler le Jjeu

axial du vilebrequin dans le palier no. 4,
- couple de serrage des chapeaux de paliers : 14,2 & 15,2 Kg/m
- " " " " " de bielles : 11 & 12 Kg/m

.- montage du palier arriére avec soin(comme le palier avant -
voir D.1.2.1.5.2)

D.1.4, Rappel des donndes de Réparation et des Couples de Serrage :

BLOC CYLINDRES :

diamgtre & 1'alésage, dans le bloc cylindres
pour la chemise du cylindre ......veveevuns. 105,890 .... 105,940

diametre extérieur de la chemise du

cylindre :

~normal c. it i veessnasanenas 106,020 .... 106,050
¥~ majoré de 0,2 iiivienianenenaiisaninesa. 106,020 ,.., 706,250

serrage des chemiges de cylindres '
dans le bloc O_l.ll.lll.ll..l.lalllll'll.ltll 0,080 ‘.'IID,“]GU

¢cart de l'ovalisation et de 1la
conteite maximal admis par usure
de 13 ChemiSEe «uvivivravnennenressrnsannnnns 0,120

diamétre de 1'alésage de la chemise

de cylindre :

- classe A ... iiiiiiseieriesiaiieieees.. 102,000 ... 102,012
~ classe B tescsarsanansssssssenransnsnses 102,012 ..., 102,024

diametre de 1'alésage dans le bloc
pour les poussoirs :

Smnormal  Laeseeieiieiieieiesieseseinenaa.. 14,000 ... 14,018
majoré de 0,1 ceana tenvemes cressresceqe 14,100 .... 14,118
majoré de 0,2 ...iieenne.ns sesesssraeseess 14,200 ... 14,218
majoré de 0,3  ....iiiiiiiiiinvinesnanae. 14,300 ..., 14,318

diamgtre extérieur des poussoirs :

—nOI‘mﬂl LR R N I LI R R I I B B I I I N I NS R Y 13,950 " h v 13,970
—m‘c'ljﬂl‘é de 0’1 L R R R R N N N N N TR 14,050 PR 14,070
—mEjOI‘é de 0’2 4886 senaenn 480098 84 EBUSEE 14,150 LI 14,170

majoré de 0,3 iiiiiaiiiiietransenianasas 14,250 .... 14,270

Jeu entre poussoirs et alésage «...vivve.... 0,030 .....0,068

Jjeu maximal admis par usure entre bloc
Cylindres et poussoirs .,........ tiesesesas 0,150
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diametre de 1'alésage dans le bloc pour les douilles de

liarbre & cames :

- douille antérieure ...eeevseases 24,780
- douille centrale vevesraensaess 24,280
- douille postérieure ..eseciieccee. 53,780

diamdtre des paliers pour les coussinets .
du VilEbrequin [N DR R R R B B N B BN BN L 80,587

diamétre des alésages pour les guides
dES SOUPBPES secscrersvrsveanacanss 13,966

angle d'inclinaison des siéges des
SOUPAPES  sesessssecsvessassnsssssses B40550

diametre intérieur de la douille
de l'arbre & cames ~ ~
—dOUillB antérieure LR IR AN B RO BB BB IR IR B 51,080

- dOUillB Centrale [N R RN ENEERNERLS 50,580 L]
- dDUille pOStéI‘iBUI‘E © 88 bt A &0 FEL D BD,DBD -

diamétre des tourillons de 1'arbre

4 cames @

tourillon antérieur +.icieecsssveons 950,970
tourillon central  ceeereseasssase 20,470
tourillon postérieur ...oesseenecsa. 49,970

i

jeu entre les tourillons de 1'arbre

4 cames et douilles :

ANEETIBUL s eesesseserarsncensasses 0,080
centTal s.eeieieeneriseesesacrnaaa 0,080
POBLETIBUT «4verrnenassssserssrsees 0,080

jeu maximal admis par usure entre arbre
5 cames et douilles {antérieur et
postérieur) '..lll.l"l.l.l.lll.ll.. D,ZOD

diamdtre extérieur des douilles
de l'arbre a cames : '

- douille antérieure «.eveversseneses 24,875

- douille centrale  c.ivievssnneennee 24,375

- douille postérieure ....eeevesaeees %875 .

serrage entre les douilles de l'arbre
4 cames et les alésages dans le bloc :
- antérieur viesnsssesssrearassseessd,070
central Cereresrescesssrssssses 0,070
POSELErieur ..evviereniavanaicanons a,070

i

diamgétre de l'axe du pignon intermédiaire
de la distribution «.eeevevssesenasae 31,975

diametre intérieur de la douille du

pignon intermédiaire ...evvecovianenn 32,050 .

jeu entre 1'axe du pignon intermédiaire
Bt ].El dOUille TEEEEEEEER E RN B NN OyOSD

... 54,805
... 54,305
. 53,805

. 80,607

. 13,983

4585"

. 51,130

50,630
50,130

51,000

. 50,500

50,000

. 0,160

0,160

. 0,160

. 54,930
. 54,430

53,930

9,150
0,150

. 1,150

32,000

32,075

0,100
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- épaisseur de la rondelle du pignon
lntermédiaire [N NN NEE LN 1,450 * 50 1,500

Les trou8 filetés pour les vis peuvent é&tre reconditionnés,
8'il est nécessaire, en appliquant des insertions du type "
HELI-COIL",

CULASSE =

diamétre extérieur du guide de la soupape :
-normal * 83 4 BP0 B EE NSNS N RO RN EAN NN NS 13’988 LI BN 3 14,016

—mﬁjDI‘é L R R A I O I B A A A I N A N 1"’,188 LI 14,216

serrage entre le guide de la soupape
et Culasse * R E B BB RASIER Y F AR B 0,005 LN ] D’DSO

angle d'inclinaison du plateau de la
Soupape O BT B S I B B Y R I B B B B R B B NI B B BN B BN ] 45023' - & @ a50370

diamétre de la tige de soupape ........ 7,895 ... 8,000

diamétre intérieur du guide de la
SOUPBPE s sesssancasssesnossrnerasssasse 0,023 .0 8,038

jeu entre tige de soupape et
guide B I N N B I I B B B I B AL I BN B N BN B BTN B B 0,023 * e D’Ds}

jeu maximai admis par usure entre
tigle Et guide 4 4% 4 TS 3 RA Rt A AR 0’200

caractéristiques des ressorts des

soupapes o '

~ longueur 14bTe sicernvenvaccrransans 66,5

- longueur en charge de 32 daN ........ 40,5 eeae 41,5
~ longueur en charge de 50,1 daN ...... 30,7 vees 30,9

diamétre extérieur des douilles
deS Culbuteurs ..I.Ill.'-....-l.l'llll. 21’006 s 4 80 21’031

diamdtre de 1'alésage dans les
culbuteurs pour les douilles .......... 20,939 ... 20,972

serrage entre douille et
Culbuteur YN TEEREEEREE RN B R RN L N B D’qu 4 % & B 0,092

diamétre intérieur de la douille
des CULDULBUTS severersveonseasensssanes 18,016 ..vv 18,034

diamdtre extérieur de l'axe des
Culbuteurs-l".lllll.ll.lllll..'ll'.l.l 17,982 o a e 18,000
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jeu entre 1'asxe des culbuteurs et
douilles lll'.lll.lll.l..'ll‘l.

jeu maximal admis par usure entre
axe et douille cesvcssevanaceansecns

caractéristigues des ressorts des

culbuteurs :

- longueur libre P N R BT LR R B I
- longueur en charge de

4,7- 5,3 daN

VILEBREQUIN, EMBIELLAGE: :

diameétre des tourillons paliers

du vilebrequi

réparation
réparation
réparation
réparation

n =

1
2
3
4

ﬂominal R R IR I T R N R
dimiHUé (P) * A A DT s d b 2 F S IB LIRS

" EEEEE RN R R

e N te e s P EI I NSRS EEE I

s+ 48 EE O UHFEESDEDY RS

e 4 8 80 N A H DEEWSEEBINNS

MR R R IR A BRI B

diamgtre intérieur des demi-
coussinets paliers :

- =~ nominal «...

b9 #das rd daE SRy

= diminUé CRﬁB:ll¢||||-o-|c|-non|cnc
- réparatiDn 1 s e e s E OB F SR EL PES S
- répﬂration 2 B2 R s A ¥R IO SR

jeu entre demi-coussinets et
tourillons paliBrs veescecescacacony

‘* réparation 3 @ 8 & b B 58 B E AN B DR E DN
h I‘épal‘atioﬂ 4rllllllll...llﬂllli

LR

jeu maximal admis par usure entre
demi-coussinets et tourillons,

paliers s

épaisseur des demi-coussinets paliers

pour le diamétre :

- nominal ..
- majoré
- réparation

- réparation

- réparation

- réparation

diamétre des
- nominal
~ diminué (M)
~ reéparation
- réparation
- réparation
- réparation

1
2
3
4

RN BC B R LA |

s

' EEEREEE I I R AL A

¢ aM B O e R R FAAEEIIE SN

P RO TR T N TR B N

v AR e SR AL E T

PR SN I SRR S

s 00w

At en

L

tourillons manetons :

1
Y2
3
4

s ot HOC e EB e PR TG ED RES QD

[

EEEEEREE R R AN R R

s D e A B s RN ES R

TR A A I I

PECEEEER

PECSE RCRC I SRR R ]

LI

L

sag 0@

0,016

0,200

59,5
44

76,187
76,085
75,933
75,579
75,425
75,171

76,243
76,141
75,989
75,735
75,481
75,227

0,043

0,180

2,165
2,216
2,292
2,419
2,546
2,673

58,730

58,630,

58,476
58,222
57,968
57,714

e

488

b

e

0,052

76,200
76,098
75,946
75,692
75,438
75,184

76,277
76,175
76,023
75,769
75,515
75,261

0,900

2,172
2,223
2,299
2,426
2,553
2,680

58,743

58,643
58,489

58,235
57,981
57,727
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Ecart de l'ovalisation et de la conicité maximales
admises par usure des tourillons manetons ......... 0,050

diametre intérieur des demi coussinets de bielle :

_nominal o8 2 & & & 4 % B SR AS ® 5 4 89 &8 3 &9 88 A ARSI VAR RS 58,76"' . e 58’788
—diminUé(RD)----.-.-o--.--..--------.----.----.-.- 58,662 () 58’686
bt Iépal‘ation'f -------- AR R E N NN N R A AR N IR R B 58,510 ') 58,53&
- réparation 2 ........ P r i wsercanarasaannsaaer v us 58,256 .. 58,280
-—I‘épElI‘EltiOﬂ 3 ® P4 4 B8P BPA R B LI R R T T I R R I I R Y R A B R IR I 58,002 . 58’026
—I‘épal‘ation 4 LRE RS B B T I R N B I BN L B TN A B IR R R N N B RE NN NN B BN AN 57,748 -4 57,772
Jeu entre demi coussinets et tourillons manetons ... 0,021 .. 0,058
Jeu maximal admis par usure entre demi coussinets

et tourillons Manetons ceeieeservessunsasrransssnns 0,180

BIELLE

diametre intérieur du pied de bielle ...cevvinnnens 35,861 .. 35,899

diamétre extérieur de la douille de bielle ........ 35,279 .. 36,017

serrage entre bielle et douille ...vieeneranrsnnns 0,080 .. 0,156
gpaisseur des semi bagues °*

- NOTMAle cvvvivonccens Cade e bt edteabnu bt anadan b b e 3,378 .. 3,429
- majorée de 0,727 ticvvsennrionvrononarasssosannne 3,505 .. 3,556

longueur du tourillon palier central ...vavsueenees 32,000 .. 32,100
Jeu axial du vilebTequin cevesessnssasriarncanannse 0,082 .. 0,334
Jeu axial maximal admis par usure du vilebrequin .. 0,400

PISTONS :

Diamétre du piston mesuré & la distance de 50 mm depuis
la base :

C1asse A f _ OMINAL +evenronrrnrnnnrorarnens cevers 101,740 .. 101,752

ot i e it

‘ - MEBJOTE  tvenivenrvassnsnnsansosnsnsess. 101,840 .. 101,852
- réparation T .iievaeravacnnesaesnaess 101,940 .. 101,952
- réparation 2 L. aiiescneniieeaeseaese 102,740 .. 102,152
~ TEParation 3 ciiiiiererisriennioans . 102,340 .., 102,352
~réparation 4 .. .iiiiisiirentianrannan » 102,540 .. 102,552

Clagsge B_: = nominal .o eeuisersannnssenesesasancs 101,752 .. 101,764
- MAJOTE  wusvsarsosnrnonnassnsnssssesss 101,852 .. 101,864
- réparation 1 suiseeriiiaisieiaaroriesaes 101,952 .. 101,964
~ TEparation 2 v.vessvivecennesssansens 102,152 .. 102,164
- réparation 3 ... i iiiieieiiieisaaiees 102,352 .. 102,364

- réparation 4 c.iiiiiiiiiiarrari s annnn 102,552 ., 102,564

Jeu entre chemises du cylindre et piston ...v...e.. 0,188 .. 0,212

Jeu maximal admis par usure ente piston et
Cylindre - g % % & 4 3y & a2 AT ® % 8 B A E PR R EE AN F YNt A b4y 0’300
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diametre du boulon de piston

-~ normal ceecosuve

- majoré de 0,2 .oceaeenn v
- majoré de 0,5.

P RCEE N B

diamétre de 1'alésage du piston

pour le boulon :
—-normal ..ieeecnas chessreas
- majoré de 0,2 .oeermvennas

-mEl‘jDI'é de 0,5 a s oW v A &R A

diamdtre intérieur de la douille
de bielle (en état pressé) :
- NOTMAl L gasescsssssrnaans
- majoré de 0,2 .eeveinanans
- majoré de 0,5 ceeesrnseaes]

Jeu entre boulon et douillie
J maximal admis usure
eﬁ%reaéou?onae@ doﬁ?ile e

largeur du segment de.com-
pression ChromE..ecesscnenes

largeur du logement dans le
piston pour le segment de
compression s.evsesiriananen

Jeu entre_l%gement du se%ment
dans le piston et segment ..

Jeu maximal admis par_usure
entre segment et son logement
du piston covevevevianrianns

jargeur du segment racleur..

largeur du logemehnt dans le
piston pour le segment ... ..

Jjeu entre logement du segment
dans le piston et le segment

Jeu maximal admis par usure
entre segment et son logement
du piston .eveeviracnenanenns

largeur du segment racleur a
ressort expandeur ..eceeeenes

Largeur du logemetit dans le pis-
ton pour le segment «eeconnes

Jeu entre logement du seghent
dans le piston et segment ..

Jeu maximal admis @r usure

entre segment et son logement

du piston

- largeur de la fente du segment
de compression J..cccaaciaaes

- largeur de la fente du segmen
TACLEBUT svsvecsrvanrssssanrnsss

~ largeur de la fente du segment
racleur & ressort expandeur..

ouverture des segments de piston

maximale admise par USUTE ....ee.

31,983 .. 31,990
32,183 .. 32,190
32,483 .. 32,490
31,983 .. 31,990
32,183 .. 32,190
32,483 .. 32,490
32,005 .. 32,012
32,205 .. 32,212
32,505 .. 32,512
0,015 .. 0,029
0,060

2,478 .. 2,490
2,550 .. 2,570
0,060 .. 0,092
0,500 |
2,478 .. 2,400
2,540 .. 2,560
0,050 .. 0,082
q,200

4,978 .. 4,990
5,040 .. 5,060
0,050 .. 0,082
0,200

0,350 .. 0,550
0,400 .. 0,650
0,300 .. 0,450
1,000
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* Dans ce cas, l'alésage dans le bloc cylindres sera majoré

de 0,2 mm

**  Partie avant du moteur c6té ventilateur , partie arriére

du moteur cdté volant moteur

*** Dans le cas ol les diamétres des tourillons paliers et
manetons sont diminués, les marquer par "P"
par "M", ou bien par '"PM" et monter des demi-coussinets de
paliers et des gemi-coussinets de bielle ayant le marquage

HRDH

y respectivement,

*¥¥** | e pied de la bielle est monté dans le piston, tandis que
la téte de la bielle est montée sur le vilebrequin.

MECANISME D'EQUILIBRAGE :

diametre de 1'alésage du carter
du MECANLiSME POUT BXE vesevenrenenarons

diamétre de llam 240 8 a ke de ey e b
jeu entre axe et carter ..eversensenanns
serrage entre axe et carter ....vi00ees

diamétre intérieur des douilles
de 1'axe de la masselotte cveeivvsceess

jeu entre douilles et ax& sveeversesvas
diameétre extérieur des douilles ........

diamétre de l'alésage de 1l'axe
de la masselotte cievvseccirsannnannnsrss

serrage entre douille et axe .vievarnnan

diamétre extérieur de 1l'axe de
la masselotte ...cvviiiiiiiiaiiiiiiiianns

diamétre de 1'alésage de la
masselotte LI I I B BN R B B BN L BN K BN BN R B BN BE B N BN BN BN BN NN BN )

serrage entre l'axe de la masselotte
Et masselotte LN B I R I R T BN B B B B O B K AN EE RN LN

diamétre de l'alésage du carter

du mécanisme d'équilibrage pour le
COUVErCIE ciieavosvescassnosanasntonsnss
diamétre-extérisur du couverels........

ian entre ravrter ot civeErele L. oL ...

24,965
24,979
0,007

0,035

25,040
0,040

30,060

29,987

0,040

48,054

48,000

0,028

52,000
51,971
0.010

LI

24,986

25,000

25,061
0,082

38,095

30,020

0,108

48,070

48,025

0,070

52,030
51,990

. 0.059
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diamdtre de 1'slésege du certer
pDur la douille I.Illllllll..llﬂ 35’877 a9. 35,916

diambtre extérieur de la douille 35,979 ... 36,017

serrage entre carter et
douille .Illl.l‘.l..l..ll.!ll'll 0;063 [ ] 0,140

diamdtre de l'alésage de
la douille ll‘o‘llhltﬂilill|lll 32’050 LI ] 32,075

diamétre de 1'axe du mécanisme ’
d'équilibrage pour la douille... 31,975 ... 32,000

jeu entre axe et douille +...ess 0,050 ... 9,100

diamttre de 1'alésage du
COUVEEECLE vvesosvensannssssaernae 20,977 o0 28,010

diametre extérieur de la
douille du couvercle .....ssesoee 28,037 ... 28,062

serrage entre couvercle et
douille I.l.l.l.lU..l.ll.lllll... 0,029 LI ) 0,085

diamgtre de l‘élésage de la
douille IIOIIIDUQIICII.DOIIIl.ll' 25,000 L B N 25,021

diamétre de l'axe du mécanisme
d'équilibrage pour la douille
du COUVETCLE savsreonsarassnenses 204,933 oo 24,960
jeu entre axe et douille .cvuven. 0,040 ... 0,082

diamdtre de 1'alésage du carter
pour l'ake intermédiaire ........ 30,000 ... 30,021

dismetre de 1l'axe inter-
médiaire lll.l’!IllﬁlQ.'.llll'.l. 30,035 LI 1 30’048

serrage entre axe et
CAPEET +2vvensssassenvesasssssase 0,048 Loo 0,056

diametre de 1'alésage de la
roUE dENtBE savsssenssvsscsarnane 213977 4o 28,010

diametre extérieur de 1a
dDUille ..IOIIl.l'.lll‘...l'.l.lll 28’039 e b 28’062

serrage entre roue dentée .
et douille !..llll".l.-.lll'.l.l 0,049' LI I 0’085

diamgtre intérieur de la
QOULLLIE  seenevsvaaansennsnsasnes 25,000 ... 25,021

R
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diamétre de l'axe intermédiaire

pour la douille ..eeeuveeennrnannss

jeu entre axe et douille suvesernas

SYSTEME D'ALIMENTATION

24'939 * ¢ @

0’040 LR I

24,960

0,082

données de réglage de la pompe d'injection DPAM 3842 Fo6

10.

Amorgage

controle de la pression
de transfert

position d'avance

(le dispositif manuel de
blocage est fermé durant
tout 1'essai)

réglage de 1'avance
contrble de la position

d'avance maxi

contréle de la position
d'avance

débit maxi de gas-oil avant
le réglage

&ébit maxi de gas-o0il ,
réglé

contrfle de la pression de
transfert

débit maxi de gas-oil

|3

Vitesse
tr/mn

[ ke e B T L e i e e B Bl e VS e . . A e i e S R e e e e S i i

100

300
700
1100
180
1000

1000

1200

_ 1300
(D-121.050)

Conditions & valeurs
imposées

a) débit de gasoil au retour

b) évacuation de 1'air et
serrage des conduits haute
pression

0,77 Kgf/cm2

00
4 3/4° ... 4 1/4°
(rondelles selon nécessité)
7 1/2° ,... B 1/2°
1 3/40 RN 21/40
41 ...

51 mm 3/cyele

L'établir selon le débit
de la pompe étalon

4 ... 4,85 Kgf/em2

enregistrer le débit




No. Essai Vitesse Conditions & valeurs
tr/mn . imposées

o it o e o s P i e S e iy O L R e S S [ S v R e P e B S B et 1 e B e A B e S S [FREEE———— PP P L e

11 réglage du régulateur de .

vitesse 1380+ fixer le levier de commande,

(D 121.050) 34 1'aide de la vis de vites-
: se maxi, dans la position ol

1'on obtient le débit de

5 - 8 mm3/cycle.

AssGrer la vis de vitesse

maxi.
12 contrdle du débit : 1300 Le débit maximum sera celui
{({D-121.050) obtenu & l'essai no. 10, &

une tolérance de 1,a mm3/cycle

13 fonctionnement du le-
vier d'arrét (levier
de commande fermé) 200 Le débit ne doit pas dépasser
1,0 mm3 /cycle.
14 fonctionnement du
levier de commande 200 Le levier d'arrét étant com-
(levier de commande ‘ plétement ouvert, le débit ne
fermé) ' doit pas dépasser 5,0 mm3 /
cycle.
15. | debit maxi de gas-oll 100 L'avance étant 0°, le débit

(dispositif de blocage

ini a i ob A
manuel de 1'avance, minimum sera celu tenu

1'essai .no. 8, & une tolé-

Fermé) rance de - 12,0 mm3/cycle.
16. | calage intérieur et
extérieur de la pompe - En utilisant la sortie "X"

(pression de 30 Kgf/cm2)
fixer la bague Seeger de re-
pérage en face de la lettre
"A" se trouvant sur la pla-
que d'entrainement (le mar-
quage se trouvant sur le flas-
que situé & 253°)

code de séglage pour D-121.050 : 47/1000/3/2750

POMPE A BUILE (dimensions en mm)

diamdtre de 1'axe d'entrainement de
18 Pompe .l.'.IQQCOIIOQIIIIIDQIIQOIDII. 1q’988 L 12,000

diamdtre intérieur de la douille
de l'axe de la pompe & huile ...eovsensss 12,016 ... 12,043




- 142 -

Jou entre exe et douille  ..vvevveeveene, 0,016 ... 0,055

diambtre extérieur de la
douille Ol...ll.llI.ll.l!.lllll!ll'.clill 21’979 a % e 22’00

diamttre du logement dans le corps
de la pompe pour la douille.seveessenensn. 21,939 ... 21,972

serrage entre douille et logeMent
de la pompe Dl...l.l.lll.l.l!l‘..llll.l.! 0’007 LI 0,061

diametre de 1'axe du pignon
d'entrainement 1........lll.l.ll..l'.l..l. 11,907 L ) 1']’925

diamdtre intérisur du pignon
entrainé "lIl-llIII..I...I...I'Illll..ll. 11’958 A 11’973

Jeu entre l'axe et le pignon
entrainé lll'l.lllIll..ll‘.‘l'...l..'l'.l 0’033 LI B 3 0’066

jeu entre les flancs du
PLONON vt et tirtionnenerenroerannernness 0,100

diamétre du corps.de la
pompe pour l'axe entrainé ................ 11,875 ....11,902

Jeu entre 1'axe entraing
et le corps de 18 PomMPE vvevvrrreenrennes 0,005 ....0,050

longueur des pPignons  vuieiievseiieereinns. 40,961 .... 41,000

longueur des logements dans le
COrPE de 18 POMPE  vivevenennsoernrennnenns 41,025 .... 41,087

Jjeu longitudinal des pignons «veveveeeevns. 0,025 ..., 0,126

diamétre extérieur des
pignons Illl.I.ll.lIlll.l..'lll...ll.ll.l. 35,970 LI B I ) 36,000

diamétre du logement dans
le corps de 12 POMPE  wevveereerenseveenens 36,060 .... 36,140

Jjeu radial entre pignons et
COTPS de 13 POMPE  teuranrenvnroasosaceseas 0,060 .... 0,170

caractéristiques du ressort de la soupape de pression de 1'huile :

- longueur libre . : . 45"
- longueur sous charge de 6,5 - 7 daN : 34,5

- longueur sous charge de 9,8 - 10,6 daN : 29 .
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SYSTEME DE REFROIDISSEMENT _(dimensions en mm )

Pompe & Eau

diamdtre de 1'axe du roulement de la
pompe & eau , pour le flasque du ven-

tilateur .ll.lll..l'.ll.'lDll.l....l"'..l 19,987 . aw 20,000
diametre de ll'alésage du flasque du

VentilateUr l'llQllItl.l.l!.t&.l.lﬂ"lilll ']9,939 LB 19,972
serrage entre le flasque et l'axe .....c.en. 0,015 ... 0,061
diamdtre de 1'axe du roulement de la

pompe pour le TOLor ..evsersisnecrsnnenes 19,987 ... 20,000
dismdtre de 1'alésage du TOLOL «veeesseses 19,940 ... 19,960
serrage entre le rotor et l'axe «...veeees 0,027 ... 0,060

diamdtre de l'alésage du corps de la pompe

pour le roulement ....iiieiecaieairenanes 46,989 ..., 47,014
diamétre du Toulement ..eervcaceansiiaeens 46,989 .... 47,000
jeu entre roulement et COTPS «.vssavacoass 0,025
serrage entre roulement et corps ........ 0,011

COUPLES DE SERRAGE :

Désignation | ‘Dimension du Couple
filet ( daNm )
MOTEUR
vis fixant la culasse M12 X 1,25 11,4 ouae 12,6

vig fixant le bain &
huile M 10 X 1,25 5,7 1aee 6,3

vis fixant les supports
de 1l'axe des culbuteurs -
sur la culasse M8X1,25 2 aees 244

vis fixant le couvercle
de la culasse . M B8X1,25 2 eeaes 2,4

vis fixant les couvercles
de paliers M 14 X 1,5 14,2 ... 15,2




144 -

désignation

dim. filet

couple {daNm)

vis fixant les chapeaux de
bielles

vis fixant la poulie d'en-
trainement du ventilateur

gécrou fixant le flasque du
vilebrequin

POMPE D'INJECTION

vis fixant le corps de la
soupape de réglage

raccord pour 1'admission
du gas-oil

rotor de la pompe de trans-
fert

vis fixant la téte hydrau-
lique

raccard fixant la téte
hydraulique

écrou du goujon fixant
le dispositif automatique
de 1'avance

goujon fixant le disposi-"~
tif automatique de 1'avance

vis d'avance & téte
sphérique

bouchon du dispositif
~automatique d'avance

vis du bouchon du dispo-
sitif automatique d'avan-
ce

vis fixant les rondelles
d'entrainement

goujons fixant le couvercle
du régulateur

écrous fixant le couvercle
du régulateur

gcrous des leviers d'accé-
lération et d'arrét

raccord du retour de gas-
oil

M 12 X 1,25

M 10 X 1,25

M 30 X 1,5

0,50 i

5,20

0,75

1,95

4,00

1,50

0,70

5,20

2,90

0,45

2,90

0,70

0,45

0,35

2,00
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désignation dimension du couple
filet (daNm)

écrou de 1'arbre d'entraie
nement - 8,30

racdord de refoulement - 3,00

SYSTEME DE GRAISSAGE

vis fixant la pompe &
huile MB X 1,25 2 ... 2,4

soupape régulatrice de
la presssion d'huile M 24 X 1,5 6 vos 7,3

SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

vis fixant la pompe &
eau M 10 X 1,25 5,7 wees 6,3

vis fixant le ventila-
teur M8 X 1,25 2,5 L. 2,7

DIMENSIONS; JEUX DE MONTAGE ET COUPLES DE SERRAGE DU MECANISME D'EQUILIBRAGE

Désignation ' Jeux et Tolérances

-serrage entre 1'axe (27) de la roueden-~
tée intermédiaire et de son logement
dans le bain & huile (@ 36) 0,00% .... - 0,050

~serrage entre les douilles (25) et(19)
de la roue intermédiaire et du pignon
d'entrainement et leurs logements des
supports (B 36) 0,063 .... 0,140

-jeu entre les douilles de la roue den-
tée intermédiaire et du pignon d'en-
trainement et leurs axes (@ 32) 0,050 ..... 0,100

-jeu entre les flancs des cannelures
de 1'axe de commande (2) et ceux
de la douille cannelée (15) _ 0,028 ..... 0,106

-serrage entre la douille (3)d 1l'axe
de commande et son logement dans le
carter du mécanisme (@ 36) 0,063 ..... 0,140

-serrage entre la douille (5) de

1'axe de commande du mécanisme et
‘I son logement dans le couvercle

support (@ 28) 0,026 ..... 0,062
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désignation

serrage de la douille de 1a masselotte
(11) dans son logement de la masselotte

(¢ 30)

jeu entre les douilles des masselottes

et leurs axes (12) (B 25) .uvevoannns
diamétre des douilles préss¥es dans les
masselottes et alésées

serrage entre l'axe de la roue dentée
(B) et 1'alésage du carter (@ 30)

jeu entre la douille de la roue den-
tée (8) et son axe (@ 25)

serrage entre 1'alésage de la roue
dentée (B) et sa douille (@ 28)

alésage de la douille de la roue
dentée {8)

jeu entre les flancs de la dentu-
re des roues cntées

couple de serrage des vis (14)
(4 pigces) fixant le carter du
mécanisme

jeux et tolérances

0,039 ... 0,085

0,040 ... 0,082

@ 25,06 .. @ 25,08

0,007 ... 0,061

0,045 .... 0,082

0,026 .... 0,062

g 25,00 ... # 25,021
0,08

(11,4 ... 12,6 da Nm)

o e L S T L 05 B ey o e e il B e vy = Pt ]
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~TRANSMISSION

D.2.1.1.

- Embrayage d'avancementet de prise de force

r

- Intervention sans démontage du Tracteur : o

D.2.1.1.1.~- Reglage _de la garde d'embrayage : //0/."“' 66’2 /2

¢ o /;’m,é/"o?/vﬁgé’ o

/Df‘/J‘(f e TS
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La garde de la pédale d'embrayage doit &tre de 30 & 35 mm,
Si cette garde diminue, & 20 mm, désserrer les 2 écrous (8) et
faire avancer la téte de gaine (7) pour raccourcir la gaine,puis

resserrer les écrous (8).
Impérativement la distance de la platine de pédale au plancher doit

gtre de 185 mmt 60 . Si ce n'est pas le cas, ajuster la butée de pédale 2.
D.2.1.1.2. - Réglage des Doigts d'Embrayage :

- soutenir 1l'avant gauche de la plateforme , et démonter le support
de silentbloc. .

- déposer la plaque de visite du carter d'embrayage :

- déposer la plague de visite du coté droit du carter (& c6té
du silentbloc avant droit)

49 @9 @ ® o
~ la distemece entre les points d'appui des leviers .et leur butée

d'embrawage correspondante doit étfé_de”B mm .

- le défaut de parallélisme des 35levief§;évec'la butée ne peut
etre supérieur.a 0,1 mm. f1' :'-': '

-~ pour le réglage, agir sup!iés vis-(19)két-les contre~écrous (20)

pour 1'embrayage d'avancement et 1é§:ﬁis‘8 et 5 pour la prise de force.

D.2.1.1.3. - Changement de Cable :

- Le diamétre du céble est de 3,2 mm et & la fabrication aucun

allongement p'est permis sou® un effort de traction de 200 Kg.

- ils =ontprotégéscontre 1'oxydation par guipage et étanchés &
1'eau par un joint & la sortie et un soufflet en caoutchquc a

l'entrée.

Iis sohmraisséSé vie.r
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D.2.1.1.3.1. - Démontage - Remontage :

- dépose du ressort (12)
- dépose de la butée de pédale (2)
- lever les pédales et décrocher 1'oeil (5),
- libérer la chape {11) en chassant 1l'axe
_ dévisser compl&ement la chape (11) et 1'écrou (10) ainsi que
1'écrou avant (8)
- retirer la gaine compléte avec son céble .
- au remontage, procéder en sens inverse en faisant attention

de faire avec la gaine des courbures maximum.
~ Idem pour le c8ble d'embrayage de prise de force avec sa pédale
et ses butées respectives.

D.2.1.2. - Intervention avec Démontage Partiel du Tracteur :

D.2.1.2.17. =~ Embraxage d'AvancemegE_et de prise de force :

. o e s e e S et o e Bk o e e . et e i o Sy S S T

D.2.1.2.1.1.Dépose de 1l'embrayage :

e e i o Al B V) N P P

désaccoupler le moteur du carter d'embrayage {voir D.1.3.1.)

démonter alternativement & des 6 vis de fixation de 1'embrayage complet

au volant et désserrer les 2 vis restantess

1

introduire un arbre support dans 1torifice central de l'embrayage; -
démonter les 2 vis restantes de fixation au volant tout en supportant l'ense

1




g
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TLoerale e 1*8hbréyagé”pﬁr 1%arbre support. - -
- dégager 1'ensemble de 1'embrayage en faisant attention au

disque d'embrayage de prise de force qui n'est plus tenu.

D.2.1.2.1.2.Démontage de 1'Embrayage :

- faire des repéres de positicnnement des plateaux de pression

par rapport & l'enveloppe
- dévisser les vis et écrous (8) et (5) afin de libérer leg 2

plateaux de pression ainsi que le disque d‘embrayage d' avancement

£.2.1.2.1.3. Contrdle des Pitces Démontées :

contrble des disques de 1'embrayage

Aprés le démontage-de 1'embrayage, controler ;

- l'état des surfaces des garnitures de friction du disque
et l'état des surfaces métalliques de contact. Si le¥ garnitures
sont impréghées 8'huile, le8 remplacer car il n'est pas suffisant
de les laver dans de 1l'essence. L'épaisseur minimale du disque
est de 6,5 mm

- les surfaces de friction du volant et du disque de pression ne
doivent présenter aucune rayure ou usure fort prononcées. Ci né-

cessaire, les rectifier , & une prefondeur de 0,2 mm au plus.
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g Contrdler’ l'efficacité des ressorts desmleviers. Le ressort

4 diaphragme de 1'embrayage doit étre élastique, méme apres
+ 70

une longue période d'utilisation ; son effort est de 800 _ 10

Kg

sur le platesu de pression.
- les moyeux des disques des embrayages ne doivent .pas présenter de
jeu aux rivets de fixation

- la denture intéfieure du moyeu doit &tre en parfait état.

D.2.1.2.1.4. ﬁemgntage :

procéder en sens inverse du démontage ,

pré-régler les leviers (14) par les écrous 19 et 20 en mettant le corps
i des leviers parallzle & la surface de l'enveloppe.

le réglage définitif se fera lors du réaccouplement du tracteur
5 par rapport aux butées d'embrayage (voir D.2.1.1.2)

graisser léggrement les articulations des leviers.

D.2.1.2.2. Butées d'Embrayage d'Avancement et de Prise de Force :

D.2.1.2.2.1. Qgeose :




-

D.2.1.3.

D.2.1.3.1

déyisser les vis de blocage (C 12) des fourchettes (11)
enlever le tube de graissage (9)

tirer les axes (14) et {15)

dégager les fourchettes des butées et sortir 1'ensemble formé

par les 2 butées.

contrbler les piéces st roulements

dans le cas ot il y aurait un ‘su excessif entre 1l'ensemble
des butées et la trompette porte butée, tourner 1l'ensemble des
butées de 180°

agir en sens inverse de la dépose.

Rappel de Données :

i e i i i T P A

type de 1'embrayage 11' double, monodisque, a sec,

normalement accouplé

nombre de leviers de

débrayage >+
- 3 leviers pour l'embrayage
principal
- 3 leviers pour l'embrayage
de la prise de force
commande mécanique , par leviers et
fourchettes
course libre des pédales
de commande des embrayages
(correspondant
4 un jeu du manchon par rap-
port au levier de débrayage
de 2,5 mm) 38 ..35 mm
‘effort de travail du + 70
ressort disque 800 _ 40 daNm
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couple moteur maxi transmis
Moment du début du patinage
de 1'embrayage .ecsesavsves
effort maxi au roulement de
pression nécessaire pour le
désaccouplement de la partie
de transmission

effort maxi au roulement de
pression, nécessaire pour le
désaccouplement de la partie
de prise de force

diamétre maximal de 1'embrayage
hauteur maxi de l'embrayage
poids de l'embrayage

diamdtre extérieur des disques
de friction

diamdtre intérieur des disques
de friction

Donpnées de Réparation :

épaisseur du disque de friction

de 1'embrayagd principal

épaisseur du disque de friction
de 1'embrayage de la prise de
force

gpaisseur du disque de 1'embrayage
principal

épaisseur du dique de friction
complet, pour l'embrayage prin-
cipal

épaisseur du disque de friction
complet pour la prise de force

22 daNm

44 daNm

160 daNm

215 daNm

336 mm

122 mm

31,3 daNm

279 ... 280 mm

165 ... 166 mm

3,17 waes 3,3 mm

1,5 mm

1,5 mm

8,4 ... 9,0 mm

8,3 .... 8,9 mm




|
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épaisseur minimale par usure

du disque de friction

épaisseur du disque de pression

de 1'embrayage principal

épaisseur du disque de pression

de l'embrayage de la prise de
force

diamétre intérieur du manchon
d'accouplement de 1'embrayage
principal

diasmétre extérieur du support
du manchon d'accouplement

Jjeu entre manchon et support

Lourse de débrayage de 1'em-

Lrayege de la transmission

principale toiviniiniennn...
Réserve de réglage ...,.....

Course de débrayage de 1'em-
brayage de la prise de
Force ll'll'.l"lll'l.ll.l.i

Réserve de réglage ,..eee...

Ecart de la planéité des le-
viers de l'emorayage de 1a
transmission ..... cesElesae

Ecart de la planéité des le-
viers de débrayage de 1'em-

brayage de la prise de force -

Cote de réglage de la largeur

de 1'emovaysge jusqu'a la sur-

face des leviers de débrayage
de la transmission principale

Cote de réglage de la largeur de
1'embrayage jusqu'a l1a surface
des leviers de débrayage de la
price de fOrce .viveievnveeeon.

6,5

24,9 ... 25,1 mm

26 mm

49,050 ... 49,7112 mm

48,961 ... 49,000 mm

0,151 +.... 0,050 mm

8 mm

12 mm

B8 mm

15 mm

0,2 mm

0,2 mm

96 < J,5 mm

121 0,5 mm



155 -

D,2.1.3.3., - couples de serrage :
désignation dimensions du fi- couple
let (métrique) (daNm)

e . s T G £ o S Y S R B B B B e S U v A e S A et O [ D D S B S S PO KT Bl S W D e A o R e S 1 B A Y e B O et

vis hexagonales fixant le
carter de la bpfite de vites-
ses sur le support postérieur
du moteur :

- vis de fixation supérieu-
I‘es 4% 40 8 3 3 05 %SRS FARN M12X1,5 10 L I I 11

- vis de fixation inférieu-
res A0 N &8 8ER N EPRS &SRR M12x1’5 9 LI B 1D

- vis fixant la carcasse
de 1l'embrayage cooeseeass M 10 X 1,25 ST ranaas 643

Vis fixant les fourcheties
de 1'embrayage .ceseeeneses M 16 X 1,5 18 vivese 19,5




T
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D.2.2.2. - Boite de Vitesses :

D.2.2.2.1.

D.z,2.2.2.

1

Données de Réparatien :

Jeu entre les flancs de la denture des
engrenages de la bofte de viesses et
du réducteur ...... Ceesareiascnsecensnnsanne

diametre extérieur de 1'arbre princi-

pal M R R N N N N R R T T

diamétre intérieur de la roue dentde
d'entrainement pour vitesses I et II ......

jeu entre 1'arbre principal et la roue
dentée d'entrainement pour vitesses
Iet II ..II.I...‘.'Il.’lll..."..l“...'.ll

diametre intérieur des roues dentées

entrainées Illll....“blllll.lﬂﬂlﬂl..ﬂl.!llll
diamétre extérieur des doUilleS...veeseeens.

Jjeu entre les rouesdentées entraindes et
qouilles lllll..'il.li!l.l.lllI.lll.lIIIl..

diamétre intérieur de 1'arbre principal ....
diamétre extérieur de douille .............
serrage entre l'arbre et la douille ........
Jeu entre les flancs des cannelures ........

alésage de la fourchette de 1'embrayage
principal St ee et ecErssen st ia et s na

diamétre de 1'axe de la fourchette .........
jeu'entre l'axe et la fourchette ..,.......

diamétre intérieur du manchon d'accouplement
de' 1'embrayage de la prise de force.........

dismétre extérieur du manchon d'accouplement
de l'embrayage principal ...eveveeneencon..

serrage entre les deux manchons ...........

alésage de la fourchette de l'embrayage de
Ja prise de forCe vi.viieveinnrevenonnnnan .

Caractéristique : voir A.3.3.1.

dimensions..en.mn.

0,10 ...

34,984

35,000

0,041

50,050

49,925

0,100
28,439
28,508
9,036

8,010

24,020
23,948

0,020
57,954

58,060

0,060

24,020

0,20

.... 35,000

e 35,025

50,089

LI 1;9,950

9,164
28,472

28,529

. 0,090

0,106

24,053

24,000

. 0,105

58,000

. 58,134

. 0,180

24,053



- 157 -

dimensions en mm

diametre de 1'axe de la fourchette ......

jed entre l'axe et la fourchette .........

diamdtre intérieur du manchon d'accouple-
ment de 1'embrayage de la prise de force

diamétre extérieur du manchon d'accou-
plement de l'embrayage principal

a w4 d s 0N

serrage entre les deux manchons «...eeees
alésage de la fourchette d'embrayage
de la prise de force ..

R RN B N N A ]

diamétre de l'axed la fourchette

e e e B8

jeu entre l'axe et la fourchette .......
logement de la fourchette de 1'embrayage
de la prise de force ...evveevaneicsacees

largeur du logement du manchon d'accouple~
ment de l'embrayage de la prise de force

jeu entre manchon et fourchette .........

gépaisseur des bagues d'arrét pour
l'arbre principal

R RN RN R

¢paisseur de l'entretolse .ieevescaineaeen

diameétre de 1'arbre secondaire poaor les
roulements s.ie0aen

R R A O B B B R

épaisseur des bagues d'appui ..veeeseenes (

(
épaisseur de la bague d'arrét ........ee.

logement du manchon d'accouplement
de la boite de vitesses ....

[ R L NN B R A ]

logement du manchon d'accouplement
du réducteur ...evoen

Illl.iv'.ll".ll...;l
. ki

largeur de la fourchette de la boite .
de vitesses ...

PN E R EE T A I R IR I B L

largeur de la fourchette du réducteur ..

jeu entre la fourchette et le manchon
de la boite de vitesses

s a8 4 a8 d B bR

jeu entre la fourchette du réducteur
et manchon ..

P R R R B R R R L B ]

i e A i o s

23,948 ... 24,000
0,020 ... 0,105
57,954 ,.. 58,000
58,060 ... 58,134
0,060 ... 0,180
24,020 ... 24,053
23,948 ... 24,000
0,020 ... 0,105
106,1  oe. 106,2
105,8 ... 105,9
0,2 ... 0,4
3,7 £ 0,05 ; 4 % 0,05
4,3 * 0,05

22,95 .... 23,00
29,987 ... 30,000
3,5 020 55

o -0,012 ;5 5,57
1 "7 -O, 01 U

8 .... 8,09

8,23 ... 8,37
7,98 ... 8,00
7,91 ... 8,00
0,110

0,030 ... 0,260
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Caractéristiques du ressort pour la sélection des vitesses dans la boite

de vitesses et dans le réducteur (dimensions en mAt )

_ dimensions en mm

N e B P S S e

longueur en état libre teetaeesreseras 35,5

longueur souscharge de 12,3 Kaf .vvvven 31,5

diamdtre extérieur .....iieeiennnae. .8,9

diameétre au fil de fer vvvvevveerenss. 1,9

diamétre des axes des satellites du

TEAUCLBUT v viuvsvinnnennnrnronnernnnnns 139,88 ... 14,00

diamétre de 1'alésage des satellites

du TBAUCLEUT v vhiiveravrenvnneonnsiens . 20,41 ..., 20,43
5‘ ‘ épaisseur du disque d'arrét ..;...... 3,25 ... 3,70

épaisseur des rondelles de friction
des satellites du réducteur ........ 1,44 vene 1,56

D.2.2.2,3. Synchronisateur :
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0.2.2.2,4, - Réglages et opérations spéciales :

MONTAGE ET REGLAGE DU SYNCHRONISATEUR :

Monter sur la roue dentée entrainée de la troisidme vitesse (66, fig.
B2/1) assemblée avec la dbuille cannelée, une bague de synchronisation
(58,fig B2/1) et le moyeu denté supérieur (59, fig. B2/1)avec les trois
secteurs.dentés disposés dans les parties creuses de la bague de syn-~
chronisation et avec les parties -arrondies d'accouplement de la denture

orientées versla roue dentée.

Introduire le manchon glissant (62, Fig.ABZ/Z) orienté de sorte que les
dents (d, fig B2/2) engadrent les trois secteurs dentds du moyeu denté

supérieur.

Ce montage est le seul capable de permettre 1'orientation des trois par-~
ties creuses (V) du manchon glissant (62) dans une position symétrique
par rapport aux secteurs dentés du moyeu supérieur (59} ; c'est ainsi

que les proéminences (R) des lames de guidage (61) se posent correctement

dans les parties creuses respectives,

Poser la lamelle ressort (60, fig. B2/2) dans la lamelle de quidage (&1,
fig: B2/2) et ks momter dans la partie creuse spécialement exécutée.
Poser le deuxitme synchroniseur (58, fig. B2/2) de sorte que les trois
ailettes frontales coincident avec les ailettes du premier synchroniseur
et puis poser la roue dentée entrainée de la IV &me vitesse assemblée

avec la douille cannelée.

CONTROLE DU SYNCHRONISEUR :

Contrbler si le manchon glissant (62) engrene les roues dentées latérales.
Exécuter le contréle & la main, Si 1'engrenement s'effectue difficilement,

démonter les pidces et rechercher la cause.

Contréler si l'engrenement de la roue dentée d'entrainement pour les vi-
tesses 111 et 1V avec les roues dentées entrainées pour les vitesses III
et IV s'effectue facilement , sans grippage. Contr6ler, de méme, si la
rove dentée (66, fig. B2/3) glisse facilement sur le moyeu denté fixe
(63, fig. B2/3)
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D.2.2.2.5. - Couples de serrage :
désignation | dimensions du filet couple
‘ (métrique) {daNm)

_________________________________________________________________ S —

vis fixant le couvercle de la

carcasse de la transmission MB X 1,25 1,3 o0 1,5

vis Fixant-le couvercle supé

rieur de la boite de vitesses M8 X1,25 245 wvnr 247

vis fixant le support de

1'arbre de l'embrayage .... M10 X 1,25 Sy7 vune 643

vis fixant le support du

ressort de rappel de la plaque

du levier & main de gélection MB X 1,25 2,5 voas 257

vis fixant le support de la

fourchette d'accouplement du

réducteur supplémentaire M10 X 1,25 5,7 veus 6,3

vis fixant la boite- de

vitesses sur la carcasse de :

la transmission ...eesesacese M12 X 1,5 9,5 .. 10,5

vis fixant le conduit

d'aspiration de la pompe- :

hydraulique .e.ecevessrsannss Mi12 X 1,5 2 ... 10

écrou de 1'arbre secondaire M 22 X 1,5 35 ... 40

vis fixant la couronne fixe

du Téducteur ..iseeicieens M12 X 1,5 5 veeaa10

D.2.2.3. - Pont arriére :

D.2.2.3.1. -~ Caractéristiques : wvoir A.3.4.1.

D.2.2.3.2. -Réglage du pont arrigre :
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ETABLISSEMENT DE L'EPAISSEUR DES CALES DE REGLAGE
POUR LE MONTAGE DES ROULEMENTS CONIQUES DE L'ARBRE DU PIGNON CONIQUE -

Monter dans le carter :

le pignon conique, un jeu de cales de réglage d'une épaisseur quelconque,

les roulements & rouleaux coniques, la roue dentée d'entrainement de la prise
de force (22) et l'entretoise (23):

Serrer progressivement l'écrou C3 & un couple de serrage jusqu'a 1 kgfm.
Mesurer, & l'aide d'un calibre, le jeu L1 entre la roue dentée et 1'entretoise
Determiner 1l'épaisseur des cales de réglage Sp = L1 + 0,05 mm.

N e WP R

53

2

[ | _-

CONTROLE DOE 'A POSITION DU PIGNON CONIQUE
ETABLISSEMENT DE L'EPAISSEUR CORRECTE DES CALES DE REGLAGE -

Extraire le pignon conique du carter et introduire 1'axe de référence E

du dispositif de positionnement du pignon conique sur lequd on a enfilé

les cales de réglage Sp (L1 + 0,05 mm).

Serrer le bouton dentelé,

Introduire dans le carter le dispositif F, monter, sur le c8té droit du
dispositif , le roulement & rouleaux coniques et la cage du roulement avec un
jeu de cales de réglage Sa ayant 1'épaisseur de 1 mm environ, fixer la cage

du roulement au moyende trois écrous C4 serrés & un couple de 5,7 -6,3 kgfm ;
monter ensuite, sur le c6té gauche du dispositif , le roulement 3 rouleaux
coniques et sa ecage, sans cales de réglage. Fixer la cage du refoulement & l'tai-
de de trois écrous.D serrés graduellement , & un couple allant jusqu'ad 0,6 kgfm.
Amener la tBte du boulon du dispositif F de sorte qu'elle vienne en contact
avec la surface de 1'axe £ et lire la dimension Qr. L'épaisseur correcte S1 des

cales de réglage du pignon conique est obtenue par 1'addition alaébrique de la

cbte Gr lue sur le dispositif et le céte Q poingonnée sur le pignon conique.




i

o
&

THRHHIT

F

o

ETABLISSEMENT DE_L'EPAISSEUR DES CALES DE_RFGIAGE DES
ROULEMENTS DU DIFFERENTIEL B

Monter le différentiel et la couronne conique avec les roulements & rouleaux
éoniques. Fixer un jeu de céles de réglage Sa a épaisseur de 1 mm environ avecr
la cage du roulement du c8té droit. Les serrer au moyen de trois écrous C4 & un
couple de 5,7-6,3 kgfm. Monter la carecasse du roulement du cbté gauche , sans
cales de réglage et la Fixer au moyen de trois écrous D, serrés graduellement
jusqu'a un couple de 0,6 kgfm. Mesurer le jeu L & l'aide d'un calibre , dans
trois points décalés a 120°, symétriques par rapport aux gécrous D, Ajouter & la
moyenne des valeurs mesurées 0O, 95 mm. L'épaisseur totale des cales de téglage

est i oo - sa+ L+ 0,05 (mm).

—




REGLAGE DU JEU ENTRE LES FLANCS DES DENTS DE L'FNGRENAGE
CONIQUE

Déterminer le jeu des dents de 1'engrenage conique G & 1'aide
d'un copparateur posé perpendiculairement sur 1'extrémité d'une
dent de la couronne conique,
Le rapport entre le déplacement axial Z de la couronne conigue
et le jeu normal du couple conique est de 1,5.
Le déplacement axial est donc : Z = (G-0,20) X 1,5 (mm)
G = jeu mesuré , 0,20 mm = jeu normal
Le déplacement axial Z doit étre supprimé par les cales de eéglage.
Les jeux des cales de réglage Sd et Sa ont les épaisseurs ci-
dessous :

S5d =58+ 2 ; Sa = Sc ~ Sd

Sc = épaisseur totale des cales de réglage.
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D.2.2.3.3. Données de réparation :

diamdtre de 1'alésage dans la carcasse du
différentile pour le pignon planétaire.....

diamdtre du pignon planétaire (g., dr.)

jeu entre-1'alésage et le pignon .eveseeccs
diamitre de 1'alésage du sattellite .......
diam&tre de 1'axe des satellites ........
jeu entre satellite et axe w..evencrvarenes

jeu entre les flancs de la denture du
couple CONLGUE seesrersessrsonsriaraonaraan

jeu entre les flancs des cannelures
du pignon planétaire ...eeceeseserancecnnes

jeu entre les flancs de la denture des
satelites et ceux de la denture des
pignons planétaire s du différentiel...cvv0s

jeu entre les flancs des cannelures
des pignons planétaires et ceux des
Semi-axes IO.II.I‘QII.‘I'..lll..l'..'olllii

diam&tre du premier alésage du rou-
lement du pignon conigque veeesevececsnsascs

diamztre du deuxiéme alésage‘du
roulement du pignon conique ceassesaresvas

diamdtre de l'alésage pour le roulement
dans la cage du roulement gauche .........

diamdtre de 1'alésage pour le roulement
dans la cage du roulement droit ...veeeees

épaisseur des cales de réglage pour
le pignon CONLIQUE +evvassasassoanrenarcas

épaisseur des cales de réglage pour les

roulements du pignon conique ...eecoosenn

dimensions en mm

s s

44,080
43,961
0,080

24,040
23,939

g,080

0,15

0,07

3,5 H

4 i

4,5 '
6,00 (&

t 0,02

aeN a4’119
LI B 44,000
v 0,152

L B | 2&’061
LN B 23,960
eees 0,122
LI ] 0’20

L 2N B B 0,17
vees 0,20

-2 - ) 0’106
vee. 89,990
er. 99,990
veee 94,990
vee. 89,990
3,6 3 3,8
4,1 5 4,3
4,6 3 4,7

i 39
; 4,4
1 4,8

tolérance d'exécution

mm

4,7 31,75 3 1,8

2 520 522

i 1,9
7 2425

2,3 (& tolérance d'exécution

% 0,01 mm)
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épaisseur des
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dimensions en mm

cales de réglage des

pignOnB planétaires R EEE R N R R R B R N A 1’5 ; 1,6 (é tOléI‘f:lnCB d‘BXéCU—

épaisseur des
roulements de

© épalisseur des
satellites ...

logement pour
de blocage du

largeur de la
différentiel

tion + 0,060 mm)

cables de réglage des
la couronne conigue «...esse 0,2 3 0,5 5 0,15 3 0,10
(& tdérance d'exécution de

* 0,020 mm)

rondelles dlappui des

I EEEEEEEE NI I R I R I R BURE IR BN

+
1,5 % 0,06

la fourchette du manchon
dif‘f‘érentiellili.lltﬂll.llll 10’2 s s 00 10’3

fourchette de blocage du
!!l..|.Q.l"ll..ll..l.l'.ll.l 9,9 e NS B8R 1D,D

jeu entre manchon et fourchette........... 0,200 ..... 0,400

alésage de la fourchette.....oveivuvenvanss

diamdtre de 'axe de la fourchette
d'accouplement ..isiivieaaeinsinnen

jeu entre 1'axe et la fourchette ..........

diamétre de 1'axe de la fourchette de
blocage du différentiel pour la four-
Chette UQIIIII.IIll--.lll.l..o‘..l-lll‘l

alésage de la fourchette pour l'axe ......

17,00 .....

16,265 ...

0,070

17,35

17,00

16,965 .... 17,000

17,000 ... 17,035

jeu entre l'axe et la fourchette.......... 0,070

logement dans le manchon pour la fourchette

de blocage du différentiel ...ecevavanas. 10,200 10,300
largeur de la fourchette de blocage du :

dif‘f‘érentiel Qllllll.UOIICIIIII.....IIIII 9’9 a8 9 L) ']0,0

jeu entre fourchette et manchon -.......
alésage dans le manchon pour la goupille
diamétre de la goupille de blocage .......

serrage entre la goupille et le manchon

0,2 seu.. 0,4

10,970 .... 10,997

10,982

a,015

. 11,000

. 0,030
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et it T . 2 i ] M e it g o e S e O e i ot s i P I ) B T R B 7 by A S S

- nombre de spires actives .....sececerae. 28

- nombre total de spires ...eeesiecireeee 29,5

- sens de l'enroulement .....v0.0e.0.e00... @ droite
- longueur du fil déroulé ...evvveensaesee 2100

- constante du reesort
(G = 8300 daN/mm2) +veeenvesnessavsneess ©C = 0,488 daN/mm

D.2,2,3.4, - Couples de serrage :

désignation dimension du filet couple
(métrique) (daNm)

ik o L ki et AR e o L o B P LT B L AP N T B B B O | O B S B D = e e P e et il v o A Ay g ity A Ak M) e B e e e ] e e e S N S Y D P T o

vis fixant la plaque de fixation
du roulement de 1'arbre de la
prise de fOTCE tvvvvvvosrnevans MB X 1,25 2,5 Jee. 2,7

écrous de la couronne conique M10 X 1,25 5,7 vese 6,3

écrous fixant les cages des
roulements & rouleaux coniques

du différentiel ......evevens M10 X 1,25 5,7 cuee 6,3
vis fixant le support de la pé-

dale de blocage du différentiel M10 X 1,25 5,7 vvus 6,3
écrou de blocage de 1l'arbre de

Pigon CONique .iviveeeerrononne M40 X 1 34,5 ... 38
'D.2.2.4. - Transmission finale :

0.2.2.4.1.- Caractéristiques : voir A.3.4.1

D.2.2,4.2.~ Données de réparation :

dimensions en mm

i i i o e S o o e e i it T

jeu entre les flancs des dents de
1'engrenade  vsveessnsonsssnsacssses 0,15 ... 0,25

jeu entre les flancs des cannelures

des semi-axes planétaires et des
pignons planétaires .....ceese0e0ene 0,010...0,106
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jeu entre les flans des cannelures de la
couronne grande et de l'axe de la roue .....

diametre de 1'axe de la roue pour le rou-

lement intérieur.....

diamétre de 1l'axe de la roue pour le
roulement extérieUr...civviverssnessensconnas

alésage pour le roulement a bille

dans le couvercle de la trompette...........

alésage pour le roulement & rouleaux
coniques dans le couvercle de la trompette..

alésage du roulement supérieur a

billes dans la trompette de l'essieu........

alésage du roulement inférieur

4 billes dans la trompette de l'essieu......

diamétre des semi-axes pour le roulement

a billes...sees

L B S BT B LR O BN R B L Y B I B Y BRI I A

diamgtre des semi-axes pour le roulement

4 rouleaux CONiQUES ...vesvasivanas

|
!

|
D.2.2\4.3. Couples_de serrage :

0,048 ... 0,050

44,975... 44,991

64,980 ,..65,000
139,986 .. 140,027
79,977 .. 80,008

99,987 ... 100,022

99,955 ... 99,990

Désignation

vis fixant 1le couvercle de la
trompette sur la trompette ....

Vis fixant la bague de serrage
pour le roulement extérieur de
1a couronne dentée grande .....

Vis Fixant la tromptette sur le
carter du pont  ...eiiieniveann

Ferou du tambour de frein o.o...
terou de Ll'axe de 1a POUB ceaess

Fcrou des jantes des roues......

Vis de serrage des disques .....

44,983 ... 45,000
# % 0" F RO 3&’983 .ll35’ODD
dimension du filet couples

(métrique) (daNm)
M 10 X 1,25 5,7 vane 6,3
M 10 X 1,25 5,7 aaes 6,3
M 12 X 1,5 8 .... 10
M 38 X 1,5 17,5 .. 19
M55 X 1,5 90 100
M 16 X 1,5 19 ... 20
M 16 X 1,5 25 . 28
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D.2.2.4.4. Réglages et opérations spéciales

Contréler le jeu des flancs des cannelures et le jeu des dents des roues

dentées , de méme que les surfaces des gents.
Contfler 1'état des joints d'étanchéité.
‘Monter le bouchon & vis dans la position la plus basse, en fonction du

montage du couvercle de la trompette.

lors du montage, respecter la cbte de 113,5 entre les roulements de 1'axe

de la roue.

Contréler la fixation de la goupille de centrage sur 1'axe de la roue par

trois points de soudure de 12°.

D.2.2.5. Prise de Force :

D.2.2.5.1.~ Caractéristiques (voir A.5.1.)

D.2.2.5.2.- Données de réparation :

Jeu entre les flancs:des dents des

roues dentdes d'entrainement et ceux

des roues entraindes de la prise de

force.sesssvss tresrecesesanasenansans 0,05 ... 0,15

Jeuy entre les flancs des cannelures
de la roue glissarte de la prise de
force et 1'arbre cicvscusssasenncanss 0,01 ... 0,105

Jeu entre les flancs des cannelures
de 1'arbre de la prise de force ..... 0,024.... 0,072

D.2.2.5.3.- Couples de serrage :

Désignation dimension du filet couple de serrage
(métrique) (daNm)

e o o v e i e st e i i S T S S A T el S S e i S e il P o gk ke e e e s i ek ey A e [ ——— P skl

Vis fixant le couvercle du
cbté arridre de la carcasse -
de la transmission .e.ceees Mi2 X 1,5 9,5 ... 10,5

Vis fixant le couvercle pour
1'arbre d'entrainement de la
Arion Ao Fanna M 44 Y1 5 15 1£.5
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bésignation Dimensions du filet Couple de serrage
(métrique) (daNm)

e s A e Mt e o e ke v e e e B | S i P e R AL e | SR SRS e e e AL o o o S P

Ecrou de blocage du
pignon d'entrainement M 22 X 1,5 35 ... 40

D.2.2.6. - Pont avant :

D.2.2.6.1. Caractéristiques (voir A.6.1)

D.2.2.6.2.

=

I

%7
NN

ETABLISSEMENT DE L'EPAISSEUR DES CALES DE REGLAGE POUR LES ROULEMENTS DU

PIGNON CONIQUE

Introduire sur le dispositif "D1" les bagues intérieures des roulements,
1'entretoise et la bague étalon G3 aygt une épaisseur de 1,2> mm minimum.
Serrer ks bagues intérieures sur le dispositif & un couple de serrage de
0,3 ... 0,5 Nm. Mesurer la ctte "L".

Presser les bagues extérieures des roulements dans le support du pignon
conique .

Monter dans le support du pignon conique le dispositif "Dg et les bagues

intérieures des roulements (sans l'entretoise et la bague étalon).
Serrer les roulements & un couple de serrage de 0,3 .. 0,5 Nm.
Mesurer la cfte "L1".
Déterminer 1'épaisseur des cales de réglage G2.

G2 = G3 + (L1 - L)



ETABLISSEMENT DE L'EPAISSEUR DES CALES DE_REGLAGE DU PIGNGN CONIQUE
ET CONTROLE OE LA POSITION DU PIGNON CONIQUE

Fixer le support du différentiel sur le dispositif rotatif d'assemblage.
Introduire le dispositif de réglage D2 dans le support du pignon conique.
serrer les roulements du pignon conique & un couple de serrage de 0,3 ... 0,5
Nm. N
Monter le support du pignon conigue avec le dispositif de réglage sur le
support du différentiel & l'aide de trois vis technologiques fixées & 120°
(sans les demi bagues de réglage). Faire tourner le dispositif rotatif et
introduire le mandrin de contr8le dans les alésages du support du difféeen-
tiel.. '
Mesurer , & 1'aide des cales, la distance G3 entre le mandrin de contréle
se trouvant dans le support du différentiel et le mandrin se trouvant dans
Je support du pignon conique. .
. Afin de déterminer 1'dépaisseur des cales de réglage:Cd, il est nécessaire
de tenir compte de 1'écart "a" de la cote théorique , poingonné sur le

pignon conique.

G4 =65 a
Aprés le montage du différentiel , contrbler que le couple résistant & la
rotation du pignon conique soit de 0,3 .. 0,5 Nm.

Fffectuer le contrdle de la position du pignon conique de la maniére sui-

vante : .
monter le support du pignon conique assemblé avec le pignon conique sur le

support du différentiel , avec Bs cales dont 1'épaisseur a été déterminee

serrer les trois vis technologiques,
Introduire dans le support du différentiel le mendrin de contréle avec le

disque gradué et contrdler la cbte "AM (distance entre 1'axe du pont avant
et la surface du pignon conique).

CONTROLE DU DIFFERENTIEL

AV

A 1l'aide du comparateur, contrfler :
- le jeu entre les flancs des dents des satellites
et ceux des pignons planétaires qui doit étre
de 0,15 .. 0,30 mm.
§i le jeu prescrit n'est pas réalisé ; remplacer
les rondelles de pression des satellites et des
| AN pignons planétaires , jusqu'a 1'obtention du jeu
Y i,
Apres avoir obtenu les jeux prescrits , fixer
1'axe ‘des satellites a l'aide de la vis S et 1'as-
sGrer par matage.

N

vy ‘; I ‘ v‘:‘
W -
U

dsmm
,"/.i’-‘i‘"

e
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REGLAGE DU JEU DES ROULEMENTS
DU DIFFERENTIEL

Monter le différentiel et le couple
conique.,

Annuler lejeu par le serrage des écrous
de réglage P1,P2,

Surrer d'abord 1'écrou P1 et relacher 1'é-
crou PZ -jusqu'd 1l'ebtention du jeu entre
les flancs de 1'engrenage conique & 0,2..
8 0,3 mm (mesuré & 1'aide du comparateur)

= &w&&&nﬁ“ﬁgﬂ;
i }ll'

Serrer l'écrou P2 jusqu'a la réalisation
d'un couple résistant de 0,55 .. 0,75
Nm, assurer les écrous a l'aide des
rendelles frein S1,

Gy

ETABLISSEMENT DE L'EPAISSEUR DE
DE ROUE

Introduiresur le dispositif de réglage "D" les bagues intérieuree des roule-
ments, l'eptretoise et la baque étalon G1 ayant 1'épaisseur minimale de 1,8 mm.
Serrer les roulements & un couple de 0,55 .. 0,75 Nm,
Mesurer la cbte "L".
Presser dans le moyeu de roue les bagues extérieures des roulements.
Introduire dans le moyeu de roue le dispositif de réglage avec les bagues inté-
rieures des roulements (sans la bague étalon).
Serrer les roulements & un couple de 0,55 ..0,75Nm
Mesurer la cbte "L1".
Déterminer 1'épaisseur des cales de réglagg G.

G =61 = (L1 ~1L)
Oter le dispositif de réglage du moyeu de roue et introduire les cales de réglage
G, serrer 1l'écrou du moyeu & un couple de 500 .. 550 Nm.
Contréler si le couple résiste & la rotation de 0,55 .. 0.75 Nm
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ETABLISSEMENT DE L'EPAISSEUR DES CALES DE REGLAGE DES PALIERS
SPHERIGQUES

Presser la bague extérieure du palier sphérique et le joint du palier
sphérique dans ls carter du pont.

Presser la bague intérieure du-palier gphérique sur 1'axe du palier
sphérique.

Monter la carcasse de 1'articulation sur le carter du pont et introdui-

re les axes du palier sphérique,

Serper les carcasses des paliers sphériques & 1'aide des vis respectives
et faire osciller 1'articulation jusgu'a annuter le jeu dans les paliers

sphériques.

ftablir, & l'aide des cales de réglage, la cbte "h" , cette cbte repré-

sente 1'épaisseur des cales de réglage & monter.
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D.2.2.6.3.~- Données de réparation :

D.2.2.6.3.1. Réducteur (sans frein & main indépendant)

diamitre de 1'alésage pour le roulemeit
4 rouleaux ceniques de la carcasse du

réducteqr...................».o.......
dianétre de 1'alésage pour le roulement
~-a billes de la carcasse du réducteur...

diamétre de 1'alésage de la carcasse

pour l'axe du levier de commande .....,

diamétre de 1'axe du levier de

COMMANAE «uvronvsrucsnrcccessornonnecns
Jjeu entre 1'axe et la carcasse,..v.....

diamétre de 1'alédsage du levier de

commande Pour 1'aXe ..ivievireverovsnnans
jeu entre l'axe et le levier ........ .
diamétre de 1'axe de la coulisse.......

diametre de 1'alésage du levier pour la

COULISBE ., v viinrnenennucoes ceceveseate
Jjeu entre le levier et la coulisse ....

diamétre de l'alésage du levier pour

1'axe du levier de COMMANTE. .covevecs..
diameétre de 1l'axe & son extrémitd ......
serrage entre le levier et l'axe .......
diamétre de 1'arbre cannelé & flasque
pour le roulement & billes ....c.eivevenn
diamttre de l'axe cannelé a flasque
pour le roulement & roulesux ....... frea

jeu entre les flencs des cannelures
de ia roue dentée et de l'arbre cannelé

& flasque .vevvaacen ceruacs Ceeteaenas c

0,145

CRCN |

48.55,011
Dimensions {(en om)

61,91 ... 61,991
80,000 .... 80,030
16,016 .... 16,059
15,973 . .... 16,000
0,016 ..... 0,086
16,000 ..... 16,043
0,070

2,978 ., . 10,000
106,013 ..... 10,049
0,013 ..... 0,071
12,000 ..... 12,110
12,195 ..... 12,230
0,085 ..... 0,230
49,840 ..... 50,000
26,987 ..... 25,000

0,155



D.2.2.6.3.2., - Réducteur (& frein & main indépendant) 48.55.013

diamttre de 1'alésage de la carcasse
du réducteur pour le roulement du coté

dI‘Dit P T E L R L I N B DL T B B L

diamdtre de 1'alésage de la carcasse du

réducteur pour le roulement du cOté gauche

diam¢tre de 1'arbre cannelé a

flasque pour le roulement du cété droit

diamdtre de 1'arbre cannelé &
flasque pour le roulement du cété

gaUChE a8 s ¢ R b4 R AR B SERTEBCERDNSDAESE

diamétre de l'arbre cannelé pour

la Toue dentée .. csvavscacssiscrransnns

diamdtre de l'alésage de la roue

dentée pour 1'arbre .icvieviesavrveens

jeu entre 1'arbre et la roue

dentée....... ------ R IR N B R B B L )

jeu entre les flancs des cannelures de

1'arbre canneld et du manchon d'accouple-

mBnt ----- PR EEEE R R BRI UL SN B B L

jeu entre les flancs des cannelures
de la roue dentée et du manchon

dtaccouplement csceevrcasacnaiarananes

jeu entre les flancs des cannelures
de la roue dentée et les secteurs de

frein8ge vecesersrrscananesasasnannss
épaisseur du secteur de freinage .....
¢paisseur du disque de friction ......

diametre de 1'alésage du couvercle
de la carcasse pour 1l'arbre & excen-

trique lllllllll .l'lll.!l‘.l‘ﬁl'll..b.
diamdtre de 1'arbre & excentrique «...

jeu entre le couvercle et 1'arbre ..-..

72,000

85,000

44,984

29,987

36,930

37,050

0,100

0,010

0,070

0,070
3,930

2,485

18,016
17,973

0,016

dimensions (en mm)

s i B s e bk e S U D

.\, 72,030
... 85,035
. 45,000
... 30,000
ve. 36,950
... 37,075
ves 0,145
... 0,106
.0,166
LI ) 0,160
.e. 4,070
.. 2,650
... 18,059
....18,000
... 0,086
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Couple conique et différentiel :

jeu normal entre les flancs des dents

du couple conique ...eeiveriiarierennins

Nombre de paliers support du pignon

COMNIQUE vuivrsnvenennctnsnarnttonssocss

épaisseur des rondelles de réglage

pour le pignon conigue ....eeeese e

épaisseur des rondelles de réglage

pour les roulements du pignon conigque.

nombre de paliers support du couple

CONLQUE  vas maaeas tercrarrerserarene

jeu normal entre les flancs des dents
des satellites et des pignons plané-

LBITES L vvev et iovstartsastinneanasnes
diameétre de 1'axe des satellites ...
diamgtre de 1'alésage du satellite ..

jeu de montage entre satellite et

BXE i erer vt vrontr s ssaassrastanen it s

épaisseur des rondelles d'appui des

satellites veenvne Ceteerassmtrassanns

épaisseur des rondelles d'appui pour

les pignons planétaires...ceieeeaosas

diamétre de 1'alésage de la couronne

conique ..... etmresessereasinran s

diamgtre du moyeu de la carcasse du

différentiel ...ccivceoss Niaeeastetena

dimensions (en mm)

2 , & roulements & rouleaux

coniques.

0,17 3 0,2 3 0,5

1,25 31
1,60 351

,30 5 1,40
65 3 1,70

s 1,50
y 1,80

(& tolérance d'exécution

T o,01)

4, a4 roulements & rouleaux

coniques.

D,15 ... 0,2C
23,939 ... 23,960
24,040 ... 24,061
0,080 ... 0,122
1,84 .. 1,56
1’54 0 %0 ’},66
148,000 .... 148,040

147,960 ...

148,000

.
H
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jeu entre couronne conique et dimensions (en mm)

o S e ) ey eyl T

CATCASS€erannsannnsns tecetinanacraa 0,080

diamétre du pignon conique pour le

premier roulement ... . swocoosens 45,002 ... 45,018

diamétre du pignon conique pour le
deuxiéme roulement ....cicciia000s 34,984 ... 35,000

jeu entre les flancs des cannelures
du pignon conique et du flasque
d'entrainement ...cviacesnascessnns 6,010 ... 0,106

diamétre extérieur du pignon
planétaire, droife ....covevoaenass 43,961 ... 44,000

diamétre de 1l'alésage de la car-
casse du différentiel pour le pignon
planétaire droite ..vvvvirnannananss 44,080 ... 44,119

jeu de montage entre le pignon
planétaire du cdté droit et la

CATCASS5E snesnsnacaarvionvsrorosnses 0,080 ..., 0,152

diametre extérieur du pignon pla-
ﬂétaire gaUChE L I I S B B R R I R RS R A q'}f961 L 44,0[]0

diameétre de l'alésage de la carcasse
du différentiel pour le pignon pla-
nétaire , AUCHE +vicuivaresscannsnns 44,080 ... 44,119

jeu de montage entre le pignon pla-
nétaire du c8té gauche et la carcasse 0,080 ... 0,152

diamgétre de la carcasse du différen-
tiel pour les roulements & rouleaux
CONIQUES wasvoanarunn Cessesserssnseas 55,002 ... 55,021

diamétre de 1'axe des satellites .... 23,939 ... 23,960
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Alésage de la carcasse du
différentile pour 1'axe des

satellites .....cvvuvincens, ceseun
jeu entre 1'axe et la carcasse....

diamétre de 1'alésage pour les
roulements , dans la carcasse
du différentiel ...... cresassinoa

diamétre du trou pour la goupille
de blocage, dans la carcasse du

différentiel ..iooescesavonresens

diameétre de la goupille de

blocage tuviesvernensarornnseasas

jeu entre la goupille et la

Carcasse & 3§ B ¥ SR ® 0D 4 P PO EP O N E DS

diamiétre de 1'alésege de 1l'axe

des satellites pour la -goupille
jeu entre 1l'axe et la goupille

réducteur plangtaire :

diamétre de 1'alésage du moyeu de roue

pour le premier roulement ..vecicases

diamgtre de 1'alésage du moveu de roue

pour le deuxiéme roulement ........ .o

diametre de 1'alésage du support des
satellites pour 1'axe des satellites

(extrémitd droite)..eeercesocoennsenns

diamétre de 1'alésage du support des
satellites pour 1'axe des satellites

{extrémité gauche) ...cvveecacenns eue

Dimensions (en mm)

g e B v e o B it s i

23,991 ... 24,012

0,031

60,154

... 0,073

... 60,200

6,540 ... 6,576

6,478 ... 6,500

0,040 ... 0,098

6,613 ...

6,635

0,113 ... 0,157

109,955

124,948

23,900

e

21,991 ..

109,990

124,988

23,950

22,012
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diamdtre de 1'axe des satellites

(extrémité droite) c.eeeeececaeas

diambtre de 1'axe des satellites

(extrémité gauche)...coevesrsvens

serrage de 1'axe dans le support

(extrémité droite) ...eceareeane

serrage de 1'axe dans le support

(extrémité gauche) .veeeseeranee

jeu de 1l'axe dans le support

(extrémité gauche)...eveecerrses

diamdtre de 1'alésage de 1'axe

de la roue pour la douille .....

diametre extérieur de la

dOUi]]E R R E R A BB AL

gerrage entre 1l'axe et la

dOUillE.‘ sv s s s e E e asabE Ty By

jeu des flancs des cannelures de
1'axe de la roue et du support

de la couronne CONigue sessesseee

jeu entre les flancs des dents du
support de la couronne dntée et

18 COUTONNE ssornsvsavcaonassesess

jeu entre les flancs des dents
de la couronne dentée et les sa-

tellitBS tll.t|ll°.l|ll..l"l.ll.ll

diamdtre du support de la couronne

conigue pour le roulement ...eaca0e

diamétre de 1l'axe de roue pour

le roulement ceiecssvrsssaonasannes

Dimensions en mm

e o e e ek T e i

23,987 ... 24,000
21,988 ... 21,993
0,037 ... 0,100
0,002

0,032

46,900 .. 46,950

47,000 .. 47,200

0,050 .. 0,300

0,010 .. 0,106

0,150 ... 0,250

0,100 .. 0,200

80,002 ..80,021

70,002 .. 70,021
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Dimensions (en mm)

Epaisseur des rondelles de réglage

pour les roulements de l'axe de la

LOUE ...... tesaene Ve ceerensecnans 1,8 35 1,9 5 1,05 2,1 ;
2925 2,3 3 2,4 5 2,5
2,6 3 2,7 ; 2,8 ; 2,9 3
3,0 3 3,1 5 3,25 3,3
3,4 5 3,5 (tolérance d'exéou-
tion : + 0,05)

Arbres planétaires et articulations :

Jjeu des flancs des cannelures entre les

arbres planétaires et les pignons pla-

nétﬂires IlIIll.‘.l.'llll'.lllll.‘l.,l “:- 0,010 ) 0,1[]6

diamétre de 1'alésage de la carcasse

de 1'articulation pour l'axe du palier .

SPhETIQUE 4 eiitreeiinsnaronennasenens 56,010 .. 56,040

diamétre de 1'axe du palier sphérique 55,970 .. 56,000

Jjeu entre l'axe du palier sphérique

et la carcasse ...viepveivacieracnnnns 0,01c .. 0,070

diameétre de la carcasse du pont pour

le guidage de 1'arbre planétaire ... 85,012 .. 85,047

diamgtre du guidage de 1'arbre plané-

taire LI L L I R I IR I B I Y B I R S RN LI I B I B . w 84,978 l|85’ODD

jeu entre le guidage et la carcasse g,012 .. 0,069

épaisseur des rondelles de réglage

pour les paliers sphériques ........ 0,10 3 0,15 5 0,20 5 0,25 ;
0,30,

Axe oxcillant de 1'essieu :

diamétre de 1'alésage dans la car-

casse de l'essieu pour la douille ... 42,900 .. 42,950

diamgtre extérieur de la douille 43,000 .. 43,200

serrage entre la carcasse et la douile ,050 .. 0,300
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Dimensions en mm

A e ik B B S s

diamdire intérieur de la douille ... 38,020 .. 38,100
diamdtre de 1'axe oscillant ........ 37,975 .. 38,000
jeu entre l'axe et la douille ...... 0,020 .. 0,125

D.2.2.5.3.- Coupkes de serrage :

Désignation Filet Couple de serrage
(mq. Rl A (daNm)

e e o e o ok ek e el N Y o P e e e i i ) el s D et | v ot o i ke |k B A . e e e e S e B S B e o e o el S Bt

vis de fixation du support du
pignon conique sur le support .
du différentiel ....iovivnernas M12 X 1,25 , 7 ... B

Ferou de fixation de 1'arbre

dU PIGRON CONLQUE +erevnnnses M 18 X 1,5 15 .. 19

vis de serrage de la carcasse
du réducteur sur la carcasse de
la transmission s.svessnacses M12 X 1,25 2 ... 10

vis de fixation du support du
différentiel sur le pont avant M 12 X 1,25 9 ... 10

vis de fixation'de"l‘éxe du
palier. sphérique sur la carcasse
de 1'articulation....sevecaesn M10 X 1,25 5,7 oo 633

vis de fixation de 1l'axe de la
roue sur les carcasses de l'ar-
ticulation ceeevevecensenneasees | M 12 X 1,25 9 ... 10

vis de fixation du support des

satellites sur les moyeux de rouej M 10 X 1,25 5,7 ouw 643
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vis de fixation de 1'essieu

écrou de serrage de 1'axe de

la TOUE s sarras cicensens

M 16 X 1,2

KM 11

22 LI

50 . 8w

24

55
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D.2,2.7.1~ Réglage :

L'usure des segments détermine 1'agrandissement de la course libre des
pédales.

La course libre ne doit pas dépasser la valeur de 70-85 mm, pour obte~
nir un freinage simuitané et d'une intensité égale lorsque les pédales
sont solidarisées par la bride de jumelage, la course libre doit &tre
égale pour les deux pédales.

Réglage des freins @ '

- contrbler si le levier de blocage du frein & main n'est pas bloqué,

- rélacher les écrous de bloéage des vis limitatrices(V) , les serrer
compleétement et puis lesdévisser d'un'tour ou bien d'un tour et demi.

Les bloquer dans cette position & l'aide des écrous respectifs.

- dévisger les contre-écrous (CJ, aprés quoi dévisser les tiges réglables

(4) jusqu'a annuler complétement la course libre de la pédale.

- visser successivement les tiges réglables (4) de”peux tours , de sorte

que la course des pédales soit de 50 mm.

- bloquer au moyen des contre—écrous;(C).



C e e

oy

|

- B4 L

D.2.2.7. ~ Frein de gervice
D.2.2.7.1. - Réglage du frein de service :
D.2.2.7.2. - Données de réparation :

FREIN DE SERVICE

Epaigseur des segments de frein ..vveviense
Epaisseur minimale 2 la suite de l'usure ..
Largeur des segments de frein .oveveevvvces
Longueur des segments de frein ...eieveevnn
Largeur du ruban de frein (vieevevesvecnins
Epaisseur du ruban de frein ..vivevesnonaen
Diamétre intérieur du ruban de frein complet
Diamétre extérieur des tambours de frein ..
Diamétre de 1l'axe des pédales de frein .....
Diamgtre intérieur de la douille de pédale..
Jeu entre l'axe des pédales et la douille ..
Diamztre extérieur de la douille +v.eveceens
Diamétre de l}alésage de la pédale de frein
Serrage entre la douille et la pédale ......

Diamétre de 1'alésage de la pédale de frein
pour le boulon .eiiienneccccrnnrerosernnas -

Diamttre du boulon vieieinenivinannnas Cesens
Jeu entre la pédale et le boulon .ivevsnanss
Di@ﬁétré de la tige réglable pour le boulon
Diamégre de 1'alésage du boulon (.vevesanens

Jeu entre le boulon et la tige ceevevvrecens

Dimensions en mm

et e o] S . P o e e b e s B

50
190

50

2,5

227

225

27,955 .. 28,000
28,020 .. 28,072
0,020 .. 0,117
33,009 .. 33,030
32,927 .. 32,966

0,042 .. 0,103

18,12 .. 18,24
17,988 .. 18,000
0,12 .. 0,36

7,9 .. 8,0

8,3 .. 8,5

0,3 .. 0,6
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Ressort des pédales :

nombre de spires actives ........

sens de 1l'enroulement cevaceoasann

longueur, le ressort déroulé......

i

constante du ressoTt sovsvercscane
- dimétre BXtéI‘iBUI‘ " EE RN A N
_diamétre du Fil .l.t.lll'..l.l.ll.

diamdtre de 1'alésage du carter du
pont pour la douille du frein .......

diamdtre extérieur de la douille de
1'axe du frein «ceee.

Sérrage entre le carter et la douille

Diamdtre intérieur de la douille de

1'axe du fTBAN cevroensscressssoraase
Diametre de 1'aXe «evserseveocsessons

Serrage entre 1'axe et la douille ....

D.2.2.7.3 Couples de serrage

pimensions en mm

e i e e g e SR .

21
& droite.

1500
0,655 daN/mm
25- % 0,3

28,938 ..

28,970

29,008 .. 29,029

0,038 ..

23,948 ..

0,052

0,091

24,025 .. 24,085
24,000

o 0,137

Désignation

P ———— R PERT P S E et

Vis de blocage de la pédale
de frein c.cisestnerasaasass

Dimension du filet
(métrique)

M16 X 1,5

Vis de réglage des leviers
intérieurs ...

B8 440U EURFFEDE

M 16 X 1,5

e s e o e b ot v 2 e o
o V

Couple de serrage

(daNm)
20 .. 22
20 .. 22
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3 D.3. - RELEVAGE HYDRAULIQUE
D.3.1. - Relevage sans démontage du tracteur :
D.3.1.1. - Réglage du ressort & lame :

Le réglage correct du resnort & lame a un double effet

(94> } il ;Féit gue ls rotation du tiroir du distributeur

ne dépasse pas les limites prescrites et que la course
complete & la compression et a4 1'extension soit celle
désirée. On évite ainsi les divers défeuts mécaniques comme :
défermations du ressort a lame, rupture ou déformation des

leviers intérieurs.

Pour effectuer le réglage du ressort & lame, procéder com-
me suit

- démonter la clavette de blocage du ressort du tirant central

(29) , montée entre le support du tirant central et le cou~

vercle arriére du relevage hydraulique ;

T - le ressort & lame étant libéré , contrfler si la distance
(L1) entre la plaque de fixation du ressort au support du
tirant central et la surface du resscrt décomprimé est de
12, 7 v 13 mm.

Si la distance est inférieure & la valeur prescrite, bter
quelques unes des rondelles de réglage (H1) se trouvant entre
le ressort feuille (94) et la plaque de fixation (14} , si

elle est supérieure , augmenter le nombre des rondelles de ré-
glage. Fixer un levier dans les trous du support du tirant en-

tral , et pousser vers le bas jusqu'a l'extension compléte du

ressort. Contréler =i la distance L2 entre la plague de fixa-
tion (14) et le ressort feuille est de 19,2 ... 19,7 mm . Si

elle est supérieure & cette valeur, ajouter des rondeiles de

réglage (H2) entre le support du tirant central (17) et le
ressort : 8i elle est inférieure & la valeur ci-dessus,

gter les rondelles de réglage.

¢

ATTENTION : Le jeu des rondelles de réglage (H) doit &tre limité au nombre

minimum indispensable de rondelles. de réﬁlage pour la course

du ressort, car i'existence de plus de trois rondelles peut

endommager la fixation du ressort et les conditions de montage.
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g) contréle de le cbte L1, le ressort
étant libre
b} contréle de la céte L2, le ressort .
étant sous effort de traction maxi-
mum, & 1'side d'un levier.

Le levier est fixé dans les trous du

. support du tirant central pour 1'exten=
sion du ressort & lame (pousser le
levier vere le bes)

3 H41 : rondelles de réglage pour la clte

i : (i .

L1 : cbte nominale entre la plaque de
fixetion du ressort & lame et le
ressort libre ; '

Hz : rondelles de réglage pour la chte
L2 ‘

L2 = 19,2 .... 19,7 nm. Cote nominale

entre la plague de fixation et le res-

sort (le ressort étant décomprimé com-
platement) - 14 : plaque de fixation
du ressort & lame au swpott du tirant
central - 17 ¢ support du tirant cen-
tral - 29. clavette limitant la course
* du ressort - 30 : tirant central -
94 : ressort

c) pesition des bras de relevage maximum , d) position des bras
aprés l'iptervention de la scupaps de surpression {course de ré-
serve)

A. levier de commande & la position meximum supérieure -

dh = 4 - 5 mm j distance entre les marquages (S 1 et 52)

aprés 1'intervention de la soupspe de surpression -

N : rondelles de réglage de la vis (10) ; S1 : marquage

de réglage sur .le corps du relevage -+ $2.: marquage de

réglage gur le ceme fixée su brae latdral, droite «

10 : vis, - . i '

L'errét des bras de relevage. & la heuteur meximum doit se faire
autqmatiquam@nt , grége & la rotetion duy tiroir & la position
neutre, &fin de leisser l'huile passer dens le carter du pont

e d B ores
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ATTENTION
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En cas contraire, le piston arriverait & la fin de sa course

au moment oll le bras intérieur de commande de l'axe des bras

est arrété par le corps du relevage hydraulique et l'huile

sous pression débitge par la pompe s'écoulerait par la soupa-

pe de surpression.

Pour regler la cpytse maximum de relevage des bras, procéder com-

me suit : '

- appliguer un poids de 50 Kg au moins sur les bras de relevage
hydraulique ; '

- mettre le moteur en marche et accélérer jusqu'au régime moyen ;

- relever complétement les bras et fixer le levier de commande
du relevage hydraulique (A, fig, C ) & la position supérieure.

- les bras étant & la position supérieure, tracer deux marquages
de montage St et 52° § , qui correspondents l'un avec
1'autre sur le corps du relevage hydraulique , respectivement
sur la came fixée au bras de relevage,droite.

= dévisser doucement la vis limitant la coutse maximum de releva-
ge des bras (10) jusqu'a ce que la soupape limitant la pression
s'ouvre. '

- contréler si la course de réserve de relevage des bras ayant
lieu & la suite de 1'ouverture de la soupape limitant la pres-
sion , mesurée entre les marquages de montage mentionnés est
de & ... 5 mm. 5i la course de réserve est inférieure 2 cette
valeur, réduire le nombre des rondelles de réglage (N) se trou-
vant sous la téte de la vis (10) ; si la course est supérieure
4 cette valeur, sjouter des rondelles de réglage. Lors de 1'in-
tpoduction ou de 1l'enldvement des rondelles de réglage, amensr
le levier de commande du relevege hydraulique & la position

la plus basse.

gi 1'introdustion ou l'enlévement des rondelles de réglage au-

dessous de la téte de vis ne peut influencer la course des bras
- de relevage, c'est & cause d'un montage incorrect ou d'une dé-

formation des leviers intérieurs ; déhs ce cas, contr&ler les

piéces composant le relevage hydraulique.
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Pour que le contrile de 1'effort de tpactidn soit eFFicacé,
i} est nécessaire d'obtenir le meximum de sensibilité de '
réaction du tiroir du distributeur principal (6)

La sensibilité& dépend ds la position occupée per la came du
tiroir (G) & la position nsutre , per rapport au poussoir
de la soupape de décharge (7). Si nécessaire, régler la po-
sition de la came du tiroir & l'side du bouchon (8) et du
levier extérieur..

Coupe du Tiroir du Distributeur Principal

G. came du tiroir -~ 6. tiroir du distributeur principal -

7. poussoir de la soupepe de décharge - 8. bouchon de. réglage
de la sensibilité (sans levier extérieur) - 9. ressortde rap-
_pel du tiroir (fonctionnant tant & la compression qu'éd la
torsion) - 11. levier intérieur de commende du tiroir.

Reégler la sensibilité comme suit :

appliquer -une charge de 50 Kgf au moins sur les bras du releva-

ge hydraulique ;

'~ démonter le levier (18) aprés avoir démonté la vis de
Fiﬁation H ' '

- mettre en marche le moteur et accélérer Jjusqu'au régime moyen

- amener le levier de commande du felevage hydraulique & la po-

gition la plis haute et le levier de sélection (B) a la posi~

tion "contr6lée" (versle haut).

- pousser vers le bas 1e levier de commande du relevage hydrau-
lique jusqu'au milieu du secteur, aprés quoi marguer la posi-
tion A1 du levier . Attendre eneuite jusqu'd ce que les bras
de relevage s'arrétent. ‘

- emener doucement vers le haut le levier de commande, jusqu'a ce
que les bras de relevage commencent & se relever. Marquer sur
le secteur la nouvelle position AZ du levier ;
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- contrfler si la distance A1 et A2 mesurée & la périphérie

du secteur est ds 7 ... 10 mm. (d1)
5i la distance qét éupérieure a cette valeur, serrer le bouchon
de réglage du tiroir (8); 8i elle est inférisure & cotte valeur,
dévisser le bouchon jusqu'a obtenir la cote établie,

Remonter ensuite le levier (18) sur le bouchon de réglage (8)
[ en le fixant 2 une position horizontsle. '

.ATTENTION Avant chague qontrﬁle; laisser le relevage fonctibnner‘pendant
quelque temps, pour permettre au tiroir ‘() et & .son ressort
(9) -~ de revenir & leurs positions normales de fonctionnement.

o o B e s e U ke s S G U S 1 D A s e s o S M D AL P R VD sl f ol e s S - gy

N .

§7  ' doﬁaines'de'Fonctionnement en "effart controlé™
o © sur_le secteur du levier de commande

&i:' | B. levier de sélection & la position "effort contrdlé" (en
haut) - T. zone neutre : 1'arc correspondant mesuré sur la circon-~

férence du secteur ne doit'pas dépassen 5 mm. -U. domaine de fonction-

A

nement en "affort contrflé" - V. domaine de relevage.

?j La disténce entre le galet (19) et la came (34) fixde
h au bras de relevege droit détermine la zfine de fonctionnement
i en effort contrélé.(U) - du secteur du levier de comman-

de . Si ce domaine n'est pas correctement réglé , les inconvé-

nients suivants peuvent apparaitre : | ' '

- sl la zbne est trop haute , il y:aura au bout inFérieur du sec~
teur une zbne neutre trop large, ol il sera impossible d'obtenir

BT

E?J. - une réaction aux impulsions généréea dans le support du tiroir

central,




- si la z6ne est située trop en bas, il sera impossible de contrd- /491
ler les efforts grands (étant donné qu'il sers imposeiblse de pro-
fiter de la compression complite du ressqft) et par ponséquent,
certains outilé seront utilisés dane des conditions non appré-

ciées.

:Contréle du Domaine de Fonctionnement
~en "effort contrOlé"

A3 marquage de contrble indiquant la position du levier de commande
du relevage hydraulique au boul de la course (descente )~

A4 : marquage du contrble indigquant la position du levier pour le

commencement de la course de relevage des bras- B. levier de sélec-
tion & la position "effort contrelé” (déplacé vers le haut)

A : tige de l'outil fixée dans le support du tirant central , pour
la compressio . du ressort feuille (emener le levier vers le haut)

d2 = 5 mm = distance entre les marquages de contrble A3 et A4
mesurée sur la circonférence du secteur. :

Pour régler , p}océder comme suit

- appliquer un poids de 50 Kgf au moins aux bras inférieurs, et
contrdler.gi l'on peut effectuer l'entiére course de descente,
avant que les bras atteignent le sol. Si nécessaire, soulever
la partie arriére du tracteur ou bien poser le poids au-dessus
d'une partie creuse du sol. |

.- mettre le moteur en marche et acéélérer jusqu'a la vitesse

moyenne. ; ' '

- déblacer'le 1eviér de commande du relevége hydraulique au
point supérieur du secteur , aprés quol amener le levier de
sélection B & la position "effort contrélé"

- déplacer le levier de commande & la position la plus basse
du secteur et tracer un marquage sur 1a circonférence
du secteur, correspondant & la position A3 du levier.

- fixer une barre A. dans les trous du support du tirant
central et pousser vers le haut , pour comprimer le ressort feuil-
le. '

Dans ces conditiona, les tirants latéraux ne doivent pas se relever.

Si, par contre, lesrtirants latéraux s'élavent avec'leur poids,

1a distance(D3.Voir D314)entre le galet (19) et la came (34) devra
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étre diminué. Diminuer cette distance en relevant les bras

de relevage jusqu'ad ce que la came se souldve du galet, apres
quoi agir sur 1l'axe excentrique du galet, de manitre que les
bras ne s'éléyeht plus lors de la répétition de 1'opération

mentionnée ci-dessus.

- amener graduellement le levier de commande vers le haut,
le ressort étant éomplétement comprimé et, 1'arréter au
moment ol les brhs~commencent & se relever. Tracer sur
le secteur un marguage qui corresponde & la nouvelle posi-

tion du levier.

.~ contréler si la distance entre les marquages A3 et A4(d2)

est inférieure & 5 mm . Si elle est supérieure. & cette va-
leur, augmenter la distance (d3) entre le galet (19) et la
came (34) & l'aide de 1'axe excentrique du galet.

. - comprimer complétement le ressort en poussant vers le bas la

barre A fixée dans les trous du support du tirant central,

apres quol contréler si les bras de relevage sont complétement
soulevés lorsque le levier de commande a été amend a la position
supérieure du secteur (zbne V). En cas contraire, diminuer 1la

distance A3-A4 (d2) conformément au procédé indiqué ci-dessus.

Aprés réglage, bloquer l'axe excentrique du galet {19) en serrant

1'écrou énergiquement.
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D.3.1.5.- CONTROLE DES SOUPAPES LIMITANT LA PRESSION ET DE SECURITE ET

CONTROLE DE L'ETANCHEITE DE LA SOUPAPE DE DECHARGE :

D.3.1.5.1. Contr8le de la soupape (1) limitant la pression :

D.3.1.5.2.

TR

(37) du distributeur auxiliaire.

bpancher un manometre (de 0 & 250 Kg/cmZ) sur la téte d'accou-

plement du circuit simple effet (37) ou directement sur la sortie

mettre le moteur en marche pour faire chauffer 1'huile a 60°.

tirer le levier (C) vers l'arriére et faire tourner le moteur a

2.400 t/ma.

le manomeétre doit indiquer une pression de 150-175 Kg/cm2.

Si ce n'est pas le cés, remplacer la soupape compléte.

Le clapet de sécurité

du vérin (2) ne peut 8tre vérifié qu'avec un
appareil spécial, La pression d'ouverture
est de 200-250 Kg/cm2. ' :

e ot e e e ey U B e i S e P ik P . e B By e A0 B e i S
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i . i P i B s e e S P e T e AN Pt g e St el e 2o

A.Pompe & main - B. raccord porte-

soypape de limite de la pression

C.raccord porte-soupape de sécuriteé
D. raccord de la soupape de déchar-

ge -22. logement de la soupape
de décharge- 56. douille de la
soupape - 57. rondelle d'étanchéi-




194 _

D.3.1.6.- Distributeur hydrauligue auxiliaire

C : levier de commande -~ P:: distributeur princibal-- 1. soupépe de sécurité-
20 : condiit d'arrivée d'huile sous pression - 36. bouchon -
37 : conduit simple effet - 38, conduit double effet - 41. raccord permanent.

Le distributeur hydraulique auxiliaire P est utilisé pour la commande a
distance des équipements auxiliaires actionnés par les vérins simple ou
double effet.

Il est fixé au cbté gauche du mécanisme hydraulique. Si le distributeur est
utilisé pour actionner les vérins simple effet, mccorder un conduit (37) au
trou inférieur ; s.il est utilisé pour actionner les vérins double effet,

raccorder deux deux conduits‘d'huile (38) aux trous existents, en appli-

quant le raccord (41) & la place du bouchon (36).

tes trous sont filetés a un-Filet M 16 X 1,5. 1e distributeur auxiliaire est
alimenté avec 1'huile du mécanisme hydraulique : il est commandé par le levier

a4 gauche du siége.

Le fonctionnement simultané du relevage hydraulique et du distributeur auxi-

liaire est impossible.

Le tracteur étant arrété sur terrain plan , la quantité d'huile nécessaire

au remplissage des vérins et des conduits est de 11 1. environ.

Pour démonter le distributeur auxiliaire, démonter d'abord la vis de blacage
du levier de commande du distributeur , aprés quoi extraire les autres pikces.
Contréler 1'étanchéité de la rondelle d'étanchéité du tiroir du distributeur
de méme que le jeu entre le tiroir et son logement , qui doit &tre compris
entre les limites de 0,015 ... 0,020 mm.
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0.3.1.7.- Pompe hydraulique :

La pompe P ) alimentant le circuit du mécanisme hydraulique

est du type & roues dentées. Elle ne nécessite pas d'entretien de
contrtle ou de réglage périodique car, tant le graissage que la prise
du jeu axial résultantde l'usure sont effectués asutomatiquement, par la
~pression de l'huile circulant dans la pompe. Les alésages du support
formant le logement des arbres sont graissés par 1'huile d'aspiration
passant a travers les espaces {raisés dans ce but, dans le support.
L'usure est annulée par la pression de l'huile actionnast sur la face
plane du support , située prés du flasque et du couvercle, dans la
zone limitée par deux rondelles d'étanchéité.

La pompe est entrainée par le mécanisme de distribution du moteur

(17) par 1l'intermédiaire d'une articulation & dents . Pour avoir acces
a la roue dentée d'entrainement, aux douilles et aux paliers, démonter
d'abord le couvercle du mécanisme de distribution, comme il a &té mon-
tré dans le mécanisme concernant le moteur.

I1 est interdit de laisser le moteur fonctionner sans que le carter

de transmission soit plein d'huile, car en fonctionnant sans huile , la

pompe sera vite endommagée.

D.3.1.7.1.- Réparation de la pompe :

'Piécas compousant la pompe-hydraulique :

a) détail d'assemblage des jeints - C2Z : écrous de fixation du couvercle -
C3 : écrou de fixation de l'arbre d'entrainement de la pompe- M : orifice
de refoulement & la pompe (au diamdtre inférieur 2 celui de 1l'orifice
d'admission-R : arétes du support , fin de refoulement~i. palier- 2. ron-
delles d'étanchéité du couvercle et du flasque-3. corps de la pompe-

4. couvercle arriére- 5, couvercle avant - 6. rondelle d'étanchéité de
l'arbre~- 7. rondelle frein - 8. arbre du pignon d'entrainement-

9. arbre du pignon entrainé- 10. entretoise - 11. rondelle d'appui du
Joint.




mécanisme d'entrainement de la Pompe

¢l : vis de fixation de la pompe au couvercle du mécanigme de
distribution du moteur - C 3 : &cour de fixatien de la poulie
d'entrainement - P: pompe hydraulique ~ 12, bague de centrage

de 1a pompe=~ 13. : poulie d'entrainement de la pompe = 14 ¢ manw

chon d'entrainement de la pompe - 15. rondelle frein de la bague
d'entrainement (14) - 17. roue dent&e d'entrainement = 16. joint =

é,'_ 18. entretoises = 19, douilles.

D.3,1.7.2 Dépose de la Pompe ;

Déposer la pompe en Ptant les vis la fixant au couvércle du
mécanisme de distriﬁution,et les vis fixant les conduits d'aspiv
ration et de refoulement de l'huile. | | |
Extraire la pompe et ter la bague de centrage (12) la bague d'en-
tratnement et le joint se trouvant entre la pompe et le couvercle

du mécanisme de distribution.

L D.3.1.7.3. Démontage en Piéces Composantes i

En vue du démontage, fizer la pompe dansg un gtau doublé de plar

ques en plomb, et procéder comme suit ;

- dévisser l'écrou (C3} de 1'arbre d'entrainement
aprés quoi, extraire le manchen d'entraTnement et la rondelle
frein de la bague d'entrafnement (15).

- démonter le flasque et le couvercle, avec leurs rondelles d'é-

tanchéité , aprés avoir 6té les vis de fixation,
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D.3.1.7.4.
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- extraire les roues dentées et les supports en frappant le
bout de 1'arbre avec un marteau en matiére plastique.Faire
des marquages de montage’ avant le démpntage, pour monter cor~
rectement 1 ensemble (a'il n'y. a pas de plpce i remplacer),

- extralre du couvercle 1es joints de 1'arbre d'entralnement.
et l'entretoise , apres avoir monte la ~vis de flxatlon. .

~ démonter les Jo1nts intérieurs et exter1eurs du flagque et

du couvercle , ce dernler etantpourvu d'une rondelle d' appu;

en matiére plastique.

ContrSle des Pigces Démontées 1

Tt o b

Aprés avoir nettoyé les pigces , sans utiliser des solvants

qui pourraient endommager les joints , procéder comme suit :

- contrdler les joints d'étanch&ité du couvercle et du flasque
de méme que les deux joints de 1'arbre d'entrainement.5i leurs
surfaces de travail ne sont pas défectueuses, les remonter .

Les remplacer & 1'occasion de la réparatién.

- contrdler les surfaces conjuguées des roues dentées et des
supports , 4 l'aide du noir de fumée. Ces surfaces doivent
Btre parfaitement lisses et perpendiculaires sur leurs axes.

S§i 1'usure est insignifianté ,polir les surfaces

3 1'aide d'une feuille de papier verre
graissé de paraffine et en faisant tourner doucement 1'arbre
et le pignon.

-~ contrdler la planéité& des surfaces conjugudes du support, 3
1'aide d'un trasquin et si 1l'usure n'est pas importante , les
polir 2 l'aide d'une feuille de papier verre graissé de par-
raffine et posée sur une surface plane.

- polif les surfaces lat&rales de manidre que les paliers glissent

facilement. -

- contrdler l'usure de 1'arbre et de 1'alésage.

- contrbler le jeu axial des supports qui doit Stre compris

dans les limites 0,1 .... 0,2 mm. {X-Y)
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C.6.1.1. - Contr8ler to > -€S points prévus auy C5.1,

[ .

- C.6.1.2. - Controle des injel~teurs. Voir €,3.13, S

C.6.2. - Effectuer

C.6.2.1. —-EFFectuer toutes les opérations prévue’® au : C.5.2,
C.6.2.2. - Changement du filtre & hujile moteur - Voir C.3.1.
£.6.2.3. - Vidange des carters de la transmission - Voir ¢, 3.2.
C.6.2.4. - Vidange du circuit de direction - Voir C.3.7.
C.6.2.5. - Vidange des réducteurs de roues arriere - Voir C.3.6

C.6.2.6. - Vidange du carter du différentiel avant (voir C,3.3,)

C.6.2.8. - Vidange du réservoir & carburant
Le réservoir étant presque vide, 8ter le bouchon et laisser couler
le gas-0il avec les impuretés. Attention au tuyau "jauge de combas-
tible" et utiliser un entonnoir pour éviter d'inonder 1z batterie.

!

1

i .

! C.6.2.7. - Vidange des réducteurs de roues avant - voir C.3.4.
f

l

C.6.2.9. - Remplacement de la cartouche du ler filtre (grossier) a gas-oil
(celui qui est aliments par la pompe d'alimentation en premier).

C.6.2.10 - Remplacement de 1a cartouche du 2eme filtre (fin)a gas-o0il (celui
qui est alimenté par le ler filtre-voir C.3.9) et dévisser complé-
tement ‘la vis. Changer 1a cartouche. ‘

!

o

™~

.

-

-
|

Serrage de la culasse - Voir C.3.12.

Réglage des pédales d'embrayage :

N7 L
’ Ly L 305 4l
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lorscher

DI i b kg

1. Pédale d'embrayage d'avancement
~?. TringTe de pédale
©iape
1tée fixe supérieure de la pédale
*ssort de rappel de la pédale
jurse morte correspondant 3 la garde,
3gler la garde en allongeant 1le tringle
Par la chape 3 avec 1a pédale sur sa (f”él o A
[ - utée 4, -
-, (8 /.Df“/f(?_
e '

! il : - .- - - ﬁ‘, .
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D.3.1.7.6.— Pose sur te Tracteur :

D.3.2.

D.3.2.1.

Monter le manchon. d'entrainement et reposer la pompe sur le
tracteur , en introduisant la bague de centrage (12, fig. D.3.%1.7.1)
et le joint (16) entre le couvercle du mécanisme de distribution

et la pompe.

Fizer le flasque du conduit d'aspiratiom = (21) o et avant

de fixer le conduit de refoulement , Verser un peu d'huile par
le conduit supérieup , afin de faciliter 1'amorgage de la pompe,

en évitant ainQi le risque de grippage pendant le premiére pério-

de de fonctionnement.

- Réparation avec Démontage du Tracteur :

— Dépose du Relevage Hydraulique :

Le relevage hydraulique peut &tre contrdlé et répard complatement
seulement -s'il est déposé du tracteur.S'il est nécessaire de con-

tréler seulement le distributeur principal , ou bien de remplacer

seulement le piston , ou les jointé dd‘véria.lnéu‘de contrdler

le fonctionnement des leviers, démonter seulement ces ensembles,

sans déposer le relevage hydraulique.

Déposer le relevage hydraulique comme suit :

- basculer completement la plateforme ou cabine.

- séparer les bras de relevage de 1l'attelage trols points,
le conduit d'alimentation en huile et le raccord du conduit
d'adgalisation de la pfession, du couvercle de relevage hy-
draulique.

—~ dévisser les vis et les écrous fixant le relevage ﬁydraulique
au pont arriére , aprés quol enlever le relevage hydraulique

i 1'aide d'un dispositif de relevage.
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D.3.2.2,~ Démontage des PiBces composant le Relevage Hydrauliéﬁé :

B

fTEE e T
[ :

Pour démonter le relevage hydraulique , procéder comme suit :

- démonter le distributeur prinmecipal (D) en reléchant
les écrous de fixation ; Bter la goupille fendue (13} fixant
la tige (15) au levier de commandé du tireir (11), Aprés quel
enlever le distributeur hydraulique, .
Dévisser la soupape de surpressipn '(1);‘ et le clapét de
sécurité du vérin (3), démenter les couvéfcles della goupape de
décharge et de la soupape de commandé (C 6 ET 23) , aprés gquoi
Bter ces soupapes-dvecdleurs ressorts . Si nécéssaire, enléver
aussi la soupape d'admission de i'huiié dans le vérin (5)
en relachant le bouchon de fixation , & 1'aide d'une cl& spécia-

le.

démontage du couvercle arriére

C3 : écrous de fixation des bras de rele—

vage=~ 16, couvercle arriére * 33.raccord
du conduit d'égalisation de la pression -
35, bras de zelevage - 54. douilles du

support . du tirant central




démontage de 1'axe des bras du relevage hydrauvligue

(la flache indique la direction de 1'enl&vement de 1'axe)

A : douille de protection de la rondelle d'étanchéité
39 : tige int&rieure — 40 : bras intérieur - 44 : bague d'étan—
chéité de 1'axe - 45. axe des bras - 53. goupille fendue -

99. vis de blocage du bras intérieur sur 1'axe des bras.

Pour démonter le tiroir du digtributeur , (6) démonter d'abord
le levier (18) avec le bouchon de réglage de ia sensibilité (8)
le corps de la soupape (32) ou 1'ensemble du distributeur auxi-

laire , de méme que le levier (11) aprés avoir relaché ia vis

de blocage.
Apré&s avoir démonté le distributeur, Ster le piston (24)
et le chemise avac les rondelles d'étanchéité. F
- démonter le levier extérieur (46) pour le fonctiomnement

en effort contrBlé , aprés démonter guccessivement le support
lllet le ressort feuille , mais pas avant d'Bter la vis (55) dont
% 1'enl&vement est nécessaire pour dter 1'axe des bras et les

" ﬁﬁﬁvis (C2) de méme gue le ressort du couvercle arriére du rele-—

vage hydraulique . Enlever le couvercle arriére,

- démonter les bras de relevage (35) et les vis de
fixation de la tige (39) du bras intérieur avant d'Gter
1'arbre (45) dévisser la vis (99).

Pour ne pas endommager la rondelle d'étanchéité, (44) employée

du c3té gauche de 1'axe des bras, déplacer 1'axe, d‘aﬁord dans

le sens opposé A l'extraction , jusqu'd ce que la rondelle

d'étanchéité sorte de son logement. I'extraire ensuite, & 1'aide
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d'un dispositif spécial.A 1'intérieur du relevage hydraulique

le bras (40) reste libre, avec la tige du piston ;

- démonter 1'ensemble des leviers extérieurs et le
1evier de commande ,aptés avoir oté& les vis le fixant au re-
levage hydraullque .

Demonter ensulte les 1ev1crs 1nter1eurs, aprés quol extralre

vers 1'extérieur le levier (69) , avec la rondelle frein (67)

et 1'entretoise (68). Pour le démontage (montagé)'de chaque

levier

coupe de 1 age des bras.

a) section par 1‘axe - b) sectlon par les 1ev1ers de commande
extérieurs - A. levier de commande du dlstrlbuteur =
L1=8-8,3 ;L2=20,5...20,7mm

40. bras intérieur — 44. joint gauche - 45. axe des brag -

47. joint droite - 48. entretoise droite 13,5 ... 13,8 mm~

52. douille droite - 51. douille gauche - 67 joint torique =

68. rondelle - 69. levier du bras oscillant — 79. vis de .fixation—
80. levier de commande du bras oscillant - 95. dlsques de friction-
96. &crou du levier de commande -97. ressort - 9R. entretoise gau-

che.
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D.%3.2.3.~ Contrfle des piéces démontées :

| avar dens du pétrols les pibces démontées et les contrbler .

Contr6le 1'étanchéité des rondelles d'étanchéité placées dans le vérin
et dans le corps du distributeur , de méme qu'entre la chemise du vérin

et le piston.

Controler le dégré d'usure de la rondelle d'appui du joint de piston
et l'état de la jonction collée & la rondelle d'étanchéité du vérin.
Si nécessaire, remplacer les rondelles d'étanchéité de 1'axe des bras,
des soupapes du distributeur de méme que les rondelles d*étanchéité
(67) du levier du galet et celles du relevage hydraulique et du pont

arrigre.

Contréler le jeu entre l'axe des bras et les douilles , de méme que

le jeu entre le support du tirant central et les douilles.

Si les douilles (51 et 52) doivent &tre remplacées, les extraire et,

au pressage des doilles neuves, respecter les données . Contrdler 1'usure
du tiroir du distributeur principal , le jeu correct du tiroir dans l'alé-
sage étant de 0,025 .. 0,35 mm. Lors du remplacement d'un tiroir neuf,

tenir compte du fait que le tiroir n'est pas interchangeable.

Marquages pour le montage correct

du bras intérieur et des bras de relevage

sur l'axe des bras.
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$3_ ~ ContrGler 1'étanchéité de la soupape limitant la préssion et si
les surfaces d'étanéhéité de la soupape dé commande ne préséntl
tent pas de rayures , ou d'autres défauts ; si nécessaire
nettoyer & 1'aide du papier d'émeri , son sige en fonte du corps
du distributeur .Si nécessaire, rectifier les alésages des loge-

ments du corps du releyagé hydraulique.

Contrbler si les ressorts des soupapes sont élastiques,
ContrSler le réglage de la soupape de surpression et du clapet de

sécurité du vérin,
)

D.3.2.4. - Montage du Relevage Hydrauligge :

Pour monter le relevage hydraulique, inverser 1l'ordre des opéra¥
tions de démontage, Serrer leg vis et les &crous aux couples de

serrage,

- monter le bras intérieur et le bras de relevage, sur 1'axe,

de maniére que les marquages de montage coincident.

montage des joints d'étanchéité sur 1'axe des bras ,

4 1'aide des outils A et B

47. joint d'étanchéité - 48, entretoise.’
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- monter les joints d'étanchéité sur l'axe des bras en utilisant
le dispositif A afin d'éviter leur détérioration. Les mettre
en place, 4 l'aide du poingon B.

- orienter le levier'(11) de commande du distributeur de maniére
que la vis de fixation (49) soit dirigée vers le piston.

- monter le ressort de rappel du tiroir (9) de maniére qutil ait
tendance & tourner dans le sens de la position de relevage et

gue le levier de commande soit poussé vers le piston.

Apres montage, le jeu axial de l'axe des bras ne doit pas dé¢passer
2 mm. 5i la valeur du jeu est supérieure & 2 mm, ajouter une cale
& épaisseur appropriée entre les bras de relevage et le corps du

relevage hydraulique.
A la pose du relevage, sur le tracteur, en face du conduit de

retour ,dans le carter, monter une rondelle d'étanchéité entre le

relevage hydraulique et le pont.

D.3.2.5.Rappel de données concernant 1'installation hydraulique :

INSTALLATION HYDRAULIQUE ;

Diamétre du piston .ceeveceaans 94,978 .. 95,000
Diametre intérieur de  chemise. 95,036 .. 95,071
Jeu entre le piston et le vérin 0,03 .. 0,093
Diamétre de 1'axe des bras :

- droite cevieenrecocsnsaronan 54,970 .. 55,000
 GAUCHE +enennnnnnaereanans .. 46,975 .. 47,000

Diamttre intérieur des douilles :
- droite (52) alésée apres le

PIESSAYE veevaas enevrtraaneas 55,100 .. 55,170
- gauche (51) alésée aprés le

pPressage «..ssess eistnesasee 47,100 .. 47,170

¥

Jeu}b montage entre 1'arbre
oscillant et douilles :

- droite ..iiiveecenans creiaien p0,100 ... 0,200
~ QAUChE +evvieissarssasnaranss 0,100 ... 0,195
Serrage entre les douilles et le

corps du méecanisme hydraulique 0,020 ... 0,102

Diamdtre de l'axe du sypport .. s
du tirant central ...icvceesnons 24,955,.. 25,000
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Diamétre des alésages du support
pDuSSDir & % 8 B F P EE s R e eI 25’025 - 25,085

Jeu de montage entre 1'axe du
support du tirant central et support 0,025 .. 0,130

Epaisseur des rondelles pour la vis
de régiage de la course des bras
de relévement ....ccenivaiiiiaiiis 0,45 .. 0,55

Epaisseur des rondelles de réglage
pour le ressort de commande du support
du tirant central ......0vi0nanne esve 0,26 .. 0,33

Jeu de montage entre le tiroir du dis-
tributeur et son logement ....ei00... 0,025 .. 0,035

Jeu de montage entre le tiroir du
distributeur et son logement*........ 0,015 .. 0,020
(* choisir au montage les tiroirs correspondants et les ajuster

par rectification jusqu'd obtneir le jeu prescrit).

Caractéristiques_du_ressort de_la soupape de décharge :

-—IOHQUGUI‘ libI‘E ® s A BY BSR4 s es ST 22 7

- longueur sous charge de 2,3-2,6 kg 10

ot o e o e P e b e G o B st i B e P i e S S D W YR S e S M it B P T T i e ek B S W e . e e B

- longueur libre ....ccisiivianenen 45

- longueur sous charge de 1,76-2,24 Kg 20

=t et . Tt e e o S

Diami&tre des arbres des roues d'entrai-
nement et entrainées .......... ceoenes 17,400 .. 17,424

Diamétre des alésages des supports ... 17,450 .. 17,470

Jeu de montage entre les arbres et
les alésages des supports ..... NP 0,026 ...0,070

Jeu admis ..viieseiacanaracascansnanans 0,220

Diamétre des logements pour les supports
dit corps de 18 POMPE .eeeeeeraneanarsas 32,270 .. 373294

USUI’B admiSSiblB 48 8 4w s s e s spdeurseda 0,094

Largeur des roues dentées d'entraine-
ment et entraindes cvuevsinireisieraanons 16,323 .. 16,348

Limite admise ...cceeinenccarcass veaesas 16,069

Jeu axial des roues dentées et des
supports dans le corps de la pompe .... 0,100 .. 0,200
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Epaisseur des rondelles de pression
des roues d'entrainement de la pompe

diamdtre des moyeux de la roue
dientratnement (17).veccerrarsannans

diametre intérieur des douilles
(19) alésées apTes pPressage .e.ceese.

Jeu de montage entre les moyeux
de la roue et les douilles .....avee

Serrage entre les douilles (19)
et les paliers de la roue dentée...

1,46 .. 1,56

36,975 ..

37,0080

37,050 ..37,077

0,050 ...

0,060 ..

0,102

0,124
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D.4.

~ ACCES SOUS LA PLATEFORME OU LA CABINE

D.4.1.

Basculement :

soulever le capot. o )
désaccoupler les Flex1bles de dlrectlon au niveau des unions
doubles, en faisant des repéres évitant toute Brreur au remontage.

désaccoupler le faisceau électrlque au nlveau des 2Zboitiers
de raccordement. :

débrancher la tringle d accélérateur au. nlveau de la pompe
d'anectlon. :

débrancher la trlgnle de "stop" éu niveau de la pompe d'in-
jection.

démonter les platines de pédale de fredn et les butées de
la bride de verrouillage.

démonter 1a platine de la pédale de craﬁﬁtgﬁgjdu différentiel,
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démonteni le levier de sélection de prise de force en
chassant la goupille fendue.

débrancher aux pédales les deux cables d'embrayage en démontant la
la barette de butée des pédales d'embrayage.

dévisser la boule du levier de commande de groupe de

vitesses &t la ralonge du levier de vitesses.

déposer le régulateur de tension complet, sans débrancher les fils.
6¥er les deux vis de fermeture des charnidres arriere.

Bter les deux vis de silents blocs avant.

dter la jauge d'huile de la transmission.
dter le tapis.
relever le levier de comhande du relevage au maximum.

relever de 55 & 60° '4 1l'aide d'un palan ou & l'aide de
plusieurs personnes , l'avant de la plateforme .

mettre un ou plusieurs étancons pour soutenir la plateforme.

- soutenir la plateforme & 1l'aide d'un palan ou de plusieurs

- baisser doocement la plateforme en s'assurant que les leviers

de vitesses et les pédales de freins se présentent bien dans

- remonter , fixer et brancher les différents éléments & l'inverse

D.4.2. Remise _en _place de_la plateforme_
personnes.
leurs ouvertures respectives.
du démontage.

0.5 _ APPAREILS ELECTRIQUES

D.5.1. - Alternateur :

D.5.1.1.

s o i e e 3 e et e o e Y e W e ) -

FONCTIONNEMENT :

La bobine d'excitation du rotor etant alimentée, elle cree un
champ magnétique qui, & la suite de la rotation du moteur, inter-
secte le bobinage du statcr; tout en edggndf@nt dans les spires

de celui—ci:un courant altprngtif triphasé;:Ce courant est redréssé
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par 1*intermédiaire du pont de redressement. Le courant re-
dréssé arrive a la-borne positive de l'alternateur B+.

La bobine d'excitstion est alimentée dppuis la batterie , par
1'intermédiaire d@ régulateur de tension et d'un intermpteur
faisant partie du commutateur d'éclairage et de démarrage.

Le régiasge.de la tension du —ourant engendré par 1'alternateur
est réalisé par la variation du courant d'excitation passant

par la bobine du rotor. Ce réglage est réalisé‘par le régulateur

de tension.

INSTRUCTIONS POUR LE CONTROLE DE L'ALTERNATEUR AU BANC

1. Mesune de la ré51stanee tntale d'e%ltatlon du rotor

i — g T oy o ot B S P S S it R I ) P U AR M R G i) . v R s W ! G s G St Y S S e B v

La résistance est mesurée par la méthode voltampéremétrique,
entre la borne DF de 1'alternateur et la masse. Pendant la
mesure, faére tourner doucement le rotor ,‘afin d'observer la
continuité du contact entre les balais et les bagues collectri-
ces, La résistance ainsi mesurée doit avoir une valeur comprise
entre 4,6 et 5,5 ohms.

2. Contrﬁle du Fonctlonnement de 1 alternateur H

) i T T —— i {3 s S L2 A ot A B, B B i

Monter 1'alternateur sur un banc d'essais permettant de varier
graduellement la vitesse de rotation et réaliser le schéma élec-
trique , (Fig. F2/1)

En voild le mode de travail :

Laisser l'alternateur fonctionner pendant une heure, pour se
stabiliser & une vitesse de rotation de 3.000 tr/mn, 30 A et 14 V.
Tracer ensuite la caractéristique de charge , tout en maintenant
la tension constante a 14 V.s(fig F2/2)

Afin de déterminer la vitesse exacte de commencement de débit,

il est nécessaire de faire tourper 1'alternateur jusqu'a débiter
1 .. 2A , séparer, & ce point, le rhéostat de charge et la batte-
rie , en actionnant 1'interrupteur I , et amener la tension & la
valeur de 14 V, par la variation de la vitesse de rotation/

Les autres points de la courbe de la caractéristique de charge

sont ‘tracés, l'interrupteur I étant déconnecté.
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La caractéristique de réglage doit &tre égale ou bien supérieure
& celke indiquée sur la fig. F2/2.

3. Contrble des caractéristiques mécaniques :

- = contrbler, & 1'aide d'un dymemometre, la pression des ressorts
sur les balais , qui doit avoir, en position de fonctionnement,
une valeur de 200 .. 250 gf.

- contrdler les diodes au silicium qui servent & la transforma-

tion du courant alternatif en courant continu, en vue de la

charge de la batterie.

Réaliser, pour contrbler les diodes négatives et positives}'le
schéma représenté & la fig/F2/3 , et brancher en série , entre la
source de courant et la diode, une ampoule servant & limiter le
courant jusqu'a la valeur nominale (25 A) gans le cas contraire,

des court-circuits détruisant la diode peuvent apparaltee.

Ce contrdle put 8tre effectué sans déposer 1l'alternateur . Il

suffit d'abord de démonter les extrémités des fils flexibles

des vis les figant avec ies extrémités des phases sur la plaque

support de l'ensemhk porte-diodes. Brandher ensuite le fil flexi- i
ble de chaque diode & 1'un des pbéles de la batterie et brancher,

entre l'autre pddé de la batterie et la diode, une lampe de con- i
tréle (fig. F2/4) |

Vérifier 1'efficacité d'une diode en inversant 1'application de

PN

la polarité de la batterie & la diede ; brancher d'abord le
pbtle + de la batterie (par l'ampoule) & la carcasse et lepb le
négatif au fil flexible, aprés quoi inverser le branchement.
La diode redresseuse est en bon état si 1l'ampoule ne s'allume
gque dans 1l'une des situations sus-mentionnées.

La diode est interrompue si l'ampoule ne s'allume dans aucune
des deux situations ; elle est court-circuitée si 1l'ampoule
s'allume dans toutes les deux des situations. Ne pas vérifier
les diodes & uneé tension supérieure & 75 V. , aifn d'éviter
leur détérioration.

contrdle des diodes & l'aide du voltmetre - fig. F2/s
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lors du remplacsm&nt d'une dlode, remplacer aussi 1l'ensemble

porté-diodes regpectif (négatives ou positives).

_Ne pas presser une dlode neuve dans un logement d'ol) 1'0n a
enlevé une autre diode car s VU que les dimensions du logement

ont grandi, on ne_peut plus réaliser le serrage correct entre

la diodes et le suﬁport d'aluminium. C'est alors que la trans-
m13510n ‘de chaleur n 'est plus assurée, la diode se surchauffe

et se détru1t rapldement

Vo et

- remplacmant des balals :

avant de monter les nouveaux balais, enlever la poussigre
charbon déposée sur le porte-balai, par soufflage & 1l'air com-
primé ou bien par lavage dans de l'essence, souffler aussi &
1'air comprimé et essuyer, au moyen d'une toile sdche, le col-
lecteur et le protecteur du collecteur &4 1'endroit olt est

mosité le porte-balai. Serrer less écrous de fixation des balais

& un couple de 0,25 kgfm.

I1 convient de remplacer les balais avec le sous-ensemble porte-

balais.”

~

ochéma électrique & réaliser pour déter-
miner la caractéristique de charge :

G : alternateur - R : régulateur de
tension. .~ B : batterie -

A s ampéremétre - V¥ & voltmétre-~

S : rhéostat de charge -

B (+) : borne de 1'alternateur -

I: interrupteur monopolaire -

D : borne de la mise & la masse -

DF : borme de 1'enroulement d'excitation.

fig. F2/1
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~ Caractéristiques de charge :
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 fig. F2/2

Schéma du circuit pour le contrfle

des diodes au banc :

- B. batterie - L. lampe de contrfile -

M1,M2 : bornes de la batterie -

D. diode redresseuse -




D.5.1.2,

_D.5.1.3.

- Contr6le des giodes 2 1'aide du voltmgtgg :

- Instructions pour réparation @

Pour éliminer les avaries, de méme que les ancmalies dans
le fonctionnement de 1'alternateur, remplacer seulement
les sous-ensembles défectueux. Il n'est pas recomnandé de

réparer les sous-ensembles détériorés.

I1 n'est pas toujours nécessaire, pour remplacer les pieces

défectueuses, de démonter complétement l'alternateur.

Régles d'entretien :

1. contréler périocdiquement 1'état des connexions, afin d'éviter
le reléchement des contacts.

2. contréler périodiquement (toutes les 100 heures de travail)
ia tension de la courroie d'entralnement. Appuyer & une
charge de 5 .. 7 daN sur la courroie d'entrainement
entre 1'alternateur et la poulie d'entralnement du vilebre-
guin. la fleche doit &tre de 10 ... 15 mm.

3. contrdler 1'état des halais (toutes les 1000 heures de

travail) . La hauteur minimale du balai doit &tre de 6
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2.2 - DEMARREUR :

D.5.2.1. - Réglages e£ UbéfaEions-spécia1es :

INSTRUCTIDNS SUR LE CONTROLE DY DEMARREUR AU BANC

o — .-..-a—.-.........———————-————_._..———_—m..-—.—-m.—.--_n_m_m.—-—-w.—

Pour contréler le Fonctlonnement du démarreur, vérifier les ca-
ractéristiques électriques et mécaniques de celui-ci.

. Pendant le contréle, alimenter le démarreur depuis la batterie
d'accumulateurs & une grande capacité, pour éviter l'apparition
des variations de tension.

Reégler le rhéostat de sorte que la tension aux bornes du démar-

reur ait-exactement la valeur prescrite pour le courant absorbé.

fig. F3/1

Schéma électrigue pour le contrdle du démarreur au banc :

A. amperemetre - (jusqu'a 1500 A.) - B. batterie d'accumulateurs -
(12 V., 110 Ah, chargée 100 %) - M : démarreur soumis au controdle
I. bouton de démarrage - 5. rthdostat (I max. = 1500 A.) -

V. voltmétre (jusqu'a 20 V) - 30.,50. bornes.
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Si ce schéma électrique n'est pas respecté ,'les détermi-
nations effectuées n'offrent aucun résultat concluant , &
1l'exception de la détermination du couple (seulement de

manigdre approximative). C'est pourquoi il faut respecter stric-
tement toutes les indications données pour chaque contrbdle.
Effectuer les contréles suivant la température de 1'ambiance,
étant de 20°C,

—— e o s . e S e B S By B Bt

La valeur de la résistance intérieure du démarreur est donnée
par le rapport entre la valeur de la tension et celle de 1'in-

tensité du courant absorbé.

INSTRUCTIONS POUR DECELER LES DEFAUTS :

Les défauts suivants peuvent apparaitre pendant le controéle :

Le SEF;EEE;;Ef;E;e pfonqu;w;ar‘lé‘bdbihage de 1'induit (spires
court-circuitées ou prisé & la masse) ou bien par dee orgenes
mécaniques défectueux (douilles de palier usées, arbre de 1'in-
duit déformé, vis de fixation des péles déssérrdes).

Si l'on constate que la vitesse de 1'induit est inférieure & celle
correcte, contrfler si les bornes du collecteur ne font pas con-
tact avec des spires court-circuitées ou hien si elles font prise
4 la masse ; dans ce cas, le collecteur ou bien les lamelles de

celui~ci se détériorent et les balais s'usent rapidement.

Exécuter le contr8le de 1'induit en se servant des appareils

représentés aux figures F3/2 , F 3/3 , F 3/4,

Dans le cas ol le défaut est provoqué par le bobinage de l'induit,

il convient de remplacer 1'induit.

Si les douilles des paliers sont usées, les remplacer , remplacer

ayssi l'ipduit, s'il est déformé.

2. Le démarreur ne fonctionne pas, mais_sa_consommation_de_cou-

e e .

Le défaut est provoqué par la mise & la masse du bobinage de 1'in-

duit ou du bobinage de 1'indutteur.
. :
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3. Le_démarreur ne fonctionne pas, et il ne consomme pas de
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Le défaut est provoqué par 1'interruption:de 1'enroulement

du solénoide, par les contacts oxydés ou usés, par le manque
de contact entre les balais et de collecteur, par 1'usure des
balais , par la rupture du ressort des balais ou bien par
1'interruption de l'enroulement de 1'inducteur.

Contréler si 1l'enroulement du solénoide est interrompu en
mesurant la résistance ; l'interruption de 1'enroulement &
1'inducteur psut é&tre causée par une connextion incorrecte
aux porte-balaiis ou & la masse , pouvant &tre détectég &
1'aide d'une lampe de contrdle . (fig. F 3/53

consommation réduite de courant et valeur réduite du couple.

oty s B S G i e o e B ) S e e s e S e S e

Le défaut peut &tre causé par la résistance intérieure élevée
du démarreur d0e & des connexions incorrectes ou par le collec-

teur sale ou centrifugé.

Le premier défaut peut 8tre facilement décelé en démontant le
démarreur , tandis que pour le deuxigme , il est nécessaire de
vérifier la résistance au mouvement du mécanisme d'accouplement

ou bien de vérifier l'embrayage. Dans ce cas, aprés le démarrage,
1'induit peut 8tre entrainé & une vitesse supérieure a celle maxi-
male de fonctionnement & vide. Exceptionnellement, le défaut peut

étre d0 & un défaut de construction du collecteuf.

5. Valeur élevée de la vitesse de marche a vide , consommation

élevée de courant et valeur réduite du couele :

Ce défaut peut &tre provoqué par un court-circuit de 1'enroulement
de série de l'inducteur , ou bien par 1l'interruption de 1l'enrou-
lement de dérivation de 1'inducteur.

I1 convient, pour dceler le premier défaut, de mesurer la résis-
tance , car elle a une valeur réduite, Dans le cas ol 1l'enrou-
lement de l'inducteur est court-circuité, remplacer 1'inducteur

et contréler le fonctionnement du démarreur.
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D0.5.2.2., - Instructions peur réparations:

Remédier aux défauts en remplacant les reptres aéfectueux ;

la seude opération pouvant &tre effectude par le personnel

des atelieps "Service" est la rectification du collecteur. I1 :
n'est pas tougours nécessaire, pour remplacer les repéres dé~

fectueux , de démonter complétement le démarreur.

CONTROLE ET REPARATIONS ADMISES :

Paliers :

Enlever les impuretés déposées sur les paliers (vaseline, pousg-

sieres de graphite, huile, etc...).

Contréler 1'usure des douilles de palier & autograissage , les
remplacer si elles sont excessivement usées. Tenir compte du

fait qd¢'un jeu radial excessif conduit au frottement contre les
pbles,
51 nécessaire, remplacer les balais par d'autres, d'origine

(remplacer tous les balais méme si un seul est usé ou détéroiré).
Avant remplacement , contréler les porte-balais du point de vue
mécanique (déformations) et électrique (isolation des pate-balais
"+"). Vérifier si la pression des ressorts sur les balais est

celle indiquée {(dans la planche "Service").

Remplacer, ci hécassaire, les joints d'étanchéité.

Induit «

Effectuer le contréle de 1'induit du point de vue mécanique et
électrique.

~ Le contrfile mécanique consiste dans la vérification de
l'excentricité du collecteur, & 1'aide d'un comparateur.cen-
tésimal, Si l'excentricité & une valeur supérieure a 0,02 ..
0,03 mm ( fig. F3/6 3, polir le collecteur au tour, si les
lamelles du collecteur sont centrifugées, remplacer 1'induit.

Aprés polissage au tour, canneler uniformément le collecteur,

en se servant d'un outil 2 canneler (fig.F -3/7).
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Polir ensuite le collecteur & 1l'aide du papier d'émeri

fin et souffler & 1l'air pour en enlever les impuretés.

fig. F3/6

.Controle de l‘excentricité du collecteur

fig. F3/7

[xacution des cunnelures du collecteur

“A. outil & ecanneler
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- Le contréle électriqug_duit'confirmer la manque d'isolation
B8 la masse de lfenfaulemenﬁ de 1'induit et des lamelles du
collectedf,_le'manqﬁé:dg_édurtwcirauit_enﬁm les spires de
l'enroulement'Gutéﬁg iame1lés_du cnllébteﬁr ou les manque des

interruptiohs dq_dburéh%_dané l‘enSembié de L'induit.

Contréle de i'lsalatlon H _est exécuté en branchant 1'induit

dans un c1rcn1t de courani alternatlf é la ten51on du réseau,
une lampe de caﬁtrﬁle y étant aussi brenchée en série. L'allu-

mage de la lampe signale 1'existence d'une llalson & la masse

(fig FB/Z.)

oo
Vg F3/2

Contrdle de 1'iscletion & la masse de L'snroulement de 1'induit

Contrble du court-circuit entre les conducteurs de 1'enroulement

de 1'induit : est effectué & l'aide d%un aﬁpareil & contrdler
1'induit. Poser l‘lndu1t gur les rallonges de 1tappareil branché
au réseau de courant alternailf faire appuyer la lame en acier
sur la surface du jeu dP tﬁlea et tourner doucement 1'ipduit .
avtour de son axe. §'il existe un. court circu1t et des conducteurs

de 1'induit sont ddfeutés, la lame commence é v1brer.

Yo




fig. 73/3

Contrale du court 01rcu1t entre les condmcteurs de l'enroulement

et l'1ndu1t

Contrﬁie.de ia continuité de 1l'enroulement de 1l'induit :

Poser 1ééjdéqx laméé_de 1'appareil (fig.r3/4) (branchées & .
1'ampéremdtre a déux lames consécutives du collecteur) et faire
tourner dbdqemént 1'induit,

L'ampéremétre'va-indiquer le passage du courant.

Le courant a une ceptaine valeur correspondant & une certaine

positioh des‘jameé par rapport & la position de référence.

Lorsqu'on.répéte cette opérétion, 1'ampeéremeétre doit indiquer
la méme valeur pour la position choisie des lames. 51 le cir-
cuit est coupé, l‘ampéremétre n 1nd1que pas le passage du cou-
rant. Dans le cas ol, pour la p031t10n choisie des lames de
contact, 1'amperemétre n'ipdique pas, 1'induit teurnant, tou-

Jours la méme valeur, il est possible que des court-circuits

. exlstent_dans cette zone de l‘enroulement de 1'induit.

Contrﬁle de la continuité
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Contrfle des champs inducteurs :

Cette opération est nécesssire pour pouvoir vérifier leur
isolation par rapport & la masse (c'est-a-dire par rapport &

la carcasse et les pSles), de méme que le mangue des interrup-
tions de l'enroulement (contrdle de la continuité).

Effectuer ce contréle en branchant en série le systéme inducteur
dans un circuit de courant alternatif , & la ténsion du réseau

une lampe de contréle y étant gussi branchée en série "L"(Ffig F3/5)

Pour contrbler 1'isolation & la masse, mettre un tester en con-
tact avec la carcasse et 1'autre tester en contact avec une ex-
trémité de 1l'enroulement & vérifier. L'existence d'un contact

avec la masse est signdlée par 1'allumage de la lampe de contrdle.
Le contact de l'enroulement avec la masse est dG souvent 2 la
poussiére de graphite ou de cuivre provenhe a4 la suite de 1'usure
des balais et du collecteur ; nettoyer alors les pikces en les
soufflant & 1'air comprimé.

Pour contréler la continuité d'une bobine, utiliser deux testers

de contréle ; mettre ceux~-ci en éontact avec les deux extrémités
de la bobine. Si l'enroulement est interrompu, la lampe de con-

tréle ne s'allume pas. - “
I1 est poséible de fenouVéler 1'isolation et de coller les contacts
mais il ne faut Jamals remédler a un enroulement interrompu. I1

convient alors de remplacer la bobine défectueuse.

Nettoyer la carcasse en la lavant dans du pétrole et la soufflant
a4 l'air comprlmé pour en enlever les 1mpuretés déposées.Procéder

de la méme manlére avec les pﬁles.

Lors du montage des bmblnes neuves, il conv1ent de les échauffer
d*abord jusqu' é une température de 50°C, et de les alimenter pen-
dant une mlnute é une ten31on de 12 V, pour les rendre flexibles

et ass@rer ainsile montage des pﬁles

Fixer succe381vement les pdles , en serrant leur vis et en se
servant en méke temps du mandrin de calibrage des pdles sur 1'in-
ducteur. Celui-ci presse fortement de 1'intérieur les pétes sur 1-

carcasse, facilite le serrage des vis de fixation des p6les et
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mégne l'entrefer & la valeur initiale.

Contréler ensuite que le diamétre intérieur des pbdles ait
la valeur prescrite. 5'il a une autre valeur, revoir 1'assem-

blage , mais ne jamais aléser 1'inducteur & 1l'intérieur.

MEcemisme d'accouplement :

Contrfler 1'état des dents du pignon, de méme que 1'état des
pieces élastiques et mécaniques intermédiaires ; contrdler aussi
le couplage de marche & vide, Nettoyer les pidces ou les

remplacer, si nécessaire.

Solénoide +

fontréler les bobines du solénolde , dans le cas ol il existe
des bobines défectueuses, rechercher les causes qui ont provoqué
leur détérioration. Remplacer, si nécessaire, les sous-enmembles

complets, car ile ne sont pas livrés comme pigces détachées.

Contréle des champs inducteurs
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D,5.2.3.- Fonctionnement du démarreur, défauts, causes et remédes :

DEFAUTS

Le démarreur ne tourne pas, ou

blen sa vitesse de rotatlon est

__trop basse

ik [ JRSPRRE

1.

n;p1u51eurs SplrES
) *l’enraulement de

CAUSES

. e s G L R v e e s el e (R S S S s M e P

connexions ou bornes
de batterie relachées
ou oxydées.

batterie faiblement
chargée ou bien dé-
chargée , détériora-
tion de 1l'un ou de
plusieurs éléments.

les balais de collec
teur ne font pas con
tact & cause du blo-
cage des porte-balais
de 1'usure excessive
ds la rupture ou de
la déformation des
ressorts ou 2 cause
des impuretés.

les. contacts du com-
mutateur d‘éclalrage
et démarrage sont

-usés, ‘ox%ydés. ou ¥ 50~
1és & cause des im-

puretés

ou lames g :collac;w
teur detru1tes T

centrlfugati_n de:
1'induit ou @i
collecteur

pert-
a-

o

REMEDES

* démonter legs bornes et

les nettoyer ; les remon
ter , en serrant jus-

qu'au refus les vis de fixa]

tion ; les graisser , pour
les protéger contre la
corrosion avec de la vase-
line. :

Contrdler 1'état de charge
de la batterie. Remplacer -

si nécessaire la batterie.

Rechercher les points de

la perte du courant(batte-,

rie, conducteurs, appa-
reils).

Contr6ler les balais -,
nettoyer leurs guidages
dans les porte-balais et
le collecteur. Remplacer;
si nécessaire, les balais
et les ressorts,

- Contréler et nettoyer les

contacts. Contréler s'il

n'existe pas un court-

gircuit , car 1l'oxydation

_peut 8tre provoquée par
"le courant. absorbé exces-

81vement

Remplacer les pitces dé-

‘fectueuses.

Remplacer 1'induit

_Contrdler les conducteurs
.2t leurs connexions.,
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DEFAUTS

ssif produit par
iIr pendant son
menit .,

Le démarreur tourne,
mais il n'entraine pas
le moteur.

Le démarreur ne déve-
loppe pas toute sa
pulssance,

Les balais s'usent fort
fapidement

CAUSES

. douilles de paliers

4 autograissage ex-
cessivement usées.

. le pignon tarde &

se désaccoupler de
la couronr.e dentée
du volant moteur.

dents du pignon

ou de la couronne .
dentée du volant
moteur excessive-
ment usées.

. cruplage de marche

libre défectueux.

. le pignon est acconu-

plé, mais il ne peut
pas transmettre le
couple .

. batterie faiblement

chargée.

. les balais ne cou-

lissent pas dans
les porte-balais

. le couplage de mar-

che libre ou 1'em=
brayage patinent

. les balais ne sont

pas rodés

. collecteur excen-

trique

. la micanite dépas—

se les lames en
cuivre

= des porte-ba-
‘ssérrées

sont
bé

i

REMEDES

*Remplacer les douilles

*onctionnement défectueuxx
du mécanisme d'accouple-
ment & cause du frottementy
de la fourchette de com-
mande, du reldchement du
ressort de rappel do au
frottement de la douille
d'entrainement contre
1'arbre ou du noyau du
solénoide dans son alé-
sage.

*Remplacer le pignon ou
la couronne dentée.

*_e contrdler et graisser
les piéces

*Remplacer l'ensemble,

*Les remettre en état ou
bien les remplacer.

*Roder les balais-, ie
démarreur & vide pendant
30 .. 40 sec.

* |e polir au tour.

*Canneler le collecteur.

*Les serrer au maximum.

*Les remplacer par
d'autres, d'origine.

¥Faire charger la batterie.

* Nettoyer le porte-balais,
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: D.6. - DIRECTION
e, - Orbitrol :
ﬁ. Dépose :

- Retirer la capsule centrale du volant
- Déviaser_l'écrou-du volant ,
.- Déposér le voiant , _
- Déposer le commodo sans débrancher les fils électriques ,
- Libérer 1'ensemble du tableau de bord,
- Débrancher les boitiers de raccordement électrique du tableau
de bord .
- leérer 1'ensemble colonne dé direction, orbitrol et support
“d'orbitrol en dévissant les 4 écrous de maintien.
- Lever le capot,
- Débrancher les 4 flexibles au niveau des unions doubles.

- Déposer 1'epsemble de la colonne de direction.

D.6.1.2, Démontage :

o e T 2

- leérer la colonne de direction du support d'orbitrol.

_ Seul le bloc de sécurité et de sortie des flexibles est démontable.
- Ne faire démonter 1' orbitrol gue par un atelier spécialiste .

- Dbt@?ér toujours les orifices de 1'orbitrol afin qulaucune

:pouésiépe n'y pénetre.

D.6.1.3 Remontage :

——.———--.-

- Pnocéder en sens ilnverse du démontage.
- Attention au branchement des flexibles sur le bloc de sécurité

(voir croquis ci-dessous)

=) P : arrivée de pression
Can A R : retour au réservoir.
C@ @ @@j// A : alimentation du vérin (CBté tige)
‘ 3 . " " "
ggiar g0 1,8 P (cbté fond)

IS b
T



D.6.2.

D.6.2.1.

D.6.2.2.

D.6.3.

-

228

Vérin hydraulioue de direction :

- Désaccoupler le filtre 3 air de son manchons

Débrancher les tuysux de retour plasthue de gas—011 gu réser
Débrancher la batterie.

Dévisser de chaque chté du berceau aVBnt 3 vis sur 4 et désserrer

. la 4éme.

Basculer vers l'avant l'ensemble réservoir ;.

‘Sortir les axes de leatlan du vérin ;-

Sortir le vérin en désaccouplant les deux flex1bles su niveau
des unions doubles.

. e e s e e AT e

Procéder en sens inverse du démontage.

Pincement des roues avant :

L'écart du paraliéllsme des’ Jantes avant au niveau des bords

'extérleurs avant et arridre est de U B4 mm maxi.

Le réglage = eFFectua les roues droites, par 1'allongement ou

le racourcissement de la barre d'accouplement droite.

Prendre la mesure plusieurs fois afin de tenir compte-du veile

~des jantes.






