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DEMARRAGE ELECTRIQUE.

Mettre Ia elé et |a pousser a fond. S'assurer que les voyants sent
ailumes, pousser ensuite o bouton et I'abandanner aux premiéres
explosions.

ATTENTION : on ne doit pas tenter le démarrage pendant plus
de 153 20 secondes consécutives. Sile moteur ne part pas, attendre
une minuie environ avant de répéter la manceuvre pour permeccre
le refroidissement du démarreur ec que la batterie se repose.
Il ne faut jamais actionner le démarreur avant que le moteur
et le pignon du démarreur soit arrétés pour ne pas en
dommager les engrenages.

Lorsqu'on pousse le bouton |l faut que le levier de 'zccélérateur
soir baissé.

Avant de mettre le moteur § régime normal, attendre que I'huis)
se réchauffe pour éviter des demmages au monocontact,

OBSERVATIONS SUR LE MOTEUR
PENDANT LE TRAVAIL

I} Le moteur froid aprés le démarrage doit marcher a
bas régime jusqu'au réchauffage, ensuite on pourra
augmenter.

1) Observer continuellement le moneocontact, qui ne doit
pas s'allumer. 5'il s'allume arréter immédiatement
le moteur et vérifler si le monocontact n'est pas défec-
tueux ou s'il ¥ a un faux contact.

3) Changer d'huile, la premiére fois aprés 20 heures de
fonctionnement, ensuite aprés 50 heures, puis toutes
les 100 heures de fonctionnement. _

4) Nettoyer le filtre chaque fois qu'on change 'huile.

5} Mettoyer le filtre & air toutes les 40 heures de fonction-
nement. Quand on travaille avee beaucoup de poussiére
il peut étre nécessaire de le nettoyer tous les jours.

&) Le niveau de I'huile dans le carter ne doit pas dépasser
le cran supérieur de la tige ni doit &tre au-dessous du
cran inférieur.

MEMORANDUM POUR L'EMPLOI DU MOTEUR
FEMDANT LA SAISON FROIDE

Les moteurs diesel VM, refroidis par ['air, oyrent I"avantage,
en comparaison avec tous les autres moteurs, de f:::ncti-:ﬂner
4 des températures basses sans inconvénients. En effer il n'y
a pas tous les ennuis du refroidissement par cau, ainsi que les
inconvéniencs de démarrage ear les moteurs diesel VM partent
avec une grande facilité sans I'aide de bougies ou cartouches
d'allumage.

EMNUIS DE FOMCTIONMEMENT ET LEURS REMEDES

Le moteur est construit d'une fagen & ee qu'un bon entretien
evite tout ennui.
Si I'on constate toutefois, par une cause quelconque, des irrégula-
ritds il est nécassaire que le défaur soit cherché et éliminé On
doit aveir toujours prétes des pigces de rechange, des joints
et des outils,

TABLE DES ENMNUIS

T

Ennui Cause Reméde

jo) Lz pampe d'injec-
| tign n'envoie pas:

I} Faute de gasoll Paurvoir au remolissage du
reservair.

£2) Tuyau d'arrivée Ouwreir lg robinet,
[ fermé

3) Filtre du  gasoil | Nevoycr
obstrug _
| 4) Air dans la pompe | Falr'e sortir I'air du filtre et
i de |z pompe.
. 5) Pistons de la Changer les pistons,
pempe dété-
ricrés.
I H
{6) Tige du régule- Mettre au poinc.

. Le moteur teur ou pistons de
! ne part i la pompe coincés
i pas ; i

i 7) Ressorts des cla- ; Changer.
pels cassés i

8} Clapors sales NEL:E}fer.

| b) Pompe non exac- : Contrdler le réglage.
¢ tement réglée

c) Les injecteurs ne Extraire les injecteurs; s'ils
fancticnnent pas : vaporisent  bien, une fois
i démontés, cela SIgnlﬁE que |
‘le montage n'était. pas cor- |
P A =



Ennul | Cause

() Un ou tous les
injecteurs ne
foncticnnent pas,

) Un ou tous les
: injecteurs per-
; dent; corps
! | étranger sous le
. siége de I'aiguille

3) Pression d'injec-
tion trop basse
rupture du

: 4) Tubulure haute-

pression desser- |

rée

5) Tubulure haute-
pression cassee.

: &) Alr dans les tubu-
© lures

7} Trop de combus-
tible coule des
injecreurs,

Le meteur
ne part d) Soupapes d'aspl-
ration et d"échap-
pement coincées

pas

Vair I'agent régional ou une station diesel qui vous concrélera &

la pompe et les iniacreurs,

| Nettoyer les trous et le !
‘ porte-injecteur. Remonter et

| serrer uniformémenc.
1

- Laver et contrler. Si le sigge |

est endommagé changer
: Finjecreur,

i Régler 4 nouveau la pression.
Changer le ressort ou les res-

: 5OTts cassés.

i Serrer.

Changer,

- Donner issue 4 Iair.

- Mettoyer entre les surfaces
i planes de l'injecteur et du |
porte-injecteur. Serrer uni- |

formément la flasque de

fixation afin que linjecteur

. ne se coince pas,

. Cette eondition peut se pro- -
Lduire -_::-rin::ipa.lemcnl: aux

‘soupapes d'échappement. |

FRendre aise le mouvement .
des soupapes en lubrifiant |

les tiges et les puides avee
quelques gouttes de mélange
huile-pérrol. Si cette opéra-
tion ne suffit pas il faur dé-

- menter les soupapes et enle- |

ver les possibles calamines,

Ennul Cause
.............. =
. ¢} Faute de com-
pression
i liLe: soupapes
‘d'aspiration perdent
2} Segments collés
i 3) Faure de jeu sous |
. les poussoirs.
| i4Filere a air
abstrué
Le moteur | 5) Les jeincs de téte
ng part Pa:’dgnt
pas
|} Huile trop dente |
en hiver
a) Le tuyzu du gas-
i soil a la pompe
formée ou ohs-
Ly da
i B) Filtre du gasail
L= moreur oheotrué
at part mais
M il s'arréce
- tout de
suite

Reméde

Reder les soupapes dadmis-
sisn et d'échappement. En
cremontant  les  cdter, les
| dcraus devront 8tre serrds
uniformément.

Contréler les soupapes. Ré-

gler le jeu des pousseoirs.

Demonter les pistons. Met-
toyer, rendre facile le mouve-
ment et éventuellemeat chan-
tg2r les segments.

Les scupapas ne ferment

point. Régler le jeu établi de |
0.25 mm moyznnant les vis |

dz réglage, 4 moteur froid.

Mettoyer.

Changer les jpints. En serrant

les ferous de la téce, cher-
icher de le faire uniformeé-
i ment. Serrer 2 nouveau lars-
{ que le moteyr est chaud.

Remplir le carter aver de
{ 'huile de qualité selon les
prescriptions.

"o

| Quvrirle robinst cu nettoyer
E"le cuyau. Donner igsye & air
| du filcre e de lz pompe.

I Extraire le tissu filtranc, le’
H r

| laver soigneusemcnt ou le

| changer.
e

pompe.

i €} Air dans la pempe | Donner issue 3 I'air de Iz



Le moteur
ne
rend pas

Cause

1) Tubulure d'aspi-
ration avariée

2) Vis de sortie air

desserrée.

.3} Sortie d'air du

réseryair decom-
bustion obstruée |

) La pompe refoule
peu s

EI}La tubulure ds

! epompressiondiair

2) Clapet dans |2
pompe d'injec-
tion qui perd,

. 3) Le clapet n'est pas
serré ou blen il ¥
a de la saleta
entre le porce -
clapet et le pisten

4) Ressort de clapet
cassa

" b) La pompe in]m:::laf

awes avantage et
i le mateur marche
oavec efiort
i

" ¢) La pompe injecte
avec retard: le
moteur fume.

dilnjecteur gui
perd

i &) Les trous de I'in-

! jecteur sont
chscrues par les

Rambde

Réparer la tubulure (ou la
changer), donner issue 3 I"air
de la pompe. .

Serror.

Mettoyar.

Serrer. 5i elle fuit la changer.

Changer.

Extraire le clapet. Mettoyer
les surfaces planes du cylindre

pompe, du porte-clapet et
" serrer bien, i

Changer.

Régler la pompe paur retar- i

der le début d'injection.

Régler la pompe pour antici-
per le début d'injection.

Mettoyer ou bien changer.
Meatroyer soigneusemznt le

pulvérisateur. ouvrir les
traus avec 'outil spécial.

3
Le meoteur

" ne

rend pas

Cauge

[} Le convergent
perd trop de

combustible par |
. changer Minjecteur ou les
i injecteurs. i

"usure 3 ¢ause du
cambustible
impur.

En plus on peut véri-!
fier les défauts sui- .

I wants :

Iy Les socupapes:

perdent

i]lljeu de soupapes
Lrop petit

3} Segments collés

I ]
4) Cylindres st seg- |
| nécessalre les pistens aussien

MEnts rayes

| 5 Mauvais refraidis- |
i “eylindres.

SEMENIS

&) Mauvaise lubrifi-
caticn

7) Combustible non ;

© propre

" gy L'aiguille de l'in-
jecteur perd,
Dans la chambre
d'euplosion le
cembustibie
cnire non pulva-
rise

b) Pression  d'injec-
tion mauvaise

Nettoyer Iinjecteur et les |
surfaces planes; si Vaiguille
a trop de jeu dans le gulde,

Les roder.

Régler le jeu {025 mm a
motsur froid)

| Démeonter eC nettoyesr soi-

gneusement les segments et
le piscon.

Changer les segmencs, 5'il est
rechemisant les cylindres.

MNettoyer les ailettes des

Mettoyer le filere. Empleyer

de ['huile propre.

Employer du combustible
prOFH.'C.

Mettoyer.

-

La pressign d'injection deit
gtre de 180 kg/om®. La pres-
sian d'injoction peut  étre
réglés en ajoutant des ron-
delles entre lo porte-injec-
rapr ot la vis de réglage.

3
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Ennui Cause ! Remode
I 3
¢) Paint d'allumage | Mettre au point suivant fes !
i 4 i erronné { instructions.
| : d)Le moteur est Laisser réchauffer dour_F-
Le moteur ;| trop froid | ment le moteur avant dac-
: frappe : -: célérer.
i :
- e} Labielleatrop de | Changer les coussinets de
L jeu i bielle.
'lyLe wvolant s'est Serrer V'écrou du velant et
i : ' déblogué | |"2s5Urer.

;g} Moteur surchargé | Arréter ie moteur, E;Dp?r- :
avec surchauffe | tionner |2 charge; varifier les :

" ailettes du cylindre ;s elles
| sont obstrudss faire une net-
! toyage approprié.

du pistan

I g) Charge trop fort; ' Décharger le moteur.
le surcharge est
la cause d'une
excestive con- |
sommation de
: combustible. 51
i l'on introduit
; . plus de combus-
| tible que le cor-’
' respondantdl'air
i 5 . aspiré, celui-cine !
| Le mateur | peut briiler com-
 fume plezement. Une i
| partie sort non
brilée aves le gaz
i | d'échappement.

b) Soupapes d'aspi- Vérifier et roder.,
ration et de dé-
charge qui per-
dant.

— 9
Ennui Cause Remeéde
5 ¢) Le moteur regoit | Effectuer un nettoyage total
peu d'air parce ! dufiltre en changeant d'huile.
que le filere est!
Le moteur IMprapre.
fume e
d} Soupape d'injec- |
tion ou pompe
nan 2u point.
g)Combustible Employer du combustible -
non convenable.  convenable. Observer  les
E prescriptions de quzlité. 1
SR e e S i S P i
i !
| ) . = i |
a)La pression de Régler exactément la pres- | |
I"huile et le sion et le niveau de l'huile. .
niveau sont plus :
: haut du prescric. {
. i &

L'échap- b} Les segmentssant

pement ¢ blogqués ou sont
montre de | Irés usés,
la vapeur
¢ bleue i ¢) Cylindres usés
(d)Les guides des:
soupapes ont trop
de jzu, i
i a} Filtre  bombusti- |
ble obstrué {
b) Air dans la pompe
7
¢) Un piston de la
Le moteur pampe se coingd
travaille de emps  en
irrégulié- Tarmpe
remant d} Ressory du pistan
CA55E.

el Roulzaux de pus-
oI USES.

|} Poustoir de pom-
pe coincé

. changer.

Débloguer les segments et,
s'ils sont trés usés, il faut les

. Réavizser,

Changer les guides das sou-
papes.

Metayear.

Donner issue & 'air selon les
instructions.

Démontar et nettayer, 5’1l est
uzé changer.

Changer.

Mﬂf‘l[el‘ n radlead nouvaau,

MNettoyer,

s



Ennui Causa

l
i ) Ressort du clapet
cassd

1) Clapet avarig

ne d4'huile

Feméde

Changer.

‘ Changer la soupape et le

| porte-soupape.

i) Clapet bloqué | Nettoyer.
7 ;
. {) Clapet qui perd ' Mettoyer.
Le moteur |
travaille  !m) Injecteur qui perd | Nettoyer avec du gasoil ou
Cirrégulie- :h1ngcr.
rement |
. i) Ressort poussant | Changer.
dans le clapet|
d'injection cassé i
1 ]
. o) Tubulure pou:- ! Serrer ou changer.
| sante qui perd ou |
| cassée i
I
i
! ‘}Le réglage fonc- Weérifler les défauts au régu-
tienne avee diffi- lateur ou 4 la pompe,
culcé. i
8
Le moteur
ne rejoint  Le ressort du régu- | Changer le ressart.
pas le lateur s'est casss
complet |
nombre |
de tours
9 - ) Larige du régula-
_ Eelr S Meut aves
i Le moteur difficulté et s
i rejoint un caince
nombre
- detours . |)Pour saleté ou Nettoyer la tige du réguls-
! trop haut | formation de rési-. lateur ot |z rendre gl|scrn

Ennui Cause

2} Un piston de la
pompe s'est coin-

Mettoyar le piston de Eaé

pompe,

cé ou rayé légere- |

meang

3jLe ressort d'un:

piston s'es cassé

10 Le piston de la pom-
pe g'est ra].-'e,

i Le meteur!  reste suspendu et |
i fuit ! rient arrécé la tl- |

ge do réglage

g)Un injecreur
fonctionne  tous

les deux coups |
| dans le moteur et en ca Cas -

11 de pompe

. La vitesse | b) Régulateur ou

crémaillére
créamalligre fonc-
tionnent avec dif-
ficu té.

| a) Si I'arréc est sou- |
i les instructions ec réviser |es

dain et il n'est pas

possible de faire |

Changer.

Arréter tout ge suile le mo- |

teur. Faire réviser la pompe
i d'injection chez un mécani-
cien spécializé,

Contréler si la pression d'ou- |
verture est trop haute ou !

bien si I'injecteur est blogué

Iziguille fonctionne avec dif-
ficulce.

i Eliminer le coincemant,

ione

Démonter le piston suivant

pistons rayés.

tournar le:

meteur i la main,
le piston  s'est

rays
12
I_-.'|- 5i le moreur s'ar-
réte en -":'-I._n':s-
Le mateur sant, il s'agit:
t'arréte d'ume faute de

combustible

Faire la romplissage. donner |
issue & 'air du filtre de la';

{ pompe. tubulure, et



Ennui

La
pression
da I'huile
ost
insuffi-

! sante

Cause

i¢) Les piscons se;
| réchauffent et se |
coincent  pour !
faute de refroi- |
dissemeant

iter et e

Remdide

Décharger le moteur, l'arré-
laiszer  refreidir
doucament. Démontrer o
piston et réviser les positions

i endurcies, Metwoyer soigneu-

sement les aflettes du cylin-

idre,

a) Filtre huils obs- |
trug

b) Tubulure du ma-
nométre obstruge

Laver socigneusement.

Contréler les tubulures,
netwoyer et bloquer i tenue

parfaice,

¢) Pompe d'huile qui
n'enyois pas pars |
ce que le niveau
de I"huile est trop
bas

: d) Soupape de régla- |
ge de la pression
sale, petlt piston |
avarié

&) Huile trop dense
- ou trop fluide

Csulvant

Verser de 'huile dans e car-
rer jusau'is rejoindre le cran

fsupéricur du jauge. Veérifier

si la ligne d'arbre n'est pas
défectucuse

Démonter et nettoyer la
soupape. Changer le petit
piston.

Choisir une qualicé d'huile
lzs instructions sur

_les tracteurs.

ENTRETIEN DU MOTEUR

Pour le graissage voir le schéma,

Heures
da fonctionnement

Toutss las 500 heures

Toutes les | 000 heuras

Toutes les 2 000 heures |

Toutes les 4 000-5 GO0
heures

Opérztions 3 exécuter

I} Contrdler |la pression d'injection
(elle doit &cre B0 kglom®).

2) Contrdler le jeu entre soupapes
et balanciers. Ce jeu deir &tre de
mm. 0,25 & maoteur froid.

3) Tendre les courrcias trapézei-
dales, 5'il est néenssaire.

1) Démonter les téres; netroyer les
pistons; nettoyer et émerlller les
$OuUpapes.

1) Contrdler la sécurité des bou-
lons de bielle.

Contréler le jeu des coussinets de
bielle et de banc.

i Faire la révision générale du moteur,
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LUBRIFIANTS — COMBUSTIELES — FILTRES
Un soin atcentif est une garantie sire du meilleur fofctionnement
du moteur. Pourtant il est nécessaire d’emploger des lubrifiants
ot des combustibles de qualicé excellente,

Le filcrage de I'sir aspiré a une importance énorme sur lz durée
du piston et du cylindre.

o) HUILES DE LUBRIFICATION.
5i I'on emploie des lubrifiants d’une qualité inférieure il est
possible surtout le collage des segments et la garantie ne jouera
pas. Il arrive une diminution de compression, une combustion
nielléc avec toutes ses conséquences, comme la décérioration
des cylindres et des pertes aux soupapss d'aspiration et d'échap-
pement.
Lubrifiancs. On doit employer seulement les huiles détergentes
indiguées dans |z plaguette, c'est-d.dire :

HD 30 et 40 pendane hiver

HD 30 pendant I'été.
Seulement pour des moteurs ayant déjid travaillé, il peur &tre
nécessaire de choisir une huile 4 une viscosité plus élevée qus
celles indiquées ci=dessus.

Changement de ["huile,

Il ne faut pas laisszr longtemps 'huile dans le moteur. On conzeille
d'employer toujours la mé&me gqualité d'huile.

Le fzic d'employer un lubrifiant de qualicé inféricure ou de ne
pas changer 'huile en son temps n'est pas une &conomie mais,
au contraire, un dommage qui peut procurer des dépenses
d'entretisn,

Avec des huiles normales, le changement doit 8tre fait
la premiére fois aprés 20 heures de fonctionnement, la
deuxidme fois aprés 50 heures, puis régulidrement toutes
les 100 heures.

A chaque changement de ['huile il faut :

1N Changer huile & motewr chaud;

2) Mectoyar avee de 'essence la cartouche en son méral et son
cantenant;

3) Remonter toutes les pidces avec beaucoup de soin,

4) Toutes les 500 heures changer lz cartouche & huile.

) COMBUSTIBLE.

Un bon combustible prolonge la durée du moteur,

Dans les moteurs il faut employer du gasoil pour moteurs DIESEL
autotraction.

INSTRUCTIONS POUR LES RAVITAILLEMENTS.
La plupart des défaurs dans les pompes d'injsction et dans les
pulvérisateurs des moteurs Dissel est oceasionnée par des impu-
retés du combustible.

— 15

Bien souwvent, on peut démontrer que les décériorations ancrmales
sont occasionnées par des négligences dans les ravitaillements.
Les impuretés en suspension du gas-oil précipitnet avec difficulté
et pour cela il est nécessaire de respacrer les simples consignas
que nous vous donnons pour éviter de graves dommages aux
appareils d'injection.

I} Afin gu'un moteur Diesel marche réguliérement, le
combustible doit &tre injecté avec des pressions jusqu’a
500/em’.
La quantité injectée dans chague cylindre est de 70 & [00 mm?
par coup a pleine charge, et de 104 |5 mm?, vide.
La dernigére guantité est inférieure & une gouite (20 2 25 mmY).
Pour avoir ces prestations, les pompes d'injection at les pulvéri-
sateurs doivent &tre fabriqués avec la plus grande précision. Las
pistens des pompes d'injection sont accouplés aux cylindres cor-
respondants avec un jeu maximum de 11000 mm 2 2/ 1090 mm.
Il est évident que les maindres impuretds du combustible pauvant
peuvent produire des effets désastreux lorsquielles pénéerent
avac le combustible dans les parcies fabriquées avac tant de préci-
sion. Aussi est-il abselument indispensable de protéger le
combustible contre les impurstés, 'eay et les autres substances
&n suspension.

7} Me pas mettre inutilement la main au filtre du combus-
tible.

Taus les moteurs possédent un filere du combustible mais, faute

d'espace, ce filtre ne peut étre suffisant pour retenir de grandes

guantités d'impuretés,

Le fil:re doit &tre considére ssulement comme la derniére pro-

tection pour les parties d'injection.

Quand le combustible est trés impur, la cartouche filtrantz s’engorge

rapidement. Si cela arrive souvent on deit le considérer comme

un signal d'alarme et y pourvair,

3) Aprés combien de temps doit-on changer la cartouche ?
La cartouche doit étre changée aprés 500 heuras de travail.
L’entretien du filzre du combustible est crés imporeant : il convient
de le confier & un Service Diesel qui dispose de personnel

spécizlisé.

Si le nettoyage est fait par une personne incompétente les impuretés
du filcre peuvent entrer dans lz pompe.

Une seule erreur peut causer des dommages inutiles.

4) Pour le nettoyage du filtre du combustible on doit procé-
der de la fagan suivante :

a) Fermer |e rabinet du zombustible,
q) Démonter la ubulure qui joint le filtre 3 12 pompe d'injzetion
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¢} Démonter le filtre et laver la cartauche ainsi que le contenant
avec de I'essence ou du péerole. 571 est nécessaire changer
la eartouche.

d) Monter le filtre avec |z plus grande attention.

e} Avant de rattacher la tubulure qui va du filtre 3 la pompe
d'in}ecﬂﬂn, il faut faire arriver 2 la tubulure, & travers
le filtre, au moins deux litres de gas-oil.

f) Faire sorcir V'zir du systéme d'alimentation comme indiqué
précédemment.

5) Combustible pur.
N'oublicz pas que plus le combustible est pur et plus longue sera
la durés du moteur et de |'équipement d’injsction.

4) Décantation du combustible.

Il est inévitable que le combustible pravenant des citernes con-

ticnne des impuretés et des éléments en suspension.

La seule méthode pour épurer le combustible est de le

faire déposer.

On doit laisser reposer le combustible au moins 24 heures

avant son emploi.

Do cette facon beaucoup d'impuretés se deposent, particuliére-

ment la poudre minérale qui filere sur le cambustible, Aussi est-il

particulidrement déconseillé de faire rouler le fit de combustible
sur le véhicule et de pomper ensuite le combustible dans le réser-
voir. 5i le combustible doit &tre déposé dans les flts normaux,

il faudra se procurer davantage de fits. Le combustible sera toujours

pris du fit le plus visux.

En outre il faut faire attention A ce qui suit :

a) Le tuyau qui aspire le combustible du fit ne doit jamais &tre
2 moins de I5 centimétres du fond afin que les dépdts ne solent
pas asplrés.

b} Les trous I'extrémicé du tuyau aspirant deivent &tre protégas
par un grillage.

¢} Dans I'entonneir du réservolr il faut monter un filere & maille
£paisse.

d) Il ne faut pas tenir la pompe d"aspiration dans un fieu polissié-
reux ou par terre.

e} Les récipients qui servent pour le transvasement du combustible
doivent @tre trés propres

) EILTRES A AIR A BAIN D'HUILE.

Les filcres 3 air & bain d’huile prolongent la durée du moteur.

un entretien régulier est nécessaire pour les conserver efficaces.

Toutes les 30 2 60 heures de fonctionnement. selon les conditions

du milieu, il faut :

a) Démonter les filtres 3 moteur arricé,

b) Laver soigneusement tout le filtre avec du pétrole. Contrdler
las évents ot enlever les saletés,

£) Changer I'huile et remplir jusqu'a la limite conseillée,

CONTROLES

Pour éviter des accidents plus graves, il est nécessaire de contréler
dans des périodes fixées les diverses parties du moteur.

a) INJECTION.

1} Injecteurs.

ai Iin_je:cteur ne tient pas, il faut attribuer cer inconvénient a
une difficultd dz mouvement de l'aiguille.

& G : 7
DLm::;r:Iter l'injecteur en dévissanc la partie inférisure du perie-
pulvérisateur et enlever laiguille.
Laver les deux pidces avec du pétrole ou du gas-oil.
Falurf_- le montage avec la plus grande propreté et régler la pression
d'injection & 1B0 kg'em®

Contréle du bon fonctionnement de Pinjecteur.

Si I'on veut observer la sortie du combustible de I'injiccour,
il faut lz démonter de la téte du moteur, 'ingérer dans la cubulure
de refoulement, 3 'externe, et faire tourner 3 fa main le moteur,
ceci trés doucement, la pompe dans la pesition de refeulement
maximum,

Si le combustible sort partiellement sous forme de gouttes ou
d? jets, cela signifie que Uinjecteur n'est pas réglé et qu’il doit &tre
révisé ou changé.

On ne peut jamais changer |'aiguille ou le corps du pulvéri-
sateur séparément. On conseille & nouveau de ne pas mettre
la main aux injecteurs mais de les donner, pour la réparation,
a du personnel spécialisé.

1) Pompe d'injection.
Les renseignements sur la pompe d'injection doivent servir uni-
quement pour &liminer des ennuis dans les cas les plus urgents.
Mais lorsqu'il sera possible s'adresser & un spécialiste.
Lz pempe d'injection est i piston 2 course constante. On abtient
le réglage du débit moyennant une ¢onstruction propre de I"&lément
pampant.
Chaque élément pompant est formé d'un clapet, chargé par un
ressart, et d'un raccord auquel on ratmachz la tubulure de refoule-
ment & I'injecteur.
La tigs de réglage permet |2 rotation du piston et donne da earte
fagon la possibilizé de changer le débit pandant e fonctionnemant
de la pompe. '
Ela:ns I_=.._partile.su;erzeur:,.lz.: trouve la chambre du combustible
I'e ige d'un ¢dieé au meyen d'une twbulure de refoulement, 3 travers
2 e i et} o
]E:s’fi:c:,r,_1 au réservoir c.du combustible, et de Mautre cdcé, 2 travars
eu erits Erous dg reé 3 i i
; ux petits Srous refoulement, & la chambre de pression
u eylindre de 1z pompe. '
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3) Clapet.
Le clapet, situé sur le raccord de refoulement de la pompe d'injec-

tion, sert & séparer la colonne de combustible qui est cantenue
dans la tubulure de refoulement, de la pompe d'injection & fin
de refsulement, en permettant de cette fagon i2 fonctienpnement
régulier de cette derniére pendant I'aspiration du combustible.
De plus, le clapet dait décharger la wbulure de refeulement.

e déchargement est nécessaire pour obtenir une fermecyre rapide
de I"aiguille de U'Injecteur et &vicer que le combustible s vaporize
dans la chambre de combustion.

La construction spéciale du clapet permet une fermeture parfaite.

4} Mise en phase de la pompe d'injection.
Le début de P'injection n'est pas seulement donné par le début
du refoulement mais il dépend aussi du diamétre du piston, de
la longueur de la tubulure, de da pression d'ouverture de llinjec-
teur, du nombre des tours, etc.
Le début du refoulement est un point de repére pour le réglage

de la pamps avec le moteur.
On trouve le débur du refoulement comme suit : on porte le

piston n® | au point morc supérisur de la courss de comprassion.
Les soupapes doivent alors &tre fermées. On tourne ensuite
le vllebrequin en arridre d'un demi-tour.

On met la pompe dans la pesition de refoulement maximum, an
enléve la tubulure de combustible du eylindre n® |, on démante
le raccord correspondant sur la pompe, on enléve le ressort et
la soupape, on monte le raccord et on tourne & nouveau le vile-
brequin vers le point mart supérieur.

Le refoulement commence lorsque le combustible monte

dans le raccord poussant, lorsque le moteur tourne.

Ce commencement de refoulement se trouve & 24° avant le point
mort supéricur et on peut le contrdler par le cran qui est sur le

valant.

5} Issue d'air par la pompe d'injection.
Il faue donner issue a |'zir de la pompe d'injection.
g) Avant de faire fonctionner le moteur.
b} Quand la pompe n'a pas été employée depuis |longremps.
¢} Quand les tubulures ont été démontées.

) Démontage de la pompe d’injection.
Pour des réparations & la pompe, s'adresser 3 un personnet
spécialisé. Veiller & ce que toutes les réparations 2 la pompe soient
faires avee le maximum de propraté.
Si I'en monte une nouvelle pompe dlinjection. il faut régler &
nouveay |z commencement du refoulement,

7} Engrenage de commande distribution et alimentation.
Pour le réglage de la distribution et de |'alimentation, proceder

comme St ;

- |9

a) Mettre le piston n° | au point mort supérieur en phase de
fin de eompressien:

) Monter I'engrenage intermédiaire en veillant 3 ce que lz dent
n* [ s’insére entre les deux crans correspandants de I'engrenage
du vilebregquin.

¢} Monter sur |'arbre & cames |a bride de support de lengrenage
de distribution en |2 blequant avec sen ésrou.

d) Monter I'engrenage de commande de distribution en insérant
la dent avec le n® | entre les deux crans de I'engrenage inter-
médiaire et sassurer que la fliche marquée sur I'engrenage
coincide avec le paint marqué sur la flasqus correspondante.

€} Bloguer a fond I'engrenage au moyen des trois boulons.

) Aprés ces opérations, contrdler, comme décrit ci-dessus, le
commencement du refoulement de la pompe d'injection.

) SOUPAPES

i} Démontage et rodage.

Toutes les | 000 heures de fonctionnement, il faut faire lo rodage
des soupapes, 4 condition que dans ce laps de temps le moteur
ait travaillé sans fumer.

Pour démonter les soupapes, il faut enlever les tétes, puis le
support de balanciers avee les balanciers,

On peut enlever les soupapes d'admission et d'échappement aprés
avoir enlevé |3 bague de sécurité, en poussant vers le bas les ressorts
des soupapes avee leur culot et en enlevant las cdnes en deux
pigces.

Aprés le rodage, en remontant les soupapes, on veillera 3 ce quc
celles-ci solent bien nettoyées et les tiges huilées avee un mélange
d'huile et gas-ail.

2} Réglage du jeu.

Le jeuw des soupapes, & moteur froid, doit &tre de 0,25 mm, Ce
jeu sera réglé i chague montage des téges, des soupapes, du suppert
de balanciers ainsi que de I'arbre 4 cames,

Pour le réglage, on interpose entre la soupape et le balancier
une epaisseur de 0,25 mm & soupape fermée.

On obrient le réglage en déplaganc la vis d= pressien aprés avair
desséré I'écrou de blocage & six pans. Le réglage du jeu est fait
3 fin de course de décompression lorsque les deux soupapes sont
fermées, I

¢y ROULEMENTS.

Tous les roulemenis doivent &trs soigneusement protégés contre
la saleté, etc. Il faur & cet effer, veiller scrupuleyzement sur la
propreté de 'huilz et du moteur.

Le coussiner de bizlle doit &tre bizn serré et deit avoir un cercain
jeu lazéral.




0 —

Les boulons de bielle doivent &tre bien serrés. Dans fe cas
contraire il peut survenir de graves dommages au motcur lui-
méme, 5i l'on entend des coups, on doit arréter tout de suite
le moteur et contrdler ces boulans,

Si, par défaut de lubrification, on trouve des rayures sur le vile-
brequin dans les positions correspondant aux coussinets de banc
ou de la mznivelle, ou des ovalisations, il sera nécessaire de rectifier
i un diamétre inférieur.

La bielle avee les boulons bloqués deit tomber en bas par son
propre poids quand on la porte 25° 4 30° enviren hors de la moitis
supérieure.

d) PISTONS

Si le moteur, malgré la tenue des soupapes d'admission et d‘é:}'l.ap-
pement, et un jeu correct des poussoirs, a peu de compression,
on dolit vérifier les pistons. Pour démonter les pistons, il faut
démeonter |es tétes ot les cylindres. )
Pour démonter les segments, enlever les bagues de sécuricé de
'axe du piston. Réchauffer les pistons & 100° enviren. Faire passer
de I'huile froide & cravers 'axe et avec un extracteur ou a pelils
coups, on I'enlévera facilement.

On nettoie le piston en velllant & ce que les segments tournent

aisément dans |es rainures.

Aprés ce nettoyage, monter le piston de la fagon suivante :
réchauffer le piston dans 'huile 3 1007 environ: introduire |'axe
froid dans le piston et |a biclle; le mettre immeédiatement dans
sa position exacte, car ensuice il n'est plus possible de le déplacer;
mettre enfin les bagues de sécurite. !

Cn procéde de la méme fagon pour les autres pistons.

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES
DU TRACTEUR TOSELLI » 78 » .

— TRAMSMISSION. .
Embrayage principal monedisque 3 sec cammandé sar pédale.

— DIRECTION.
Freins & disques.

— FREINS.

Frein de scationnement.
Commandé par levier, il agit sur les tambours de frein.

Frein de secours. . _
Il agit en tirant & fond les leviers de direction.

— SUSPENSION ET ORGANES DE ROULEMENT.
Suspension par ressorts 3 lames transversales.
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— CHENILLES.

Maillons en acier trempé dans la surface de concace.

Patins en profilé d'acier, largeur 16 cm.

On peut fournir sur demande, en équipement spécial, des couvre-
patins en acier avec dispositif d'atrelage 4 ressort.

Pression conventionnelle d'appui des couvre-patins, 3 kg/cm™

— ROUES

Roues tendcuses de chenilles montées sur fourcherres agissant
sSUr Tessort amortisseur.

W

— GALETS PORTEURS.

Trois galets de chaque <&té sur roulements 3 billas,

— BARRE D'ATTELAGE.

Barre orientable d'sttelage pour outils ou rembrgues, munie
de crochet et d'arrér de siirecéd.
Deplacement bilacdéral M. 0,22,

— REDUCTION ARRIERE.

Par deux réducteurs latéraux.

— INSTALLATION ELECTRIQUE.

Tenston d'installation .........coicovaca. 12 Volts

Batterie .......cioiiiiiiiiaiiaeisiaiin,y 48 ampires
Eclairage :

2 lampes doubles pour pharesavant . ........ 12 V. 40/45 W,

2 ampoules d= tableau de bord et lanternes
1 T e e R 12V, 5w, Pall

2 ampoules a torpille avant ... .. ... ..., |2 V. 5 W. torpille

Le commutateur placé sur le rableau de bord comporte les posi-
tions suivantes :
O= démarrage
| = lanternes
Il = phares éblouissants
Il = phares.

— INSTRUMENTS SUR LE TABLEAU DE BORD

Bouton de démarrzge électrique
Commutateur i 4 positions

Deux ampoules & voyants rouges sur demande.
Compteur d'heurss électrigues sur demande,

— EQUIPEMENT NORMAL
Pompe de graissage
Batterie |2V, 45 A,
Coffrer 3 outils
Manivelle,
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— EQUIPEMENT SPECIAL SUR DEMANDE.
Groupe poulie :
tfm normale 1120, réduice 498
bande de poulie mm 150 — @ mm 250.
Prise de force :
t/m @ normale &40,
Fhare arrigra oricntable.
Couvre-patins en fer.
Parins industriels en acigr ou caoutchouc.
Couverturs imperméable.

QUELQUES RENSEIGNEMENTS
SUR L'EMPLOI DES TRACTEURS

|) Avec les tracteurs, on deit uniquement employer des outils
appropriés  leur puissance. Le fait de travailler desoutilsd'une
pulssance supérieure peut endommager le vehicule. Dans ces
conditions de travail, la garantie des tracteurs ne jouera pas.

2) Comme pour tous les autres véhicules, il faur respecter avec
les tracteurs, una période de rodage qui serade 1002200 heures
de travail.

1) En cas d'impossibilite de se procurer les marques d'huiles
précenisées, utiliser exclusivement les marques las meilleures
que I'on trouvera dans le commerce.

4) Pour un bon fonctionnement, il est indispensable que le
combustible soit exempt de toute impureté, et I'on arrivera
3 ce résultat en décantant le combustible, Voir 4 ce propos
le point 6 du paragraphe « COMBUSTIBLE «.

5) Respecter les temps de lubrification indiqués dans le schéma.

&) Pour toutes les réparations, s'adresser uniquement
au concessionnaire ou aux ateliers spécialisés et chargés
du service, afin d’éviter des inconvénients.

7) Avant de se mettre au travail, vérifier les parties principales
du tracceur et s'assurer que la lubrification a été faite.

8) A la fin de chaque saison de travail, contréler soigneusement
les organes principaux du tracreur.

9) Tenir toujours bien graissess les bornes de la batterie et
vérifier I'zau distillée.

10} Lorsqu’en a fini d'utiliser le tracteur, soruir Iz elé d'allumage.

QUELQUES REMSEIGNEMEMTS
SUR L’ENTRETIEN DES TRACTEURS

I} Réglage des chenilles. Lz chenille doit Eire correctement
cendue. Catte tension cst carrecte quand, en levant la chenille
avec les deux mains, elle présente 4 4 5 centimérres de batte-
ment. Dans les terrains comportant du sable ou beaucoup
de poussigre. on devra la relicher cavantage. Pour régler
l tension de |2 chenille, il faut agir sur les écrous et les contre-
scrous dans I'arbre de la fourchette de Iz roue tendeur de

chenlilss,
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2) Réglrage de I'embrayage principal. Il faut agir sur la vis
de réglage située sur la commande de "arbre de I'embrayage
en haut sur la gauche du carter.

3) Réglage des freins. On obtient le réglage des freins en agissant
sur la vis se trouvant au bas du levier.

GRAISSAGE

Toutes les 250 3 300 heures : Donner un 2 deux coups de pompe
aux trois galets portewrs et & ia roue tendeur de chenille.
Toutes les 50 heures : Graisser le vantilateur du moteur, les
2 graisseurs du balancier, les I graisseurs du relevage et les 2 grais-
seurs des leviers de commande.

Toutes les 200 heures : Vérifier le niveau des réducteurs, |l
se trouve un bouchon inféricur pour la vidange et un bouchon
supéricur pour le niveau.

Toutes les 200 heures : Vérifier e niveau du port et de |z boite
3 yitesses, Un bouchon se trouve sur le dessus, edré gauche, i
comporte une jauge que l'on retire en deévissant.

Wiscosité de "huile : Réducteurs et pono @ 90

Toutes les 200 heures : Démonter les téles de refroidissement,
et bien netwoyer les ailettes du cylindre.



