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TYPES 188 et 188n

INSTRUCTIONS DE SERVICE

geme EDITION
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A. Caractéristiques techniques

1) Tracteur type 188

Modéle

Moteur

Type

Cycle de travail

Puissance maximum (DIN)
Refroidissement

Température de service de
I'eau de refroidissement

Nombre de cylindres

Alésage

Course

Cylindrée

Taux de compression
Disposition des cylindres
Construction du carfer-cylindre
Montage du vilebrequin

Piston

Disposition des soupapes

Quverture et fermeture des
soupapes (mesurées avec un
jeu des soupapes de 1 mm,
sur moteur froid)

Jeu des soupapes (& froid)

Graissage du moteur

Pression d’huile
Pompe d’injection

Début d’injection
Porte-injecteur

Injecteur

Pression d'injection

Tracieur Steyr, type 188

Steyr WD 209

Diesel quatre temps

28 ch a 2200 tr/mn

Circulation forcée d’eau par pompe
70 4 90° C

2

105 mm

115 mm

1990 cm®

21:1

Cylindres verticaux en ligne

Bloc cylindres-carter, coulé d’une seule pitce
Paliers avec coussinets minces trialliés
Alliage léger

En téle, commandées par poussoirs et
culbuteurs

Quverture d’admission 9° avant PMH
Fermeture d’admission 27° aprés PMB
Ouverture d'échappement 27° avant PMB
Fermeture d’échappement 9° aprés PMH
Admission 0,2 mm

Echappement 0,3 mm

Graissage par circulation sous pression
(pompe a huile &4 engrenages)

3 4 4 atm.

Friedmann et Maier, type P 22 T 3a — 7,21
AIRVF avec régulateur R 8 V 20 — 120/41B
et pompe d’alimentatiopV 2 HF 51

Bosch, PES 2 A 70 B 3 10 RS 20 27 avec
régulateur EP/RSY 200—1100 A 1 AV 147 D
et pompe d'alimentation EP/KS 22 AD 6
19°+1 avant PMH :
Friedmann et Maier, type H 1 § 3,00/47
Bosch KD 45 SA 34/4

Friedmann et Maier, type D 1 Z 1.12
Bosch DN 12 SD 12

120+10 atm. (130+* atm. pendant les

100 premiers heures de service)

@uantité injectée
Epuration d’air

Chadssis

Construction

Embrayage

Boite de vitesses

Différentiel

l:ssieu AR

ssicu AY

Direction
I'reins:
Frein au pied

Irein @ main

I'rein de direction

toves:

rouves AY

rouves AR

I'nous:

roues AY

roues AR

52—2 mm?/course, & n (moteur) = 2200 ir/mn
Filtre & air a bain d’huile

Moteur, boite de vitesses et pont arriére
formant un assemblage autoporteur, cadre
auxiliaire

Embrayage moneodisque sec. Avec arbre de
prise de force en liaison avec moteur: un
embrayage auxiliaire a lamelles (de ce fait
Parbre fonctionne quand le tracteur est arrété)

Réducteur avec
2 X 4 vitesses AY
2 % 3 vitesses AR

Différentiel verrouillable & pignons coniques
dans I'essiev arriére

Transmission arriére par couple central d’en-

grenages coniques a denture hélicoidale sur al
le groupe différentiel et couple d’engrenages

cylindriques sur chacune des roues arriére

Essieu rigide & suspension oscillante, ressorts
individuels pour chaque roue

Direction par vis sans fin (direction globoide)

Frein mécanique & segments internes, agissant
sur les roues arriére

Frein mécanique & segmenis internes, agissant
sur les roues arriére, frein de stationnement

Frein mécanique & segments internes, agissant
au choix sur la roue AR gauche ou droite
(commandé au pied)

Roues a voile plein avec jante 4 base creuse
3,25 D—16 pour pneus 5,50—16

Roues a voile plein avec jante a base creuse
4,00 E — 16 pour pneus 6,00 — 16

Roues a voile plein avec jante & base large
W 9x 28 pour pneus 10—28 ef 11—28

Roues a voile plein avec jante & base [arge
W 10x 28 pour pneus 11—28

Roues a voile plein avec jante & base large
W 7 x 32 pour pneus 8—32

5,50—16 AS ou 5,50—16 AS ou 6,00—16 AS
10—28 ASou 8—32ASou 11-—28 AS

10—28 ASou 8—32 ASou 11—28 AS



I'ression de gonflage des pneus:
roues avant

roues arriére

Equipement électrique

l'ension
Dynamo

[émarreur
lougies de préchauffage

Balerie

Dimensions du véhicule

L.ongueur hors tout

Largeur hors tout

Fauteur hors tout
Imipaltement

Vale:
avant
arridre

Vale (vole réglable)
avanl (réglable)

arrlére (réglable)

Carde au sol

Hauteur de 'accouplement de
ramorigue

Mincament

Carrossage

Chosse

Inelnalson

[Haméles minimum da virage
10

1,5—2,5 atm.; 3 atm. avec dispositif de charge-
ment frental
max. 1,5 atm. (sur route), 0,8 atm. (sur champ)

12 Yolts

Bosch LJ/GEH 90/12/1800 F R 15 avec disjonc-
teur-conjoncteur RS/TBA 75—90/12/A2 ou
UHER LYY 285—12/90/2300 R avec disjonc-
teur-conjoncteur RSNWY 12/75/90 A 1

{par la svite type 322)

BOSCH EJD 1,8/12 R 33 ou
Siemens-Schuckert Ad 1,5/12/R 2 FR

Bosch KE/GSA 10/11—10,5 V
Beru 198 M — 105 V

12 Volis, 70 Ah, DIN 72311

3160 mm

1644 mm avec roues normales
1770 mm avec roues inversées
env. 1450 mm

1850 mm

1250 mm, avec roues inversées 1448 mm
1250 mm, avec roues inversées 1502 mm

1250, 1350, 1450, 1550, 1650 et 1750 mm
(@ partir de 1450 mm, régler en conséquenca
la barre de direction)

de 1250 a 1650 mm (de 50 mm en 50 mm)

sous l'essieu avant 430 mm
sous le carter intfermédiaire 630 mm

472, 510, 742, 767, 780, 805, 827, 865 mim

4 mm

4 (3}

O 4]

? 0

avac frelns da direction 59 m
wans freing de direction 6,6 m

Poids du véhicule

Poids propre du fracteur en 1390 kg

ordre de marche (sans conducteur)
Charge sur I'essieu AV 550 kg
Ch.urge sur I'essieu AR 840 kg
Poids total {oléré 2250 kg
Charge sur Pessieu AV tolérée 1200 kg #)
Charge sur I’essieu AR tolérée 1800 kg *)
Masses alourdissantes

a I'avant, sous I'essieu AY 65 kg

a l'arriére, sur chaque roue 110 kg

Démultiplications

Modéle: 28 km/h 25 km/h
Réducteur

Rapports champ 3,6 3,6
Rapports route 1,0 1,0
Boite de vitesses

1e vitesse 47 4,7
2¢ vitesse 2.7 27
Je vitesse 1.6 1,6
e vitesse 1,0 1,0
Essiev AR 16,8 18,9

Démultiplication totale

Vitesses de marche avant:

Rapports champs:

i vilesso 287,45 323,38
o vilesse ‘ 165 61 186,31
o vilosse 100,66 113,24
0 vilesse 60,97 68,60
Wipports rowlo;

to vilewse 79,30 89,21
W vileske 45,69 51,40
W vilosse 2?,77 31;2!‘
RN 16.82 18,92

e les Hinites du polds 1elal aulorivd

20 km/h

3,6
1,0

4,7
2,7
1,6
1,0
23,7

406,06
233,95
142,19

86,14

112,02
64,54
39,23
23,76

"




. Nombre de tours de I'arbre de prise de force au régime moteur
km/h 20 km/h p g
Modéle: Wkm/h B kmy de 2200 tr/mn

Marche AR Profil de I'arbre de prise de force: bout cannelé 29 x 34,9 @, x 8,7, 6 cales, A DIN
hamps: 9611
Ll e 285,75 321,47 403,66 _
1e vitesse 164’63 185.21 932,56 Arbre de prise de force en liaison avec la bofte de vitesses:
s 100,06 112,57 141,35 Arbre de prise de force avant 922 tr/mn 922 4r/mn 922 fr/mn
Je vitesse Arbre de prise de force arriére 587 tr/mn _ 587 tr/mn 587 tr/mn
ts route:
:‘:s:::s:e 78,83 88,68 11"32 i Marche AY
?(; vitesse 45,42 51,09 22’99 1e vitesse 225 tr/mn 225 tr/mn 225 tr/mn
56 yitasse 27,60 81,05 ' 2e vifesse 391 tr/mn 391 tr/mn 391 tr/mn
de vitesse 643 tr/mn 643 tr/mn 643 tr/mn
Vitesses ] 4e vitesse 1062 tr/mn 1062 tr/mn 1062 tr/mn
he AR
Marche AY Marche
" - 1e vitesse 227 tr/mn 227 tr/mn 227 tr/mn
Rapporischgnpss 1.63 km/h 1,45 km/h 1,15 km/h 2e vitesse 393 tr/mn 393 tr/mn 393 tr/mn
1o v{tesse 2,83 kmlffh 2,52 km/h 2,00 km/h 3e vitesse 647 tr/mn 647 tr/mn 647 tr/mn
- e 466 km/h  A1Skm/h 330 km/h .
Je vite

7,70 km/h 6,84 km/h 5,45 km/h
he vitesse , /

Nombre de tours de I’arbre de prise de force par métre de

" - chemin parcouru:
Rapports route: i km/h "
PR 5,92 km/h 51?2 tm,ﬂl;l ?;Z Ii:]-lffh | Arbre de prise de force en liaison avec la boite de vitesses:
, 1027 km/h 943 km) » r
20 v!:esse 16,91 km/h 15,03 km/h 11,96 km/h ‘ Marche AV:
n. !
‘:L :‘”222 27,91 km/h 24,81 km/h 19,76 km/h Rapports champs: Prise de force AV
o
1 1e vitesse 33,9 trim 31,8 tr/m 47,8 tr/m
Marche AR %0 vitesse 19,5 tr/m 21,9 tr/m 27,6 tr/m
Rapports champs: 198l 1,55 [iEih 1,16 km/h do vitesse 11,9 tr/m 13,3 tr/m 16,7 tr/m
1o vitesse 2’85 Bl 2'53 km‘fh 2,02 km/h ho vitesse 7.2tr/m 8,1 tr/m 10,1 tr/m
2o vitesse 1:69 km;{h 4,17 km/h 3,32 km/h Arbre de prise de force dépendant de la vitesse d’avancement du tracteur
do vitesse ' (ne peut &tre enclenchée qu'avec les rapporis-champs)
Rapports route: sk 5,29 km/h 4,22 km]/ i e 8,16 tr/m 9,3 tr/m 11,53 tr/m
1e vitesse 10.33 km/h 919 km/h 7,32 km/h P H
26 vilesse ’01 km/h 1512 km/h 12,03 km/h lo vilesse 9,3 tr/m 10,5 tr/m 13,2 tr/m
do vitesse 17, i ' fo vilesse 5,4 tr/m 6,0 tr/m 7,6 tr/m
tn vilesse 3,3 tr/m 3,7 tr/m 4,6 tr/m
supervitesses de fraisage (équipement sur demande, en ce cas I viiasss 19 fr:.m 22 h,j,[m 2.8 tr/m
I'ur"]bre de prise de force en liaison avec le moteur est supprimé) by B
. Hreho :
. —_— h mps: L] ¥ 3
Marche AY — Rapports champ Sr—— eefidera 0,13 km/h Huapports champs ,
1o vilesse 0’32 k_mf‘h 0,28 km/h 0,22 km/h d 1o vilesso 33,7 trim 37,9 trim 47,6 tr/m
e 0,52 km}.’h 0,46 km/h 0,37 km/h 1 vilesso 19,4 tr/m 21,8 fr/m 27,4 trjm
Jo vilesse 0,86 kmiﬂh 0.76 ke /h 0,61 km/h e vileana 11,8 tr/m 13,3 tr/m 16,7 tr/m
he vitesse d 4 ' ' :
13
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Modéle:

Rapportis route:

1e vitesse
2e vitesse
3e vitesse

Marche AV:

Rapports champs:

1e vitesse
2e vitesse
Je vitesse
4e vitesse

Rapports route:

1e vitesse
2e vitesse
3e vitesse
4e vitesse

Marche AR:

Rapports champs:

1e vitesse
2e vitesse
Je vilesse

Rapports route:

1e vitesse
2e vitesse
3e vitesse

Poulie motrice:

28 km/h

9,3 tr/m
5,3 tr/m
3,2 tr/m

21,5 ir/m.
12,4 tr/m
7.5 tr/m
4,6 tr/m

59 tr/m
3,4 trim
2,1 tr/m
1,3 tr/m

21,4 trjm
12,3 tr/m
7,5 tr/m

5,9 tr/m
3,4 tr/m
2,1 tr/m

25 km/h

10,4 tr/m
6,0 fr/m
3,6 tr/m

20 km/h

13,1 tr/m
7,6 tr/m
4,6 trjm

Prise de force AR

24,2 trjm
13,9 ir/m
8,5 tr/m
51 tr/m

6,7 tr/m
3,8 ir/m
2,3 tr/m
1,4 tr/m

24,1 tr/m
13,9 tr/m
8,4 tr/m

6,6 trjm
3,8 tr/m
2,3 tr/m

Poulie jusqu’au N® 2399: 220 mm @, 130 mm de large
Poulie & partir du N°® 2400: 250 mm @, 160 mm de large

Nombre de tours de la poulie au régime moteur de 2200 tr/mn:

Entrainée par I'arbre de prise de force en liaison avec la boite de vitessos!

Pignons:

14

29/13

1308 tr/mn

30,4 tr/m
17,5 tr/m
10,7 tr/m

6,4 tr/m

8,4 ir/m
4,8 tr/m
2,9 ir/m
1,8 ir/m

- 30,3 tr/m
17,4 fr/m
10,6 tr/m

8,3 tr/m
4,8 trim
29 ir/m

Entrainée par I'arbre de prise de force dépendant de la vitesse d’avancemeént:

Marche avant:
1e vitesse
2e vitesse
e vitesse
4e vitesse

Performances:

502 tr/mn
872 ir/mn
1435 tr/mn
2368 tr/mn

Force de fraction au crochet (sur route

horizontale séche et adhérente, sans
masses alourdissantes)

avec masses alourdissantes

Charge remorquée:

sans masses alourdissantes sur route

horizontale séche ef adhérente, en
4éme vitesse

sur route séche et adhérente, sur
pente de 129, en 1ére vitesse

Puissance disponible & la prise
de force

Puissance disponible & la poulie

Mécanisme de commande de
fauchage

Chiffres de consommation:
Consommation spécifique de
combustible

Consommation spécifique d’huile

Capacités de remplissage:

Moteur
Fillre & air & bain d’huile
I'aonl AR et boite de vitesses

I"onl AR, essieu avec réducteur
i couple d'engrenages cylindriques
st los roues

Mécanisme de commande de
fanchage

IHiachion

max. 1340 kg
max. 1540 kg

6,78 1 (28 km)

6,2 t

25 ch au régime nominal de 540 tr/mn

24,5 ch au régime moteur de 2200 tr/mn

Longueur de course 104 mm, 924 courses/mn
a n (moteur) = 2200 ir/mn

187 g/ch.h (d’aprés Norme DIN)

- 1—2gjch.h

env. 8,0 1 d’huile pour moteur
env. 0,5 | d’huile pour moteur
25 | d’huile pour boite de vitesses

2,25 | d'huile pour boite
de vitesses de chaque cété

0,3 | d’huile pour boite de vitesses, SAE 90

env. 0,4 [ d'huile pour boife de vitesses
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: Possibilités d’équipement du tracteur
: i env. 40 | de gaz-oil
Réservoir & combustible (contre prix additionnel)

Systéme de refroidissement env, 10,3 | d'eau

Commande de la poulie env. 0,25 | d’huile pour boite de vitesses
Réducteur avec 8 rapports de marche AV et 6 rapports de marche AR, 28 lem/h

Réducteur avec 8 rapports de marche AV et 6 rapporfs de marche AR, 25 km/h

Sristi lubrifiants:
Caractéristiques des . Réducteur avec 8 rapports de marche AV et & rapports de marche AR, 20 km/h

Heheur été . teur HD (déiergenf:)iver Arbre de prise de force dépendant du moteur, avec embrayage a disques
Fil‘?:a a air & bain d’huile } SAE'U:;OE s R SAE 20 Supervitesse de fraisage a la place de I'embrayage & disques
(4 vitesses: 0,13—0,86 km/h)
Boite de vitesses Huile pour boite de vitesses Dispositif de verrouillage du difiérentiel
E‘?;‘;c‘;gn } SAE 90 Arbre de prise de force en liaison avec la boite de vitesses
Arbre de prise de force dépendant de la vitesse d’avancement du tracteur

Tous les points de graissage pour Graisse consistante (Voir liste des lubrifiants)

graisseur télécalémit Manchon de protection de 'arbre de prise de force

Lubrification Kliber UNA lourde Arbre de prise de force AV pour barre de coupe

Pompe & eau

Essieu AV rigide, non réglable
Essieu AV amorti (ressorts & boudin)
Pneus sur fes roues AY: 5,50 — 16 AS
Pneus sur les roues AR: 10 — 28 AS
Voie variable

Frein de stationnement indépendant

Pneus: rouves AV 5,50 — 16 AS
ou 6,00 — 16 AS
roues AR & — 32 AS (cultures betteraviéres)
ou 11 — 28 AS
I"neus jumelés: 10 — 28 AS
ou 8 — 32 AS avec entretoise
Garde-boue AY

lteloveur hydraulique avec systéme de verrovuillage et disposiiif BOSCH de renforce-
imonl de pression sur les roues AR

fimonerie du releveur avec barre de labourage pour catégorie | (683 mm)
Ihislribuleur jumelé pour renforceur de pression sur roues AR
Distribuleur auxiliaire avec inverseur pour renforceur de pression

Itulovour hydraulique avec systéme de réglage
Distribuleur auxiliaire petit modéle ou grand modéle pour e mécanisme hydraulique
Fonaihilité de commande de vérins hydrauliques {accouplement hydraulique)

Harie do labourage pour la catégorie Il (825 mm)

Barie de labourage longue

Iiinnrio de relevage pour outils portés entre les deux essieux
Conlre tiches intérieures

Ca el e secours

17
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Dispositif d’aitelage de remorque de hauteur réglable
Tuyau d’échappement vers le sol

Tuyau d'échappement vers le hauf

Siege confortable

Garde-boue avec siége et tablier latéral

Garde-boue pavillons avec tabliers latéraux

Masses alourdissantes & Pavant et a I'arriére
Calandre

Installation élecirique (éclairage et démarrage) de 12 V
Phares route et cede

Phare de marche AR

Clignotants

Thermomeétre a distance

Tracteurmétre

Rétroviseur

Dispositif de blocage du volant

Commande de la barre de coupe

Poulie avec manchon de protection

Installation & air comprimé avec freinage de [a remorque
Barre de coupe portée

Dispositif de chargement frontal avec divers outils
Treuil & usages multiples

Une partie de cef équipement peut &tre livré en série, selon les accords conclus avec
les différents pays.

Tous droits de modification de la construction
et de I'exécution réservés
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2) Tracteur type 188n

Modeéle
Moteur:

Dimensions:

l.ongueur hors tout:
Largeur hors tout:

Hauteur hors fout (jusqu’au point
supérieur du volant):

Empattement:

Voie avant:
arriére:

Voie avant réglable (équipement sur
demande)

Voie arriére réglable:
(¢quipement sur demande)

Garde au sol:

IHavteur de I'attelage de remorque
réglable:

Poids du tractevr:

Poids propre du tracteur
Charge sur 'essieu AY
Charge sur I'essieu AR

Poids fotal autorisé

Poids sur l'essieu AV autorisé
Poids sur 'essieu AR autorisé

Masses alourdissantes a 'avant sous
'essicu AV

a l'arrigre (110 kg par roue)

Pnovus:

Tracteur Steyr Diesel 188 n, 2 cylindres
(pour exploitations de montagne)

Steyr WD 209

3160 mm

1556 mm avec roues normales
1770 mm avec roues inversées

1445 mm
1845 mm

1270 mm, avec roues inversées 1468 mm
1250 mm, avec roues inversées 1502 mm

1270, 1370, 1470, 1570, 1670, 1770 mm
(& partir de 1470 mm régler en conséquence
la barre de direction

1250, 1350, 1400, 1500, 1540, 1640 mm

sous 'essieu AV: 376 mm
sous I'échappement: 340 mm

421, 459, 691, 716, 729, 754, 776 ou 814 mm

Pneus 10—24 Pneus 8—28
1450 kg 1400 kg

580 kg 580 kg

870 kg 820 kg
2400 kg 2400 kg
1350 kg *) 1350 kg %)
1940 kg *) 1310 kg %)

64 kg en plusieurs masses

220 kg

a 1'avanl 5,50—16 AS sur jante 3,25 D — 16
A l'arviére 1024 AS sur junte W 9—24
a l'arvidre (sur demande) 8—24 AS sur jante W 7—28

Vilesses d'avancement en km/h au plein régime du moteur (2200 tr/mn) avec pneus

1024 AS:
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Rapports champs Marche AY Marche AR

1o vitesse 1,5 1,5

20 vitesse 2,6 2,6

Jo vitesse 4,3 4,3

ho vitesse 7,0

Rapports rouvie Marche AV Marche AR
1o vilesse 5,4 5,4

20 vitesse 9.4 9.4

Jo vitesse 15,4 15,5

Ao vilesse 25,4

Supervitesse de fraisage & la place de I'embrayage a disques (équipement sur
demande)

Marche AY

Rapports champs: 1e vitesse 0,16
2e vitesse 0,28
3e vitesse 0,47
4e vitesse 0,77

Possibilités d’équipement du tracteur
(contre prix additionnel)

Réducteur avec 8 rapports de marche AV et 6 rapports de marche AR, 25,4 km/h
Réductour avec B rapports de marche AV et 6 rapport de marche AR, 18 km/h
Arbro de prise de force dépendant du moteur, avec embrayage a disques
Supor-vitesse de fraisage & la place de I'embrayage & disques (4 vitesses: 0,13-0,86 km/h)
Disposilif disiributeur jumelé pour renforceur de pression sur roues AR

Distributevr auxiliaire avec inverseur pour renforceur de pression

eloveur hydraulique avec systéme de réglage

Distributeur auxiliaire petit modéle ou grand modéle pour le mécanisme hydrauliqua,
I'ousibililé de commande de vérins hydrauliques (accouplement hydraulique)

eloveur hydraulique avec systéme de verrouillge ef disposilif do renforee-
manl de pression sur les roues AR

Disposiif de verrouillage du différentiel
Arbra do prise de force en laison avec la boite de vilessos

Arbra do prise do force & rolation dépendant da la vilesse do progression du Iracleur

Muanchon do prolection do I'arbre do prise de forco
Arbra do prise de do force AV pour barre de coupe
Enstew avant riglde, non réglable

20

Essieu avant amorti (ressorts Mulco)

Pneus sur les roues AV: 5,50 — 16 AS

Pneus sur les roues AR: 10 — 24 AS

Pneus roues AR: 8 — 28 AS (pour cultures betteraviéres)
Pneus jumelés 10 — 24 AS ou 8 — 28 AS avec entrefoise
Garde-boue AY

Timonerie du releveur avec barre de labourage pour catégorie | (683 mm)
Barre de labourage pour la catégorie II (825 mm)

Barre de labourage longue

Contre-fiches intérieures

Vole variable

Crochet de secours

Dispositif d’attelage de remorque de hauteur réglable
luyau d’échappement vers le sol

Musses alourdissantes & 'avant et & I"arriére

Siége confortable

Giurde-boue avec sigge ef tablier latéral

Garde-boue pavillons avec tabliers latéraux

Installation électrique (éclairage et démarrage) de 12 volts
I"hares route et code

Clignotants

Colandre

Iharmométre & distance

Iraclevrmatre

télroviseur

Disposilifl de blocage du volant

luyau d'échappement vers le haut

"hare de marche AR

Commande de la barre de coupe

I"aulie avec manchon de protfection

listallation & air comprimé avec freinage de la remorque
Fiein do stationnement Indépendant

Crllle annoxes:

Nirre do coupe porlée — Dispositif de chargement frontal avec divers outils — Treuil
fusages mulliples,

L dquipement du traclour peut faire I'objet d’accords particuliers.

Fawn dioits do modification de la construction of do 'exéeulion résorvés.,
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B. Description
Moteur

Généralités

La propulsion du tracteur est assurée par un moteur Diesel Steyr & deux cylindres
type WD 209. C’est un moteur a quatre temps & refroidissement par eau qui, gréce a
son procédé de combustion économique, assure un maximum de rentabilité.

Carter-moteur

Le carter-moteur est coulé en fonte grise el est muni de fortes nervures qui augmentent
sa rigidité. A I'avant il est porté par un chéssis auxiliaire et & I'arriére raccordé par
un carfer intermédiaire au bloc boite de vitesses-pont AR.

Vilebrequin

Le vilebrequin est forgé par estampage et fraité par trempe suivie de revenu. Ses
portées soni soumises a une trempe superficielle et sont rectifiées. Le vilebrequin
est porté par trois paliers lisses a coussinets trialliés. Les trois portées garantisseni une
longévité élevée du moteur. Pour assurer I'équilibrage des masses, le vilebrequin est
muni de contre-poids. Ceux-ci garantissent, en liaison avee le lourd volant, une marche
calme et réguliére du motfeur.

Bielles

Les deux bielles soni forgées par estampage et présenteni une section en forme de
double T. La i&te de bielle est munie d’un coussinet mince triallié tandis que le pied de
bielle est garni d’une bague en bronze. Il est possible de retirer |e pision et la bielle
par le haut du cylindre.

Piston

Les pistons en alliage spécial d"aluminium, portent chacun 3 segments de compression
et 2 segments racleurs d’huile. Les axes de piston sont ajustés a portée flottante et sont
arrétés latéralement par des joncs élastiques en fil plat.

Culasse

Les deux cylindres sont fermés & leur partie supérieure par une culasse. Elle est fixée
sur le carter-moteur au moyen de 8 goujons & allongement contralé. L'étanchéité
enire la culasse et le carter moteur est assurée par un joinf DIRING. Les chambres de
combustion et les brileurs sont interchangeables et sont maintenus par des manchons
filetés dans la culasse. Le porie-injecteur est vissé dans le manchon fileté, il porte
lui-mé&me l'injecteur. Les soupapes sont montées en téte. Elles sont commandées,
depuis I'arbre & cames logé dans le carter-moteur, par I'intermédiaire des poussoirs
de soupapes, des tiges de culbuteurs et des culbufeurs.
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Arbre & cames

I'arbre & cames esi trempé superficiellement et rectifié¢ par aprés; il porte quatre
cames. L'arbre @ cames et logé dans irois paliers ef commandé depuis le vilebrequin
pur l'infermédiaire de pignons a denture hélicoidale.

IPompe d’injection

La pompe d’injection esi une pompe & pisfon tournant, elle est installée sur le cdié
droil du moteur et est commandée par le vilebrequin par P’infermédiaire de pignons &
denfure hélicoidale. Elle forme un ensemble organique avec un régulateur & force
contrifuge. Ce régulateur est un auto-régleur, il limite la vitesse de rotation vers le
haul ot assure en outre le maintien d'un régime déterminé entre des limites données.
lJn dipositif d’accroissement automalique d’injection entre en fonction au moment
dv démarrage.

Lo calage de la pompe (& effectuer seulement par des ateliers spécialisés) s'effeciue
on fournant la pompe sur le carter-moteur.

Il est interdit de toucher au réglage éprouvé effectué par I'usine sur la pompe
d'injection et sur le régulateur sous peine de perte de la garantie de l'usine.
Dans le cas de dérangements éveniuels de Pinstallation d’injection, il est indispensable
d'en confier la réparation & un afelier spécialisé,

Fillre a air

Pour épurer I’air de combustion et éviter une usure prémaiurée des cylindres et pistons
on a prévu un filire & air & bain d’huile avec préfiltre sec.

Dispositif de démarrage a froid

Deux bougies de préchauffage soni vissées sur la culasse. Les bougies de préchauffage
fucilitent le démarrage & froid des moteurs diese!; les particules de carburant qui se
irouvent sur la surface de 'amorce a incandescence s’enflammeent et le processus
(e combustion commence.

Graissage du moteur

L.e moteur posséde un graissage par circulation forcée. La pompe & huile a engrenages
aspire 'huile de la cuvette carter & huile a travers un tamis et la refoule & travers le
filtre & huile (filire interchangeable) dans un canal distributeur. D'ici elle est dirigée
vers les paliers de vilebrequin et les paliers de 'arbre & cames. A fravers une canali-
sation forée dans le vilebrequin, Phuile atteint et Tubrifie les coussinets de bielle, Du
palier central de I'arbre & cames I'huile est dérivée vers la culasse et |'axe des cul-
buteurs d'ob elle lubrifie les pidces mobiles dans la culasse.

les impuretés contenues dans I'huile sont arrétées par le filtre @ huile. Comme la
capacité d’absorption du filtre fin est limiide, il =st nécessaire de remplacer la cartouche
filirante de ce dernier au bout de 200 heures de service, puis toutes Ie;EOC' heures de
service,

Dans la canalisation d’huile se trouve une soupape de sdreté et une soupape de déri-
vation. Si la pression d’huile dépasse la limite admise—par exemple quand le motfeur
ost froid ef I'huile encore visqueuse—la soupape de surpression s'ouvre et dirige I'huile
nxcédeniaire vers le carter.
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| o, 1o soupape de dérivation s'ouvre et permet a I'huile
2 1n giiissage des pieces mécaniques du moteur.

A0 Tnuve wur le coté droit du moteur, porte deux repéres qui
@ e modmuem el minimum.

S0t i ooy

¢ relioldi par eaw. La pompe & eau est commandée par le vilebrequin
fecnuirale trapézeoidale en caoutchoue. L’arbre de la pompe est logé
Sleranta G billes lubrifiés au moyen d'une graisse résistante a I'eau.

Waleut o gquadre pales est vissé sur la poulie de la pompe a eau. Le radiateur
o e ventilateur,

I telrolidissement sort par la fubulure inférieure du radiateur, entre dans la
{0 i ey par son lube d’alimeniation et est refoulée dans le carter-moteur. Elle
[l lon chamises de cylindres et remonie vers les culasses ou elle refroidit les
{hies e combustion ef les guides de soupapes; elle revient alors dans le radiateur
s vl Iraversé le lube de sortie d’eau et le thermostat.

[ s conditions normales de fonctionnement, la température de I'eau de refroi-
Aieseinont esl maintenue dans les limites prescrites par un thermostat infercalé entre
I moteur ol lo radiateur,

Ilmbrayage

fimbrayage monodisque sec (embrayage de conduite)

Col embrayage transmet, par I'intermédiaire du disque d’embrayage et de I'arbre
d'embrayage, le couple moteur sur la boite de vitesses.

lLorsqu'on enfonce la pédale de débrayage, le manchon de débrayage agit sur les
loviers de débrayage ef [a transmission de force est interrompue. Le disque d’embrayage
est largement dimensionné.

Embrayage auxiliaire a disques

Sur demande, le tracteur peut &ire muni d'un embrayage auxiliaire a disques. Celui-ci
a pour tache d’inferrompre la transmission de force entre le moileur et le pont AR
sans pour cela arréter |a rotation de Iarbre de prise de force. L’embrayage auxiliaire
est a débrayer par un levier a main.

Pour engager les différentes vitesses on emploie dans la mesure du possible 'embrayage
de conduite. Dans des cas particuliers, on peut aussi débrayer I'embrayage auxiliaire
4 disques pour passer les vitesses.

Boite de vitesses

La boite de vitesses posséde en principe 4 rapporis différents. En intercalant un pignon
de renvoi, on obtient 4 vitesses de marche AV et 3 vitesses de marche AR. Par I’'emploi
d’un réducteur, intercalé entre la boite de vitesses et le poni AR, on obtient 8 vitesses de
marche AV et 6 vitesses de marche AR. Trois leviers de changement de vitesses sont
nécessaires pour commander la boite de vitesses et le reducteur. Avec le levier de
commande du réducteur on cholisit le rapport route ou le rapport champ, tandis qu'avec
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le levier de commande de la boite de vitesses on engage les vilesses correspondantes.
La direction de marche — marche avant ou marche arriére — dépend uniquement
de |la position du levier de renversement de marche. La prise directe, c. . d. la 4&éme
vitesse route ou la 4&me vitesse champ ne peut &tre engagée qu’en marche AV. La
transmission de force entre le moteur et le pont AR est interrompue quand un des trois
leviers de commande se trouve au point mort (voyez schéma de commande, fig. 25).

Supervitesses de fraisage (équipement sur demande)

Les supervitesses de fraisage sont montées & la place de I'embrayage a disques; en ce
cas I'arbre de prise de force en liaison avec le moteur est supprimé et le tracteur ne
posséde plus qu'un arbre de prise de force en liaison avec la bolte de vitesses pouvant
&fre utilisé comme arbre de prise de force & rotation dépendant de la vitesse de pro-
gression du tracteur. Les supervitesses de fraisage permettent de diminuer la vitesse
de progression; en ce cas la force de traction au crochet ne doit pas étre entiérement
utilisée. Les supervitesses de fraisage sont intéressantes pour les fravaux suivants:
plantage semiautomatique (cultures maraichéres et pépiniéres); épandage du fumier
(manuel); dépaississage des befteraves (manuel); ramassage et chargement manuels.

Les supervilesses de fraisage peuvent &tre montées ultérieurement. On enclenche les
supervitesses de fraisage & |'aide du levier de commande placé sur le coté, a gauche
(Planche 25, levier ,,5). On passe ensuite la vitesse voulue & l'aide du levier de
changement de vitesse, le levier de commande du réducteur (,,C"') doit toujours étre
en position de rapports champs.

Pont arriére

Le carter de la boite de vitesses forme avec le carier du pont AR un bloc auto-porteur.
Le couple moteur est fransmis par I'intermédiaire de la couronne dentée, montée
sur le boitier du différentiel, sur les arbres de roues et de 14, par un couple d’engrenages
cylindriques, sur les roues AR. Cette disposition donne, pour une méme grandeur
de pneus, une plus grande garde au sol sous le pont AR (essieu avec réducteur &
couples d’engrenages cylindriques sur les roues). Le blocage du différentiel a pour
but d’empécher le patinement d’une roue AR. Le blocage a lieu en accouplant, par un
manchon coulissant, un arbre de roue AR avec le carfer de différentiel ce qui annule
I'action des engrenages de différeniiel. Il est défendu de virer quand [e verrouillage
du différentiel est engagé. Un levier & main (25/M) commande le verrouillage du
différentiel.

Essieu AV

L'essieu AY est du type rigide avec suspension oscillanie autour d'un axe logé dans le
support d’essieu AV. Cet essieu oscillant offre I'avantage de s’adapter parfaitement
aux inégalités du terrain.

Direction

La colonne de direction porte la vis sans fin de direction qui est en prise direcie avec
le secteur de direction. Celui-ci transmet les mouvements de direction par I'intermédiaire
du levier de commande de direction. Le secteur de direction est réglable au moyen
d'une vis de réglage. Les pidces mécaniques de la direction fonctionnent dans un bain
d’huile.
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Pour fixer la direction on a prévu un blocage de direction. Par serrage d'un écrou
papillon, qui se trouve & droite en dessous de la direction, on peut fixer la direction
dans chaque position désirée.

Freins

Frein au pied

Lo frein au pied est un frein mécanique & mdchoires internes agissani sur les roues AR,
Lo frein est actionné par la pédale de frein, qui agit sur les arbres de freins par inter-
médiaire de tringles de renvoi, et sur les cames qui écarfent les méchoires et les pressent
contre les tambours, L’action des freins, souple et progressive, peut-étre accrue jusqu’au
blocage des roues.

Frein a main

De la méme maniére que le frein au pied, le frein & main agit sur les roves AR par
I'intermédiaire d’une tringlerie additionnelle. Il est utilisé comme frein de stationnement,
le levier de frein & main éfant retenu dans sa position par un secteur de piquage.

Frein de conduite

Les pédales de frein sont normalement accouplées par une bride qui, une fois relevée,
permet d'actionner individuellement chaque pédale. Selon que I'on freine la roue AR
gauche ou droite I'action de braquage dans cette direction est renforcée ce qui permet
o virer sur un espace trés réduit.

Roues

l.es roves sont du type & voile plein en téle. Les roues AV sont équipées de jantes & base
creuse, les roues AR de jantes larges.

Radiateur

Le radiateur est du type a tubes et est constitué d’un seul bloc. Le bouchon de radiateur
est muni d’une soupape de surpression qui empéche un écoulement prématuré de 'aau
par le tuyau de trop-plein. Cette soupape s’ouvre pour une surpression de 0,3 & 0,4 atm.
co qui correspond a une température d'eau de refroidissement de 105° C.

l.e radiateur posséde un rideau que I'on peut remonter ou abaisser pour régler la
lompérature de l'eau de refroidissement, ce qui est particulierement important en
hiver. On monte ou baisse ce rideau & I'aide d’un céble que I'on trouve, aprés avoir
ouvert le capot, accroché au suppori du radiateur. :

Alimentation

Lo réservoir @ combustible, largement dimensionné, est logé sous le capot du moteur a
I"avant du tableau de bord. Le combustible s’écoule du réservoir par un robinet monté
on dessous et & gauche. Le combustible traverse I'épurateur qui se trouve dans la

moiti¢ avant de la pompe d’alimentation, puis, de la pompe d’alimentation il pénétre,
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aprés étre passé par le filtre & combustible (préfiltre et filtre fin) dans la pomPF‘-‘: in-
jection. Celle-ci refoule le combustible par les canalisations d'injection et les deux

< dans les Injecteurs qui y sont montés. Le préfilire est équipé d'une

porte-injecteur: vers le réservoir.

soupape de surpression qui dirige le combustible superflu de retour

Installation électrique

Le tracteur est équipé d’une installation électrique de 12 Volis. Elle comprend les

; 3 i i sparé), dé-
appareils principaux suivants: Dynamo {(avec dISJoncfeur-com.oncteUr sep
mPuPrreur (Evec Eonfucteur magnétique rapporté), deux bougies de préchfﬂUﬂﬂg?
batterie, deux projecteurs avec feu de position, clignotants, avertisseur et 1eux
(performances des appareils: voyez caractéristiques techniques).

Arbre de prise de force arriére

L’arbre de prise de force arriére est en liaison avec la boite de vitesses et :ﬂd‘é”ef_fﬁ
de rofation peut étre dépendante soit du régime du moteur, soit de la vitess p
gression du tracteuvr.

Si la vitesse de rofation de la prise de force est dépendante du régime du moteur (url)_::
de prise de force en ligison avec la bofte de vitesses), la f:::rce motrice esf.::ﬂ::l"_mun
depuis I'arbre primaire, par I'intermédiaire d’un couple d engr?nagfes droi n;anchon
arbre intermédiaire. Quand on met le [evier de commande vers I'arricre, Un b
cannelé coulisse vers I'avant et accouple les bouts cannelés de I'arbre de prise de force

avec I'arbre intermédiaire.

r de commande vers |’avant, la rotation de I’arbre de prisé deforce

Si on pousse le levie hon cannelé

dépend de la vitesse de progression du iracteur. Il?ans ce cas le manch Spsinsiva
coulisse vers I'arriére et s'engréne dans les crabots d'un engrenage fou qui es P
permanente avec I’arbre secondaire de la boite de vitesses.

t de I'arbre de
r.
fa

i empéche un engagement simultané du rapport route e
ij:s;egg?gg:l;zg; viregse de rotation dépendant de la vitesse de progression du tr:lc:ieu
L'accouplement de I'arbre de prise de force a vifesse de roiahon‘ dépendan:maide
vitesse de progression du tracieur n’est possible que quand le levier de co
du réducteur est au point mort ou en prise avec rapport champ.

Pour 'ulilisation de I'arbre de prise de force en liaison avec le nﬁlofgur on peut InLer]i;i:ng
un embrayage auxilicire a disques qui interromp la 'Trunsmlssmn de _fo.rce ot
moteur et 'arbre primaire. De ce fait, I'arbre de prise de force en [|alslol‘lavec des
moteur, offre au conducteur la possibilité, pendahnf des travaux accomplis Tatimiars
machines agricoles actionnées par cet arbre, d'arréter le 1ructet{r sans Poul’fc_m conitacit
rompre la rotation de I'arbre de prise de force, ce qui est particulierement | P

pour les moissonneuses-batteuses.

Arbre de prise de force avant

Cette prise de force est prévue pour la commande de la faucheuse. So.n bou’rlrva;t:.
muni d’une cannelure normalisée, se trouve sur la paroi cwa'nt de la boite de :;]sseisesux-
Elle est préyue pour commander des machines agricoles portées enire_les deux = Ce:
Cet arbre est embrayé par un pignon coulissant sur son bout arriére cannele.

e avec un double engrenage de renvoi, celui-ci regoit son mouvement

pignon engren se de rofation de

de I'arbre primaire par Uintermédiaire d'un engrenage. La viles
I'arbre dépend uniquement du régime du moteur.
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Cet arbre devient un arbre de prise de force indépendant quand le tracteur est muni
d’un embrayage & disques.

Poulie motrice

La poulie est & visser sur la paroi arriére du pont AR, Elle regoit son mouvement de
I’arbre de prise de force par Pintermédiaire d'un couple d’engrenages coniques ef
de ce fait est & embrayer et débrayer comme I'arbre de prise de force. Elle ast prévue
pour commander des machines stationnaires.

Commande du mécanisme de fauchage

La commande du mécanisme de fauchage est moniée dans un carter séparé qui est
rapporté sur la paroi avant de la boite de vitesses. La commande est assurée par Parbre
de prise de force avant, Un accouplement & disques est intercalé entre la prise de
force et le platequ de commande de la barre de fauchage. Des ressoris reglent I'ac-
couplement & disques de telle fagon que les disques patinent et interrompent la trans-
mission de force quand la barre de coupe est surchargée; on évite dinsi une rupture
de piéces mécaniques. Un patinement prématuré des disques peut-atre empéché en
ajustant les ressorts de tension. L'arbre de commande de fauchage porte a I'avant un
plateau & joue avec tourillon qui sert & monfer la bielle de commande du mécanisme
de fauchage.

La vitesse de rotafion du mécanisme de fauchage dépend uniquement du régime de
rotation du moteur et est indépendante du rapport engagé a la boite de vitesses.

L'embrayage et le débrayage s’effectuent par le levier de commande de l'arbre de
prise de force.

Masses alourdissantes pour roues

Afin d’accroitre I'adhérence des roues et par conséquent la force de traction on a
prévu des masses alourdissantes aussi bien sur I’essiev ayant que sur les roues arriéres.
Une masse de 65 kg est prévue pour I'essieu avant et deux masses de 110 kg chacune
pour chaque roue arriére. La forme des masses alourdissantes des roues AR est felle
qu'elles peuvent &tre montées aussi bien sur les roues montées en série que sur les
roues permettant de modifier la voie du tracteur.

Siége de conducteur

Pour améliorer le confort de conduite on a monté le siégge sur des bras paralléles
oscillants, De ce fait le si¢gge de conducteur n’oscille plus autour d’un point fixe mais
se déplace verticalement. L’amortissement peut-8tre réglé et adapté au poids du con-
ducteur; il suffit pour cela de déplacer le tampon de caoutchouc. Aprés avoir desserré
les vis hexagonales on peut déplacer le tampon de caoutchouc dans le sens de la marche;
la suspension est alors plus élastique. Si on déplace le tampon de caoutchouc dans le
sens inverse, la suspension devient plus dure.

Siéges sur les garde-boue arriére
Les garde-boue arriére sont €quipés de sidges conforfables pour deux personnes.
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Dispositif d'attelage de remorque réglable en havteur (Planche?1)

L.a possibilité de modifier la hauteur du dispositif d'atielage de' remorque permet de
choisir la hauteur la plus favorable pour la traction ou Iq position 'cle I'outil la plus
pratique forsqu’on utilise Parbre de prise de force (8 positions différentes).

Timonerie de relevage pour outils portés entre les essieux
(Cf planches 31 a et 31 b)

Pour augmenter les possibilités d’utilisation du tracteur, on a prévu la possibilité de
monter des outils entre les essieux.

Le dispositif d’attelage nécessaire & cet effet peut &re monié ulflérie_ur'emenlt dans
n‘importe quel atelier spécialisé. L'abaissement et le relevage de"l outil monté entre
les essieux sonf commandés par le releveur hydravlique, par I'intermédiaire le la
lige de traction et de I'arbre de [evage.

(Le dispositif d’aftelage est accompagné d'un manuel contenant les instructions de
montage, de service et d’entretien).

Installation de freinage pneumatique (Planche 32)
Sil'on désire utiliser le tracteur sur route avec une remorque, il est possible d’y adapter

une installation pneumatique pour le freinage de la remorque. Cette installation est
. e
décrite dans le manuel ,,Frein & air comprimé*’.

Tracteurmétre (voyez fig. 33)

Le tracteurméire indique le régime de rotation, la vitesse d’avancement selonblu
vitesse engagée, le régime de rotation de ['arbre de prise de force et le nombre

d'heures de service.
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C. Instructions de conduite

Préparatifs pour la mise en marche du tracteur
1. Contréler la réserve de combustible!
Ne jamais rouler jusqu'a épuisement complet du combustible!

2. dOL{w‘ir le rob'inei de combustible du réservoir (le robinet de combustible ne
oit &tre fermé que lorsqu'on procéde a des révisions ou lorsque le fracteur est

immobilisé pendant une longue période. Ne pas f i
X . erme ;
aprés le travail). G r le robinet chaque jour

3. :Iler'rﬁer le niveau d’hl;lilg dans le carter moteur. Le véhicule étant en position
or|'z¢_:mm|e, le niveau d’huile doit se trouver enire le repere inférieur et le repére
supérieur de la jauge. £

— s : . s
4, .Venfll‘er le' niveau d eau d.u. radiateur. L'eau de refroidissement doit arriver
jusqu'a environ 2 cm de l'orifice de remplissage du radiateur.

3. Vérifier la pression de gonflage des indi
f pneus. || est indispensabl
pression de gonflage prescrite. e "

. Vérifier I'installation d’éclairage et 'avertisseur!
. Vérifier la direction!

Vérifier les freins! (Aussitét aprés la mise en route).

© B N o

I&oquu on emploie une remorque, vérifier également son attelage, la pression
e gonflage de ses pneus, son dispositifde freinage et son installation d’éclai-
rage.

Démarrage duv moteur

1. Mettre les deux leviers de changement de vitesse au point mort.

2. Enfoncer la clef de la boite de distributi émoi
Sieneer ribution, de sorfe que la lampe témoin de charge

3. Placer la manetie des gaz sur la position ,,pleins gaz'.

4, ;Il'irer le commutateur de dém_clr‘r'uge pour I'amener & la position ,,1*, le préchauffage
urera une minute au maximum jusqu'a une fempérature extérieure de —10°C;
lorsque la tempéraiure est inférieure & —10° C, il durera deux minutes. :

5. Enfgpcer Iu“pédale de débrayage et amener le commutateur de démarrage a la
position ,.2_ i le démarreur enfre alors en jeu; le laisser 10 secondes dans cetle
position; s'il se preduit des allumages, continuer a actionner e démarreur jusqu’a
ce que la moteur parte. Si aucun allumage ne se produit pendant ces 10 secondes
répéfer le préchaufiage pendant une minute. Recommencer ces opérations — pré:
chauffage — démarrage — jusqu'a ce que le moteur parte; une fois le moteur
lancé, lacher le commutateur de démarrage.

Aii.‘enﬁon: A partir du moment ou se sont produits des allumages, continuer &
actionner le démarreur jusqu'a ce que le moteur parte. On arrive plus rapidement
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@ un résullat en prolongeant la période de démarrage qu'en répétant celle de
préchauffage.

6. Lorsque le moteur a démarré, lacher la pédale de débrayage, mettre la manette
des gaz au ralenti. Observer la pression d'huile.

Le manométre doit indiquer immédiatement une pression.

7. On doit s'abstenir de faire tourner le moteur sur place. Utiliser le tracteur, avec
ménagement, de suite.

Conduite

Pour engager une vitesse — de la bofte de vitesses ou du réducteur — on doit d’abord
enfoncer la pédale de débrayage. Pour conduite sur route on place d’abord e levier
de commande du réducteur sur rapport route et choisit ensuite le rapport de la boite
de vitesses correspondant & la vitesse désirée. Pour des charges remorquées lourdes
on doit évidemment démarrer en 1ére vitesse. Pour changer les vitesses on doit na-
turellement débrayer. Pour passer les vitesses pendant la marche il est recommandé de
faire le double débrayage, particuliérement pour rétrograder; dans ce cas, on accélére
cn outre a vide enire les deux débrayages.

Sur champs ou pour travaux réquérant une vitesse lente on engage, avec le levier du
réducteur, le rapport champs. Ici aussi on choisit avec le levier de la boite, la vitesse
désirée.

On doit s'abstenir, pendant le marche du tracteur, de passer du rapport champs sur
rapport route. Le cas échéant, on arréte le tracieur pour engager le rapport requis.
Ensuite on actionne la boite de vitesses comme décrit plus haut.

Pour la marche arriére on doil engager avec le levier de renversement un train de
pignons. Mainienant la boite de vitesses ainsi que le réducteur peuvent &ire engages
normalement.

Le levier de renversement de marche ne peut-&tre engagé qu'a I'arrét du tracteur.
Pour passer du rapport champ au rapport route il n’est pas nécessaire de mettre le
levier de changement de vitesse au point mort, chacune des quatre vitesses peut rester
en prise. Si par exemple la 2éme vitesse de |a boite est en prise et si on passe du rapport
champ au rapport route on change la 2éme vitesse champ en 2&éme vitesse route.
Il en est de méme lorsqu’on actionne le levier de renversement de marche. A remarquer
que le tracteur ne posséde que 6 marches AR, Un verrouillage empéche un engagement
simultané de la prise directe avec une marche AR. -

Pour la marche sur route on utilise seulement I'accélérateur, la manette des gaz de-
meure en position de ralenti. Pour les travaux des champs, il est avantageux, dés
que le tracteur a afteint la vitesse de travail, de régler cetle vitesse d’une maniére
constante & I'aide de la manctte des gaz. Le conducteur peut ainsi consacrer toute
son attention au travail de I'outil agricole. De méme, pour les travaux & la poulie,
régler le régime désiré du moteur & 'aide de la manetie des gaz.

Le transport de charges remorquées, qui exigent une force de traction susceptible
d'atteindre la limite de patinement des roues arriéres, est une source de dangers
sérieux, en particulier dans le gravissement ou la descente des cdies. En conséquence,
les transporis sur routes montagneuses avec remorque ne peuvent éire effectués
que lorsque les véhicules remorqués sont équipés de freins suffisament efficaces.

Attention! La remorque doit aussi &re munie d'un dispositif de freinage con-
forme aux prescriptions réglementaires.
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Dans le gravissement des cotes, rétfrograder & temps & la vitesse immédiatement
inférieure dés que le régime du moteur baisse sensiblement. Ne pas fatiguer inutile-
ment le moteur & un régime trop bas!

Pour des raisons de sécurité, on engage obligatoirement dans les descentes la vitesse
qui aurait été nécessaire pour prendre, dans des conditions analogues de charge, une
céte de méme pente. Dans une descente, lorsque la vitesse du tracteur augmente, il
est en général trés difficile, et parfois impossible, de passer a une vitesse inférieure,
C’est pourquoi, il faut toujours engager la vitesse inférieure avant le commence-
ment de la descente d'une cétel Il est extrémement dangereux et par conséquent
interdit, de s'engager dans une descente sans vitesse engagée (Veffet de freinage du
moteur manque).

Lorsqu’on arréte le tracteur dans une céte, il faut simultanément débrayer et acti-
enner le frein au pied. Ce n'est que lorsque le tracteur est complétement arrété qu'on
peut serrer le frein & main. Si le iracteur doit étre laissé en stationnement sans conduc-
feur dans une céte, il faut arréfer le moteur. Le frein & main (frein de blocage a I'arrét)
reste serré. Il est alors indispendable d'engager la premiére dans une montée et lq
marche AR dans une descente. Dans une céte de forte pente, il est en outre recom-
mandé de bloquer les roues du tracteur et de [a remorque avec des cales,

N'employer que le frein au pied pour ralentir le tracteur pendant la marche. Le
frein a main sert surtout @ immobiliser le tracteur lors du stationnement.

Le freinage du tracteur roulant & relativement vive allure — particuliérement avec re-
morque — doit s'effectuer progressivement afin d’éviter le patinement ou dérapage
des roues.

Pour le frein au pied on a prévu deux édales, reliées au moyen d’une bride. Ce n’est
p ap : P qLanoyen.d :

que lorsque I'on est obligé de virer sur un espace réduit que I'on désaccouple les

pédales en relevant la bride et appuie sur la pédale, qui est du cété ou Ion désire

tourner.

Le frein de direction n’est & utiliser qu'a allure frés réduite du tracteur.

Dans les travaux des ¢hamps qui rendent nécessaire I'utilisation confinuelle d’un méme
frein de direction (par exemple le frein droit seulement), il se produit naturellement
une plus forte usure des garnitures de ce frein, CeHe usure irréguliére se manifeste
par le faif que le tracteur tire d'un caté lorsqu’on actionne le frein au pied pendanti la
marche sur route, Dans de tels cas, il favt immédiatement régler le frein pour rétablir
I'uniformité de I'action de freinage (voir réglage page 39).

Le blocage du différentiel ne peut &tre enclenché que lorsque le tracteur roule en
ligne droife et aprés qu’on a enfoncé la pédale de débrayage. S'abstenir absolument
de prendre des virages et d’actionner le frein de direction lorsque le blocage
du différentiel est enclenché.

On doit aussi débrayer pour engager le mécanisme de commande de fauchage
ou la prise de force.

Arrét du tracteur et du moteur

1. Enlever le pied de I'accélérateur (la manette des gaz reste sur la position de ralenti)
et modérer I'allure du tracteur en agissant sur le frein qu pied. Peu avant I'arrét,
enfoncer la pédale de débrayage et amener le levier de changement de vitesse au
point mort. Serrer alors le frein & main.
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2. Placer la manette des gaz complétement vers le haut (le moteur s’arréte).

3. Retirer la clef de contact de la bofie de distribution (la lampe témoin rouge de
contréle de charge s'éteint).

Service d’hiver

En cas de froid rigoureux, le mode de fonc:tionnemen?l c_iu thermostat réclame absolu-
ment I'addition d’un produit anti-gel & I'eau de refroidissement.

Lorsqu’on doit remplacer 'eau de refroidissement par un mélcmge8 inh-gel u\;c;n:rjr:z
début de la saison froide, il est recommandé dfe rouler d u_bord 6’—— e:ref qv‘dcm e
solution de soude (env. 0,5 kg de soude calcinée pour 10 Ilfres_d ec:lu).I p:es Wlemegnt
de la solution de soude rouler avec de l’euul pure un court intervalle et seu

aprés vidange de celle-ci, remplir avec le produit anti-gel.

N'utilisez que des produits anti-gel de premiére qualité. Soyez prudent dans I'emploi de
produits détartrants.

Si le tracteur doit étre immobilisé pendant I'hiver, il faut vidqn_ger I'eau dctla refrohq::;ﬁ-
ment. A cet effet il est indispensable d'ouvrir les deux robinets de vi gnlg;e i
sinon il resterait de I'eau dans le curfer—cylindre\s et celui-ci |:ourr3|_1T cla efrsurie :
I'effet du gel. Les robinets de vidange se trouvent & gauche sous le radiateur e

cbté droit du carter-cylindres.

La capacité d’'une batierie froide s’abaisse fgrtement et son débit diminue 1(r::(m|0052
rapide du moteur au démarrage). En conséquence Iorsqm‘a le _frodelulr c:s c}||3-th
au froid pendant une période prolongée (par exemple une nuit enhe’rrﬂ, iles F:jppf on
de démonter les batteries el de les conserver dans un endroit chauffé. beSI évident g
I'on veille tout particulierement en hiver a une charge correcte de la batterie.

Une batterie déchargée peut geler!
Pour faciliter le démarrage en hiver, on observe les régles suivantes:
1. Veiller & un préchauffage suffisant (voir prescriptions page 30, points 4 et 5);

2. Tenir la batterie au chaud;

3. Eventuellement réchauffer I'eau de refroidissement.’
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D. Entretien et graissage
Généralités

Un Tntreher? soigneux ef une conduite correcte permetient de toujours pouvoir compter
sur les services du tracteur et d’en obtenir une longue durée de vie

En particulier, il est instamment recom g :
; mandé de n'employer que de b ifi
et de se conformer aux prescriptions de graissage. R A e SUorlerE

ili | : - . 3 N Lo
A de aciliter la déte ination des points a graisse on les a reperes par un coup
I 1

Pendant !es 50 premi¢res heures de service, ne charger le moleur quaux trois-quarts
de sa puissance maximum. Cela signifie que pendant cette période il faut évi?er de
royler a’,,plerns gaz' et qu’il ne faut pas utiliser toute la force de traction du tracteur
Falre. executer en temps voulu, par un atelier Steyr officiellement agrég, les fravaux
menhc.nnes dfnns le carnet ,,Contréles obligatoires' et se conformer aux iarescri tion

de graissage indiquées dans le schéma de graissage {fig. 26). De méme, aprés IeFf‘Z‘em:
controle..- obligatoire, le tracteur doit &tre confié¢ & intervalles régulie,rs a un atelier
de confiance pour y &fre examiné. Entreprendre une fois par an un nettoyage complet
du fracteur, retoucher la peinture, dérouiller et repeindre les jantes, F B

Moteur
Graissage du moteur

Chaque !cnfr,_ ou avant la reprise de service, contréler le niveau d'huile dans le carter
moleur & Iqlde de la jauge d’huile. Le niveau d'huile doit monter plus haut que le
repére inférieur de la jauge, mais il ne doit pas dépasser |e repére supérieur. (Pour
eff‘er.tuef ce contr‘éle. il faut que le tracteur soit sur un seol horizontal et que le moteur
soit qrreféﬁdepuxs au moins 2 minutes). Le cas échéant, rétablir le niveau du lubrifiant
avec le méme type d'huile (voir les types d’huile page 16).

Renpuveler périodiquement I'hvile, au plus tard aprés une durée deéOO heures de
service (cette recommqndahpn s'applique aux huiles de marquel). Dans le cas de
moteurs neufs ou qui ont subi une révision générale faire la

premigre vidange d’huile aprés 30 heures de service.

La vidange d’huile doit étre effectuée immédi &

/  do édiatement aprés une longue période de
service et tanf que 'huile est encore chaude. Le bouchon de vidange d’huile Ee trouve a
la partie la plus basse du carter du moteur.

Il:e muiprieln en pcllrlluit état de propreté du circuit d’huile est aussi important que
emrlcdn d'un Iudb;lflclmt de qualité parfaite. Remédier immédiatement aux dérange-

ments du circuit d’huile, sinon les coussinets de bielles et le i i i

e s s parois des cylindres seraient

Le filtre & huile (filire interchan it & :
geable) doit &tre changé au bout des 200 ié
heures de service et ensuite foutes les 400 heur i R remolir
. es de service. N i i
le filtre d’huile & cetfe occasion. ‘5 e

ld_aopompe a huilg ne nécessite aucun entretien particulier, de méme que la soupape
e surpression. Si le manometre d’huile indique une pression d’huile trop faible, ou
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n'indique méme aucune pression, faire immédiatement réparer le dérangement par
un atelier qualifié (voir la pression d’huile page 8).

Réglage des soupapes

Le jeu des soupapes est a vérifier aprés 50, 100 et ensuite foutes les 200 heures de service
au moyen du calibre de réglage de soupapes joint & chaque tracteur. La vérification
doit étre faife lorsque le moteur est froid. Procéder de la maniére suivante: Enlever le
couvercle de culasse de cylindre, faire fourner |e moteur a la main jusqu'a ce que le
piston du cylindre, dont on vérifie les soupapes, se frouve au PMH (point mort d’allu-
mage). Les deux culbuteurs du cylindre sont maintenant libres. Desserrer le conire-
écrou de la vis de réglage de soupape avec la clef plate ef régler la vis de réglage de
soupape & I'nide d’un fournevis jusqu'a ce que le calibre serre légérement entre le
culbuteur ef la tige de soupape. Maintenir la vis de réglage de soupape dans ceite
position avec le tournevis et bloguer le contre-écrou. Procéder de la méme maniére

pour I'autre cylindre.

Nettoyage du filtre a air

La nécessilé de remplacer I'huile du filtre & air & bain d’huile varie dans de trés larges
mesures selon les conditions de service. Il est recommandé, de jeter un coup d’eeil
dans le filtre & air & bain d’huile lors de chaque contrdle du moteur, e le cas échéant,
de remplacer I’huile si elle est encrassée. Normalement cela sera le cas une fois par
semaine. Si foutefois le moteur fonctionne dans une atmosphére particuliérement
chargée de poussiére (par exemple chantier de construction ou batiage de blé), un
nettoyage peut s’imposer chaque jour. Pour cela la cuvette inférieurc est a enlever, 4
vider et a neffoyer avec de I'essence, puis & remplir avec de I’huile propre jusqu'a
7 mm sous le repére de niveau (irait rouge a l'intérieur de la cuveite) et a remonter.
Cependant si les fibres vulcanisées inférieures ont été nettoyées comme décrit
ci-dessous, on doit refaire le plein jusqu’au niveau du trait.

Le partie supérieure du filtre qui contient deux éléments filtrants, doit &tre neftoyée
aprés chaque 3&éme renouvellement d’huile. Pour cela I’élément inférieur est & retirer
et & nettoyer dans du gaz-oil. L’élément supérieur est seulement & nettoyer aprés une
revision générale du moteur. Avant de remonter I'élément, laisser égouter le gaz-oil.

En cas d’exposition normale & la poussiére, nettoyer toutes les 200 heures de service
(a I'occasion de chaque vidange d’huile) les fibres vulcanisées {11/7) du canal d’aspi-
ration. Lorsque le moteur fonctionne dans une atmosphére particulierement chargée
de poussiére (battages, travaux des champs sur sol trés sec, efc.), il est recommandé de
procéder plus fréquemment & cette opération. '

Pompe d’injection

Le niveau d’huile dans la pompe d’injection et dans I"auto-régleur doit &re soumis a
un contrle permanent et le cas échéant, complété avec de I'huile pour moleur de
bonne qualité. Dans la pompe d’injection, le niveau d’huile doit aiteindre au moins le
repére inférieur de la jauge.

Une dilution de 'huile dans le carter de I'arbre a cames de la pompe d’injection par
infiltration de combustible n’exerce aucun effet nuisible. Le niveau d’huile dans I'auto-
régleur deit aussi atteindre le repére inférieur de la jauge d’huile. Pour compléter
&ventuellement le niveau d’huile on verse de I'huile frafche par le graisseur. La né-
gligence des instructions de graissage est la source de dérangements et entraine une
usure prématurée.
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Si une purge d'air de la chambre d’aspiration de la pompe d'injection est devenue
nécessaire, on procéde de la maniére suivante: On dévisse de quelques tours la vis de
purge et on actionne la pompe d'amorgage jusqu’a ce que le combustible jaillisse
sans bulles d’air. Une fois cette condition satisfaite, on resserre la vis de purge.

La purge des éléments de la pompe d’injection et des tuyaux d’injection peut-étre
entreprise soit a la main, soit avec le démarreur.

a) Avec le démarreur:

On dévisse les écrous-raccords fixant les tuyaux d’injection sur les porte-injecteurs
et on fait occuper la position ,,pleins gaz" & la maneite des gaz (ceci pour déplacer la
tige de réglage de la pompe d’injection). On démarre ensuite jusqu'a ce que le com-
bustible jaillisse sans bulles d'air aux écrous-raccords. Cette condition satisfaite, on
resserre les écrous-raccords.

b) A la main:

On dévisse les écrous-raccords comme ci-dessus, démonte le couvercle de la pompe
d’injection, place a nouveau la tige de réglage a |a position correspondant aux ,,pleins
gaz" et fait tourner le vilebrequin jusqu’a ce que le poussoir de I'élément & purger se
frouve au point morf bas. Au moyen d’un tournevis approprié¢ que l'on introduit
sous la vis de réglage du pousscir, on fait subir un mouvement alternatif vertical au
piston d’injection (on pompe) jusqu’a ce que le combustible jaillisse sans bulles d’air.
On resserre ensuite I'écrou-raccord correspondant. On procéde de la méme maniére
pour chacun des avtres éléments de la pompe d’injection.

Réglage de la tension de la courroie trapézoidale

La tension de la courroie trapézoidale est a vérifier souvent. Cette tension doit étre
telle qu'il doit &ire possible d'enfoncer d'un centiméire environ le brin vertical de la
courroie sous la pression de la main. Si la tension de la courroie diminue aprés un
certain temps de service, il faut retendre la courroie. On y parvient en faisant basculer
la dynamo autour de ses points de fixation. A cet effet, desserrer les 3 écrous de fixation
de la dynamo. Ensuite on fait basculer la dynamo vers I'extérieur jusqu'a ce que la
courroie ait repris la tension prescrife. Resserrer alors les écrous de fixation.

L'huile, la graisse et le carburant abiment la courroie trapézoidale et sont causes
d’usure prématurée.

Alimentation

La longévité et le fonctionnement parfait de la pompe d'injection dépendent presque
exclusivement du degré de propreté du combustible utilisé.

Les organes vitaux de la pompe d'injection et des injecteurs sont ajustés avec un jeu
de quelques dix milliémes de millimétre seulement ef méme les plus fines impuretés
et poussiéres — qui ne sont plus perceptibles & I'cell nu — peuvent &tre nuisibles.
Elles agissent comme un abrasif et détruisent la surface usinée avec une haute précision
de I'élément de la pompe, de la soupape de pression et de l'injecteur. On attachera
par conséquent une aftention majeure & la stricte observation des régles suivantes:

Pour le remplissage du réservoir & combustible, on veille & laisser reposer |e
combustible, au moins pendant 1 & 2 jours, dans de grands récipients éfanches pour
permettre aux impuretés et poussiéres en suspension de se déposer. Lors du remplissage
du réservoir, on aspire le combustible aussi prés que possible de la surface et on évite
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d tout prix de remuer le fdnd. Celui-ci doit obligatoirement demeurer dan§ le récipient.
Ce reste de combustible est impropre et ne peut &tre versé dans le réservoir & combus-
lible du tracteur.

l'ous les récipienis et enionnoirs utilisés pour le remplissage doivent &tre rigpureuse-

ment propres et dépourvus de toute trace de poussiére. Il est tout particuliérement
T . =

recommandé de filtrer le combustible & travers une flanelle propre, qui ne s’effile pas.

[Dans le cas de véhicules neufs et lorsqu’on monte des injecteurs neufs, il est indispen-
sable de faire vérifier par un atelier spécialisé, aprés 100 heure§ c!e service et pclr_la
suite réguliérement toutes les 400 heures de service, les porfe—m\jecfeurs et les in-
jecteurs afin de s’assurer que la pression d’injection est conf?rme a _Iq valeur pl.‘ESlEI"JTe
of que le jet des injecteurs est correct. Si 'on constate des défectuosités ou des irrégu-
larités de fonctionnement, il est naturellemenf nécessaire de faire procéder & une
vérification immédiate.

L’épurateur d'entrée de la pompe d’alimentation doit &tre netto‘yé toutes ,les ZDD'heures
de service. On peut retirer 'épurateur aprés avoir desserré a I'a[de d’une clé de 1%
I'écrou a chapeau qui se trouve au bas de la pompe. Aprés 'avoir nettoyé on le re-
montera en veillant & resserrer avec précauvtion I'écrou & chapeau.

Pour le neitoyage et le remplacement des cartouches du filire, se conformer aux pres-
criptions du plan de graissage et d’entretien {(planche 26).

Pour démonter un élément de filtre, on dévisse I'écrou de I'éirier de fixation et I'on
tire la cuve du filtre vers le bas. On retire alors la carfouche et I'on nettoie la cuve du
filtre avec de I'essence. La carfouche filirante du préfiltre peut-étre nettoyée quatre &
cing fois en la plongeant dans du gaz-oil propre et en frottant la sL_Jrfdce extérieure
avec une brosse souple (ne pas malaxer). La cartouche du filtre fin par contre doit
&tre remplacée dés qu’elle ne laisse plus passer suffisamment de combustible, Un netto-
yage n’est pas possible dans ce cas.

Ne pas vouloir réaliser des économies sur les cartouches filirantes! Elles sont
trés bon marché et les frais qu’elles occasionnent ne sont en aucun rapport avec ceux
causés par une usure prématurée des organes d'injection. Nous reco‘mmqnd_ons de
remplacer @ temps les cartouches filirantes par des nouvelles. Il est & c?nseﬂler de
tenir toujours en réserve une cartouche de rechange pour chacun des filires. Il est
absolument interdit de faire tourner le moteur sans que les filires — ou I'un des deux
seulement — ne soient munis de leur cartouche filtrante.

Attention! Ne jamais rovler jusqu'd vider complétement le réservoir él. com-
bustible! Les dépéts, boues et crasses pénétreraient en effet dans [r;e.s canalls_cmon? et
les filtres du systéme d’alimentation et les colmateraient. En outre, I'introduction d'air
obligerait a purger le systéme d’injection.

Installation de refroidissement

Avant chaque mise en service du tracieur, contréler le niveau d’eau de refroidis.seme'n‘f
et le compléter au besoin. Le niveau de eau de refroidissement doit monter jusqu'a
environ 5 cm de |'orifice de remplissage.

’ ! T
La pompe & eau ne nécessife pas d'entretien. En cas de réparation, n'utiliser pour la
regarnir que la graisse pour pompe & eau prescrite.

Maintenir le radiateur propre extérieurement et intérieurement. Lq Poussiére ef] la
boue qui adhérent @ un radiateur diminuvent Pefficacité du refrmdls:semr?nf. C’est
pourquoi, il faut nettoyer fréquement le radiateur par arrosage avec un jet d'eau sous
pression. Pour cela enlever la calandre,
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N’employer que de I'eau pure, contenant le moins de calcaire possible (eau de pluie)
pour le remplissage du radiateur.

Aprés 2000 heures de service enviren, netoyer Iinstallation de refroidissemeni avec
une solution de soude (0,5 kg de soude calcinée pour 10 litres d’eau). Rouler pendant
un ou deux jours avec cette solution, vidanger alors le radiateur et le rincer soigneuse-
ment 4 I'eau propre.

Installation électrique

Le démarreur et la dynamo ne nécessitent aucun entretien particulier. Cependant,
toutes les 1200 heures de service environ, c’est a dire chague année, les démonter et les
confier & un atelier spécialisé pour qu'il procéde au nettoyage des collecteurs ef des
balais; si nécessaire, remplacer les balais fortement usés et graisser les roulements avec
les lubrifiants recommandés par les fabricants de ces éléments. Ne pas essayer de
retoucher soi-méme les collecteurs avec une lime et du papier d'émeri!

La batterie nécessite des soins attentifs. Deux fois par mois ou foutes les 100 heures de
service, vérifier le niveau de I'électrolyte. Le liquide doit dépasser d’environ 15 mm la
hauteur des plaques; ajouter éventuellement de I'eau disillée pour rétablir le niveau
(mais pas d'acide, car seule I'eau s’évapore). Mainfenir les bornes et les cosses de la
batterie parfaitement propres et les enduire de graisse exempte d'acide.

Une batterie fortement déchargée est sensible & I'action du froid ef peut geler! En
conséquence, en cas de danger de gel, veiller soigneusement a ce que la batterie soit
bien chargée d’autant plus que le démarrage du moteur froid nécessite une plus grande
consommation de courant (voir aussi page 33). Dans le cas ob le tracicur demeure
longtemps immobilisé, charger la batterie une fois par mois, la décharger a fond tous
les trois mois et lui redonner ensuite une charge compléte.

Attention! Encasde dérangements a'instaliafion élecirique, ne pas dépanner
par un ,,bricolage,, de fortune, mais consulter en atelier spécialisé.

Embrayage

La course morte de la pédale de débrayage doit &ire de 20 & 30 mm; ce n'est qu’alors
que I'on doit ressentir la résistance du ressort de pression. Cette course diminue au fur
et 4 mesure de I'usure de la garniture d’embrayage. Lorsque la limite de 20 mm est
atieinte ou dépassée, il ¥ a lieu de reprendre le réglage de I’embrayage. A cet effet,
détacher le tendeur (14/8) de la pédale de débrayage (14/11); desserrer le confre-
écrou (14/7) et tourner le tendeur jusqu’d ce que le jeu de 20 & 30 mm de la pédale soit
rétabli, Resserrer le confre-écrou et raccrocher le tendeur & la pédale.

Boite de vitesses et pont arriére

Le niveau d’huile de la boite de vitesses et du pont AR doit &tre contrdlé toutes les
200 heures de service au moyen de la jauge de niveau de la boite de vitesses et doit
étre éventuellement rétabli. Pour cefte opération le tracteur doit &tre aussi horizontal
que possible. Le niveau du lubrifiant doit se trouver entre les deux repéres de |a jauge.
Aprés les 100 premiéres heures de service et ensuite tous les 1200 heures de service
renouveler I'huile. Pracéder & la vidange d’huile immédiatement aprés une longue
période de service et tant que le lubrifiant est encore chaud, car il s’écoule alors plus
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facilement. |] existe quaire bouchons de vidange; le premier se h*o:weden ‘dessous%
environ au milieu du pont AR, I'autre & Iavant sous le carter de la t?f:'me e vitesses e
deux se trouveni respectivement sous les réducteurs des roues arricre.

Essieu avant

L'essieu AV est muni de 5 graisseurs Técalémits. Ceux-ci.sont a gc‘]rn_ir toutes rieszfgﬂ
heures de service au moyen de la pompe & graisse {voir fype d’huile planche 26,

‘points 1, 4 et 5).

Direction

Le niveau d'huile dans le carter de direction doit éfr,e c.onfrﬁlé toutes les 1;00 hzurglas
de service ef est & compléter si nécessaire (voir type d’hl.lllle page ‘!6}. Les ro ullesb ela
timonerie de direction portent des graisseurs Técalémits (2 graisseurs sur la .qré':
de direction et 2 graisseurs sur la barre d'accou“eme_nt) qm_doweni,ﬁtr:T gqrn|s16)
graisse une fois par semaine & I'aide de la pompe a graisse (voir 1yp,e d’huile pdgle 'EL;
Vérfifier en méme temps le bon éiat de la timonerie de direction ef s'assurer que le |
des rotules d’articulation est normal.

i j i ion devient excessif aprés une longue
Si I'on remarque que le jeu au volant de t;llrecflon : nt ; :
période de sectl‘vice. il faut régler la direciion. Un dispositif de réglage est prévua cet
effet sur le boitier de direction.

Procéder au réglage de la maniére suivante: Desst'arr_er Ie“confre-écrol_.i et vl;;zs:s
légerement la vis de réglage au moyen d’'un tournevis jusqu'a ce que Ierleu o !
au volant de direction soit & nouveau correct. Maintenir c?lors la vis de réglage dans
cefte position & |'aide du tournevis et rebloquer le contre écrou.

Freins

Une fois par semaine, garnir les graisseurs Técalémits de la péd‘ale d_e frein _efides
coussinets de 'arbre de pédale de frein au moyen de la pompe & graisse (voir iype
d'huile page 16).

Si aprés une longue période de service, on remargue que‘la pédcllcl de frfain de;cgnd
trop bas sous la pression du pied ou que I'efficacité du freinage a diminug, on doit
procéder au réglage des freins.

Pour pouveir régler les freins on doit meitre le truc1?ur sur crics. Desserreg iedzo?:;ie[;
écrou (13/4) et raccourcir avec I'écrou-tendeur (1{3;5) la tige de Icc'mmc:bn e e
jusqu’a ce que les machoires de frein commencent a froiter contre le 1)c|m OU{,. e
nant reldcher I'écrou-tendeur d’un tour ef serrer avec le conh"e-ecrou. des r: i
doivent bloquer quand le levier de frein a 'mnin engréne dcmsnlu Ser'nfafdeni Uui?]cdeon
de piquage. Auparavant les deux roues doivent opposer la méme resistance q

les fait tourner a la main.

S'il est nécessaire de changer les garnitures des segments de freins, il faut deal*och?r
les tiges de commande de freins avant le remoniage clles segments. Toyrner{ alors ee
levier de frein dans le sens du freinage jusqu’a ce que I'on Asenie une légere rzmsfrar!c ;
On a ainsi supprimé le jeu entre la came de frein et les tétes des seg.rner‘ﬂsl e Z‘eflir(;sr;
On adapte maintenant la longueur de la tige de commande de frein & la posi
obtenue au levier de frein et on remonte la tige.
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Roues et pneus

Veiller constamment & une i
pression de gonflage correcte des pneus {empl
2 ~ . . 2 :
Sglnll]]slr};teité iz conir?lle) (voir Eressmn de gonflage page 10). L’FEuiIe |Cl( griisz:lef‘.;z
aquent le caoutchouc des pneus et le détruisent pré uré
5l i e
on conséquence, tenir le sol du garage parfaitement propre. e

l.e moyeux des roues avant sont équipé i

e n ¢ . quipés de graisseurs Técalémits. Regarnir les grais-

i\::.lljr: u;ec la pompe & graisse au bout de 100 heures de service, pu?s toutes Iegs 2:350
es de service. (voir fype d’huile page 16). Avant chaque sortie du tracteur, vérifier

le blocage des écrous de fixati i
a6 noih b ation des roues et les bloquer en cas de besoin (voir planche

Timonerie

Les différentes tiges, qui ne sonf pas munies de graisseurs, doivent &fre graissées d

leurs points d'articulation, une foi i a l'ai
L ) is par semaine, a I'aide de quelques gouttes d’huile

Mécanisme de fauchage porté

hll‘lt::&c qui concerne les soins & dc?nner au mécanisme de fauchage porié, voir la brochure
wMécanisme de fauchage porté équipant les fracteurs Steyr
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E. Dérangements et remédes

Toute machine est suscepfible de dérangements. Le iableau suivant doit permeitre
de reconnaitre plus aisément la cause d'un dérangement qui pourrait éventuellement
infervenir dans le foncionnement du tracteur. On n’omet jamais de remédier immé-
diatement et correctement & tout dérangement.

Nature du dérangement: Cause N°:
Le moteur démarre mMal . .....oiverrmtinisac i 1
Le moteur de dEMarre Pas . ...e.ev vereinrree s 2a 8
Le Moteur S2artBIE ...y ianurceaenananess sanransasasttrarinereesess 9410
Le MoteUr N HEE PAS  « . vvevnvasesrummmsamao e mtarsineaainas et 11 a12
e TTOEUN FURIE 1.« o s s s sremiesn sl sy soniminis s pmeis S48 v 13 a16
Le MOTEUI COGME «vv v vrnnme o n e s s sna s st et rr e 17 a 19
Il sort de la fumée par la pipe de remplissage A hUIle  nomeebi Gaieiera s 20
Absence de pression d’huile. .. .o.oiiii i 21 a25
Le radiateur chauffe .. .ovvvncriarmsneerianiansaastannamauseanrsn 26 a 29
............................ 30 & 32

Le freinage esi trap lache ou irrégulier ..

No Cause

Le moteur démarre mal:

1 La spirale d'incandescence de la
bougie de préchauffage est brilée
(résistance témoin rouge sombre)

Le moteur ne démarre pas!
2 La résistance témoin de préchauffage
brille & peine
a) La batterie est déchargée
b) Mauvais contact

3 Rupture de céble (la résistance
témoin ne s’allume pas)

4 La résistance témoin s'allume brus-
quement en rouge clair puis s'éteint
a) un fil est a la masse
b) une bougie de préchauffage est
a la masse
5 Manque de combusiible

a) Le réservoir & combustible
est vide

b) Air dans la canalisation de
combustible

c) Filire a combustible bouché

Remeéde

Remplacer la bougie de préchauffage

Faire recharger la batterie
Contréler les fils et les remetire en état

Remettre le cdble en état

Ramener immédiatement le commutateur
de démarage au point 0"

Chercher le fil et 'isoler

Changer la bougie de préchauffage

Remplir le réservoir & combustible,
purger I'installation d'alimeniation en
combustible

Purger

Démonter le filtre et le nettoyer (voir
les instructions page 35
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- ] |
q i
. {18
Il &
Ewe e b
- : : |
= éde it
SRS - - : — - — No Cause Rem_———————— ! {
Cause Remeéde e 5 — : ;
B P = . i bustible i
" : ; Remplir le réservoir avec le com
l.a pompe d'injection ne Faire réparer la pompe dans un atelier 16 Combustible inapproprié corrgct
fonclonne pas spécialisé de confiance i
" i ur coane trés fort, l'arréter i 1
Injecteurs encrassés Changer les injecteurs, les faire nattoyer Le moteur fonctionne de ?%lzén;i?:femenigﬂ faire remorquer le s :
dans un atelier spécialise maniére saccadée: tracieur dans un atelier spécialisé | 1
i Compression trop faible I {
2 ; ier spécialisé )
a) Les soupapes ne sont pas Les faire rectifier 17 Aiguille d'injection grippée Réparation dans un atelier sp
étanches . s cialise
; e 4 ion dans un afelier specialise
b) Jeu de soupape insuffisant fRég!er‘llze)s soupapes (voir page 35 et 18 Décalage du point d'injection Réparatio
igure ; de rouler! S'adresser
; i . Ne pas continuer ae
<} Les pistons ne sont pas étanches  Faire remplacer les segments de pistons 19  Coussinets de'bmile coulés, A ) urfufelier spécialisé
ou les pistons et les chemises de cylindres trop de jeu, vis de chapeaux
d) Joint de culasse manquant Faire remplacer le joint pajiers desserree ‘
d’étanchéité \
Forte émission de fumée ﬁ’ la :
Le moteur s'arréte tubulure de remplissage d huile
9 Manque de combustible (le moteur  Voir cause N° 5a, b, ¢, 6 et 7 20  VYoir point 15
s'arréte fout seul)
10 Pistons grippés (le moteur s’arréte  Faire réparer dans un afelier spécialisé La pression d'huile fombe il )
i & i | «
i | 21 Manoméire de pression d’huile Remplacer le manométre ou S 1 !
| 3 réparer
Le moteur tire mal défectueux P , -I
i i & ou remplacer
; 22  Ruplure de la canalisation du FaiFesiepaser P [
11 Un cylindre ne donne plus Py 5 |
a) Ruplure des canalisations Réparation dans un atelier spécialisé Fai ‘
aire netioyer
d’injection 93 La soupape de refoulement est 4 |
b) Dévissage du raccord de la Resserrer le raccord fileté resiée collée ‘
soupape de refoulement d Le faire remplacer
’inj i it ; 5 24 Le ressort de la soupape de
¢} Llinjecteur coince E:c;?gl?err!;;éici:z;g le faire réparer dans refoulement est cassé
: . 5 i - in d’huile, vérifier le niveau
d) Compression frop faible Voir cause N° 8 25  Trop peu d’huile de graissage Eﬁiﬁ“: c‘:;upclile jaur]
12 Pompe d'injection déréglée Consulier un atelier spécialisé ;
|
T ffe
L'eau de refroidissement chau ‘
Le moteur fume exagérément (au-dessus de 90°C)
: ¢ i ; i jateur (si le moteur
13  Graissage excessif, segments Faire remplacer les segments racleurs 5 idi ent  Refaire le plein du radia
rc‘rdeursgd’huile usés . d’huile P S 26  Trop.pou dequ deirefrold|sssm est trop chaud, verser ['eau Ie;“ement
teur fourne
pendant que le mo
14 Un injecteur coince Changer l'injecteur, le faire netioyer s
dans un atelier spécialisé 97  Radiateur encrassé (extérieurement Nettoyer le radiateur
intérieurement [
15  Pistons et chemises fortement usés Voir un atelier spécialisé gnter ) ie (voir page 36) 1
ou segments de pistons grippés dans 28 La courrole frapézoidale glisse Reiendre la courroie P ;
les gorges de pistons 43
42 'r




No

29

Cause
Le thermostat ne s’ouvre pas

Les freins tirent mal ou irrégu-
ligrement

Remeéde

Changer le thermostat ou le faire réparer

Le releveur hydraulique

Pour salisfaire aux exigences de I'agriculture moderne il est nécessaire de pouvoir
monter rapidement et aisément les machines agricoles sur le tracteur. Cela est seule-
ment possible quand le tracteur est équipé d'un releveur hydraulique. Pour cette
raison le releveur hydraulique fait partie de I'équipement de série du tracteur type 188,
Les lignes suivantes ont pour but de veous initier au fonctionnement, a Putilisation et a
I'entretien du releveur hydraulique pour type 188. Il est de votre propre intérét de les

30  Garnitures de freins encrassées Remplacer les garnitures lire attentivement et de vous conformer aux recommandations qui y sont exposées.
par de I'huile -
30 i qla , ) -
Freins mal réglés Refaire le réglage (voir les instructions Recommandations importantes
page 39)
32 Garnitures de freins mouillées N'utilisez pour le renouvellement de I'huile que de I'huile parfaitement propre. Les

Rouler un certain temps en serrant
modérément les freins jusqu'a ce que les
garnitures soient séches {attention en
lavant le tracteur)

récipients employés & cet effef doivent &ire rigoureusement propres. Les impuretés dans
I'huile sont causes de dérangements. Indiquer le numéro du véhicule et le numéro du
moteur pour toutes commandes de piéces de rechange et pour toutes tes questions
relatives au tracteur. Ces indications activent les livraisons, évitent 'envoi de piéces
inappropriées et suppriment les correspondances inutiles.

A. Caractéristiques techniques

Nos ateliers offici 5és ainsi ; i
iellement agréés ainsi que notre Service de la clientéle des a) Releveur hydraulique avec renforceur de pression sur les roues AR

4h

Dispositif distributeur

Dispositif distributeur jumelé
Dispositif distributeur auxiliaire avec inverseur

Usines a Steyr se tiennent toujours da votre entigre disposition pour Yous con- Pression de t il 150 at
seiller et pour vous aider. S:E:ZTE,UTIEMW 16 ”c:]::'
Course/alésage 96/75 mm
Course de fravail (d'ceil & ceil) 615 mm
Havteur de cours max. 795 mm
Force de levage mesurée a la barre de
labourage, sur toute la course 800 kg
Température de 'huile 65° (au début 100°)
Capacité 81 (1010) %
Type d’huile Huile pour moteur SAE 20

HY/S 10 C 2/150 BS combiné
avec renforceur de pression
sur roues AR

HY/S 20 C2 BV 1449
HY SZ 20 G3 B2

IHuile libre pour le vérin hydraulique 2 litres
) Releveur hydraulique avec systéme de réglage

'ression de travail 150 atm

DabIE d'hoile 16 1/mn
Y} Capacite de remplissage en cas de raccord avec un vérin hydrauvlique.
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Course/alésage 135/75 mm
Course de travail (d’ceil en ceil) 338 mm
Havteur de course max, 848 mm
Force de relevage mesurée & la barre de

labourage (réglage de base) 1300 kg
Capacité 101 (11 1) %

Dispositif distributeur Bosch HY/SR 10 H2/150/4

Dispositif fﬂistributeur auxiliaire pour vérin
hydraulique Bosch HY/SRZ 10 H 1/1
Huile disponible pour le vérin hydrauvlique 2,5 litres

B. Description

Généralités

Le releveur hydraulique fonctionne de la fagon suivante:

La pompe a huile (16/4) montée sur la partie avant du moteur, aspire I'huile d'un
r(’:scrv_mr incorporé dans le carter intermédiaire. Elle refoule I'huile & travers une
r:r.:ndunlc vers le dispositif distributeur (17/8), d’ol elle actionne par I'intermédiaire
d un piston les bras de relevage (20/1 et 20/3) et la tringlerie de relevage. L’hujle
qui refourne dans le réservoir doit traverser un filire (17/6) ou elle est éplire'e Ce
fllrrc.esi équipé d'une soupape de dérivation qui laisse passer I'huile — toutefois c;lors
nonfiltrée — quand lefiltre est colmaté.

I.(.| dispc.)siri.c!n de la pompe avant I'embrayage la rend indépendante de celui-ci. Ceci
est particuliérement important quand on utilise un chargeur frontal.

Lever, descendre, position de repos (neutre)
a) Lever:

Amener I‘e levier de commande vers |'arriére jusqu'a ce qu'il enclenche. Ceci pousse
|tl: poussoir distributeur (18/3) vers I"avant ce qui permef & I’hvile venant de la pompe
d'atteindre le piston {18/5). Le retour d'huile vers le réservoir est arrété; de ce fait
la pression d'huile dans la conduite augmente et le piston se met en mouvement
@uand la pression d’huile dépasse une certaine valeur (150 atm), une soupape de
surpression s'ouvre et I'huile peut retourner dans le réservoir.

b) Neutre (position de repos):

L.luunld le levier de commande est ramené au milieu, Phuile circule presque sans
pression et sans accomplir de iravail. Elle vient de la pompe (17/3), traverse 'appareil
distributeur (17/8), le filire (17/6) et retourne vers le réservoir. Le piston est maintenu
dans sa position par I'huile prisonniére. On peut alors bloquer dans cette position le

lovier de commande.

c) Descendre:

P : ;
| n\m descendre on améne le levier de commande vers I'avant. L’huile retenue prison-
ni¢re dans le cylindre est libérée et refoufée du cylindre, elle se mélange avec le courant

i & . 5
) Capacité de remplissage en cas de raccord avec un vérin hydraulique,
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d’huile venant de la pompe et circulant en direction du réservoir; avant d’atteindre le
réservoir elle doit encore traverser un filire.

La rapidité du relevage et de la descente dépend de la position du levier de commande.
On dirige la descente de fagon & ce que I'oviil ne vienne pas heurter brusquement le sol.

Systéme d’aitelage du relevage hydrauvlique

Le systéme de fixation des instruments portés est réglable. Il est relié au tracteur par
Pintermédiaire de rotules ce qui permet un certain déplacement latéral. Les trois
points d'aftache arriére porient des arliculations & rotules qui s’adaptent sur les touril-
lons des instruments portés; ceux-ci sont fenus en place par des broches. De cette
maniére le montage et le démontage des divers instruments est aisé et rapide.

La timonerie du releveur est réalisée d’aprés une combinaison des normes DIN 9674,
cat. | et Il (Cf. planche 29). Tenant compte de la voie normale, on a choisi la largeur
de la catégorie | (683 mm) tandis que I'alésage des rotules correspond & la catégorie I
(25,4 et 28 mm). Lorsqu’on utilise des outils de la caiégorie |, il est nécessaire d’enfi-
ler des douilles de réduction, livrées avec le fracteur, pour obtenir le diamétre corres-
pondant & la catégorie | (19 et 22 mm). En refournant et en inversant les roues AR on
obtient une voie plus large (1500 mm); on peut alors employer les outils de la catégorie Il
(825 mm). A cet effet, retourner la plaque de réglage (28/B), de maniére a ce que le
repére de la plaque de réglage vienne coincider ave~ le repére de la catégorie Il sur
la barre de traciion (Cf. planche 28).

Les contre-fiches (28/C) limitent & 140 mm & droite et a gauche Ia débattement latéral
de I'oulil abaissé, empéchant ainsi que celui-ci ne vienne frotter contre les roues. A
mesure que I'outil remonte, le débattement latéral diminue; il est nul pour la position
de I'outil la plus haute (il R’y a plus que le jeu nécessaire av niveau des rotules et des
tourillons). En accouplant les contre-fiches au deuxiéme irou (d’arriére en avant)
on peut éliminer complétement le débaitement latéral de I'outil (Cf. planche 28). On
peut laisser les contre-fiches en permanence sur le fracteur, méme lorsqu’on I'utilise
sans oulil ou sans barre de labourage.

Les barres de traction ont deux frous auxquels on raccorde les tirants; la force de levage
est différente suivant que les tirants sont raccordés au premier ou au second trou. Le
lirant est raccordé en série au premier trou (le plus proche du pont AR — 30/1). La
force de levage minimum dont on dispose sur toute la course suffit pour la plupart des
travaux. Lorsque le tirant est raccordé au second frou (30/2), la force de levage mini-
mum augmente tandis que la hauteur de levage diminue. Les tirants possédent &
I'extrémité inférieure 3 trous ronds et un trou oblong (Cf. planche 30). Ceci permet de
meodifier la hauteur de levage de la timonerie. Normalement, le trou supérieur des
tirants (30/a) est raccordé au premier trou des barres de traction (30/1); la barre de
labourage est alors 4 300 mm du sol. Les deux autres frous {(30/b et 30/c) permettent
d’abaisser la barre de labourage de 75 mm & chaque fois.

On se sert des trous oblongs des tirants (30/d) lorsqu’en utilise des outils dont la voie
est supérieure & celle du tracteur (p. ex. semeuses). Ce mode de suspension laisse plus
de jeu et en cas de versement laiéral du tracteur la timonerie ne se déforme pas.

Le tirant droit peut &re réglé a I'aide d'une manivelle permettant d’abaisser ou de
relever la barre de labourage de 100 mm d’un cdté. Deux contre-fiches peuvent éire
livrées sur demande; elles ont pour réle de bloquer la timonerie & différentes positions
en reliant fixement les bras de levage au support qui se trouve sur I'essiev AR.
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Réglage de la timonerie du releveur:

Effectver tout d’abord le raccordement de ba

. r ] se pour lequel le trou supéri
Hrants (30', a) est raccordé avec le Ter trou des barres de traction (30/1) erpleslecuc:n;l':
liches (20/10) sont en position de débattement libre (Cf. planche 28).

Régler ensuite la longueur du tirant f iere ¢

( gauche (20/13) de maniére a ce que lor |
bras de levage sont bloqués {20/1, 20/3), la fimonerie ai é en lateral de
bra: /1, 20/3), nerie ait S

1018 Tt ddbats s ait un débattement latéral de

l'outefois, au bout d'un certain temps on peut constater une usure des articulations, des
nlrlu’:.'mgcs, dfzs tepons et surtoui des surfaces de butée des attaches des conire-fi’ches
(20/11). Il s ensuit un jeu de plus en plus important de la timonerie qui peut &tre com-
pensé par n?gluge du tirant gauche (20/13). Une fois que le tirant n'offre plus de pos-
sibilité de réglage, on a encore lu ressource d'inferchanger les contre-fiches (20/10)
avec leurs attaches (20/11) — la contre-fiche gauche devenant celle de droite et in-
versement. De cefte fagon c’est la surface non encore usée des attaches (20/11) qui est
on contact avec la butée et on peut redévisser le tirant gauche (20/13) qui offre qlqors de
nouveau les mémes possibilités de réglage qu’au départ.

Celte possibilité de réglage utilisée corr i
ectement garantit une longue duré i
limonerie du releveur. J S i SR e

I'.ﬂ mécanisme de relevage comporte a |'extérieur un dispositif de verrouillage (20/2)
(I.Imcun des bras de levage porte un fenon de grosse dimension qui s’enclenche dfﬂns.
I'encoche des cames d'arréi. Lorsqu'on désire débloquer les bras de levage, dégager
la boucle en forme de poignée de la barre de torsion qui peut alors, sous I'im Uls?on
du ressort, basculer vers 'avant (vers le bas). Les tenons des bras de leva Pe sont
alors d:ébloqués el on peut abaisser la timonerie. Lorsqu’on remonte la iim%nerie
arrivé a une certaine hauteur les tenons des bras de levage s’enclenchent qutomuri’
qucmenf_ dans le dispositif de verrouillage. En ce cas, on ne doif pas tendre le r'essor;
de pression — autrement dit on ne doit pas amener la boucle du ressort sur la butée.

- ; &5
I‘\Ihla?ho_n. Lorsqu'on a a faire un parcours assez long avec un outil porté relevé,
|( r\.sJ ndlspe'nsab!e de verroviller la timonerie de relevage. Si on néglige de le faire,
N s'expose & de graves dommages pour le mécanisme de levage, pour lesquels "usine
décline toute responsabilité.

Renforceur de pression sur roues arriére

La fo‘t'ce de traction d'un tracteur dépend en grande partie de I'adhérence des roues
molrices. En augmentant la charge sur les roues moirices on agrandit la partie du
c«:}r|1|lce.|nofeur .(couple sur roues AR) qui est transformée en force de 1rq|:;ﬁon. Le
l«-:,lm|_c|cn averti appelle cela une augmentation de la puissance transférée sur le sol
Du ffur que le renforceur de charge essaie de lever I'outil avec une pression insuﬂisanfe;
‘|n|:‘t|;l|0 Ieusoule\;e:;_, un;_- partie du poids de I'outil porié est transféré sur les roues AR.
s due tgr?c?i[;ﬁ_lon e charge sur les roues AR diminue le patinage et augmente la

Ilo |I:UI1-f'0rceur de pression est un papillon étrangleur réglable (18/6) incorporé dans
;~ ( |sI1||bu13url.'|I1| ftlerme pITs ou moins, selon la position du levier sélecteur, le chemin
do retour de I'huile vers le filtre ce qui augmente la pressi h

IO 40 i g pression dans le cylindre de 0

) o y

:nur utiliser le- .renforceur de pression, le levier de commande du releveur doit se
-~ N . i

‘umvcn en p?smon ., descente™. En mettant le levier sélecteur (19/7) vers arriére on

orme le papillon, Ceci occasionne une augmentation de la pression agissant sur le

Al

piston (18/5); cette pression est transformée en force de relevage sur I'outil porté et
par conséquent en augmentation de charge sur les roues AR. Pour sorfir I'outil a la
lisiere du champ on doit amener le levier de commande en position de relevage. Par
une liaison mécanique, le levier sélecteur est ramené de ce fait dans sa position 0
pour ne pas géner I'opération suivante de descente ef de pénétration de I'outil dans le
sol. Un ceriain nombre d’encoches pour le levier sélecteur permet de refrouver la
position initiale ce qui garantit une pression de travail, c. 4. d. augmentation de charge

constante sur roues AR.

Distributeur jumelé (Cf planche 35)

Le distributeur jumelé permet d'utiliser le tracteur équipé d'un vérin hydraulique
(dispositif de chargement frontal, relevage hydraulique de la barre de coupe). Le
releveur hydraulique et le vérin hydraulique peuvent alors étre employés simultané-

ment ou séparément.

Distribuieur auxiliaire avec inverseur (Cf planche 34)

Le distributeur auxiliaire monté enire le distributeur avec renforceur de pression ef le
pont AR permet d’équiper ultéricurement le tracteur avec un raccord pour vérin
hydraulique. En ce cas on ne peut utiliser le releveur hydraulique et le vérin hydrau-
lique que séparément (ef non pas simultanément).

Releveur hydraulique — Dispositif de réglage {équipement sur demande)

Le mécanisme de levage comporte un systéme de commande automatique permettant
de régler les outils moniés sur le tracteur par I'attelage & irois points sur une certaine
position par rapport au tracteur (position de travail contrdlé) ou sur une certaine
résistance & la traction (réglage par résistance a la fraciion).

En position de travail contrélé, 'outil est maintenu hydrauliquement & une hauteur
donnéa.

En position de réglage par résistance a la traction, I'outil est maintenu a une
certaine profondeur qui correspond a une iraction donnée. Si la traction augmente ou
diminue {suivant la consistance du sol ou les inégalités du terrain), I'outil se reléve
ou s’abaisse automatiquement jusqu’a ce que la force de traction primitive soit rétablie.

Etant donné que I'outil est dans un cas comme dans I'autre porté entierement par le
tracteur, on obtient une charge maximum de I'essicu AR assurant une excellenie
transmission de la force motrice au sol par I'intfermédiaire des roues motrices du trac-
feur.

On peut au besoin mettre le sysi¢me de réglage automatique hors service (position
libre des bras du releveur); ceci permet d’utiliser les outils dont la profondeur de
travail est réglée a I'aide d’une rouve d’uppui. On peut sur demande monter sur le
distributeur BOSCH — monté en série — un distributeur auxiliaire pour la com-
mande de vérins hydrauliques lorsqu’en utilise un dispositif de chargement frontal,
un dispasitif de levage hydraulique pour barre de coupe, ete.

Commande du mécanisme de levage

Le mécanisme de levage ne peut fonctionner que lorsque le moteur est en marche.
Trois leviers sont prévus a cet effet (Cf. planche 36).
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Levier de commande permetant de relever ou d'abaisser 'outil.

Levier se}gcieur permeitant de régler le releveur sur la résistance a la traction ou
sur la position de travail contrélé.

Papillon de descente permettant d’abaisser lentement "outil.

a) Réglage par résistance d la traction (utilisé principalement pour les travaux
de labourage).

Pour le réglage par résistance a la traction on dispose de deux positions du levier
sélecteur — donc de deux possibilités de réglage:

N = normal
T

I

profond.

On pousse tout d’abord le levier sélecteur d’arriére en avant (position N), puis on
régle & I'aide du levier de commande la profondeur de travail de I'outil. Si fe levier
de commande est arrivé & sa position la plus basse (cran 10), sans que I'outil ait atteint
la profondeur voulue, amener le levier sélecteur & la position médiane (T) ei recom-
mencer le réglage du levier de commande.

b) Position de travail contrdlé (pour butteuses, herses, pulvérisateurs, semeuses)

Le levier sélecteur est poussé d’avant en arriére (position L). On régle alors a I'aide
du levier de commande la hauvieur de travail de I'outil; cette hauteur reste constante
pendant le travail.

¢) Position libre des bras du releveur (pour outils avec roue d’appui)

Le Ievifar sélecteur est a la position de travail conirdlé (L) et le levier de commande &
son point le plus bas (cran 10). Les bras du releveur se déplacent alors librement.

d) Papillon de descente

Si I'on désire abaisser lentement un outil (principalement & la ferme, sur sol dur),
(Ié[lnlcllcc?r le lewe_r' du clapet vers I'avant (dans le sens de fermeture) et abaisser 'ou-
lil & I'aide du levier de commande. Plus le papillon est fermé, plus la descente est lente,

I.}m‘sque le papillon est complétement fermé (tout & fait en avant), le releveur est verouil-
16 hydrauliquement.

I(Jr'sq'ue I.E, releveur fonctionne, le clapet doit rester ouvert {pousser le levier a fond
vers |'arriégre).

¢) Position de transport (sur route)

On ne roulera sur route quavec le releveur en position de transport et avec les bras
de levage verrouillés. A cet effet pousser le levier de verrouillage vers 'arriére ef
relever I'outil & I'aide du levier de commande jusqu’d ce que le systeme de verrouil-
lage soit enclenché. Lorsque I'outil était en position de travail contrélé, il peut &ire
nécessaire de relever le levier de commande au-dela de la buiée supérieure. En ce
cas I'abaisser aussitdt aprés de quelques crans. .

50

f) Déblocage des bras du releveur (pour revenir en position de travail)

Relever le levier de verrouillage et pousser le levier de commande de maniére &
dépasser un court moment la butée supérieure, afin de débloquer les bras de levage.
Ramener aussitét le levier de commande en avani de la butée.

g) Butée réglable pour le levier de commande

La position supérieure du levier de commande est limitée par une butée. Celle-ci est
réglée & I'usine de maniére a ce que le tenon des bras de levage s'engage dans l'en-
coche de la came d’arrét — lorsque le levier sélecteur est en position de réglage par
résistance a la traction — juste avant que la soupape de surpression soit sollicitée.
L'ouverture ou vibration de la soupape, reconndissable @ un ronflement caractéris-
tique, doit &tre évitée dans la mesure du possible. Il est permis de dépasser un court
moment la butée uniquement pour libérer le blocage mécanique des bras de levage ou
pour les verrouiller lorsque le levier sélecteur est en position de fravail conirdlé,

La butée inférieure est réglable et peut étre déplacée sur le secteur de piquage pour
repérer la hauteur ou la profondeur de travail déja choisie pour un outil.

Les deux butées sont congues de maniére a ce qu'il soit possible de les dépasser avec
le levier de commande.

C. Instructions de conduite

Si le releveur hydraulique n’a pas été utilisé pendant une période prolongée, on
vérifie le niveau d’huile avant de le metire en service. Les articulations de la timonerie
de relevage sont & graisser avec quelques gouttes d’huile pour boite de vitesses. En
outre on vérifie si aucun obstacle ne s’oppose & la manceuvre ce qui pourrait occasion-
ner des dégats.

Comme la pompe hydraulique esi entrainée dés que le moteur fourne, il suffit de
metire le levier de commande vers I'arrigére pour ,lever” et vers I'avant pour ,,des-
cendre,

Une liaison mécanique (tringles) raméne le levier de commande sur neutre quand les
bras de relevage aiteignent leur position la plus élevée. Pour des travaux avec la
barre de coupe on désire souvent une limitation de la descente jusqu'a hauteur de
chaume. Cela aussi est possible. 1l suffit de culbuter une butée sur la tringle de liaison.
Le deuxiéme levier (17/9), plus petif, commande le renforceur de pression sur roues.
Un verrouillage du grand levier empéche un engagement du renforceur de pression
quand le grand levier est en position , lever®.

D. Entretien et graissage

Bien que le releveur hydraulique ne nécessite qu'un minimum d’entretien, on aurait
tort cependant de le négliger complétement.
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L'hvile utilisée doit étre parfaitement propre! On emploie uniquement de I'huile pour
moteur (SAE 20). Comme toutes les huiles ne se mélangent pas, on évite, dans [a mesure
du possible, d’ufiliser des huiles de marques différentes. Lors du rétablissement du
niveau d’huile, on observe un maximum de propreté!

Vérifier le niveau d'huile chaque semaine; pour cela le tracteur doit se trouver en
position horizontale. Le niveau d’huile doit se trouver entre le repére supérieur et
repére inférieur de la jauge d’huile. Celle-ci se trouve & droite sur le carter infer-
médiaire. Aprés une inferruption de service de quelque durée, contréler le niveau
avant la mise en service, autrement effectuer ce contréle supplémentaire foutes les
200 heures de service. Vidanger I'huile aprés les 100 premiéres heures de service et
ensuite tous les 1200 heures de service. Pour vidanger I’huile il est & remarquer qu’on
doit ouvrir deux bouchons de vidange (17/2). Laisser tourner le moteur quelques
instants et, le moteur é&tant arrété, remplir jusqu’'au repére supérieur de la jauge
(le releveur doit étre abaissé).

Graisser les articulations de la timonerie chaque semaine avec de la graisse pour
boite de vitesses. Le boitier sur le firant droit est également & graisser chaque semaine
avec de I'huile pour boite de vitesse. Le filtre rapporté (17/6) sur le réservoir, est &
neftoyer toutes les 400 heures de service. A cet effet, le filire est @ démonter. On rince
la cuvette et au moyen d’une brosse ou nettoie la cartouche dans de I’essence.

Pendant les périodes de non-utilisation, il est recommandé d’observer les raccords de
maniére a repérer & temps les fuites éventuelles et les réparer.
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Planche 2: Le tracteur vu de gauche
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Planche 4: Numéro du véhicule
Planche 3: Plaque de fabrique ef numéro du moteur

1 Plague de fabrique
2 Numéro du moteur
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Planche 5: Le moteur vu de gauche

-

Agrafe de serrage du tuyau du
thermostat

Thermostat

Collecteur d’échappement

Pipe d’écoulement d’eau

Elément sensible du thermomeéire &

distance

6 Péle 4 de la baiterie

7 Ecrou hexagonal du collecteur
d’échappement

8 Ecrou de la canalisation de pression

du manométre

9 Ecrou hexagonal du carfer infer-
médiaire

L I N A R N Y

10 Ecrou hexagenal de I'agrafe de
serrage du tuyau d’échappement

11 Ecrous hexagonaux du support du
moteur a 'arriére

12 Ecrou hexagonal de la bride

13 Ecrou hexagonal de la fixation du pot
d’échappement

14 Filtre interchangeable

15 Fils vers la dynamo et le démarreur
16 Orifice de remplissage d’huile

17 Agrafe de serrage de la conduite d’eau
18 Goujons du capot

19 Robinet de vidange d’eau

7)

Planche 6: Le moteur vu de droite

1 Conduite de dérivation

2 Tige de raccord & la pompe d'injection
3 Collier de mise a la masse

4 Plaque de fabrique

5 Fils allant aux bougies de préchauffage
6 Canalisations d’injection

7 Collecteur d’échappement

8 Reniflard

9 Porte-injecteur
10 Filtre & air & bain d’huile

11 Ecrou de fermeture de la canalisation de refoulement de la pompe

hydraulique

12 Pompe hydraulique

13 Numéro du moteur

14 Jauge d’huile
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Planche 7: Coupe longitudinale du moteur
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Planche 7:

Coupe longitudinale duv moteur

Pale du ventilaleur
Courroie trapezoidale
Poulie 4 gorge

Pignon intermédiaire
Roue de la pompe a eau
Soupape d'échappement
Soupape d'admission
Tige de poussoir

Vis de réglage

Arbre a cames

Piston

Arbre d’embrayage
Disque de pression
Yolant

Disque d’entrainement
Couronne de démarrage
17 Vilebrequin

18 Engrenage de la pompe a huile
19 Carter d’huile

20 Griffe de mise en marche

[«- TN = N &, I A R

[ QI (. s S S 4
oUW N = O 0
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Planche 8: Coupe transversale du moteur

1 Collecteur d'aspiration

2 Tube de retour de I'huile de fuile
3 Porte-injecteur

4 Tuyau transparent du reniflard
5 Soupape d'échappement

6 Reniflard

7 Conduite d'eau

8 Collecteur d’échappement

9 Tige de poussoir

10 Filtre & huile (filtre fin interchangeable)
11 Arrivée d’huile au filtre fin

12 Sortie d’huile du filtre fin

13 Arbre d cames

14 Raccord au canal de distribution
15 Tubulure de remplissage d'huile
16 Raccord & la pompe d’huile

17 Pompe & huile

18 Tamis

19 Vis de vidange d’huile

20 Carter d’huile

21 Jauge d'huile

22 Vilebrequin

23 Pompe d’amorgage

24 Pompe d’injection

25 Piston

26 Chambre de précombustion

27 Bougies de préchauffage

22

21

‘ 20 —

19— - =7 IS 790645

N Planche 8: Coupe transversale du moteur
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Planche 9: Bougies de préchauffage

1 Fil de I'interrupteur de préchauffage

2 Fil de raccord aux bougies de préchauffage
3 Bougies de préchauffage

4 Porte-injecteur

5 Tubulure d’admission

6 Tube de refour de I’huile de fuite

7 Raccord en T de la conduite de trop-plein

8 Tuyau de raccord entre le tube de retour de I'huile de
fuite et la conduite de trop-plein

6
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Planche 10: Filtres @ combustible

1 Raccord pour canalisation d’arrivée de combustible
2 Vis de purge d’air

3 Cartouche du préfilire

4 Cartouche du filtre fin

5 Raccord pour canalisation vers la pompe d'injection
6 Vis de fixation de la cuvette de filtre

7 Couvercle des filtres

8 Soupape de dérivation
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Planche 11: Filtre a air & bain d'hqile

1 Collecteur d’aspiration
2 Tuyau
3 Support
4 Agrafes & ressort du couvercle bombé
5 Collier de fixation du filtre & air & bain d’huile
6 Couvercle bombé du canal d’aspiration
7 Fibres vulcanisées du canal d’aspiration
8 Haut de la boite du filtre
9 Fibres vulcanisées supérieures
10 Cartouche du filtre avec fibres vulcanisées inférieures
11 Huile de la cuvette
12 Repére de niveau d’huile
13 Bas du filire & air
14 Agrafe a ressort
15 Vis de serrage
16 Goujon de serrage

o~

Planche 12: Réglage des soupapes

1 Tournevis

2 Clef coudée

3 Vis de réglage

4 Contre-écrou

5 Culbuteur

6 Calibre de réglage
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Planche 15: Réglage de la tension de la courroie trapézoidale
1 Bras tendeur réglable

2 Dynameo
3 Courroie trapézoidale
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Planche 16: Pompe hydraulique

1 Raccord de la canalisation d’aspiration au réservoir & huile

2 Canalisation de refoulement

3 Raccord de la canalisation de refoulement a la pompe
hydraulique

4 Pompe hydraulique

5 Raccord de la canalisation d'aspiration 4 la pompe
hydraulique

& Canalisaiion d’aspiration
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Planche 17: Canalisations de Pinstallation hydravlique

1
2
3
4
5
6
7
8
9

Canalisation vers [e cylindre

Bouchon de fermetfure

Pompe hydraulique

Canalisalien de refoulement

Canalisation d’aspiration

Filtre rapporté

Canalisation de retour

Dispositif distributeur

Levier sélecteur de renforcement de pression sur roues arriere
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Planche 18: Coupe d travers le distributeur (position neutre)

1 Soupape de surpression

2 Arrivée d’huile de la pompe hydraulique

3 Poussoir distributeur

4 Sortie vers le réservoir

5 Piston de travail

6 Papillon étrangleur du renforceur de pression

Rouge = Huile sous pression
Jaune = Huile sans pression
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Planche 19: Coupe a travers le distributeur

a) Position ,,descendre® Rouge = Huile sous pression
b) Position ,,lever" Jaune = Huile sans pression
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Planche 20: Timonerie du releveur hydraulique

1 Bras de levage gauche

2 Verrouillage de la timonerie
3 Bras de levage droit

4 Manivelle du tirant droit

5 Tirant droit

6 Barre de labourage

7 Plaque de réglage

8 Bras de poussée
9 Barre de traction
10 Contre-fiche articulée
11 Attache de la contre-fiche articulée
12 Support avec butée
13 Tirant gauche (réglable)

75



Ee

76

-865/827mm —

780/742 mm ———— =
|

——— B805/767mm

472 /510mm ——

[TSRy6477]

Planche 21: Dispositif d'attelage de remorque réglable en
havuteur

FRICATA) 211

D13

12
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Planche 22: Installation d’alimentation

1 Réservoir & combustible

2 Bouchon de fermeture du réservoir

3 Tamis

4 Conduite de trop-plein du filtre et du
tube de fuite au réservoir

5 Raccord en T

6 Tuyau de raccord du tube de fuite a la

conduite de trop-plein
7 Tubulure de remplissage d’huile
8 Tube de fuile

9 Raccord aux bougies de préchauffage

10 Bougie de préchauffage
11 Porte-injecteur

12 Culasse

13 Collecteur d’aspiration
14 Canalisation d'injection

15 Jauge d’huile

16 Pompe d’injection

17 Epurateur d’entrée

18 Pompe d’amorgage

19 Fausse vis

20 Tuyau de combustible de la pompe
d'amorgage au filtre

21 Filtre & combustible FRAM-DUO

22 Vis de purge

23 Conduite de combusfible du filtre a la
pompe d’injection

24 Conduite de combustible du réservoir
4 la pompe d’injection

25 Robinet d'arrét

26 Indicateur de réserve de combustible
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Planche 23: Tableau de bord

1 Volant
2 Manette des gaz
3 Témoin de préchauffage
4 Thermométre de I'eau de refroidisse-
ment
5 Boite de distribution
6 Lampe témoin de charge
7 Commutateur du clignotant
8 Bouton d’avertisseur
9 Bofite a fusibles
10 Levier de changement de vitesse
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11 Manométre & air (pour équipement
avec installation pneumatique)

12 Levier de renversement de la marche

13 Tracteurmetre

14 Lampe témoin de niveau de combus-
fible

15 Commutateur de préchauffage et de
démarrage

16 Lampe témoin du clignoteur de
remorque

17 Lampe témoin des phares

18 Manométre a huile

Planche 24: Arbre de prise de force AV

1 Arbre de prise de force AY
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Planche 25: Leviers de commande et pédales

Planche 25: Leviers de commande ef pédales

= Levier de changement de vitesse;

Levier de renversement du sens de la marche

0w >
I

Il

Levier d'enclenchement du réducteur

D = Levier d’enclenchement de I'arbre de prise de force
(Position 1 = Vitesse de rotfation de I'arbre de prise de force dépendant de la
vitesse de progression du tracteur
Position 2 = Arbre de prise de force normalisé)

E — Levier d’enclenchement de 'arbre de prise de force AV
(Position 1 = enclenché)

F = Levier de commande du renforceur de pression
(vers 1 = pression renforcée sur roues AR)

G = Levier de commande du releveur hydraulique
(1 = descente; 2 = neutre; 3 = relevage)}

H = Levier de frein & main

Pédale de frein
= Pédale de débrayage
— Levier de commande de 'embrayage a disques ($ impossible)

— Levier de commande du verrouillage du différentiel {1 = verrouillé)

o = R
I

— Levier de commande de la supervitesse de fraisage
(1 = enclenché; L impossible)

Positions des leviers:

ler—4& @me rapports rouvie:

Tirer vers soi les leviers B et C (Position 2)
Passer a I'aide du levier de changement de vitesse, le rapport voulu (Positions 1 & 4
correspondant aux 4 vitesses)

{er—&4&me rapports champs:

Pousser en avant le levier C (Position 1)

Pousser en arriére le levier B (Position 2)

Passer & I'aide du levier de changement de vitesse, le rapport voulu (Positions 1 & 4
correspondant aux 4 vitesses)

1er—3&me rapports de marche arriére;

Pousser les leviers B et C vers I'avant (Position 1)
Passer & I'aide du levier de changement de vitesse fe rapport voulu (Posifions 1 & 3
correspondant aux trois vitesses)

litme—6&me rapports de marche arriére:

Pousser le levier de renversement de marche B vers ’avant (Position 1)

Pousser le levier C vers I'arriére (Position 2)

Passer & 'aide du levier de changement de vitesse le rapport voulu (Positions 1 & 3
correspondant aux trois vitesses)
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Planche 26: Explication du plan de graissage et d’entretien

A = Selon les prescriptions D = Toules les 200 heures de service
B = Avu bout de 60 heures de service ou E = Toutes les 400 heures de service
une fois par semaine
[ C = Au bout de 100 heures de service F = Toutes les 1200 heures de
service ou une fois par an
N® Point de graissage ou d’entretien Inter-  Lubrifiant et opération d’entretien
valle
| 1 Pivot de suspension de I'essieu AV B Graisse *), graisser (G)
2 Pompe a eau Ne nécessite pas d’entretien
3  Filtre & air 4 bain d’huile A, D Huile pour moteur, contréler tous
| les jours le niveau; netioyer le
‘ filtre et faire la vidange d’huile sui-
vant I'exposition a la poussiére au
bout de 60 heures de service au
plus puis foutes les 200 heures de
service
Nettoyer toutes les 200 heures de
service les fibres vulcanisées du
canal d’'aspiration
4 Fusées d'essieu a gauche et a B Graisse ¥), graisser
droite
5 Ressorts de fusée d'essieu B Graisse ¥), graisser
6 Moyeux des roues AV, & droite ei C, E, F Graisse pour moyeux, graisser (G)
a gauche au bout de 100 heures de service
puis toutes les 4C0 heures de ser-
vice; contréler les paliers au bout
de 1200 heures de service
7 Epurateur de la pompe a com- D Neitoyer toutes les 200 heures de
| busiible service
8 Pompe d'injection et avto-régleur D Rajouter de ’huile pour moteur,
contréler tous les jours le niveau
de I'huile et compléter au besoin
9  Barre d’accouplement a droite B Graisse *), graisser
et & gauche
10  Porte-injecteur CE Coniréler et corriger la pression
| d’injection au bout de 100 heures
\ de service puis toutes les 400
heures de service
11  Carter moteur, jauge d'huile A Huile pour moteur, contréler une
fois par jour ou avant chaque mise
en marche
12  Filtre & combustible E, F Netioyer le préfiltre toutes les 400
heures de service. Renouveler les
deux cartouches foutes les 1200
5 heures de service
*) Graisse consistante, voir liste des lubrifiants
(G) Graisseur télécalémit
82

Lubrifiant et opération d’entreticn

N°® 'Point de graissage ou d’enirefien  Inter-

valle

13 Réservoir hydraulique (carter C F Huile pour moteur, contréler

intermédiaire), jauge toutes les 200 heures de service,
vidange d’huile au bout de 100
heures de service puis toutes les
1200 heures de service

14  Filtre incorporé du systéme E Nettoyer la cartouche a I'essence

hydrauvlique pure

15 Boitier de direction E Huile pour boite de vitesses,
contréler le niveau, compléter au
besoin

16  Pédale de frein B Graisse *), graisser (G) une fois
par semaine ou foutes les 60
heures de service

17  Paliers de I'axe du levier de frein B Graisse *), graisser {G) une fois

a droite et & gauche par semaine ou foutes les 60
heures de service

18  Articulation du frein & main B Huile pour moteur, graisser

19  Paliers de I'axe de came de frein B Graisse *), graisser (G) une fois

a4 droite et a gauche par semaine ou toutes les 60
heures de service

20 Trompeite d'essieu AR, reni- B Netioyer, laver a I'essence ef

flards & droite et a gauche purger a 'air comprimé

21 Trompeite d’essieu AR, jauges C, D, F Huile pour boite de vitesses,

& droite et & gauche contréler toutes les 200 heures de
service, faire la vidange au boul
des 100 premiéres heures de ser-
vise puis touies les 1200 heures de
service

22  Carter hydraulique, a droite B Huile pour boite de vitesses,

et & gauche : graisser (G)

23 Timonerie de relevage, articu- B Graisse *), graisser (G)

lations & droite et 4 gauche

24  Timonerie de relevage, manivelle B Graisse *), graisser (G)

25 Commande de la poulie C, E, F Huile pour boite de vitesses,
contréler toutes les 400 heures de
service, vidange d’huile au bout
des 100 premiéres heures de ser«
vice puis foules les 1200 heures de
service

26  Articulation de I'embrayage B Huile pour moteur, graisser

a disques

27 Boife de vitesses et pont AR C,D,F

*y Graisse consistante, voir liste des lubrifiants
(G) Graisseur télécalémit

Huile pour bofite de vitesses, con-
tréler le niveau toutes les 200
heures de service; vidange au boul
de 100 heures de service puls
foutes les 1200 heures de service



N° Point de graissage ou d’enfretien

28 Douilles de palier de la colonne
de direction

2¢ Commande de la barre de coupe,
reniflard

30 Commande de la barre de coupe,
niveau de I'huile

31 Bielle de direction, & ['avant
et a I'arriére

32 Pédale de débrayage

33  Batterie

34  Jeu des soupapes

35 Démarreur

36 Filtre & huile (inierchangeable)

37 Dynamo

38 Carter moteur, tubulure de
remplissage d’huile

39 Courroie trapézoidale de la
pompe a eau et de la dynamo

40  Radiateur

Capacités

Moteur

Filtre & air a bain d’huile

Pont AR et boite de vitesses

Pont AR, réducteur & couples d’engre-
nages cylindriques sur les roues
Commande de la barre de coupe
Direction

Réservoir a combusiible

Radiateur #

#) Graisse consisfante, voir liste des lubrifiants
(G) Graisseur télécalémit
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Inter-
valle

B

E

ACF

Lubriﬁurﬂ et opération d’entretien

Graisse ¥), graisser (G)

Netioyer, laver a |'essence ef
purger a I'air comprimé

Huile pour boite de vitesses;
pendant la saison des travaux,
contréler le niveau de P’huile au
bout de 60 heures de service;
vidange au bout de 100 heures de
service puis toutes les 1200 heures
de service

Graisse *), graisser (G)

Graisse ¥), graisser (G)

Contrdler le niveau de ['acide,
rajouter de I'eau distillée pour
compléter le niveau

Contréler au bout de 30, puis de
100 heures de service, puis foutes
les 200 hevres de service

Faire coniréler dans un atelier
spécialisé

Changer le filire & huile au bout
des 200 premiéres heures de ser-
vice, puis foutes les 400 heures de
service

Eaire contréler dans un atelier
spécialisé

Huile pour mofeur, vidange au bout
de 30 heures de service puis toutes les
200 heures de service

Contréler la tension, la reprendre
au besoin

Contréler tous les jours le niveau
de P'eau et compléter au besoin

env. 8,0 | d’huile pour moteur

env. 0,5 | d’huile pour motfeur

25 | d’huile pour boite de viiesses

env. 2,25 | d’huile pour boite de vifesses de
chaque coié

0,3 | d’huile pour boite de vitesses SAE 90
env. 0,4 | d’huile pour boite de vitesses
env. 40 | de carburant Diesel

env. 10,3 | d'eau

FEDCBA
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Planche 26: Explication du plan de graissage et d'entreti
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| ' ‘ @ Planche 27: Schéma des connexions électriques
: i o 5 : -‘“I_F_L"
| ; zu?s___n&___ r DF N 1 Phares droit et gauche
1‘ | ~| " o 2 Dynamo
(it } | ] ‘ 3 Batterie de 12 volis
[ 1 | Iy R mmw_j I} 4 Bougies de préchauffage
L e 5 Conjoncteur-disjoncteur
%5 e 6 Démarreur
34 x 7 Elément sensible de la [ampe témoin de niveau de combustible
(2 1 \.E{f\ 8 Témoin des bougies de préchauffage
| @ 9 Clignotant
- T E—— | ; T 10 Bofite de distribution
I [I] 8 @ ! i [ : 11 Thermométre & distance
'] = & f(,“g'i"‘””' K ‘;‘ 55 ““‘“"”’E 12 Manomeétre & huile
I g Y g 3] 13 Clignotants et feux de position a droite et & gauche
ﬂ@ L 14 Commutateur de préchauffuge et de démarrage

15 Lampe iémoin des phares
16 Lampe témoin des clignotanis (remorque)
17 Lampe témoin de niveau de carburant
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=@ | Ul :
‘ E e N 18 Lampe témoin de charge
1 L0 CIE b LA@ ' 19 Commutateur des clignotants avec lampe #émoin (tracteur)

20 Boiie a fusibles

| { == g 21 Bouton d'avertisseur
gé e 1 % 22 Tracteurmétre
§§ ||z n 23 Avertisseur
?", / ;gg 24 Commutateur de feu stop
T @ §§~§ | 25 Prise de la remarque
Thi [ ‘ 26 Feu combiné arrire, stop, clignotants et plaque d’immatriculation
! 27 Feu combiné clignotant, arriére et stop
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| VIOLETT BRI e} — vrze
I | \, ’“VII"‘I "HJ Eine gute Masseverbindung mufl stels vorhanden sein, da die Ruckleitung
/ /

des elektrischen Stromes uber die Mosse des Fahrgestelles erfolgt!

i , 3 87
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Planche 28: Possibilités de raccord des contre-fiches

| Posifion de la plaque de réglage pour les outils de la catégorie | (683 mm)
1l Position de la plaque de réglage pour les outils de la catégorie If (825 mm)

Barre de fraction

Plaque de réglage

Contre-fiche

Repére sur la barre de traction correspondant a la catégorie |
Repére sur la barre de traction correspondant a la catégorie Il
m Repéres sur la plaque de réglage (en haut et en bas)

oA NwrP

Pivot de la plaque de réglage dans le trou 1 = Position de blocage
(débattement impossible)

Pivot de la plaque de réglage dans le trou 2 = Débattement libre
(raccordement de base)

_‘6/1

+ L““LJ
28% ¢ 00
F AR

7

/"'DIN 9674 Kat.I'v.1l
Z

28 -Ho—&| oo [

| 35 |-__SchultermaB 683(Kat. 1)
Schulterman 825(Kat.IT}

Planche 29: Attelage a trois points d'aprés norme DIN

SchultermaBl = Ecartement des points de fixation

Hubarm

fr—Oberer Lenker

,/+\\\- i 5 ‘l‘l‘:
o _(, @_ N\ 7L’_/;'—“—7Hubgabel

A\ 1

Bl 1 2
________ I Q %’7/ _/ ~Unterer Lenker
| L Ty

1590763720

Planche 30: Possibilités de réglage de la timonerie du releveur

Hubarm = Bras de levage — Oberer Lenker = Bras de poussée
Hubgabel = Tirant — Unterer Lenker = Barre de traction

89




PFlanche M al

Timonarie vua
de gauche

Timonaerio do levage
pour oulil porla
onlro les essloux

1 Cornitre gauche

2 Confre-fiche de
blocage (posilion 4
de transporl)

3 Bras oscillant
4 Tirant gauche
5 Levier coudé
6 Tige de traction

755476211

Planche 31b: S
Timonerie vue ‘ . : e [Snem2n] |
de droite

Planche 32: Tracteur avec installation pneumatique de freinage

1 Levier avec arbre
2 Tirant droit

3 Bras de poussée
4 Bras oscillant

5 Corniére droite
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Planche 35: Distributeur jumelé

1 Levier de commande du vérin hydravlique

2 Levier de commande pour releveur hydraulique
3 Levier de commande dv renforceur de pression
4 Raccord pour vérin hydrauvlique

Zugkrattsteuerung Gerate (Hu bwerkasgestiange) angehoben

leichte bis normale i
e e bel jeder Stellung des Systemhebels

a)Gerdt in_bestimmter Arbelts-
tiefe, bel Systemhebel in

Zugkraftsteuerung

normale bis schwere|
Bodenbearbeitung
emheb

Zugkraftsteuerung

b)Gerat in bestimmter
Héhenlage, bel System..
hebel in Lagesteuerung

Lagesteuerung

o
fa)Tiefs'te Arbeitsstellung
bei Systemhebel in Zugkraft-
steuerung

[ B) Schwimmstellung

Senkdrossel
offen

Senkdrossel ganz

geschlossen % bei Systemhebel in Lage -
steuerung
Gerdte (Hubwerksgestinge)
T360/62/59 abgesenkt, bei jeder Stellung

des Systemhebels

Planche 36: Positions des leviers de commande du releveur
(traduction des indications poriées sur la figure)

Systemhebel = Levier sélecteur
Steverhebel = Levier de commande

Zugkrafisteverung = Réglage par résistance a la traction
leichte bis normale Bodenbearbeitung = travaux de labourage légers a4 normaux
Normale bis schwere Bodenbearbeitung = travaux de labourage normaux a lourds

Lagesteverung = Position de fravail contrélée
Senkdrossel ganz offen = Papillon de descente ouvert
Senkdrossel ganz geschlossen = Papillen de descente fermé

Gerdte angehoben bei jeder Stellung des Systemhebels = Qutils relevés pour chague position du
levier sélecteur

a) Gerdte in bestimmter Arbeitstiefe bei Systemhebel in Zugkraftsteuerung =
Outil aceupant une certaine profondeur de travail quand le levier sélecteur est en position de réglage
par résistance & la traction

b) Gerdte in bestimmter Héhenlage bei Systemhebel in Lagesteuerung =
Outil cccupant une certaine hauvteur lorsque le levier sélecteur esf sur la position de travail contrélé

a) Tiefste Arbeitsstellung = Position de fravail la plus basse (levier sélecteur en position de réglage
par résistance 4 la traction)

b) Schwimmstellung = Paosition libre des bras du releveur quand le levier sélecteur est en pesition
de travail contrélé

Position de travail la plus basse quand le levier sélecteur est en position de réglage par résistance a la

traction
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