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MOTOCULTEURS PP2B - 4 CH.
PP3B - 5 CH.

CHAPITRE |
DESCRIPTION

DESCRIPTION DU BLOC MOTEUR
Le bloc moteur est constitué de trois organes principaux frés facilement
séparables ;
Le moteur & essence. (Pour emploi du péirole carburant, voir page 30).
Le réducteur, baite de vitesses, porté par les roues.

Lo téte des commandes, sur le réducteur.

MOTEUR

L'appareil est équipé a la demande, d'un moteur ' BERNARD " type
W 110 ou W |10 bis. Ces 2 mofeurs, different essentiellement par I'alésage
du cylindre et comportent quelques modifications pour adaptaticn au _moto-
culteur ** STAUB ' et en particulier un carburateur ** ZENITH " type 26 V X
tout terrain.

La commande du régulateur, placée sur le cHté droit du moteur, permet
d'utiliser ce dernier entre 1.600%/m (levier en bas) et 2.500t/m (levier en haut).

MNous conseillons, pour la sécurité de I'embrayage, de ne pas
employer les trois trous du bas.

Une commande par manette a droite, permet de mettre le moteur au
ralenti pour les manceuvres. |l est nécessaire de la tirer a fond pour permetire
au régulateur d'ouvrir en grand le papillon du carburateur et au mofeur de
fournir sa puissance maximum.

Le MOTEUR est un monocylindrique a'4 temps, @ soupapes en léle
commandées par culbuteurs avec :

Bloc cylindre en aluminium avec chemise en fonfe spéciale venant de for-
derie ;

Bielle en duralumin estampé, montée sur coquilles minces régulées.

Vilebrequin monté sur roulements & rouleaux coniques a rattrapage de
jeu

Commande de distribution. — par deux engrenages a denfure héli-
coidale ;
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Fig. |
MOTEUR
Réservoir d'essence 8 Entrée d'air du ventilaisur,
Couvercle du culbuteur.

Bougie. 4
Reniflard.
Bouchon de remplissage d'huile
Griffe de manivelle. rou de fixation du fitre a air.
Poulie de lancement. I4 Filtre & air,
\ 4CH | S5CH
64 " 69 %
s 64 % 64 %
Cylindrée . ! : SRt 206 cm3 239 em3
Puissance . R . 4 CH 5CH
Régime .. H 2.500 {fm 2.500 t/m




Allumage par volant magnétique, spécial donnant une forte étincelle a'bas
régime, et dispositif de rupfure séparé |

Carburateur : élanche tout ferrain, automatique & niveau constant (voir
notice spéciale) ;

Filtre a air : a bain d'huile ;

Réservoir d'essence : placé en charge, d'une capacité de 5 1. 5 permetiant
5 heures de fonclionnement ; 4

Graissage par barbotage ef projection sur fous les organes, d'une sécurité
absolue ;

Reniflard incorporé au bouchon de remplissage de I"huile ;

Refroidissement : & air soufflé par un ventilateur centrifuge formant bloc
avec le rotor du volant magnétique.

Lancement par manivelle ou cordelette ;- "
Jeux entre soupapes cf culbuteurs a froid : a
admission 0,15 . L

échappement 0,20 5.
Réglage de la distribution :

4 CH 5CH
Ouverture admission ... .. 10 % avant P.M.H. | 8,7 % avant P.M.H
Fermelure admission......| 65 ™ aprés P.M.B. | 87 % apreés P.M.B.
Ouverture échappement...| 98 ™ avant P.M.B. | 87 7 avant P.M.B.
Fermeture échappement ..| 10 ™ aprés PM.H. | 8,7 % aprés P.MH.
Avance & I'allumage .....| 55 ™ avant P.M.H. | 42,5 % avant P.M H.

Toutes ces valeurs mesurées avec un réglef souple, sur la jante du volant
dont le diamétre normal est de 250 .

Bougie conseillée ; Eyquem |21S pour 4 Ci—“- 115 pour 5 CH.

EMBRAYAGE

D'une extréme simplicité, I'embrayage automatique « STAUB » est cons-
titué de deux masses garnies de Ferodo et rappelées par deux ressorts judi-
cieusement tarés.

Dés que la vitesse du moteur est suffisante, ces deux masses s'écartent
ot se collent dans le tambour d'entrainement solidaire de la transmission,

Robuste, par sa simplicité méme, cet embreyage ne demande aucun
réglage, aucun entrelien.

Pour démarrer ou s'arréter, il suffit d'ouvrir ou de fermer la manette
des gaz.
L'embrayage automatique...
— Evite fout calage intempestif du moteur par démarrage brutal.
— Sa douceur épargne fous les organes de la transmission.
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— Il limite le danger de détérioration des outils agraires, en cas de renconfre
d'un ebstacle dans le sol.

— Procure une souplesse et une facilité de conduite incomparable.

— Supprime tout danger lors des manceuvres en marche arriére gui assurent
par principe le relevage des outils.

FREIN

Un frein & sangle, actionné par manefte a cliquer, monté a gauvche, per-
met d'immobiliser le tambour d'embrayage et par suite, les roves du moto-
culteur, sans provoguer pour cela, I'arrét du moteur.

Il est ndanmoins formellement recommandé de couper les gaz avant de
freiner. 8 :

p, P ¢ - - ra - -
Nota. - Ce frein perd toufe'efficacité lorsque les roues sont déclabotees.
(Voir utilisation do mofoculteur en terrain accidenté.)

BOITE DE’ VITESSES

La boite donne :

— 3 vitesses avant, avec la 3® en prise directe.
— | vitesse arriére, placée entre la I et la 2°.
— | vitesse & la prise de force : 850 t/m a 2.500 t/m au mateur.

A 5 {
Il n'existe pas de points morts entre les vitesses, et le point mort dans la
transmission esl obtenu par déclabotage des roues

La commande des vigs_es s'effectue par un levier placé au centre et en
avant du guidon, Ce levier donne successivemeni en partant de sa posifion
arridre a fond (2¢ vitesse) el en poussant vers I'avant

2 vitesse,
marche arriére,
|r* vitesse,
3* prise directe.

UTILISATION DES VITESSES

 { \rg&)sse. - Fraisage normal, labour normal, binage en grandes roues de

2¢ vitesse. - Fraisnge superficiel (binage, sarclage), Labour léger. Binage
sur roues 5.00-15, 6.50-16, 600 x 70. Fauchage.

3+ vitesse. - Déplacements sur route et méme en ferrain,




REDUCTEUR DE VITESSE

Le réducteur esl & double démultiplication.
La I par vis sans fin en acier NI/CR cédmenté, trempé, rectifié et rove
tangente en bronze de'premier choix.
La 2* démulliplication se fail par deux couples de pignors droits, suscep-
tibles d'entrainer séparément les deux roues.
~ L'étanchéité des sorties d'arbres est assurée d'une fagon absolue par des
joints spéciaux.

MOYEUX REGLABLES

A I'exception du cas d'emploi des petites roues, les Gppareils sont norma-
lement livrés avec moyeux coulissants sur leurs bouts d'arbres,

Le coulissement est commandé par une vis maneeuvrable a l'aide du
vilebrequin de roue,

Une vis de blocage permet d'immobiliser le moyeux aprés réglage. Il
est nécessaire de la desserrer pour effectuer le réglage.
Ce dispasitif, complété par le retournement des roues, permet :

d'élargir la voie de I'apparejl pour assurer la stabilité maximum en
terrain accidenté ; : '

— de la rélrécir pour permetire le passuge dans les plantations étroites ;

— de l'adapter & I'écarfement des cultures en lignes pour les binages;

— de resserrer une roue pour approcher des arbres |

— de régler, dans le labour a plat au brabant double, la largeur de raie en
fonction des besoins.

Nota. - Les moyeux sont percés de guatre trous sur un diaméire de
- i S :
130 % pour permetire le monlage des roues a pneus normalisés de 5.00-15
ou 6.50-16

ROUES *

Voie étroite de 25 em.
Pour fraise étroite de 31 7 et houe | rang de 50 a 65 £
Roues métalliques de 380 « 70, montage direct,

Fraises normales de 47 et €0 cm.
Roues métalliques de 380 x 110 a claire vole.
I* Montage direct pour fraisage en suivant

2° Montage avec cales pour permettre par retournement de fraiser

suivant les deux méthodes.

Roues & pneus de 400 - 8.
I* Montage direct pour fraisage en suivant.

2* Montage avec cales pour fraisage en laissant un intervalle a repren-
dre

—

-

Roues normales, a pneus | 5.00-15 pour 4 CH ef 6.50-16 pour 5 CH,
Pour labour, binage, fauchage, remorquage. Montage sur moyeus
coulissants. -

Roues pour travail des cultures en ligne.
Montage sur moyeux coulissants,
l* Roues normales 600 » 70.

2* Grandes roues 800 = 70 destinées a augmenter le dégagement sous
I'appareil. Sur demande : roues de | m, |00 ~ 70,

SENS DE ROTATION DES ROUES

A I'exception des roues normales de fraise 380 x 110, toutes les roues
onf un sens de rotation déterminé
— Les roues métalliques ont leurs crampons inclinés dans le sens inverse
de la marche avant.
— Les roues a pneus ont la pointe du'V formé par les sculplures latérales,
dirigées dans le sens de la marche.
Les changements de voie ne doivent pas se faire par retournement des
roues, mais par intervertion.

PRESSION DES PNEUS

Les pneus 5.00-15 et 6.50-16.
Soni livrés gonflés a I'eau au 3/4, c'est-a-dire au niveau de la valve placée
1 son point haut, Cette eau contient un mélange anti-gel.

Les pneus 4.00-8 :

de fraise'sent uniquement gonflés a I'air. Dans les deux cas, et dans le
but de limiter les risques de détérioration en cours de transport, les pneu-
matiques, au départ de |'usine,sont gonflés & une pression supérieure a celle
d'utilisation, cetfe derniére éfant de 600 a 800 grs.

Vérifiez donc la pressiofi@vant la mise en route et controlez cette pression
chague mois, valve en hauk.

Un preu frop gonflé manque d'adhérence.
— Un pneu insuffisamment gonflé, s’use prématurément.

TETE DES COMMANDES

Placée sur le réducteur, elle centralise les commandes des vitesses ef des
déclabotages, ainsi que le support d'grticulation et de verrouillage du man-
cheron

MANCHERON ORIENTABLE

Le gy’ an es! assemblé a I'extrémité d'un tube relié a la t&te des con
mandes par un joint d'articulation permettant son orientation dans tous les
sens.




Un verrou commandé du guidon (au u':lr'-lre), permet_de fixer ce der- MéCANlSME DE DIRECTION

nier dans trois positions verticalement, et de le déporter a droite et & gauche.

il * Les virages sur place ou a court rayon, s'effectuent en déclabotant la
ity roue placée a l'intérieur du virage (du coté ol I'on désire tourner).

position du guidon a lq taille du conductelr ainsi gu'a I'ip- I ) A
I'appareil, variable avec I'outil et sa.profondeur de travail A cetl effet, les deux prgnons de la 2* démultiplication de commande des

; ; . . ) 8 roues sont baladeurs.
de déporter le guidon a droite ou & gauche, pour viter de piétiner le

lors des binages ou pour s'effacer des Branches quand . " Dans la p(j: tion déclabotée, le pignon tourne fou sur son arbre ; dans

otaculteur cultive des arbres fruitiers ’ ) la positian clabotée le pignon est mis en prise avec les clabots de I'arbre, el,
(o Akt LR R r de ce fail transmet le-mouvement
le déport du guidon a chague bout de rang,
Les deux baladeurs de déclabotage sont manceuvrés chacun par un levier
' placé @ plat sur le guidon.

En tirant le levier droit a soi, la roue droite est déclabotée.

En poussant ce levier a fond en avant, |a roue droite est clabotée.

On congoit cependant, qu'il est tout aussi impossible de claboter une roue
tant que les clabots mdles du baladeur ne sont pas en face des clabots femelles
de I'arbre, que de |la déclaboter, tant qu'une pression frés forte d'entraine-
ment s'exerce entre les deux jeux de clabots.

MNous conseillons donc d'opérer comme suit ;

A == 9
~ Pour tourner . A droile

A gauche

) Tiwer de lo main gauche sur le Tirer de la main gauche sur
Fig. 2 levier de gauche levier de droite.

COMMANDES AU GUIDON (Fig. 2) . Fo cos de. dHYICENS § _

4 - lirer latéralement de la main Pousser latéralement de la main
A. — A droite : Manette de commande des gaz droite, sur le quidon, vers |la droite, sur le guidon vers la
F — A gauche : Manette de frein gauche. ' ' ] drotie, )
U. — Au centre droit  : Levier de déclabotage de la roue droite. . ] e
G. — Au centre gauche : Levier de déclabolage de la roue gauche. Pour cesser de tourner :
V. — Au centre avant : Levier de commande des vifesses. Réduire les gaz de la main droite, pour s'arréter. Pousser de la main gauche
A Au centre : Levier de déverrouillage

du guidon, le levier de commande de la roue jusqu’d sentir le clabotage.




ATTELAGE UNIVERSEL D’OUTILS (Fig. 3)

(Breveté 5.G.D.G.)

L'atlelage est le lien indispensable ertre le motfoculteur et l'outil de
culture. Tous les outils portés peuvent étre montés et réglés a |'aide des
organes prévus

Il en existe 2 modeéles : I'un pour roves 5.00-15, lauire pour roues
6.50-18,

14 Manivelle de profondeur

I©* ARTICULATION D'ATTELAGE.

Le timon d'attelage est articulé sur une plague fixée a |'arriére du carier
de réducteur, par deux goujons arliculés. Cette articulation a pour but de
faciliter |la direction. Les écrous de fixation (2) doivent &ire toujours correc:
tement serrés pour éviter tout ennui,

Une broche amovible & deux diamétres différents permet d'adapter
le jeu d'articulation d’attelage aux nécessités du travail.

10

Articulation bloquée — (Epingle @ ressort de la broche dans le pre-
mier frou du haut) — A n'utiliser que dans le travail en voie étroite,
sur terrain en pente ou mal aplani.

Articulation limitée — (Epingle & ressort de la broche dans le deuxigéme
tfrou) — Avemployer pour le labour & la charrue el en particulier au

hrabant,-le jeu de la broche correspondant nu bardayage conve-
nable
¢) Articulation libre — (Broche compléterment enl — A employer

pour les remorquages et les travaux sur parcours sinueusx,

2° REGLAGE DE L'APLOMB.

Le porte-autil est monté sur le tourillon d'extrémité du timon et retenu
ar une bague traversée par une broche. La bride.d'aplomb est bloquée sur
e porte-outil par un écrou @ manette, dans trois positions différentes, au
choix

a) Aplomb bloqué — Les crans de la bride d'aplomb en prise avec ceux
du secteur du timon. — Auutiliser pour les labours @ la charrue.
Dans le cas de travail au brabant, et pour effectuer les premiéres
raies, il est préférable de rectifier le réglage d'aplomb & I'aide de ce
dispositif plutét que de dérégler les clichets du brabant.

b) Oscillation du porte-outil limitée — Bride d'aplomb retournée sur
elle méme, les crans en arriére.

A employer avec les oulils larges, munis de deux roulettes ou talons :
noue, cultivateur deux rangs.

c) Oscillation du porte-outil complétement libre — Bride retournée sens
dessus dessous.
A utiliser pour les remorquages, de fagon a donner une indépendance
compléte.des roves dyfgmotoculieur et de la remorque.
~

3* MONTAGE DE L'OUTIL.

L'outil est monté a I'aide de deux broches :
— A l'{':vcr“\'i, dans la chape inférieure du porte-outil.
— A l'arriére, dans la chape de vis de profondeur.

Les deux broches sont arrétées par une épingle a ressort,
-

4 REGLAGE DE PROFONDEUR.

Il s'apére a |'aide d'une manivelle placée bien a portée de la main du
conducteur,

5° ATTELAGE DE REMORQUE.

Le porte-outil étant refiré complet, aprés avoir démonié la broche de la
bague de butée, on dispose de la portée d'extrémité du timon, de 38 " de
diameire et 160 " de longueur, pour I'attelage d'une remorque ou d'un
appareil quelconque a tracter,




DISPOSITIF DE DEPORT -

Le dispositif de déport est destiné, en particulier au labour, des vignes
et des arbres fruitiers a la charrue simple ou déporiée. ! :

Il se monte dans |'attelage universel de la méme fagon qu'un outils

= -'i' .
S
= |
=Y |
. |
Fig. 4 Fig. § AR -+
Dispositif de déport en déchaussage Dispositif de déport en chauvssage &
| Age. 5 Boulons de fixdtion de la charrue
2 Secleur de déport. 6 Butée spéciale de déport,
3 Broches d'attelage. 7 Broche d'articulation d'attelage. 7 ;
4 Charrue simple. 8 Bowlon d'articulation du secteur. '
I* Déchaussage (Fig. 4).
La roue gauche du mofoculteur doit étre retournée en voie éfrolite, et la’ : ?
roue droite en grande voie, : 5
/ o ‘
Le secteur (2) est monté & gauche, cuvert en grand et une bulée spéciale,
(6) permef de maintenir le timon d'atfelage départé tout en laissaht un jeu
d'articulation suffisant pour permettre la direction du motoculteur. 4]
2° Chaussage (Fig. 5). o
La roue droite du motoculieur doit éire refournée en voie éfroite €t Lol 7
roue gauche en grande voie, 4

12 = 1 =

Le secteur (2) est monté a droite par démentage du boulon d'articulation
(8). (L'age | n'étant pas retournable par suite du désaxage des trous de fixa-
fion dans |'atielage) i

La broche normale d'articulation d'attelage (7) est remontée pour laisser
un jeu suffisant, x

LA FRAISE
MONTAGE.

La fraise se monte en quelques minutes sur la prise de force arriére a
I'uide de deux goujons articulés.
|l est nécessaire d'essuyer correciement les deux faces d'assemblage et le
centrage avant montage.

— En cas de démontage de la fraise, il est recommandé de la placer avec sa
bride de fixation en l'air pour éviter une fuite d'huile possible.

DESC RIP*N.

La fraise se campese essentiellement d'un arbre transversal porte-outil
entrainé par un réavoi d'angle & pignons coniques. Les deux arbres sont
montésisur coussinefs bronze ef tout le mécanisme est enfermé dans un carter
étanche a bain d'huile.’ ¢
— Une commande par-b eur permet d'arréter la fraise indépendamment

des roues pendant les manceuvres de mise -en marche ou de demi-tour.

Un seul arbre de fraise pour les trois largeurs.

La fraise se fait en trois largeurs :
Etroite : 3| °, avec 4 outils,
Normale : 47 <, avec 8 outils,

Large : 60 % avec |2 outils.

La transformation peut s'effectuer en changeant :
Les moyeux porte-outil, et
Le toil de fraise.
REGLAGES (Fig. 6).

Profondeur. — Une béquille est articulée a I'avant, sous le carter de

" fraise, ef, a 'arriére, sur une crémaillére a trous.

En I'abaissant, on limite la profondeur et vice-versa.

Dans le cas de terres trés légéres, ou la fraise peut s’enterrer trop facile-
ment, cette béquille peut étre, sur demande, munie d'un patin.
~

Toit de la fraise. — Le toit de la fraise est articulé & I'avant et maintenu
a l'arrigére par une deuxiéme crémaillére a trous, solidaire de la premiére.
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. Le toit de fraise est donc automatiquement réglé en méme temps que la
|Jr_q'_fondeur. Il esl cependant possible d'effecluer une correction pour que le
loit"de fraise rase foujours le sol et que le tablier arriére, remplisse bien sa
fonction d'aplanisseur.

Fig. 6

Réglage patin et toit de fraise
5 Poignée
& Montant de réglaoge du toit.
7 Broche coudée.

| Articulation du foit de fralse

2 Articulation du patin.

3 Mentant du réglage

4 Broche avec épingle
Graissage

B Bouchon de remplissoge.
9 Bouchons de vidange (3).
10 Groisseur de la commande

-

ROUES. Voair pages 6 et 7.

OUTILS de fraise (Fig. 6 bis).

La fraise est livrée normalement avec des crochets convenant aussi bien
au labour profond qu'au binage.

Il est possible de monter, en ouire ;

1° Des outils couteaux. — Soit par moitié avec les crochets normaux,
soif en fotalité :

Pour I'enfovissement des fumiers pailleux ou de |'engrais vert.

e e

) , =’
Pour le fraisage dprés une récolte qui laisse des fapes oy, des rtigines
susceptibles de causersle bourrage. o 2

Fig. & bis

Différents outils de fraise #

JAu centre : Crochet de binage el labour
profond.

A gauche : Couteau pour enfouissement de
fumier pailleux, fanes el engrais verls.

A droite s Sarcleur pour travail a faible
profondeur : 54 8 4.
2¢ Des outils sarcleurs. — Pour la destruction des mauvaises herbes (travail
4 faible profondeur 5.4 8 %7).

SARCLO - FRAISE 5
Elle ne difitre de la fraise classique que par les outils qui, au lieu
d'élre montés sur resserls, sont fixés rigidement sur des flasques en 10le
d'acier, elles-mémes solidaires de |'arbre.
Ce montage permet de fraiser les terrains o0 les cailloux, par leur
taille et leur nombre, rendent impossible |'vtilisation de la fraise classique,

LARGEUR :
Ce type de fraise se fait en quatre largeurs :

LARGEUR DU TOIT NOMBRE D'OUTILS
PP2B PP 3B SARCLAGE LABOUR

470 470 12 8

+ 600 600 16 8

- 700 (1) 700 20 12

800 (2) 24
(1) & noter que sur PP 2 B, la fraise largeur 700 est réservée uniquement

au sarclage.

{2) la fraise de 800 pour PP 3 est réservée au sarclage.

La transformation en largeur peut s'effeciver en changeant le toit
de fraise. J

— Les moyeux normaux permettent les largeurs de 470 a 600.

Il faut une rallonge N 36.700 de chaque cbté pour obtenir les largeurs
de 700 et 800,

Bl e R i . T
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OUTILS DE SARCLO-FRAISE :

I° Outils sarcleurs : pour la destruction des mauvaises herbes ef net
1oycg§.'uu sol.

2 Outils crochets : pour labour profond.
& . -

. POULIE MOTRICE

La poulie motrice se fixe & [a place de I'atfelage o de'fa fraise & I'alde
des deux goujons arficulés. L

Fig. 7
Poulie maotrice

Diameétre : 160 =,
Largeur : 70 =,
Vitesse  : 850 1/m le levier de régulateur a sa position supérieure:

Cette vitesse peut éfre réduite a 700 t/m en rabatiant le levier.
— Ne pas utiliser les trois trous inférieurs du secteur de la commande de
régulateur.

Pour utiliser la poulie motrice et tenir la tension de la courroie, caler
le motoculteur horizontal sur un fondement en bois entretoisé a I'aide d'une
ferrure au goujon inférieur de fixation de la poulie (Fig. 7)

BARRE DE COUPE AVANT

__ Labarre de coupe avant est montée, oscillante, sur une fourche tubulaire
fixée a la partie inférieure de% deux montants supports de réservoir.

La lame porte un enfraineur muni de deux vis de réglage entre lesquelles
se meut le doigt de commande monté a 'extrémité de I'arbre de transmission
passant sous le bloc moteur.
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Ce dernier est monté sur bagues bronze généreuses a l'intérieur d'un
iube supporté, & I'avant par la fourche et, a I'arrigre, par deux plaques soli-
daires du palier de la prise de force. Dans le but d'amortir les villpations
dies au mouvement alternatif, le support avant est isolé par un manchon de

3 caoutchouc et, le support arriére, par quaire silentblocs. =
Le palier de prise de force est fixé, comme |'aftelage ou la fraise, dux
deux goujons articulés a l'arriére de la boite de vitesses .
L'arbre de prise de force, monité sur roulement a billes, est entrainé par
un baladeur a griffes actionné par une commande a main. |l est donc pos-

" sible d'arréter la lam® indépendamment des roues ou, au contraire, d'ac-
tionner la lame, les roues étant déclabotées. )

La.transformation du mouvement circulaire en mouvement alternatif
est effectuée par un sysléme bielle et manivelle enfermé dans un carter en

‘ téle.

Le plateau manivelle est monté sur I'arhr‘eg prise de force par |'inter-
médiaire d'un limiieur de couple appelé & patiner®n cas de blocage accidentel
de la lame par un corps étranger tel que caillov ou fil de fer.

L'équilibrage de I'appareil est assuré par une rouggarriére caoutchoutée,
suspen r deux gros ressorfs de traction.

Un&b e peng

=t d'immobiliser le bras de suspension dans la position
de route. "

Un tablier dém ble instantanément est placé devant le moteur dans
le double but de séparer |e fourrage coupé ef de proléger |'entrée d'air du
veniilateur,

MODELES DE BARRES DE COUPE

La barre de coupe avant s'exécute en frois modéles :

— normale,
intermédiaire,
— danoise,

et en une seule largeur de | m. 30.

MONTAGE DE LA BARRE DE COUPE
Mettoyer et graisser le ube avant de la fourche.
Emmancher la chape porte-barre montée sur la barre dans ce tube,

Mefire la rondelle de butée et |'épingle.
len aucun cas la rondelle de butée ne doit étre mise d.l'avant ni oubliée
' d'étre montée).

En cas de jeu entre le doigt d'entrainement et les 2 vis de réglage de
I'entraineur, resserrer celles-ci de fagon que |e 'doigt coulisse librement,
mais sans jeu entre les vis.

\
Graisser avant emploi et en cours de travail §'il y a lieu le doigt d'entrai-
nement et les portées de la lame sur la barre de coupe.

: 17




ROUES
_ La barre de coupe est prévue pour I'emploi des roues normales de
P.{_)O > |‘-
Il est int de délester ces roues de leurs

d'adhérénce poyr

abilité parfaite, surtout dans les pe a

Les roues 6.50 -

- obtenir la plus grande maniabilité, i| est conseillé
le la voie des roues

Fig. 8
Barre de coupe avant (posillon de travail)
DEPLACEMENT SUR ROUTE

|2 IBroc_her' le bras de suspension dans les deux plaques latérales du
palier de prise de force,

2° Démonter |'épingle et la rondelle et retirer vers I'avant la barre de
coupe compléte.

y J“OI-’I:lcc-' la barre de coupe sur les supports comme indiqué sur la
ligure %,

le

DEMONTAGE DE LA BARRE DE COUPE

I+ Démonter le tablier avant.

2° Démonter |'épingle et la rondelle et refirer vers |'avant la barre d

e
coupe compléte

3¢ Brocher le bras de suspension de la roulette en pos

démonter |a roulette en refirant I'épingle de son pivot

roule et

Note importante. — Ne jamais démonier la

roulette arriére avant
d'avoir broché le bras de suspension.

4° Desserrer les deux écrous de fixation de la prise de force sur I'arriére
de la boite de vitesses et rabatire les goujons articulés.

5° Démonter les deux boulons de fixation de |
6 Dégager le centrage du palier de prise de force el refirer le mécanisme
complet vers I'arriére du motoculteur.

a fourche avant,

Ce fr
le mécanisme st

t facilité en

5 roue
(vue de I'arr

voie el en couchant

e

Fig. ¢
Barre de coupe avan! (pos

REMONTAGE
I* Placer le mécanisme couché sur le cété gauche.

2¢ Reculer le motoculteur et redresser le métanisme en position. Lacher
mancheron
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3% Placer derriére le patin arridre une cale de & ‘m elprabatire les gou-
jq@s articulés de fagon & permetire |'assemblage. ”

4* Saisir le mancheron d'une main pour soulager lespoids du motocyls!

teur sur l'arriére. Soulever de 'autre
ta cale sur le patlin @ I'aide du pied.

5¢ Embeiter la prise de force et

main le_bras de suspension el#pousser

rabattre e doujon arficulé sup@rieur,

X 6* Remonter les deux boulons de fixation de_ln fo:sr.éh@ “ap
.' ® Je i’.:!'l'ﬁlﬂﬁ:r |C‘ moniage ‘-'. »
% & “' N

. - ' vy
DECAVAWLLONNEUSE AUTOMATIQU
N & (Syst€me breveté 5.G.D.G.) £
3 i IR "
DESCRIPTION

Un levier de louche aclionne, au moment de 50 prise de contact avec le
cep, un gouvernail constitué d'une roue a disque. Celte dernigre prend alors
une orientation qui oblige la charrue & confourner le cep.

Un ressort rappelle ensuite la charrue dans le cavaillon. .

.

PREMIERE CONDITION

DE FONCTIONNEMENT

Pour obtenir un décavaillofinage parfait, il ne faut pas que la bande de
terre a enlever, appelée caVdillon, dépasse o largeur du sec, soit environ

20", Y

&

Le labour effectué avdnt le' décavaillonnage doit donc tenir compte de
efte condition et de plus, nedojf pas dépasser 15 % de profondeur.

Fig. 10

Décavaillonneuse automatique

4 REGLAGE

I° Pour quemla décavaillonneuse fonctionne norr

walement,
bensable que la rove appuie sur le sol avant le soc de la charrue, de fagon

il est indis-

que ce dernier puisse effecu.#li::n‘erner-i son mouvement de va et vient.
3 <

-
2° Pour le de’ccvm!Tonnage de la vigne, tendre fortement le ressort de
rappel par sa vis de réglage, de facon & faire pénétrer rapidement le soc dans

" le cavaillon aprés possagesdu cep.
=

'I.e:la-.v@’r de fougche doit étre libre sur son secteur,
fur, el doit pouvoir s'éearter du versoir d'au moins 280 =,
= ;

L :

"4° Le"poitg'attache de la Iringle de liaison du levier de fouche au goufs_ .

sans avcun poit

Ot

‘vernail a-éghlement sen importance. || faut obtenjg la plus ql'ljnd%o"tr_st“_
5 - . o

possible d'ariemtation du gouvernail
. y : ks

Il est bien enteéndu qu'une fois le premier réglage effectué,
lleu ce le changer si les conditions d’'emploi restent les mémes

GRAISSAGE

culations ainsi que la roue et le secteur du levier de touche.

TREUIL

Fig. 11

P
- F
il 'y a plus

Apres chaque journée de travail, graisser soigneusement toutes les arti-
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MONTAGE

C "f-i HI ur
an {'k_l seme

.
arriére du
1ndé d'essiiver

age avant- montage

DESCRIPTION :

,_,il‘,a a tambour vertic te par o1 5
~— Ienrnulement correct s'obtient en orientant le tamYour en direction
-'.j'.' I:_"“i'l'\'
— ‘arferage : assuré par 2 disques -
— boite : & 2 vitesses avec point mort

+— transmission : par couple 4 denture Gleas
etanche 4 pain d' [

tambour :
« frein : 4 pa

cdble : diamétre 6

L g 1,3 kmi/h
- e ?,5 km/h
2.5 km/h

tion supérieur
un moufle a
La wvitesse, par
enue en tirage

2 =

1‘ AVANT LA PREMIERE MISE EN ROUTE ' .

CHAPITRE Il

.
CONDUITE DU MOTOCULTEU R

PRECAUTIONS A PRENDRE

I* GRAISSAGE.

i' i Ca ppareil est livré complétement graissé
2° PRESSION DES PNEUMATIQUES.

600 0 grs, (pression mesurée, la valve en haut)
3° PARTIES TRAVAILLANTES DES CHARRUES ET OUTILS.

3 |L" e ~ties t rl'l‘h"" l'_"L'_"S ver I'|I A |J"-‘I"| ures ou "II' ai|sse,
a I'L?';qf:ru':'; ou d I'alcool suvivan! le cas
4V é FICATION GE ALE.

II st toujours prudent ectuer une vérification du #rrage des éerous

e{v]slelg: .'4 ef, en particulier de ceux des roues ef des r)l..lhi;.
»
PREPARATION DU MOTEUR
POUR LA MISE EN MARCHE
HUILE.

Veérifier le niveau d'huile a la jauge, le moteur étant a.peu prés horj-
zontal "

Le niveav indigué doil se I'uzu\m' enfre les deux traits marqués sur la
jauge. Il ne faut jamais laisser le niveau descendre au dessous du trait anfé-
rieur ce qui constituerait un er pour I'embiellage et le piston

¥ Pour €tablir le niveau cor el attei 2 frait sup@rieur, en partant

Wile

du niveau inférieur, il faut ajouter 01, 175 d

er de |'huile sur les ailettes de culasse,
- I'air de refroidissement ne vien-
ge entre les ailettes.

Prendre

ler et boucher e pe

- pour ¢
‘li] nent s'y

ESSENCE.

I tonnoir munt d'ur
! I'arrét du
I'usure prématurée

m il'-i'.l'\(', nous conseillo

e pour haut de cylindre (

superhuile)
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FILTRE A AIR.'

. Vérifier le niveau d'huile ef I'état de propreté du Flire a air

& L4

.
._._' s ﬂ' 9

%

4+ ¥ == Quvrir [erobinet d'essence
s L]

MISE EN MARCHE

o o

Fermer le papillon de départ en firant le levier vers |'avant ¥
.
— Quvrir la manette des gaz
— Lancer le moteur.

I-’:'u‘_ien!)s froid, si le mgeur a des ratés, il convient de laisser le papillon
fermé en position intermédi@ire un aertain temps, jusqu’a ce que le moteur
sot assez cha (Utiliser successivement les quatre crans découpés sur le
levier). Lorsqti®™e moteur est chaud, il est inutile el méme nuisible d'utiliser
le papillon de départ pour la mise en route.

- .
REGLAGE ,DE LA VITESSE

La vitegse d'utilisation du moteur peut étre réglée & l'aide de la com-
mande de régulateur placée sur e cété droit du moteur

MNous c8nsetllong de n'employer la vitesse maxi (levier en haut) que pour
lestrayaux exigeant une puissance imporiante.
Ul
. : ;
Pour les travaqux sul:gf'mels. rabatire |e levier de deux ou trois trous.
Arrét du moteur. ;
— Pousser gt mainierin@ious@ele bouton de contact situé sur le couvercle
du boitierdu rupteur.”

— fermer le robinet d'essence. — T

"
IRREGULARITES , DE MARCHE

Dans ce qui va suivre, nous passons en revue les dil'ﬁc:hés que |'on peut.
rencontrer dans la mise en routesou le fonctionnement du moteur (difficultés
auxquelles il est facile de remédier sans avoir recours a des dgmontoges
importants et ne nécessitant pas de changement de pigces.

Dans ce dernier cas, nous recommandens & notre clientéle de s'adresser
a nos Agents qui sont qualifiés pour effectuer ces opérations dans les meilleures
conditions

Nous supposons que le moteur est réglé correctement tel qu'il se trouvait
a la livraison, en ce qui concerne |'avance a I'allumage, le calage de I'arbre
a cames, le réglage du carburateur, etc...

Il ne s'agit donc pas d'un moteur, qui, ayant eu besoin de réparations,
est mis en roufe aprés remontage, opération qui incombe @ nos Agents.

2% —————— /0 0

ﬂ

53

“ |.— DEPART A FROID DIFFICILE OU IMPOSSIBLE :

Si le mofteur ne part pas, vér

2° L'allumage :

3® La comprassion

I* Filire sur arrivée d'essence
2 Vis de fixation de la cuve
3 Gicleur de miarche

4 Gicleur de rale

' >
3 Cuve du carburateur

I* Alimentation d'essence. 5'assurer que © |

fier : .

le L'alimentafion en essence ;

.. M Sl
AR 3% I
. '3 “'_
b 1 e,
sosd .. Ay
e
L] e
b
- 1
Sy
s o |
" ]
W
-
s ;3
5
-
-

Fig. 2 -
“Re. -~
Carborateur
=
Réglages
B ot TGN . " S
W o-4CH | W10 bis-5CH
essence| pitrole essenc(‘! pélrale
|
Gicleur ralenti 40 44 40 | 40
Gicleur de marche 70 70 v N .
Buse ! 13 13 [ S "R T
Emulgion see.av. (B]¢] 130
Painteau aca . 200 200

LE réservair contient une quantité d'essence suffisante, surtout si le mo-

teur est fortement incling.

\
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) 'Bssence arrive au carburateur, Si 'essence ne coule pas, vérifierze!
Bher le cas échéant, la pipe d'arrivée d'essence au carburaleur, lo
qulerie d'essence, le robinel de réservoir -

S'il y a eu une obstruction du dispositif d'alimentation d'essence parides
impuretés, il est indispensable & I'avenir, pour que cela ne se geproduise pas,
e filtrer soigneusement |'essence au moment du remplissage

.4 2Vérifier et déboucher les gicleurs s'il y a lieu (fig. 12

& S'assurer gu'il n'y a pas de renirées d'air par I'axe de papillon, le joint

ﬁl;: khr‘ide de carburateur,"®ic. .,
f_*' péfrole

"wsur‘e_r de la qualité de I'ess_enge‘,(:rpp lourde, additionn 5
ou dg‘gg&?rl,,forteme alcoolisée, er%.l & .
X «"  Vidangeren démontant la fubulure.d'arrivée au carburateur et gemplir . > " vl

" ®ec de l'essence dg bonne qualjjé. s * _
‘» " ' . ’ T‘) :.' .
2° Allumage : A) D e bougie. I'approcher @fing

pagtie métallique du mot er celui-ci a la main.

P whiiger la bougie du moteur. B) remonter
én que le culofgseul appuie sur une partie
upperafiddmain. o .

P l"? e

Si I'fiibtient destétin
le fil et placer la boufie dg¥
métallique du moteur. faife

L3

* S'jl y a des étincelles a la bougiegl G‘Llumage n'est pas d incriminer "
» ks

Bras mobile

Ll : N AL
Si al'opération A, on :ﬂwtlam.cﬁfrncel!os et pas du tout a 'opération B, "
voIr : ST ¢ . tu supteur

8 .

-

— Si la bougie n'est pcstn:rassgi a y
— S§'il n'yua pas une goutted'eau o’f _d';hurﬁe entre les pointes.

— S§'il n'y a pas de‘@Gondensation Wporcelaine, a l'extérieur ou a l'inté-
“ ® r '

rieur. < ;
| Ressort du rupteur Vis exgenlrique

Vérifier I'écartement’ des Spointes, quirdoll éire maintenu a 0,4 ", Cet
écartement peut-avoir Besoinsd'@re Verifié environ toutes les 100 heures.

Fig. 14.°- Rupteur
. L *3 ; E

-8 . W

-l
Si aprés cela, il n'y a pas de résultat, changer la bougie. Quand on n'cb-
tient pas d'étincelles & I'opépationt] . il faut vérifier le fil d'allumage qui peut
éire dénudé sur un point de soh pagcours, ou encore, vérifier |'état de pro-
preté de la borne du rupteur, I'oxydation des grains glatinés ou leur écar-
tement. :

o

Pour vérifier la propreté des grains platinés, démonter le couvercle L1 4 Grain mobile
boitier de rupteur sur le ¢6ié droit du moteur (2 vis). Ecarter a la main la
palette mobile du rupteur, et avec une petite lime douce, ou une languette de L

toile émeri fine, rafraichir les grains (fig, 13). 3 .

Jauge 0,4 mm
& Contre-écrou de plocag

L'écartement des grains de contact doit étre maintenu a 0,4 ;. On cor- - 7 Grain fixe
rige aguand il en est besoin, en agissant sur la plaguetie support du rupteur
pour le rapprocher du poussoir quand |'écartement ast insuffisant efll’éloigner
dans g cas confraire,

\
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. i

&) ee-qbi permet de la faire osciller dans le sens convenable:en agidsant
sur la vissexcentrique. Passer ensuite werticalement la cale de 0,4 " entre les
gréins et bf(f“uer les deux vis 1éte ron
est obtenu. Faige tourner plusieursfois |

“Impulsion pour s'assurer du résulfat.

-
» . % # ?
. l-ﬁ_)n des’;errq,;l cet effet* rE% dceuf vis teie ronde qui blequent la plaquette

quand I'?:.:'-*r ment ‘des contacts
bieur & lg#main et jauger a chague
rmer ledoitier,

En cas d'insuccés, cansulter ngjre Ad , qui veérifiera oint d'al ugg

. i* Compression : L'absence de c%m_) ession peut prove L%
n enfend

i‘ ol qui reste coincée dans son guide, en position d' ﬁ‘
=

ors un sifflement dans les tubulures et le culbuteur de | e r]e:FmIJ(mTc
pl ésente un jeu anormal. On vérifiera le fait en démont uvercle

culbuteurs pour injecter # p‘e pétrole sur les queues de apes .

Il, —*DEPART A CHAUD DIFFICILE OU IM&S‘E

-
&€ départ a chaud doit se faire a |a premiéresolli tion. En cas d'l#-
®es, 11 faut envisager que le moteur peut éire noyé ﬁun exces d'esse ce‘
masse a |'état I1r.*10 dans le cylindre a la suite de |'enoi abusif du dispositi
de'®@épart a froidPou de plusieurs tentatives infructueuses de mise en marche.

Dans ce cas, avgnt de procéder aux recherches méthodiques rii"rr
s paragraphe précédent, fe =rmer le robinet d'essence ef meitre en rou
ne fermant pas le pa |J|Il'v‘1 de Le moteur part génér 1I-:-‘ne'"ll
x ou frois tentatives. Quvrir progressivement le robinet d'essenc
Par temps trés chaud, il peut se produire un tampon de vapeur Icms' la
tubulure d'arrivée au car

teur. |l disparait de lui- 'ﬂnme par rr"vr*.dc‘nvﬁ on,
en attendant un certain temps g

: On peut accélérer cette condensation e o 0 mﬁ‘ﬁh tubuylure d'un chif-
fon mouillé d'eau froide, cu encore, en ap 1 }:‘::G’cm.e au carburateur
tout en souffiant dans le réservoir par l'ouvértur e du bouchen de remplissage.

- » i ‘
1. — MAUYAIS nALEN'rl ;
Le mauvais r alewrl‘peumevm r

»— Du gicleur de ralenti bouché
dedans (fig. 12).

— D'un mangye de compression (voir départ a froid difficile).

— D'une entpée d'dfig additionnelle gui se manifeste par des retours au carbu-
rateur (vairgdépart a froid).

&
— De I'écartément- exagéré des pointes de bougies (le mainfenir a 0,4

— D’uné bougie moR appropriée qui s'emcrasse
froides).

|L démonter e* nettoyer en soufflant

I::.-J]_
au ralenti (boudies trop

Deprojections d'huile sgr les électrodes de biuguc' (vaoir parag. VIl, remon-
tées d’huile) b
2 -

IV. — MAUVAISES REPRISES

Le mofeur tournant a vide baisse de vitesse et reprend difficilement son
régime quand on le met en charge.

— Le moteur est surchargé : réduire la charge,
5] g

- 4

d'air, la vw,
— Addfliile est defectueuse ;

. s : |
~ Ladringlerie de commande du papillon de car'b uruleur .;ﬂst;ﬂiﬁ un ‘nr'
dur: Réiablir ['aisance-ef voir si le papillon ouvre*en grand. L

Le moten,; manque d'essence : vérifier le niveau dans le !CSEJ voir, 5“19

gicleur principal ou da tubulu sont. pas en partie boughds, s'il n'y a '__
pas gle prise d'air uﬂdmcnrﬂl ar 1'axe du papillon. -a
% L afbougie est défe p der a la vérification indiquée précé-
!‘ncr*ﬁm
@ .

TEUR CHAUFFE

vl e

Nous SUpRO Ue le rt‘_;[uar du carburateur n'a pas été changé et
purh- c[a.n s n‘ont pas été regaplacés par d'autres de calibre
plaﬁ aem

~ Le disposilif de r ‘;dassemem est encrasse : vumu el neltoyer 'ggtrée
ilettes du cylindre et de la culasse.

la remplacer par. de I'huile de bonne qualité .
sanl — vérifier le niveau d'huile graissage. _ .
-
a

graissage est i g
-— le pot d'échappement est bouché ; le nettoyer en'le ch

ant.

Vk LE MOTEUR CLIQUETTE : >
a ‘edrburant est trop détonnant (essence évaporée) : le remplacer par u#
pufee plus approprié.

La culasse est eficrdssée par la calamine : la faire nettoyer

VIl. — REMONTEE b’Hufﬁ:

Cetincident se signale par 'apparij

’ _ de fumées bleues &,l'échqppement
& elo provient : »

s ni
— Du gemmage des segments (I'huilane conwem pas).

— Du fanctionnemeni défectueux du reniflar d quia ‘asfure pas une dépres-
sion suffisante al' mten‘%br du cagler. Netfoyer a I’essence ou au gas-oil.

- D'une uswre exagérée dU piston el des segments, ainsi que de la chemise,
provoquée par |'absence ou le nmuvmr—j’onchonnemenl fillre a air.
Faire réviser le moteur par un de nos Agents. Vérifier|! %ta u filtre a air.
' l
- 2% » -s

Vili. — LE MOTEUR NE FAIT PAS SA PUISSANCE

Vérifier que :

: T s
— L'alimentation d' essence est normale ef bien assurée (nivead, ‘gicleur,
tuyauterie). . : r

— Le dispositifide départ n'est pas utilisé

— Le papillon du carburateur est complétement ouvert, 1
Le moteur a de la.compression.

— Le pot d'échappemerit n'est pas obstrué.

— Le jeu des culbuteurs est bien conservé, ' v
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-
Pgur contrbler le jeu desculb rs, faire tourner le moteur a la main

e, Passer anis

JHBOUr gmener soupape considérée a la position de ferme i
e patin du culbuteur et la queue de soupape une cale de 0,4 pour I'admis*
sion, et de 0,20 " pour I'échappement. La cale doit entrer en farcant |égere-
ment : si elle ne rentre pas, le jeu est trop faible, si elle renire irop librement,
le jeu egf" trop grand.

le contre-

Pour régler le jeu des culbuteurs, desserrer avecune c
écrou-de la butée réglable du culbuteur ; avec un tournevis, s
rer la butée réglable suivant que le jeu est & réduire ou a augmenter.

r QU gesser

une cule d’épaisseur convenable que lg |
maintenir la tée avec le tournevis et bloguer le cor
pasition. Les cales doivent pouvolir se refirer avec un cer
la soupape ait bougé,

v

iré est obtenu,
crou dans celte
ain effort sans que

Vérifier av

MARCHE AU PETROLE CARBURANT

Lelnoteurs W10 et W 110 bis peuvent étre fournis, équipés spécialement
pour fon¢tionner au pétrole carburant, comme il en existe en ltalie, avec
les modifications suivantes, par rapport aux moteurs normaux a essence

l* Réduction du taux de compression indispensable e i
d'octane Leaucoup plus bas pour | trole que pour |'e

2* Réchauffage de la tubulure admission par la totalité de
ment. .

on de l'indice
ence.

Schappe-

3° Adjonction d'un réservoir auxiliaire d'essence pour le départ.

vacuation de trop plein d'huile sur le

" ' ,‘ 1
T#4e Adjonctiga. d'un robinet d
coté carter du rmofeur.

Dans ces conditions, la perte de puissance par rapport 4 I'e
de 20425 %

PRECAUTIONS PARTICULIERES
A L’EMPLOI DU PETROLE CARBURANT

Pour réduire au minimum les inconvénients de la dilution e pétrole
non brilé, dans I'huile de graissage, il est indispensable de n'utiliser le mofeur
que trés chaud.

le Me passer du depart & essence A la marche gu pétrole, que lorsque
le motewr est suffisamment échauffé, au lieu de faife le contraire, dans le
souci d'économiser |'essence.

2o Eviter de laisser tourner le moteur au ralenti, en dehors du temps
absolumeni nécessaire a |'exéculion des -manceuvres

NIVEAU D'HUILE

Dans le cas o0 I'on constate une élévation du niveau d'huile de graissage
du moteur, il est nécessaire de vidanger le trop plein.
Cette opération doit &tre faite & froid avanl lancement du moteur.

FREQUENCE DES VIDANGES D'HUILE

Il est absolument nécessaire d'effectuer la vidange compléte du moteur
toutes les 30 heures, au lieu des 70 indiquées pour la marche a |'essence.
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’ CONDUITE DU MOTOCULTEUR . 3
% 2 X g ™
Nous conseillons aux debutants, avant d'enlreprendre un travail enécht
qvec |é motgculteur, de faire quelques exercices de conduite pour fdmiliaci-
ser avec les epmmandes
Moteur arrétée
Pour roule nareil. déclabaoter les deux rouves en tirant a soi les deus
leviers de dec

Moteur en marche

eculer :

Pour _!\..r:ﬁr_r'r- ou
[e Meitre le moteur au ralenti. e
2¢ Pousser a fond les déux leviers de déclabotage. "
3o Placer le levi = vitesse dans la position voulue.

4e'Quvrir progressiveghent les gaz

Pour s'arréter .
|e Réduire les o

2¢. Freiner si nécessaire,

3o "Déclaboter les

geux roues,

Pour tourner a droite ou a gauche
|® Réduire les gaz. °
2* Déclaboter la roue droite ou la roue gauche.
3 Quvrir progressivement les gaz.

UTILISATION DU MOTOCULTEUR
1. . EN TERRAIN ACCIDENTE

Afin d'éviter a nos clients de se trobuver dans une situation dangereuse
lors des manceuvres dans les fortes montées ou descentes, nous les prions
instamment de suivre les recommandations suivantes, applicables quel que

soit I"égquipement des motoculteurs : *
- ~ Outil de culture
Remorque *
. Pulvérisateur

I* Lefrein sur embrayage perd toute efficacité
a) Lorsque le levier de vitesse est arrété entre deux vitesses ;
b) Lorique les roues sont déclabotées.
W Ildesl dc;nc imprudent de changer de vitesse en forte montée ou
escente. s A

o S o ! . P F.

3* En dehors de la route, ne jamais ahorder de fortes montées ou descentes
ol a - - = ' . oy ] 1 3
en 3° vitesse ; on s'exposerait ainsi a I'obligation dangereuse de changer
de vitesse. Prendre la I7* ou la 2* vitesse.

# Ne jamais abarder de descenle, les deux roues déclaboiées.

o netie Frb o

2* Ne jamais rabatire la manette des gaz, a fond dans une descente mais con-
server toujours au moteur un régime suffisant pour que I'embrayage
trgnsmette le couple de freinage, ou"méme pour évifer que le motfeur
puisse caler

o K b -
6® Ne jamais se laisser gagner par la vitesse dans pne descente.

S i
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" La'P¥emiére vidange doit éire faite au bout de 200 heures et les suivantes
foutegtles 500 heures ou une fois par an. ’

2 A g . =,

; e« * Pour I'effectuer L . iy

— Profiter du moment ou |'@ppareil est éﬁpre chdla. « -*

Dévisser le bouchon de remplissage. Q*‘ b

Introduire par cet orifice du pétrole ou gas-oik’afin de*diluer la graisse,

Faire tourner la fraise quelques instants & la main,

- Quyvrir le couvercle situé & I'arriére du carter et faire couler le contenu,
Renouveler I'opération. :

Laisser |'essence s'évaporer avant de procéder ‘au remplissage,

Faire chauffer au bain-marie |/2 litre d'huile Shell Rétinax CD afin

d'augmenter sa fluidité.

Bourrer la partie arriére du carter par I'orifice du couvercle, /

Refermer le couvercle et bourrer la partie avant par I'orifice de FEM -
plissage en profitant du moment ol la graisse est la plus filante possible,

. % ULIE MOTRICE

L'appareil est livré graissé.

pacité d'huile : 0. 05.
*' jié : S.A.E. 140.
ntrete le niveau indiqué par le bouchon placé sur Ik coté.

Vidanger toutes les 500 heure

| _. Bouchon de rempliss

BARRE DE

L'appareil est livré complétemen

PALIER DE PRISE' DE FORCE
Capacité d'huile : 0 1. 05.
Qualité : S.A.E. 140.
Entretenir le miveau indiqué par le bouchon placé sur le coté.
. _'v"i'dcmger toutes les 500 heures ou une fois par an.

Bouchon de remplissage placé sur le palier, derrigre la commande
d'arrét de la lame. .

Cetie commande comporte un graisseur Técalémit en bout d'axe @ A
graisser une fois par mais.

BIELLE DE TRANSMISSION

Le pied et la téte de bielle comportent chacun un graisseur Técalémit,
visibles en ouvrant le couvercle arriére du capot de transmission.

Graisser chaque jour pendant I'emploi, & la graisse pure rose.

amarche ou une fois par an Ll

TUBE DE TRANSMISSION

longitudinal ; sous réducteur, !
Qualité ; Graisse .pure rgse.
Capacité tdfale :*14Q,ctn3,

Introduire ungpeu dé*grdfssﬁ'par' les deux graisseurs placés a I'avant
et au miliev du tube :

Chaque journée de travail, la premiére semaine d'emploi.""

Chaque semaine ensuile.
& .

ENTRAINEUR DE LAME

Chague jour infroduire un peu de graisse sur le doigt, entre les deux
vis de réglage

Il est conseillé de dégager le doigt en avangant la barre compléte aprés
avoir refiré |'épingle du pivot d'oscillation.

: GRAISSAGE DE LA~ ‘\E

A moins que vous n'oyez & travailler sur un sol sablonneux ou cail-
louteux, un soin tout parliculier doit étre apporté au graissage de la lame
apges usage. Nelloyez la soigneusement au préalable

Au remontage de la lame mellre juste une goutle d'huilﬂ c?‘,m
guide, a I'aide d'une burefte. Ne pas huiler abondamment la e pendant
gu'elle est en marche, car I'éxcés d'f
une pate qui accélere 'usure. :

e agglomére la poussiére et forme

DE L'ENTRAINEUR DE LAME

Avant de serrer les vis 181es fraisées a 2 ergots fixant I'entrainevr sur la
lame, metire uné rondelle Grower sous des écrous, s'assurer que les ergots
des vis sont*hien engagés dans les encoches de la tringle de lame et que leurs

. t&tes portent a.fond dans les trous fraisés de la tringle.

Le jed. du doigt d'entrainement doit &tre réduit & une valeyr de | a 2

dixigmes ¢ |'cide des deux vis de réglage. Avoir soin de ressérrer correctement

1 P b - 3
‘€S confrnlécrous. Vérifier que ce jeu existe foujours 4 fond de course des
deux cOlés 2

e REGLAGE DES GUIDES DE LAME

Pour

oblenir une coupe correcte il est frés-important que la-lame n'aif

aucun jeu €N haufeur ‘c'est-a-dire que les guides s'appliquent parfaitement
sur les plagues d'usure.,

. A cet effet chacun des € guides posséde un écrou de blocage el une vis
de réglage. =

Pour- régler le jeu, desserrer I'écrou, resserrer légérement la wvis et
rebloquer sérigusement I'écrou,

- . it i = 35
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" La'P¥emiére vidange doit éire faite au bout de 200 heures et les suivantes
foutegtles 500 heures ou une fois par an. ’
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. _'v"i'dcmger toutes les 500 heures ou une fois par an.
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Cetie commande comporte un graisseur Técalémit en bout d'axe @ A
graisser une fois par mais.

BIELLE DE TRANSMISSION

Le pied et la téte de bielle comportent chacun un graisseur Técalémit,
visibles en ouvrant le couvercle arriére du capot de transmission.

Graisser chaque jour pendant I'emploi, & la graisse pure rose.

amarche ou une fois par an Ll
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longitudinal ; sous réducteur, !
Qualité ; Graisse .pure rgse.
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Introduire ungpeu dé*grdfssﬁ'par' les deux graisseurs placés a I'avant
et au miliev du tube :
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Chague jour infroduire un peu de graisse sur le doigt, entre les deux
vis de réglage

Il est conseillé de dégager le doigt en avangant la barre compléte aprés
avoir refiré |'épingle du pivot d'oscillation.
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A moins que vous n'oyez & travailler sur un sol sablonneux ou cail-
louteux, un soin tout parliculier doit étre apporté au graissage de la lame
apges usage. Nelloyez la soigneusement au préalable

Au remontage de la lame mellre juste une goutle d'huilﬂ c?‘,m
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e REGLAGE DES GUIDES DE LAME

Pour

oblenir une coupe correcte il est frés-important que la-lame n'aif
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. A cet effet chacun des € guides posséde un écrou de blocage el une vis
de réglage. =

Pour- régler le jeu, desserrer I'écrou, resserrer légérement la wvis et
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5 vy '."Dguoﬁ‘lw;.e DE LA LAME
- . l‘

" - b .
" Démdfiter Penlrni,p"eur fixé par déux boulons et relirer ces derniers. ||
suffilalors ¢ 'f‘gire‘gouisser la lame pour la dégager s

-2

- o~ T ) .
Au remdn?a&:e,ﬁg&umn que les pastilles de "cisaillement pénétreft

bien dans leurggdemen ‘entraineur el serrer sérieusement les deux
boulons, h Y

o
AFFUTAGE DE LA LAME

Serrer la !& d me dans un élau, de telle sorte que les sections
s¢ trouvent a plat, poin dans le sens opposé a |'opération. Les sections

peuveni alors éire aiguisées, e d'une lime ou d’une pierre de carbaran-
dum a base carrée, en pré in de conserver les angles.

‘_Qudr‘ld I'extrémité plate de la section est usée, au point de former un
angle, c’est l'indication qiene section doit &tre changée,

- DOIGTS
‘ T Les doigts sont munis d'une contre-plaque d'usure & changer dés que les
‘o . bords sur lesquels glissent les secligns s'arrondissent,
ooy | : 5 5 - | y
Tffmr ‘t‘,gpla'mem la peinte gts effilée pour bien séparer |'herbe,
%

&.

| " TREUIL -

L'appareil est livré graissé

& Capacité d’huile : | 2 litre daps la boite de vijesse
{ | litre dans le carter oscillant porte tambour.

Qualité : * o .
S A E 30. .
. Entretenir le nivé“wdi’wé par le bouchon placé sur le c¢d1é de la boite
L . de vitesse. R

| Vidange : :

| oo .

| + «la premiére vidang€ doit étre faite aprés 200 heures de fonctionnement
®#et les suivantes foutes les 500 heures ou une fois par an. Pour |'effeciuer :

— Profiter du mgment ob I'appareil est encore chaud,

— déyisser |'orifice: de remplissage de la ba& de vitesse situé devant la
mangtte de changement de vitesse,

. N -
— DéVisser également le bouchon situé sur le couvercle porte oreilles,
— Renverser totalement le treuil, laisser s'égoutter.

: Remplissage :
| Pour refaire le plein d'huile :
| — Remetire |'appareil en position horizontale,
— introduire | litre d'huile dans le carter oscillant,
| /2 litre d'huile dans le carter de la boite de vitesse.
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a oA 5" ‘.
, i A e . 3
Graissage des commandes 5 T ¥ « 200 w

Le graissage db.palier de 'le‘l‘lbdl.l{ doif se faire .Iispurnel]e'[‘f'_n;h en igiho-
duisant a l'aide d'une pompe Técalémit a agrafagg, _q_e._[u_gr'qqgse de Bofne
qualité, dans le graisseur situé au dessus du I|mb§:,§up_ér;$[9[ du stambbur

& gauche du treuil % Nrek - . r

; . : oo el :
Graisser aussigjourntllement les moye disques*d'ancrage

S

ENTRETIEN PERIO
pération d'entretlen-la"pjbs '

FILTRE A
Le nettoyage fréquent du filtre a air

importante dont dépend la durée du moteur. y

[l faut le nettoyer d'autant plus souvent qu saison est plusséche et la
poussiére plus corrosive (lerres siliceuses parfi@@erement). .

La garniture filtrante doit &ire nettoyée ail'essence. . %
Le niveau d'huile doit &tre maintenu a la hauteur de la moulure dis corps

de filtre. L »
(Huile qualité moteur) 4 . . -
- ol
La vidange de I'huile polluée doil 8irefailesgeéquemment, t
Cet enfretien doit étre fait chaque semain période de Ira. normal
el chaque jour en cas de poussiére infense. Ll

. Il est recommandé .de remplacer réguligrement I'élément filtrant. Cet
echange doit s'effectuer foutes les 200 ou 250 heures,

; 4
RENIFLARD | ; -

B ]
iy
(Incorporé au bouchen de remplissage d'Huile) .
& y
A neftoyer a I'essence ou au gas-oil fque's?Ies heures de marche.

L ]
. :
BOUGIE & . .
I . . -
La nettoyer fréquemment pendant la période de rodage el ensuife toules

fes 100 Meures. Vérifier en méme temps |'écartement des peintes qui doit étre
maintenu q 0,4 =
- : » 9

: -
o ro e RUPTEUR -i*%

n
n

Nettoyer les grains platinés toutes les 200 heures et vérifier leur écarte-
ment qui doit &tre de 0,4 ®. & pleine ouverlure. .
FILTRE A ESSENCE

+ Démonter et nettoyer la cuve une fois par mois, en jelant son contenu.

" —
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> .‘ﬁ Lo PNEUMATIQUES 3
Vﬂd‘n_'t' us |ds mois |t1.|.’th’-‘.5 on, valve en haut’; 600 @800 Grs

VERIFIER dértodiquement le serra
',.-(_i"1CUIIC’lf_"1 ent ﬂ'd‘_\ roues ef des maoy -l.

e de tous les écrous extérieurs ef
« coulissants

OUTILS AGRAIRES & k)

Vérifier de temps a aulre, le serrage

des écrous

Apreés usage, neftoyer les oculils en les débarrassant de la terre agglomérée

et en particulier les socs et les versoirs

de charrues

Redresser les outils déformés, rebatire et affiter les socs et les coutres,

chaque fois qu'il est nécessaire,
consommation d'essence.

afin de réduire le tirage, et par suite la

.

IMMOBILISATION PROLONGEE DE L’APPAREIL

I1"est recommandeé, en cas d'immaobil

isation de |'appareil, pendant un

laps de temps assez long (période d'hiver par exemple) :

I* De nettayer complétement 'appare
2° De le placer dans un local & I'abr

3° De graisser le cylindre par le trou
épaisse et de faire deux ou trois tours de ma

il
de I"humidité,

de bougie avec de "huile moteur
nivelle pour que I'huile se répande

bien sur toute la paroi du cylindre et évite la corrosion.

4e De faire un graissage général des arficulations,
g ge g

des commandes et

de toules les parties travaillarites des outils,

I ]

5* Dem ‘af il sur cales pour isoler les pneumatiques
5° De mettre |'appareil cales po ler les p q

fractionnables,

A 2
" ’
- u , 3
= s
-8 v
L £ . .

CHAPITRE IV

E‘QUILIBRAGE DE L’APPARéﬁ.
GUIDE DE LABOUR ET DE FRAISAGE

_ i
MONTAGE DES CONTREPOIDS :

W
Un des facleurs ipor
I'équilibrage longitudinal.

les plus importants de la maniabilité du motoculteur

Etant donné la grande différence de pofds des différents outils suscepti-
bles d'étre utilisés, nous avons créé un systéme de contrepoids fixés a ['avant,
t le montage et le démontage sont trés aisés. .

— I* Patin de protection
(figure |7},

Le patin de pro
jours étre monte
eil, saul, b
le cas de ba

Ire-powds convie
U 1"outil aftele
20 kgs (arrcch
mes de terre, bulley

el dans le cag de
Toutefnis, pour

ce d tage «f p
mattr écuter avec le but-
feur rrachcur de pom

mes de lerre sur PP 3 B un
trava \ L = \

par rouve

— 1* Montage d'un
L contre-poids n* 36.499
de 26 kgs (figure [8).
Ce conir
‘gide de 2@ us §
montage canvient o
culteur attalé d'un o
e poids n'est pas
a 40 kgs {churru
canadien, etc

— 3* Montage de 2 con-
tre-poids
36.499 - 36.498 - 44 kgs.
(figure 19)

Un contrepoids de |18
s'ajouter sur les ¢
du premier. Ce
‘équilibrage

culteur rlH 1é d'un outil d'ur
poids égal ou supérieur a
40 kgs (décavaillonneus
simple, brabant, efc., ).
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"+ LESTAGE ist;B;!l'ugs k z "* Dés que la profondeur est atteinte, veiller &ge que legjdebXraies exécu- 4
' 4 %% ;

. 1ées a I'aller et au rétbur. soient de méme largetir. Lorsque.cel équ%ﬁ'ﬁ%sr
e - N Py ) grd AL : ! 2 il t pas corfgct, il y a lieudeéuchainger 1o position *es

Les woues prieum 5,00-15 et @50 16 sont diviées lestées d'une » afteint, si I'aplomb neest p e : Fli

masse 361094 de :50 g par roue. Pou labour en*terre difficile, ce ® » deux tlmh?'s SLmUlmnc-mCFL e,-dq": .mcmc nomhrj:_ d?. crtl,;'ns. Poug micia

lestage p&lit étre Gfgmenté sur les roues*6,50 - |6 sci;lemem a l'aide eertitude d'un réglage €ga es dex corps de~charruel-;

masses supglémentaiges n® 36.494 de |6 kgs piece. Chaque roue peut re » :

voir coté intérieur de la jante 2 de ces masses .

- - #°

9 REGLAGE DU BRABANT DOUBLE . > g
.':: r - Py ' ' -
; NOTA. — Verrouillage de route et verrouillage de travail du brabant st )
oo double, ™ v . ( : »
v Pour la route, placer I'épingle & ressort dans le trou de pédale du brabani - )
= de fagon & permettre |'enclenchement de cette dernigre dans le cran - =
. central du secteur portant les clichets. y ] _
Pour le travail, Placer I'épingle dans le trou supérieur des deux oreilles 3
d'articulation de la pédale de fagon & empécher que cette derniére ne
retombe dans le cran central de verrouillage de route. ;
s : » A (
" ” I* BORDAYAGE (Fig. 20) ; )
!: o Le principe a suivre, pour assurer une direction bien rectiligne di moto-
® a %u!_reur est analogue a celui qu'on utilise avec les charrues brabanis & traction
.f animale.
d En supppsant que l'on verse a droile, la roue droite est placée dans le k
- #sillon précédemment fracé, et qui doit servir de guide & I'appareil. !
f, - © En plagant la broche d'articulation d'attelage dans sa position haute
9 « (épingle a ressort au deuxiéme trou), le jeu d'articulation, suffisant pour que i
le conducteur puisse corriger la direction, permet au motoculteur, de se
placer légérement en travers de la raie, la charrue restant parallgle & cefte
',- derniére. .
La rpoue du sillon avance, avec une tendance continuelle a monter sur '
la muraille qui constitue un guide précis. | )
La difficulté est donc de tracer la premiére raie droite, et il est indis-
pensablevde s'y attacher sérieusement en utilisant un cordeau de préférence, K Fig. 21
2° APLOMB ) Réglage de 'aplomb du brabant double
Il est indispensable, pour assurer le retournement correct de la bande de iz, 20 1 Rrche brabat
terre, d'avoir toujours les étangons bien perpendiculaires au terrain. f Figads 3 Pedale enclenchée en position de travall
; : 4C e verrovillage de | sition de
Dans le cas de labour en travers d'une pente, les étangons doivent étre p . Bordayage =7 i b i T 4
réglés dans une position intermédiaire a la verticale, et a la perpendiculaire & Broche d'articulation d'attelage 5 Ecrou de blocage de clichet
au terrain.
3
Le réglage de |'aplomb s'effectue :
Avec les charruves simples, en utilisant le réglage d'aplomb de l'attelage 3" LARGEUR DE LA RAIE
universel. B . 7 - L
: ; C.@“_e largeur doit &tre en principe proportionnée & la profondeur du
Avec les brabants doubles, en utilisant les clichels du brabant et en corri- x fravail, il peut étre utile de la*corriger soit pour éviter, si elle est trop faible,
geant pour les premiéres raies, a |'aide du réglage d'aplomb de I'atte- que la bande de ferre mal retournée ne retombe dans'fa raie, soit aucontraire
lage universel. (Figs24). pour soulager le moteur, si elle est trop grande ; nels conseillons eependant
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.. _de'prgndre une largeur de raie Shpgristire cﬁellgudu soc, de facon a éviter
E? ghssement latéral de la bande.de Yerre, -:-t&n facilifer le refournement au
Wiour de la ghgrnigre ebnstiluée pdr la ,':r..]rv_ﬂbn découpée par le soc. ®

&
- “Lorsque I"aplombides deux outils sest obtenu, la largeur de |lagraie ne
g'eﬁ:t tre réglée que par la voie des roues.
-' Rour effectuer ce réglage, desserrer la vis de blocgge du moyeu, manceu
wrer |a vis de réglate a |'aide du vilebrequin de roue et rebloquer saigneu-
sement le moyeus

4> PROFONDEUR

"] Se régle trés facilement a l'aide de la manivelle bien a portée de la main.
: :-l_:i. REGLAGE DES COUTRES
el -

™Nous rappelons que les coulres droiis doivent avoir la pointe déportée
& deb5al0 " duplan des élancons, vers la muraille, et placéede | &2 %f en
avant et 3 ou 4 % au dessus.de la peinte du soc.

Pour les coutres circulaires, observer que le plan du disque doit étre
gdéporté de | < as 4, 5 vers la muraille pour les terres faciles. départ

Spevt atteindre 2 °. dans les terres dures. Le centre du disque doit étre norma
lement a 'aplomb de la pointe du soc, et reculé dans les terrains durs

EXECUTION DES DEMI-TOURS
AVEC LE BRABANT DOUBLE

PREMIERE : METHODE

Rotation sur le guéret (Fig. 22)

T

& — Le motoculteur arrivant au bout du terrain, réduire les gaz pour 'arré

ter (1).

I Manceuvre
En supposant que la derniére raie a été versée a gauche
Passer en marche arriére.
s.. Déclaboter la rove droite (celle qui se trouve sur le n.ju%ret].
Accélérer pour reculer d'un meétre enviren, en maintenant |'appareil
en ligne.
Déclencher le brabant & la pédale.
— Accélérer @ nouveau pour tourner, en maintenant au sol, avec le pied,
le talon de la charrue droite jusqu'a réenclenchement.
Couper les gaz quand I'appareil se frouve en direction de la raie, aprés
avoir effectué presque un demi-tour (2).
£
2* Manceuvre
Passer en marche avant.

Inverser les commandes des roues.
(claboter la roue droite et déclaboter la roue gauche.)
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" Fig. 22
Demi-tour du brabant - | méthode

Demi-tour du brobant - 2* méthode
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pow —. Aclélérer,pour avancer la rove droi1e§s de o
5 ﬁ%\'lr—Id’Ljfg, €t piquer lg cHarrué en I'emayanf*depeust
i L . . .
Phpre” . Sl :J '*t
o DEUXIEME Mﬁtﬁpo’!
A Rotation sur le luboﬂ'ﬁi’g., 3%
1 i . Sl N j
Glocultepr arrivant au bout du ferrain, ﬁ;cu‘*e cwazﬁo' l'arré-
r I"* Manceuvre % gy

supposant que la derniére raie a €€ versée a gauche. = .
L' 7 " 4 w
5 eclaboter la rouve gauche (celle qui se trauve dans la raie). -
: Passer en,marche arriére. o
— Accélérer pour reculer d'up métre environ et taurner ensuite jusqu'a ce
que la foue groife vienne seé placer dans la raie.

s L)
. - Cellém-;‘-.l‘lcaﬁr% ayant pour effet de déterrer le hmh&-‘. en profiter
‘ » %wr Ie’!*:)ur‘ﬁbr'd’lcafnain (2).

¥
WL Y 5 2* Manceuvre
: b\ ‘ ’ ’
— Cldboter: lu roge gauche er déclaboter la roue droite, passer en marche
. avant, accélérghI€ moteur pour tourner en soulageant le guidon et en

Prenant bien garde que la rove droife ne quitte pas le sillon

— Piquer le brabant.au moment olll'appareil se trouve en position de ftravail
» el claboter la roue droite (3).

JUMELAGE

Le labour est dit jumelé, lorsque les deux bandes de terre retournées
par les deux corps drait ef gauche, ne sont pas égales

Il est indispensable, pour éviter le jumelage, que les deux corps de
charrue scient bien symétriques, par rapport & la fusée de tourillonnement.
Ceci est d'gilleurs commun d tous les brabants douides

}
-.'
:

La vérification peut &fre faite avec le brabant monté sur le motoculteur.

Il suffit pour cela de placer I'appareil sur une surface bien plane el
d'immobiliser |'attelage au milieu de sa course. Amener ensuite un soc en
position de fravail et régler la profondeur et I'aplomb pour que la charrue
repose a la fois bien a plat sur le soc et sur son patin

Il est possible de vérifier a |'aide d'une équerre, |'alignement longitu-
! dinal de la pointe du soc el du palin de muraille avee I'dge.

Faire ensuite pivoter le brabant, et régler I'aplomb sans toucher a la
profondeur. On devra dans ces conditions, constater que la charrue s'appli-
que bien a plat sur le sol, et il suffira de vérifier a nouveau i‘alignement
longitudinal,

Lorsqu'on procédera & un réglage de I'aplomb en travail, il suffira de

décaler les clichels du m&me nombre de crans, par rapport a la position
ayant servi 4 la vérification.
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raie, assure & peu prés I'horizontalité de la ligne des moyeux de roue.
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LamgBur de la raie
'—'Prpfd}ﬁ'deur'.

i| peut &tre nécessaire d'agirsur les figes du versoir. ¥

8ot I éqle® prtidemment pour éviter la rupture des
en ud’? fripleXx. -

v ™ e

LABOUR EN COTEAU A FORTE PENTE

i ¥ - 3

'Le travgil en cote ne présente pas de difficultés sérieuses pour un conduc- | Fu
feur entrainé au maniement de son ** STAUB ". Nous conseillons par contre, é( o
aux débutanis, de se familiariser d'abord a la conduite normale du moto-g ™ 9
culteur et de lire aftentivement les recommandations “données, pluss loifis . =
sur . 'utilisation du motoculteur en terrain accidenté. - ¥ .

Les conseils ci-dessous, seront cependant utiles a tous® " e,

™ - -
[}

I>. - Travail au brabant double selon la ligne ‘de la plus grande
pente (jusqu'a 15 %.). Lk

Régler |'écartemen® des roues de fagon & ce que la raie creusée en
mentant, soit de la largeur la plus réduite (rapprocher la roue qui est dans
le sillon 4 la montée).

" i .
) Le travail a lo descente sera au contraire d'une largeur nettement supé-
rieure (écarter du maximum la roue qui est dans le sillon & la descente).

Les roues pneus convenablement gonflées (enfre 600 et 800 grammes),
doivent donner safisfaction, @ moins d'un terrain trés spécial. Se référer
aux indications d'ordre général.

2°. - Travail a flanc de coteau en travers de la pente (jusqu’a 30 7).

a) Versement de la terre vers le haut : Resserrer les roues a fond.

Régler I'aplomb au moyen des clichets, de fagon a ce que les étangons
se frouvent dans une position intermédiaire entre la perpendiculaire au
I&rain et la verficale. L'enfoncement d'une roue du mofoculteur dans la

Méme remarqgue que ci-dessus pour le choix des roues,

b) Versement de la terre vers le bas :

: Les moyeux doiveni ire munis de rallonges, afin d'augmenfer la lar-
geur de raie et la stabilité de I'appareil.
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Pl égi‘(; {'uplomb au'r & ) Ide»fe‘gon a ce que les éigncons
se _lgpuvent dans une pe diawe entge la perpendiculdre au
ier_%*n etla verticale. e
¢ - ’ . . ., ¥ |
i Ecarter les bfoche sup d'uﬂemge.%"de pouveir .orienter
iMortement les roues ve's -~ mur due de -aje. 4 -
4 - ) P : * '
En bout de rang, tourner lovjou | | arriere dans legens de la déchivite,

En arrétant l'appareil, aveoir la précautioh otle. pldcer ep biais par
rappart 4 la pente, ou en 1ravess de lg raie, 12

* ?
" EMPLOI DE LA FRAISE - P,
« .Le’ 1.3!";3cédé u‘,,u-t‘:i de travail de la ferr + comprend : ; ..

- _ Le retournement & la charrue. ) e .
« Le brassage, I'aération et la division du sol a I'aide d’extirpateur, culti-
Vateur, scarificateur, efg... et I'ameublissement & la herse ef du rouleau.

s Pl po 5 ) 4 ; ¢ "
£ 1 Ce procédé est long et imparfait et c'est pourquoi lgs maraighers qui
prakgquem Jaculiure la'plus ihténsive, effectuent encore leur labour & la béche
e‘mé'rme,tj'qr-i le sol jusqu'a 20 ol 30 centimétres de profondeur.

S Lo fraise fournit un travdil:beaucoup plus rapide que la béche ef bien
fneilleur encore,

o . Le sol est parfaitement émietté et aéré. "
: Le fumier ou l'engrais intimement mélangé,

s Ladesfruction des mauvaises herbes et des larves poussée au plus haut
point. L

: Rour les travaux de pinage et de sarclage, la fraise présente encore les
" Ui mémes avantages de rapidité et de perfection.

: Par contre, si la fraise peui éire employée pour les labours d'automne
dans les régions chaudes du Midi, elle ne peut I'étre sous les climats plus
humides { la terre finement émietiée en automne et fortement imbibée des
pluies et des neiges d'hiver, est en effet trop longue & sécher au printemps,
Les labours d'automne doivent alors &tre effectués a la charrue.

Tout en étant applicable & de nombreuses culpures, la fraise est essen-
tiellement destinée a la culture maraichére intensive. Pour le fraisage en
plein champ, nous recommandons d'utiliser la sarclo-fraise.

Dans les terrains trés caillouteux, c'est-a-dire dans lesquels les cailloux
sont plus gros qu'un ceuf, nous préconisons |'utilisation de la sarclo-fraise,
mais déconseillons formellement I'emploi de la fraise classique

DEUX METHODES DE FRAISAGE
La premiére méthode qui se présente & I'esprit est de fraiser des bandes,

en suivant foujours la partie fraisée, il est alors nécessaire de changer
la position du guiden a chaque bout de raie.
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ES pagfie travaillée. e , B
La seconde méthodeé Logsisie a lais T ande que l'en fraise @ £
'aller ef la pr.lrt.e". "écédemment tra. Hiée, o infe. valle & reprendrégs
au retour. _ :.:' J ;
Avec cetle méthodenil n'est pas . ‘essaire Je changzr la position do

. 4 lafraise. o

.‘.*,’, 1yl ) gre

) ,

T’-"_r""' __;_
X < g
[es roues'doivent éire‘réglées, e

our mainterd I'dppdreil !
suf laguéret avec le,moins de t aisser s'engager ddrds la -~

guidon. Les roffes dpivent &ire «..riées suffisamment pour passer’a
cheval sur l'intervall® qui sert alors de quide de I'appareil, -
Avec cette méthode, la stabililé du Motocalteur est bien meilleure
- -P'
PRECAUTIONS A PRENDRE

_ Claboter toujours les roues et passer sur la vitesse cheisie avant d'em
brayer |a fraise. Réduire toujours les gaz avant d'embrayer ou de débr‘aye?,-'f‘

-

Ne jamais tourner en laissar la fraise engagée dans' le.sol et sans la

débrayeg. Ne jamais toucher & 13 fraise, méme avec le pied, lorsqu'elle
* fourne. "

" CONSEILS UTILES ; .

Terrain trés accidenté, tel que gros labour a la charrue, il est reagimmundé; J
d'aplanir le terrain au rouleau ou & la herse, avant de passer |G fraised

Terrain en forte pente. — |l esi recommandé de fraiser de haws} en bas
et de bas en haut, et non Imérciemgg)r On a avaniage a descendre en
fraisant une bande, puis remonter en laissant une bande de 30 a 40 %
nan fraisée enire les deux lignes, et enfin redescendre sur cette bande en
maintenant la fraise & cheval sur les précédentes.

Enfouissement du fumier. — Passer une premiére fois en 2¢ vitesse, pour
rompre et défaire la paille. Puis passer une deuxiéme fois en pefite &
vitesse pour enterrer et mélanger le fumier a la terre, Utiliser les cou-
teaux (par maitié) pour couper le fumier et les herbes et éviter le bour-

rage, 5 -
Destruction des mauvaises herbes. — Passer une fois a grande profon== . Sil |
deur. Ay bout de trois a quatre semaines, toutes les graines de mauvalses g

herbes ayant germé ; passer alors, par temps beau et chaud, en"grande .
vitesse et a faible profondeur en ayant enlevé le bavolet du toit de fraise
Les mauvaises herbes seron! arrachées et violemment lancées en arridre,
Elles sécheront eLil n'y aura plus qu'a les enlever et les briler.

IDENTIFICATION |

MOTOCULTEUR

Chaque appareil porte sur 'avdht du capot, une plague indiquant
e < I* Le type
- 2° Son numéro dans la série. ’
Ces_indications sont également frappées sur le cété avant droit du
carter de réducteur de vitesse.

MOTEUR

. 5y .
; Sur le coté droit du carter moteur, les indications suivantes sont frap-
Pees sur la plaque de firme
' lype. — Ne¢ de série.
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Sté droit de la bride derfixation

JE COUPE ’
£ droit de la bride de 5";5'\? 1 fr.mq
L]

& POULIE MOTRICE
f"Lc r‘.u_-.n{?ro est frappé sur

Le numéro es.

e coté droil dé |la licide de fixation

OUTILS AGRAIRES

I e 3 :
afue oull agraire porte une plaque sur laquelle eskfrappée, en lettres

etchifires, sa désignation symbeligue; permeitant de l'identifier exactement

par exemple “ @y point de vue forme des socs et versairs.

k& TREUIL %
- ; e s e
Le numérc est frappé sur le coté droit de la bride de fixation. Une plaque

répétant ce numéro estifixée sur le longeren droit
-

¥

3 ’ v
NOTA . e '

L]
Pour obtenir de votre motocultedr STAUB tous les ser:yices
qu’il est @ méme de vous rendre, vous avez le plus grand intérét
a lire cette brochure attentivement.

En suivant les conseils et les recommandations qui s'y trouvent
développés, vous etes assuré d'éviter tout ennui qui serait la"con-
séqyence d'un mavuvais entretien ou de fausse munceivre

vy Pour vos réparations, ayez recours auservi
STAUB. : G g .

lls utilisent exclusivement des piéces d'origine que le Ser-
vice de Réparations et éi’,iﬁ;ces détachées STAUB, 30, Rue
lules-Ferry, Courbevo&e, 80

Adrésse télégraphigue % MECASTAUB COURBEVOIE
: Téﬁbhone Défegse .D;-SI

tient a leur disposition, sans délai.
-~

es agents

Un bon' conseil ...
relisez cette notice

il
¥ -
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