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NOTICE
de Conduite et d’Entretien du MOTOCULTEUR

Type B. 3 — de 12 CV.

CHAPITRE PREMIER

N

DISPOSITIONS GENERALES
Paragraphe 1. — Définition.

Le Motoculteur B.3, appareil a grand rendement, est cons-
titué par un bati carter supporté par deux roues motrices.

Il comporte ;: un moteur thermique, un embrayage, une boite
de mécanisme, un instrument aratoire (fraise rotative, charrue ou
autre application) et un guidon portant les manettes de com-
mande de |'appareil.

La fraise (1" est constituée par un moyeu rotatif portant les
pieces travaillantes : les porte-outils et les outils indépendants
en forme de crochets.

Par le mouvement de rotation imprimé aux outils, la fraise
réalise complétement les opérations classiques de la pioche et
de la béche : pénétration dans le sol, arrachement, désagrége-
ment, granulation de la terre.

Ce résultat est obtenu en un seul passage : le travail est
identique & un béchage soigné.

(1) Par analogie avec la machine 3 travailler les métaux. La fraise du Moto-
culteur désagrége le sol comme une fraise désagrége le métal.
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En dehors de I'enfouissement classique des fumiers et engrais
par la charrue, cette opération s'obtient par 2 passages successifs
du Motoculteur équipé en fraise.

Le premier passage en grande vitesse et 4 une profondeur de
5 centimétres environ, a pour but de désagréger le fumier ; le
deuxieme passage en petite vitesse réalise I'enfouissement et le
mélange intime de l'engrais au sol ainsi que le fraisage a la
profondeur convenable.

Paragraphe 2. — Description.

Le Motoculteur type B.3 est automobile, il ne porte pas son
conducteur en travail, ce dernier marche derriére |'appareil en le
conduisant comme une charrue au moyen d'un mancheron ; il
pourra effectuer ses déplacements sur route sur un siége spécial.

Bati. — Constitué par le carter de changement de vitesses
et le support carter de fraise.

Moteur. — Monocylindrique a 2 temps, 12 CV & 2.000 trjmn.
Carburateur automatique a |'essence (starter). Refroidissement
par radiateur et ventilateur. Allumage par magnéto & haute ten-
sion avec avance automatique. Accélérateur a main pour régler
la vitesse du moteur.

Embrayage. — Genre automobile a disque unique.

Changement de vitesses. — 4 vitesses AV et 2 vitesses AR
(composées de 2 vitesses AV, une vitesse AR et d'un double
démultiplicateur) ; 2 vitesses de fraise.

Transmission aux roues motrices par engrenages droits, roue
et vis sans fin,

Les organes de transmission sont montés sur roulements et
renfermés dans un carter étanche avec niveau d'huile déterminé
par une jauge mini-maxi livrée avec |'appareil (capacité 6 litres
environ).

Réservoir. — A carburant mélangé d'une capacité de 13 litres
suffisante pour plusieurs heures de travail.

Commande de la fraise. — Par engrenages droits et pignons
d'angles a taille « Erlikon » montés sur roulements & billes dans
un carter étanche. L'ensemble de I'appareil oscille sur I'essieu
pour obtenir la profondeur requise pour le travail.

Fraise. — Appareil rotatif constitué par un tambour recevant

les outils flexibles et indépendants. Les outils comportent deux
éléments :

B

1° 'un, faisant manche d'outils, est un ressort fixé au tam-
bour rotatif pouvant soit se replier, soit céder lorsque I'outil
rencontre un obstacle trop résistant ;

2° l'autre, outil ou griffe, également flexible assujetti au
manche.

L'ensemble, manche et outil, essentiellement élastique, peut
se rapprocher de |'axe du tambour et éviter les obstacles.

Direction. — Par un mancheron crientable, suivant le genre
de travail & effectuer et 2 commandes par tringle agissant sur
les roues motrices en les débrayant alternativement.

Largeur du travail de la fraise. — Normalement de 70 cm :
peut étre portée 3 90 ¢cm par le remplacement du toit de fraise
de 75 cm et des tubes de fraise (sur lesquels sont fixés les
ressorts porte-outils) par un toit de 95 cm et des tubes spéciaux

fournis sur demande en supplément du prix.

Vitesse d’avancement. — De O km 900 4 12 km 3 I'heure.
Vitesse normale en charrue : 3 km 500 a 'heure.
Vitesse normale en fraise: 1 km 400 a 'heure.

Vitesse normale en déplacement route : 10 km a |'heure.

Profondeur. — De 5 3 30 cm suivant la nature du terrain et
la vitesse d'avancement.

Consommation d’essence. — Variable suivant la nature du
terrain et la profondeur du travail,

Capacité moyenne du travail a I’heure,
a) avec fraise : 800 & 1.500 m®;
b} aveec charrue : 500 & 1.000m*;

(suivant la nature des terrains et le genre de travail).
Poids. — 350 kg en fraise et 600 kg en charrue.

CHAPITRE 11

PRESCRIPTIONS POUR LE GRAISSAGE
Paragraphe 1. |
Choix des huiles - Soins 3 prendre pour le graissage.

Avant de mettre un Motoculteur en service, il faut tout
d'abord procéder au graissage général de |'appareil.

On doit utiliser pour ce graissage deux sortes d'huile de trés
bonne qualité :



e S s

1* Pour la boite de vitesses et le carter de fraise, employer
de I'huile qualité SAE 120 ou toute autre huile de qualité et
de viscosité équivalentes ;

2° Pour le moteur et tous les autres organes, employer de
I'huile fluide qualité SAE 30.

Remarque importante. — Les accessoires et les orifices de
graissage doivent toujours étre d'une propreté méticuleuse de
maniére a ce gu'aucun corps étranger ne soit introduit dans les
organes a lubrifier. Pendant qu'on procéde au graissage, il faut
toujours avoir a la main un chiffon propre pour nettoyer les grais-
seurs et les trous de graissage et essuyer I'extrémité du tuyau de
la seringue chaque fois qu'on dépose une goutte d'huile.

L'huile doit effectivement arriver aux endroits qui ont besoin
de lubrifiant ; elle ne doit pas étre répandue sur les parties exté-
rieures des organes qui ne sont soumises a aucun frottement,

Il faut en général graisser peu mais souvent.

Tout excés d'huile se traduit par une dépense inutile. Par
contre, le manque d'huile entraine toujours des usures préma-
turées et souvent des grippages et des détériorations de piéces.
Ces avaries conduisent a des réparations colteuses,

Paragraphe 2. — Graissage du moteur.

Moteur. — Le graissage du moteur qui est un moteur
2 temps se fait de facon trés simple,

Le lubrifiant n'est pas introduit directement dans le carter.

L'huile de graissage (huile minérale 8 moteurs fluide qualité
SAE 30) est mélangée a l'essence dans la proportion de 1/4 de
litre d'huile pour un bidon de 5 litres.

L’huile se trouve par suite aspirée automatiquement en méme
temps que 'essence, et passe dans le gicleur et dans le carter a
I'état de brouillard.

L'huile ainsi introduite est suffisante et dispense de tout
autre graissage du moteur.

Recommandation importante. — Pour obtenir un bon mélange
d'huile et d'essence, il est nécessaire de faire cette opération
dans un récipient autre gue le réservoir du motoculteur. Agiter
vigoureusement le récipient pour obtenir un mélange parfait.

Un mélange fait dans le réservoir peut produire une accu-
mulation d'huile au fond de ce dernier et, par sa trop grande
viscosité, peut nuire a la carburation et a4 la mise en marche du
mofteur.

Aprés un long temps d'arrét du motoculteur (plusieurs jours),
il est recommandé de brasser le mélange du réservoir a l'aide
d’'une baguette,

.

W

Ventilateur, Toutes les 100 heures de marche, graisser
légérement sans forcer sur la pompe (graisseur N° 1).

Palier AV du moteur, — Toutes les 100 heures de marche,
introduire un peu de graisse (graisseur N® 2).

Chaine de commande de la magnéto. — Graissée a la graisse
consistante. Le carter est livré bourré de graisse.

Toutes les 100 heures de marche, introduire dans le carter
la valeur de 50 grammes de graisse (graisseur N° 3).

Si I'on vient & démonter la chaine, bien remettre I'attache du
faux maillon la téte en avant (sens de rotation).

N’employer que des graisses de vaseline genre Spido R. R.

Embrayage. — La butée graphitée du débrayage est trempée
dans I'huile au montage. Tous les mois, en ajouter 10 a 15 gouttes
a l'avant du levier de commande, cette huile descendra sur la
butée.

Réglage : 1 centimétre de garde a l'extrémité du levier. Ne
pas laisser tourner le Motoculteur 10 minutes débrayé ; mettre
le point mort et rembrayer.

Carter des vitesses. — Sur le carter supérieur du mécanisme,
dans |'axe de ce dernier et a gauche de la jauge, dévisser le bou-
chon a six pans creux qui obture |'orifice de remplissage d'huile.
Introduire par cet orifice, de I'huile qualité SAE 120 jusqu'a ce
que le niveau arrive au trait supérieur gravé sur la jauge. Recom-
pléter ce graissage chaque fois qu'il sera nécessaire, de facon que
le niveau ne soit jamais au-dessous du trait inférieur.

Contenance en huile du carter : 6 litres.

Carter de fraise. — Dévisser le bouchon-jauge a 6 pans
creux placé sur le carter de fraise et introduire par 'orifice ainsi
découvert la quantité d'huile nécessaire pour avoir un niveau
correspondant au repére de la jauge (SAE 120).

Ce graissage doit étre complété tous les quinze jours environ,

Contenance en huile du carter : 1 litre,

*
* &
Les deux opéralions de graissage ci-dessus doiveni élre failes,
moloculleur en position horizentale. En hiver. réchauffer Uhuile
d'apport.

Paragraphe 5. — Graissage des timoneries,

Chaque jour, au moyen de la seringue ou de la burette, mettre
une goutte d'huile sur chagque articulation des organes de réglage
et de manceuvre :
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— Levier de commande de débrayage ;

— Leviers de commande des vitesses ;

— Leviers de commande des roues débrayables ;

— Manette des gaz ;

— Poignée de commande du verrou du mancheron ;
— Verrou de mancheron ;

— L'axe de réglage en hauteur du tube du mancheron.

Paragraphe 6. — Vidange des huiles de graissage.

Pour terminer le chapitre de graissage, nous ferons observer
qu’aprés un certain temps les huiles de graissage se fatiguent, se
décomposent, se chargent de matiéres étrangéres et perdent de
ce fait une partie de leurs propriétés lubrifiantes, |l est alors
nécessaire de les renouveler.

Si on se contentait de recompléter 1e5 quantntes d’huile en
ajoutant de |'huile fraiche, cette huile neuve se trouverait conta-
minée par la vieille.

Pour opérer la vidange des huiles, ouvrir les bouchons spé-
ciaux en se conformant aux indications ci-aprés.

Moteur. — Aprés trente heures de travail, dévisser les bou-
chons de vidange et laisser s'écouler I'huile contenue dans le
carter, revisser ensuite les bouchons,

Changement de vitesses et carter de fraise. — Toutes les
500 heures de travail, dévisser les bouchons de vidange et laisser
s'écouler I'huile contenue dans les carters. Cette opération doit
étre faite aprés le travail lorsque l'huile est encore chaude et
de ce fait plus fluide. Revisser ensuite les bouchons. Procéder
ensuite a un nouveau graissage en se conformant aux indications
données au paragraphe 4.

Les huiles de vidange recueillies ne doivent en aucun cas
étre utilisees & nouveau pour le graissage du Motoculteur.

Paragraphe 7.

Remarque sur le graissage et le nettoyage de l'appareil.

Avant de mettre le Motoculteur au repos il faut le nettoyer
soigneusement. |l doit étre garé sur un sol propre et maintenu
embrayé.

Si I'on constate des traces d'huile sur le sol, il faut se rendre
compte de quel organe provient la fuite d’huile et vérifier avant
de remettre |'appareil en marche si cet organe posséde bien la
quantité d'huile qui lui est nécessaire.

Le nettoyage de I'appareil doit étre fait & fond au moins une
fois par semaine.

Si le Motoculteur n'est pas ramené le soir dans un endroit
couvert, il faut le recouvrir d’une bache imperméable.

wtpt S
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CHAPITRE 11

REMPLISSAGE DU RESERVOIR D’ESSENCE ET DU RADIATEUR

Réservoir d’essence. — S'assurer au préalable que le robinet
d'arrivée d'essence au carburateur est bien fermé,

Dévisser le bouchon du réservoir. Remplir le réservoir avec
un mélange d'essence et d'huile, mélange fait dans la proportion
de 1/4 de litre d’huile demi-fluide SAE 30 pour 5 litres d’essence
pour automobile.

Revisser le bouchon.

Si I'on a des doutes sur la propreté de |'essence dont on
dispose, il est prudent de filtrer cette essence avec une peau de
chamois (ou un morceau de feutre) placée sur un entennoir.

Radiateur. — Dévisser le bouchon du radiateur. Remplir le
radiateur avec de |'eau propre non calcaire et la changer le moins
souvent possible.

L'eau de pluie doit étre préférée a toute autre. Les eaux de
puits étant généralement trés calcaires,

L'emploi des détartrants est & proscrire, il ne faut jamais les
introduire dans les radiateurs.

S'il est nécessaire d'épurer |'eau, cette opération doit tou-
jours étre faite en dehors du radiateur.

Précautions contre la gelée. — Avoir sain I'hiver de ne jamais
laisser I'eau se congeler dans le cylindre, ce qui occasionnerait la
rupture du cylindre ou la détérioration du radiateur. Si la gelée
est & craindre, vider I'eau de circulation par le robinet de vidange
du radiateur.

La vidange de l'eau ne doit" étre effectuée que guand on
craint une gelée, il ne faut pas la faire inutilement. En temps
ordinaire, il faut se contenter de recompléter I'eau qui manque
de maniére a ce que le radiateur scit toujours plein.

En additionnant & I'eau 20 & 30 9 de glycérine neutre, on
retarde son point de congélation dans les limites ci-dessous.

Pourcentage de glycérine Température de congélation

20 % — 9
30 % —19°
Danis ce cas, il devient pratiquement inutile de vidanger.

Ne pas verser directement la glycérine dans le radiateur : bien
mélanger la glycérine & I'eau avant de remplir le radiateur.
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CHAPITRE 1V

MISE EN ROUTE DU MOTEUR
Paragraphe 1.
Précautions préliminaires avant la mise en route.

Lorsque le remplissage du réservoir d'essence, ainsi que celui
du radiateur sont terminés, il est indispensable, pour éviter les
fausses manceuvres et les accidents, de procéder avec le plus
grand soin, aux vérifications suivantes :

1* Le levier de commande du débrayage doit étre mis dans sa
position débrayée. Ce levier est situé sur le tube-support des
mancherons, au milieu. Pour le débrayer, le tirer vers 'arriére.

2* Le levier de commande du réducteur des vitesses doit étre
au point mort. Ce levier est situé a gauche du levier de
débrayage ; pour le mettre au point mort, il faut le placer
dans sa position milieu.

3% Le levier d'embrayage de la fraise doit étre aussi au point
mort. Ce levier se trouve sous le tube-support des manche-
rons ; pour le mettre au point mort, il faut le pousser vers
I'avant,

4* Regarder si les outils sont bien en place et sont correctement
fixés sur les porte-outils.

5¢ Vérifier que la courroie du ventilateur est correctement
tendue, c'est-a-dire gqu'elle adhére parfaitement & la poulie
et l'entraine sans glissement. Si la courroie est insuffisam-
ment tendue, déplacer le support du ventilateur qui est bou-
lonné sur boutcnniéres. Utiliser la manivelle de mise en
marche comme levier pour tendre la courrcie, en prenant
appui par une extrémité sur la corniére-support de radiateur,
et soulever le support du ventilateur par un coude de la mani-
velle, Bien resserrer les écrous une fois la position du support
rectifiée. Ne pas trop tendre la courroie (en marche, la fleche
doit étre de 5 a 6 "L.).

S'assurer, en faisant tourner le ventilateur & la main, que
les palettes ne touchent en aucun point.

6° S'assurer que la bougie est en bon état et que le fil conduc-
teur de courant est bien en place.

7* Jeter un coup d'ceil général & la machine pour s'assurer que
tout est en ordre.

Paragraphe 2. — Lancement du moteur.

Quand le moteur est froid : ¢'est-a-dire a la premiére mise
en route de la journée ou aprés arrét prolongé :
Débrayer le moteur en tirant a soi, le levier vers |'arriére.

SEE £ [

Mettre les gaz au ralenti en poussant vers sa position extréme
avant, la manette qui se trouve sur la branche droite des man-
cherons et vers le centre de ceux-ci, Ouvrir le starter en tirant
son levier vers l'arriére,

Quvrir I'essence en tirant sur la tirette du robinet se trou-
vant sous le réservoir d’essence.

Quvrir le robinet de purge sur le cylindre en mettant la
poignée dans sa position horizontale.

Tourner la manivelle a la volée jusqu'a obtenir 1 ou 2 explo-
sions {au cas ol l'on n'aurait pasobtenu ces explosions aprés 8 2
10 tours de moteur, mettre un peu d'essence dans le purgeur,
I'introduire pendant la période d'aspiration du cylindre et faire
venir la premiére explosion, toujours 3 la manivelle).

Fermer le purgeur, enlever la manivelle.

Placer la courroie de la maniére suivante : enrouler la courroie
de gauche i droite (dans le sens des aiguilles d’une montre) de
2 tours complets autour de la poulie aprés avoir introduit le téton
dans I'un des trous de la poulie. Avant d'enrouler la courroie,
faire tourner a la main |la poulie sens contraire & la marche, afin
de laisser une course morte avant d'attaquer la compression.

Le lancement par courroie est trés recommandé pour éviter
les retours de manivelle possibles et dangereux.

Placer le pied gauche sur le carter supérieur en tenant des
deux mains la poignée de bois située 3 |'autre extrémité de la
courroie,

Tirer vivement de bas en haut de facon a imprimer a la
poulie, et par conséquent au moteur, le mouvement de rotation
nécessaire a sa mise en marche.

Laisser tourner quelques secondes, puis, quand le moteur est
suffisamment lancé, ouvrir légérement la manette des gaz et
fermer le starter.

Il se peut que par temps froid au 1/4 d'accélérateur, il y ait
des pétarades au carburateur. Dans ce cas, mettre le levier du
starter dans sa position droite (1/2 starter).

Si le moteur a été relancé étant chaud, la manceuvre est
identique, mais avec starter fermé et manette de gaz légerement
ouverte.

Remarque importante. — Si en commencant & tourner la
manivelle on observe gue le Motoculteur a des tendances a
avancer, c'est qu'une vitesse est en prise et que le moteur est
embrayé. Dans ce cas, il faut, avant de continuer la mise en
route du moteur, débrayer et ramener le levier de changement
de vitesses au point mort.

Urne fois le moteur en route, le faire tourner quelgues
secondes pour le réchauffer, puis régler son allure 3 une vitesse
modérée au moyen de la manette des gaz.
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DEPOUSSIEREUR

Le tube d'aspiration comporte & sa partie supérieure un
dépoussiéreur d'air qui, comme son nom l|'indique, a pour but
d'arréter les poussiéres au passage de |'air aspiré par le moteur.

Il est donc indispensable de le maintenir dans un état de
proprete parfaite pour obtenir le meilleur rendement du moteur.

Pour le nettoyage du dépoussiéreur, procéder comme suit :

Dégager, en tournant dans le sens opposé a la marche des
aiguilles d'une montre, I'écrou a oreilles apparent sur le fond
supérieur de |'épurateur. Séparer les parties constituant |'épura-
teur a l'exclusion du fond inférieur, Essuyer avec un chiffon les
parties métalliques de I'épurateur, puis tremper |'élément filtrant
dans |'essence pendant un quart d'heure, le secouer et |'imbiber
de mélange essence-huile (mélange moteur) avant la remise en
place.

Pour remettre les piéces en place, opérer la mancauvre
inverse, Renouveler cette opération toutes les 20 heures de mar-
che environ et plus fréquemment si |'état de sécheresse du terrain
le nécessite (toutes les 4 heures pour beaucoup de poussiére).

Bien s'assurer de |'étanchéité des joints et tuyauteries, au
besoin les graisser & la graisse avant remontage.

Paragraphe 3. — Arrét du moteur.

Pour arréter le moteur, fermer le robinet d'essence et
appuyer sur le bouton contact de la magnéto.

RESUME
DES INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT DU MOTEUR

Le moteur du Motoculteur type B.3, est un monocylindre
a 2 temps de 100 "/, d'alésage sur 110 " de course,

Nous donnons ci-dessous un résumé des principaux incidents
de fonctionnement provenant du moteur ;

1" Le moteur ne part pas:
Pas d'essence au carburateur,
Gicleur bouché,
Pas d'étincelles & la bougie.
Bougie défectueuse ou pointes trop rapprochées (les
pointes doivent étre écartées de 0 "4 6).
Fil détaché ou cassé.
Prise d'air ouverte,

2" Ratés d’allumage :
Vis platinées de la magnéto encrassées ou déréglées.
Charbons de |a magnéto encrassés.
Fil détaché ou cassé.
Gicleur partiellement bouché.
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3° Le moteur ne rend pas :

Mauvaise carburation.

Manque de compression.

Ratés d’allumage.

Gicleur partiellement boucheé.

Mauvaise arrivée d'essence au raccord (voir le filtre
du raccord).

Lumiéres d'échappement encrassées par du charbon.

Filtre d'air encrassé,

Réfrigération insuffisante.

4* Explosions au carburateur :

Carburation trop pauvre.

Eau dans I'essence.

Gicleur bouché.

Mauvaise arrivée d'essence au raccord (voir le filtre du
raccord).

Bougie défectueuse (qui rougit ou pointes trop rappro-
chees).

Cylindre encrassé (parcelles charbonneuses).

5° Chocs dans le moteur :

Carburation trop pauvre.
Bougie défectueuse.
Moteur encrassé.
Manque d’eau.

Huile défectueuse.

6° Mauvais fonctionnement de la bougie :

Utiliser des bougies Eyquem « MYTRAM 110-S » ou
toute autre marque de méme équivalence thermique
(consulter le tableau du garagiste).

Une bougie qui donne un mauvais allumage est une source
de difficultés pour le lancement du moteur. Nous conseillons &
nos clients d’avoir toujours une bonne bougie de rechange séche.
Pour vérifier le bon fonctionnement d’'une bougie, procéder de
la fagon suivante :

Dévisser cette derniére et aprés l'avoir mise & plat sur la
partie supérieure du cylindre, vérifier si |'étincelle se produit
bien en faisant tourner rapidement le moteur a l'aide de la
manivelle de mise en marche.

Le mauvais fonctionnement peut étre consécutif a un encras-
sement des pointes de cette bougie ou 3 un écartement trop petit
ou trop grand de ces derniéres. L'écartement rormal doit étre
de 6/10 de millimétre.
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Si la bougie est encrassée, faire sauter 3 |'aide d'un couteau
la pointe de calamine qui forme contact entre les deux petites
tiges et verifier leur écartement.

Revoir de nouveau si I'allumage se produit convenablement:
si le résultat est négatif, changer la bougie, faire un nouvel essai,
et si celui-ci n'est pas concluant, il y aura lieu de vérifier le fil
conducteur et au besoin la magnéto.

7° Réglage de I'avance de la magnéto :

Cette magnéto est a avance automatique.

Sur la face avant du volant, il existe 2 traits, I'un correspon-
dant au point mort, I'autre au point avance.

Pour obtenir la position d'allumage, mettre le trait avance
face au trait visible sur le bossage du carter de chaine de ma-
gnéto (un peu en avant du carburateur).

En principe I'avance est de 15 ", sur le volant ; elle peut
aller jusqu'a 22 7, suivant 'automaticité de la magnéto.

CHAPITRE V
DISPOSITIONS POUR LA ROUTE

Le moteur ayant été mis en marche et tournant a une allure
modérée, placer le tube de mancherons 3 la position inférieure
de la grille, c'est-a-dire, dans sa position de route.

Pour opérer cette manceuvre, prendre les mancherons, agir
sur la tirette centrale pour dégager le verrou et réengager |'ergot
du verrou dans le trou de la grille correspondant 4 la position
que |'on désire.

Mettre le levier de commande des vitesses (cHté droit) dans
la position de 2™ vitesse (voir tableau des vitesses).

Mettre le levier de réducteur (gauche) dans sa position
réduction en le poussant a fond.

Les roues étant embrayées, se placer & I'arriére de |'appareil
et augmenter la vitesse du moteur en tirant la manette des gaz.

Embrayer doucement en poussant d’'abord et en retenant
ensuite le levier de débrayage (levier central).

Le Motoculteur avancera, sa roulette reposant sur le sol,

Pour tourner court, débrayer une roue.

Régler la vitesse en faisant varier le régime du moteur, au
moyen de la manette des gaz.

Pour arréter le Motoculteur, débrayer le moteur en tirant sur
le levier de débrayage et immédiatement pousser sur la manette
des gaz pour faire tourner le moteur au ralenti (trés important).

Pour descendre une céte, le freinage est obtenu en réduisant
le moteur au moyen de la manette des gaz.

Si I'on.doit stationner au cours de la descente, on arrétera
simplement le moteur, ce dernier restant embrayé,

Tl
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CHAPITRE VI

DISPOSITIONS POUR LE TRAVAIL

Quand on est arrivé au commencement de la raie a travailler,
arréter le Motoculteur en débrayant le moteur.

Enlever la roulette arriére et laisser |'appareil se reposer sur
le sabot de réglage de profondeur.

Régler le toit de fraise de maniére que les joues latérales
soient légérement au-dessus du niveau du sol en travail et ne
laissent aucune trace dans la terre travaillée ; mettre la bielle du
sabot sur le cran correspondant 3 la profondeur voulue.

Mettre |'appareil en premiére ou en deuxiéme vitesse suivant
la profondeur du travail et la dureté du terrain.

Relever le tube-support des mancherons dans la position
supérieure, soit & gauche, soit & droite, suivant le coté ol l'on
travaille, soit au centre s'il n'y a pas d'inconvénient de marche
sur le labour.

Jeter un coup d'ceil général pour voir si tout est bien en ordre.

Embrayer le moteur en poussant sur le levier d’embrayage et
donner des gaz.

Embrayer la fraise en tirant vers I'arriére la poignée du levier
de débrayage de la fraise.

Le Motoculteur se conduit comme une charrue.

Pour tourner en bout de raie, procéder de la facon suivante :

1* Arréter le Motoculteur en mettant le moteur au ralenti
et en débrayant. Débrayer la fraise en poussant son levier vers
I'avant, débrayer la roue du cété du virage a effectuer et passer
en marche arriére.

Dégager la fraise du sol en soulevant le mancheron et
embrayer doucement le moteur au ralenti, le Motoculteur tourne
alors sans effort autour de la roue débrayée.

Arréter le mouvement aprés une rotation supérieure 3 1/4
de tour.

2° Pour remettre |'appareil en ligne, embrayer la roue libre,
débrayer I'autre roue, passer en 1" vitesse et embrayer le moteur.

Lorsque |'appareil est en place, placer le mancheron dans la
position convenable, embrayer la roue libre et la fraise, accélérer
le moteur et démarrer.

Si P'on éprouvait quelques difficultés & débrayer la roue, il
suffirait de faire osciller légérement le Motoculteur de gauche a
droite et de droite & gauche par |'intermédiaire du mangheron,
en continuant & faire un léger effort sur le levier de commande.

Ne jamais laisser emballer le moteur pendant les virages.

Ces manceuvres doivent étre faites sans précipitation inutile,
a la vitesse arriére réduite.

Ne jamais tourner quand la fraise est engagée dans le sol,
ni avec la fraise embrayée.
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Réglage de la largeur de voie. — Pour modifier la largeur
de voie :

1° Desserrer la vis de blocage du moyeu ;

2* Amener le moyeu dans la position voulue en agissant sur
le six pans de la vis centrale au moyen de la manivelle-vilebre-
quin ;

3¢ Resserrer et blequer la vis d’'immobilisation du moyeu.

Nota : La course du movyeu est limitée 3 4.5 centiméfres.

CHAPITRE VII
INCIDENTS EN COURS DE TRAVAIL

1* Echauffement du radiateur.

Une fuite de vapeur au tuyau de trop-plein du radiateur est
I'indice d'une mauvaise réfrigération du moteur, qui se traduit
généralement par une baisse de puissance de ce dernier. Dés que
I'on s’est apercu d'un dégagement anormal de vapeur, ou que
I'on a constaté que I'appareil n'a pas son rendement habituel, il
convient de vérifier I'état du ventilateur, ainsi que la tension de
la courroie et la corriger, s'il y a lieu. En aucun cas, I'appareil ne
doit étre utilisé avec un ventilateur en mauvais état.

2° Remplacement de la courroie du ventilateur.

1° Vidanger I'eau du radiateur dans un récipient propre ;

2° Enlever les colliers de serrage de la durit inférieure de
circulation d'eau, pousser cette derniére vers la boite a eau du
radiateur de maniére & laisser un passage entre la durit et le
raccord d'eau du moteur :

3° Enlever la vieille courroie aprés |'avoir suffisamment
détendue en agissant sur les boulons des boutonniéres du support;

4> Mettre en place la courroie neuve, la tendre (voir page 10,
§ 1, alinéa 59 ;

5¢ Remettre la durit et ses colliers en place ; reverser |'eau
dans le radiateur.

3° Engorgement de la fraise par les herbes ou les racines.

Au cours du travail dans les terres sales, le conducteur est
dans |'obligation de dégager assez fréguemment la fraise encom-
brée de racines tracantes ou de plantes ligneuses.

Pour procéder a ce nettoyage, il est absolument indispen-
sable par mesure de sécurité, de débrayer la fraise et le moteur.
D’ailleurs, ce débrayage facilite le nettoyage des outils, car en
faisant tourner & la main la fraise dans le sens inverse de sa
marche normale, les herbes qui les encombrent se dégagent plus
aisément.

4 P |
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