D - extraction d’'un moyeu

Pour effectuer cette opération rapidement et sans aucun risque de détérioration des piéces, nous
conseillons a4 1'Agent réparateur d'opérer comme indiqué ci-aprés, en optant pour 1'une ou pour

l1"autre des deux méthodes proposées.

Tout d'abord, caler le tracteur, enlever la roue et desserrer 1'écrou du moyeu.

1°* meéthode

L'extracteur 4 utiliser est un FACOM type U 22 et l'outillage complémentaire nécessaire 4 1'o-
pération apparait sur les figures 78, 79 et 80

9 FIG. 79

@Présenter la c1é6 (1) de maintien du moyeu engager 1'outil adaptable (2) dans les goujons de
roue du moyeu, puis bloquer les écrous.

.Intrl::duire le manchon|3)de protection du filetage de 1'arbre de roue et visser 1' extractear
hydraulique (4) sur 1'ouvutil adaptable (2) jusqu'a obtention d'un serrage complet.

@Desserrer partiellement la vis de commande (5) du piston hydraulique du vérin.

@Au moyen d'une clé de 35, serrer trés énergiquement la vis centrale (6) de 1'extracteur.
@Disposer sous le moyeu et l'extracteur, des planches ou une palette (7) en bois, de facon a
amortir la chute de 1'ensemble au moment de l'arrachage.

@Avec une clé de 17, serrer la vis (5) jusqu'a sentir une TRES forte résistance. A ce moment
appliquer en bout de la vis centrale (6) un coup sec au moyen d'un marteau a-devant : le moyeu
doit sortir brusquement. En cas d'insuccés, resserrer la vis (5) et porter 4 nouveau un coup
sec en bout de la vis (6)

2°"* meéthode

L'extracteur 4 utiliser est illustré a4 la figure 81.Son usinage est 1'affaire de 1'Agent répa-
rateur.

@Recouvrir la partie filetée de 1'arbre de roue du manchon d'extraction puis placer la cou-
ronne gui constitue la deuxiéme piece de 1'extracteur sur les goujons de roue du moyeu.
@VMonter les écrous sur les vis de moyeu, puis procéder & leur serrage progressif, en ayant
soin bien sr d'agir conjointement sur deux écrous opposés 1'un par rapport 4 l'autre.

Une fois les écrous parfaitement blogqués, agir si besoin est au marteau a-devant sur le man-
chon de fagcon & obtenir le décollement du moyeu.
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| E - données relatives
aux organes reducteurs

- @ nominal de la portée des bagues d'étanchéité 54 x 72 x 10 2o

sur l'arbre de sortie du différentiel ..:cssssvsssnssnssvssssssssssiine RERp R 24 _0.120
- alésage nominal de la portée des bagues d'étanchéité 54 x 72 x 10 + 0.046
dans le boitier de roulement du différentiel ......ccoccevecsnsccccsnscnnsns - TE 5D

- @ nominal de la portée de la bague d'étanchéité 64 x 85 x 16 | =0

=1 1 iy Ilﬂ,rhrﬂ' dE ﬁﬂrt.-iﬂ' du difféfﬂﬂtiﬂl & @ 8 & 8 & & & 8 & 8 & 8 5 B 8 8 5 8 5 & B E N E S W EESESEES 5 & Imim 64 = ﬂ'lzﬂ
- alésage nominal de la portée de la bague d'étanchéité 64 x 85 x 16 + 0054
dﬂ.nﬁ ].'E! ﬂﬂ,rtﬂr dE rédut‘:teul‘ --------------- ii-llllllltlltll!lltlllllllllllllltilli#iilt I BE -I-I:F

- @ nominal de la portée du roulement 6313 sur 1l'arbre de sortie + 0.021
du différent—iel lllllllllllllll ® B ® ® @ ¥ @ ® §F 3 B ®8 F ¥ "8 @& @ @ 8 @& @ & & @ & @ & F F @ B F &F B 8 B B F B §F 8§ @ @ l“ﬂl 65 +ﬂ{]“2
- aléaage nominal de la portée du roulement 6313 dans le carter - B et
dﬂ.’ rédUﬂLHur & 8 B 5 B 8 B 5 B 8 ® 8 B ® B 8 8 8 B 8 B 8 B 8 8 8 8 5 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 & 8 & 8 8 & 8 8 8 & 8 8 8 8 8 8 8 & I 14D +{l"

- @ nominal de la portée du roulement 6310 sur 1l'arbre de sortie + 0.018
dLl. différentiﬁl i-iiIlilliiiiiiiliiilii.liiliiliiill-;illiliiiil‘il‘ill-i‘ll‘-il :Tu“ Eﬂ +1}{}ﬂ2
- alésage nominal de la portée du roulement 6310 dans le couver- + 0 035

ElE 'du. ﬂﬂ.rtr'er d.'E‘ réduntﬂur R R 8 BB & S E BB R S E S B S BB S SRS E S E RS EEEE R AR E W mm llﬂ +ﬂ

- @ nominal de la portée du roulement 6218 sur 1l'arbre

+ 0,013
A8 TOUG sicssRsssanpssitorssbavissasorimessssoh tsssssErssesisnsnsnsssnssnsnss 90 - 0,009
- alésage nominal de la portée du roulement 6218 dans le couver- + 0.040
cle du carter de réducteur ......scesvssvccsnssnssns cessssaresasanan sensess Hm 160 4 ﬂ'
- @ nominal de la portée du roulement 6310 sur l'arbre 0 035

T »
dE rﬂue.Iill'iiii'lll_i'iii!i-iiliiiiil-lil'il#ilii'!'liiiiillii'ilill llllll L3 m 5{} _D'GDS
- alésage nominal de la portée du roulement 6310 dans le

0,03

cﬂ-rter de réductﬂur ----------- L & & & ® & & & & 5 & 5 B F B B B &8 F & B B & & & &8 B & & 8B 8 & & 8 8 8 "]I“. llﬂ :D‘ 5
- entre-dents du traln réductelr scssssssssssssssnsssssssssssnssssnssssnssas mm O,150 & 0,250

F - entretien et couples de serrage
imperatifs,

& Chaque carter de réducteur contient 2,75 litres d'huile SHELL DENTAX 140. La vidange est &

effectuer toutes les 1000 heures de fonctionnement.

a Lors du remontage des joints SPI, remplir leur cavité de graisse graphitée SHELL BARBATIA 4.

i Tous les bouchons coniques du carter sont 4 monter au plastex.

Roue arridre SUY MOYOU ccsssssscssssnssssassinsss sssesgsssssssssessnsessssesnanss 0 Mm.daN
Moyeu arriére sur arbre de TOU@ .e.ceesinesennnsnssssssnsssasssssssssssassassas . 120 m.daN
Jante sur voile fonte de roue arriére ...... R PR TN PR s e e 20 m.daN
Goujons fixation carter latéral sur boite de vitessSeSssessecvvrncsssnsnas sessaes 12 m.daN

BN e6mPRISES DE MOUVENMENT

A - prise de force 540 tours

Tous les tracteurs 715 sortent de chaine équipés du bloc prise de force indépendante.
Dans le cas de réparation d'organes internes de la prise de force, effectuer les opérations de

montage et de démontage dans l'ordre indiqué ci-apres.
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dépose du carter prise de force

@ Mettre le relevage hydraulique en position contrdlée,les bras de relevage en position haute
pour accéder aux deux vis supérieures de fixation du carter prise de force.
@Vidanger le relevage, la boite de vitesses el le carter de prise de force.
@ Désaccoupler le cadre de barre d'attelage en dégageant l1'axe des tirants.
®Divisser les quatre vis de fixation du support de crochet d'attelage,sur le carter de prise

de force et déposer le crochet.

DETAILS DES OPERATIONS m REMARQUES IMPORTANTES

@ Dévisser les 10 vis de fixation(28) du 82
carter prise de force.
@ Dégager le carter prise de f[orce. Maintenir l'arbre de transmission | 2)

dans la boite de vitesses.

G 2) (3 (4 B @© @ (@ © @ @ @

OO ®E Q@ (B

289 @) @0 @ @ &

démontage des organes de la prise de force

DETAILS DES OPERATIONS FIG. REMARQUES IMPORTANTES

@®0ter le cirelips (1) 82 Engager dans le logement du cireclips (1)
un jonc de 2 mm de diamétre pour permet-

tre au joint torique du boitierde sortir

sans peine




DETAILS DES OPERATIONS m

Aprés avoir mis le levier de prise de
f[orce en avant:

@Engacer 1'étrier (4)entre le crabot (3)

et le manchon équipé (5) puis tirer le
levier de commande de prise de force en

arriore

REMARQUES IMPORTANTES

. 83
Voir dessin de 1'étrier(Fig.85)
Coté 540 tours. Le boitier &4 roulement
sortira du carter.

*

FIG. 83 o

DETAILS DES OPERATIONS

@Enlever le circlips (10)

@Démonter le levier de commande
@Enlever le crabot (3) et son verrouil-
lage |12).

@0ter le circlips (13)

@Enlever le protecteur (21)la bague d'é-
tanchéité (20) et le cireclips (19). Chas-
ser 1l'arbre de prise de force vers l'in-
térieur, enlever le circlips (15) et sor-

tir le roulement a4 rouleaux (18).

REMARQUES IMPORTANTES

82

Coté boite de vitesses,

Cdté prise de force.

montage des organes de la prise de force

DETAILS DES OPERATIONS

@Mettre en place dans le carter le cir-
clips (15).

@®Monter sur 1'arbre (22)1le roulement| 14)
et les circlips (23) et (24), le circlips
(17) et la cage intérieure du roulement a
rouleaux |(18).

REMARQUES IMPORTANTES

84

84

Coté épaulé vers la boite de vitesses.

L' emmanchement des deux

roulements se
fait sur l'arbre aprés dilatation des
cages , dans 1'huile portée 4 la tempé-

rature de 90 1009C .,

]
-
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DETAILS DES OPERATIONS

@ Positionner la cage extérieure duroule-

m REMARQUES IMPORTANTES
84

ment & rouleaux (18) dans 1' alésage du

carter. Coté prise de force
@ Engager par le cdté boite de vitesses 84

l1'arbre équipé et monter le circlips (19)

la bague d'étanchéité (20) et le protec-

teur (21). ]
@ Engager le crabot (3) sur 1'arbre (22), ] 84 et 86] Pour cette opération se servir de 1l'ou 4

mettre le ressort et la bille deverrouil- til représenté a4 la figure86 qui évite
lage (12). 4 la bille de s'échapper.
@ Positionner le levier intérieur de com-
mande de prise de force, mettre en place
le doigt de levier de renvoi et engager
le levier de commande de prise de force. Levier dans la position verticale. |
@ Freiner 1'axe du levier au moyen du frein .
d'axe,de la vis et de la rondelle. |
@Mettre en place dans le carter le cir- 84
clips (10).
@ Equiper ensuite le boitier 4 roulement
de
- la bague d'étanchéité (6) 84
- le manchon équipé (5]
- le roulement & billes (7)
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DETAILS DES OPERATIONS REMAROQUES IMPORTANTES

_ les trois cireclips (25 - 26 - 27) (26 et 27) retiennent le roulement sur
1'arbre. Le circlips (25) sert de butée

de limitation de course du crabot.

_le circlips (8) de retenue du roule-
ment dans le boitier.

@Monter le boitier équipé dans l'alésagel Cdté boite de vitesses.

inférieur du carter de prise de force. '

® Terminer en montant le circlips de re-

tenue (1).

= = = e e e —
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données relatives aux organes
de I'ensemble prise de force 540 tours

@ alésage nominal de la portée du boitier a + 0 04
ruulﬂment 4'4!0':]?'623 - B B & & & ® W illl'.l.iﬁll‘lli'ﬁl."llilll*i‘i IIIIIII R K ® R & & & 8 laﬂ + ﬂ
@ diamétre nominal extérieur du boitier a _ . 0.014
I"L'J‘lllE!ITllEI'lt 441['{}?16'23 ||-'--¢---1-1---1-1---l----iq----ii--illl-tlllii-----ii---ii 13{} 1 ﬂiﬂag
® diamétre nominal de la portée du roulement . R
ahillEE 621(] Eﬂ'lgﬂxzﬂ -Iliiil-i-l-ll--il--lulll!li-ll-l-ll-l'illlllli-l-ll-llllllllill-l-l-lii 5‘} S D 'l.ﬁ
® alésage nominal du boltier destiné & recevoir + 0.029
le roulement 6210 ci-dessus IR . = —.. o SRR wepmay youpny g T B L B EE Y e 90 - 0,006
! @ diamétre nominal de la portée du roulement a rouleaux NJ 210 . 0.018
50 x 90 x 20 de 1'arbre inférieur de prise de force 1" 3/B ceveccsnassncsscns a0 5 G‘UDE
® alésage nominal du carter de prise de force destiné a + 0.029
recovoir 1e youlesiont NI Z10-oT-0efilE s« s+« s» + M ERERLCEEEEWTRTTED * I8 SRR 80 ﬂ‘ﬂﬂﬁ

B - prise de force 1000 tours

La prise de force 1000 tours est livrée en accessoire, et son montage, s' il n'a pas lieu en

usine est a4 effectuer par le concessionnaire.

piéces nécessaires a la rransformation

Pour procéder au montage de la prise de force 1000 tours, les piéces existantes de la prise de
force 540 tours sont & conserver (planche 64 du maitre catalogue) ; il y a lieu en outre de

commander les piéces de la planche 65
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montage de la prise de force

Les opérations de montage gqui suivent s'effectuent bien entendu sur carter prise de force déposé

DETAILS DES OPERATIONS m REMARQUES IMPORTANTES
B PREPARATION DU CARTER
@ Démonter les trois bouchons cuvette (9- 84 Deux sur la face avant et un sur la face
11 - 16). arriére du carter prise de force.

@0ter le circlips (1) de fixation du 87 Engager dans le logement du cirelips (1)

boitier de roulement. un jonc de 2 mm de diamétre pour permet-

tre au joint torique de sortir sans peine
@ Engager 1'étrier (4)entre le crabot (3) 83 Pour engager 1'étrier,positionner le le-
et le manchon équipé (5) et tirer le le- vier de prise de force en.avant (1000 tours)

vier de prise de forece en arriére.
@ Nettoyer le carter de prise de force.

B PREPARATION DE L'ARBRE SUPERIEUR A
DE PRISE DE FORCE
@ Equiper 1'arbre (47) de

- la cage intérieure du roulement 4 rm- 87 L' emmanchement sur 1'arbre se fait aprés
leaux (45),cdté épaulé vers la boite dilatation de la cage dans 1'huile portée
de vitesgses. a 90 + 100°C.

- manchon coulissant de crabotagel44) ) Attention au sens de montage.

- la rondelle de friction (43)
pignon équipé (42)
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DETAILS DES OPERATIONS

REMARQUES IMPORTANTES

- la rondelle de friction (41)
- 1'entretoise (40)

-~ la rondelle (39)

- du roulement & billes (38)

f

- la rondelle (36)
- et du circlips (35)

B ANS LE CARTER

@Passer par l'alésage supérieur,cdté bol-
te de vitesses, le pignon fou 19 dents
équipé (32) et le laisser reposer sur un
cité sans monter 1'axe.

®Monter dans 1'alésage supérieur, cOté
prise de force, la cage extérieuredu rou-
lement & rouleaux (45) et 1le circlips de
retenue (50),

@Positionner ensuite le circlips (33).
@®Engager le doigt dans l'alésage supé-
rieur du levier intérieur de commande de
de prise de forces

@®Reculer le levier de commande et le le-
vier intérieur pour permettre le passage
du manchon coulissant de crabotage (44).
@®Par 1'alésage

vitesses, engager l'arbre (47)

supérieur cdté Dbolte de
équipé et
repousser le levier . de commande de prise

de force.
®Monter le bouchon(34)et le circlips(37)

@Mettre en place la bague d' étanchéité
(49) le protecteur (46) et fixer le cache
prise de force (48) 4 l'aide des vis.
@®Monter le pignon fou sur son arbre (31)
et mettre le frein d'arbre avec la vis et
la rondelle

@®Engager sur le pignon équipé 28 dents
(53) le roulement & billes (52)et le cir.
clips (51).

@®Assembler ensuite dans le boitier(30)le
roulement & billes (54) et la bague d'é-
tanchéité (29).

@®Engager le boitier équipé, muni
joint torique (55), dans 1l'alésage

de son
infé-

rieur du carter, cdté boite de vitesses.
@Terminer en plagant le circlips de re-

tenue (1) dans sa gorge.

87

87

87

a7

a7

a7

a7

87

87

a7

87

87

87

Epaulement c&té roulement

emmanchement sur l1'arbre aprés dilata-
tion de la cage intérieuredans 1'huile
portée a4 90 4+ 100°C.

Le plus grand décolletage du pignon et
la butée A billes cOté alésage inté-
rieur (plus petit diamétre).

Bien graisser le chemin d'aiguilles de
la butée et huiler abondamment les car-
f,ouches d'aiguilles du pignon fou.

@

S'assurer en méme temps du bon engage-
ment des doigts dans les gorges des man-
chons des crabots 540 et 1000 tours.

Avant montage, enduire de plastex le

pourtour intérieur du bouchon (34].

Enduire auparavant de plastex, sur 12
mm de profondeur, la partie de

(31) maintenue dans 1'alésage de la face

l1'arbre

avant du carter.

Le roulement 4 billes (52) s 'emmanche
sur le pignon 28 dents aprés dilatation
dans 1l'huile portée a 90 # 100°C,

Suiffer le joint torique du boitier pour
faciliter son montage.
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DETAILS DES OPERATIONS REMARQUES IMPORTANTES

® Remonter 1'ensemble du carter sur laI
boite de vitesses et faire les pleins
d'"huile aux niveaux indiqués

- boite de vitesses 18,5 litres

- relevage hydraulique 9,9 litres SHELL SUPER TRACTOR 20 W 40

- carter prise de mouvement 3 litres

démontage de la prise de force

Les opérations de démontage ont lieu, dans cetle gamme, sSur carter de prise de force déposé du

tracteur.

DETAILS DES OPERATIONS m REMARQUES IMPORTANTES

® Démonter le cache prise de force (48 ) 88 I

et le protecteur (46).

® Sortir le circlips (37) et 1le bouchon 88 |
{34).

® Retirer le frein d'axe du levier de pri- I

se de force et sortir 4 demi de son lﬂ—l
cement le levier de commande.
® Enlever le frein de l'arbre et sortir 88 | Le pignon fou 19 dents sera laissé sur
1'arbre (31) de pignon fou. le ¢dté dans le carter eton pourra sor-

tir l'arbre supérieur de prise de force

IlDUU tours équlpé cOté boite devltesses
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DETAILS DES OPERATIONS FIG. REMARQUES IMPORTANTES

@ Retirer ensuite par l'alésage supérieur, a8
le pignon fou équipé 19 dents (32).
® Sortir ensuite le cirlips (50)et la ca- 88

ge extérieure du roulement 4 rouleaux(45)
@®Mettre le levier de prise de force vers a8 (position 1000 tours)

l1'avant, et positionner 1'étrier (4)entre
le crabot (3) et le pignon équipé (53).

®0ter le circlips de retenue (1) du boi- 88

tier (30). Engager dans le logement du cirelips(l )
un jonc de 2 mm de diamétre, pour permet-
tre au joint toriquede sortir du boitier
sans peine.

@® Tirer en arriére le levier de commande (position 540 tours)

de prise de force pour extraire le boitier
équipé.

données relatives aux organes
de I'ensemble prise de force 1000 tours

® ¢ nominal de la portée du roulement & billes 6211

2urTr ]_-E Pignﬂ-n dﬂ PTj_EE dﬂ fﬂI‘EE EE ﬂﬂentﬂ EEEEE R RO OB R R R R R R RS R W E W W TR T EEE R R 55 -: gigg%
@ Alésage nominal du carter prise de force destiné a 0.029
+ B
recevoir le roulement 6211 ci-deS8US sensssassssscssasscssnsasenssansscsnsnsssasss 100 _ U1ﬂﬂﬁ
® Y nominal de la portée du roulement A billes 6210 "
our 1o pIgnUR dS Prive.do force IO TURNLE cissicersnitncnisansssacisisibatadrsanse 50 . 0,16
@ Alésage nominal du boftier destiné 4 recevoir le o.onb
+
roulepent 6210 cI=R@BPUP cossisrsvovensnionssa cestisrarseanianssssssesaasassssss 90 _ 0'p0g
@9 nominal de la portée du boftier de £ 004
I‘ﬂ'l_l].l‘;’!m'l?,l'lt- 4'1-["”?-624 L B B e N N !liiliii‘iliti ----- " E " EREE R 13[] + ﬂ‘
® ¥ nominal de la portée du roulement i rouleaux ecylindriques NJ 210 & ois
sur l'arbre supérieur de prise de force ....ccccoceses S R P P b~ I - ol G:DDE
@® Alésage nominal du carter de prise de force destiné a.
FACOYoliy 1o Tounlment Nl 210 el-daSful o itsasissnnbamans vesssaisdsmsnssisineess 00, . g‘gég
@Y nominal de la portée du roulement i billes 6407 sur .
l'arhre Eupé‘riﬂur de‘ PIiSE de fﬂrﬂﬂ IliiiiiIIl'lI‘liliil-i!!-i-ll-llllilii'lllilllllil 35 + g'g.[l)g
@ Alésage nominal du carter de prise de force destiné i
+ 0,029
Ehaavolr Lo roulsmenit 0407 0l-dassis iiiiirsrssnansrotsstnititsstostanssiars ai1a% oy = ﬂ'ﬂﬂﬁ
@0 des portées de 1'arbre de pignon-fou 19 dentes : A¥ANE-  Ciiera R in i T i e D= 34335
- 0
: Cﬁntrﬂlﬂ LI LI I TR TR I T I T ] 32|5_ ﬂﬂll
AXTLIAPE ss-nsainvessisssene BB g'ggT
® Alésages nominaux des portées de 1'arbre de ignon fou
P + 0,025
lg dEntE fili‘t'l‘--l‘l.‘.‘Illl‘-.l“‘-.-lilﬁliﬁllll" : Avan‘t‘ 'i'l.-‘ll‘ii..ll"‘l‘. 4{} + {}
AXFEIREDS S s i aiv G BNV T8 : g,uzl
: +
@ Alésage nominal de la bague alvéolée du pignon fou 19 dents weeeeesoooonennnn. 40,07 + g,ﬂﬂﬁ
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C - poulie motrice

La poulie motrice est livrée en accessoire et son montage est 4 effectuer par le concessionnaire
La transmission du mouvement est réalisée par un couple de pignons coniques ; il s'ensuit que’

son montage demande un grand soin.
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- (1) cale de réglage-- (2) arbre menant - (3) écrou & encoches M 35 x 1,5 - (4) arbre de pou-

lie - (5) poulie - (6) cirelips 120 i - (7) cale de réglage — (8) cirelips 120 i - (11) pignon

conique 17 dents - (12) roulement & billes 6213 (65 X 120 x 33) - (13) bague d'étanchéité type
IE (50 x 72 x 12) - (14) pignon conique 19 dents - (15) roulement & billes 6409(45 x 120 x 29)
_(16) entretoise - (17) roulement & billes 6311 (35 x 120 x 29) - (18) joint torique N° 51 -

(19) entretoise - (20) bague d'étanchéité type lE (65 x 85 x 12) - (21) goupille mécanindus
10 x 20 série forte.

réglage du couple conique 17 - 19 dents

Ce réglage a pour but essentiel, 1'obtention d'un engrénement correct des deux pignons.
Le montage des arbres se fait sans difficulté, il v a lieu, lors du serrage de l|"éerou & enco-
ches (3) du pignon 19 dents d'observer un couple de serrage de 20 m.daN

Une fois 1'ensemble monté, mettre les deux arbres bien en place 4 l1l'aide d'un jet de bronze.

Le réglage de 1'entre-dents peut s'effectuer indifféremment du c¢c6té du pignon mené ou du pignon
menant .

Trois épaisseurs de cales seulement sont fournies pour obtenir un engrénement dont le débatte-
ment a4 la jante doit &tre compris entre 0,4 et 1,1 mm.

- Etant donné qu'aucun é&lément ne nous permet de connaitre 1l'épalisseur des cales 4 disposer der-
riére les roulements des pignons 17 et 19 dents, un montage 4 blanc s'impose. :

Par exemple, disposer une cale (1) de 0,30 mm derriére le roulement du pignon menant 17 dents
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et une cale (7) de 0,30 mm derriére le roulement du pignon mené 19 dents.

®Monter les circlips de retenue (6) et (8), et la poulie (5).

@ Appliquerun coup de jet en bout d'arbre pour s'assurer de la bonne portée des cales sur les
circlips.

FIG. 90 == @ FIG. 91
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@ Positionner 1'arbre menant (2) & 1'aide de
1'outil illustré aux figures 90 et 91. FIG. S2
@® Repérer en quatre endroits la périphérie de g
la poulie.

® Conformément & la Fig 92, positionner la tou-
che du comparateur tangentiellement & la pou-
lie et perpendiculairement au levier (9).

® Bloquer la vis centrale (10} de 1'outil pour

immobiliser 1'arbre menant.

@Mesurer le débattement maximal de la poulie
et répéter l'opération en trois autres polints.
@ Faire la moyenne des quatre cotes relevées,
celle-ci ne doit pas &tre inférieure a 0,4 mm
ni excéder 1,1 mm.

®Une fois 1'épaisseur des cales déterminée,

démonter 1'arbre menant 17 dents (2) et endui-
re les pignons de minium.

.Ramﬂnter 1'arbre menant avec ses cales de réglage et faire tourner & la main l'ensemble quel-
ques instants.

@® Chasser 4 nouveau l'arbre menant et vérifier que les pignons travaillent "pleines dents"
Dans le cas contraire, déplacer une cale de réglage c6té menant ou mené suivant la portée.

Une fois le réglage correct effectué, monter le carter poulie sur l'arbre prise de force 1000
tours et le blogquer 4 l1'aide des quatre vis de fixation.

@ Effectuer le plein du carter avec un litre d'huile 20 W/40.

@ Faire un essai'de fonctionnement en disposant le levier de prise constante en position " VI-
TESSES LENTES ",

données relatives aux organes du carter de poulie

® 9 nominal de la portée du roulement 6213 sur
+ 0,021

le plgnﬂn ﬂﬂnlque 1? dE’nt-El & & @ % F B B 9 8 B 8 B A B B B S 8@ B A& @ B @ B @ & & B B 8 8 & B 8 8 6 B 8 @& 8 B 8 8 8 8 8 8 8 65 + D‘ﬂﬂ'g
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® Alésage nominal du bloc poulie-prise de force

+ 02
destiné & recevoir le roulement 6213 ci—-deSBUB cssssssscssssssssssassssssvsnnns 120 % g'nﬂﬁ
® ¢ nominal des portées de roulements 6311 et 6409 sur

+ 0,021
. i - i ll-q-l-l-il-lll'lilIliil-q-!-l-l-lll-.iil-ll-l-lliiii 55 i
1'arbre de poulie : portée cdté poulie + 0,002
- =7 0,018
i "I-ltillI-il-'Iii.liﬁliilil-lliiilIl'.i‘ll- '4 + ’
: ¢bté opposé a4 la poulie. 5 + 0,002
® Alésage nominal du bloc poulie prise de force destiné
E LY
ﬁ-IEEE?Dir lES rﬂulement‘s 6311 Et’ 5409 "'Ii'l-iillnllllilllllliil‘lll'llllllll'!i!ll-l 120 tﬂ‘gég‘
® ¢ nominal de la portée de la bague de centrage destinée =
: 0
A recevoir 1o pignon conigue 17 dEniS sscecrvccscnsccnnssusesccocnsnme smassans 20,9 : 0

® Alésage nominal du bloc poulie prise de force destiné a
secovoir - 1a bagae £ ountrage $4.007.661 .csssvsnscissnsonsenncaassvmnnatanssss 82 O

ROUE CONIQUE 19 DENTS SUR ARBRE POULIE 20 m.daN

OUTIL DE BLOCAGE ET DE CENTRAGE DU PIGNON CONIQUE 17DENTS

Z102

8 TROUS @ 14,5 1 1vis 214 pas 150

?;H—b ----- E@ : I! @‘";

SUR DIAMETRE 7138 SOUDURE SOUDURE

4 TROUS @ 5
2vIs @14 PAS 150

=4

~
B15
@?—mw MATIERE ACIER DOUX
|
FIG. 93
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Il - divers

| FREINS

Le tracteur est doté de freins 4 disques. Les disques sont solidaires par cannelures des ar-
bres de sortie du différentiel. Chaque disque est constitué par une armature en acler 4 moyeu
cannelé | disque porteur ) et par deux garnitures FERODO en forme de couronne. Les couronnes
sont collées sur chacune des faces du disque porteur avec de la colle REDUX 64 FERODO. L'opé-
ration de collage n'est pas réalisable par le concessionnaire. Les deux garnitures et le dis-
que porteur ont une épaisseur de 18 T 0,3 mm. Chaque garniture a une épaisseur nominale de
6 mm. Celle du disque porteur est également de 6 mm. Lorsque 1'épaisseur de 1'ensemble est
réduite 4 8 mm, le disque porteur muni de ses garnitures est & changer. Par le procédé de
collage, les garnitures peuvent donc @étre utilisées jusqu'd un minimum de 1 mm d'épaisseur.

Surface totale de freinage : 857 cm2.

A - réglage des freins

Plusieurs opérations sont nécessaires pour réaliser dune fagon correcte,le réglage des freins.

L'ordre des différents réglages indiqués ci-aprés doit &tre scrupuleusement respecté.

réglage des tringleries de commande des freins a pieds :

DETAILS DES OPERATIONS II::EIII REMARQUES IMPORTANTES
@ Soulever 1'arriére du tracteur de fagon Placer le levier de frein &4 main en po-
A pouvoir faire tourner les roues a lamain sition desserrée.
@® Désaccoupler les pédales de freins par 94 C'est 4 l'aide du levier de frein a4 main
1'intermédiaire du loguet (1) et dis- (3) que le talon (4) de la pédale de
poser une cale de 130 mm (2),entre le des- frein est mis au contact de la cale (2).
sus du plancher et le talon (4) de la pé-
dale droite.

FIG. 94 iifg:l g 'iﬁﬁgﬂﬂi:dihhﬁgzg?x ‘l.\
=t i L g — f
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DETAILS DES OPERATIONS REMARQUES IMPORTANTES

@ Agir sur 1'écrou NYLSTOP HM 10 x 1,25 | 94et95 JUn &trier (8) doit @&tre réalisé pour

(5) situé a 1'extrémité de la tringle de permettre d'effectuer cette opération de
frein droit jusqu'd ce que la roue de ce contrdle. (voir Fig.96) !
cHté présente une résistance de 25 m.daN- |

i —

dans le sens de rotation.
@ Enlever la cale de 130 mm (2) et répé- 94 1 |
ter les mémes opérations pour le réglage

de la pédale de frein gauche.

FIG. 96

Quand la cote entre le plancher et le talon des pédales atteint 70 mm avant que le freinage
s'effectue, il est nécessaire de procéder & un nouveau réglage.

Une fois ces opérations terminées, vérifier l'alignement des pédales 1l'une par rapport a l'au-
tre. En cas de besoin procéder a un nouveau réglage. Une fois les pédales jumelées, le frei-

nage sur route doit avoir lieu strictement en ligne, sans aucun déport.

important

Aprés plusieurs réglages, les écrous NYLSTOP se serrent a fond de filet sur les tringles (6]
(Fig.94). Le freinage est toujours assuré si la cote entre le plancher et le talon de pédale
est de 130 mm et le couple résistant des roues de 29 m.daN , Lorsque ces valeurs ne sont pas
atteintes, on doit procéder au changement des garnitures, leur épaisseur étant 4 ce moment de

1l mm environ.

B - frein a main de stationnement

Immobiliser le tracteur a4 1'aide des pédales de freins jumelées, et bloquer le frein & main.

A un réglage correct des freins, correspond une course du levierde5 & 6 crans sur le secteur
(7) Fig.94

Noter qu'il n'existe pas de dispositif propre au réglage du frein de stationnement. Sa posi-
tion correcte sur le secteur (7) est liée au réglage des pédales.
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entretien

Lors du remontage d'un plateau de frein,graisser les
cannelures (9) des arbres de sortie du différentiel
avec de la graisse SHELL ALVANIA EP. 2 . Ne pas ou-
blier d'enlever 1'excédent de lubrifiant pour éviter

toute projection sur les garnitures (Fig.97)

Le graissage des cannelures a pour but de les proté-

ger de l'oxydation.

La cavité (10) dans laquelle se meut le levier de

compression du plateau mobile, doit &tre également
garnie de graisse SHELL ALVANIA EP. 2 .

r
J

%

i

2

(7

FIG. 97

.I.

: Ressort de rappel de pla-
f teau de frein. 17,2 2,9 13 62,5 36 | 17
. 47 28
Ressort d'appui du levier 1
: : 31.5 3 4 36 22 12
| de compression.

_EITHAINS AVANT ET DIRECTIONS

A - systeme conventionnel

Dans le cas présent, la logique ne permet pas de dissocier le train avant de la direction. Un
incident sur 1'un, entraine automatiquement des perturbations sur 1'autre. Il faut en effet
tenir compte, qu'en plus de son attribution de base, le train avant fait également office
@de limiteur de débattement pendulaire de 1'essieu.

@®de logement du pivot intermédiaire de direction.
C'est surtout ce dernier point qui présente un intér&t majeur. A ce sujet|voir fig.98)la barre

de direction & rotule (1) qui relie généralement le boitier & l'une des deux fusées, assure
ici la jonction entre le boitier et le levier double |6) articulé sur un pivot intermédiaire
(3), logé dans 1'alésage CENTRAL du support de train avant (5). De ce méme levier partent des

barres d'accouplement (2), reliées aux leviers (4) de fusées.
Cette particularité présente l'avantage d'éliminer sur 1'ensemble des organes de direction,les

conséquences des effets pendulaires de 1'essieu avant,lorsque le tracteur opére sur un terrain
de structure inégale, ce qui est trés souvent le cas.
De plus, le conducteur ne ressent plus au volant les effets de cette action pendulaire de 1l'es

sieun du fait de la conception du systéme, systéme qui n'autorise pas 4 ces effets de se trans-

mettre au niveau du levier double (6).
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réglage du pincement

I'ne usure anormale des pneumatiques avant ,
Durant 1'avancement du tracteur les roues avant doivent @&tre paralléles entre
ouvrir vers l'avant. En

provient souvent d'un réglage défectueux du pince-

ment . elles, ce-

pendant, sous 1'effet de la poussée qu'elles subissent, elles tendent a s'

conséquence, lorsque le tracteur est arrété,les roues directrices doivent &tre légérement pin-

cées vers l'avant.

La vérification du pincemen
en respectant la méthode et les cotes illustrées a4 la fig.98

t doit 8tre réalisée au moyen de deux disques de 400 mm de diamétre

fuseées

Ci-dessous sont indiqués les poin
ticuliere lors d'une vérification ou d'une intervention sur les fusées et les organes s'y rap-

ts sur lesquels il y a lieu de porter une attention toute par-

portant.

DETAILS DES OPERATIONS m REMARQUES IMPORTANTES

B B TEE A BILLES

Lors de la remise en place d'une butée a 99 Cette prescription impérative permet a
billes [ll],mnntar la bague de rnulaﬁant la graisse de lubrifier la butée (11).
(12) le plus grand diamétre vers le haut.

M GRAISSAGE A EFFECTUER LORS DU MON-

TAGE.
Enduire de graisse les pivots (10)
Garnir également de graisse la cavité (6)

| RETINAX A

du moyeu.
Aprés montage définitif, graisser SOUS I RETINAX A (graisseur G)

pression jusqu'a ce que la graisse déborde

par les extrémités (8]
Huiler légérement la partie frottante du
joint (1) aprés montage a 1'intérieur du

couvre-joint.
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REMARQUES IMPORTANTES

DETAILS DES OPERATIONS m

- mmmmmMONTAGE DES LEVIERS DE DIRECTION
Le montage des leviers de direction (9) 99 Le jeu (J) doit &tre le plus faible pos-

doit se faire avec un jeu mini (J), afin sible, mais il doit néanmoins exister.
I d'éviter le battement de la fusée assem-

blée.

s SERRAGE DE L'ECROU DE FUSEE

L'écrou (3) permet le réglage des roule- 99 Soulever l'avant du tracteur et serrer

ments TIMKEN (7) et (5) des fusées (2). progressivement 1'écrou (3) jusgqu'a ce

que la roue ne tourne plus librement.

Desserrer alors 1'écrou (3)d'un sixiéme

de tour et rabattre le frein d'écroul4)

FIG. 99 FIG.100
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verifications périodiques

Il est nécessaire de vérifier périodiquement le serrage :

@des deux écrous (x) des leviers de direction,couple de serrage I3~ o daN

@des quatre vis (y) des demi-essieux mobiles,couple de serrage 28 m.daN

@on peut profiter de cette occasion pour graisser les fusées | SHELL RETINAX A - graisseur G)
Toutes les 600 heures, démonter les bouchons des moyeux avant, les vider de la graisse qu'ils
contiennent et les garnir de graisse neuve SHELL RETINAX A.

s DONNEES RELATIVES AUX FUSEES AVANT

¢ nominal de la portée du roulement a4 rouleaux coniques

3‘]-20? -EH_II' ]_ﬂ. fus&ﬂ & & & B B B B & B B B B B S 8 B W S AW S SE NS0 ES X "'r"""'*"" """""" L B 35 : g:ggg
@ nominal de la portée extérieure du roulement & rouleaux

¢ - 0,021
ﬂﬂﬂl[{ll'EE 3[’-20? ﬂH.IIE 1ETI'ID}FE'11 & 8 B 8 8 8 B 8 8 8 8 8 8 8 8 F B B & % B & B 8 & 8 8 F B B F F B F B B R S SR RN Tz T []‘051

nominal de la portée du roulement rouleaux coniques

o la p d 3 a 1 iqu
. 5 . + 0,018
3“-2{"9 Eur 13 fus-é'E' & & & & ® & §F ®# & & §F & F 4 F 8 B 5 8 F B 8 F B8 B & F 8 F B B B F F B @B B & B F B 8 & §F @ & 8 B & §F F B 8 ® @B @& & & 45+ ﬂ,ﬂﬂﬂ
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# nominal de la portée extérieure du roulement a roul eaux

- 0,024
t!Uﬂ.i.L[llEH 30.2“9 l.‘].El.IZ‘lE _I.E mﬂ}?&u ------ & B & & B 8 8 8 8B B 8 8 & @ o8 @ B W OB W B oS B 8 W 8 B S B B8 & B B W 8 8 85 — G‘DEI}
# nominal de la portée du coussinet mince @ 50 ...iienninirnnnnnnsnaanns 50 : E.UHH
@ nominal extérieur de la portée du coussinel mince
du pivot dans le filit ..ccievenennansnsnn s s han B S ENLS PR PR e mar R A R s B9 : g'ﬂa
(¢ nominal de la portée du pivot de fusée ........ P T e o o 0= g'gﬁg
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FIG- 1n1 ——___-_'-— f“l*ﬂ FIBI 1a2

demi essieu mobile

axe des rouves avant

pivot intermédiaire de direction et support de train avant

Le pivot intermédiaire de direction |5) est logé dans le support de traim avant (4). Sur cet

ensemble(Fig.101 et 102),il faut noter les cotes suivantes

. = = - {}.{-]25
ﬂ ﬂumlnal d.ll E]IVUL l"jl .‘l""ll"ﬁii llllllllllllllll " OF B B B B B B R B E SR R E R R @ & & & @ @ & & @ mm 35 =5 (}'{'.]5{'}
Alésage nominal des coussinets minces |3) emmanchés dans
l'alésage central du support de train avant (4) ..... S T N TN mm 35 : E*UT&
Alésage nominal (ecdté pivot) du levier intermédiaire (6) de direction ....... mm 35 ¥ 3,039

+

P nominal de la broche (7) pivot de 1l'essien cevacescnavscnssssssssensnns Tl e e E*E;S
couples de serrage impeératifs
Vis HM 16 x 1,5 - 30 broche de pivot sur essieu fixe (1) vevieneranrncncnns IR, = _aal
1il-'r]_.:i- H h‘. l{.}x 1‘25—3‘5 [2} R R OR R OR O E R R B SRR RS L L LI B L 5135 m.ddm
EEI‘GHHM 121 1125 lﬁ.] -----------  ® B B B B 8 B @ 8 ® ¥ 5B 5P OB B B W % @ B @ 8 B @8 8 B 5 5 B 8 8 8B 8 ETEEEREEREER 1‘5 m_daﬁ
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graissage du pivot intermediaire de direction lors du montage

Enduire abondamment de graisse les bagues =

du levier et les portées du pivot. Aprés {f:

montage définitif, effectuer le graissa-

i

ge sous pression |graisseur G)jusqu'ia ce

que la graisse déborde par la partie su-
périeure du pivot (voir Fig.103)
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boitier de direction

Le boitier de direction est du type &4 vis globique et secteur conique, vis & gauche, sortie a
droite. Son rapport de démultiplication est de 20,4/1.

Les boftiers sont pourvus de dispositifs mécaniques qui permettent, jusqu'd un certain moment
d'éliminer tous les jeux en provenance de cet organe.

Il peut en effet arriver dans le temps, que les vérifications et les réglages que nous allons
voir, n'apportent aucun changement dans le comportement de la direction. Dans ce cas,contriler

la valeur de sortie de l'arbre porte galet par rapport au boftier comme indiqué a la Fig.104

neuf 34* "?

j _Jll‘ H,ﬁ:nn:l,-' dent manquante sur arbre porte galet

repere du levier

FIiG. 1049 : axe vertical FIG. 105

La cote relevée permettra de juger si le boitier est a4 changer ou non.

r1()tEl Cette vérification nécessite le dérniontage du levier de direction de larbre porte ga
let. Or, lors du remontage de ce levier, prendre soin de faire coincider les repéres :Signe

frappé sur le levier en correspordance avec la dent manquante de l1l'arbre porte galet confor-
mément & la figure 105

contrdle et réglage de la direction

A partir du moment ou un jeu anormal est enregistré au volant (lorsque les roues sont droites

et non braquées), contrdler rapidement les organes de direction.
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La cause de cette anomalie peut &tre due :

COUPLES DE
SERRAGE EN
m.daN

@le support de boitier de direction sur le carter intermédiaire ..... E g ' a7 114
14 L I T

20

a) AU DESSERRAGE PARTIEL DES VIS ET ECROUS FIXANT

@le levier sur 1'arbre porte-galet du bofitier de direction seeessescssssscesse [oons
@le volant sur l'afhre - B T o e o s i rs b b s ssksboniontsFist ity sbs ot 0
@les leviers sur les fusées .eceeceecsecs B3 2 ik s e e R R AT i kesns Fissa K
@le levier intermédiaire sur le pivot vertical du support

dE‘ trra.]_.n. ﬂ.vaﬂt [?isisix pﬂnﬂ 'I:rﬁ‘ux] & O B B % B & 8B ® 8 8 8 B 8 B 8 5 8 8 B 8 8 B 8 8 B 8 8 8 8 8 & B E S LB ® S W TEE '5'15

o N

.]_EE deﬂi-essieux conlissant sur l'essleu fiXe ssessssavessssnsencosnssneanscnsne [oasa 28

@les roues avant Sur 1eS MOYOUX casccssssssasnssasssssssssacsssssnssasasssssnsess foses 20
b) A DES JEUX TROP IMPORTANTS RELEVES AU NIVEAU DES ARTICULATIONS

(rotules et en particulier entre) :
@®le pivot intermédiaire et 1l'alésage des bagues du support de train avant
®les fusées et les coussinets minces des demi-essieux
@®les roulements et les moyeux avant, etc ..
Toutes les anomalies dont nous venons de parler se décelent rapidement en soulevant 1'avant du
tracteur au moyen d'un cric. 5i le défaut enregistré n'est pas causé par des desserrages ou des
jeux excessifs, se pencher alors sur le boitier de direction. ,

—

controle et reglage du boitier de direction l

Effectuer les vérifications dans 1l'ordre indiqué ci-aprés.

DETAILS DES OPERATIONS REMARQUES IMPORTANTES

EEENCONTROLE DES ROULEMENTS DE LA VIS
GLOBIQUE

Les roues étant en "LIGNE DROITE",tourner Un aide agissant sur les roues avant, ob-
le volant d'environ un tour vers la droi- server siun jeu existe dans les roulements
te. Le volant étant immobilisé,saisir la de la vis globique. Lorsque jeu il vy a,
colonne de direction juste au dessous du celui-ci se manifeste par un déplacement
moyeu de volant, le c¢dté d'un doigt en axial du moyeu de volant.

contact avec la partie inférieure du moyeu

*® i, B

5i un jeu anormal est constaté, le réglage des roulements de la vis globique s'avére nécessaire.
Dans ce cas la dépose du boitier est obligatoire pour effectuer 1'opération de réglage. (Cette
intervention nécessite le démontage du capotage arriére et du réservoir a4 combustible).

DETAILS DES OPERATIONS m REMARQUES IMPORTANTES

BN REGLAGE DES ROULEMENTS DE LA VIS
GLOBIQUE
Le réglage des rovlements se réalise en

modifiant le nombre des cales d'épais-
seur (2).

Pour cela, démonter les vis .da fixation
(3) dvw couvercle (1) de la vis gluhique.l
Utiliser une lame de scie meulée pour

séphrer les cales ; prendre soin de ne
pas les détériorer.
Entre chaque contrfle, ne prélever quune

cale &4 la fois.

L'opération de contrdle doit &tre réali-
sée lorsque l'arbre porte-galet est en
position centrale c'est 4 dire & mi: On peut utiliser a4 cet effet un montage
course entre les braquages maxi a droite constitué par un support de boitier en se

et 4 gauche.

référant aux angles indiqués sur la figu-
re 106.

82




S'assurer aprés réglage que les rﬂule—

ments ne présentent pas de points durs

EENSCONTROLE DE L'ENGRENEMENT CORRECT
DE L'ARBRE PORTE GALET ET DE LA
VIS GLOBIQUE.

Le boitier remonté sur le tracteur mais

la barre de direction désaccouplée,ef-
fectuer ce contrdle.

Pour ce faire,tourner le volant de di-
rection dans le sens adéguat de facon
3 ce que le levier de l'arbre porte-
galet occupe la position indiquée sur
la figurel06(/Si la barre de direction
était accouplée :les roues seraient en
position dite "LIGNE DROITE").

Maintenir fermement le volant,

et agir

sur le levier (4) pour enregistrer le

débattement 4 1l'extrémité dece dernier

B REGLAGE DE L'ENGRENEMENT CORRECT
DE L'ARBRE PORTE GALET ET DE LA
VIS GLOBIQUE.

S'assurer que le volant est en bonne

position (levier del'arbre porte-galet

dans la position illustrée sur la fi-

gurel06),la barre de direction étant

toujours désaccouplée.

106

106

Si on constate un point dur,rajouter une
cale.Les cales sont livrées en pochette
| par le magasin P.D.

Ce contrdle doit @&tre réalisé

le jeu des roulements de

apres
avoir corrigé

la vis globique.

Si la cote relevée est supérieure 40,8
| mm,procéder au réglage de 1l'arbre porte

galeﬂ.

FIG. 106 3 S

ye
A
o
I|I1|-I
[
o T

axe du levier
Wy wverticale

[ ..-I"

Le réglage de 1'engrénement s'obtient

par la vis (1). Aprés réglage, ne pas

oublier de resserrer le contre écroul2)

L

107

Il vaut mieux laisser subsister unléger
Jeu entre le galet et la vis,plutdt que
de faire un réglage trop serré.

Couple de serrage du contre écrou (2]
2 m.daN
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B - servo-commande hydraulique

La servo-commande hydrauligque CALZONI licence REIS calée dans la timonerie de direction est un
dispositif simple et efficace, qui est en mesure de transmettre 4 cette tringlerie une poussée
dont la valeur maximale peut atteindre environ 800 kg sous une pression de fonctionnement de
50 bars. Cette poussée dispense le conducteur des efforts qu'il doit fournir pour manoeuvrer
un véhicule a4 direction conventionnelle.

La servo-commande agit en stabilisateur hydraulique de la direction, du fait qu'elle absorbe le
shimmy éventuel des roues et les secousses de la timonerie, leur emp@chant ainsi de se répercu-

ter sur le volant.

constitution de la servo-direction

L'ensemble de la servo-commande est constitué par

@ une pompe hydraulique PLESSEY A 18 X

@®un dispositif de double sécurité comprenant : la soupape de décharge tarée a4 50 £ 3 bars et
la soupape de réaspiration qui permet la manoeuvre de la direction en cas d'un arrét d'écoule-
ment du flux d'huile.

®un vérin double effet (type T 45 - 36) a4 actions similaires placé parallélement au longeron
droit du chédssis. Dans la tige du piston de ce vérin sont logés les systémes de soupapes de com-
mande, qui ont pour fonction de régir 1'écoulement de 1'huile d'une chambre du vérin dans l'au-
tre.

® des tuyauteries rigides et souples [suivant montage).

alimentation en huile

Deux ecircuits sont prévus pour assurer l'alimentation en huile de la pompe de servo-direction.
@Circuit en dérivation pris sur la canalisation d'alimentation de la pompe du relevage et ré-
servoir constitué par la boite de vitesses du tracteur (montage standard).

@Circuit indépendant par réservoir auxiliaire placé dans le capotage au-dessus des batteries
(montage réalisé sur certains tracteurs dépourvus de relevage).

Le fluide de transmission de puissance utilisé dans cette servo-direction est de marque SHELL
type ROTELLA T 20 W/40 ou SUPER TRACTOR 20 W/40.

La filtration du fluide est assurée suivant le type d'installation soit

@ par filtre extérieur (le méme que celui qui protége les organes du relevage].

@®par filtre incorporé au réservoir (tracteur dépourvu de relevage).

pompe hydraulique

L'alimentation en huile de la servo-commande est assurée par une pompe hydraulique & engrenages
dont les caractéristiques figurent ci-aprés :

Pompe PLESSEY & rattrapage de jeux automatique

.T}rpﬂ *FE S FERERAEEEFR SR RSN L I L B O B B B R R !-l-!l-llil-l-li-ii--l--iiiliii-t---p-iy||.iii----1PL ]_H'K
@A = sens de rotation 4 gauche [:.111ti—h4::1-airna]Jr a contrdler l'arbre de commande face a 1'opé
rateur.

®18 = débit a4 vide en dixiéme de gallon anglais pour 1000 tours (soit 1,8 gallon). Valeur du
gallon anglais = 4,54 litres.
débit de la pompe a 2000 tours moteur : 4,54 x 1,8 x 2 = 16,3 1/mn

®X = position de 1'arbre de commande par rapport au couvercle de pompe (ici coté opposé i ce
couvercle].

PERFORMANCES DE LA POMPE
Sous une pression de 120 bars avec une huile accusant une température comprise entre 45 et 50°C,
les débits en 1/mn en fonction du régime sont les suivants
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POMPE EN PARFAI'T ETAT LIMITE MINIMALE ACCEPTABLE

13 l/mn & 1.700 tours 8,4 l/mn a 1.700 tours
13.3 1/mn A 1.800 - 9,2 1/mn a 1.800 "
14,7 1/mn & 1.900 " 10 l/mn & 1.900 3
5.5 /e % 2000 10,8 1/mn a 2.000 .

™=

clapet de sécurité et de réaspiration

Les schémas-<de la figure 108 illustrent le fonctionnement de ce clapet & double sécurité.

FIG. 108

SYSTEME A L'ARRET OU EN FONCTION- ACTION DU CLAPET DE SECURITE ACTION DE LA BILLE DE REASPIRATION
NEMENT HYDRAULIQUE MAIS SANS AC- \ UTILISATION DE LA DIRECTION SANS
TION DU CLAPET DE SECURITE FLUX HYDRAULIQUE )

ZONE DE PRES- DE LA CANALI-
SION | VERS SATION D'ALI-
LE VERIN ) MENTATION
| BASSE PRES-
SION )
VERS LA CANA-
LISATION D'A-
LIMENTAT1ON
( BASSE PRES-
SION )
CLAPET DL SECURITE CARACTERISTIQUES DU RESSOAT DU CLAFET DE REASPIRATION
 E L S S R e bars 50 = 3 - Longueur libre ...ceeees T WP > mn 13
..EFEEEHEE @ @B @ @ 8B B B B B B R B R PR B B F BB 8 8 8 & 8@ ddIDETIT5‘? = Lﬂn,'iuﬂur a0Uus {:'l'lﬂrgﬂ ....... g:;g ﬁg ﬁ :g
veérin double effet
Les caractéristiques du vérin sont les suilivantes
T}rpH lllllllll & & R R R R R O & FFEE R EE FFRERFREEEREEOFRE R REFEDN T 45_3ﬁ
43 = diamdtre de la tige oxtérienre mobhlle ssssssesvsvswinssssmssisesees oA R 45> mm
36 = course maximale utilisable ....uveiriirniianrrnensssarearnasnsarsasanssnnss 360 mm
Course approximative utilisée B8ur 719 cciescsvessssssssssssssssnssssssns R . 0w 235 mm

POUSSEES EXERCEES DANS LE VERIN EN FONCTION DU SENS DE DEPLACEMENT POUR UNE PRESSION D'UTILI-
SATION DE 50 BARS (veir fig. 109)

a) Phase d'extension (sortie de tige)

Poussée dans 1e B8enN8 A cisscssessssssssonsississs Y A RS P oL AR T . 1.970 kg
Poussée dahs 10 BoBB B iisisvesiviorvossnrans L SR e T R TR S St S L 785 kg
|]{1u5:jé{,' u.tl_].E-' d.ﬂ.nﬁ .].'E’ Sens .lf!.'n. R R B OE B B B OB B OE R B W OB R R BB S W RSB SR R E R R SRR E R EE R - owow TEE kg

b) Phase de rétraction (rentrée de tige)

PUUEEéE d..iiﬂf:'& lﬂ' Eﬂnb Jﬁ. & & & & & @& & & F § & § & & & & & & & & & B F & & B & B & & & F & 8 B 8 & & §F B & & & & B & B B 8 & @ B F & @ D klg
|1Du55éﬂ' d.ll'.’.ns J.E EE"E H 5 B & & & & 8 & & # = & B & 8 8 " 8 & B = = " & @ B B @ 8 & &8 & 8 & & & & §F F & B & F 5 8B 8 8B =2 & & 8 & @ TﬂS kg
FORSBEES UL1l0 URNE 18 BONB B ..cissssssssrasssanssasstsssssntsssissdasnssnnsis 185 kg
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fonctionnement du vérin
BN PHASE D'EXTENSION

Lorsque se produit la phase d'extension (déplacement suivant la fléache (A) ), les surfaces sur

lesquelles s'exerce la pression unitaire d'huile sont les suivantes
NES oy pe cBté gauche et nes: W cdté droit
BETT e s g s . = g o

Il y a donc prépondérance de la poussée gauche par rapport a la poussée droite.
Dans ce sens de déplacement, méme si le joint (J) assurait wune étanchéité douteuse , le fone-
tionnement du vérin n'en serait pas affecté.

BN PHASE DE RETRACTION

Lorsque se produit la phase®de rétraction (déplacement suivant la flache (B) ), une seule sur-
face est soumise 4 1'action de la pression unitaire, & savoir

T c? , m_E2
4 4
La face de gauche du piston n'est pas alimentée en huile, et celle qui s'y trouve lors de 1'a-

vancement du piston dans cette zone est refoulée vers le réservoir par l'intermédiaire du dis-
tributeur et du tube central.

Contrairement 4 ce que nous avons vu dans la phase d'extension, 1'étanchéité du joint (J) es.
ici primordiale.

En conclusion : Si sous charge, le déplacement du vérin en phase d'extension est correct mais
que par contre il ne s'avére pas satisfaisant en phaaé de rétraction, la cause de cette anoma-
lie provient du joint (J).

En position neutre, 1'huile qui arrive de la pompe par l'orifice supérieur retourne au réser-
voir en empruntant les orifices découverts par le distributeur et le tube central ( eircuit

fléché ). Dans ce type de vérin la poussée maximale enregistrée est identique quel que soit
le sens de déplacement d'ol son nom : & actions similaires.

reglage de la direction assistée
EE REGLAGE DU POINT MORT DU DISTRIBUTEUR DE VERIN

5i la direction a tendance a4 déporter vers la droite ou vers la gauche, il faut tout d'abord
s8'assurer

@ de 1'équilibrage de gonflage des pneumatiques

® qu'aucune piéce et entre autre les leviers ne sont pas déformés.

@ que la géométrie du train avant est correcte (particuliérement le pincement)

5i mécaniquement, tout est en parfait état, il faut alors vérifier le POINT MORT du distribu-

teur de vérin, .en opérant de la fagon suivante

DETAILS DES OPERATIONS IIi:EII\ REMARQUES IMPORTANTES

| ®@5oulever lv train avant du tracteur.

@ Desserrer la vis (3) du collier (2). 112 Le collier (2) bride la tige (1) du vérin
sur la téte (4) du distributeur.

@ Faire tourner la tige (1) du vérin jus- 112 Le début de cette opération doit &treréa-

qu'a ce qu'il réagisse et que les roues lisé , les roues avant droites et le mn-l

commencent & pivoter :4 ce moment arréter teur en marche, 4 mi-régime.

le moteur. Repérer alors la tige (1) du
vérin par rapport a4 la téte (4)du distri-

buteur.
R e AR D e O ¢ e
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FIG. M2 FIG. M3

lllmlj

DETAILS DES OPERATIONS m REMARQUES IMPORTANTES

.Exécut—er la méme opération, mais cet- 112
te fois-ci, en tournant la tigell) dans

le sens opposé.

@ Terminer le réglage en positionnant 112 Ne pas oublier de bloquer énergiquement
la tige (1) du vérin 4 mi-distance entre le collier.
les deux repéres précédemment réalisés. I

Aprés ce réglage attacher une importance capitale au réglage des butées de direction.

BN R ECLAGE DES BUTEES DE DIRECTION (FIG.113)

Réglage &4 effectuer : roues avant soulevées moteur mi-régime et vis de réglage du levier de
bofitier de direction serrées.

19~ BRAQUAGE A DROITE

Opérateur placé du cdté droit du tracteur. Tourner le volant & droite. Avant que le boitier du
bol touche la butée de 1'essieu, interposer une cale de 7 mm d'épaisseur entre ces deux éléments
Continuer & braquer a4 FOND en maintenant le volant bien tiré sur la droite | action de 1'as-
servissement).Amener la téte de la vis de réglage (2) au contact du levier de boitier de direc-
1 tion (1), puis blogquer son contre écrou (3). Tourner ensuite le volant d'un quart de tour vers
la gauche puis ramener celui-ci au maximum de braquage vers la droite SANS faire intervenir
? l1'asservissement. A ce moment, la distance qui sépare le boitier du bol de la butée fixe,doit
eétre de 5,5 mm.

29~ BRAQUAGE A GAUCHE : mode opératoire identique

@cale 4 utiliser AVEC action de l'asservissement ...c.cceceesvccvecancacecancsnnas .es 12 mm
@cale 4 utiliser SANS action de l'asservissement .....cceveeeuss cssemssasassss s 8,6 mm

B TARAGE DU CLAPET DE SECURITE

Le clapet de sécurité doit étre taré a 50 =5 3 bars. Sur notre tracteur, une augmentation du

tarage n'améliorera en rien la maniabilité, si celle-ci est jugée médiocre. Une autre cause

hydraulique est alors 4 rechercher.
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Le tarage du clapet est 4 réaliser & 1'aide du raccord illustré a la figure 114 et d'une pompe
i tarer (voir Fig.115)

— COUPE a.a FIG.1M5

- 80 -

S a1tuy Nl 77 - 7 y> ;mm |

2 ' //Zr///ﬁ%m " gr

ﬁ o ! : . . N | + -I -‘| =| O \'5!

NI /7777 e, CONE &0°
profondeur 4 mm

—a ) FIG.14

La pompe a4 tarer, identique & celle utilisée pour les injecteurs doit &tre uniquement réservée
4 la vérification des clapets (y compris ceux de relevages). En effet, le tamis métallique et
le filtre en papier du réservoir sont a démonter de fagon & permetire une alimentation correcte
en huile de la pompe. Huile a utiliser SHELL ROTELLA T 20 W/40 ou SUPER TRACTOR 20 W/40,

Avant de remonter le clapet, vérifier 1'état du joint cuivre inférieur.

Impomnt Le recuire ou le changer si nécessaire.

C - train avant moteur 7115 TD

prise de mouvement
C'est une prise de mouvement montée sur le cdté gauche de la boite de vitesses du tracteur, qui
transmet par l'intermédiaire d'un arbre & cardans, l'énergie nécessaire au pont avant.
Couple de serrage du carter de prise de mouvement sur la bofte de vitesses eeveee 7 4 8 m.daN
La prise de mouvement est munie d'un débrayage & crabot, & commande manuelle, de 'facon & éli-
miner la traction avant, lorsque les conditions de travail ne nécessitent pas son usage.

FIG. 116 FPRISE DE MOUVEMENT

- (1) Pignon intermédiaire 28 dents.Il prend

son mouvement sur le baladeur 34 dents monté

sur les cannelures de l1l'arbre secondaire de

la boite de vitesses, Ce baladeur est celui
des 3éme et 6éme vitesses. Deux roulements
35 x 80 x 21 SKF 6307 sont interposés entre
l'alésage interne du roulement 28 dents et

son axe support - (2) Pignon 48 dents tou-

| jours en prise avee le pignon 28 dents - (3)
Systéme de verrouillage - (4)Coulisseau de
commande - |5) Arbre cannelé intermédiaire

- (6) Roulement 40 x 90 x 23 SKF 6308- (7)
Cales de réglage fournies en trois épais-

seuars : 0,9 - 1 - 1,1 mm - (8) Pignon bala-
deur 21 dents. Sur la figurell6 le pignon ba-

. . |
—J AL .
o LY

o

>

ladeur est en position "train avant moteur"-
(9) Pignon 53 dents récepteur du mouvement -
(10) Roulement 45 x 100 x 25 SKF 6309 - (11)
Cales de réglage fournies en trois épaisseurs

0,9 =1 - 1,1 mm. Ces cales sont différentes
de celles illustrées en 7 sur la méme figure
- (12) Roulement 45 x 100 x 25 SKF 6309-(13)
Roulement 35 x 100 x 25 SKF 6407,

ORGCACNORORONO

FIG.1MG
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attention

A partir du tracteur 715 TD 170.245 le couple 19/44 de la prise de monvement a été ramené a
21/53. Voir ancienne et nouvelle chaines cinématigues Fig.117 et 118

C'est 4 la suite de la modification relative au couple

des pignons des réducteurs latéraux (passage de 14/62 a 34d 34d
13/63) que les caractéristiques de la pignonnerie de cet-

te prise de mouvement ont été changées.

couple conique

Le rapport de réduction du couple conique de pont avant
moteur est de 8/35. Nous attacherons ici une importance

primordiale quant au réglage délicat de ce couple.

e |

Er
[
®

BN REGLAGE DU COUPLE CONIQUE ¢—
Les opérations de réglage du couple conique doivent sef -

fectuer comme 1nd?q%é ci-aprés : | 2 A

® contrdle du positionnement du pignon d'attaque par

rapport 4 la grande couronne et recherchede 1l'épaisseur F_IG. 117 FIG. 118
de la cale de réglage.

® réglage des roulements 4 rouleaux coniques du pignon d'attaque.

® réglage des roulements & rouleaux coniques du différentiel et recherche de la valeur totale
des cales de réglage.

® contrdle du jeu nominal entre les flancs des dents du couple conique et déterminationde 1'em-

placement définitif des cales de réglage des roulements a4 rouleaux coniques du différentiel

CONTROLE DU POSITIONNEMENT DU PIGNON D'ATTAQUE PAR RAPPORT A LA GRANDE COURONNE ET RECHERCHE
DE L'EPAISSEUR DE LA CALE DE REGLAGE.

Ce premier réglage est le plus délicat. Nous conseillons donc vivement aux Agents répara-
teurs de le réaliser au moyen de l'outil spécial constitué par les calibres A 437 110/A
et A 437 110/B. Cet outil peut &tre fourni par la Société, ou réalisé par le concessionnaire
en se référant aux dessins de la figure 119,
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Seul cet outillage permet d'effectuer ce réglage avec précison mais aussi avee rapidité.
Noter gqu'il existe treize épaisseurs différentes de cales pour mener A& bien ce réglage {voir
Fig.120 et tablean relatif aux épaisseurs des cales)

g FIG. 120

& .“ . : F l G- 1 E n
CALE n mm Contrdle de positionnement du
SR R :
| EEeeSREGEE BmEEMEERE $  PLENOD d'attaque et recherche
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A : calibre A 437 110/A de po-
sitionnement du pignon d'atta-
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que. B : axe moleté du calibre
A 437 110/B. ¢! : cale de ré-
glage pour le positionnement du

pignon d'attaque.

DETAILS DES OPERATIONS m REMARQUES IMPORTANTES

@ Fixer au carter de différentiel le sup- & 4 i

port du pignon d'attaque (5) avec  son I

joint papier (4) et les cages des roule-

| ments 4 rouleaux coniques (6) et (2).

FIG. 121

nrnn

lispamawpn nadaare
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- 1) pignon d'attaque - ¢l cales de réglage pour le positionnement du pignon d'attaque.- (2)
g ]

roulement intérieur & rouleaux coniques avec sa cage - (3) Entretoise de roulement - c2 cales
de réglage des roulements & rouleaux coniques - (4) joint du support de pignon d'attaque -(5)
support de pignon d'attaque - (6) roulement extérieur & rouleaux coniques avec Sa cage -{7)
joint d'é&tanchéité - (8) Manchon d'accouplement au cardan de transmission - (9) rondelle plate
- (10) écrou de retenue de 1l'arbre du pignon d'attaque.

m REMARQUES IMPORTANTES

DETAILS DES OPERATIONS

@ Placer le roulement conique intérieur 120
(2) dans sa cage, puis équiper l'alésage lgl
interne du calibre A 437 110/B.Fixer en- L'ensemble de l1l'outillage decontrdle cons
suite le calibre A 437 110/A sur le car- titué par les deux calibres est alors en
ter de différentiel au moyen de quatre place.
vis.
@ Visser 1'axe moleté (B) jusqu'a ce que 120 11 est indispensable pour mener a4 bien le
son extrémité filetée vienne en butée sur réglage qui va suivre que le roulement in-
la partie verticale du second calibre fixé terne soit parfaitement en place.

par quatre vis au carter de différentiel.
@A l'aide d'une ou plusieurs cales de ré- 120 La liste des cales existantes a été donnée
glage El, mesurer le jeu existant au tra- plus haut.

vers de 1'ouverture ducalibre A 437 110/B
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DETAILS DES OPERATIONS m REMARQUES IMPORTANTES

@Reclever alors sur le pignun d'attaque Si la cote de correction est négative,il
et sur la grande couronne la valeur de faut ajouter cette cote en dixiémes de
la cote de correction.Apporter une at- millimétre 4 1l'épaisseur de la cale dé-
tention particuliére sur le signel+ou-) | terminée par le calibre et inversement
qui précéde cette cote. si elle est positive.

EXEMPLE DE LA DETERMINATION DE L'EPAISSEUR DES CALES Cl

v'ﬂ-leur de la. Gﬂ‘t‘ﬂ 'd.E cﬂrrﬁﬂtiﬂn & & @ & B R W & 8 B 8 & & B B & & B @ 8 B B B B 8§ N B F F BB E RSB F W mm - D' Eﬂ
Epaisseur de la cale déterminée par le calibre ...cecececctenccesssscscanecansss mm 2,99
Epaissaur défiﬂi t-ivﬂ' d.E .]_a cla].e o F 8 B B @ & & & & § & &8 8 &8 B B § §F B BB B F OB F S F @ BB F B F 5 ¥ mm 2‘ 95 + D. ED - 3'15

BN REGLAGE DES ROULEMENTS A ROULEAUX CONIQUES DU PIGNON D'ATTAQUE

DETAILS DES OPERATIONS m REMARQUES IMPORTANTES

@Equiper 1'arbre du pignon d'attaque I 121 Les cales d'épaisseur clsont chanfreinées

de la cale d'épaisseur Elpréalahlemﬂnt d'un cdté pour le rayon de raccordement

déterminée et emmancher ensuite sur sur l'arbre du pignon d'attaque. Respec-

l'arbre le roulement & rouleaux co- ter donc soigneusement le sens de montage.

niques|(2) Le roulement & rouleaux coniques [E]dﬂitl
@tre emmanché & la presse, oll aprés di-

| latation dans de 1'huile préalablement

portée a4 une température comprise entre
80 et 90°C.

'.Cnmplétar le montage sur le support 121

de pignon d'attaque sans l1l'équiper du %%ﬂiﬁ“”ﬁww g e s

joint SPI d'étanchéité (7). Interposer

4 2
alors une certaine valeur de cales C

de fagon a4 ce que l'arbre du pignon
d'attaque tourne librement,sans toute-

s

I fois présenter de jeu en latéral sur

les roulements & rouleaux coniques(voir e B aaate

épaisseur des cales & utiliser ci-

| contre).

EENNSR EGLAGE DES ROULEMENTS A ROULEAUX CONIQUES DU DIFFERENTIEL ET RECHERCHE DE LA VALEUR
TOTALE DES CALES DE REGLAGE.

,—4 CONTROLE DU REGLAGE DES ROULEMENTS A
/ M K *"[I’ ROULEAUX CONIQUES (FIG. 122)

. - ‘hhh' :
' ‘hﬁ. T (J) Jeu entre le carter et le couvercle
iﬂ/ AT ) .
Naww ™ d | . (E) Epaisseur des cales de réglage pour
N la détermination de jeu (J).

L-L...__ | ___..—-\ \. (1) Vis de contrdle de réglage.

O
<
NN 0 NN
FIG. 122 o

1



FIG. 123 | ) 3 @

A CONTROLE DU JEU NOMINAL D'ENTRE-DENTS
DU COUPLE CONIQUE (FIG. 123)

] : - (2) vis de fixation ducouvercle sur
| le carter différentiel - (3) joint de
e couvercle - (4) joint du support de
4 | pignon d'attaque - (5) support de pi-
gnon d'attaque - (El) cales de régla-

. ge du couvercle de carter de différen-
HQSEE tiel - (E2)cales de réglage du carter
de différentiel.

DETAILS DES OPERATIONS FIG. REMARQUES IMPORTANTES

Placer dans le fond du carter de différen- 122
tiel un paquet de cales de réglage (E) de
maniére 4 obtenir un jeu (J)entre ce car-

ter et son couvercle,ce dernier é&tant mon-

té sans joint et sans cale de réglage.

FIG. 1249

REGLAGE DES ROULEMENTS A ROULEAUX CONIQUES

- (1) vis de contrdle du réglage - (6) jeu

de cales.

DETAILS DES OPERATIONS REMAROQUES IMPORTANTES

Supposons dés 4 présent que 1l'épaisseur 122
des cales (E) préalablement placées dans
le fond du carter soit égale a 4,4 mm.

@Monter sur le couvercle trois viSllJpla— 124 Les vis seront parfaitement lubrifiées
cées a4 120° 1'une par rapport a4 l'autre. et ne comporteront pas de rondelle.

®5Serrer modérément et alternativement les Durant le serrage, faire tourner la gran-
trois vis (1). de couronne dans les deux sens de maniére

4 permettre la mise en place correcte des
roulements.
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DETAILS DES OPERATIONS FIG. REMARQUES IMPORTANTES

®Relever la valeur de (J) au moyen d'un 122 |(J) jeu entre le carter et le couvercle.

jeu de cales. Effectuer cette mesure a 134

trois reprises en décalant chaque fois le

jeu de cales de 120°., Effectuer ensuite BXEMILE s 1es Srols volagReterdes sont

la moyenne arithmétique des trois valeurs 68 = T 0 _.G'SG o

relevées. J=0,40 + %45 + 0,50 = 0,45 mm

@L'épaisseur totale et définitive des ca- 123 Dans cette formule :

les de réglage [El]etiEzleat alors donnée I (E) épaisseur des cales placées au début

par la formule suivante. du réglage soit 4,4 mm

gl + E2 =E-J+0,2 -0,1 [Ell et [E2]= épaisseur totale des cales

ou encore par simplification \ dcessaire au réglage.

E1 + E° = E - J + 0,1 ),2 mm=épaisseur réelle du joint papier

@®Dans 1'exemple choisi du couvercle aprés écrasement.

E1 + EE = 4,4 - 0,45 + 0,1 = 4,05 mm D,1 mm=valeur de sécurité pour les rou-
lements.

Dans 1'exemple volontairement choisi, nous pouvons Tremarquer que 1'épaisseur totale des cales
n'est pas divisible par deux. De plus, on ne peut pas déterminer sur lequel des deux cdtés du
groupe différentiel il faut mettre le plus de cales, tant que le réglage de 1’ entre dents du
couple conique n'est pas réalisé. Effectuons donc cette opération de réglage.

B ONTROLE DU JEU NOMINAL ENTRE LES FLANCS DES DENTS DU COUPLE CONIQUE
ET DETERMINATION DE L'EMPLACEMENT DEFINITIF DES CALES DE REGLAGE
DES ROULEMENTS A ROULEAUX CONIQUES DU DIFFERENTIEL.

DETAILS DES OPERATIONS FIG. REMARQUES IMPORTANTES

@®Diviser environ par deux le paquet de 123
cales préalablement déterminées A& savoir:

4,05 mm. Disposer alors chacune des deux Six vis (une sur deux) suffiront a& fixer
piles aux emplacements {EllétlEE]et fixer le couvercle au carter.

le couvercle avec son joint papier.

@®Equiper le carter du support de pignon Avec son joint papier,mais sans joint SPL
d'attaque.

@Fixer dans 1'un des trous du manchon une 125 Il est recommandé de tourner le manchon
vis et son écrou. Bloquer la couronne et et de répéter le relevé dans deux autres
relever le jeu 4 1' aide d'un comparateur positions de la couronne,compte tenu des
placé perpendiculairement par rapport a points durs éventuels, dus 4 son voilage
l'axe vertical du manchon. inévitable.

®La valeur nominalede 'entre dents (0,3) 123 Cette valeur nominale s'obtient en dépla-
se traduit au comparateur par un déplace- 135 cant en conséquence les calasiEl et EE].
ment de 0,60 a4 0,65 mm de l'aiguille sur Pour augmenter le jem, il faut également
le cadran. augmenter l'épaisseur des cales(EZ) puis

diminuer celle des cales IEl} et vice

versa.

nota

Une augmentation ou une diminution de 0,10 mm de l'épaisseur des cales de réglage lEl ou Egl
se traduit au comparateur par un déplacement d'environ 0,20 mm de 1l'aigwlle sur le cadran.
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OPERATIONS

DETAILS DES

@Monter les calealEljet{EzlA leur empla- 123
cement déterminé puis fixer définitivement
le couvercle sur le carter.

@Monter le joint SPI sur le support du
édcrou NYLSTOP

et le nez de pont sur le carter.

pignon d'attaque, serrer 1'

FIG. 125

Contrdle du jeu nominal entre les

flancs des dentures du couple conique.

REMARQUES

n aura bien sir

LCOU PLES
dcrou NYLSTOP .

nez de pont/cart

récapitulatif des couples de serrage

Fixation de la couronne de couple conique .....

Fixation des deux demi-boftiers de différentiel .seeeuens P o e S
Fixation du carter de prite de mouvement sur boite de vitesses .....
Fixation nez de pont sur carter de différentiel +.ccevivcvcinnninnnnss

Fixation croisillon de commande sur arbre du pignon

EE3IMIONTAGE DES GOUPILLES

L'orientation de la fente d'une goupille mécanindus
l'effort

la fig.126
quent l'orientation & donner & la fente en fonction

est fonction de la direction de qu'elle

supporte. Les dessins illustrés a indi-

de la direction de l1'effort F.
Lorsqu'une goupille mécanindus assure la liaison en-
doit @tre

tre une chape et un alésage, la goupille

montée serrée dans les trous de la chape et libre

dans l'alésage de la tringle ou du levier, de ma-
niére 4 ce yue ces derniers puissent tourillonner.
trouver a

De plus, la fente doit se

1'opposé de la

surface d‘apﬁui de la partie tourillonnante.
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d'attaque

FIG. 126

ter et le couvercle
DE SERRAGE

, Ltenu compte

lors du

"B W W R B W R W

Er " O B B F B 8 @ @

IMPORTANTES

de 1'épais-

seur du joint en papier placé entre le car-

réglage.
18 4 53 m.daN
e 12 m.daN

&

= |

I8

a 17,5 m.daN

A 5,5 m.daN

i:l 'H' m « d_H..N
12 m.daN
A 53 m.daN

MECANINDUS

—




s an REGLAGE DES PHARES

Pour effectuer le réglage des phares conformément aux exigences du code de la route,opérer

comme suit

DETAILS DES OPERATIONS m REMARQUES IMPORTANTES

-~ Placer le tracteur face & un mur en res- 127 Tracer sur le mur un trait horizontal a
pectant une distance de dix métres Eﬂtré une distance du sol égale & "H"

les paraboles des phares et le mur.

- Régler la position des phares de telle 127 Tracer ensuite deux autres traits hori-
sorte que la ligne d'ombreléclairage code) zontaux : l'un & cent mm du premier,
soit horizontale et comprise entre le l'autre 4 deux cent cinquante mm du
deuxiéme et le troisiéme trait mais sur premier.

Pour le réglage des phares par rapport
4 1'axe longitudinal du tracteur, veil-

une méme ligne pour les deux phares.

ler & ce que les faisceaux lumineux

s0oient paralleles 4 ce dernier.

10meétres o

SOL

& g 'l‘-l-' J L..-.J...{--
]
il ik L',a;r. s

rntirn Hid

E‘HF‘H "* "":.l -p: T e

FIG. 127
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IV - installation
electrique

Dans ce chapitre nous ne parlerons que des urganéﬁ essentiels, en excluant tout ce qui concerne
1'éclairage électrique, 1'avertisseur ainsi que les résistances de préchauffage.
Sur le tracteur nous analyserons : la dynamo , le conjoncteur-disjoncteur; la batterie d'ac-

cumulateur , le démarreur.

e 1EDYNAMO

A - caracteéeristiques

Du type a excitation "shunt", elle a son pdle FlG_i‘EB
négatif et son inducteur reliés a la masse.

Marque et type PARIS-RHONE G11 R 55 ou 35T DYN
Tension nominale 12 volts

Puissance 140 watts

Vitesse de rotation maximale 4,500 tr/mn EXC
Vitesse de conjonction 900 tr,;mn

Résistance des inducteurs 8 ohms

B2 REGULATEUR

A - caracteéeristiques

Jusqu'au tracteur 148.182,le régulateur-conjoncteur était a 3 éléments ; les caractéristiques
de ce régulateur étaient les suivantes

Marque et tYPe svsescosasss N D e e T o enesasninassens FPARIS-RHONE YT 2N
Tarage du régulateur de tension a4 509 C ...uvvvrecnvnnnnnn. . na e .. 13,5 volts pour 8 ampéres
Limiteur d'intensité ecccssscsssssssssssssvsssssssransscnsas srdassssnamansasassssans 2l ARDOTES
Réglage du conjoncteur T Y e s T R PR e e, R T - - % 0,6 volts
Intensité du courant d'inversion ..... e el L R M A TRy PO L o W S ST R -

A partir du tracteur 148.183, est monté un régulateur a 2 &léments: ses caractéristiques sont

les suivantes
MEI,'I"{[LIE 'et- tYPE 'llliiillllliiil‘!ll'lill‘-lliiil‘lill'i-iili"""liiii'llii!l'-\.r-IIl PARIS-‘RHDHEYI} 21{]

T.ﬂ,rﬂ,gﬂ' du I'églllﬂtﬂur d‘E tEﬂEiﬂ'ﬂ i 5{}{] C- & s B m B ®E B R B R BEEEEEE RSN t|||-13 Vﬂlts pﬂur 1“ E.l'll]}él‘ﬁs
Tension de conjonction & 202 C seeereenensssssececccnncnnsnsncecnens AN i - ot Ty
Intensité du courant d'inversion entre 2 et 6 ampéres
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DYN FIG.129

3AT.

(N ESHA

|I'1';hE’t‘ff|‘ I pie

R.T.- Régulateur de tension.- C.D.- Conjoncteur-disjoncteur - (1) Enroulement inducteur -
[2) Résistance de régulation - (3) Enroulement fin régulateur - (4) Enroulement série régu-
lateur - (5) Enroulement fin conjoncteur - (6) Enroulement gros fil série conjoncteur - (7)
Contacts du régulateur - (8) Contacts du conjoncteur-disjoncteur - (9) RésisStance tampon.

B - intervention du réegulateur

@® Le rdle du régulateur est de limiter le courant d'excitation de la dynamo,lorsque la tension
ou l'intensité de cette derniére devient trop élevée et risque de devenir dangereuse pour elle
méme et pour la batterie. .
Analysons briévement le fonctionnement du régulateur et du conjoncteur.

@® Au moment ou la dynamo commence & tourner, le faible courant qu'elle crée passe directement
par les contacts du régulateur (7) pour alimenter les inducteurs (1), ceci afin de permettre
a4 la dynamo de monter rapidement en tension.

® D'autre part, sont alimentés les enroulements fins (3) et (5) du régulateur et duconjone teur,
ceux-ci étant réliéﬁ a la masse. Lorsque la tension de la dynamo atteint environ 13 volts,
l'aimantation créée dans le noyau du conjoncteur,par l'enroulement |5Lest suffisante pour que
la palette correspondante soit attirée ; les contacts (8) se collent,-la dynamo peut débiter
dans la batterie,et l'enroulement série (6) entre en action pour aider 1'enroulement (5)a as-
surer des contacts parfaits.

@ La tension s'éléve encore et,lorsqu'elle atteint 13,5 volts, le noyau du régulateur, sous
I'influence de 1'enroulement (3), attire la palette qui le surmonte et les contacts (7)se sé
parent. Le courant d'excitation passant par ces contacts est contraint de traverser la résis-
tance (2) pour alimenter les inducteurs ; de ce fait, le champ magnétique créé par les induc-
teurs chute,ainsi que la tension de la dynamo.

® L'enroulement (3) é&tant parcouru par un courant de tension égale 4 celui de la dynamo,l'at-
traction exercée par le noyau du régulateur faiblit et les contacts (7)se recollent permettant
4 nouveau une alimentation directe des enroulements inducteurs. Cette succession d'opérations
Se répete a une cadence de 130 & 250 cycles par seconde selon 1'état de charge de la batterie

et la vitesse de rotation du moteur.
Précisons, que lorsyue la Dbatterie est peu chargée, le régulateur vibre lentement ce qui
autorise une recharge plus rapide. Toutefois, pour ne pas surcharger la dynamo 1'enroulement
série (4) intervient car, étant parcouru par un courant intense, il crée une aimantation qui
s'ajoute a celle de 1'enroulement (3) pour réduire le courant d'excitation passant par les
contacts (7) ; seul 1l'enroulement (3) serait incapable d'attirer la palette mobile assez éner-
giquement du seul fait que la tension du circuit est 4 ce moment-1a,relativement faible.Ajou-
tons également que la résistance tampon (9) a pour réle de déverser i la masse une partie de

l"extra-courant de rupture produit par 1'ouverture des contacts,ceci dans le but de mieux pro-
Léger ces derniers.
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® Lorsque 1'on arréte le moteur, il y a inversion de sens du courant qui va alors de la batterie
vers la dynamo. L'enroulement série (6) du conjoncteur étant parcouru dans le sens o0pposé a
celui de 1'enroulement fin (5) il y a démagnétisation du noyau correspondant, ce qui provoque
le reldchement du contact mobile du conjoncteur-disjoncteur et la coupure du circuit dynamo

batterie

C - localisation des incidents
de fonctionnement

Essayer de déceler la provenance d'une panne de charge en se basant uniquement sur le compor-

tement de la lampe témoin.

REMAROQUES IMPORTANTES

DETAILS DES OPERATIONS m

Quand le moteur est arrété et que 1l'on 130 Fonctionnement correct de l'installation

actionne le contacteur général,la lampe I
témoin de charge s'allume.Elle s'éteint

dés que le moteur est lancé.

FIG. 130
émarreur |
| { |
l
—d lampe témoin
A e
5 S
contacteur e contacteur
démarreur général
mmmmmm LA LAMPE TEMOIN NE S'ALLUME PAS LORS- La lampe peut &tre grillée,ou un mauvais
QUE L'ON ACTIONNE LE CONTACTEUR GENERAL. contact a lieu 4 ses connexions.
B A LAMPE TEMOIN NE S'ETEINT A AUCUN
REGIME DU MOTEUR.
Il est possible que la dynamo soit désai- 130 Faire tourner le moteur 4 mi-régime.

mantée : dans ce cas,relier pendant quel-
.ques secondes par un fil mebile, la bor-
ne EXC de la dynamo, au positif + de la

batterie ou 4 la borne BAT du régulateur.
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g DETAILS DES OPERATIONS REMARQUES IMPORTANTES

Si le défaut persiste, relier les bornes 130 Moteur 4 demi-régime, =i la lampe 8'é~-

DYN et EXC de la dynamo. teint pendant 1l'essai, le régulateur est
en cause : contacts oxydés ou bobinages
interrompus.

Si la lampe ne s'éteint toujours pas,con-

trdler 1'état de la dynamo :

@® balais encrassés A cause d'une lubrification trop impor-
tante du palier arriére.

@ collecteur simplement sale, piqué ou Le nettoyer avec un chiffon imbibé d'es=

rayé. sence. En cas d'avarie, une rectification

s'impose suivie d'un fraisage entre lames
de 0,5 mm de profondeur.
@ Mauvais contact dans les connexions des

inducteurs.
@ Enroulements inducteur ouinduit coupés, 131 Le contrdle de la résistance des bobines
court-circuités, a la“massa ou brulés. inﬂuétricas peut 8tre effectué en faisant
passer dans celles-ci le courant de la
batterie et en mesurant la tension de ce
courant et l'intensité absorbée a4 l'aide
d'un voltmétre et d'un ampéremétre.
FIG.131

@® L'essai effectué d'apres la fig.131, a
une température de 20° C environ, donne

les résultats suivants : Quand cette valeur est plus élevée, il
résistance de la dynamo 8 ohms. Yy a certainement un court-circuit entre
Sachant que TENSION = RESISTANCE x IN- 131 spires, ou 4 la masse. Si cette valeur
TENSITE, pour une tension de batterie de est nulle,il v a une coupure du circuit
12,6 volts, la résistance é&tant 8 ohms, décelable avec une lampe-témoin.
l'intensité absorbée doit &tre de : Le contrdle efficace de 1'induit néces-
12iﬁ = 1,575 ampéres site un appareillage spécial. ‘

soit entre 1,5 et 1,6.

M LA LAMPE TEMOIN NE S'ETEINT QUE VERS
LE REGIME MAXIMAL DU MOTEUR.

Effectuer les connexions entre les bornes Si la lampe témoin s'éteint, le régula-
DYN et EXC de la dynamo teur est en cause.

Si la lampe ne s'éteint pas,voir la dy-
namo. .
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DETAILS DES OPERATIONS

memms A LAMPE TEMOIN ALLUMEE A L'ARRET,
S'ETEINT A UN REGIME MOYEN DU MOTEUR POUR
SE RALLUMER ENSUITE VERS LE REGIME MAXI -
MAL.

Cet état peut provenir duconjoncteur-dis-

joncteur incorporé dans le boitier du ré-

gulateur.
Si aucun résultat n'est obtenu : relier & 130 Faire tourner le moteur A4 plein régime. y
1'aide d'un fil mobile les bornes DYN et
BAT du régulateur. Si la lampe s'éteint, Dans les deux cas, remplacer 1'ensemble
il s'agit d'une panne de régulateur qui régulateur.
peut &tre due aune oxydation des contacts Ce méme défaut peut provenir de la dynamo
ou 4 une coupure de 1l'enroulement fin. dont les paliers ont du jeu,et dans la-
quelle 1'induit se déplace dans le champ
magnétique des masses polaires, ou méme t
vient les heurter.
EmEms A LAMPE TEMOIN SE COMPORTE NORMA- Ne pas oublier qu'il ne faut JAMAIS uti-
LEMENT MAIS LA BATTERIE EST EN PERMANEN- liser le tracteur en coupant le circuit
CE INSUFFISAMMENT CHARGEE. du contacteur général aprés la mise en
' route,car le courant de charge passe par
ce contacteur.
Contrdler tout d'abord la valeur du débit 130 Avec la batterie peu chargée ou aussitidt

entre la
fil dé-

en intercalant un ampéremétre
borne BAT du régulateur et son

h;anché.

Lorsque le débit est trés faible ( 1 ou 2

ampéres | mettre la dynamo sous plein

champ en reliant les bornes BAT et EXC.
BN A LAMPE TEMOIN SE COMPORTE NORMA-
LEMENT ET LA BATTERIE BOUILLONNE EN PER-
MANENCE.

Le bouillonnement de la batterie peut &tre
di 4 une forte sulfatation des plaques, a
leur vieillissement qui diminue leur capa-

cité on A4 une intensité trop forte.

REMARQUES IMPORTANTES

S'gssurer tout d'abord d'une bonne mise

4 la masse de ce boitier.

aprés démarrage,l'ampéremétre doit indi-
quer éﬁ moins 10 ampéres quand le moteur
tourne a plein régime.

Si le débit s'éléve brusquement,le régu-
lateur est déréglé.

Avec un ampéremétre,contrdler l'intensité
de charge qui ne doit pas dépasser 2 ou
3 ampéres. Lorsque le débit est nettement
supérieur a4 ces valeurs, faire contrdler

le régulateur.

‘"

D - entretien du réegulateur

L' entretien se limite, en dehors de la période de garantie, au nettoyage des contacts & 1'aide
d'une lime trés fine ou au réglage sur banc d'essai.
Bien noter que le tarage du régulateur de tension nécessite des moyens pratiques importants et

beaucoup de soins 1'appareil doit &tre capoté & chaud afin d'éviter l'oxydation " ultérieure

des contacts par condensation de vapeur d'eau sur les éléments.
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SEBATTERIE

12 volts = 160 ampéres-heure
DETAILS DES OPERATIONS FIG. REMARQUES IMPORTANTES

mmmm VERIFICATION DE L'ETAT DE CHARGE
mesurer la densité de |'électrolyte.Pour
cela 11 faut
@rétablir le niveau de I|'électrolyte ; Quand la hatterie est au repos,plusieurs
attendre la diffusion uniforme de |'eau heures peuvent &tre nécessaires.
dans |'électrolyte.
@vérifier la température de |'électro- Cette température doit se situner aux en-
lyte. virons de 159 C.
@utiliser un pése acide et prélever de Pour considérer une batterie au  repos
l'électrolyte dans la batterie; vérifier comme chargée, la densité de 1'électro-
ensuite le degré BAUME par simple lecture lyte doit &tre comprise entre 1,24 et

1,28 (27 4 32° Baumé) & 15°C.

Le tableau ci-dessous indique les différents états de charge de la batterie

Etat de charge de Densité de 1'électrolyte Degré BAUME
la batterie

100 % 1,28

59 % 1,25

230 % 1,82

25 % 1. 19
Presque déchargée 1,16
déchargée 1,11

DETAILS DES OPERATIONS REMARQUES IMPORTANTES

s CHARGE DE LA BATTERIE
5i 1'on dispose d'un banc de charge, pro-

céder de la fagon suivante:

@ dévisser les bouchons des éléments Les replacer simplement posés sur les

@rétablir le niveau de 1'électrolyte orifices afin de faciliter le dégagement
du gaz de charge.

@ brancher la borne + de la batterie dla Opérer de la méme maniére pour la borne

borne + du chargeur. négative.

@régler 1'intensité ducourant de charge

4 une valeur n'excédant pas le dixiéme de Soit 16 ampérés
la capacité de la batterie.
@ au cours de la charge,vérifier la den- Lorsqu'elle atteint 1,28 la batterie est
sité de 1l'électrolyte. chargée.
SAUF DANS LE CAS OU DE L'ELECTOLYTE A ETE RENVERSE, [L NE FAUT JAMAIS RAJOUTER D'ACIDE

Quand une batterie a été renversée avec perte d'électrolyte, il est conseillé de la confier a
un Agent-réparateur,

Cependant si l'utilisateur désire opérer lui-méme, il doit disposer d'un pése acide et d'acide
sulfurique pur, qualité "ACCUMULATEUR" a 66° Baumé et procéder de la. facon suivante :
@prélever un peu d'électrolyte dans 1'élément a compléter et lire la densité au pése acide.

Ll

Le liquide a rajouter doit posséder la méme densité que celle lue au pése-acide.
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@dans un récipient TRES PROPRE, en verre, contenant de l'eau distillée, verser par petites
quantités l'acide sulfurique et agiter constamment E l'aide d'une baguette de verre. Aprés
chaque addition d'acide, lire la densité 4 l'aide du pése acide.

®la densité une fois obtenue, verser le liquide dans les éléments 4 compléter jusqu'au ni-

veau correct.

NE PAS OUBLIER QUE c'est toujours l'acide qui doit @tre versé dans 1'eau et JAMAIS 1'eau dans
l'acide, le mélange ainsi préparé dégage beaucoup de chaleur et si 1'eau était versée dans

l'acide, le filet d'eau en se mélangeant a4 cet acide, entrerait en ébullition tumultueuse,ris-

quant de recouvrir l'opérateur de projections trés dangereuses.

DETAILS DES OPERATIONS

BN \(ISE EN SERVICE DE LA BATTERIE CHAR-
GEE SECHE .
@Enlever s'il v a lieu les pastilles de
caoutchoue ou tout autre dispositif obtu-
rant les bouchons.
®Remplir chacun des éléments avec de
1'"électrolyte & l'acide sulfurique qua-
lité "ACCUMULATEUR" pesant 30° Baumé
[ 1,262 de densité spécifique ) on 270
Baumé (1,230 de densité spécifique) pour
les pays chauds.
@®Laisser la batterie au repos pendant
deux heures minimum et trois heures maxi-
mum, puis rétablir le niveau par addition
d'électrolyte de remplissage.
@Mettre la batterie en charge continue a
une intensité n'excédant pas le dixiéme
de la capacité de la batterie.
La durée de charge sera comprise entre 12
heures minimum et 24 heures maximum.
®La stabilisation de la tension aux bor-
nes de chaque élément (2,5 volts minimum)
accompagnée de la stabilisation de la den-
sité de 1'électrolyte indique_la fin de
charge.
@®Pendant la charge, la température de la
batterie ne doit pas dépasser 50° C.

®En cours d'utilisation rétablir 1le ni-
veau au dessus des séparateurs par addi-
tion d'eau distillée.

REMARQUES IMPORTANTES

Le niveau de l'électrolyte doit dépasser
le dessus des séparateurs de 5 mm. Si le
niveaun est trop élevé, ce dernier a4 ten-
dance a déborder.

30% Baumé ou 27° Baumé suivant le climat.

Soit 16 ampéres.

Une fois ces stabilisations constatées,on
égalise les niveaux de 1'électrolyte et
leur densité avec de 1l'électrolyte de rem-
plissage.

Dans le cas ou cette température est at-
teinte, réduire l'intensité de charge
pendant quelques temps pour permettre le
refroidissement de la batterie, en con-
servant cependant le nombre d'ampéres -
heure nécessaire 4 la charge en prolon-
geant sa durée.

On ne doit pas ajouter d'acide a quelque
degré que ce soit, sauf en cas de perte

d'électrolyte par renversement.

wm NOYA U pays est dit " CHAUD " quand il n'y géle jamais.
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I SEDEMARREUR

A - caracteristiques

Mal"i[l.lﬁ T R E R TR R BDE‘EH
TYPE sssssssssccssnss .. KC(R) 12V 4 P S (000.140.1071) rotation & droite.

Tension nominale +.... 12 volts
PULEBANCE ooessosesase & ch {E,9 W)

Ce démarreur & induit coulissant est un moteur série qui posséde des enroulements d'excitation

principaux et des enroulements auxiliaires.
Lorsqu'on manoeuvre le contacteur de démarrage, le démarreur est mis en service en deux phases

par 1'intermédiaire d'un relais incorporé.

@Dans la premiére phase, 1'induit est attiré dans le champ magnétique de 1'enroulement auxi-
liaire et d'un enroulement shunt, il coulisse avec un faible mouvement de rotation et entraine
le pignon pour 1'engrener doucement avec la denture de la couronne de démarrage.

@) ce moment 1'induit coulissant libére,sur le relais,un levier contact qui met alors en cir-

cuit 1'enroulement d'excitation principal ; le démarreur développe alors sa pulssance de rota-

5

tion maximale et lance le moteur.
De plus 1'induit n'entraine le pignon d'attagque qu’'au travers d'un embrayage multidisque,assu-
rant la sécurité de 1'ensemble en cas de résistance anormale du moteur.

D'autre part, lorsyue le moteur est lancé, cet embrayage faisant fonction de roue libre,per-

met de désolidariser le pignon de 1'induit.

B - norm@lisation des branchements
électriques

30 . |positif)

31 M Imasse)

20 Commutateur

51 DYN Dynamo

61 Lampe témoin
67 EXC (Excitation)

C - branchement du déemarreur

Le démarreur est muni de trois hornes de branchement numérotées 30 - 3] = 30

@12 borne 30 est reliée au positif + de la batterie ¥
@ 1a borne 31 est reliée directement & la masse
@12 borne 50 doit &tre raccordée au commutateur de démarrage

D - localisation des incidents
de fonctionnement

Ne pas oublier, lorsque les pannes se produisent, que la cause ne doit pas &tre uniquement ]
".
rec herchée dans le démarreur lui-méme, mais dans 1'ensemble électriyque | batterie,cdbles d'ali-

mentation, contacteurs, connexions, etc.]
Les conseils ci-aprés concernent la suppression des incidents de l'installation du démarreur.

é_;zﬂ% ﬁ_w;e_s-??.ﬁﬂ B

'ﬁaﬂgﬁ&#»ﬁwgﬁ ¥y

IHRHUI'DN MET EN LIHLIIT LE DﬂﬁtﬂﬂFIH HDH 4HHHE NE TOURNE PAS OU TﬂLRhE THGP LE\TEMEHT

T g T

- Batterie déchargée - La recharger
- Batterie défectueuse - La vérifier
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- Bornes de batterie desderrées, oxydées, - Serrer les cosses ;nettoyer les cosses et

mauvaise connexion 4 la masse. les bornes,les enduire de graisse anti-acide
- Les bornes dudémarreur ou les balais sont . = Eliminer le court circuit.

en court-circuit.

- Les balais du démarreur ne portent paslsur - Vérifier les balais, les nettoyer ou les
le collecteur,se coincent dans leurs guides, | remplacer. Nettoyer les porte-balais.

sont usés, cassés, encrassés par l'huile ou

des saletés.
- Interrupteur de démarrage endommagé (pie- - Remplacer 1l'interrupteur de démarrage.

ces desserrées ou brulées empéchant 1'en-

clenchement de 1'interrupteur).

- Contacteur du démarreur endommagé. - Le remettre en état.

- Chute de tension trop grande dans les cd- - Vérifier les cdbles et leurs connexions
bles, cidbles endommagés, connexions des céa-

bles desserrées.

L'INDUIT TOURNE, MAIS LE PIGNON N'ENGRENE PAS

- Pignon encrassé - Nettoyer le pignon
- Dents du pignon ou de la couronne dentée - Enlever les bavures
endommagées, formation de bavures.

LORSOU *ON MET LE DEMARREU'R EN CIRCUIT, SON INDUIT TOURNE JUSQU'A CE QUE LE PIGNON SOIT
ENTRAINE, MAIS IL S'ARRETE ENSUITE :
- Batterie insuffisamment chargée - Recharger la batterie
- Pression insuffisante sur les balais - Vérifier les ressorts,les balais;les net-
toyer ou les remplacer.

- Contacteur du démarreur défectueux - le remetire en état.

- Chute de tension trop grande dans les ca- - Vérifier les cdbles et leurs connexions.

bles.

- L'accouplement 4 roue libre glisse - Remettre 1'accouplement en état ou le rem-
placer.

LE DEMARREUR CONTINUE DE TOULRNER APRES (QU'ON AIT LACHE L'INTERRU PTEU'R
- L'interrupteur de démarrage ne se déclen- ~ Débrancher immédiatement le cible du dé-
che pas ou le relais reste collé. ; marrage 4 la batterie ou au démarreur:; rem-
placer l'interrupteur et contrdler le relais.

LE PIGNON NE SE DEGAGE PAS DE LA COURONNE DENTEE QUAND LE MOTEUR EST PARTI

- Denture du pignon ou de la couronne du vo- - Nettoyer soigneusement la denture de la
lant fortement encrassée ou endommagée;res- couronne et du pignon, enlever les bavures:
sort de rappel inopérant ou cassé. remplacer le ressort de rappel.

E - valeurs de contréle du démarreur
essai a vide

Tension Intensité Vitesse a4 froid

153 3 120 - 140 A 3500 - 4200 tr/mn
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essai en charge

Tension Intensité Vitesse

650 - 750 A 1300 - 1600 tr, mn

F - controles divers

Eﬂurﬂﬂ‘ dE‘ l'iﬂduit & & B B & @ & & 8 B 8 8B = 8 & 8 B B 8 48 & @8 K EEE S E SRR RS E R R R R 24 + 2&‘ mm
Héglagﬂ‘ du liMiteur dﬂ ﬂl‘.]ll.'.l}]lﬂ O B R R OB O B B B R R B ETE SRR R R R R R s R R 12 ‘i' 15 I]'I-di&“
Prﬁsﬂiﬂﬂ dEE I'EEEDI"I;E dﬂ h&lﬂis L EE S S R EE N E R RS S R R R R R R R R R AR R R R 12“0 + 1500 Erm'ﬂs
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V - rele\gége
hydraulique

1NINTRODUCTION

En fonction de la structure superficielle du sol, de sa nature physique et du travail a réali-
ser, le relevage a la possibilité d'étre utilisé :

- en position flottante
- en position contrdlée

- en effort contrblé
BN POSITION FLOTTANTE (Fig.133 et 136)

Manette de sélection (1) en position basse, manette principale de commande (2)

tout en bas du
secteur, troisiéme point broché en B et coin (3) '

en position "verrouillée".

L'outil est alors porté par une roue de jauge ou un patin qui limite sa profondeur de travail.

Dans cette position, 1'outil est libre de tout mouvement pendulaire derriédre le tracteur.

B POSITION CONTROLEE (Fig. 134 et 136)

Manette de sélection (1) en position basse, manette principale de commande (2) placée

moins vers le bas du secteur suivant la profondeur de travail désirée, troisiéme
en B et coin (3) en positioa "verrouilléa".

plus ou
point broché

L'outil travaille sans roue de jauge ou patin et sa hauteur est toujours identique pour une

position similaire de la manette (2) par rapport AU TRACTEUR et non par rapport AU SOL(suivant
structure superficielle du terrain).

La position contrdlée permet 1'utilisation d'outils travaillant dans le sol,en surface et hors
sol.
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mmmmmm EFFORT CONTROLE (Fig.135 et 136)
Manette de sélection (1) en position haute, manette prinei-
pale de commande (2) plus ou moins vers le bas du secteur

suivant l1'effort de traction sollicité par l'outil au trac-
teur, troisiéme point broché en H ou en B en fonction de
1'outil et de la nature du terrain, coin (3) en position

"déverrouillée”. A effort de traction identigyue,le brochage
en H permet d'obtenir plus de réactions yu'en B.
La chape du troisieme point sur 1'outil doit &tre fixe et

()

Au travail, il se produit sur les roues motrices un trans- o

ce dernier ne doit pas @&tre utilisé avec une roue de jauge

R

ou un patin.

fert automatigue des masses représentées par l'outil et la
terre supportée par ses socs.|Fig.137)

FIG. 136 4

Ce transfert de poids est propor-

FIG. 137

tionnel 4 l'effort de traction. La

rapidité d'intervention du releva-

ge et le nombre de réactions qu'il

communigque 4 1l'outil dans l'unité
de temps,sont fonction de la struc- !
ture du sol. Dans un terrain hété-

rogéne, plus de cent cinquante ré-

actions minute peuvent &tre enre-
gistrées, ce qui correspond au ni-

veau des bras de traction du rele-

———— e e o

vage, 4 cent cinquante mouvements vibratoires de trés faibles amplitudes dirigés de bas en haut
et vice versa. En d'autres termes et dans ce cas, l'outil est done véritablement porté au tra-

vail, cent cinquante fois par minute. Tout 1'intérét de ce systéme est la.

ENZ2EELEMENTS CONSTITUTIFS DU RELEVAGE

A - réeservoir et canalisations

Le circuit hydraulique est alimenté par une huile multigrade 20 W/40 SHELL SUPER TRACTOR,
identique 4 celle utilisée dans le moteur. C'est la boite de vitesses qui fait office de réser-
voir d'huile. Sa contenance est de 18,5 litres. Le bloe de relevage contient également &4 1'ar-
rét 9,5 litres d'"huile 20 W/40. Ce volume ne peut toutefois pas &tre considéré comme utili-
sable dans le circuit hydraulique, du fait qu'il occupe le bloc en permanence. La masse repré-
sentée par ces 9,5 litres joue un rdle de régulateur thermique.
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CIRCUIT DE L'HUILE A LA MISE EN ROUTE (Fig.138)

Avant la mise en route du moteur, l'huile dans le bloc attéint le niveau supérieur de la chemi-
née (4) : la canalisation basse pression [5) est donc vide.

PRODUC TION JUSQU'AU 15 MARS 1967 : Dés la mise en route du moteur, la dépression créée par la
pompe (9) a pour effet d'aspirer 1'huile directement dans le carter de boite devitesses par le
trou ovoide (6) pratiqué dans le tube transversal (7). Dés que la pompe refoule vers ledistri-
buteur, donc vers le bloc de relevage |en positions neutre et descente), le niveau de l'huile
monte dans le bloec jusyu'd le remplir. La cheminéel4) est donc immergée dans l1'huile, la cana-
lisation (5) est remplie et le circuit : bloc de relevage - canalisation (5) - filtre (8) et
pompe (9) s'établit. L'alimentation par le trou ovoide (6) a cessé du fait de la prépondérance
de la charge exercée par l'huile dans la canalisation (5). '

PRODUCTION A PARTIR DU 15 MARS 1967 : Le tube transversal (7) est supprimé. La pompe est conti-
nuellement alimentée en huile par la boite de vitesses. L'excés d'huile dans le bloc de rele-,

vage retourne & la boite de vitesses par la canalisation (5).

B - filtre

Filtre extérieur placé sur le circuit basse pression.

Il est doté d'un tamis métallique & mailles de 50 microns, sa surface de filtration est de
1115 em2. L'é&tanchéité du tamis sur son carter est assurée par une rondelle d'é&tanchéité en
caoutchoue d'une dureté Shore de 50. Le filtre comporte également un bouchon aimanté démontable
pour la récupération des corpuscules métalliques.

Pour faciliter le nettoyage et la vérification du tamis, un bouchon de décharge permet la vi-
danép automatique du filtre.

C - pompe hydraulique

Pompe & engrenages, commandée depuis l'arbre de commande de pompe 4 injection au travers d'un
train maltiplicateur.
@Marque : PLESSEY - & rattrapage de jeu automatique (dispositif d'équilibrage hydraulique des
coussinets jumelés).

T e A S AR R SR R L Ll A o NP A - T L B S e T - IV X
®Rapport de multiplication MOteuUT/POMPE «essessssrencacsssssssssssssnasecssananns 2.31/1
@Régime de rotation de la pompe & 2000 tours moteur ..... e e e b s Tian 3312
@Déhit de la pompe & 2000 tours moteur & vide) .oceuiniiiiiiinsnnnnnnneceennnenns 1/mn 26

.P]‘EESiDn mﬂ.:{imﬂlﬂ d'utlliﬁatiﬂn 15\11‘ I"E]-Evﬂ.gﬂ'l e  EE E T T N O N N ] hars 15[:'
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CONTROLE DES DEBITS DE LA POMPE (Fig. 139) 27 c g

La droite en pointillés représente la li- “_IISI i
mite minimale de débit d'une pompe neuve g "l Sl l
ou réviséae. "';&.. 14 -"" ‘ Z
La droite en trait ininterrompu représen- b 7 | o A 4‘ 4
te la limite minimale de débit d'une pom- E = __ "” ’ 5

pe usée. - ] £

Conditions de contrdles ﬁ- i lfw - / l A
Pression de refoulement ...... bars 120 E e l"""'l ’ p, = e
Température de 1'huile........ OC 45 A 50 SRS 4. . JF*
important , 2 o™ |

Si une pompe est 4 remplacer, ne pas ou- 1151]:' 'Ii.I' “-“ 1800 ;'“ 2000
blier de la charger en huile par 1° o- RECIME DE ROTATION DE LA POMPE tr/mn
rifice d'alimentation avant de monter la Pression d’essii .eeesscsssas bars 120
canalisation correspondante. Cet apport Température de 1'huile ...... °C 45 + 50

d'huile facilite son amorcage et évite

tout risque de grippage au moment de la mise en route.

D - distributeur

Le distributeur ou téte hydraulique du relevage est 4 commande et action combinées mécanique
et hydraulique.
Le distributeur est fixé a 1'avant du relevage et forme avec celui-ci un ensemble monobloc.ll

est du type & boisseau réglable.

FiIG.140

Le distributeur est constitué par : (Fig. 140}

® le piston différentiel (15) qui joue le rdle de robinet hydraulique. Plaqué sur son siége,
il obture le retour d'huile au réservoir (position montée), décollé de son siége il permet a
l1'huile de retourner au réservoir (positions neutre, flottante bien sir et descente) .

@ le clapet d'alimentation en huile (10) du vérin. En position montée la bille (11)est décol-
lée de son sidge par le flux d'huile en provenance de la pompe. Dans toutes les autres posi-
tions la bille (11) est plagquée sur son sidge par la pression statique (haute ou résiduelle)

qui régne dans le vérin.

no -




® 1~'anaumhle du clapet de retenue (20) qui conditionne:

- 1'emprisonnement de 1'huile dans le vérin(outil porté) - soupape(l9) en appui sur son siége

- le passage de 1'huile du vérin au réservoir (position descente et flottante)- soupape (19)
repoussée de son siége.

.la soupape de sécurité du cireuit (17) tarée & 150 bars qui protége la pompe hydraulique.
.la. soupape de sécurité 1_iu vérin (18) tarée a 200 5 bars qui limite les efforts sur les or-
ganes mécaniques du relevage.

@ le boisseau (13) organe principal du distributeur. Cet élément assure par l'intermédiaire :

- d'une vis de réglage de base et d'une manette -piéces extérieures- la sensibilité du rele-
vage (ceme C) positionnée le plus prés possible du poussoir (12) sans toutefois le toucher

- de sa came C et du poussoir (12), la descente de la soupape de retemue(19) (positions des-
cente et flottante).

- de son forage transversal (14), 1'alimentatior en huile de la partie supérieure du pisteon
différentiel (15) qui provoque sa descente:obstruction du retour d'huile au réservoir (po-
sition montée).

- du fraisage (16), le retour de 1'huile au réservoir. Ce fraisage fait office de diviseur
de débit, il minimise le débit de retour d'huile au niveau dupiston différentiel et réduit
le laminage (positions neutre et surtout descente)

Noter également sur le boisseau la présence d'un autre fraisage (16) usiné symétrigquement par
rapport au premier.

Celui-ci a pour rdle de permettre 4 1'huile située au-dessus du piston différentiel ( position
montée) de retourner au réservoir lors du passage en position neutre.

E - véerin

Le vérin est du type a simple effet.

@ alésage RPN . - SRR P S o IR T T R SRR BT TR T T

@ COUTSE cosssesssssssseansossssssssssnsnnsssssssassssssassssssssassscssssssossssass mm 134

@ cY1indrBe ..eeeeececscsasssonssasssssssassasssssssssssaassssansansssssssssssssssesCmd 970

Vérin 4 chemise amovible.Un joint torique assure son étanchéité avec le bloc.Ce joint est pro-
tégé de l'usinage du bloc par une bandelette en cuivre.

Le piston est doté d'un joint & ldvre (étanchéité proportionnelle & la pression) et d'un joint
cuir. Sur les relevages de production récentelfin 67) les joints sont remplacés par des joints
en matiére plastique.

Le jeu nominal entre cylindre et piston est compris entre 0,036 et 0,106 mm.

F - asservissements

Ce sont les asservissements qui permettent au relevage de travailler soit en position controlée
soit en effort contrdlé.(voir Fig. 141) -

Les biellettes tramées constituent l'asservissement a4 position contrdlée.

Lorsque le relevage fonctionne en effort contrdlé, toutes les biellettes du mécanisme sont en
mouvement. :

C'est.la position donnée & la manette de sélection (1) qui détermine la nature de l'intervention
sollicitée au relevage : position ou effort.

Lorsque la manette de sélection (1) est poussée vers le bas, le galet de réaction (22) s'éloi-
gne de la rampe (21), montée sur le bras de relevage droit et élimine l'action del'asservisse-
ment extérieur &4 effort contrdlé. Le relevage travaille alors en position contrdlée.Lorsque la
manette de sélection (1) est tirée vers le haut, le galet de réaction (22) se rapproche de la
rampe (21). Les deux asservissements peuvent ainsi fonctionner et le relevage travaille alors
en effort contrdlé.

Le galet de réaction (22) et la rampe (21) ont pour rdle de contrarier les effets résultant du
fonctionnement de 1'asservissement intérieur &4 position contrdlée,id cet effet :

m



LORSQUE LES BRAS DE RELEVAGE MONTENT, 1'asservissement intérieur de position contrdlée, tend &

amener le bhoisseau (13) vers la position neutre,c'est 4 dire que le boisseau tend & tourner en G
direction de la position descente. Durant le méme temps, l'action du galet (22) sur la rampe

(21) a pour effet de ramener 1'asservissement interne 4 position contrdlée , vers la position . Attel
montée. @ Din

La distance linéaire que nous pourrions appeler positive, qui aurait dii @&tre parcourue par

l'asservissement intérieur, est contrariée par un parcours négatif mais,de méme valeur absolue, ot
effectué cette fois par l1'asservissement extérieur & effort contrblé.

Lorsque les bras de relevage descendent, le phénoméne inverse se produit et 1'on peut résumer

en disant .
@ 1l'asservissement intérieur & position contrdlée travaille & 1'inverse des bras du relevage.

@®le galet de réaction (22) et la rampe (21) travaillent, sous 1l'effet de la traction occasion- r:::?:

née par l'outil, donc de la compression accusée par le ressort, dans le méme sens que les bras

9 @ @8 s
[o (19
e AL '

du relevage.

M

On en
bras
Ces ci
noter
tract

FIG. 141 @ @ o . @ 9 Rayons

o 3 @ Débe
ASSERVISSEMENTS (FIG. 141) : = au
M Sens de montée - D Sens de descente - (1) manette de sélection - (2) manette de commande du .
relevage - (13) boisseau - (19) soupape de retenue - (21) rampe du galet de réaction -(22) ga- = %0
let de réaction - (23) ressort du boisseau. Ce ressort a4 un double but
- maintenir en permanence le boisseau (13) contre sa vis de réglage (26) (le ressort travaille @ Long
alors en compression]).
- rappeler le boisseau vers la position montée. I1 assure également le contact parma,nentd{lga- @ Long
let (31) sur la rampe du balancier de commande (30) (le ressort travaille alors en torsion).
- (24) pige de réglage de la course des bras de relevage - (25) cales d'épaisseur pour la pige
de réglage des bras - (26) vis de réglage du boisseau. Plus on serre cette vis, plus on rappro- @ Poss
che la came du boisseau' du poussoir, de la soupape de retenue (19) et vice versa -(27) comman- #xrocha
de manuelle extérieure de sensibilité - (28) fonderie du bloe de relevage - (29) balancier de =AW
limitation de course des bras de relevage - (30) balancier de commande - (31) galet suiveur das- > &0
servissement - (32) ressort de rappel des balanciers supérieur et inférieur d' asservissement X

- (33) ressort de régulation de traction.
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@ Dimensions des rotules de bras de traction et du troisieme point
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relevage.
& @Hauteurs des bras de traction dans l'axe des rotules d'attelage par rapport au sol,avec pneu-

n occasion-
matiques "moteur" 14 x 34 (rayon sous charge 718 mm).
ue les bras

Position des Suspentes en longueur Suspentes en longueur
bras de maximale : 825 mm minimale : 620 mm

traction ler trou 2é trou Jé trou ler trou 2é trou 3é& trou

Basse 460 280 676

Haute 1100 1106 1114

On entend par premier trou, celui qui est le plus éloigné de 1'axe des rotules d'attelage des
bras de traction.

® ® ® ®©B

Ces cotes varient bien slir, en fonction des dimensions des pneumatiques "moteur". A cet effet,

noter ci-dessous les valeurs des différents rayons sous charge des pneumatiques montés sur les
tracteurs 715 et dérivés.
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wuwr la pige

 on rappro- @ 'ossibilité de soulévement en kg, dans l'axe des rotules des bras de traction en fonction du

7) comman- brochage des suspentes.
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culasse ou téte hydraulique

@) dhoilede @B 6 G6) @ (9 62

pompe

12

- (10) clapet d'alimentation en huile du vérin - (11) bille du clapet d'alimentation en huile du
vérin - (12) poussoir de la soupape de retenue, sa partie arrondiedoit &tre montée cdté came du
boisseau - (13) boisseau - (14) forage transversal du boisseau. Il permet & 1'huile dans l'orien-
tation qu'il occupe sur le dessin, d'accéder a4 la partie supérieure du piston différentiel [ po-
sition montée)- (15) piston différentiel - (16) fraisages. Au nombre de deux, ils sont usinés
symétriquement sur le boisseau. L'un permet la décharge de l'huile de la partie supérieure du
piston différentiel quand on passe de position montée & position neutre, l'autre assure avec le
passage laissé libre par le piston différentiel, le retour de l'huile au réservoir en positions
neutre et descente - (17) clapet de sécurité du circuit taré a 150 Z 5 bars - (18) clapet de sé-
curité du vérin taré a 200 = 5 bars -(19)soupape de retenue - (23) ressort d'appui et de rappel
du boisseau. En rappel, ce ressort travaille en torsion et tend & faire tourner le boisseau vers
la position montée. Sur le dessin, la biellette de commande |52) est désaccouplée de l'asservis-
sement, done le ressort a amené le boisseau en position montée - (26) vis de réglage du boisseau
- (27) manette de sensibilité - (34) tonnelet de la soupape de retenue - (39) bouchon de la sou-
pape de retenue - (40) joint cuivre d'étanchéité de 1'étui de soupape de retenue - (48) joint to-
rique d'étanchéité périphérique de 1'étui de soupape de retenue - (50) ressort d'assistance du
piston différentiel - (51) fonderie de la culasse - (52) commande reliée & l'asservissement in-
terne 4 position contrdlée.
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H - distributeur auxiliaire (valve sélective)

Pour réaliser le branchement entre le distributeur auxi- FiIG. 142
liaire et un vérin SIMPLE EFFET d'une remorque ou d'un
outil, utiliser une canalisation souple 4 embout fileté
de 16 an pas de 150. La canalisation doit @&tre branchée
sur le distributeur auxiliaire a1'emplacement repéré(50)
sur la Fig.l42.L"'orifice supérieur est a obturer ammoyen
d'un bouchon (51) muni d'un joint cuivre.

Dans le cas ol 1'utilisateur doit alimenter un vérin
DOUBLE EFFET (voir montage Fig.liﬁ] il est nécessaire de
remplacer le bouchon (51) (Fig.142)par les piéces illus-

trées 4 la Fig.144, 4 savoir
@®un raccord 576.233 (rep. 52)
®un joint torique 560.004 (rep. 53)

®un joint cuivre 14 x 8,5 x 1 1/02600/60 (rep. 54) @ cr"// /.’

W

.l

-

MONTAGE DE LA CANALISAT1ON POUR
FONCTIONNEMENT EN SIMPLE EFFET.

Pour le branchkement, ntiliser des canalisations souples
& embout fileté de 16 au pas de 150.

MONTAGE DES CANALISATIONS POUR ,

B3R DIFFERENTES PHASES DE FONCTIONNEMENT
DU RELEVAGE

Pour rendre plus clairs lescircuits relatifs aux différentes phases de fonctionnement hydrauli-
que,le boisseau est représenté sur les figures correspondantes,suivant deux coupes différentes
® coupe au niveau de la came

® coupe au niveau du forage transversal

De plus il est bon d'avoir constamment & l'esprit que l'huile en provenance de la pompe par-
vient au relevage en A et que les orifices R, s'ils sont découveérts permettent le retour de

l"huile au réservoir.

A - position neutre (rc. 1)

Examen du positionnement des différentes piéces durant cette phase de fonctionnement.

&'




BN BCISSEAU (13)

@les fraisages (16) sont disposés de telle sorte, qu'ils découvrent deux cirecits en eommuni-
cation avee le réserveir : Décharge de la partie supérieure du pistun différentiel par le frai-
sage du haut, retour au réservuir d'une partie de 1'huile débitée par lapompe par celui du bas

@1z came est trés prés du pousscir (12) mais n'est toutefois pas & son contact.

BN CLAPET A BILLE D' ALIMENTATION DU VERIN (10)
La bille du clapet est plaquée sur son siége par la pression statique de 1'huile & 1'intérieur

di vérin. Pression qui résulte du poids de 1'outil attelé.

B SOUPAPE DE RETEAMUE (19)
La carme du boisseau (13) n'est pas en contact du poussoir (12), donc la scupape de retenue(19)

est plaquée sur son siége retenant ainsi prisonniére l'huile dans le vérin.

BN P STCN DIFFERENTIEL (15)

Le vérin ne sollicite pas de débit, en conséquence le flux d'huile véhiculé par la pompe doit
retourner au réservoir.

Pocr ce faire, il emprunie d'ure part corme nous l'avens va, le fraisage inférieus [16)du bois-
seau (13) et d'autre part le passage laissé libre par la levée du piston différentiel [ 15).
levée qui s'effectue sans difficulté, puisque 1'huile n'exerce aucune action sur sa partie su-

périeure en cormunication avec le réservoir.
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Si une surpression est enregistrée dans le vérin, en particulier durart le transport d'un ou-
til, le clepet de sécurité (18) s'ouvre et absorbe cette surpression en éliminant du vérin un
certain volume d'huile. Ceci pour éviter la détérioration éventuelle des organes du relevage.
Cette intervention se tradcit par un abaissement des bras de relevage. I1 faut remarquer dans
ce cas, que 1l'asservissement agit immédiatemeni aprés et que son intervention sur le distri-

buteur raméne les braus 4 leur position primitive (ouverture du clapet réglée a4 200 t 5 bars).
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B - position monteée ( ri:. 146

Examen du positionnement des différentes piéces durant cette phase de fonctionnement.

BN BOISSEAU (13)

- Le forage transversal (14) du boisseau est orienté de telle sorte qu'il permet & 1'huile dé-
bitée par la pompe de se rendre au-dessus du piston différentiel (15).

- Les fraisages (16) ne jouent aucun rdle.

- La came s'est éloignée du poussoir (12).

BN PISTON DIFFERENTIEL (15)

Si 1'huile en provenance de la pompe agit 4 la partie supérieure du piston différentiel, elle
exerce également une action sur sa partie inférieure : pression unitaire identique au-dessus
et au-dessous.

Toutefois, la surface supérieure du piston différentiel est 2,7 fois plus grande que sa base.
En conséquence, & pression unitaire égale au-dessus et au-dessous,aux pertes de charge prés,la
poussée est supérieure, done prépondérante du haut vers le bas, ce qui explique la fermeture

du piston différentiel

EENEN SOUPAPE DE RETEMUE (19)
La came du boisseau (13) n'est pas en contact du poussoir (12), elle s'en est meéme &loignée,

dornic la soupape de reterue est plagquée sur son siége.

EENNN C] APET A BILLE D'ALIMENTATION DU VERIN (10)
Le flux d'huile véhiculé par la porpe ne peut retourner au réserveir, les orifices permettant
d'y accéder sont obturés. En conséquence, l'huile enfonce la bille du clapet (10) et pousse le

piston du vérin : lese bras de relevage montent.
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Si une pression supérieure a 150 * 5 bars est enregistrée dans le vérin et le circuit,outil
trop lourd, attelage non conforme, pointe de soc engagée sous un obstacle quelconque, etc., le
clapet de sécurité (17) s'ouvre permettant ainsi & l1'huile débitée par la pompe de retourner au
réservoir. L'action de ce clapet protége la pompe hydraulique des pressions excessives. Le
fonctionnement du clapet de sécurité du eircuit engendre des sifflements parfaitement audibles.
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Pour éviter le laminage et par conséquent 1'échauffement anormal de 1'"hunile, ramener le levier

de commande du relevage en position neutre si le sifflement persiste, puis reckercher la cause
de ce sifflement permanent.

C - position descente ( rig. 147 )

Fxamen du positionnement des différentes piéces durant cette phase de fonctionnement.

mmmmm BOISSEAU (13)

@ Les fraisages (16) sont dispcsés de telle sorte, qu'ils découvrent deux eireuits en communi-
cation avec le réserveir : :

Déckarge de la partie supérieure du piston différentiel par le fraisage du haut, retour au ré-
serveir d'une partie de 1'huile débitée par la pompe par celui du bas.

@lLa came a enfoncé le poussoir (12)

s SOUPAPE DE RETENUE (19)

L'enforcemert du pousscir (12) par la came du boisseau a provoqué la descentede la soupape(19).

L'huile contenue dans le vérin n'est done plus retenue.

g PISTON DIFFERENTIEL (15) !

Aucune acticn n'est exercée 4 sa partie supérieure. Sous 1'effet combiné des flux d'huile en
provenance de la pompe et du vérin, le piston différentiel se lave découvrant ainsi le retour
au réservoir. Rapprelons qu'une partie de 1'huile débitée par la pompe retourne au réserveir en
empruntant le fraisage inférieur (16) du boisseaun.

s CLAPET A BILLE D'ALIMENTATION DU VERIN (10)
La bille du clapet est plequée sur son siége par la pression statique du débit de l1'huile qui

sori du vérin pour se rendre au réserveir. Cetle pression résulte du poids de 1'outil attelé.
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FIG. 147

nota

Durant cette phase de fonctionnement, aucun des deux clapets de séeurité ne peut agir,l'ensem-

ble du cirecit travaillant en hasse pression.
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ENaNGUIDE DE DETECTION
DES PANNES EVENTUELLES

Lors de chaque intervention sur le relevage,nous conseillons vivement d'opérer aveec le maximum
de propreté. De plus, la pussesﬁian d'une c¢lé dynamométrique et d'un manométre,échelle 0 & 250
bars, est indispensable pour mener & bien le travail.

anomalies causes et remedes

"0 @ MANQUE D'HUILE : FiIG.148
" Faire le niveau : SHELL SUPER
TRACTOR 20 W/40.

i @ GRIPPAGE DE PIECES : (FIG. 148)

Ceci peut se produire aprés une
trés longue périoded'immobilisa-
- tion du tracteur,ou peut &tre é-
. ,galement df 41 utilisation dhui-
~ le de mauvaise qualité. Les pid-

ces grippées peuvent 2tre :

- le piston différentiel (15)qui
grippé en position haute ne per-

met pas la montée des bras,grip-

pé en position basse, n'autorise

pas les positions neutre et descente.
- la soupape de retenue (19), laquelle grippée en position haute dans
son petil tonneau (34) ne tolére pas la descente des bras, grippée en

position basse, ne retient pas 1l'huile dans le vérin,

Pour pallier ces incidents, déposer la culasse, démonter tous ses élé-
ments constitutifs, nettoyer soigneusement 1l'ensemble & 1'essence puis
souffler les piéces 4 1'air comprimé.

@® POMPE. (FIG. 148)

La démonter et la nettoyer, la réparer ou la changer. Si une usure a-
normale est constatée, 1'huile utilisée ne répond pas aux spécifica-
tions conseillées,ou un échauffement anormal dfi & un laminage (au ni-
veau du ﬂlﬂpét de séeurité du ecircuit 17)sont 4 la base de sa détério-
ration. et

@® NIVEAU D'HUILE TROP BAS
refaire le niveau

@ FILTRE COLMATE

Le nettcocyer et penser d'utiliser

périodiquement &4 1l'avenir,le ré-
cupérateur de corpuscules métal-
liques | aimant placé surle boi-
tier du filtre ).

@ PRISES D'AIR SUR LA CANALISA-

- TION D' ASPIRATION. (FIG. 149)
Contrdler 1'étanchéité des rac-

cords et des joints.
Précisons iuntefui;, que dans ce

cas, une attention toute parti-

culiére doit ®@atre apportée am
contrdtle de la fixation da filtre

(8)sur sa patte d'immobilisation(3s)
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En effet, il peut se faire que la patte (35) déporte légérement le corps
du filtre et que les canalisations (36) et (37) ne sont pas exactement
4 leur place (contrainte, flexion, manque d'alignement des canal i sa-
tions). Débloquer alors les vis de fixation (38),laisser aufiltre pren-
de remédier a cet

dre la position qu'il désire. I1 existe deux fagons

incident : redresser convenablement la patte (35) ou au moyen de cales
compenser le faux parallélisme entre le filtre et la patte.
LE RELEVAGE NE SUP- Dans tous les cas, cette ancmalie FiG.150

PORTE PAS LA CHARGE:
Lorsque le moteur
est en marche on
constate une oscil-
lation rythmique

continue des bras,
Quand le moteur est
arrdté, on note la
descente de la char-

ge.

est due &4 une fuite qui autorise
dans le circuit
150, a4 s8'é-
couler vers le circuit basse pres-
qui

pour

l1'"huile contenue

en covleur de la fig.

sion. ‘Ce phénoméne 6l imine

1'"huile du vérin a corsé-—
de

des bras.Lorsque le moteur tourne,

quence provoquer la descente

l'action de 1'asservissement per-

met la réalimentation en huile du

vérin, ce qui explique les oscil-

lations rythmiques des bras.

@ REGLAGE INCORRECT DU
BOISSEAU (FIG. 151)

La came risque d'@&tre

du poussoir (12) de la soupape de retenue (19) qui est alors enfoncée et

1'huile ne peut 2tre retenue prisonniére & 1'intérieur du vérin. Procé-

en contact

der 4 son réglage, voir page 124

(12

FIG.151

@ CLAPET DE SECURITE (18) DU VERIN | FIG. 151)
Le clapet peut &tre trop bloqué, dans ce cas il déforme le tonnelet (34 |

qui 4 son tour blogque la soupape (19) en position ouverte.Contrdler son
6 4 7 m.daN
- le clapet (18) peut 2tre grippé, ou le siége et méme labille écaillés

serrage sur la culasse couple de serrage

dans ce cas,les changer.

- le joint torique d'embase n'assure plus son rdle d'étanchéité,le chan-

ger.
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anomalies causes et remedes
& BOUCHON (39) DE LA SOUPAPE DE RETENUE (FIG. 151)
Ce bouchon peut &tre trop blogué, dans ce cas il déforme le tonnelet
(34) qui a son tour blogue la soupape(19) en position ouverte. Insuf-
fisamment serré, le joint cuivre (40) n'assure plus son rdle d'étan-
chéité. Serrer ce bouchon & un couple compris entire 1,5 et 5 m.daNl.
® CLAPET D'ALIMENTATION EN HUILE (10) DU VERIN (FIG. 151)
Vis spéciale (41) insuffisamment bloquée, joint torique (42) détério-
ré, portée du siége en mauvais état, bille {11) écaillée. Démonter
1' ensemble, examiner et changer les piéces si besoin s'impose. Aucun
couple de serrage n'est donné pour la vis spéciale (41). Utiliser la
clé de 1'outillage spécifique pour son blocage qui doit @étre ferme.
@ ENSEMBLE DE LA SOUPAPE FlG-1EE
DE RETEMJE (FIG. 152)
- Soupape de reterue (19) mne por-
tant pas sur son siége(réglage dé-
fectueux du boisseau,grippage dans
le tonnelet (34), serrage excessif
du clapet de sécurité vérin (18),
du bouchon (39), etc. ou soupape
portant mal sur son siége. Dans ce
cas roder les portées.
- Jeu trcp important entre le ton-
nelet (34) et la soupape (19),rem-
placer les deux piéces.
- Joint torique (48) déchiqueté: le remplacer.
@® PISTON ET VERIN
Vérin rayé profondément : le remplacer. Joint 4 lévre, joint cuir ou
matiére plastique (production fin 67) détériorés : les changer.
s
Lorsque les bras de @®PIGE DE REGLAGE (24)Fig.153 com-

relevage sont en posi-
tion maximale haute,le
clapet de sécurité du

cireuit agit.

[25)

téte de vis,réduire leur nombre et

porte trop de cales sous la
procéder au réglage de la course des
bras comme indigqué 4 la page 122.
L'action du clapet engendre le la-
minage et par contre coup, il s'en-
suit un échauffement rapide de 1'hui-
le qui atteint trés rapidement une
avec le

température incompatible

fonctionnement correct de la pompe.

Les possibilités de
soul évement s'avérent
faibles et insuffisan-
tes par rapport a4 cel-
les prévues.
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FIG. 154

@ CLAPET DE SECURITE DU
(FIG. 151, 154 et 156)
Clapet détaré -pression detarage :

CIRCUIT

150 bars - le retarer ou le changer.
Pour procéder 4 la vérification de
son tarage, effectuer
illustré 154,
sant le raccord de la fig.155.
@ CLAPET DE SECURITE DU VERIN
(FIG 151 et 157)
Clapet totalement

le montage

a la fig. en utili-

détaré ou dété-
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Lorsque les passiﬁilités de soulévement s'avérent & priori insuffisan-
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tes, contrdler si 1'outil est convenablement attelé avantd'intervenir

sur les clapets.
& POMPE :

Rendement médiocre de la pompe hydraulique qui s'accompagne d'une aug-
mentation importante du temps de levée. Contrdler la pompe,la rempla-
cer si nécessaire.

FIG.156

7)) FI1G.157

CLAPET SECURITE DU CIRCUIT (FIG. 156)
- (I)joint d'étanchéité cuivre - (2) siége de bille - (3) bille =14}

poussoir - (5) cale de réglage [(quantité variable) - (6) ressort de
pression - (7) joint torique d'étanchéité circulaire - (8) corps de
.clapet. '

CLAPET DE SECURITE DU VERIN (FIG. 157)

- (1) joint torique d'emtase - (2) joint torique d'étanchéité ecircu-
laire - (3) nez de clapet - (4) bille - (5) poussoir - (6) rondelles
belleville de tarage (quantité variable) - (7) étui de recouvrement.

PRESENCE D'HUILE NOIRE @ POMPE :
DANS LE CIRCUIT HYDRAU- 11 est alors certain que le joint d'étanchéité de l'arbre de pompe

LIQUE.

hydraulique n'assure plus son rdle. Remplacer le joint.

HUILE EMULSIONNEE

Si 1'huile correspond aux caractéristiques préconisées et que 1'on
constate une émulsion (huile couleur laiteuse et Aa-coups durant la
phase de montée : compréssibilité de 1'air) , la cause de cette a-
nomalie est due

- & une prise d'air sur le circuit d' alimentation . Vérifier les
joints et les raccords sans oublier ceux du filtre et le positionne-
ment des tuyauteries y aboutissant.

- & un niveau d'huile trop bas ou trop haut: refaire le niveau.
- au filtre colmaté: le nettoyer.

121



N SE REGLAGES

Figurent ci-aprés les quatre réglages"clé" du relevage. Une attention toute particuliére doit
étre apportée lors de leur exécution. La bonne marche du relevage au travail en dépend.

A - réglage de la course
du ressort de reaction

La course totale du ressort a double effet conditionne, du fait de sa liaison avee le boissean,
le débattement angulaire de ce dernier et par conséquent le bon fonctionnement en " effort
contrdlé ".

DETAILS DES OPERATIONS m REMARQUES IMPORTANTES

NN LE MOTEUR ARRETE, AUCUN OUTIL
N'ETANT ATTELE

@ Contrdler la distance entre les parties 158 Si la cote relevée est inférieure a4 ces
supérieures du carter et du troisiéme point données, intercaler entre le ressort et
mobile (distance A& mesurer lorsque le res- le support du troisiéme point, une ou
sort est au repos, c'est 4 dire quand il deux cales supplémentaires | voir empla-
n'accuse ni traction ni compression). cement en El}-

I La valeur nominale de cette distance doit Si la cote relevée est supérieure,préle-
étre.comprise entre 14,5 et 15,5 mm. ver des cales existantes.
® Contrdler la distance entre les parties 159 5i la cote relevée est supérieure 223 mm
supérieures ducarter et du troisiéme point cela signifie qu'aveec le temps,les faces
mobile, lorsque cette fois-ci ,au moyen d'u- d'appui des butées se sont matées et qu'a-
ne barre D brochée dans le troisiéme point, lors, le ressort risque dans certaines
on supprime totalement le jeu entrela bu- conditions d'@&tre soit déformé soit cassé,
tée fixe du couvercle de bloc de relevage Le seul reméde pour pallier ce défaut,
et la butée mobile du support de troisieé- consiste 4 recharger les butées de sorte
me point (ressort travaillant en traction 4 retomber dans les cotes nominales.(Sou- |
totale). dure électrique).
La valeur nominale de cette distance doit
alors étre comprise entre 22 et 23 mm.

A ——

B - réglage de la course
des bras

Lorsque les bras du relevage sont en position "relevage maximal" il est indispensable que le
boisseau soit rappelé systématiquement en position neutre, coupant ainsi l1'alimentation en hui-
le au vérin. Si le rappel du boisseau en position neutre ne se produisait pas, la cuillére de
poussée viendrait buter sur le couvercle arriére du bloc de relevage, la pompe travaillerait
alors sous pression maximale. Il ne manquerait pas de se produire un échauffement rapide de
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l"huile, par suite du laminage du fluide au niveau de la soupape de sécurité du circuit.
Cet échauffement se traduirait par la détérioration de la pompe ou par un détarage du clapet

de sécurité du circuit.

DETAILS DES OPERATIONS m REMARQUES IMPORTANTES

@® Pour mener & bien ce réglage,appliquer Contrdle a4 effectuerde préférence lors-
une charge minimale de 60 a 80 kg a4 1'ex- que l'huile est chaude. En prenant les

trémité des bras de traction et placer 1la précautions nécessaires, un homme peut
manette de sélection en position contrd- remplacer la masse conseillée.

lée (vers le bas).

@Mettre le moteur enroute puis le lais-

ser tourner & bas régime.

@ Amener la manette de commande du rele-

vage en une seule fois, bien &4 fond, en

haut du secteur. 160

® Tracer deux repéres R! et R* 1'un en

face de 1'autre, respectivement sur le

carter du relevage et sur la came fixée

sur le bras droit. 160 Au fur et 4 mesure que 1l'on desserre la
@®Desserrer lentement la pige de réglage pige de réglage (24)les bras doivent se
[24]della course des bras,jusqu'id ce que 151 soulever par saccades(si la garde exis-
le clapet de sécurité du . cirecuit (17) lgﬂ te). Dés que le clapet de sécurité in-
intervienne. tervient, on constate d'umne part, une

Daisse de régime du moteur et d'autre

part, on note le sifflement caractéris-
tique du laminage de 1'huile au niveau
du clapet. Ne pas laisser le moteur tour-

er dans ces conditions, 1'arréter im-
®Vérifier que le déplacement des bras 161 médiatement .

vers le haut [lcourse résiduelle) est com-

pris entre 3 et 4 mm par rapport aux re-
péres Rl et RZ.

S5i la course résiduelle est trop faible, 161 Avant de modifier le nombre des rondel-
diminuer la quantité de cales d'épaisseur les sous la té&te de la pige de réglage,
(25) placées sous la téte de la pige de ne pas omettre, le moteur é&tant arrété,
de réglage (24). de ramener le levier de commande et de
S5i au contraire la course résiduelle est ce fait, les bras de relevage a fond de
trop importante, augmenter le nombre de course vers le bas.

ales.
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C - réglage de la sensibilité

Pour gue le contrdle de 1'effort de traction soit efficace, il faut obtenir le maximum de sen-
sibilité due aux réactions du boisseau. Cette sensibilité dépend tout particuliérement de la
position que prend au point neutre la came du boisseau par rapport a la soupape de retenue.

La position de la came du boisseau par rapport & la soupape de retenue est réglable par une vis
et modifiable en travail par une manette extérieure (voir figures 162 et 163)

FIG. 162

ATTAQUE + TARD ATTAQUE + TOT

F1G.162 DEPLACEMENT DE LA CAME DU EGTSSEHU PAR RAPPORT AU POUSSOIR (Réglage de base)
- (26) vis de réglage du boisseau - (13) came du boisseau - (12) poussoir de la soupape de re-
tenue - (23) ressort du boisseau (ce ressort travaille en compression et en torsion : rappel du

boisseau en position montée).

FIG. 163 REGLAGE DE LA SENSIBILITE AU TRAVAIL
En faisant tourner la commande (27) on serre ou on desserre la vis de réglage du boisseau. 1l
en résulte un rapprochement de la came du poussoir dans le premier cas et un éloignement de la

came du méme poussoir dans le second cas.

DETAILS DES OPERATIONS m REMARQUES IMPORTANTES

Une charge d'environ 200 kg suspendue aux La manette de sélection est en position
bras de traction, la manette de sélection contrdélée lorsqu'elle esiL poussée vers le
en "position contrdlée”: bas.

® démonter la commande (27) aprés desser- 163

rage de sa vis de fixation.

@ mettre le moteur en route et le mainte-

nir 4 un régime moyen.

@® en partant du haut, amener le levier de 164 Ce contrdle ne doit pas @&tre effectué
commande du relevage vers le milieu du dans la zone de soulévement maximal des
secteur, et aprés arrét des bras, repérer bras, car l1l'intervention de la vis de
la position P' du levier a 1'aide d' un réglage de la course risquerait de per-
trait’ de craie ou de crayon 'sur le pour- turber le contrdle en rappelant le bois-

tour du secteur. seau en position neutre.
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REMARQUES IMPORTANTES

DETAILS DES OPERATIONS IIHEEII'

164

® déplacer progressivement et trés lente-
ment le levier de commande durelevagevers
le haut du secteur, sans quitter des yeux

les bras de traction, qui passeront brus-
quement en position montée aprés une cer-

taine course de la manette sur le secteur

Repérer alors cette seconde position sur
le secteur PZ2.

i -':"I"." EI i
, r-ﬁi{ﬂg{:’fj -'Ir'{' s ;:'

e f ﬂ:n;ft
|" I’ u'j'||._!|||'||.':IIJI|]I]|-' ;‘_
A\ FIG.164

L @ La distance entre les deux repéres plet 162 Lorsque 1'on serre ou desserre la vis de
. pZ doit dtre comprise entre 7 et 10 mm| & réglage (26), opérer par demi-tour et
5i la distance relevée est supérieure a 164 contrdler & nouveau. Ne pas oublier de
| 10 mm, serrer la vis de réglage (26) ou | faire fonctionner plusieurs fois la ma-
inversement, la desserrer si elle est in- nette de relevage aprés chaque interven-
férieure a4 7 mm. tion sur la vis (26), c'est & dire avant

chaque contrdle.

@ Aprés réglage, remonter la commande de 163

sensibilité (27)en engageant ses dentures

dans les fraisages du boisseau, de telle

sorte que la position de la commande soit
la plus voisine de 1'horizontale en direc-

l tion de l'avant du tracteur.

D - reglage de 'effort controle
R e - La distance qui sépare le galet de réaction (22) de la
FIQ, %\H S8

o—
I (== _
—_§ ! ;/x/ﬂ _\ 2 riére droit, détermine la position de la zone d'effort
o é/,/f,f N _ contrblé (voir Fig. 166, 167 et 168).
‘I F ' Si cette zone est trop décalée vers le haut, il est im-
:“;§EA. possible d'obtenir une réaction aux poussées appliquées
: “ par 1'outil sur le troisiéme point (Fig. 166).

rampe (21) (Fig. 165) montée sur le bras de relevage ar-

.

[ |
e ]

Si cette zone est trop décalée vers le bas, on ne peut
pas contrdler des efforts importants et dans les travaux
lourds, travailler & grande profondeur.(Fig. 167). °

DETAILS DES OPERATIONS m REMARQUES IMPORTANTES

BN REGLAGE A REALISER C'est 4 dire manette tirée vers le haut

@ manette de sélection (1) en position 165 Pour passer de position contrdlée en ef-
"effort contrdlé”. fort contrdlé, il est indispensable d'a-
@ une charge d'environ 200 kg suspendue aux | mener les bras de relevage en position
bras de traction. haute.

@ moteur en route 4 mi-régime.
h _ e mE— -
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Zone d'effort contrdlé Zone d'effort contrdlé Zone d'effort contrdlé parfaitement
décalée vers le haut décalée vers le bas réglée (distance entre R3 et R4
(hors du secteur) inférieure & 5 mm)

FIG. 166 FIG.167 FIG.168

- (M) zone de montée - (E) zone d'effort contrdlé qui a toujours la méme valeur angulaire quel-
que soit le réglage du galet par rapport & la rampe - (N) zone neutre - (D) début de la zone
d'effort contrdlé - (F) fin de la zone d'effort contrdlé.

REMARQUES IMPORTANTES

@ Amener la manette de commande du rele- 168 B 'assurer (ue la charge puisse effectuer
vage completement en bhas du secteur, au sa cvourse totale *EPE le bas . Eventuel-
point R 3. lement, monter les roues motrices du trac-

Jteur sur cales,ou plucer l'arriére face

B une fosse.

@A l'aide d'un levier broché dans les a-

|ésages du support mobile de troisiéme
point, resserrer complétement le ressort
A Jlame jusyu'ad ce yue la butée supé-
rieure dun support mobile vienne au contact
de la Iutée du couvercle arriére du bloc
de relevage.

®Duns ces conditions, les bras de rele-

vage ne doivent pas monter.

S5i les bras se soulévent, il faut réduire 165
la distance entre le galet de réaction(22)
et la rampe(21)en jouant sur I'axe excentré
du galet, jusqu'aun moment ou les bras de
relevage ne montent plus.

Déplacer la manette de commande progres- 168

sivement et trés lentement vers le haut,
en maintenant toujours le ressort & lame

complétement resserré et repérer sur le

secteur la pusitinn\ﬂe la manette,lorsque
les bras commencent i monter:R%. I
@ crifier que la distance comprise entre 168 Dans le cas contraire, il suffit d'aug-
R? et R? est inférieure a 5 mm.

enter la distance entre le galetde réac-

ion et la rampe,en jouant sur 1'axe ex-
entré du galet de réaction.

JPDG et JPT
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