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A partir du tracteur 143.710 1le moteur COZ D 70 a é6té remplacé par le moteur CO3 D 130-70
Cette méme modification a é6té appliquée sur le tracteur 715 TD a partir du numéro 170.084.

B 18 CARACTERISTIQUES PRINCIPALES
o B3 1= o8 b 130-20

CYCle ecveeeeenssnsssssssnssnsssnsssssesanssasnsas DIESEL, 4 temps DIESEL, 4 temps
Systéme d'injection «c..ceoiieieiceiniiiiniannnns DIRECTE DIRECTE
RAIEGBRED iscsisrapevsisnvivsinsnsinsvscvellll oo 108 110
COUTYBE seisissvrsabsspnriasisnmennsnnsasiBills s 120 130
Nombre de cylindres ...cceeevecerecsccencncanns 4 1
Cylindrée unitaire ..ccevssseessccscccssCmd ... 1099 1235
Cylindrée totale .c.cocecscccesccsssccssCmd ..o 4396 4940

Tank do COMPTEBBION. worvsiniwbmnvnbibneeesissn 15571 16/1
Régime maximal & Vvide scceeescesseessssstr/mn.. 2050 2140
Régime nominal (puissaﬁca maximale).....tr/mn.. 1900 2000
Régime de couple maximal .ceceesseesess..tr/mn.. 1150 1200
Valeur du couple maximal PSS S S T 1S 4, 26,9 28
Régime minimal & Vide «eceseecsssacsesssstr/mn.. 500 ( 630 a 650%%

(700 *¥x*

¥ Dans ce manuel, tous les couples seront exprimés en metre-décanewton (m.daN), unité rendue légale
et obligatoire par le décret 61.501 du 3 mai 1961 : 1 m.daN = 1,02 m.kg ou 1 m.kg = 0,98 m.daN.
A 2/100 prés ces deux unités peuvent &tre considérées comme équivalentes.

¥¥ Tringles désaccouplées et manette de commande du régulateur tenue i la main.

***Tringleriess réaccouplées aprés réglage de la butée de pédale.
A - distribution

Dénomination des Sur les volants

points d'ouverture (pour les deux types de moteurs)
et de fermeture

en mm sur les pistons

en degrés co02 D 70 C03 D 130-70

A.0.A 1,16 Avant P.M.H 1.27
R.F.A 19, 54 Aprés P.M.B 20,70
A.0.E 19,54 Avant P.M.B 20,70
R.F.E 1,16 Aprés P.M.H 1.2

Ces valeurs se contrdlent aprés avoir réglé le jeu entre soupapes et culbuteurs a 25/100& de mm.



FONC TIONNEMENT DU CYCLE A QUATRE TEMPS (diagramme de distribution) FIG.1 et 2

JEU DE FONCTIONNEMENT entre soupapes et culbuteurs

A.d-nlisﬂiun & & & ®# ® & & ® & & & & & & & & & F F§ F g F F B F F F 8 F B 8 &5 F B F B B

mim

EChﬂ-ppemEnt I-IIIIliI'Ili.i..i.‘.'[..l-‘l".'l..Ilml

Ces données s'entendent, le moteur étant froid.

B - couples de serrage imperatifs

cO2 |

CO3 D 130-70

Pour les couples de serrage relatifs aux masses rotatives, voir page 23

C - ordre de serrage des écrous de

Le contrdle des couples de serrage des écrous de
culasse, doit @tre réalisé lorsque le moteur est
FROID. Aprés chaque resserrage, régler le jeu en-
tre soupapes et culbuteurs.

Ne jamais démonter la culasse lorsque le moteur

est encore chaud et prendre soin de déposer préa-
lablement les injecteurs.

Lors du remontage, serrer progressivement les écrous de la culasse a TROIS reprises,

De plus, avant le remontage, s'assurer que les écrous se vissent sans effort sur les goujons.

Une rotation difficile des écrous entraine un déséquilibrage dans le serrage

placement impératif de son joint.

25/1006 - C02 D 70

20/100¢ - CO3 D 130-70

25/100& pour les deux'types de moteurs

8
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FIG. 3

jusqu'a
1'obtention d'un couple de 22 m.daN en tenant compte de 1'ordre de serrage indiqué a la Fig.3

( absorption de
couple par les écrous ponr leur propre déplacement). Le remontage d'une culasse entraine le rem
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D - injection

POMPES D'INJECTION

R (PES 4 A 85 B 410 L 4/56 (C02 D 70)
T}fpe d_E la pDITl]]E d. lﬂJELtlDI'l & 8 " 5 088 @ *i*"“l'“*""‘PES 4 AQU B 41{] L 4/110 {CD3 D 130_?0}
DRDRE D‘ IN]E{:TIUN " & ® ® B ® ® ® ® @ & @& & @& & & 8 8 8 8 8 8 & B ® B & &8 & @ - & @ & ]. i 3 - 4‘ o 2

Calage des pompes sur les moteurs DEBUT D'TNJECTION 25° = 1 soit 78,5 mm sur volant moteur

schéma de fonctionnement d’un éeéleément de pompe
(pompe 4 début d'injection CONSTANT)

i
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FIG. 5
FIN DEBUT FIN DEBUT FIN
D'INJECTION  D'INJECTION  DINJECTION  DINJECTION  D'INJECTION  D'INJECTION
DEBIT MAXIMAL DEBIT MOYEN DEBIT NUL

REGLAGE DES POMPES D'INJECTION
Sur ces deux organes, la course des pistons de pompes du PM B au début d'injection est de

2.2 L 0,05 mm.
MOTEUR C02 D 70 (pompe PES 4 A 85 B 410 L 4/56)
Position du Régime Course de lal ESSAI A ESSAI B
levier de rotation de |crémaillére |débit de chaque débit total débit de chaque débit total
( ] élément de la pompe élément de la pompe
commands du - DANDY e ecm3 pour 1000 ecm3 pour 1000 cm3 pour 1000 em3 pour 1000
régulateur ( tr/mn ) coups coups coups coups

e

Minimale | 250 © Qo 8 <03 0% 1 % 102y =
= e ST e T
e 10 + + + + +
Maximale 950 ; 0 12 =03 13 = 2 292 - 3 64,5~ 2 258 - 3
] ;
Maximale
avec 200 - = 140 - = 140 ~
surcharge

—.—.‘_%-“—-—m oo e

MOTEUR C03 D 130-70 ( Pompe PES 4 A 90 B 410 L 4/110 )

Minimale p3s Lo 9 T o0,5 >0l i gt o
¥ ¥ &

x - 10 ‘ + * + e ol
Maximale 1000 + 0 12,5 - ﬂ‘]_ 19 = Z ) = "3 65 2 260 3
Maximale

avec 200 - =120 ~ =120 -
surcharge

* sans intervention du régulateur
**régime de coupure 950 : {:ﬂ tr/mn 3H‘cm1:'nu'ég:lme de coupure 1000 ; 10 tr/mn




Banc d'essai muni de porte-pulvérisateurs avec ressorts de pression W S F 2044/4X et pulvéri-
sateurs D N 12 5 D 12 tarés a 175 bars - Tubulures 6 x 2 x 400 mm.

@DLL 145 S 35 F tarés a 175 = 5 bars (C02 D 70)

@D L L 145 S 20 F tarés a 200 5 bars (C03 D 130-70)

Dans cet essai,utiliser également des tubulures de 6 x 2 x 400 mm.

==

La pression d'alimentation nécessaire au réglage des pompes doit &tre de 1,5 t g 3 bars

INJEC TEURS

€02 D 70 [ co3 D 130-70

Les injecteurs sont du type a4 trous multiples

REGULATEURS DE VI TESSES
Régulateurs du type mécanique "toutes vitesses" & masses centrifuges

TYPE l'lli"l‘lill."--I‘llliiillilll.‘i.liiilliii-ﬁii RWA250-950F12 RWAZSU—lﬂOOF]Oﬁ
Identification des correcteurs de débits ... ... ... . MK 26 F 7 Z MK 26 F 3 7

pompe d’'alimentation

Pompe d'alimentation autuv-régulatrice a piston
T‘}rp‘e ..jt'.|.|.|-|-l|-l'||-l-l1I'.-"--lqjl'.i-.lll.l-ii-l-il--li.illlill.lllllllll FP/K-S 22 AL 4/4

POMPE D'ALIMENTATION (Fig.6)
- (1) Came supplémentaire de la pompe d'injection -(2) Poussoir a galet -(3)Ressort de rappel
du poussoir a galet -(4) Tige de pression -(5) Piston de pompe - (6) Ressort auto-régulateur
de piston -(7) Clapet d'aspiration -(8) Clapet de refoulement -(9) Corps de pompe -(10) Canal
de transfert -(11) Chambre de compression.

ASPIRATION - REFOULEMENT (Fig.6)

L'aspiration du combustible est créée par la dépression occasionnée par la descente du piston
(5) sous 1l'action du ressort (6). Le refoulement se réalise par le bas du piston (5),car dans
ce cas, la pression dans la chambre de compression (11) est inférieure a celle régie par le

clapet de décharge monté sur la pompe d'injection ( 1,5 t g 3 bars) .

TRANSFERT (Fig.7)

La pression dans la chambre de compression (11) est encore inférieure a celle régie par le cla-

pet de décharge (1,5 t g 3 bars).Le combustible refoulé par le piston (5)se dirige donc vers la

chambre de compression (11) en.empruntant. le canal de transfert (10).




AUTO - REGULATION (Fig. 8)
Le poussoir a galet (2) est toujours soumis & un mouvement
came (1) et du ressort de rappel (3). Par contre le piston

la chambre de compression (11) contrebalance la poussée du

+ 0
1.9 -l

DANS CE TYPE DE POMPE, plus la pression est élevée dans la

cﬂnséquent dans la canalisation de refoulement, plus le déb

a 3 bars) .

ment nul, lorsque la pression est plus forte au-dessous

lation protége donc des pressions excessives et par voie de

: de translation du piston.

important

La cuve de décantation et le filtre placés sous le clapet d
tion doivent &tre nettoyés fréquemment. La cuve emmagasine

évite a celle-ci d'étre canalisée dans le circuit. Le fil

d'alimentation.

E - thermostat

L'ouverture du thermostat doit commencer

a4 se réaliser lors
de cet organe, atteint une température comprise entre 80
11 mm de course) est enregistrée lorsque 1l'eau atteint 92

tat est démonté observer si le petit

]

F - divers

Dépassement des chemises par rapport au bloc moteur .......

qll'

de translation, sous l1l'action de la
(5) est immobilisé.La pression dans

ressort (6) (pression en (11) égale

chambre de compression (11}, et par

it est faible pour devenir totale-
au-dessus du piston. L'auto-régu-

conséquence, le systéme mécanique

'aspiration de la pompe d'alimenta-
fuel et

tre protege les clapets de la pompe

l'eau contenue dans le

que l'eau au contact du serpentin

]

et 85°%C.Louverture maximale(10 &

)

a 979C. Chaque fois que le thermos-

orifice pratiqué dans 1'étui n'est pas obturé.

mm O,15 a 0,18

- Différence admissible entre les dépassements des quatre ChemiSesS ...eeeeose. . mm 0,03
Retrait des soupapes par rapport & 1a CUlaSSe cececccocvscccscosss .. mm (nominal) 0,1 a 0,5
Dépassement des guides de soupapes par rapport au (maximal) 1,9
I
i plan supérieur de la culasse ....... shebss s A eva VR B e TR R T R e S R . mm 23
t
i
|
;_ZIJEUX DE MONTAGE ET LIMITES D'USURE
A - bloc moteur - chemises
pistons - segments :
TABLEAUX DE MAJORATIONS - JEUX DE MONTAGE ET LIMITES D'USURE (chemises - pistons).
s MOTEUR CO2 D 70
3 Majorations %} pistﬂna" Alésages chemises ** Jeux Limites
(mm ) ( mm) (mm ) 'accouplement d'usure
(mm ) ( mm)
Cotes nominales 107,826 a 107,850 108,000 & 108,022
0,4 108,226 a 108,250 108,400 a 108,422
0,6 108,426 a 108,450 108,600 a 108,622 0,500
0,8 108,626 a 108,650 108,800 a 108,822
1 108,826 'a 108,850 109,000 & 109,022




JEUX DE MONTAGE entre 1l'alésage du

bloe moteur et le diamétre extérieur

de 1'embase de chemise (Fig 9):
Sur CO2 D 70...... mm 0,030 a 0,115
Sur CO3 D 130-70.. mm 0,030 a 0,138

CO2D 70
115,920+115,970

CO2D70
116,000 116,035

Noter que les pistons du C02 D-=70

comportent six gorges de segments,

alors qu'il n'en existe que quatre
sur ceux du CO03 D 130-70.

CO3D130-70
11,920 +117970]

FIG. 9

CO 3 D130.70
118,000-118,058

s MOTEUR CO3 D 130-70

[

¥ %

Majorations @ pistons® Alésages chemises

Jeux Limites

d'accouplement d'usure 3

(mm) ( mm) (mm

(mm ) (mm )

Cotes nominales 109,860 109,870

110,000 a 110,022

0,4 110,260 a 110,270 110,400 a 110,422

0,6 110,460 a 110,470 110,600 a 110,622 0,130 a 0,162 0,500

0,8 110,660 a 110,670 110,800 a 110,822

1 110,860 a 110,870 111,000 a 111,022 °

* @ pris a la base de la jupe et pérpendiculairement a l'alésage destiné a recevoir 1'axe.
¥% Les chemises sont toujours fournies a la cote nominale par le magasin P.D. Les pistons par

contre, ainsi que leur segmentation peuvent étre approvisionnés suivant les quatre cotes men-
tionnées dans les tableaux.

Tolérance admise sur les poids des pistons d'un méme moteur.... gr. g

TABLEAU DE CONTROLE DES SEGMENTS ET DES GORGES DE PISTON
BN MOTEUR CO2 D-70

é
i
:
|

Jeux a la coupe Hauteur nominale Jeux de montage
-Dési ti : F2s Limites
signation Nominal Limite entre ;
des segments . 4-QAuTS
d'usure §. gorge et segment
Segment de feu
(chromé) 0,350
ler, 2é& segments
d'étanchéité et
segment préra- 0,300
cleur.
ler segment
racleur 0,250
Zeme segment
racleur 0,250




e er—h-;-—&—- -

BN MOTEUR CO3 D 130-70

Jeux a la coupe Hauteur nominale

Désignation Jeux de montage Limites
des segmentis Nominal Limite Gorge Segment entre d'usure
d'usure Piston gorge et segment
Segment de feu
(chromé) 0,300
et segment
d'étanchéité
Segment 0,40
= a 1.5 0,300
pré-racleur 0. 60
Segment racleur 0,30
= 1,95 0,300
0,40

AXES ET PISTONS (cotes valables pour les deux types de moteurs)

Ma joration @ axe de pistun Alésage du piston™ Serrage piston/axe

Cote nominale

| - 0,015
0,2 a
- 0,010

0,5

¥*Alésage du piston destiné a recevoir 1'axe.

Le montage de l'axe dans le piston doit s'effectuer aprés avoir porté ce dernier a Ia tempéra-
ture de 100°C

B -vilebrequin - coussinets de ligne
et de bielles

A partir des moteurs

s 3R B 5 B e R R T SRR A R SIS P USSR LR ST S I G rEdansnsbnsevs MM EsaUS
M DL o | SRR D PR e e e i TN R b S e s ) AR A DR S o
Les paliers de vilehrequih'et les portées de bielles ont été légérement majorés de facon i ré-
duire le jeu existant avec les coussinets correspondants. Ces derniers ne changent pas de cote
WRLIOration des DAI10TE 40 VIIODregnin .ovvcrensiresnntsrtsrossonisscicenie " 0,039 a 0,044
EEREIOERLION Aol DUTEOON A0 BIBLINE o i cccrsiciveiiidom v ot ie ettty e mm 0,017 a 0,023
Antérieurement, le jeu nominal entre

@paliers de vilebrequin et coussinets Stail de.cceiornsovcososesossonessece Mm 0,094 a 0,144
@portées de bielles et coussinets était de tecrecessssscsscnsssssesssess mm 0,081 & 0,126

Ce jeu est maintenant ramené dans les tolérances de mm 0,050 a 0,100 pour les paliers de
vilebrequin et de mm 0,058 & 0,103 pour les portées de bielles.

Lors de la rectification de vilebrequins en provenance de moteurs antérieurs aux numéros por-
tés plus haut, respecter les nouvelles cotes réparation . qui figurent ci-aprés.



PALIERS DE LIGNE DU VILEBREQUIN ET COUSSINETS CORRESPONDANTS (pour les deux types de moteurs)

Cotes Minorations (mm)

Désignation nominales
(mm) — 0,254 - 0,508 - 0,762 - 1,016

@ des paliers de 76,202 75,440 75, 186
_ a a a
vilebrequin 76,220 75,458 I 75,204
Epaisseur #* des 2,172 ' 2,299 2,426 2,993 2,680
\ a a a a a
coussinets 2,178 2,305 2,432 2,559 2,686

Jeux entre paliers
de vilebrequin et 0,050 a 0,100
coussinets

Limite d'usure entre
paliers devilebrequin - 0,100
et coussinets
correspondants

#L'épaisseur des coussinets doit eétre mesurée au palmer. La cote est a prendre présde la coupe.

Alésages nominaux des paliers destinés a recevoir les coussinets de ligne mm 80,626 a 80,646

PORTEES DE BIELLES DU VILEBREQUIN ET COUSSINETS CORRESPONDANTS (pour les deux types de motaurs]'

Cotes Minorations (mm)
Désignation nominales

- 0,508 - 0,762 - 1,016
@ des portées de 68,844

bielles sur a
vilebrequin 68,862
Epaisseur * des 2,394

a
coussinets 2,400

Jeux entre portées de
bielles et coussinets 0,058 a 0,103
correspondants

Limite 4
imite usure des - 0,100
portées de bielles

#L.'épaisseur des coussinets doit €tre mesurée au palmer. La cote est & prendre prés de la coupe.
Alésages nominaux des tétes de bielles destinées & recevoir les coussinets correspondants
mm 3,720 & 73,735.

Longueur du support central de ligne ..... S T P T T e e .o TR 45,16 & 45,21

Epaisseur nominale des crapaudines..... AP R e S e e e o L 2.9 & 3.806
de chaque cdté

Longueur de la portée centrale du tourillon de vilebrequin e¢¢ceeeeceeeess mm 20,00 a 50,05
Latéral du vilebrequin ......... VSR RN a e i s s RN e e coessssessesssscse INM V.07 & 0,23
Hinite maximales d"usure a0 I8t8ral o . cosasnannsvanreis vons fus V. e PRt s el IS 0,45

Ce latéral est REGLABLE par crapaudines placées de part et d'autre du tourillon central de

ligne du vilebrequin.

BDEABEIRY BANINnAlD Aol CTRDERGLISE . s sosoresesernasnssbosinsponsnissnna 2,310 a 2,360
L, A L R S S 2,411 a 2,461

Majorations s, s | T SR ey 2,064 a 2,614

B Q. T s v even 2,818 a 2,868




CONTROLE DU JEU ENTRE LES COUSSINETS ET LEURS PORTEES SUR LE VILEBREQUIN

Pour contrdler le jeu entre les coussinets et leurs portées sur le vilebrequin, on peut faire
appel au fil "PERFECT-CIRCLE-PLAS TIGAGE™ disponible en étui de 12 pochettes aux Etablissements
ACCAM 35, rue de Guingand - LEVALLOIS - T&l. 737 81-80

Le plastique est fourni en trois dimensions de fil ce qui permet de mesurer des jeux allant

de 25 a4 230 microns. Les dénominations et caractéristiques des fils plastiques apparaissent
ci-dessous

Dénomination Couleur du fil Gamme de contrdle

P.G.1 0,025 + 0,075 mm
P.R.1 0,050 3+ 0,150 mm
P.B.1

0,100 + 0,230 mm

Pour nos moteurs, il convient d'utiliser le P.R.1

FIG. 10 FIG. 11

UTILISATION DU PLASTIGAGE POUR PALIERS ET BIELLES

Démonter le vilebrequin et nettoyer

® ses portées

® les coussinets correspondants (intérieurement et extérieurement) .

@®les logements des coussinets |

Remonter les coussinets inférieurs de ligne. Placer 4 environ 6 mm de 1l'axe moyen de chaque
‘coussinet (comme indiqué a la Fig.ll) un morceau de plastigage (1). Poser le vilebrequin et
1'immobiliser 4 environ30° d'un point mort.Remonter les coussinets supérieurs en appliquant sur
les écrous le couple de serrage préconisé. Démonter les coussinets supérieurs et extraire déli-

catement le morceau de plastigage aplati adhérent soit au coussinet soit au vilebrequin.
Comparer la largeur du plastigage aplati avec 1l'échelle millimétrique reproduite sur les po-

chettes. Le nombre correspondant indique le jeu effectif en microns.

nota

L'opération de contrdle peut étre effectuée d'une fagon identique sur les bielles.

*Signification littérale francaise :Jauge Plastique

1l



C - bielles

Dimensionnellement, les bielles sont identiques sur les deux types de moteurs.

Tolérance admissible sur le puidé des bielles d'un meme MOLOUT sicevescsssssnsecscsons gr.t 15
Les axes de téte et de pied de bielle doivent étre parfaitement paralléles. Limite maximale de
désaxage mm = 0,05 (cote prise dans toutes les directions 4 mm 125 de 1'axe de la téte de
bielle.(Voir appareil spécial et calibre de contrdle fig.12)

Aprés montage du piston sur la bielle, il est indispensable de vérifier 1'équerrage de 1'en-

semble, comme indiqué & la Fig.I3).

Noter sur la Fig.I3, la présence d'un piston de moteur C02 D 70.

PRINCIPALES DONNEES RELATIVES AUX BIELLES( Fig. 14)
.ﬁlésaga nominal du pied de bielle destiné

4 recevoir la bague .e.eceeeeeceseece.. mm 43,000 a 43,025
@Y nominal extérieur de la bague de

Pied de bielle cceecevcccceccssacccess mm 43,060 3 43,076
@5errage entre 1'alésage du pied de

bielle et la bague correspondante ..... mm 0,035 3 0,076
@Alésage nominal *de 1la bague de pied |

de bielle ccvcececenccccecaccccsssnsses mm 38,035 3 38,046

@Alésage majoré ™ de la bague de

i d. d. h‘. ---r---r-------‘-qri-( 0,2“““. 33'235&381246
FU8 85 biviie (0,5 mm 38,535 a 38,546

®Jeu entre la bague du pied de bielle

DE- AR B0 PDIALOR iscirnsisivsarsnavin- BB 0,020 a 0,040
@®Limite d'usure maximale entre l'alésage '
de la bague du pied de bielle et 1'axe

G0 PIBEUN s sisisnnssrrssabsnsssvisnsntss M 0,100

*La cote correspondant a4 cet alésage doit @tre obtenue aprés
emmanchement de la bague.

D - soupapes, guides et siéges

La valeur nominale du retrait des tétes de soupapes par rapport au plan de joint de la culasse
doit &tre comprise entre mm O,1 et O0,5. '

Le retrait maximal admissible est de mm 1,5. La non observation de cette recommandation c om-
promet la fermeture des suupﬁpes et de celles d'admission en particulier, du fait de la pré-
sence des déflecteurs.

Noter que sur ces types de moteurs, il n'existe aucune possibilité d'errauf,ﬁuant a l'orienta-
tation a4 donner aux soupapes.




En effet, une surface de contact

Néanmoins, il est bon de connaitre la ' - iz 1*\
position des déflecteurs et la répar- 3 - | -

- e — —— -——

e,

b

tition des soupapes dans la culasse.

f’f" f.-""" _hﬂ'm\ ’J'"- '. *h"'x‘ f’# "'"h.\
: ! \ / \ \
- . ' 'i' “ ! ‘l i - “ .‘ 11.
Voir Fig.I5 sur laquelle A = soupa- E l‘O @ A;@ O'.E ;O @:Af@ O; E
\ \ \ I
I !
‘1. f \. ; “ o, ".,,h g
\h“ I'm"'""'--.. ‘,-'*f s, o2 el e : "’-.,, .-";

=

%
pes d'admission et E = soupapes d'é- d \
..i"'"

chappement. B i e el _ —

1
b FIG. 15

PRINCIPALES DONNEES RELATIVES AUX SOUPAPES, GUIDES ET SIEGES

Alésages de la culasse destinés & recevolir les guides

de SOUPAPEeSeesssssssssssscsssssssccans R T . 14,000 & 14,018
 extérieur du guide de SOUPAPE eeessess .....................&fﬂﬁfggé:: EE i::ggg : ii:gig
Serrage entre alésage culasse et guide «..cocveevenns EY T Y s s N 0,010 a 0,039
Alésage du guide de SOUDPADPEe eeveesnvns g e Tt ceeeesesaas M 7,990 a 8,010
f de la queue de soupape (admission et échappement) R i ssse - N 1,945 &4 7,960
Jeu entre guide et queue de soupape ,..... T Ry T P B RS R, G . mm 0,030 a 0,065
Limite d'usure de l'alésage du guide de sSoupape eececeeeesesas cEsEsnsnnsn— 20 + 0,16

nota

a) L'angle d'inclinaison desl portées 14,028 a 14,039

de soupapes sur la culasse est g? 7.99
45° £ 2. 5' alors qu'il est de 45°15'L

pour les siéges de soupapes.

o0
-

Ceci dans le but d'obtenir une surface
de contact adéquate entre le siége de
la soupape et sa portée sur la culasse

w_a
aaaaaaaaa
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘
---------
''''''''''''''''''
.......................
------------
aaaaaaaaaaa
............
............
11111111111
|||||||||||||||||||||||
aaaaaaaaaaaaaaaaa
..................
-----------
_________

- trop large, minimise l'étanchéité.

- trop étroite,provoque la détériora-

tion rapide de la soupape.

b) le diamétre intérieur des guides de
soupapes est a obtenir a l'alésoir

aprés leur introduction dans la culasse

|:1lllt*l.i:l.l.l‘l“.tltttllttltltttlx\uu" s TR
AA A AL LR SRR NN SRR RSNRN NSRS SSSSNSY

Un jeu trop important entre guide et
soupape (en particulier soupape d'ad-

mission) a pour conséquence de créer

une consommation d'huile importante.

Lors du montage de nouveaux guides de

soupapes, positionner la partie supé-

rieure de ceux-ci a4 mm 23 du plan su-

périeur de la culasse. Ce dépassement

FIG. 16

" e

¢c) A titre indicatif, la hauteur nominale H (Fig.I6) de la

est indiqué sur la Fig. 16

pulsesn 88t BB s onss A R R R AR A TR AR N sl ED AR s A s P s mm 107,8 a 108, 2
S5i les caractéristigques dimensionnelles que nous venons de voir sont identigues pour les mo-
teurs CO2 D 70 et CO3 D 130-70, il n'en est pas de méme en ce qui concerne les tétes de sou-
papes.

( admission ..... mm 40,840 a 41,000
échappement.... mm 35,840 a 36,000
Diamétre des tétes de soupapes

— | — —

( échappement.... mm - ’

13



Du fait de la majoration du diamétre des tétes de sou-

papes, nous ne conscillons plus pour le moteur CO3 D

130-70 le frettage de leurs portées dans la culasse.

Cette opération reste toutefois possible sur le CO2
D 70,

A ce sujet, voir dessins d'usinage et de positionne-
ment (Fig.I7).

Rappelons que cette opération est l1l'affaire d'un spé-

cialiste.

Références des frettes :

frette de soupape d'admission «e¢ceceeeee.. 8.812.213

frette de soupape d'échappement .....¢c0.. 8.81?.212
Une fois l'opération de frettage terminée il faut que

la valeur du retrait des soupapes dans la culasse soit

comprise entre mm .1 et 0.5,

Bl i :
FiIG. 17 35,9%3&,;1 Lm,u#%u,l

E - ressorts de soupapes

Les ressorts de soupapes sont différents
sur les deux types de moteurs.S'assurer

S FIG-_ 13 ‘--_b_lﬂ

que les ressorts ont toujours une élas-
ST ticité satisfaisante. (voir données de
| - _Skf? contrdle Fig. I8 et I8 bhis).

,51j;%f5;;£f;;}¢k_ﬁ ;” Des ressorts avachis ne rappelent pas
: g : f_" L ”.. w v  _ - assez rapidement les soupapes et n'as-

portées sur les siéges usinés dans lea
culasse.

F - etuis d’injecteurs dans la culagse
Lorsqu'une fuite d'eau se manifeste dans 1'étui d'in- JJ%11*

jecteur et que le mandrinage effectue au moyen d'un

expanseur ne résoud pas liétanchéité, il est néces-
salre de procéder au remplacement pur et simple de
1'étui

Pour effectuer cette opération :

TR e e e R T R R e R T e Y
bt e T R N TR R N T R R R R R R K

® Tarauder la partie supérieure de 1'étui a 24 x 1,5

pour faciliter son extraction.

® Rectifier le siége de 1'étui sur la culasse.
® Engager un nouvel étui dans son logement.

® Au moyen d'une bille de mm 9,25 de diamétre man-

driner le fond de 1'étui. FiG. 19
® Avec un expanseur, sertir le haut de 1'étui.

® Aléser 1l'orifice inférieur de 1'étui et procéder a da finition du siege de la portée d'in-
jecteur.

Il est bien évident que la réalisation correcte de cette opération nécessite unoutillage spé-
cial : (outillage FIAT)

.EI]JEI.IIEEU.I' L o e R R e R R o o I e I e e o O I T T T O T T . A-411?21
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i
|

i I e .

(bouchon A 55.677

il d'extraction de 1'étui «.cssess s i e N WA SR R AR RS se s e edn
PoRpare i 3 (poincon A 53.230

@ Fraise pour la rectification du siége de 1'étui

sur lﬂ, Gul.ﬂ.SSE S P 8 8 S 8 B S B RS e R R RS Saw W -i----iiii-tttiq'-rir:------------l-i----l"--il--i---U 12-9?1
@ Alésoir pour orifice inférieur ..c.eceeeees cosssssescescscssnsserssessanenene e sees U 12.946
(ﬂ. cet alésﬂir‘ il fau+.-' adjﬂindre 11Dutil] lllll 5 B & & & &% & ® ® & & ® & & F F B & F B " % F F F FP R BB R BB BB A 30-564

® Appareil pour finition du siége de 1'étui (destiné a
e (fraise U 12.945
recevolr 1'1ﬂJE’GtEllr}--1-:--:--n----i- ---------- @ 8 & % 8 5 8 % % B 8 & 8B 8 S B S S S S lmﬂndrin A 41.?23

G - arbre a cames-poussoirs et culbuterie

arbre a cames

Avant de procéder au remontage de 1l'arbre a camés. il est indispensable de

® s'assurer que les portées et plus particuliérement les cames, sont parfaitement lisses. Si
des rayures sont observées, les éliminer au moyen d'une pierre INDIA.

® relever la cote des portées de l'arbre.

® vérifier les paliers dans le bloc moteur :

® contrdler 1'excentration de 1'arbre. Opération & effectuer sur un marbre avec deux vés et un

comparateur.

PRINCIPALES DONNEES RELATIVES A L'ARBRE A CAMES

Tolérance nominale d'excentration .eccccceecosarcccssvonssccsssennssosss e g 0,050

Einite Baxinmale A’ oXCoNTTBTION o co s s s vsessrestsesssassesssssstsisitsanssssscasssssits 0,1
( 45,904

gnﬂminal dES Pﬂrtéﬂﬁ T EEEEEEERE N & & % ® ® & 5 ® % & & 8 8 8 8 8 & & 5 8 @ 5 8 8 F S #F 5 5 5 B 8 8 B 5 8 8 W l"lllllllllll{ a
( 45,920
Eilite A'nbure 8B POTLEDE sscvscttsssvessinsosbossnnnrui =P AL S ol ST S oy e | )
( 46,050

Alésage nominal des paliers .cseccivsscsssasssocesnene P 7 e . Sl BT cesssssevs | a
( 46,088
Limitﬂ d'usure dEE pﬂ.liﬂrs R R R R O B T I I I R I I I I I I I eeaee T 01150
i 0,180

Jeu HGMinal Entre les pﬂrtées etl lEE pﬂ.lj_ers & % & ® &% ® ® &% ® & ® ¥ 8 8B B B & & & F F B ®F B B W B B BB W B F B B BB B BB [ ﬁ_
( 0,184
Limite d'usure entre portées et PaliersS ceceeccecssscsscsosossssssscsssnsssccsnssnssess 0,250

POUSSOIrs

Des poussoirs cotes réparation sont prévus en rechange (cotes majorées de 0,2 et 0,4). Dans le
cas de la mise en place de poussoirs majorés, il faut réaléser les orifices de passage de ceux
ci dans le bloc moteur, de facon a obtenir un jeu compris entre 0,040 et 0,094 entre les pous-

suirs et leurs alésages.
PRINCIPALES DONNEES RELATIVES AUX POUSSOIRS

T T S R A B R T PP PR U N S S e, SN S IR S O e | X | 38 9% 4y T
METORRLion V.2 sisisrvissinnisaiisinnvsbevis e Eraba s il tnbt i bRt knsin ot nin? B .10
Majoration 0,4 ciceecctsssovsnccsssscoscsonsessassssnstncsscscsssssnscsssansese £1,039 & 27,360
@ nominal des alésages destinés & recevoir les PoOUSSOIrS ececceccsesssssasess 27,000 a 27,033
Jou nominal-entre pousscoir ol Al8BAe.  csssscasnsscasssssssssstssnssnsnnsssss 0,040 a 0,094

Limite d'usure entre poussoir et alésSage .csceccescssssssscccas seesssscsssns 0,2
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.l dl t t. d 1' t i LI T T I IR T T T I T TR R T R L T R I I {hﬂuﬂhun ﬂ 55'ﬁ?T
® Appareil extraction de édtui 1puin{;ﬂn = prgtd

Fraise pour la rectification du siége de 1'"étui
&

sur ].ﬂ. EulﬂEEE S E B e S e S S SR EE R B w8 B B R E s B W i-l-il-lil-l'lll-llliiliii!#iiitiliil-"ltllli---l-“ 12-971
@ Alésoir pour orifice Iinflrieur cececcceccscsccsrecssvcsssscsnsccnscas ssasssssssssaes U 12.946
lﬁ Eﬂt ﬂléﬁﬂir‘ il faut ﬂdjﬂindrﬂ liﬂutil} ----- R R B OB B B R E B E ® B 8B BB RSB E B R R E EE R WS A 3n1554

Appareil pour finition du siége de 1'étui (destiné a
® App . € [ Eatie ¥ - I.045

recevoir l'injecteur)..eececessvess sessscssssssanas R R (mandrin A 41.723

G - arbre a cames-poussoirs et culbuterie

arbre a cames

Avant de procéder au remontage de 1l'arbre a caﬁes, il est indispensable de

® s'assurer que les portées et plus particuliérement les cames, sont parfaitement lisses. §5i
des rayures sont observées, les éliminer au moyen d'une pierre INDIA.

® relever la cote des portées de l'arbre.

® vérifier les paliers dans le bloc moteur 4
® contréler 1'excentration de 1'arbre. Opération 4 effectuer sur un marbre avec deux vés et un

comparateur.

PRINCIPALES DONNEES RELATIVES A L'ARBRE A CAMES

Tﬂlérﬂ.nﬂﬂ' nﬂminalﬁ d'BIEBntIﬂtiﬂn & B 8 & 8 & & B B & 8 & & B B 8 & % 4 F B B N 8 B F B S NS S EE T T I o m n|ﬂ5"}
Limite maximale d'excentration ....ccecccecsnas e sasseseswases B s ssssssensane s 0,1
( 45,904
ﬂ’ﬂﬂmindl des pﬂrtéﬂﬁ R R B R B S B S SR SR EE R EE R R E R R E R R RSN B R BB R B R B R R R RE R B R E R R R R R RS AW { ﬂ_
( 45,920
Li_mite d‘usurﬂ dEB Pu’rté&s llllllllllllllllll & % ® @ & & & @ & & & B " F 8 B B F F FOER O F F 8 F R F B B F OF R R §F B @ b D‘lﬁﬂ
[ 46,050
ﬁléEﬂ.gE ﬂﬂmiﬂﬂ,l d_'BE pﬂ.liﬂrs e E OB @ B OB B B B B B B B B B 8 B W B ® 8 B B B 8 B 8 B 8 B w8 B B B B B 8 @ [ .ﬂ,
| 46,088
Limite d‘uaurﬂ dEE palierﬂ e P R 0‘150
(0,130
Jeu nominal entre les portées et les paliers ...c.ceccrerrncncncnncncnnnnnnnnns S | i
( 0,184
Linite - d'usure ontre DOorties 8L DALIGES sssssvsnnasrsnassortaser s b bantsariineess in 0,250
POUsSsSoOIrs

Des poussoirs cotes réparation sont prévus en rechange (cotes majorées de 0,2 et 0,4). Dans le
cas de la mise en place de poussoirs majorés, il faut réaléser les ﬂrificag de passage de ceux
¢ci dans le bloec moteur, de fagon 4 obtenir un jeu compris entre 0,040 et 0,094 entre les pous-
suirs et leurs alésages.

FRINCIPALES DONNEES RELATIVES AUX POUSSOIRS

T T T RS TR S T B e D S L e e S SR L S e SR S IR I L vessveny 30,989 & 36, 960
Malozation 0.2 csivnernesss S L e W S T e L S S LD SRRt CRR e 27,139 & 27,160
Majoration U, 4 csccncrsnssssncssssssoassnssnsnsansrsnsensasscssosnsssnnssenssce Siyu009 & 27,360
@ nominal des alésages destinés A& recevoir les PouSSOIrS ...svescsassscsesess 27,000 & 27,033
Jon nominal-entre poussolir ot BlEBAES. ssissicansicosnsissnsassisonpradinesiinss 0,040 & 0,094

Limite d'usure ontre poussoir ot BlEBALE svssisssisssesstvssnsnusasnanssnins 0,2
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culbuterie

Vérifier sur les culbuteurs l'état de la portée

ARBRE

CULBUTEUR

SUPPORT

en contact avec les gqueues de soupapes.Procéder

si nécessaire 4 leur rectilication.

17,640 + 17,670
17,632 + 17,650

Tontefois, ces portées étant traitées, mne pas

prélever plus d'un millimétlre de métal.

FIG. 20

PRINCTPALES DONNEES RELATIVES A LA CULBUTERIE

Alésuge nominal des culbuteurs ...... PR L L e IR fah saassate HL0l0 517 008
() nominal des axes porte culbuteurs ...ciesiiessannnas e S e v aE e Hah el , B 12505 11, A58
Jeu nominal entre axes et culbuteurs ...cc.co00000 T L i ssssssasssmssnens 0,010 a 0,058
Limite d'usure entre axes et culbuteurs .......... s s erenessasee b ieasuns e 0, 100

Alésage nominal des supports d'axes de culbuteurs s.iveessccescsccnrnnnnasens 17,632 a 17,650
Jeu nominal entre les alésages des supports et les axes ....... A A e 0,002 a 0,038

H.-.pompe a huile

Lors du démontage de la pompe a huile,il v a lieu de vérifier
®!'ctat desdentures des pignons menant et mené

® - jeu entre le flanc des pignons et le carter

®!¢c hattement entre-dentures des pignons

@ic jeu entre |'alésage du pignon mené et son axe

Profiter de |'opération de contrdle pour examiner |'état de la crépine.

PRINCI PALES DONNEES RELATIVES A LA POMPE A HUILE

: ! .imiles
Désignation m

Cotes nominales

d'usure

Profondeur du logement de rotation des
pignons dans le corps de pompe 24 020 & 24,072
Epaisseur des pignons 23,979 a 24,000
Jeu latéral des pignons 0,020 a 0,003
Alésages des jumelles du corps de pompe
destinés & recevoir les pignons 57,620 a 57,674 |
) de tdte des pignons 57,470 a 57,500
Jeu entre alésage du corps de pompe | jumelles] : ]
et le sommet de denture des pignons 0,120 a 0,204 0, 200
Alésage du couvercle destiné & recevoir l'axe du pignon menant | 27,020 a 27,053 |
B de 1'axe cdté couvercle du’ pignon menant 26,979 a 27,000
Jeu entre 1'axe c¢Hté couvercle du pignon menant
et l'alésage destiné 4 le recevoir | 0,020 a 0,074 0,150
Alésage du carter destiné 4 recevoir l'axe du pignon menant ! 20.020 a 20,041
@ de |'axe c¢Hté carter du pignon menant | 19,979 a 20,000
Jeu entre l'axe cOté carter du pignon menant et :
l'alésage destiné a le recevoir 0,020 a 0,062 0,150
Alésage du couvercle destiné a recevoir l'axe du pignon mené 19,939 & 19,972

de l'axe du pignon mené 19,979 a 20,000
Serrage entre l'alésage du couvercle et 1'axe du pignon mené 0,061 a 0,007
Alésage du carter destiné & recevoir l'axe du pignon mené 20,020 a 20,041
Jeu entre 1'alésage du carter et 1l'axe du pignon mené 0,020 @ 0,062 0,150
Alésage central (pour 1'axe) du pignon mené = | 20,020 a 20,053
Jeu entre l'alésage central du pignon mené et son axe 1 0,020 a 0,074 0,150

L]
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3IMASSES CONTRE-ROTATIVES

Si 4 un certain régime moteur (gé-
néralement élevé) il n'est pas pos-
sible d'éviter la naissance de vi-
brations dues aux forces d'inertie
des organes en mouvement , il est
cependant possible de les atténuer.
Il est bien certain que

FY la mise en place de contrepoids
sur l'organe rotatif, ou ce quli re-
vient au méme , balourds venus de
fonderie sur les joues du vilebre-
quin (cas de notre moteur),

. l'"équilibrage du vilebrequin et
de son équipement mobile,

dliminent, pour une plage de vites-

tes de rotation déterminée, les efl-

fets de la force centrifuge et des forces d'inertie qui se produisent une fois par tour.
Toutefois, pour ce qui est des forces qui se manifestent deux fois par tour | aller et retour
du piston et de son équipement: segments,axe, pied de biellel,elles ne peuvent &tre absorhées
que par un dispositif tournant 4 un régime deux fois plus élevé que celui du moteur.C'est donc
pour pallier ce dernier type de force |du deuxidme ordrel que des masses contre-rotatives sont
montées sur certains moteurs et ici sur notre CO 3D 130-70.

A- cinéeématique de la transmission

LLa transmission du mouvement aux masses est assurée par des pignons a denture hélicoidale .
Elle comprend (FIG., 22)

@ un pignon 24 dents claveté en hout de vilebrequin

@ un pignon intermédiaire 41 dents monté sur roulement & hilles, |1'ensemble est pldecé sur un
support fixé sur le palier avant du vilebhrequin).

7
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@® un pignon arbré 18 dents de commande des masses

@'n pignon amortisseur 30 dents & ressorts d'absorption

Noter gque le débattement angulaire total du nouveau pignon amortisseur est de 24° soit 129 de

débattement 4 1'accélération et 12° & la décélération. Voir commentaire sur la modificationdu

pignon amortisseur et de ses él éments constitutifs page 20

@un pignon 20 dents solidaire par vis de la masse menante.

@deux pignons 44 dents sur chacune des masses.

Rapport de démultiplication de la transmisﬂiun:,fi X_EE 132
18 210 360

Pour un tour moteur, on obtient donc deux tours de masses.

so0it

] B2

B - intervention sur les masses
contre rotatives

l."intervention commence ici lorsque le carter contenant les masses rotatives est sur | *établi .
Nous aborderons successivement les phases suivantes : démontage, remontage, et réglage, mise
en place sur le moteur et réglage de 1'entre-dents du pignon arbré de commande.

DETAILS DES OPERATIONS REMARQUES IMPORTANTES

I DEMONTAGE
@Rabattre 1'aile du frein (2), desserrer |23 et24 JUne clé spéciale doit &tre réalisée con -
1'écrou 4 encoches (1) et déposer la ron- formément au dessin de la figure 24 ,
delle d'appui (3). ' - JCette cl1lé est destinée & recevoir une
rallonge FACOM pour 1'utilation d'une clé
dynamométrique (remontage).

@Au moyen d'un jet de bronze, dégager 23 L'assemblage du moyeu (7) du pignon amo
l1'arbre de commande (12}. tisseur (5) sur l'arbre de commande (12|
est réalisé par cdne et clavette.




o

DETAILS DES OPERATIONS

pi-
. 5'assurer qu'il

.@Déposer arbre de commande (12) et

gnon amortisseur (5)

existe des rondelles de réglage (20) der- |23 et 25

riére la rondelle & crans (21), rondel -
les positionnées dans la partie avant du
nez de carter.

A 1'aide d'un jet de bronze, sortir les
arbres (19) et (18) des masses. Récupérer
alors dans 1'ordre

@ les rondelles de réglage du latéral en
bronze fritté (16).

® les rondelles de centrage (15).

@ la rondelle de friction (13).

@ déposer les masses, roulements et en -

tretoises.

mmmmmm REMONTAGE ET REGCLAGE

@Mettre en place la masse menante M mu-
nie de ses deux roulements & aiguilles
et de leurs entretoises . Interposer les
rondelles : de latéral (16),
(15) et de friction (13).

@ Engager 1'arbre (19) 4 la main et con-
troler le jeu latéral qui doit &tre de

204 40,/100éme de mm.

de centrage

5i le jeu n'est pas compris dans ces nor-
mes , monter sur la partie arriére ,
(16)
moins épaisse jusqu'a 1'obtention du jeu

une
rondelle en bronze fritté plus ou
indiqué ; 1' opération de réglage termi-
née, engager définitivement 1'axe (19) en
opérant de la méme maniére que mentionné
ci-dessus,

positionner la masse menée M',

IIIH:E!I' REMARQUES IMPORTANTES

26

26

26

26

FIG. 26

Lorsque la présence de ces rondelles
est constatée,les récupérer soigneuse-
ment, leur rdle étant de régler le la-

téral de 1'arbre de commande (12).

Les pattes d'araignée des rondelles de
latéral (16) doivent &tre dirigées vers

la masse.

11 est prévu trois types différents de
rondelles de réglage

3,4 -3,55 - 3,8 mm d'épaisseur.

L'axe doit &tre monté a4 la presse.

S'assurer que les parties plates de cha-
ue masse sont bien au méme niveau.

19



DETAILS DES OPERATIONS FIG. REMARQUES IMPORTANTES

@ Placer les rondelles (15) & (16),régle
le latéral et engager définitivement

M' il existe deux
rondelles de réglage (16) livrables en

Pour la masse menée

26

1'arbre (18] 4 la presse. trois épaisseurs.

modification du pignon amortisseur

L'ensemble du pignon amortisseur a

été modifié en vue de lui permettre : =

une plus grande latitude dans son ancien modéle nouveau I'I'Iﬂdélﬂ.
débattement angulaire, débattement : ' ¢ R
qui passe de 16° au total a 249,
12° 4 1l'accélération

12 a4 la décélération

DIFFERENCES ENTRE LES DEUX ENSEMBLES
DE PIGNONS AMORTISSEURS (FIG.27)
Tout d'abord, -en aucun cas, 1'ancien
pignon amortisseur ne doit &tre re-
monté. Seul subsiste dans cet ensem-
ble le moyeu (7). Pour permettre une
déformation progressive des ressorts oS 27
d'absorption (5), les gorges 'la‘}] usi-

nées de chaque cdté du pignon, gorges destinées a& recevoir les ressorts, ne sont plus concen-
triques, mais excentrées|(A').[voir Fig. 26 et 27)

Les reésnrts eux-mémes sont moins hauts et de ce fait, moins durs |l1'épaisseur a l'ouverture
passe de 2,6 4 2,2 mm).

L';rgut central (6) gqui délimite le débattement est différent, il en est de méme des deux er-
gots latéraux (4) (butées des ressorts et latéral de 1'ergot central).

L'aile du frein d'écrou (2) qui prend place dans les fraisages de la rondelle d'appui (3) et
du moyeu (7) est rallongée. voir Fig.26)

DETAILS DES OPERATIONS m REMARQUES IMPORTANTES

.P-:}sit.iﬂnner les cales de latéral (20)
(préalablement retirées) ainsi que la 25
rondelle & erans|(21).

@ Engager 1'arbre de commande {12) et mon-

ter sur celui-ci le pignod amortisseur 28
gquipé (partie décolletée de la denture

du pignon dirigée vers le grand diamétre

du ¢dne de 1'arbrel.

@ Placer la rondelle d'appui antifric- 28 Positionner la rondelle d'appui en te-
tion (3) en bronze, puis engager l'arbre nant compte de son repére.

ond. 85 on niler ou de suiffer les
(12) & fond 11 t b d'huil d 1ff 4

cones d'assemblage du pignon et de l'ar-
bre. Avoir soin de faire coincider les
repéres frappés d'une part sur la col-
lerette du pignon de la masse menante
et d'autre part sur la face du pignon
amortisseur.




DETAILS DES OPERATIONS

REMARQUES IMPORTANTES

24 et 28

@VMonter le frein (2), puis serrer 1'é-

crou & encoches |(1)en respectant un cou-

ple de serrage de g . 4.y | utiliser 1la VOIR IMPORTANT (ci-aprés)

clé spéciale).

S'assurer qu'un jeu latéral de 20 & Il n'est prévu qu'une seule épaisseur

25/100éme de mm subsiste. sinon ajouter de rondelle de réglage (20).

ou retirer des rondelles de réglage 20

sous la rondelle a4 crans 21.

important

Lors du serrage de 1'éerou & encoches (1).,il yv. a lieu

de prendre toutes les précautions pour que l1'aile du
freinl2)ne s'échappe pas du fraisage dans lequel elle
elle a été introduite.

I1 peut se faire, aprés serrage TRES PROGRESSIF a
8 m.daN qu'aucune encoche de 1l'écrou ne tombe en face
d'une aile du frein.Dans ce cas. nous conseillons vi-
vement de desserrer complétement 1'écrou.et de passer
sa partie portante & la toile émeri, de facon & ré-
duire son épaisseur. En effet, un couple de serrage
supérieur a4 g , goyProduit infailliblement la flexion
de 1'aile interne et de ce fait le frein n'a plus au-
cune utilité.

Aprés blocage définitif, il est nécessaire de se ren-

dre compte si 1'aile du frein est toujours correcte-

ment positionnée. Pour ce faire, vérifier si le repé- FIG. 28
re de la rondelle [(3) est en correspondance avec ce- e

lui qui est frappé sur la collerette du pignon menant

20 dents. Ces repéres doivent se retrouver dans le

prolongement 1'un de 1'autre tous les trois tours de
masses.

DETAILS DES OPERATIONS

REMARQUES IMPORTANTES

Se référer &4 l'index fixe et au repérel

mmmm MISE EN PLACE SUR LE MOTEUR
.l‘!rienter les manetons de vilebrequin

dans 1'axe vertical | pistons (1) et (4) du volant.

ou (2] et (3) au point mort haut).

@ Au moyen des deux vis spéciales (22) Les taraudages utilisés pour les vis de

immobiliser les masses en position basse.- ositionnement sont destinés a recevoir

Ces vis de positionnement des masses doi- aprés montage définitif, les vis de fixa-

vent étre engagées dans les deux tarau- tion de la crépine d'huile moteur.

dages du carter.
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DETAILS DES OPERATIONS REMARQUES IMPORTANTES

.Fi:.r-r l1'ensemble du dispositif sur le Les cales en clinguant d'acier sont

moteur aprés avoir placé les bagues de maintenues sur le carter des masses
centrage [25) et les cales de réglage (24) par vis et rondelles Grower (23).Les ca-
en clinquant d'acier | si elles exis- |29 & 30| les doivent #&tre montées & la graisse
taient lors du démontage). Bloquer les pour 2tre maintenues sur toute leur
vis (26) et (26] en respectant un couple de 1 ongueur.

serrage de 7 . 4.N puis démonter les vis

de positionnement 22,

Sur 1'extrémité du nez de carter. la vis

ﬁpaulée[2b1 est absolument niécessaire.

pas de8x125.8 . |

25 o] 212
SO TR

DETAILS DES OPERATIONS : REMARQUES IMPORTANTES

mmmmm REGLAGE DE L'ENTRE-DENTS DU PIGNON
ARBRE DE COMMANDE .

En immobilisant 1le pignon intermédiaire

41 dents |10),contrdler au moyen d'une sé-

rie de eales en ec¢linguant | dépaisseur 28

comprise entre 6 et 12/1008) 1'entre-
dents des pignons 41 dents[lﬂ}et l8dents
(12).

Il ya tout intérét & ce que ce jeu se a0 51 besoin est, régler le jeu au moyen

rapproche de la valeur minimale indiquée de cales en elinguant d'acier (24).




MR FINITION

@ Monter les canalisations conformément & la figure 31l . Porter une attention toute particu-
liére dans 1'alignement de la canalisation 32.Elle doit &tre parfaitement alignée avec le pa-
lier moteur pour ne pas &tre détériorée lors du passage du vilebrequin.

I GRAISSAGE DU MECANI SME

@L'arbre de commande (12) est graissé sous pression. Les paliers avant (27) et arriére (28]
du carter sont réunis par la canalisation (33). L'huile sous pression provient du palier in-
termédiaire avant (31) du vilebrequin. Une tuyauterie coudée [(32) assure la jonction entre le
palier (31) du moteur et la canalisation (33).

®le graissage des roulements & aiguilles est obtenu selon le méme principe. L'huile sous
pression en provenance du palier intermédiaire arriére | 30) du vilebreguin. est acheminée par
la canalisation (29) au centre de chagque arbre de masse. Ces arbres sont percés en leur cen-
tre dans le sens longitudinal, et un forage diamétral permet & 1'huile de parvenir jusqu'aux
roulements.

FIG. 31 @ @ @

C - Récapitulatif des jeux
et couples de serrage

@Latéral de 1"arbre de commande [12) .icscecnsnsasanssassesas A R B « M 20 a4 25/100&me
@PLatéral des masses M et M

P S L e e s e S e R e e S 20 & 40/100&me
B Entro-dents des pignons {10) ot [12)  ivisvissuirsanssnssnnsgs R e mm 6 4 12/100éme
@Couple de serrage de 1'écrou & encoches (1) ccssvsvesvsvscnsasessnssnsnsssses S 8 m.daN
@Couple de serrage des vis de fixation (26) et (26") ....ieeeeececvccnssnisnseeesss ! m.daN
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N T EMBRAYAGE

I transMmissions

=

» *
Il est du type bi-disque (10 et 11 pouces) double effet travaillant & sec. EN UTILISATION
CONVENTIONNELLE, le disque 11 pouces assure la liaison moteur-roues motrices et le disque 10
pouces transmet le mouvement a4 la prise de force qui est indépendante.

Avec le réducteur FARAGUTI (voir paged45), la répartition de la transmission au niveau de 1'em-
brayage est identique.

EN UTILISATION AVEC AMPLICOUPLE, le disque 11 pouces est éliminé du circuit des transmissions.
C'est done le disque 10 pouces qui assure la liaison : mcteur-roues motrices.

SCHEMA DE FONCTIONNEMENT DE L'EMBRAYAGE DOUBLE EFFET (Fig.32)

* g extérieur des garnitures




notes techniques

al] COTES DE REGLAGE ET DE CONTROLE : Avec garnitures 752 sur la fig.33 et garnitures céraméta-
lix 854 sur la fig.33 Dbis.

98 EMBRAYAGE 97 EMBRAYAGE
FIG. 33 = > APRES USURE FiG. 33 BIS. = " APRES USURE
i .
67 187 REGLAGE 66 187 || recrace
. MECANISME MECANISME
R
T 'ﬂhirfﬁ
Y Fre X g&:
- 2 a0 . ! v
|iii|. X
7
SLPEBRAYAGE FRICTION N -
i s N 1ol e gaarage rricrion
=
OURSE TOTALE COURSE TOTALE
‘ E DEBRAYAGE 1 DE DEBRAYAGE
| 15 ] COURSE D'USURE OURSE D USURE
L
At v'-’.'hmw--- Ao
et ; '
N
\ N
N )
3& S
o R
N X
+ COTE DE
86 -0,2 MONTAGE
COTE DE MONTAGE EMBRAYE 30,4 "t MBRAYAGE
EMERAYE 93 EMBRAYAGE NEUF 2 NE UF
EMBRAYAGE
DEBRAYE | 33 96 HEMBRAYAGE DEBRAYE | 344 95 JAPRES USURE
APRES USURE

bh)] RESSORTS DE MRESSION
Les douze ressorts & utiliser sont peints en MAUVE (752) et en NOIR (854)

MALYE NOIR
- Longueur libre .....c.ccccvivnnnncann. R kN AL B e mm 32.4 3.1
+ D o+ 4

- Longueur et charge de contrdle correspondante (L/C) ......mm/Kg 38,2/72,5_ 0 38,2/60 0
- Longueur spires jointives T e e SRR e e mm - - 32
c) GARNITURES
Epaisseur totale des disques (sous charge)
- Avec garnitures 752 ..eeusacss T «es mm 8,6 t E‘? ( identiques pour les deux disgues |

disque dix pouces mm 8,6 i g'i
- Avec garnitures céramétalix 854 ... iieiciiennen R + 0.3

disque onze pouces mm 9 4 U‘}

d) BAGUES CALCAR

Les bagues CALCAR ont pour rdle de centrer et de guider 1l'arbre ecreux du disque d'embrayage
dix pouces sur l'arbre lelﬂ du disque d'embravage onze pouces.

Aprés fabrication, les bngHH sont imprégnées sous vide avec une huile T 41 n° 947.067.

Avant de procéeder 4 leur remise en place sur un organe démonté depuis yuelyue temps, il est
conseillé d'immerger les bagues dans un bain d'huile T.41 porté 4 une température de 40°C.

NE JAMAIS ENDUIRE DE GRAISSE, SOIT LES BAGJES, SOIT LEURS PORTEES.

Les demi-bagues CALCAR sont livrées appariées. Au contrdle et au montage, disposer correcte-

ment les deux demi-bagues (chanfreins extérieurs sur la méme face).
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A - controles et réeglages de 'embrayage
et de ses commandes sur le tracteur

I1 est indispensable d'effectuer les contrdles et les réglages dans 1'ordre indiqué ci-apreés.

DETAILS DES OPERATIONS REMARQUES IMPORTANTES

B C ONTROLE ET REGLAGE DE LA GARDE A
LA PEDALE D' EMBRAYAGE

La course nominale & vide de la pédale Cote prise entre le dessous du plancher
d' embrayage est comprise entre 19 et et la pédale.
20 mm.
Si cette course a4 vide est inférieure & De par la conception du systéme,la cote
10 mm, procéder au réglage en opérant de nominale entre 19 et 20 mm ne peut pas
la fagon suivante : augmenter, par contre elle diminue par
@®Débloquer les contre-écrous (3) et (4) 24 suite de 1'usure des garnitures.
des chapes (1) et (2)
@ Extraire la goupille intérieure de l'axe 34 Le démontage de la goupille extérieure
de liaison (6)et dégager cet axede 1'ex- de 1'axe (6) n'est pas nécessaire.
térieur,de facon & libérer les deux cha-

I pes (1) et (2) du levier de commande (7)
@ Placer entre la pédale et le dessous Cale réalisée dans du bois dur et & pla-
du plancher du tracteur une cale (x) de e cer conformément & la figure 35 I
19 mm d'épaisseur.
@Déplacer le levier de commande (7) vers 34 Effectuer eette manoceuvre jusqu'au mo-
1'avant du tracteur (voir fléche). ment ou la butée d'embrayage prend con-

tact avec les doigts du mécanisme |(sen-
sation manuelle).

®La butée étant au contact des doigts du Blogquer le contre écrou (4) de la chape
mécanisme, régler la chape (1) de la tige 4ot 38 (1). Retirer ensuite la cale de 19 mm
de commande |5), de maniére a4 pouvoir in- d'épaisseur (x) préalablement disposée
troduire librement et conjointement 1'axe entre la pédale et le dessous du plan-
de liaison (6) dans les alésages de la cher.
chape (1) et dans celui du levier de com-
mande (7).

£ N
§ | ey

Fl;. aq Z S S
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DETAILS DES OPERATIONS

e CONTROLE ET REGLAGE DE L'EMBRAYAGE
"MOTEUR - PRISE DE FORCE"

@Le jeu entre les écrous (8) et les pla-

1,3

quettes (9) doit &tre compris entre
et 1,7 mm
Si le jeu relevé n'est pas compris dans

cette tolérance, agir sur les écrous de

réglage (8).

I CONTROLE ET REGLAGE MECANIQUE DE
L'AMPLICOUPLE

Cette opération doit &tre réalisée,le le-

vier de manoeuvre de l'amplicouple décra-
boté et la pédale de débrayage en contact
avec le plancher (voir fléches).

@Dégager 1'axe (6) de la chape (2).

@Faire coulisser vers l'arriére le tirant
(10) de la chape (2),

vienne au contact de l'axe de l1l'embase du

jusqu'da ce qu'il
levier de manoeuvre (11).

Régler alors la chape (2) de facon a4 réa-
liser un accouplement et

contrainte du levier (7)et de la chapel2)

glissant sans
au moyen de 1'axe (6].

Contrdler =i l'enclenchement de l'ampli-
couple se réalise correctement en amenant
le levier de manoeuvre (11) dans sa posi-

tion intermédiaire.

36

J6

37

37

37

37

O

Pour réaliser cette opération,la plaque
"accés graissage butée embravage" doit
Btre déposée.

Un jeu strictement identique est &4 res-
pecter entre les trois écrous(8) et les
trois plaquettes (9).

Aprés réglage,

rebloquer soigneusement

les contre écrous.

La goupille intérieure ayant été extrai-

te lors du premier démontage de 1'axe.

le
écrou de la chape (2)et goupiller inté-

Le réglage terminé, bloquer contre

rienrement 1'axe (6).

Pour faciliter cette opération, il est

conseillé d'actionner le démarreur.

FIG. 37

m REMARQUES IMPORTANTES

27



FIG. 38

COMMANDE DE L'AMPLICOUPLE (FIG. 38)

0 = Position de travail sans amplicouple
1 = Position dite intermédiaire ou d'u-
tilisation momentanée {1hmplicuuple s'en-
clenche en pressant la pédale d'embrayage
4 mi-course).

2 = Amplicouple ﬂnujﬂurs enclenché.

DETAILS DES OPERATIONS FIG. REMAROUWUES IMPORTANTES

Le levier (11) étant dans la position (2) 36
voir Fig.38 il doit subsister un jeu de|37 et38
0,1 4 0,2 mm entre les écrous (8) et les
plaquettes (9).

BN pPROCESSUS DE REGLAGE
® JUSQU'AU TRACTEUR 144.302,

Si le jeu n'est pas compris dans la toié- 5i le jeu est inexistant, faire tourner
rance indiquée, agir en conséquence sur 39 la plaque de verrouillage(12) vers lar-
la plaque de verrouillage (12)aprés avoi riéere de facon & obtenir le jeu de 0,1
débloqué ses deux vis de fixation (13). d 0,2 mm et inversement si le jeu est

trop important. Avec ce systéme,le ver-
rouillage est assuré par la bille (14).

5i on constate une manoeuvre difficile d Il est surtout a4 craindre dans ce cas
levier de commande de l'amplicouple, dé particulier que la cote B - A soit in-
monter l'ensemble du ?errngillaga d bille 39 férieure 4 0,5 mm et,de ce fait, que le
- mesurer la cote A levier (17) ne puisse se déplacer faci-
- mesurer la cote B lement.

- vérifier que B - A soit C = 1,5 maxi ' Meuler alors en conséquence la douille
et 0,5 mini. ~(16).

® A PARTIR DU TRACTEUR 144.303.

Si le jeu n'est pas compris dans la tolé- Il n'"est pas utile de retirer 1l'axe (6)
rance indiquée, agir en conséquence su 40 pour parfaire le réglage,du fait que le
le tirant (10) aprés desserrage du contre tirant (10) comporte un pas A droite et
écrou (3). un pas & gauche. Aprés réglage, bloquer

le contre écrou (3) du tirant (10).
Avec ce systéme, le verrouillage en po-
sition momentanée du levier de manoeu-
vre (11) de 1'amplicouple est assuré par
le ressort (15).
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DETAILS DES OPERATIONS

REMARQUES IMPORTANTES

30

@ Remonter la plaque "accés graissage bu-

tée embrayage".

BN CONTROLE DYNAMIQUE DE L'AMPLICOUPLE
@ Lever 1'arriére gauche du tracteur

@Caler la roue arriére droite.
@5S'assurer dans ces conditions que la

roue soulevée tourne librement. | mesure

de sécurité ).

[

@ Mettre le moteur en marche et fixer une
vitessc de rotation légérement supériaura
au régime minimal.

'. Débrayer et positionner le levier de ma-
noeuvre en position intermédiaire.

® Enfoncer la pédale de débrayage a4 fond

de course, de facon A4 passer la prise
directe.

@Relacher lentement la pédale.

Un dernier contrdle consiste & pousser
lentement le levier de manoeuvre de 1'am-
plicouple vers l1'avant.

5i l'ensemble est parfaitement réglé, on
un ralentissement de la
trés

du

doit constater
vitesse de rotation de la roue, un
faible instant avant le verrouillage

levier de commande.

La roue droite est alors en appui sur
le sol.

Calage 4 réaliser au moyen de deux coins
en bois.

cela

5i la roue gauche mne tourne pas

signifie qu'une vitesse est enclenchée
ou que le dispositif de blocage du dif-

férentiel est verrouillé.
Réaliser alors la mise au point mort ou

le déverrouillage.

La position intermédiaire correspond a

l'utilisation momentanée ( passage en
amplicouple aun moyen de la pédale ).
La prise est

directe la septiéme vi-

tesse.

On constate alors deux régimes de rota-
tion bien distincts de la roue motrice
gauche

-~ Dans la premiére remontée de la pédale
le mouvement est transmis par le disque
dix pouces de l'embrayage,et par consé-
quent, l'amplicouple joue son rdle, de
réducteur de vitesse.

- Dans la deuxiéme zone,pédale au plan-
de

1'embrayage qui assure la transmission:

cher,c'est le disque onze pouces

1'amplicouple est court-circuité.

Le moteur tournant, la septiéme vitesse

étant toujours enclenchée, et la pédale
d'embrayage en appui sur le plancher.




B - révision de 'embrayage

Pour faciliter les opérations de démontage, de remontage et surtout deréglages des embrayages,
un mécanisme spécial est 4 la disposition des intéressés au service Aprés-Vente de Puteaux.
Noter que ce mécanisme permet d'intervenir sur tous les embrayages simple ou double effet de
tracteurs oun de machines SOMECA,

Vous remarqueres dans la gamme qui va suivre,que les piéces de l'embrayage sont désignées par

des chiffres ou des nombres, alors que les éléments constitutifs du mécanisme’d' intervention

sont indiqués par des lettres.

DETAILS DES OPERATIONS

REMARQUES IMPORTANTES

s REPERAGE DES ELEMENTS
DE L'EMBRAYAGE
Avant d'entreprendre le démontage de 1l'em-

1'embrayage COMPLET a subi un é&quili -

brayage, repérer*', par rapport au plateau 41 brage dynamique. Centré sur 1'extérieur
fixe (22), la position : du plateau fixe (22), 1' ensemble est
@des plateaux mobiles (11) et (.23) équilibré 4 50 cm.gr. Il est done néces-
®de la cloche d'embrayage (13) saire lors du remontage de replacer les

piéces dans leur position premiére.
BN FIXATION DE L'EMBRAYAGE SUR LE

MECANISME DE REPARATION
® Disposer 1'embrayage complet sur le faux
platean H équipé de sa vis centrale A.

®Mettre en place les entretoises G, puis 42 Les entretoises G permettent de libérer
4 l'aide des vis 10x65 F,fixer 1'embraya- le plateau mobile du disque onze pouces,
ge complet sur le faux plateau H. sans avoir recours a4 un faux volant creux.

®Monter le croisillon d'appui C,avec ses

trois colonnettes E.

@®Engager la butée 4 billes munie de sa 42 La butée & billes type SKF 51.106 dimi -
bague support D dans la vis centrale A . nue dans des proportions importantes,l'ef

fort nécessaire a la compression des res-

sorts.
B DEMONTAGE DE L'EMBRAYAGE
@® Monter la manivelle B sur la vis cen - |41 et 42| La dépose des six vis d'assemblage [(15)
trale A,puis comprimer légérement les res- et des trois écrous (9) de réglage des
sorts (14), il se produira du mé&me coup, doigts (10) est facilitée par suite de
un enfoncement de la cloche (13). 1'enfoncement de la cloche d'embrayage (13}
@ Desserrer complétement les écrous et les 41 Pour desserrer les écrous (20) agir sur
contre écrous (20) des six vis d'assem les vis d'assemblage (15) en immobili -
blage (15). sant les écrous (20).

® Retirer les vis d'assemblage (15). 41
@ Rabattre les ailes des freins (24) des
trois vis (25) puis desserrer compléte -
ment ces vis ainsi que les trois écrous
(9)aprés dépose des plaquettes freins(24) 42
@ Retirer la manivelle B, la butée & bil-
les et sa bague support D.Déposer ensuite
le croisillon d'appui C équipé de ses
trois colonnettes E. 492
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FIG. 41
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DETAILS DES OPERATIONS

® Déposer la cloche d'embrayage (13) puis
récupérer les six ressorts (16), les six
rondelles (17

® Retirer les trois ressorts de rappel(7),

et les six entretoises (19).

les douze ressorts de compression (14) et
leurs rondelles ondulées (18).

® Démonter les plaquettes (2) des chapes
(3).
les vis qui fixent les plaquettes sur le

Pour cela, desserrer complétement
plateau mobile dix pouces (11).
@Dégoupiller, puis extraire les axes (4)
des chapes (3).

@®Disposer verticalement les doigts d'em-
bravage (10) puis dégager le plateau mo-
bile dix pouces (11) ainsi que son disque
(12).

@Extraire les trois doigts d'articula -
tion (5) qui établissent la jonction en-
tre les doigts (10) et
(22).

@Dégoupiller et extraire les trois axes
(6) des chapes (8).

le plateau fixe

@ Déposer le plateau fixe 22 du faux

plateau H et récupérer les derniéres

piéces de 1'embrayage, & savoir

41

41

41

41

41
41

41

1let 42

!

r-H

REMARQUES IMPORTANTES

Récupérer soigneusement les aiguilles.

Récupérer soigneusement les aiguilles.

Examiner attentivement les axes, si1 des

marques méme légéres sont décelées,ne pas
hésiter 4 les changer. Dans ce cas, pro -
céder au remplacement des aiguilles.Cette
prescription est valable

pour tous les

axes et aiguilles du mécanisme.

™ @ @ &
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DETAILS DES OPERATIONS

- le disque onze pouces 21

- le plateau mobile onze pouces 23.
B REMPLACEMENT DES GARNITURES
®5i les garnitures FERODO sont usées,

rayées ou grasses , les remplacer systé-

matiguement par des nouvelles du type
"CERAMETALLIX" gqualité "854".

B RECTIFICATION DES GLACES

DE FROTTEMENT
®5Si les glaces des plateaux mobiles dix
et onze pouces et du plateau fixe sont
érodées ou rayées, il est nécessaire de
procéder 4 leur rectification.

BN REMONTAGE DE L' EMBRAYAGE

@®Disposer le platean mobile onze pouces
(23) et son disque (21) sur 1le faux pla-
teau H muni de sa vis centrale A.
@VMonter le guide épaulé 1 entre le man-
hon cannelé du disque onze pouces |(21)
et la vis centrale A.

@®stabiliser le plateau fixe (22) a 1'ai-
de des entretoises G et des vis F sur le

faux plateau H.

41

REMAROUES IMPORTANTES

31 1'on constate une usure anormale des
rannelures de manchons , ou un voilage
éme léger des armatures en aclier, chan-

ger les disques complets.

e pas enlever une épaisseur de métal
upérieure Aa 5/10 de mm sur chayue

lateau.

43

43 our assurer le parfait centrage des dis-
ques, le guide épaulé doit également pé-
étrer dans le faux plateau.

43 Tenir compte des repéres exécutés lorsde
1'opération de démontage et s' assurer

que les plateaux coulissent librement I'un

M=

ll\
—
QI

2

dans l'autre.

wmmwmmmmMmmmmmmwmw-ﬂ

y

Gl

FIG. 943

@Equiper les trois doigts (10) de leurs

aiguilles |dix neuf par axe).

@Mettre en place les doigts (10) sur le
plateau fixe (22).

e =

414 raisser convenablement les alésages des
dloigts, puis, placer les aiguilles. Pour
faciliter le montage définitif, engager
le faux axes qui maintiendront les ai -

ruilles en place.
44
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DETAILS DES OPERATIONS

IMPORTANTES

REMARQUES

® Introduire les axes (5) dans les alésa-
ges centraux des doigts (10), puiﬁ récu-

pérer les faux axes.

4

® Disposer les doigts (10) & la verticalel] 43 et 44

® Engager le disque dix pouces (12) dans
le guide épaulé 1.

®@Mettre
pouces (11) et rabattre les doigts d'em-

en place le plateau mobile dix

brayage (10).

@®Monter les chapes (3)au moyen des axes
(4) puis goupiller les axes.

@Fixer les plaquettes (2) sur le plateau
mobile dix pouces (11).

@®5Serrer de quelyues tours les écrous et
contre-écrous (1) des chapes (3).
@ Mettre en place les rondelles ondulées

|18) et les douze ressorts de pression
(14) .
FIiIG. 449

44

Les trois axes maintenus latéralement par
le plateau mobile dix pouces, ne sont pas

goupillés.

Tenir compte des repéres exécutés lorsde

1'opération de démontage.

Orienter les plaquettes (2) de sorte que
de

(1) pdrte sur ces pieces durant le

toute la surface des écrous réglage
dé -
brayage (pente vers 1'intérieur).
Les contre-écrous seront bloqués aprés
réglage définitif.

étre de

avant

Les douze ressorts qui doivent

couleur noire, sont &4 contrbdler

remontages:
93,1 mm

+4
o Kg de charge =38, 2mm

Longueur libre =
Longueur sous 60

&
&
&
S
&

®Monter les ressorts (7) de rappel de
doigts.

®Monter la cloche d'embrayage (13) en
s'assurant que les ressorts de compres -
sion (14) se positionnent correctement

dans leurs guides.

44

11

Tenir compte des repéres exécutés lors

de l'opération de démontage.




DETAILS DES OPERATIONS m REMARQUES IMPORTANTES

le croisillon d'appui 15 Disposer les colonnettes E sur le croi-

@®Mettre en place
sillon d'appui C conformément & la FIG45

C équipé de ses colonnettes E 1la bu-

tée 4 billes et sa bague support D sur

la vis centrale A.

®Monter la manivelle B sur la vis cen - 45
tale A.

® Serrer progressivement la manivelle B

et effectuer durant ce temps les opéra-

tions suivantes

@® Engager dans les alésages de la clo- 44
che, du plateau fixe et du plateau mo-

bile onze pouces : les vis d'assemblage

(15) avec leurs entretoises (19), leurs
rondelles (17) et leurs ressorts (16]).

Faire prendre sur chacune des vis d'as-

i
|
E
I
e

semblage (15) un écrou (20).

® Faire prendre les écrous épaulés (9) 44 Serrer les écrous (9) jusqu'a ce qu'ils
des chapes |8) au travers de la cloche. affleurent 1'extrémité filetée des cha-
pes (8).

EEEE REGLAGE DE L'EMBRAYAGE
® REGLAGE DES VIS D'ASSEMBLAGE
- Démonter manivelle, butée 4 billes

et croisillon équipé.

FIG. -4 5 @ B
1

FIG. 46

)

Attt
v._
l

- Disposer sur champ la régle K au- 46 Le calibre J doit &tre réglé enlongueur
dessus de la cloche et préparer le 4 86 ou 87 mm en fonction de 1' épais-
calibre J qui devra &tre placé comme seur de la cloche.

- cloche mince avee renforts (ancien mo-
déle) régler le calibre a4 86 mm.
- c¢loche épaisse'sans renfort, régler le

indiqué sur la figure 46.

calibre a4 87 mm.

35




FIG. 47 ) coteC:z13al7 mm
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DETAILS DES OPERATIONS

- Serrer progressivement et en croix

les vis d'assemblage (15) en mainte-

nant leurs écrous inférieurs, jJusqu'a

obtention de la cowde A soit 86 ou BTmm,
suivant le type de la cloche.

La cote A doit &tre vérifiée plusieurs
fois en faisant varier l1'angle de la

regle K et la position du calibre J.

- Le réglage terminé, Dbloquer le s 47

contre écrous |20},

® REGLAGE DES DOIGTS D'EMBRAYAGE

- Monter sur le guide de
la rondelle de réglage L (partie dé-
colletée dirigée vers le haut) de fa-

con 4 amener sa partie plane au con-

tact des doigts (10).

- Disposer sur la cloche d'embrayvage 48
(13) la régle K en ayant soin de la

mettre sur champ. Serrer progressive-

ment les écrous |9) des chapes de doigty
jusqu'a ce que la rondelle de réglage

L vienne affleurer la régle sur toute

sa surface.

I e e —— e

:uh&li:T?nuEﬂw"n

46 et 47

centrage 47 et 48

FIG.

REMARQUES IMPORTANTES

La partie supérieure plane du calibre

doit &tre appliquée sur le décolletage

du plateau fixe (partie inférieure).

L'épaisseur de la rondelle L correspond
A la cote B.
- cote B =19 ou 20 suivant la cloche

exécuté

maximum de précautions, car il condi-

Ce réglage doit &tre avec le

tionne la durée de fonctionnement de
1'embrayage.
S'assurer que les écrous (9) sont ..r-

gement desserrés,

Effectuer le contrdle d'affleurement

au moins dans deux directions dif -

férentes.

48

i
i
]
I

i

|

]

cote ﬁ’l= 86 ou 87 mm

r
i

W,




DETAILS DES OPERATIONS . REMAROQUES IMPORTANTES

- Le réglage terminé monter les arré- 48
toirs (24), bloquer les vis (25) et
rabattre sur ces vis les ailes des ar-
rétoirs.
@ REGLAGE DE LA COURSE D'ATTAQUE
DE L'EMBRAYAGE PRISE DE FORCE.
- Monter le eroisillon d'appui C en 49

ramenant les colonnettes E au-dessus

de la rondelle de réglage L préalable-
ment retournée (surface plane dirigée
vers le haut).Mettre en place la butée
i billes maunie de sa bague de support
D, puis a 1'aide de la manivelle B ,
amener les colonnettes E en appui sur
la rondelle de réglage L , de telle
sorte que les doigts (10) ne puissent
plus remonter.

- Régler les écrous (1) pour obtenir |47 et 49 | Contrdler ce jeu en utilisant un cali-

un jewm C = 1,3 4 1,7 mm. entre ces bre de 1,5 mm d'épaisseur en forme de
écrous et les plaquettes d'appui (2). fourche M . Ce calibre doit passer
"gras" entre 1'écrou (1) et la plaquet-
te {2}).
Fe.as O @
mmmmm CONTROLE DES REGLAGES
@Retirer la rondelle de réglage et dis- 50 Disposer correctement les colonnettes E
poser les colonettes E sur 1'extrémité sur les doigts d'embrayage et bloquer
des doigts (10). parfaitement leurs écrous N sur 1'étrier.

37



DETAILS DES OPERATIONS

@® Serrer la manivelle B de maniére a ob-
tenir le débrayage du disque onze pouces.

Dés que cette opération est

réalisée ,

contrdler qu'il existe un jeu entre les

écrous (1) et les plaquettes (2)(jeu com

pris entre 5 et 10/1008&).

@® Resserrer la manivelle B jusqu'au dé-

brayage du disque dix pouces.

® Retirer 1l'embrayage du plateau de con-

trile et vérifier le serrage et le frei-

nage des vis et écrous.

FIG. S0

a0

a0

i
||-|I”I
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C - recapitulatif des cotes et jeux

® Rectification maximale des plateaux d'embrayage |sur chague face)

® Cote sous plateau fixe et partie supérieure de la cloche (suivant

type de la cloche) i.civivsise

llllllll & & & & & # & & & 8 & & B & B B @

LEE L e e B e B B O B

@ Cote entre cloche et doigts (position embrayée suivant type de cloche)...

® Jeu entre plaquettes et écrous de réglage du disque dix pouces (posi-

tion embrayde) .cssncevsicnni

@ Jeu entre plaquettes et écrous de réglage aprés débrayage du disque
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2BAMPLICOUPLE

LLe fonctionnement de l'amplicouple est 1lié au positionnement des disques de 1'embrayage et A
l'action des "SPRAG"™ de la roue libre.
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FIG. 51

organes de 'amplicouple (Fi¢c. 51)

- (1) Disque embrayage onze pouces : transmission moteur - roues molrices en fonctionnement
"conventionnel” - (2) Disque embrayage dix pouces : transmission moteur - prise de force ou
moteur - roues motrices en fonctionnement "amplicouple"” - (3) Train réducteur 19,/60 dents. Ce

train assure l'entrainement de la prise de force en transmission conventionnelle et des roues

motrices en fonctionnement "amplicouple" - |4) Train multiplicateur 52/28 dents - [(5) Roule-
ment de centrage du manchon porte roue libre sur l'arbre plein - (6) Roue libre, constituée
par trente "SPRAG". Les "SPRAG" sont les éléments de réaction de la roue libre - (T) Manchon
porte roue libre - (8) Roulements supports de manchon porte roue libre - (9) Arbre plein relié
au primaire de boite de vitesses - (10) Canalisation de graissage de la roue libre et du roule-
ment de centrage - |11) Ressort tournant. Dans sa rotation ce ressort fait office de pompe a
huile - (12) Goulisseau de présélection de commande de 1'amplicouple - (13)Manchon de commande

de la prise de force et de 1'amplicouple.

39



A- fonctionnement de 'amplicouple
sans amplicouple

Les dentures A ne sont pas en prise, |position illustrée a4 la Fig.52). Lorsque le moteur tour-
ne 4 2000 tr/mn, 1'arbre plein (9) tourne lui aussi a4 ce régime. Par contre, le manchon de
commande |13) est animé d'un régime en rapport avec le train réducteur 19,/60 dents(3) A savoir:
2000 x 19 = 633 tr/mn
60

Etant donné que le pignon 52 dents n'est pas solidaire du pignon 60 dents, le pignon 52 dents

n'est pas entrainé; il en est de méme du 28 dents et du manchon porte roue libre (7) : ces deux
derniéres piéces étant solidaires l'une de 1l'autre par cannelures.

Les "SPRAG" de la roue libre(6)sont donc inactifs (veoir fig.53) et 1'entrainement du primaire

i) (%)

de boite de vitesses est réalisé par 1'arbre plein (9).

FIG. 52
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avec amplicouple

Le coulisseau (12) est tiré dans le sens de la fléche F . Les dentures A sont donc en prise.
Quand le moteur tourne a 2000 ,tr/mn,l'arbre plein 9 tourne lui aussi 4 ce régime.

Par contre, comme nous l'avons vu, le manchon de commande (13) est animédun régime de 633 tr/mn
et le pignon 52 dents, solidaire du manchon (13) par suite de son crabotage sur le pignon 60
dents, tourne également 4 ce régime. De ce fait, le manchon porte roue libre |7) solidaire par
cannelures du pignon 28 dents est entrainé par le train multiplicateur 52/28 dents, on se rend
alors compte que son régime de rotation pour une vitesse moteur de 2000 tr/mn,

est de : 633 x 52 = 1176 tr/mn
28

On enregistre donc 4 peu de chose prés, une réduction d'un tiers de la vitesse. Jusqu'ici la

transmission moteur-roues motrices est toujours assurée conventionnellement.

Maintenant, débrayons le disque onze pouces par enclenchement du levier de commande de 1'ampli-
couple. On peut constater 4 ce moment que :

- le disque onze pouces est isolé du circuit des transmissions.

- le disque dix pouces est toujours entrainé par le moteur.
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L'arbre plein (9) n'étant de ce
fait plus entrainé, diminue trés
rapidement de régime. Au -moment
précis ou son régime décrolissant
devient égal &4 celui du manchon
porte roue libre (7) ([ entrainé
par le disque dix pouces ), les
"SPRAG" basculent(Fig.54) et ren-
dent solidaires par coincement

le manchon porte roue libre |T7)
et 1'arbre plein (9). Il s'ensuit
que l'arbre primaire de la boite
de vitesses est directement com-
mandé par le manchon porte roue
libre (7) et entrainé au méme ré-

gime que ce dernier.

B - intervention sur

dﬂwﬁ%ﬁ%ﬁ%f;}?u

FIG. 53
position de 1'un des "SPRAG"

- en fonctionnement "conventionnel"
(les "SPRAG" sont inactifs)

arbre plein

manc hon

N FIG. 54

position de 1'un des "SPRAG"

en fonctionnement "amplicouple"
(les "SPRAG" ont basculé :

ils sont devenus actifs)

"amplicouple

Le démontage et le remontage des organes de l'amplicouple ne présentent aucune difficulté ma-

jeure. Noter que nous raisonnons ici sur carter intermédiaire déposé du tracteur.

DETAILS DES OPERATIONS

N DEMONTAGE DE L'ENSEMBLE

@ Desserrer complétement les quatre vis

d s81x pans creux qui fixent le corps de

pompe A huile (16)au carter intermédiaire,

puis au moyen d'un extracteur classique,
extraire le corps (16). Le joint (18), le
circlips (17)et la tuyauterie d'alimenta-
tion en huile (10) resteront sur le corps

de pompe.

CEEREFRREEEE rff!ﬁﬁﬂ'_fﬁf!fl.fffffff!f;

FIG.

II::EII' REMARQUES IMPORTANTES

35 et 56] Pour éviter toute détérioration de la

portée du joint (18) qui conditionne 1'a-
limentation en huile des "SPRAG" et du
roulement de centrage, faire reposer la |
vis de 1'extracteur surune plaque d'appui

R Bl

(voir Fig. 56)

c hanfrein de 2 a 45°

pointdg
:anl'ra s
-}

© @ @ @ ® @ &

FIG. 56
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DETAILS DES OPERATIONS FIG. REMARQUES IMPORTANTES

@Pémonter la partie supérieure des trans- 2D Cette opération est effectuée aprés des

missions : manchon porte roue libre équi- serrage des cing vis & six pans creux (14)

pé (7) et arbre plein (9). du palier arriére (15).

@Extraire le roulement (19). Opération &4 réaliser avec un extracteu
lclassique & deux tirants.

@Rabattre les freins (20) des deux vis 55

(21) puis desserrer complétement ces der-

nieres.

.]}émnntEr le systéme de verrouillage et §-3 Cette intervention nécessite la dépose

de commande d'amplicouple, puis sortir le préalable de la plaque inférieure (22).

coulisseau présélecteur (12) dans le sens A partir du tracteur 144.303 le systéme

de la fleche F. de verrouillage et de commande de 1'am
plicouple a été modifié (voir page 29).

.I}esserrer complétement les quatre vis 23

(25) puis les six vis autobloquantes (23)

@Chasser le manchon |13) dans le sens de 55 Pour chasser cet ensemble, utiliser le

la fléche F'. 5a sortie occasionne celle mandrin illustré a4 la figure 57 . Mandri

du roulement (24) et de son palier (26). qui s'adapte sur 1'outil LAURAVIA "RASO

Récupérer alors par le bas les pignons 60 | panoplie outillage DA 50 L ).

et 52 dents.

FIG. 57

s REMONTAGE DE L' ENSEMBLE

Lors du remontage de 1'ensemble, 1'ordre chronologique de la gamme de démontage doit &tre re-
pris. De plus respecter les couples de serrage mentionnés ci-aprés:

..4 vis 4 six pans creux M8 x 1,25 - 25 fixation corps de pompe & huile

sur carter intermédiaire.icccsccccscncnscsssscssncnestonnsssssssssisnssana 2.5 m.daN
@6 vis 4 six pans creux rep. 14 M8 x 1,25 - 25 ..cvenenviccnaniananns 2.5 m.daN
@2 vis six pans rep. 21 BB 1 28 o B el s s s ea i ar i a s s s e PR e EA A 2.5 m.daN
@4 vis six pans rep. 25 H10 x 25 (SIM™ ou HM 10 x 1, 5 - 30 #.%.... 5,25 m.daN
@6 vis autobloquantes rep. 23 MI10 x 1,25 - 20 ...vivivennnnnnnnnnnnns S m.daN

B DEUX POINTS RESTENT A VOIR
@Urientation de montage & donner & la roue libre.

@ Reconstitution d'une roue libre en cas de séparation de ses éléments constitutifs.

¥ jusqu'au tracteur 144.604 # % & partir du tracteur 144.605
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DETAILS DES OPERATIONS IIIH:EIII REMARQUES IMPORTANTES

ORI ENTATION DE MONTAGE

@rositionner le roulement a rouleaux (5) 58 Plus petit diamétre extérieur de la ca-

dans le manchon (7). ge plastique du roulement (5) dirigé
vers le fond du manchon (7).

@Engager la roue libre (6) dans 1'alésa- o8 Partie épaulée des cages extérieure et

ge du manchon (7). La roue libre doit étre intérieure de la roue libre |6)dirigée

parfaitement appliquée contre le roulement vers le roulement (5). Les clips de la

d rouleaux. Placer l'arbre plein (9). roue libre sont alors orientés vers le
flasque arriéere (27).

{ @VMonter le flasque arriére (27 )les freins 58 Couple de serrage dexercer sur les vis
(29) serrer les six vis HM8 x 1,25 - 20 2 m.daN

l {28) et rabattre les ailes des freins.

FIG. 58

SI LE MONTAGE EST CORRECT

.l'urbre plein (9) doit tourner librement dans le sens de la fléche F, lorsque le manchonl|7)
est immobilisé.

@ 1¢ manchon (7) doit entrainer 1'arbre plein (9) dans le sens de la fléche F,lorsque le pre-

mier organe tourne dans le méme sens.

DETAILS DES OPERATIONS m REMARQUES IMPORTANTES

BN RECONSTITUTION DE LA ROUE LIBRE
|supposée démontée)

@Disposer la cage extérieure (30) de la 29 Cette opération doit &tre réalisée sur

roue libre, le plus grand diamétre | par- une table ou un "6tabli bien propre.

tie épaulée ) dirigé vers le bas.

@Mettre en place sur la périphérie in- 29 Le ressort apparait sous la forme d'une

terne de la cage extérieure (30) le res- bande métallique ajourée. :

sort (31) de retenue des " SPRAG ", crans

en relief dirigés vers l'intérieur.

.]}ispuser les quatre ressortsalame (32) 29 Ressorts 4 placer & la partie supérieure

sur la cage intérieure (33). de la cage | cO0té opposé & la partie

épaulée ) et arrétoirs dirigés vers

I l'extérieur. -

@ Engager la cage intérieure (33) partie 59 Le ressort de retenue des "SPRAG"(bande

épaulée dirigée vers le bas. métallique) se trouve donc interposé
B les deux cages. ]
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DETAILS DES OPERATIONS REMARQUES IMPORTANTES

@ Positionner un clips (34) dans un eran 59 Arrétoir de clips (34) dirigé vers le

quelconque de la périphérie de la cage haut.

extérieure. |

@ Engager un "SPFRAG" (35)dans le premier 59 Partie latérale du "SPRAG" comportant

clips en le poussant de 1'extérieur vers les plus grands méplats dirigée a4 gaun-

l'intérieur. : che, plus courte pente latérale vers
le haut.

® Engager toujours dans les mémes condi- 29 ‘Laisser deux crans libres entre chaque

tions les "SPRAG" (35)dotés de clips(34) "SPRAG (35) doté d'un clips (34).

® Terminer le montage en engageant les

derniers "SPRAG",

nota

Pour assurer une parfaite efficacité des "SPRAG" de la roue libre et pallier tout glissement

éventuel, éviter d'ajouter & 1'huile du carter des produits super-lubrifiants tel que WYNN
par exemple.

C - données relatives aux portées |
de Ia roue libre

+ 0,025
@ Alésage de la portée de la roue libre dans le MAnNChoON ... cevensonennennss 88,88 'I]'.
® Diamétre de la pﬂrtéﬂ*de la roue libre sur 1'arbre plein‘.‘-... ....... ain 72,22 g 02

L]
* La portée de la roue libre sur 1'arbre plein est traitée par
induction sur une profondeur de «..cccesseae shsssassEEs s R e R S 3 4 4 mm \
*®*Tout défaut de conicité et d'ovalisation compris dans ces tolérances.
D - réecapitulatif des
couples de serrage

® Vis 4 six pans creux M8 x 1,25 - 25 fixation corps de pompe
& huile sur carter intermédiaire ...c.ovcvceecas i e i nine R Wi 2.5 m.daN :
® Vis a six pans creux rep. 14 BN - L. B isnisavs P — 2.5 m.daN b
® Vis rep. 21 LR T TS s SRR SO N Rl b a il e L s 2.5 m.daN
.’viﬁ I‘EP! 25 HlﬂxES l SI ' O & & "R F R P RO B & ® @ & & F B "B OB B F B ¥ & LI I I I I I Y I TR T 5135 m.dﬂN
® Vis autobloquantes rep. 23 e dns e e RO e e o e VI A T 3 -9 m.daN
@ Vie rep. 28 HM 8 x 1,85 = 30 ..cisconanass R e I R i P e R SR 2 m.daN
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3IREDUCTEUR FARAGUTI

Le dispositif FARAGUTI a pour rble de réduire les vitesses d'avancement, en ajoutant THEORI-

QUEMENT a4 la gamme normale existante sur 715, sept vitesses supplémentaires en marche avant

et deux vitesses en marche arriére, tout en maintenant l1'indépendance de la prise de force.

impﬂl‘tal'lt Pour éviter les incidents mécaniques qui résulteraient d'une utilisation
FARAGUTI en gamme rapide, un dispositif spécial (Voir page 52) interdit 1l'usage du réducteur
lorsque le levier de commande de prise constante est placé en position "Vitesses rapides”. En
le réducteur FARAGUTI permet d'obtenir TROIS vitesses extrémement in-

houes rotatives,

conclusion, rampantes ,

téressantes pour l'emploi d'outils spéciaux tels. que cureuses de fossés,

I1 faut noter que le montage du réducteur FARAGUTI sur le trac-

semoirs de précision , etc..

teur s'effectue sans aucune difficulté.

ECHELLE DES VITESSES D’AVANCEMENT COMPARATIVES

!
3
:
:

. gamme conventionnelle, amplicouple et Faraguti
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vitesses d’avancement en Km/h avec pneumatiques 14-34

_ régime de couple maximal
gamme FARAGUTI (F)

— gamme partielle conventionnelle (C)

- gamme partielle amplicouple (A)

Echelle établie avec rapport 37,42 4 la prise constante

FIG. 60
A- fonctionnement du reducteur

réducteur

(voir chapitre boite de vitesses)

Nous considérons ici le
FARAGUTI comme une boite
fert.|(FIG, 61 )

Les arbres primaire |
daire (22}
ou désaccouplés
baladeur 47
déplace
1'arbre secondaire (22).

de-trans-

1) et secon-

peuvent &tre accouplés

par un pignon
(41) qui se

cannelures de

dents

sur les

Lorsque les arbres primaire (1)

et secondaire (22) sont accouplés,

le mouvement est transmis conven -



tionnellement {ﬁﬁpt marches avant et deux marches arriére].

Lorsque 1' arbre primaire (1) est désaccouplé comme c'est le cas a4 la figure 61, le mouvement
est transmis par le pignon 21 dents de 1'arbre primaire (1) au pignon 59 dents (48) solidaire
de 1'arbre intermédiaire (38). Le pignon 33 dents (37) également solidaire de 1l'arbre inter-
médiaire (38) renvoie le mouvement 4 1'arbre secondaire (22) par l'intermédiaire du baladeur
47 dents (41). On obtient ainsiluniquement dans la gamme des vitesses lentes : dispositif de
séecurité) trois vitesses en marche avant et une vitesse arriére supplémentaires avec une ré-
duction de 3/4. La troisiéme vitesse FARAGUTI recouvre d'ailleurs la lére vitesse amplicouple

| voir courbe figure 60 )

B - pieces constituant le réducteur

Sur la figure 62 sont illustrées les piéces S5O0MECA et FARAGUTI nécessaires au montage du
réducteur, 4 l'exception de la ,tige de la manette de commande et du dispositif de sécurité.

FIG. 62

PIECES TYPIQUEMENT SOMECA,, donec & conserver lors du remplacement PUR ET SIMPLE de 1'ampli -
couple par le réducteur

@ Arbre creux de 1'embrayage dix pouces (2) é&quipé de la cage (14) et de sa bague d'étan -
cheité (15). Cette bague doit &tre changée par mesure de précaution, néamnmoins elle est
identique en montage SOMECA et FARAGUTI. A ce sujet, il faut noter que l'arbre creux (59
est toujours livré avec la cage (14).

@ Cage et roulement (12) et (13) de 1'arbre creux. La cage (12) renferme également la plaque
d'appui (9) du roulement et le circlips (8). La goupille mécanindus (60) positionne la cage
(12) par rapport au Eﬁppnrt guide de butée d'embrayage (4).

@Support guide de butée d'embravage (4) avec sa bague d'étanchéité (6) , son joint papier
et la visserie correspondante.

@Bagues CALCAR (3).

@Support (56) de roulement avec son joint et la visserie correspondante.

@®Roulement 6210 (57)

@5Support de couronne de prise de force (52, couronne 60 dents (52) et visserie correspon -

dante.

46




i i il

el P

-

e — e il

@ Roulement étanche 6.209 XX (34) récupéré sur la pompe & huile de 1'amplicouple.
@ Roulement 6.211 |17) récupéré sur le palier de roue libre.

c - montage du réducteur |dans le carter intermédiaire)
préparation

@ Vidanger le carter intermédiaire et la boite de vitesses.
@ Désaccoupler le carter intermédiaire du moteur et de la boite de vitesses.

@Mettre le carter intermédiaire & mu (voir raisons page 48 ).

operations d’usinage

la e¢loison centrale intermédiaire 4 la hauteur du niveau d'huile,

@ Percer au diamétre 8 mm
comme indiqué a4 la figure 63 . Ce percage a pour but

edté bouchon de remplissage et de niveau,
de réaliser le niveau d'huile entre les deux compartiments du carter intermédiaire.

@ Ebarber soigneusement & la meule, les ailerons de fonderie de l'alésage supérieur arriére

du carter intermédiaire(voir Fig.64) ceci pour éviter que le pignon baladeur ne vienne

frotter sur la fonderie durant sa rotation (en fonctionnement conventionnell.

gamme de montage

DETAILS DES OPERATIONS m REMARQUES IMPORTANTES

BN ARBRE CREUX D' EMBRAYAGE ET
MANCHON SUPPORT DE BUTEE

@ Positionner 1'arbre creux 19 dents |2 65
équipé

- de sa cage (14) et de la bague d'étan- 65
chéitée (15)

- du boitier & roulement (12) qui renfer- 65 La goupille mécanindus (60) permet de
me ou conditionne : le roulement NUP positionner convenablement le boitier
2210 (13), sa rondelle NUP 2210 (9), le a roulement (12) par rapport au man-
circlips (8), la goupille mécanindus(60 chon guide (4) afin de permettre le
et le joint papier (11). passage du pignon 60 dents (52).

Le joint papier (11) qui doit &tre

changé est & monter au plastex.
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FIG. 65

48

DETAILS DES OPERATIONS

®Placer le manchon guide de support de
joint d'étan-
chéité (6) et du joint papier (10). Au

moyen des quatre vis de fixation (7 )mu-

butée (4) &quipé de son

nies de rondelles, serrer le manchon &

un couple de 2,25 m.daN

Toutes les piéces énumérées ci-dessus
sont de production SOMECA. Elles ont
6té démontées
les copeaux ou toute

autre matiére

abrasive résultant des opérations

début du § 3
[ montage du réducteur ), ne puissent

d'usinage,traitées an

s'infiltrer au travers de cet ensemble.

BN ARBRE PLEIN

@® Equiper 1'arbre plein ou primaire FA-
RAGUTI 1
SOMECA)

péré sur le

{qui remplace 1'arbre plein
du roulement 6211 (17) récu-
libre de
1'amplicouple, du circlips 55e (18) et

palier de roue

des bagues calcar (3). .
® Engager 1'arbre primaire (1) FARAGUTI

dans l1l'arbre creiax (2).

afin que les limailles,

fffff

65

62

65

46) \45) (44) (43

REMARQUES IMPORTANTES
Par mesure de précaution il est con-
seillé de changer le joint (6).

Le joint papier (10) qui doit @&tre

changé est 4 monter au plastex.

Le démontage
n'est toutefois pas obligatoire. Pren-

préalable de ces piéces

dre alors toutes les précautions pour

éviter les infiltrations de limailles.

Avant leur montage, les bagues calcar

peuavent étre immergées dans un Dbain
d'huile SHELL T 41 N9 947 .067
a la

40° C. Ne jamais enduire de graisse les

préa -

lablement porté température de
bagues ou les portées.|(Voir commentai-

re sur les bagues Calcar, page 25)
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REMARQUES IMPORTANTES

M ARBRE INTERMEDIAIRE

@ Engager de 1'arriére vers l'avant l'ar-
bre intermédiaire FARAGUTI équipé de sa

|43), de son

roulement 4 rouleaux (46) , de sa bague

(45), du circlips (44) , du

dents (37) , de son

bague bronze intérieure
pignon 33
entretoise (36) et
du cirelips (35) dans l1'alésage infé-

rieur du carter intermédiaire.

B SUPPORT ET COURONNE DE PRISE
DE FORCE
@Mettre en place la couronne de prise
force 60 dents (52) munie de 1'entre-
toise de friction FARAGUTI (51).
@Engager le support de couronne de pri-
se de force (529 puis fixer celui - ci
(52) 4 1'aide
des six vis autobloquantes (53); appli-

sur la couronne 60 dents

quer un couple de serrage de 7 a 7,5
m.daN

@Plonger le roulement 6210 (57) dans de
l1'huile qui sera portée a4 la tempéra-

ture de 1009 C,
de 1'huile, puis l'engager bien

roulement
a4 fond

de cou-

retirer le

sur la portée du support (52

ronne.

65

66

66

66

Avant d'engager l'arbre équipé, démon-
ter le circlips 88e (50) et le pignon
59 dents (48). Ces piéces ne seront re-
montées par le dessous,qu'aprés enga-

gement de l'arbre (38) dans le carter.

Engager le support de couronne de prise
de force de l'avant vers 1' arriére.
L'opération de blocage des vis (53) est
facilitée en poussant l1l'ensemble sup -

port couronne vers l'arriére.

roulement 6210
peut &tre réalisé au moyen

Le refroidissement du
d'un jet

d'air comprimé.
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DETAILS DES OPERATIONS

REMARQUES IMPORTANTES

66 Le joint papier qui est & changer doit

® Refroidir le roulement 6210.
@® Monter le couvercle 4 roulement (56)

avec son joint papier (54). étre monté au plastex.

® Maintenir en place le boitier par les 66
vis |55) équipées de rondelles.
Couple de serrage °.245 m.daN
@ Monter la plaque de fermeture infé- 06 La plaque (47) doit &tre montée au
rieure (47) avec les six vis etron plastex.
delles (49) ainsi que le bouchon de
vidange et son joint.
s .EVIER DE COMMANDE SUR CARTER
® Placer le levier de commande (21) du 67 Attention , le levier de commande [ 21

pignon baladeur (41) aveec son joi doit #tre dirigé vers le haut du carte

torique (62), dans 1'alésage de 1'axe intermédiaire.
du levier d'amplicouple. Engager le
patin (61) dans 1la gorge du pignon
baladeur (41) et emboiter ce derni
sur les cannelures de 1' arbre pri -

maire (1).

FIG. 67

@® Monter & la graisse la bille de ver - 66 Contrdler que l1'axe de guidage du res-
rounillage (42) dans son orifice de po- sort (40) ne vienne pas empécher le
sitionnement, ainsi que 1le ressort (40) fonctionnement du levier de commande.
équipé de son axe intérieur. Si ce phénoméne se produit, diminuer

la longueur de 1'axe & la meule. Lon-
gueur approximative de l'axe 28 mm .
Noyer de graisse la cavité du systéme
de verrouillage (Fig. 64)

BN \RBRE SECONDAIRE
® Engager dans le pignon baladeur (41) du 66
réducteur, l1'arbre secondaire FARAGUTI
(22) équipé de ses roulements i aiguil-
les (20) et de butée (19), du jone d'ar-
rét (16) et de sa cage intérieure de

roulement (26) maintenue par les deux
circlips (23).
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D-mDntagE du réducteur 'iih'[l'j ie avant du carter bholite de vitesses
opération d’usinage FIG. 68

Sur la partie supérieure avant de la boite de

vitesses, 4 30 mm de l'axe longitudinal, a gau-
che de la boite et 4 70 mm de la face avant,
percer et tarauder & 8x100., Ce taraudage est

destiné a4 recevoir un reniflard (voir FIG 68).

i

dépose des piéces SOMECA,

sur carter
de boite de vitesses (F16.69)

® Déposer le couvercle de bolItier & rou-
lement (66) de l1'arbre primaire de boite

de vitesses.

® Déposer le couvercle-bride & roulement
|65) de l'arbre intermédiaire de boite de
vitesses.

® Récupérer les vis (63). Les rondelles
(64) doivent &tre changées obligatoire -

ment.

irrmr;faga des pieces FARAGUTI
FIG.7

® Monter au plastex le palier triangulaire
FARAGUTI (28), sur le boitier 4 roulement (30)

de l'arbre primaire de boite de vitesses. Le
palier FARAGUTI comporte un joint d'étanchéité
|29 ) (noter que les lévres de ce joint sont
orientées cdté boite de vitesses), un roule-
ment (25), un cirelips (24).

Fixer le palier au moyen de trois vis (27

munies de rondelles éventails, en appliquant

un couple de serrage de 5,25 m.daN

® Equiper le palier carré FARAGUTI (32) du rou-
lement étanche 6209 xx (34) préalablement récu-
péré sur le corps de pompe & huile de l1l'ampli-

couple, puis monter ce palier au plastex sur

le boitier 4 roulement (33) de 1'arbre inter-

médiaire de boite de vitesses.

® Fixer le palier au moyen des quatre vis mu-

nies de rondelles éventails, en leur appliquant . B ——
urn couple de serrage de 5,25 m.daN FIG- 7B '@?
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E - opérations terminales

® Réaccoupler le carter intermédiaire avec la boite de vitesses et le moteur aprés avoir po-
sitionné, ou remonté

- Le ressort de débattement latéral et son axe de guidage (31) (FIG. 70 ) sur 1'arbre se-

condaire du réducteur.
- La douille support de butée d'embrayage (5) (FIG. 66 )
— La fourchette (59) (FIG.66)
— 1'axe de commande (58) (FIG.66)

@Fixer le systéme de manoeuvre sur le couvercle
de boite de vitesses,puis accoupler la tige de
jonction (1) : rondelles plates et goupilles fen-
dues.

@Mettre en place le dispositif de sécurité con-
formément au dessin de la figure71 .Rappelons que
ce dispositif INDISPENSABLE, a pour but d'inter-
dire l'utilisation du réducteur dans la gamme des
vitesses rapides (levier de prise constante (6)
tiré vers le bas).

r1()tEi Il est arrivé 4 desconcessionnaires de
trouver la partie supérieure de 1l'étrier (5)chan-

tournée ; dans ce cas la redresser avant montage.

Le réglage de la sécurité s'effectue en jouant
d'une part sur la position de 1'étrier (5)sur le
levier de prise constante (6) (réglage approché)
et d'autre part sur les écrous (3) qui modifient
la longueur de la tige filetée (4) ( réglage de

finition ).

Le positionnement de 1l'étrier(5)sur le levier de
prise constante(6) et le réglage par les écrous (3) doivent &tre réalisés de telle sorte que:
@®1e¢ passage en réducteur par la manettel(2) soit possible lorsque le levier de prise constan-
te |(6) est en position "vitesses lentes" tiré vers le haut,

@®1a manette(2) soit ramenée vers la droite (sur le dessin) : réducteur éliminé, quand le le-
vier de prise constante (6) est manoeuvré vers le bas.

@réaliser les pleins en huile.

important :

Faire tourner le moteur et manoeuvrer le tracteur quelques minutes pour permettre a l'huile
du carter intermédiaire d'établir son niveau entre les deux compartiments.Arréter le moteur,
contrdler le niveau et ajouter la quantité manquante. Aprés la premiére journée de travail,

conseiller &4 l'utilisateur de recontrdler le niveau le lendemain matin.

F - recapitulatif des couples de serrage

Yie - 17) du manchon gnlde de JOtE0 4'oMDrayafe v sicinsiss isiaivess s nsias .25 m.daN
Vis antoblogquantes (53) fixant la couronne 60 dents sur le support
de commande de prise de force ....cicevciicrcsnsnsnsssnsssnsnas ssssssssassaaa a 7,5 m.daN

Vis (55) du couvercle & roulement de support de commande de

Prise 46 fOree sssssssassssassssnrnsssnsanssss S chssasesmsusesnsnsuaus 2,25 m.daN
Vis (27) du boitier FARAGUTI sur arbre primaire de boite de vitesses ....... 2,29 m.daN
Vis (39) du boitier FARAGUTI sur arbre intermédiaire de boite de vitesses .. 2,25  m.daN
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41 BOITE DE VITESSES

En équipement standard,le tracteur est pourvu de quatorze vitesses avant et quatre vitesses

arriere.

décomposition des gammes de vitesses

Boite & pignons baladeurs, trois rapports avant, plus une prise directe el une marche arriere.

Un réducteur démultiplicateur & prise constante et erabot (fig.72) permet de doubler les trois

rapports et la marche arriére.Ce réducteur démultiplicateur n'a aucune influence sur la prise

directe.

La boite de vitesses et son réducteur démultipliﬁatéur permettent donc d'obtenir

3x 2 4+ 1

soit sept vitesses en marche avant et 1 x 2, soit deux vitesses en marche arriére.

Nous avons vu que l'amplicouple permet de multiplier par deux chacune de ces vitesses, c'est

pour cette raison que le tracteur dispush. en définitive, de quatorze vitesses avant et de

quatre vitesses arriére.

A - fonctionnement du reducteur

déemultiplicateur

L

L'arbre primaire de boite de vitesses(2) rec¢oit son mouvement du moteur par 1l'arbre plein (1).

La rotation de 1'arbre primaire produit

1'entrajinement du pignon de prise constante réduite

62 dents (7) accouplé & la denture 18 dents du primaire (2). Noter que le pignon 62 dents | 7)

est monté fou sur l'arbre intermédiaire (4).

C'est donc la position occupée par le baladeur (5) solidaire par cannelures de 1'arbre inter-

médiaire qui sélectionne la gamme des vitesses lentes et rapides.

gamme lente

Le baladeur (5) est poussé dans le sens
de 1a fléche F ([ accouplement des den-
tures (6)

Pour un régime moteur de 2000 tr/mn, la
vitesse de rotation de 1'arbre intermé-

2000 x 18
62 5

diaire (4) est alors de

580 tr/mn.

Dans ce cas,le pignon de prise constan-
te réduite (7) n'est plus fou sur 1'ar-
bre (4), il tourne au méme régime que

ce dernier.

gamme rapide

Le baladeur (5) est tiré dans le sens
de 1a fléche F' | accouplement des pi-
gnons 37 dents (3) et 42 dents (5)).

Pour un régime moteur de 2000 tr/mn, la
vitesse de 1'arbre intermédiaire est a-

lors de .EﬂﬂgEE_ﬂi 2181  tr/m.

Dane ce cas le PigNOD flGedldis constan=

te réduite |7} tiyrne a 580 tr/mn sur

€ 2 3
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FIG. 72

1'arbre |4) qui est animé d'un régime de 1761 tours. C'est le crabotage de 1l'arbre secondaire

sur 1'arbre primaiye (2) qui permet d'obtenir la prise directe. La position du baladeur (5)

1a aucune influenca pour 1'obtention de cette vitesse.

33




point neutre

Lorsque le baladeur (5) est au point mort ( pesition illustrée a la fig.72), il n'est possible
d'obtenir que la prise directe.

couple spécial de prise constante multipliée

Précisons que si le couple de prise constante multipliée 37/42 est monté de série sur les 715,
il est possible de le remplacer par un 40/39, réf. P.D. : 44.096.242. Ce couple spéeial auto-
rise au tracteur un avancement légérement supérieur 4 la normale en 4e,5e et 6e vitesses avant

( gamme rapide ) ainsi qu'en marche arriére rapide.Les autres gammes restent bien sfir inchan-
gées.

B - montage et réglage du couple conique

Le couple conigue composé de la grande couronne et de l'arbre secondaire | pignon & queue |,

est rodé aprés taillage; les deux pidces sont appariées. Le numéro du couple est gravé au
crayon électrique sur chacune des deux piéces aux emplacements indiqués sur la figure 73.

Un nombre précédé de la lettre P , compris entre 1 et 30 suit le N° du couple, il est égale-

ment gravé au crayon éléctrique sur la face du pignon d'attaque. Ce nombre indique le repére
de positionnement du pignon d'attaque par rapport 4 l'axe de la grande couronne.

DETAILS DES OPERATIONS REMARQUES IMPORTANTES

BN MONTAGE DU COUPLE CONIQUE DANS LA
BOITE DE VITESSES.

@® Introduire 1'arbre secondaire dans la Respecter le positionnement des pignons

boite de vitesses, et monter les pignons par rapport a l'arbre : le creux repéré

baladeurs dans 1'ordre convenable. par une croix sur chaque pignon doit se
trouver face & la cannelure repérée elle
aussi par une croix gravée sur l'arbre

¥z secondaire.

carter de boite de 'U;I'llll_e-l_

NN 7 8 T——ionos—7

boftier @ roulements numéro du :ﬂuEh

AL AR Y ' s

e

- =

— m‘}“- s
-.—'.I.i numéro du couple et repére emi boitier du différentiel
m:: de positionnement coté verrou
ARRRRY ‘ arbre secondaire
HARRRRALR WY, ]

cales pour déterminer la distance/de positionnementD ,
L D77 mm :

e

@ Disposer dans le carter de boite de

La couronne doit bPien entendu porter le
méme numére que l'arbre secondaire déja
en place.

vitesses, l'ensemble du bloc de diffé-
rentiel muni de sa couronne.




DETAILS DES OPERATIONS m REMARQUES IMPORTANTES

B REGLAGE DU COUPLE CONIQUE DANS LA
BOITE DE VITESSES

@Interposer entre la face d'appuidu boi- 73 Détermination de la distancede position-
tier 4 roulements et le carter de boite ement D :

de vitesses, une épaisseur decales déter- - relever le @ du demi-boitier de diffé-
minée, afin d'obtenir la distance de posi- entiel (edté verrou).

tionnement D (propre & chaque tracteur ) - relever le repére de positionnement gra-
entre 1'extrémité du pignon & queue de vé sur l'arbre secondaire c¢Oté  pignon
l'arbre secondaire et le demi-boitier de puis se reporter au tableau des valeurs
différentiel cOté verrou. correspondantes. On pourra alors déter-

iner facilement 1'épaisseur des cales
écessaires, pour que la distance de po-
sitionnement D soit correcte.
Distance de positionnement
D=A-¢ demi-boitier

e T
'lh ¥ H!
lll-,-

. 2
exemple :
ﬁ d—u dﬂ*’ni—hﬂitiﬂr ill'!l*iiii'li-lii'il iiiii iIi‘ll‘.i"'l.-iliIii-lilillillllill nlm.i- 2ﬂ2| 15
Hﬂpérﬂ sSur ]_E' Pigﬂﬂn d'e l'ﬂ.rhrﬂ Eﬂﬂ-ﬂ'ndﬂ.irﬂ & B B & B @ & B 8 @ B B 8 B8 W ;-----'Il--rq-- «m 8 8 @ =5 B @ Pi 2?
D'aprés le tableau des valeurs de positionnement, on constate que P.27 = 108,82
D= 108,82 - 202,16 = 7,74
2
Valeurs des repeéres de positionnement
repére P A repére P A repére P A repére P A
1 106,22 8 106,92 16 107 ,72 24 108,52
im!;gm#ﬁ:;__ﬂlaﬂﬁjﬂﬂ | v 107,02 17 107,82 25 108,62
- 3 106,42 10 107,12 | 18 107,92 S l- 108,72
; _. "“' & __.'-— - - # AN Wl W e :.I-l .I..ﬂ'|f-|-::|.|-“- I 1a L‘
4 106,52 11 107, 22 TS . 108,02 i dnigy - 108,82
5 106,62 12 107,32 20 108, 12 28 108,92
6 106,72 13 107,42 21 108, 22 29 109,02
7 106,82 14 107 ,52 22 108,32 30 109,12
15 107,62 23 108,42

DETAILS DES OPERATIONS FIG. REMARQUES IMPORTANTES

BN CONTROLE DU BATTEMENT DE DENTURES
@Au moyen d'un comparateur,contrdler sur
1'extérieur de la grande couronne,le bat-

L'arbre secondaire doit &tre immobilisé.
La grande couronne est & manoeuvrer a la

tement des dentures entre la grande cou- main.
ronne et le pignon 4 queue de l'arbre se- aleur du battement : 0,2 = 0,05 mm.
condaire.
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14) (1)) (3) “saide-—

vy

(piéce appariée avec pignon a queue YO—deubs)-(7)demi-boftier cdté couronnelpiéce appariée avec

demi boitier cdté verrgu) - (8) roulement & rouleaux coniques 99+2¥+¢ - (9) boitier i roulement
S < e . 1 e g |

du différentiel - (10)™bague. d'étanchéité T pufapitee _ | e de sortie du différentiel

- (12) rondelle de¢ friction - (13) planétaire cdté couronne - (14) goupille d'arrét d'axe de

roulement i rouleaux coniques S6rite - le !

FIG. 74 |
YR

1" piéce appariée avec demi
et ecour ouronne Tredaends

satellites- {lﬁlﬁatellitﬁ - (16) coupelle d'appui et de friction des satellites - (17)rondelle
de friction - (18) fourchette du verray du différentiel - {lﬁﬁinuix de manoeuvre - (20) bala-

deur porte doigts (pour blocage du différentiel).

DETAILS DES OPERATIONS

®Lle battement correct est obtenu en jouant
sur l'épaisseur des cales |A) sous les boi-
tiers 4 roulements(1l)et(9)du différentiel
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REMARQUES IMPORTANTES

Pratiquement le déplacement axial de la
grande couronne doit &tre nul,mais cepen-
dant compatible avec la rotation de la

grande couronne autour de son axe.




MARCHE AVANT

PORTEE CORRECTE

VERIFICATION DU REGLAGE D'UN COUPLE CONIQUE

service depuis gquelques temps est nécessaire,

le minium avec les vues de la figure 7.

Yuand pour une raison guelcongue,un contrdle de réglage d'un couple coniyue sur un tracteur en
il est recommandé de procéder comme suit : Aprés
avoir vidangé le carter et démonté le couvercle de la boite de vitesses,nettoyer soigneusement
le couple coniyue a4 1'essence et souffler l'ensemble & l'air comprimé. Enduire les dents d'une
trés légére couche de minium et faire tourner le couple dans les deux sens en le freinant. Les

contacts défectueux. pourront &tre décelés et rectifiés en comparant les marques laissées  par

Tableau de controle de la portée des dents
de la grande couronne du couple conique FIG. 75

MARCHE ARRIERE

PORTEE CORREC TE

PORTEE A LA PLUS GRANDE BASE
|vers 1'extérieur)

Couple bruyant en traction .
Rapprocher le pignon a4 queue
Régler le jeu en reculant la
grande couronne. ;

PORTEE A LA PLUS GRANDE BASE
(vers 1'extérieur)

Couple bruyant en traction .
Eloigner le pignon & queune .
Régler le jeu en avangant la
grande couronne.

PORTEE A LA PETITE BASE
[vers 1'intérieur)

Couple bruyant i vide. Eloi-
gner le pignon a4 queue.
Régler le jeu en avancant la
grande couronne.

PORTEE A LA PETITE BASE
[vers 1'intérieur)

Couple briyant & vide. Rap-
procher le pignon a4 queue.
Régler le jeu en reculant la
grande couronne.

Couple bruyant [sifflement).
Eloigner. le pignon & queue.
Régler le jeu en avancant la
grande couronne.

PORTEE A LA BASE DE LA DENTURE

oy

PORTEE A LA BASE DE LA DENTURE
Couple bruyant (sifflement).
Eloigner le pignon 4 queue .
Régler le - jeu en avancant la
grande couronne.

PORTEE AU SOMMET DE LA DENTUR
Couple bruyant (sifflement).

Rapprocher le pignon & queue

Régler le jeu en éloignant la
grande couronne.

v

PORTEE AU SOMMET DE LA DENTURE
Couple bruyant (sifflement).
Rapprocher le pignon 4 queue
Régler le jeu en é&loignant la
grande couronne.
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COUPE LONGITUDINALE

des organes
de transmissions
du 715 |
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- {1) disque d'embrayage 11 pouces {moteur-roues motrices en utilis
force ou moteur - roues motrices en utilisation avec AYPLICOUPLE) -
d'embrayage - (6) pignon 19 dents du couple 19/60 de réduction de 1
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te multipliée solidaire par clavette de 1'arbre primaire de boite d
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de prise de force 540 tours, & cannelures 1 pouce 3/8 - {19) crabot
friction - {22) couple conigue & taille Gleason 41/10 - {23) pignen
force et de la poulie = {25%) pignon fixe de 2&éme et 52me vitesses -
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TRACTEURS ANTERIEJRS AU N 148.097
% Couple 13 63 était 14, 62

% #% !n couple 40,39 peut remplacer le couple 37, 42 (sur demande)
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roulements TIMKEN de l'arbre secondaire|(ric. 76)

De facon a4 assurer une lubrification correcte de ces roulements par 1'huile 20 W/40,135 bof tes
de vitesses sont désormais dotées

@®d'un auget A réserve d'huile fixé par vis sur l'arriére du boitier 4 roulements,et d'une cu-
vette de retenue emmanchée sur l'avant du méme boltier.

@d'une réhausse de niveau d'huile qui se monte en lieu et place du bouchon de niveau de la
bofte de vitesses, ce dernier prenant place au dessus de la réhausse. Cette réhausse esta uti-
liser lorsque la demande en huile du systéme hydraulique est importante : chargeur FAUCHEUX
par exemple. FAUCHEUX fournit d'ailleurs cette pieéce lors de la livraison de ses appareils.Ré-
férence de cet accessoire : 44.010.582.

Sur les boites de vitesses dépourvues de 1l'auget et de la cuvette de retenue, il est possible

et souhaitable de procéder a4 leur adaptation en opérant de la facon suivante

montage de 'auget

® Démonter le boitier & roulements (1] puis
percer et tarauder ce dernier & trois re-

FIG. 76

prises aux cotes de 6 X 100.
@Fixer 1'auget(2)au plastex sur le boitier

au moyen de vis et rondelles. .'{J’
Références des piéces : ﬁ;'-a._:.'l"
ﬂllgEt- & % % 8 B & @ @ B & 8 8 ® F B 8 & 8 &0 F &8 44101{’-613 Mﬁ%@
Vis Hé6 x 100 - 10 ....... 44.802.570

Rondelle DE 6 covisssnsnsendii 44-315-3[]3

montage de la cuvette

Le montage de la cuvette[.'i] est 4 effectuer
au plastex (emmanchement i force, sans vis) e

C - données relatives aux organes
de la boite de vitesses

@ diamétre nominal de la portée du roulement avant SKF 6309 + 0.018
sSar l‘ﬂrhrﬂ ];lI'imaiI'E R R R R R & 8 % 8 B E @ @ B B B 8 W S SRS E RS ESE e 8 & B B B B B B B 8 45...{'3‘[“]2
@® diamétre nominal de la portée du roulement arriére SKF 213 + 0.021
sur l'ﬂ.l‘hI’E Pl‘imalrﬁ T T N R R e A B R R I A O B B T I  E L ﬁ'E‘-‘-ﬂ-*ﬂ-ﬂE
® :lésage nominal de 1'arbre primaire destiné a recevoir le T
roulement I]i_lﬂt.-e INﬁaﬂxﬁ'EIaﬁ T T EEE R R R R R A B T R N TEEE 52_“1{}3[]
@ diametre nominal de la portee du pignon de prise constante
EU.I' liﬂ.rhrﬂ intemédiairﬁlt!!!lll'iIii!‘lll'llii-iilll-l'l-liii IIIIII L I I B I EE‘EﬁUEEE‘SEﬂ
® .lésage nominal de la bague du pignon de prise
constante I‘Edl.lite  E R B EE R S BB E B R SR BB SRR RS E SN sEEse S @ BB % @ BB B @B R B W 52,&5“&52,6?5
.jau nominal entre ces deux derniers Organes ...scoeeees 0,070 & 0,115
® diamétre nominal des deux portées extrémes de
].TH..rhrE i]]tEI‘médiH.iI‘E R B B B @B B B BB BB B & B ¥ 88 858 F & @ L O BT I B B & 8 @ ® B B ® B B @ B & & & & 88" W LA 45‘+{}‘013
+ 0,002
® diamétre nominal du palier de 1'arbre secondaire destiné e
i_facevnir le roulement pilote a4 aiguilles ....civveecnnrccccnnneans g e 30 = ﬂ:ﬂﬂz
® diamétre nominal de la portée des roulements SKF 440.139 oG4
+
’ i iililI-l-lll-ilil‘il‘l.iliiilll-lililiiiflll!i'ii'iil lllll LI ﬁ :
sur l'arbre secondaire 5 + 0,002
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@ diamétre nominal de l'arbre du pignon de renvoi

diﬂ mﬂrﬂhﬂ H.I'I'iéI"E |-|-ri-lil-l-l-l--ll-l-q-i-l--l-n-l'iilliiilliliilllI-ll--l-l-i-l-i-l-l-l-ll- 7 35 . D‘{}25
: i r G‘DED
@alésage nominal des bagues du pignon de renvoi de
]TIH..IC]'I.E ﬂrriérﬂ R W R W R B B R B RS R EE RSB E E R S RN EEEE S E R s NS s AAA 35‘125 ﬂEE'ISD
% .jau nominal entre ces deuX OrgaNeS ..ecsscescscsssssssssssssssnsan 0,075 &4 0,125
J
1
D - couples de serrage impeéeratifs
3] Couronne Gleason 47 dentsS ..cesssesssssssssssssssssssssssssssssvssnsnnas cessssss 10,9 m.daN
i Roulements coniques sur pignon 10 dents Gleason ........ssscsss0svessnsvscannnnsce 35 m.daN
Pignon de prise constante multipliée 37 dents sur arbre primaire «..sc000c0e0. sss 20 m.daN

58 REDUCTEURS LATERAUX

Ces ensembles constituent les réductions finales du tracteur.

A -rapports de reduction

Jusqu'au tracteur 148.096, le rapport du couple des deux Téductions cylindriques 6tait de 14/62
Pour satisfaire aux exigences du code de la route ( augmentation du régime moteur qui passe de
1900 a4 2000 tr/mn) le rapport de ces réductions est ramené a 13/63 & partir du tracteur 148.097
Il v a interchangeabilité entre les nouvelles et les anciennes piéces. Le module des pignons i
taille cylindrique reste inchangé : 5,5

B.grande couronne d’arbre de roue

La grande couronne de réduction 63 dents est emmanchée & chaud (230°C environ) sur une partie
lisse de 1'arbre de roue.

Serrage entre ces deux pPiéces .ecvieiierittitttnsiissersninnnnnne sesisneeewe e R U, 193 K U, 289
C'est un cOne a 10 % et une clavette plate traitée a 80 - 95 kg/mm2 qui assurent la solidarité
du moyeu avec l'arbre de roue.

C - blocage de I'éecrou du moyeu

: Ecrou de fixation du moyeu et filetage del'arbre de roue étaient de 39 mm
Jusqu'au tracteur au pas de 3 mm. Un seul trou de goupille apparaissait sur 1'arbre de roue
146127 Ancien couple de serrage de l'écrou 100 m,daN

P e e Le diamétre des deux piéces subsiste mais le pas passe de 3 a 2 mm. De
A partir du tracleur pj1yu5  1'arbre comporte deux trous de goupilles forés perpendiculairement.
146.128 Nouveau couple de serrage de 1'écrou 120 m.daN

La réduction du pas et la présence d'un trou supplémentaire de goupille permettent de freiner
correctement 1'écrou. Pour réaliser le couple de 120 pm.daN, utiliser une clé munie d'une ral-
longe. Le couple préconisé est obtenu au moment précis ol la rallonge reste parfaitement hori-
zontale sous l'action d'une force de 100 kg représentée par des poids marqués, force qui s'exer-
ce 4 1,20 métre du centre de 1'écrou.
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COUPE D'UN REDUCTEUR LATERAL (FIG.77)

- (1) plateau fixe de frein - (2) disque de frein - (3) plateau mobile de frein - (4) arbre 13
dents de sortie du différentiel - |5) bague d'étanchéité 64 x 85 x 16 - (6) roulement 6313-(7)
roulement 6310 - (8) écrou de fixation du moyeu - (9) goupille fendue - (10) rondelle d'appui
- (11) vis épaulée de fixation de roue - (12) moyeu - (13) bague d'étanchéité munie de sa cage
- (14) roulement 6218 - (15) roulement 6310 - (16) axe vertical du levier de commande de frein

- |17) levier de commande de frein - (18) ressort de rappel du plateau mobile - (19)bague d'é-
tanchéité 54 x 72 x 10.
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