| b il

LE. TRACTEUR

X
S. L.
7

.T. TD 4

N



SUR ROUTE. .... i IS R T !

NE SOYEZ PAS IMPRUDENT !

Ne comptez pas sur le tracteur pour freiner sa remorque
i 3 3 A 3 . ?
‘La remorque doit toujours étre munie de bons freins .

Abordez les virages d vitesse réduite, un tracteur agricole
braque court ; un virage court & grande vitesse est dangereux.

V5. Viérifiez  fréquemment le gonfluge égal des pneus avant.

CONDUITE ET ENTRETIEN |
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- RENSEIGNEMENTS UTILES P
: CARACTERISTIQUES
: MOTEUR ® .
Nombre de cylindres ..... .vieiiiinii s 4 1
Aldsage . d. .o i it ee e e i ... 110 mm ¥
COUSe. oy e o ain w sie o o ieTdiut o asaiaiass e O vt 160 mm.~_
Cylindre .ottt it cieaa e ebonne : 6,2 lit. _ 3
REGIME ")\ s wtetois su v s o es s ia¥ons o3 aba RT0 ULy 0 g . 1100 t/ 3
PUlssance o h iy o e L U RIS e e T s 4G CV.
Taux de c8MPression <. .i.iiiiaai it 14,5
Ordre d'inJECtion ... tureieiin i [-3-4-2
Levée des soupapes ............ R TR N A PN T 11 onm. A
Jeu de soupapes (& chaud)
Admission ... ..veeeennn o e SRR L O e 0 mim 2
Echappement ..... I SR IR fce, 4 i S C m/m 25
Pression d'lnjection . ........eeeiiiiie e 150 kgs
. Vitessé de la poulie de battage ....... o T 1 e 800-t/m.
*Djzmétre de la poulie de battage ....................0. 290 mm.
Vitesse de rotation de la prise de force ..............%. 535 t/m
:Dimensions du cannelé d'entrainement de la prise de foce : ]
28 7/34 L R R 5 anpl de 8,3
‘ £y 4
*. CONTENANCES # ;)’ :
Réservoir & combustible . ........ccuiiiieiiiian. f! =80 litres
Carter moteur aprés vidange . ... oo iiee i gty |2) htres_’} )
Contenance du filtre 3 huile ... ... ool i - 3 litres
Cartzr de boite de vitesses .. ........ ... ... .0, W g 12 litres 1
Certer de pont arrfidre . ... ... 18 litres':
Radiateur =, igsii et 0 Ruai T ot T el e % 6. D e s 30 litres
£ - _PNEUMATIQUES " i 4
A l'arriére : 12,75»28
A l'avant : . 6,50x20 A ST 7 ,;,lo 28
Pression de gonflage : suivant fabricants.
R : ;
23 . IDENTITE DU VEHICULE : %
Nedg, m'oteu>¢ak e o, ;
“Ne du véhiculd £ ; i : a
. Ne -marncule i wer : :

T AL rner%:gr Paile” AR. gauche entre lanterne AR. et motif.) %
> 6 avant sur? plaque se fixant sur les deux bossages situés sous le -
<arteér porfe- pherés) 3 ; E
EntPaxes’ des deux trous de fixation : 200 m/m.
Dn‘a’metre des boulons 8 m/m
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DESCRIPTION

CHASSIS. — Le tracleur « SIFT-Diesel TD4 » se compase essen-
iellement de trois éléments :

1* Le moteur proprement dit. :

2° La boite de vitesse se montant directement sur le moteur et
‘zisant elle-méme partie du chassis.

3° Le pont AR. relié rigidement 3 la boite de vitesse et constituant
wec elle ce qu'on peut appeler le chassis.

TRAIN AVANT. — Le train avant est constitué par un essiey sus-
sendu par un ressort semi-elliptique articulé sur le moteur 3 son avant
»ar une cheville ouvriére.

-

MOTEUR. — Le moteur est du type & soupapes en téte et culbuteurs
:ommandés par larbre a cames placé dans le carter et par tiges et
wussoirs ; le carter du moteur formant bloc regoit les chemises en fonte
péciale et qui sont immergées dans I'eau. La culasse est rapportée.

Le vilebrequin repose sur cing paliers munis de coussinets minces
evétus de métal spécial, il est foré intérieurement pour recevoir la distri-
sution d’huile sous pression aux paliers et aux bielles.

L'arbre 3 cames est commandé par pignans et supporté par trois
»aliers, un pignon placé sur cet arbre assure la commande de la pompe
1 huile, un arbre seccndaire commandé par un pignon assure la commande
le la pompe d'injection. Le graissage est effectué sous pression, I’huile
tant refoulée 3 travers la tuyauterie correspondante par une pompe &
iros débit qui est noyée dans la réserve d'huile,

La circulation d'eau s'effectue par une pompe centrifuge placée 3
‘avant du moteur et commandée par une courroie caoutchouc. L'arbre
le commande de la pompe 3 eau porte a son extrémité libre le ventiiateur
le refroidissement.

La chambre & combustion dans le piston (brevetée) est du type &
urbulence permettant Pemploi d'injecteurs robustes a orifice unique et

basse pression d’injection. Les porte-injecteurs sont trés facilement
jémontables. Chaque injecteur posséde une tubulure de retour des fuites
ollectées vers le réservoir.



DESCRIPTION wsuite

L’EMBRAYAGE. — L'embrayage est 3 disques secs, les disques récep-
teurs sont garnis sur les deux faces des plateaux de friction de matidre
spéciale.

BOITE DE VITESSE. — La boite comporte cinq vitesses en marche AV
et une vitesse en marche AR domnant les vitesses suivanies
(Vitesses sur pneus) :

Premiére vitesse ......

CET et

Dauxieme  » s 4 AR 15 ]
Troisiéme . »  ...... et ol aEge L 2
Quatriégme ¥ .......e.vce0vuev.. 153
Cinquié'me' »e il . S ahe dlee .. 25,
Vitesse, arriére ... ..0oviiiinan.an . 153

PONT ARRJERE. — La transmission du mouvement aux roues arriéres
se fait par pignons droits. A la sortie de la boite de vitesses, un couple
conique & denture conique-spirzle transmet le mouvement a un arbre
intermédiaire de démultiplication qui actionne 3 son tour la grande
couronng du différentiel. Le différentiel est 3 pignons droits. Les arbres

. de commande de roue sont cannelés 3 leur commande par les pignons

planétaires.

_POULlé DE BATTAGE. — La poulie de battage est placée environ

au milieu du tracteur du cété droit, elle est commandée directement
par I'arbre moteiir avant son entrée dans la boite de vitesses par un jeu
d’engrenages perpendiculaires 3 taille conique-spirale. Cette poulie est
commandée 3 I'aide d'un crabaudage. ' 2

PRISE DE FORCE, — La prise de force dont !a commande est direc-
tement grise sur |'arbre intermédiaire de la boite de vitesses sort 3

3

'arriére du tracteur et Ié'gérement‘a droite. Elle peut également étie

isolée a V'aide d'un gra‘baudage.

DIRECTION. — La direction est du type 3 secteur et vis sans fin.

RADIATEUR. — Le radiateur est placé & I'avant, il est fixé élastique-
ment sur une piéce formant support - par deux pattes et solidaire au
point haut de la traverse des montants latéraux, "

FREINS. — Les roues arriéres sont munijes de freins auto-serreurs
auto-centreurs systéme « BENDIX ».

Lty
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DESCRIPTION suite

RESERVOIR A COMBUSTIBLE. — Le réservoir 3 combustible est placé
a"a partie mediane du tracterur. Sa capacité est de 80 litres. - S

P S

Afin de laisser les impuretés se déposer au fond du réservoir unet
ré‘serve de 10 litres environ ne peut étre utilisée. Bien que le réservoir
porte' un tamis filtrant pour le remplissage, il est prudent de filtrer le
combustible sérieusement avant de remplir le réservoir.

Vidanger tous les mois I'eau et les impuretés.

Fig.2. = Réservolr & combustible ef niveau de sécurité.

ATTENTION !1! —. Ne jamais la'scer descendre le niveau du réservoir
wu-dessous du trzit de sécurité, car la pompe se désamorce et le moteur
‘arréte, méme aprés addition de combustible, il est impossible de le faire
epartir. 1j faut réamorcer. Pous cela, purger I'air de la canalisztion et de-
a pompe a combustible. Purger également le filtre 3 combustible.‘

|
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DESCRIPTION suite)

x

FILTRAGE DU COMBUSTIBLE. — A son entrée dans le réservoir, le
combustible est filtré par un tamis qu'il ne faut jamais enlever au mo-
ment du remplissage. Du réservoir, le combustible s’écoule par gravité
vers le filtre et de 13 & la pompe d'injection qui le distribue 3 chague -
cylindre. Le filtre est constitué par un empilage de disques de matiére o
filtrante, présentant une surface importante, zfin de réduire le colmatage.

N

11 est escentiel de purger I'eau du filtre tous les matins par le bou-
chon situé 3 la partie inférieure de celui-ci, car il est trés fréquent que 3
de petites quantités d’ezu soient entrainéss par le combustible. Cette eau 4
risque de détériorer le corps filtrant si elle s'accumule dans le filtre.

Il ne doit normalement pas y avoir d'air dans le filtre; cependant
cela peut arriver si on a laissé le réservoir baisser de niveau exagére-
ment, i} est denc bon de temps en temps d'entr'ouvrir le bouchon de
vidange d'air du filt-e situé 3 sa partie supérieure et d'dvacuer les bulles
d'air s'ily en a. i &1

Remédier imméadiatément & toute fuite de combustible survemant en-
. tre le résefvpir et la pompe ; une fuite méme minime peut provoquer
une entrée d'air rlsquant de désamorcer la pempe.




DESCRIPTION suite

EFILTRAGE DE L'HUILE DE GRAISSAGE. — En vue de réaliser une
puration aussi compléte que possible de I'huile d= grzissage, on a adopte
e systéme de filtrage & « plein flux », c'est-a-dire que, 3 tout mo-
r.;nt, c’est la totalité de I'huile refoulée par la pompe qui passe dans
e filtre. Celui-ci est constitué par un cylindre de grande dimension,
lacé 2 la pzrtie droite et 3 I'arriére du moteur. Le corps filtrant est
onstitué par une cartouchs de grande capacité et d'une efficacité abso-
ue, facilement amovible. Cette cartouche doit &tre remplacée toutes les
ing cents heures de mzrche.

Elle ne peut se nettoyer, et devient inopérante passé ce délai,

Le démontage de la cuve s'effectue facilement en dévissant la tige
entrale qui la fixe, aprés avoir démonté le capot du tracteur.

Aprés remontage, il est indispensable de faire le ;réfn. du filtre
lhuile moteur par le boucion prévu a cet effet. La contenance en est
le trois litres environ. S'assurer aprds remise en route qu'il n’existe
ucune fuite.

» ' . .
Un épuration parfaite de I'huile de graissage double ou triple la durée

‘utilisation du moteur, il est donc d’'importance primordialz d’effectuer’
2 remplacement de la cartcuche filtrante dznms les délais prévus, car cette
artouche finit par se colmater et son action devient nulle,

FILTRE A 'AIR, — Le filtre 3 air se lcompose du filtre proprement
it et du préfiltre situé & la partic supérieure du tracteur au bout d'une
heminée. Celui-ci sert de digrossisseur afin d'éviter le colmatage du
iltre principa! qui est du type mixte & huile et cycione.

;




INSTRUCTIONS DE CONDUITE
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INSTRUCTIONS DE CONDUITE sure

- l
MISE EN ROUTE. — Aprés avoir vérifié le plein du radiateur et le
niveau d’huile du moteur, s'assurer que le réservoir 3 combustibie est
plein. o
S’assurer que le levier des vitesses est au point mort, le frein 3 main
serré et que la pédale d'2mbrayage a été mise & la pasition débrayée a
'aide du crochet de retenue prévu 3 cet effet. R
La pédale d’accélérateur (3) étant en position accélérée, appuyer sur _le
bouton (6} situé dans le carter du comodo et aussitdt aprés appuyer avec le
talon sur la pédale de démarrage (5) et le moteur part dés cu'il a passé
quelques compressions. Ramener & ce moment la pédale de I'accéléra-

teur (3). sur la position de ralenti et I'y laisser le temps de laisser
chauffer le moteur. i :

Veérifier le mznométre de pression d'huile, la pression d'huile 3 chaud
doit étre comprise entre 1,5 et 2 kgs, elle a été réglée par le Construc-
teur et ne doit pas étre modifiée sans motif grave, Quand le
est au ralenti, cette pression baisse naturellement.:

S'assurer & I'ampéremétre que la dymamo charge bien,

Pour a-réter le moteur, appu
laché I'accélérateur.

moteur

%
yer sur la pid:zle de Stop (4) aprés avoir

Fig. 5. —1 Tables_u de Bord.



INSTRUCTIONS DE CONDUITE (suite)

PASSAGE DES VITESSES. — Le pzssage des vitesses s'effectue com
me sur une voiture ou un camion en débrayant chaque fois qu'on désir
diplicer le levier de changement de vitesses et en lzchant ['accéléra
teur.

Le passage ‘des vitesses est généralement aisé, méme pendant _|
marche du tracteur, toutefois, il n'est pas recommandé de passer de
combinaisans entrainant un bruit d’engrenage ; il est préférable d'arréte
totalement le tracteur et de démarrer dans la vitesse désirée, ce qui es
presque toujours possible. _

Les combinaisons habituelles facilitant le passage des vitesses, telle
que le double dibrayage, sont naturellement recommandables et le con
ducteur en aura vite pris ['habitude.

Bien que 'embrayage soit trés progressif, il est recommandé pot
augmenter sa durée, d'embrayer progressivement en levant le pied gauch
doucemazat, tout en appuyant le droit sur I'accélérateur orogressivemen

Fig. € — Schéma d= la grille des vitesses
CONDUITE NORMALE DU TRACTEUR. — Il ne faut pas débray
quand on désire freiner, mzis seulement quand la vitesse est devenue tr
faible. . ' .

Dans les descentes, il ne faut jamais mettre le levier de changeme
de vitesses au point mort.

A larrét, il est recommandé de placer le levier de frein & main
position bloquée et d’engager la premiére vitesse en cdta et la marc
arriére en descente. o

1l est recommandé de ne pas braquer sur place, ce qui fatig

_ inuti'ement la direction ; dés que le tracteur est en mouvement, mér
“Y faible vitesse, le braquage devient aisé.

P
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PERIODE DE RODAGE }

Pendant les cing cents premiéres heures de marche du tracteur, il
est recommandé de n'utiliser en aucun cas le tracteut 3 pleine puissance
1l faut an effet laisser aux différentes parties le temps de se rode:r avant
d’utiliser [e tracteur 3 la limite de sa capacité,

Pendant la premiére période de rodage s'étendant jusqu'a la cing
centiéme heure, vidanger le moteur totites les cinquante heures, ensuite
effectuer la vidange toutes les 70 heures de marche.

Aprés la cinquantiéme heure de marche, vérifier et compléter |e niveau
d’huile de la boite de vitesses et du pont AR,

Pendant la période de rodage, il faut surveiller attentivement le ma-
noméue de pression d'huile et lg thermométre 3 eau et s'assurer par leur
contréle fréquent pendant la marche du moteur que leurs indications
corcordent bien avec les chiffres que mous rappelons :

Huile, 1,5 & 2 kgs 3 vitesse normale du moteur.

Ezu, 75 & 85° pour moteur zn charge.

1]
VERIFICATION - RESSERRAGE. — Pendant la période de rodage, il
faut plus particuliéremznt procéder au resserrage de tous le: écrous et
vis, et notamment vérifier :

— le goupillage des bielles et des peliers ;

— le serrage des écrous de la culasse :

— le réglage des culbuteurs

~— la tension de courroie du ventilateur et de la dynamo

— les écrous de serrage des goujons de fixation de la boite sur le
pant ; i e

x

— les écrous de serrage des goujons_de fixation des trompettes de
pont

 — les écrous de serrage des goujons de fixation de la chape d'essieu
sur le moteur ;

—- les étriers de ressort, les écrous de fixation de roues, etc

Rescerrer les écrous de culasse modérément oprés la premiére
semaine de marchs, 3 I'zrrét du moteur, véndant que celui-ci est chaud,
en suivant l'ordre du tableau annexé (voir page 43).

Pendant la période de rodage, il faut particuliérement vérifier le
réglage de la pédale d'embrayage. Cette pédale doit avoir un jeu suffi~
sant au plancher, s’en assurer fréquemment.

B
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GRAISSAGE

Les cervices qu'on est en droit d’attendre d'un tracteur dépender
avant tout de son entretien et principalement du graissage. Aussi ngl
recommandons d'observer rigoursusement les instructions et les fraqus-
ces indiquées . 1

N'employer que des huiles de premiére qualité.’ Nous scumettre d
échantillons s'il y a doute.
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'GRAISSAGE (suITE)
Lex MOTEUR, — Contenance : 12 litres~

. Utitiser une huile spsciale pour moteurs diesel ne contenant ni acide .
o . b r . . K .
ni resige et correspondant aux caractéristiques du tableau Ci-dessous :

< v Période d'été Période d’hiver
Viscosité Engler 4 50° C...... 9 %%‘_’m 6a7
Inflammabilité en vase ouvert. . 230{ ZlO“
Résidu Conradson inférieur &. ... 0,07 % 0.07 %

La combustion de cette huile ne doit pas en outre laisser de résidus
abrasifs, '

Vidanger 3 chaud toutes les 70 heures de marche environ, rincer avec
; une bonne huile de rincage {ne jamais employer de pétrole pour le
: ringage). Faire tourner le moteur quelques tours sans allumzge, videnger
I'huile de ringage complétement. Revisser soigneusement et sien bloquer -
le bouchen de vidange. Iatroduire la quantité d’huile nécessairz jusqu'au
maximum indiqué par la jauge. Ne jemais laisser descendre le niveau
au-dessous du minimum sous pezine d'accident grave. Il est recommandé
de marcher toujours au voisinage du maximum. Il faut donc refaire le

plein d'huile tous les matins et chaque fois aque cela est nécessaire.

Fig. 8. — keﬁplacement de Ia -carl'.ouu:lal-e du filtre é_huile
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GRAISSAGE SUITE) A

La consommation d'huile est normalement négligeable quand on con
mence 3 consommer de ['huile, cela provient la plupart du temps=c
colmatage des segments racleurs et des trous de retour d'huile dans |
pistons. Il faut les nettoyer, Au cours de cet nettoyage, il est reron
m:nd3 : .

1° De ne pas désaccoupler pistors et pielle; ; “

2° De ne pas démonter les segments d'étanchéité & moins que ceux-
ne soient particuliérement usés. C'est en effet une praticue pernicieu
de changer ces segments sans nécessité absoiue

{Ne jamais laisser fonctionner le moteur quand la consommati
d'huile dépasse trois litres par jour.)

Si, par suite de circonstances anormales telles que dilution, présen
d'eau, lhuile vient a étre scuillée, il faut vidangse non seulement
czrter moteur, mais aussi le filtre a huile, il faut alors remplir celui
par le bouchon placé a sa partie supérieure, sa contenance est d= 3 litr

Toutes les mille heuzes de marche du moteur, il faul nettoyer mé
culeusement e tamis de la crépine d'aspiration 'huile du moteur 3 l'a
d’une brossz finz imbibée d'essence, aprés avoir diémonté la porte
visite située a la partie inférieure du moteur.

Il n'est pas utile d2 démonter ce tamis, 3 mcins que son examen
le révéle particuliérement encrassé. Ce tamus 4oit toujcurs étre nror
si sa surface était colmatée par des imputetés cantenues dans I'huile,
circulation ne s’effectusrait p'us convenablementi {ce qui orovaquerait
accidents graves), Dans ce czs, il faut le changer, ce qui est trés fac
celui-ci étant tenu par un jorc

Fig. 9. — Tamis filtrant d'aspiration d"awile.
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GRAISSAGE (SUITE)

TRES IMPORTANT ~— GRAISSAGE DES CUI;BUTEURS ._ 2%

Il est indispensable de graisser au moins desux fois par semaine a la
burette les parties supérieures de la culasse. Pour cela il faut déposes
avec une burette une petite quantité d’huile sur chadue culbuteur, sur
la téte des poussoirs et sur Ies\ soupapes. || m'est pas utile de démonter
camplétement le cache-soupape. |l s'u_ffif de dévisser les deux écrous qui

la fixent et de le reculer suffisamment.

Fig. 10. — Graissage des cufbuteurs



’ @E Niveau du pont,
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" GRAISSAGE (SUITE)

Fig. 11. — Remplissages, riveaux et vidangss de la boite de vitesse
et du pon! :

LS

g]? Vidange de la boite de vitesses.

@ﬂ Niveau de la boite de vitesses.

B! '
533’ F}emplissage de la boite de vitesses

.

@5_2 Vidange du pont.
giRemplissage du pont.

Utiliser une huile épaisse de bonne qualité

s -



GRAISSAGE (SUITE)

~ BOITE DE WITESSES. — La contenance est de 12 litres, remplir jus-
u'au niveau d'huile spéciale.

‘La vidange de la boite de vitesse doit avoir lieu tous les 6 mois par
» bouchon de vidange prévu 3 cet effet, effectuer cette vndange aprés
ine journée de travail quand 'huile est fluide.

PONT ARRIERE. — Lz contenance est de 18 litres, remolir jurau'av
ouchon formant niveau. La vidange a lieu tous les 6 mois par le bou-
hon de vidange, opérer comme pour la boite.

POULIE DE BATTAGE. — Le compartiment contenant les engrenages
e commande de poulie de battage communiqua avec celui de la boite
e vitesses.

PRISE DE FORCE, — la prise de force ne réclame aucun entretien
pécial, son graissage est assuré en méme temps que celui de la boite de
itesses,

La vérification des niveaux de la boite de vitesses et du pont doit étre
ifectuée une fois par semaine ou toutes les 70 heures de marche.
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GRAISSAGE (SUITE)

2 fois par mois

Utiliser la pompe 3 graisse

Fig. 12, — .thevulie ouvriere

B
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1 Graisseur.



-

. GRAISSAGE (SUITE)

2 fois par mois

Utiliser une burette

.

Fig. 13. — Direction. Moyeu du volant

’
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GRAISSAGE (suITE)

2 fois par mois

Utiliser la pompe 3 graisse

Fig. 14 — Essteu avant cate dront

1 Graisseur Fusée
» Jumelle

| » Axe de ressort non apparent
Barre de connection
1 » Levier de direction -

Levier de direction apnarent figure 15

-

zi-dessus

A3 5 %
L W &



GRAISSAGE' (SUITE)

2 fois par mois

Utiliser la pompe 3 graisse

Fig. 15. — Essieu avant c6té gauche

1 Graisseur Fusée

1
1
1

» Jumelle b
» _ Axe de ressort non apparent ci-dessus

» . Barre de connection -

21



GRAISSAGE (suITE)

2 fois par mois »

Utiliser 1a pompe a graisse

(Y
i FTivpiiLlens

Rl oz o wwe e o 4449901 " Mourcagan |

Fig. 16, — Pompe & eau

o ————

7 L S SO

1 Graisseur

-~

Employer de la graisse consistante spéciale & roulements

- . 1 .ﬁ -
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GRAISSAGE (SUITE)

2 fois par mois
Utiliser 13 pompe 3 graisse

Fig. 17. — Butée d'embrayage

1 Graisseur ; ! . L ! 2
Ne jarnais faire PLUS D'UN TOUR de la pompe 3 graisse au GRAISSE!IR
de la butée &’embrayage

2 Graisseurs
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2 Graisseurs

GRAISSAGE (SUITE)

1 fois par mois

Utiliser la pompe 3 graisse

Fig. 19. — Palonnier de freins f
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GRAISSAGE (SUITE) ;

1 fois par 2 mois
Utiliser la pompe 3 graisse

Fig. 20, — Moyeux Avants

I GCraisseur Roue gauche.
I » »  droite,
. “D‘é:'i - G5 o x. ) P . - - '-- ATE g o i a 7
‘Demonter les moyeux une fois par 21 pour en ever 'a vieille graisse.
{Nettoyer les roulerments et regarnir avac de la bonne graisse 3 roulements.



B = GRAISSAGE (SUITE)

| ) 2 fois par mois
Utiliser la pompe & groisse

Fig. 21. — Cables de freins

| Graisseur & droil
1 » & gaucth

1 » directiot

1 3 ’
t #“ "1 Graisseur :
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GRAISSAGE uiTE

| fois par mois

Utiliser la pompe a graisse

Fig. 23. — Crochet de remorque

LRl

e ey

| graisseur

P

DYNAMO, — 1 goutte d'huile fluide par semaine.

DEMARREUR. — 1 goutte d'huile fluide par semaine.

—p

POMPE A COMEUSTIBLE. — Tenir le niveau de la jauge avec -de
Yhuile fluide.

REGULATEUR, —— Huile fluide jusqu’au bouchon de »niveau.
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Fiz. 24 Les bouchons de remplissage sont peints en jaune.
Les bouchons de vidange < nt peints en rouge.
Les bouchons de nivea ~cints en blanc
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TEMPS FROIDS

VIDANGE DE L'EAU. — Dévisser les bouchons prévus 3 cet effet
sur le radiateur et sur le moteur, avoir soin pour faciliter 1a vidangs
d'ouvrir le bouchon de remplissage du radiateur, Vidanger a chaud.

ANTIGEL. — I est intéressant pour éviter de vidanger chaque soir,
d’employer un bon antigel. Si 'on choisit 'alcool, la proportion est de
20, % d'alcool dans l'eau du radiateur pour empécher la congélatior
jusqu'a — 10°. i

La capacité du radiateur est de 30 litres, il faut donc incorporer 7
8 litres d'alcool. Comme I'alcool s'évapore pendant la marche du mo-
teur, il faut en ajduter périodiquement.

En fin de saison, il faul prccéder au nettoyage du radiateur et de
la circulation d'eau du moteur 3 grande eau. Il est recommandé éte
comme hiver de n’utiliser que de I'eau de pluie, pour le remplissag
du radiateur, cela évite les encrassements de la circulation d’eau.

Pour diminuer la consommatine de carburant, il est interessant ['hive
d’adapter un couvre-radiateur & volets mobiles. La température la meil
leure de I'eau est de 70° & 80° C

Fig. 25

Vidange de Peau

.du moteur.

Far temps froid,
si on a vidangé
la veille, on faci-
lite le dépar
en remplissant k
radiateur d’eat

chaude.
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TEMPS FROIDS (SUITE)

F.g. 26. Vidanrge du moteur. Faire un demi-tour au bouton molleté.

Quand T'huile est
a hasse température,
elle est tellemer.:
visqueuse qu'elle ne
peut circuler. Iy se
produit  a2lors  des
frcttzments  matal
sur méta] pouvant
étre la cause d'acci-
dents graves ulté-
rieurs. 11 est dwnc
pru&ent de réchauwrf-

marrags dés que la
température descend
au-dessous de 0o,
La partie infériewre
cu carter d'huile est

munie d'ure plague

dimension _afir de
pouvoir a réchauffer
a lcide d'un ré-
chaud électrique, si
on dispose de cou-
_rant, ou par  tout
autra woyen.

b .

e s
E Fig. 27.

't-' ; Réchauffage

démarrage.

de tole, de -grande‘

de [huile avant .
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INJECTION
DU COMBUSTIBLE

Comnie c'est le cas pour tout Diesel, il est extrémsment greve de
laisser fonctionner le moteur avec um systéme d’injection difectueux.
Dans un travail normal et une fois le moteur rodé, sauf dans les
reprises, i| ne doit pas y avoir de furnée 3 I'échappement.

La fumée est le signe d'une mauvaise combusticn., Cette mauvaisa
combustion pezut provoque.: I'échaufferment des pistons ; le gemmage des
segmants, leur grippage, entrainant de la dilution de I'huile de grais-
sage et par 13 le grippage géﬁs’ral du moteur. Elle entraine de toute fagon
une usure prématurée. |l taut donc dés I'apparition de fumée noire znor-
mal2, agir immédiatement et d'abord examiner les injecteurs, car la

plupart du temps c'est leur mauvais fonctionnement qui cause I'appari-
tion de fumée.

En général, avec de I'habitude, on peut percevoir rien qu'en pin-zat
les tuyaux d'injection entre le poute et I'index le choc de l'injection
et en déduire celui qui ne fonctionne plus convenablement. Toutefois,
en démontant les quatre injecteurs et 2n les montant a l'air libre au
bout de leur tuyau d'injection respectif, on se rend compte de suite de
linjecteu. défectueus. Il faut le remplacer. La meilleure solution est
d’avoir en réserve un injecteur vérifié tout monté sur un porte-injectaur.
A chaque démontage, il est indispensable de changer le joint du porte-
injecteur sur la culasse. On ne doit pas bloquer trop dnerglque\ment le
porte-injecteur, ce qui coincerait laiguille de I'in,ecteur, mais serrer
trés modérément avec la clé spéciale prévue a cet effat.
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INJECTION DU COMBUSTIBLE (SUITE)
AMORCAGE DU SYSTEME D'INJECTION. — Vidange de lair. -

Avart la premiére mise en marche, lorsque lo récervoir & combustible a
été vidé, il est indispensable d'évacuer I'air qui a pu s'intreduire dans la
pompe, les canalisations et le filtre & combustible.

2} Le filtre & combustible cera vidangs d'air en entr'ouvrant le
bouchon de vidangz d'air situd 3 la partie supérieure jusqu'd ce que
toutes les bulles, s'il y en 2, soient évacuées. -~ 4

b) Desserrer 1'écrou-raccord qui fixe la tuyauterie d'alimentaticn

venznt du fillre 3 la pompe et resserrer lorsque le ‘combustible s'écoule
sans former de bulles.

-«

c) Pour évacuer I'air de la pompe d'injection, desserrer les deux vis
de pass:ge d'air situées a la partie supérizure de la pompe jusqu'a ce que
toute bulle d'air ait disparu. Pour évacuer 'air des cylindres de la pompe
faire faire quelques tours au moteur, la pompe étant en position « stop »,
puis en position contrzire jusqu’'a ce qu'aucune bulle 4'air ne soit plus
perceptible aux raccords des tubulures de refoulament, qui, au préalable,
ont été desserrées, :

d) Pou- les tubes d'injection, er dévissant aux raccords des porte-
injecteurs on fait faire quelques tours au moteur jusqu’ad ce que le comi-
bustible en sorte sans bulle d'sir. Les revisser ensuite.

1l est bon aprés avoir mis le motsur en route, de s'assurer_quil n'y

- aucune bulle d’air emprisonnée dans le corps de pompe en entr'g@:ant

Y -2, 2y . Fels
légérement les bouchons purgeurs quelques instants. AT




INJECTION DU COMBUSTIBLE suUITE)

EXAMERN

DUN INJECTEUR A LA POMPE D EPREUVE

AVANT  PENDANT  APRES
OUVERTURE LINJECTION FERMETURE

. i .
Eranereire pmiaire
AVANT OUVEATURE TT 9
AmmEs reamerunc
8onrne ﬂnvﬂ!uanox B ON

.
Boant AUt vtpu,l rion
Hars g InsecrevR B MEDIOCRE

‘Bave’a YANT OUVERTURL ; ﬁh'l’:un-n 5;,_4, I
£7 APALS FERMETURE £AETPRE A
POUR VERIFICATION

.
[t MAUVAILS

AUCUNE I’lﬂ(ﬁ{f'l‘ AREMPLACER

MAUVAISE PULVERISATION P PIMEDIATEMENT

L2 DctamerEnEnT  DE {OUEATURE DOF r AvOiR LiEw AU MONENT OU L& MANOMITAE
D¢ L4 POHPE DEPRIUTE INOIQUE o*

18 DOIT (TRE ACCOmPACNE Ou BRUINT uﬁu:run.'npul D un tnvECTEVR QUi
DECLANCHE BrEn

pNECT

Fig. 29
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INJECTION DU COMBUSTIBLE (suITE)

REGLAGE ET VERIFICATION DES INJECTEURS. — Organes essen-
tiels du moteur, les injecteurs sont du type a orifice unique. lls doivent
&tre dimontis périodiquement et nettoyss avec g-znd soin, ils doivent
étre absolument étanches. :

La pression d'injecticn doit étre de 150 kilos environ.
Un injecteur en bon état donne une pulvérisation suivant un céne
peu ouvert. Cette pulvérisation doit étre blen homogéne sans présence

de jet liquide.

Pour procéder & cet examen, il faut posséder une pompe d'essai 3
main qui parmet égalemsnt de constater la pression,

Si vous n2 possédez pas cet appareil 3 domicile, donnez vos injec-
teurs 3 vérifier & votre mécanicien qui pesséde cette installation.

Fig. 30. — Essai d’un injocteur 3 Ja pompe 3 main




36

FILTRAGE DE L'AIR

L importance d’ut
bon entrctien de
filtres a air est pri

mordiale.

Quand les filtre
sont ~encrassés, Pai
se charge de pous
sieres dont [intro
duction dans Je mo
teus provoque un

usure rapide.

fig. 31 — Démontage du préfiltie

ENTRETIEN DU PREFILTRE. — Le préfiltre doit étre nettoyé t:
frequemment, car il se colmate et empéche le moteur de s'alimente
Quand on travaille en atmosphére poussiéreuse, il faut nettoyer le préfilt
tous les jours A l'essence, laisser sécher.

En battage, il faut le nettoyer plusieurs fois par jour si cela e
nécessaire, les poussiéres de battage colmatent rapidement et sont abr

SiVes.

Une excellente solution consiste alors & posséder un panier de r
change pour éviter toute immobilisation.

v

_’.
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FILTRAGE DE L'AIR

Fig. 32, — Nettoyage du filtre 3 air

ENTRETIEN DW FILTRE A AIR. — Metire de I'huile dans le fond de
la cuve jusqu'au bouchon de niveau peint en rouge. Quand l'huile est
<omplétement chargés de poussiéres, laver la cuve et le panier & I'esserice,
puis regarnir d'huile comme indiqué ci-dessus.

Utiliser une huifle fluide ou demi-fluide.

\(
.“'.

(5
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REGLAGES DIVERS

DETERMINATION DES POINTS MORTS. — Le poin: mort haut du
cylindre »°® 1 (cdté radiateur) est rigoureusement détermin3 par la coin-'s
cidence d'un trait marqué par la poulie 3 gorge de commande de lz
courroie de ventilation avec Paréte harizontale de la piéce avant du
support de radiateur (plan horizontal peint en blanc).

JEU DE CULBUTEURS - SOUPAPES. — Ce jeu doit étre :
admission ... ee TeRnp S sm, . . e Omm. 2
échappement ........ . e vih o WA 2 Oam. 25

Il est facilement réglable par un simple desserrage ou resserrage
de 1a vis formant rotule sur l2 culbuteur.

Bien resserrer le contre-écrou et vérilier aprés le resserrage que le
jeu n'a pas été modifié.

Masurer ce jeu le moteur étant chaud.
- < %




39

, REGLAGES DIVERS (suITE) Thege
Pour tendre la courroie de ventilateur, il suffit de rapprocher le

flasque réglable de la poulie d’entrainement de . la pompe 3 eau du . -
b flasque fixe. Pour cela, desserrer 'écrou de bloguage de ce flasque, I'im-

srobiliser en introduisant dans wne encoche la cale prévue 3 cet effet,

faife tourner le ventilateur 3 la main de la quantite suffisante pour tendre

TG

la courroie. Ne pas exagérer la tension. Bien serrer I'écrou de bloquag2

du flasque moblle

t erwa ﬂt’fwﬂr{ /c‘,r T2 e 22
; a8
70444 _ et | Z;‘/ &‘Jf\"é}%

el

i

Fig. '34. — Tension de la co;lrroie de ventilateur.
On a démonté He radiateur pour Ia clarte du cliché.
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REGLAGES DIVERS (SUITE

EMBRAYRGE. — Est réglé une fois pour toutes en atelier, il n'y 2
aucun réglage quand I'embrayage patine par suite de l'usure des garni-~
tures. |l faut faire changer celles-ci.

11 faut simplement veiller a ce que la garde au plancher reste suffi-
sante. Quand la garniture s’use,” la pédale tend a remonter, réduisant la
garde prévue qui est de 2 cm. Ratablir la garde initiale, une tige de’
réglage relie la pédale a I'axe de la fourchette. Crite tige est prévue
pour cela : il suffit de dévisser de 1 ou 2 tours. Bizn bloquer le_contre-
écrou aprés avoir effectué le réglage. i

~ Fig. 35. — Tige de réglage de la pédale d’embrayage

-
A



REGLAGES DIVERS (SUITE}

TN est important pour un tracteur qui est en partie routier de ne pas

négliger le jeu de la direction, car ce jeu enléve de la p:écision 3 la direc-
tion, ce qui peut amener des accidents de route.

REGLAGE DU |EU DE LA DIRECTION. — Le réglage du jeu entre 13
vis et le secteur s'effectue en faisant tourner la bague excentrée en bronze
terminée a I'extérieur par un 6 pans sous collerette. Le 6 pans est blogué
par une petite vis noyée dans le corps da direction. :

Pour la-‘clart? du cliché, on a dimonté le levier de commande, mais,
bien entendu, pour effectuer le réglage, on ne doit pas le démonter
I'écrou et la vis étant parfaitement accessibles.
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REGLAGES DIVERS (SUITE)

REGLAGE DE LA TENSION DE LA CDURROIE DE DYNAMO, —
Le réglage de la ftension” dz cette courroie de dynamo  est exécuté
comme pour le réglage de la tension de comumande de pompe 3 eau, par
rapprochement des flasaues de la poulie commandée.

Toutefois, pour la dynamo, on opére de lla maniére suivante :

Entre chacun des flazques constituant Il pouliz d: dynamo il y a
trois rondelles d’épaisseur, Il suffit donc d'enlever une de ces rondelles
pour rapprecher les deux flasoues I'un de 1'zutre, ce qui augmente le
dizmétre sur lequel s’enroule la courroie.

Il faudra remettre cette ou ces rondelles a leur placz, entre les
2 flasques, nuand on mettra une courroie m=uve,

Pour ne pas égarer la rondelle d’épaisseur enlevie, il faut la placer
devant le flasquz mobile, ssus la randelle spécizle serrée par I’écrou.

Fig 37

»3
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REGLAGES DIVERS (SUITE

» REGLAGE DES MOYEUX AVANT
Profiter du ncttoyage annuel des moyeux avant pour faire régler le

v jeu des roulements & rouleaux coniques.

FLECHE DU RESSORT 2 AVANT
Quand le ressort avant est affaissé de C™ il est indispenszble de le

<hanger sans retard. Ne jamais le faire redresser.

SERRAGE s RESSERRAGE ~.CULASSE

SERRAGE DE tA CULASSE . 4PRES MONTAGE DE LA CULASSE EFFECTUER LE SEARAGE

CoONMNE SuIT * , ;
17 APPROCHER TOUSLES ECAOUS EN CONNENCANT PAR t2 N2Z POUR FINIR PARLEN°T?

2) SERRER MODEREMENT CHACUN DES ECROUS DANS L& MENE ORDRE Q4& PRECE
dEMMENT

Y ConrinveRr suSeu AU BLocAcs DE CHAQUE EcRov
JL FAUT Av MOIvS ¢ PARSES POUR OBTENIR UN SERRAGE COARECT.
(BRAS D2 LEVIER D& A Cter A empioren 300 wmaximor)

16 12 8 @) ) B O (13 (d7
RES:SERRAGE DE LA CULASSE EFFECTUER UN RESSERRAGE APRES QuELQUES

NEURES DE MARCHE ET R Cwavd
(BIEN SUIrRE LE MEME NONEROTAGE POUR (& RESSEARAGE)



44

ENTRETIEN GENERAL

Le fenctionnement du moteur Diesel S.1.F.T. est excessivemznt sim-—
ple ; si le moteur a d2 la compression, si la pompe d'injection est biern
emorcée, si les injecteurs sont en état, le fonctionnement ne peut laiscer
& désirer. Si le moteur ne part pas et s'il se met 3 fumer, cela provient,
la plupart du temps, d'un injecteur qui ne foncticnne plus normalement.
Il faut alors démonter les injecteurs et les vérifier.

Il psut également se produire qu'une soupape soit gommée, mais cela
se voit immédiztement en enlevant le cache-scupape.

INTRODUCTION DU COMBUSTIBLE DANS LE RESERVOIR. — Biem
que pompe et injecteurs soient protigés par trois filtres en série, on a
intérét & introduire dans le réservoir du tracteur du combustible déja
sérieusement filtré. Pour cela, il faut, tout en laissant le panier filirant
existant 3 I'antrée du réservoir, filtrer le combustible, soit dans un erton-
noir, soit par tous autres moyens. Un excellent moyen consiste 3 pren-
dre un fUt ou une citerne et une pompe 3 mains sur lzquellz on peut
zdzpter un filtre sérieux.

A chaque sortie, vérifie; le niveau d'huile du moteur, lg niveau d'eau
du radiateur, graisser les organes indiqués sur le tableau.

Les bouchons de remplissage sont peints en jaune.
Les bouchons de vidange sont peints en rouge.
+ Les bouchons de nivezu sont peints en blanc.
.

ENTRETIEN GENERAL. — Entretenez convenablemant votre trac-
teur, mzintenez-le constamment en aussi boA &lat que possible. Votre
personnel et vous-méme s'y attacheront d’autant mieux que le tracteur

sera, quel que soit son age, dans un état aussi voisin que possible du
neuf. :

Dés qu'un organe ou un accassoire a laché, changez-le sur-le-champ..

Tenzz le tracteur en bon état extérieur par des lavages soignés et des.
dégraissages. Ne tolérez pas des ailes embouties, des calzndres déformées.
Faites redresser les tdlerias.

S'assurer & l'arrét du moteur et dans I'endroit ou il stationne .qu'il
n'y a aucune fuite d’huile ou de combustible, sinon i| faut y remédier
immédiatement.

Faites des raccords de peinture ; nous pouvons foumir des petits
bidons de peinture au standard SIFT. .

N'hésitez pas 3 nous consulter, méme pour des détails minimes.
Nous serons toujours & votre disposition.

—r



ENTRETIEN
DES BATTERIES
D’ACCUMULATEURS

—_—

Les batteries de gramde capacité assurent un démarrage facile,
méme oar les temps les plus froids, 3 condition d'étre en bon état,

Toutes les semaines, il faut exzminer les batteries, pour cela enls-
ver le couvercle du coffre formant sidgge 2n ouvrant les attaches avant
at arriére, .

12 Ajouter, si besoin est, de I'eau distillée par chacun des trois orifi-
<es de chaquz batterie, de fagon 3 maintenir le niveau a 1U ou 15 m/m
. au-dessus des plaques. Employer uniquemen: de I'eau distillée (en vente
chez les droguistes) ou da l'eau de pluie. 1l .est facile de remplir une
bonbonne trés propre d'zau de pluie, en prenant toutes les précautions
nécessaires pour que cette eau soil absolumant propre.

Utiliser pour faire I'zppoint d'eau des batterics une bouteille spéciale
avec bouchon travarsé de deux petits tubes, I'un droit pour I'eau, l'autre
recourbé pour l'air. On trouve ces bouchons dans le commerce. Aprés
avoir fait Pappoint d'eau sécher soigneusement le dessus des batteries
pour évitaer le sulfatage.

2° Entretenir trés soigneusement les cosses de batteries ; faire dispa-
raitre complétement le sulfate, puis graisser 3 la graiss2 consistante,’

3° Surveiller le systéme de calage des batteries de fzgon qu'elles ne
Puissent se heurter. Remonter le couvercle avec précaution pour éviter
tout contact avec les bornes et les cosses,

4° Dans le cas ot la puissance des batteries semblerait affaiblie, les
faire examiner par un spécialiste qui réparera ou changera la batterie
ou les éléments en mauvais état. .

5° Si le propriétairz du tracteur posséde un chargeur, il. peut &tre
utile de mettre la batterie en charge de temps en temps, particuliérement
aprés un arrét prolongé du tracteur. Faire établir par un spécialiste un
systéme de cibles avec pinces de facon i faire la jonction chargeur-batte-
ries avec facilité, ¥
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LAVAGE

Avant d’entreprendre  le  lavage du  tracteur, il fzut pro-
téger le renitlard situé 3 'a vartie supérisure du couvre-culasse, y placer
un morcezu de toile imparméable ou de cacutchouc bien maintenu. Véri-
fier que tous les bouchons sont bien fermés, Enlever la calandre du radia-
tsur. Arroser ensuite tout le tracteur avec un jet en pluie pour ditremper.
Eviter d'introduire de 1'eau sous le couvercle du coff-e a batteries pour
ne pas mouiller ni les canalisations électriques, ni les batteries. Eviter
ézzlement d'introduire de l'eau par le dessous du carter de tableau de
bord. Protéger la partie arriére des projecteurs, y compris le porte-lampe
par un morceau de toile imperméable. Arroser ensuite avec un jet plus
puissant pour détachzr et faire tomber la boue et la poussiére.

Sous les ailes, utiliser au besoin une brosse & manche sous le jet.-
Continuer sur toutes les surfaces avec une grosse éponge continuellement
maintenue sous le jet en pluie fine. Nettoyer les parties tachées d'huile
ou de graisse avec I'éponge imbibée d'essence, et nettoyer le faisceau
du radiateur avec un jet puissant.

Il faut commencer par la face du radiateur située cété ventilateur.
Introduire le jet de ce cdté at insister sur toute la surface du radiateur
de facon 3 chasser toutes les poussiéres, bourres, corps étrangers, aqui
se sont introduits entre les lamelles et les tubes. Aprés cela, mais a ce-

moment seulement, laver la face avant au jet.

Sécher a la peau de chamois, Sécher au chiffon sec, las cosses ou fils
électriques qui auraient pu &tre mouillés, malgré les précautions prises.-
Les_canalisations sous tubes métalliques ne risquent rien f peuvent étre
impunément arrosées. j

Laver et sécher la calandre, puis la remanter,

A la_mise an route, aprés lavage, faire fonctionner, dés le départ,
plusieurs fois le frein 3 pied.

L'introduction d’eau dans les tambours de frein, inévitable au lavage,
pouvant amener des perturbations dans Iafficacité des freins. Avec deux
ou trois coups de freins au départ, on évite des inconvénients pouvant
se produire sur la route.



. TRACTEUR AU REPOS

1 GARAGE. — Nous recommandons instamment d'utiliser un ga-
rage fermé construit en dur (murs épais ou double paroi de bois ou bri-
ques) afin que, psndant I'hiver, la température intérieure du garage se
mzintienne au-dessus de 0° ; le départ du tracteur le matin en sera’
notablement facilité (voir & ce sujet, page n® 31, réchauffage électrique
du carter d'huile}. Ce garage doit avoir un bon éclairage, des prises de
courant et un bon sol de ciment bisn entretenu. L'intérieur sera peint
en blanc 3 la chaux. L'entretien du tracteur sera plus aisé. Une fosse
n'est pas indispensable. ’

Dimensions minima de ce garaga :
Longueur : 5 m. 50. -
Largeur * 3 m. 50 4 4 m,
Hzuteur sous plafond : 2 m. 50
porte a deux vantaux ouvrant a I'extérieur ou en forme de portefeuill2
4 vantaux ouvrant a l'intérieur de : largeur 2 m. 20 ; hauteur 2 m. 10,
3 double parois bois. Placée dans I'axe de 1'un des petits cOtés du garage.

2° PRECAUTIONS A PRENDRE DANS LES CAS D'ARRET PRO-
LONGE, — Préparer une fois pour toutes de fortes cales de bois, de
tacon 3 mettre la tracteur sur ces cales et éviter le contact des pneus
avec le sol. Vidanger I'eau du rzdiateur et du moteur (voir page 30). A ce
sujet, il est facile de se munir une fois pour tout2s de deux tuyaux de
caoutchouc que l'on placera, I'un au bout du robinet de vidange du
radiateur, 'autre au robinet de vidange du motaur, de fagon a faire couler
"eau dans des récipients et éviter ainsi d'inonder le garage, puis refermer
les robinets et introduire 1/2 litre d'alcool dans le radiateur ; de cette
facon, il n'y aura aucun risque de gel.

Graisser soigneusement, mais sans excés, tous les organes (soupapes,
culbutzurs, etc...). .

Démonter les 4 injecteurs et introduire & la seringue environ 1 2
2 ¢m3 d'huile par chzque trou, puis faire faire quelques tours au moteur
3 la manivzlle, puis remonter les injecteurs. 3

Craisser toutes les articulations at parties frottzntes extérieures telies
que : palier avant de manivelle, noix d2 mise en route, articulations du
frzin a3 main, etc...

3° MISE EN ROUTE APRES ARRET PROLONGE. — Faire les pleins
d'eau, huile, combustible. Vérifier I'amorgage de la pompe & combustible.
Faire le graissage complet, en suivant exzctement les chapitres précédents.
La veille ou I'avant-veille de la mise en route, mettre las batteries en
charga aprés avoir vérifié le niveau et |'état des cosses. Faire tourner le
moteur & la main quelque temps Gonfler les pneus & la pression requise.
Enlever les cales. Mettre en route. Eviter zbsolument de faire tourner
le moteur au-dessus de sa vitesse ralentie tant que la pression d'huile
ne s'ést pas rétablie et méme tant que le moteur ne s'est pas échauffe.
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AVIS TRES IMPORTANT

REPARATIONS

Votre tracteur S. 1. F. T. est construit pour asswrer un service -da trés
»
longue durée ; cependant, quand il faudra songer i entreprendie des
réparations, voici ce que S. I. F. T. a prévu pour wous :

S. 1. F. T. a voulu que votre tracteur puisse étze remis 3 neuf’

indéfiniment. Pour cela, toutes les piéces d'usure sont interchang2ables
directement sans ajustage. Il suffit de les prélever en casier 2t de les
monter,

Exemples : Chemises, coussinets de bizlles et paliers, pistons, sou-
papes, guides de soupapes, engrenages, freins, embrayages, etc..., ca qui
permet dans les meilleures cenditions l2 dépannage sur place.

Il est bien évident qu'il ne faut monter sous aucun prétexte des pié-
ces qui ne soient pas d'origine S.LF.T., cela peut en effet entrainer des.
accidents extrémement graves. Méme si les dimensions géométriques sont
sespectées, méme si P'aspect en est identique, rien ne peut garantir a
V'acheteur de piéces d'une fabrication étrangére 2 S. I. F. T, que la
qualité du métal choisi pour leur exécution convient parfaitement. Il ne
faut jamais oublier que non seulement la qualité des métaux choisis
pour la construction du tracteur S. I. F. T., mais Jeur traitement a été-
fixé d'aprés les conditions d'utilisation de chaque piéce et minutieuse—
ment éprouvé par des essais de longue durée,
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" ECHANGE STANDARD

»

Vous avez pu observer que le tracteur S. I. F. T. DIESEL TYPE T.D. 4,
est congu de telle sorte qu'il est trés facile d'enlever le moteur szns
méme enlever : radiateur, montants latéraux, phares et cache-phares,
canalisations électriques. C’est un travail de trois heures environ.

Pour les canalisations électriques, elles peuvent tzcilement étre dé-
branchées, grice 3 leur jonction dans une boite de coupure située 3 la
partie gauche du tracteur.

Apportez-nous done votre moteur usagé et nous vous remettrons un
mcteur ECHANGE STANDARD immsédiatement. Ce moteur vous assurera
12 méme service qu'un moteur néuf. Il vous sera garanti ccmme un
moteur neuf.

Votre mécanicien ou Iagent S. I. F. T. de votre région pourra vous

faire cette fourniture ainsi que le démontage €t le remontage sur votre
tracteur, i

De cette fagon, votre tracteur sera immobilisé pandant un temps
trés  court,

De plus, et c'est 13 un point tres important, un moteur ECHANGE
STANDARD fourni per nous, passe au banc d'essai en nos ateliers avant
sa livraison, au méme titre qu'un motaur neuf. Minutieusement contrélé
et vérifié, grice aux moyens modernes dont nous disposons, il donnera
toujours de meilleurs résultats qu'un moteur réparé sur place, si sérieu-
sement que soit faite la réparation.

Ainsi, on sait qu'un moteur Diésel ne fonctionne bien que s’il a
atteint son taux da compression normal, grace 3 un rodage bien précis
et conduit de fagon rationnelle. Il ne faut pas oublier en affet que
segments et cylindres traversent pendant le rodage une périnde critique
zu moment ol les segments ne sont pas encore rodés ; I'effet de souffle
entre segments et cylindres risque d’attaquar les surfaces, nuisant défi-

nitivement 3 leur portée ultérieure.
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En outre aprés essai, les moteurs sont redémontés pour vérification,
ce qui permet de déceler les imperfections qui onk pu se glisser au mon-
tage et qui, sans cette précaution, subsisteraient, risquant de provoquer
des perturbations ultérieures & plus ou moins longue écheance.

Tandis que sur nos bancs d'essais ces inconvénients ne sont pas &
redouter, les essais étant conduits par des spécialistes munis des instru-
ments de contrdle les plus perfectionnés,

C’est donc votre intérét de changer un moteur us2gé contre un
moteur S 1. F. T. ECHANGE STANDARD.




