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L INTRODUCTION

Le tracteur de la Société Francaise de Vierzon, simple et robuste,

est d'une conduite facile et d'un entretien aussi réduit que possible.

Le moteur formant chassis du tracteur est du type le plus simpie

qui soit : semi diesel 4 boule chaude monocylindrique horizontal 2
2 temps, & régime lent.

11 ne comporte aucun anpareﬂ iragile, dehcat ou sensible aux intem-
péries. Ce tracteur convient donc bien & tous les travaux de 'agriculture
ou des transports, et des équipements spéciaux.peuvent Padapter 4
toutes les conditions de travail.

Tous ses organes sont largement calculés, etabils avec des métaux
spéciaux, traités et usinés avec précision. . '

Néanmoins, sa grande robustesse ne doit pas faire nwhwe: les soins

 élémentaires indispensables pour lui conserver son bon rendement.

Sa conduite ne demande aucune copnaissance spemale ilsuffit d’étre
soigneux, vigilant et de bien suivre les instructions L_{Lll font Pobjet de
cette notice. ”.

Le présent livret, destiné au conducteur, lui indiquera les mani-
pulations nécessaires et la construction détaillée de I'appareil ; il devras v
reporter chaque fois qu'il sera embarrassé,

Un bon graissage est essentiel : choisir des hzbrzﬁants de marque

ow ayant fait leurs preuves et graisser conformément aux instructions

ci-dessous avec le plus grand soin.

La pénurie de lubrifiants exige, une fois la sécurité ‘du grmssage
assurée, la plus grande économie de graisse et d'huile.

La propreté est la 2¢ qualité requise ; V'épurateur d'air sera nettoyé
aussi souvent que cela est nécessaire.Une surveillance attentive aug-
inentera- beaucoup la‘vie du tracteur en rendant son fonctionnement
plus économique et plus sir,

Pour les révisions et les démontages, s'adresser 4 nos ouvriers spé-
cialisés et n’utiliser que des piéces de rechange d'origine, fabriquées
avec des métaux appropriés et suivant les tolérances voulues.
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Il. PRECAUTIONS ESSENTIELLES

A4) LES DEBUTS :

Avant de mettre en marche faire le plein : du radiateur en eau, du
graisseur mécanique en huile moteur, de la boite de vitesses en huile
épalsse, des graisseurs técalémit en graisse pour roulements & billes.

La pénurie d'huile et de graisse ne nous permet pas de faire le plein
4 Ia livraison du tracteur. De méme la pénurie de combustible nous oblige
a réduire la période de rodage dans nos ateliers. II est indispensable
que ce rodage soit continué par vos soins en n'effectuant au début
que des travaux légers. Ne charger que progressivement un fracteur
neuf : ne pas dépasser la demi-charge pendant les 50 premiéres heures
et les 3/4 de charge pendant les 350 heures suivantes.

Il faut éviter toute surcharge avant 200 heures de marche. La vie
du tracteur dépend souvent de son rodage progressif. Si le moteur
ralentit brusquement, songer que le piston en se dilatant a pu ceoincer
dans le cylindre ; arréter aussitét, Iaisser refroidir et graisser & la main
avant de repartir.

Vidanger les huiles de graissage et nettover tous les filtres aprés
les 200 premitres heures de marche.

B) SOINS PERIODIQUES :

Supposant une marche journaliére de 10 heures et de 300 jours par an.

Tous les jours : Effectver les graissages indigués plus loin.

Faire le plein du graisseur en prenant tous les soins de propreté
voulus pour ne pas introduire avec I'huile dimpuretés susceptibles
de géner le fonctionnement du graisseur. Nous.déclinons toute respon-
sabilité pour les accidents ainsi occasionnés par un manque de propreté,
c’est-d-dire lorsque des corps étrangers seront trouvés dans les conduits
d’aspiration.




Vérifier Pétat de I'épuratenr d'air et effece.uer les nettoyage ou
remplacement nécessaires ; garnir le bac Fhuile.

Si la ponlie d’embrayage colle sur le volant, mettre un peu dhuﬂe
sur la garniture en ferodo

Toutes les semaines : Nettoyer le filtre & combustible et le filtre
3 huile de graissage situé au fond du carter moteur. Enlever les dépbts
qui auraient pu s'accumuler avec I'huile an fond du carter.

\?ettoyer la boule et tout lintérieur de l'échappement : lumiéres,
pot, tuyauterie. et pare-étmcelie (veiller & ne rien faire tomber dans
le cylindre et pour cela mettre le piston au point mort avant.) -

Un bon et frequent nettoyage de I"échappement est le moyen le plus
efficace d'éviter la projection d’étincelles dangereuses. Durant les périodes
chaundes et séches, nettoyer toute la partie échappement 2 ou 3 fois par
semaine pour éviter tout danger d'incendie.

Nettover le radiateur avec un jet d'air comprimé.

Tous les mois ¢ Vidanger 'huile de gmzssage dL. moteur et nettoyer
Ie filtre superzeur :

Controler le niveau d’huile de la boite de v:tesse Enlever ou ajouter
de Vhuile suivant le cas pour amener le niveau 4 hauteur de l'orifice
. du bouchon, juste aprés un amrét pour que I'huile soit encore fluide.

Nettoyer le réservoir 4 combustible si c’est nécessaire.

Nettoyer le dispositif d’entrainement du graisseur. Vérifier I'usure
des galets et de la noix tous les 6 mois, ou le. faire venﬁer par
un mécanicien.

Tous les ans : Nettoyer I'intérieur du moteur et dela boite de vitesses.
S'assurer du bon état de I'intérieur du différentiel. ‘

Débarrasser la chambre d’eau de refroidissement des incristations

et dépdts.

¢) AVANT LA MISE EN MARCHE :

Faire le plein d'huile de graissage, de combustible, d'eau de refroi-
dissement : remplir d’essence la lampe de réchauffage.

Chaaffer 1a boule d’allumage et, pend’mt le temps du chauffacfe
effectuer tous les graissages & la main (voir graissage).

S’assurer avant le départ (surtout avant le premier départ du matin}
que l'huile de graissage arrive bien aux organes & graisser.

Pour cela, tourner le moteur par les 2 tirettes du volant d’embrayage
dans le sens normal de rotation, jusqua ce guw'on soit arrété par la
compression. Placer les z manettes bien horizontalement, puis tourner
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la manivelle 2 rmain du gralsseur jusqu’a ce gue lhuzie en excés appa-
raisse par les lumiéres d’échappement, une fois la irappe ouverte. Balan-
cer enfin plusieurs fois le nioteur & droite et & gauche. La rotation nor-
male du moteur est celle des aiguilles d’une montre pour celui qui met
en marche c¢6té embrayage.

D} PENDANT LA MARCHE :

Eviter les surcharges prolongées du moteur.

Ne pas laisser la poulie trop longtemps débrayée surtout sila courroie
est tendue.

Tenir la courrole exempte d’huile et de graisse.

J

Ne circuler sur les routes qu’avec des bandes de roulement sur les
roues et se conformer en tous points aux nouvelles prescriptions du code

de la route. Tout tracteur sur roues métalliques ne doit pas dépasser
10 kilométres 4 I'heure sur route.

E) APRES LE TRAVAIL :

Introduire un peu de pétrole dans le cylindre par le robinet de
péirolage.

Sila gelée est & craindre, vidanger V'eau de refroidissement.

Nettoyer lepumteur d'air, humecter d’huile la fibre, garnir d’huile
usée Ia boite 2 huile,




I1l. INSTRUCTIONS
DESCRIPTIVES PAR ORGANES

' 4) REFROIDISSEMENT :

‘ Le L:adiateur sera rempli d’eau propre et non calcaire, eau de pluie
si possible, jusqu’zm bord du tamis filire qui ne sera jémais enlevé.

la capacité en eaun est de 63 litres pour le H 1 et 40 litres pour le Ha.

Le bx?uchon de remplissage monté sur ressort assure l'échappemnent
gutpma.ﬁque de la vapeur, il ne sera donc enlevé que pour le contrdle
journalier du nivean d’eau. o
. Lt:e refroidissement est suffisant pour que normalement on ﬁ’ait
jamais, pendant la marche, ni & toucher au bouchon (attention aux
britlures) ni 4 ajouter d'eau froide susceptible de causer des ruptures

d'organes (calotte, cylindre calandre). Un dégagement anormal de -

vapeur indique une surcharge du moteur, un mauvais refroidissement
ou un manque de graissage. '

- L est trés important de maintenir le radiateur en bon état de propreté :
éviter ie:*‘; projections d’huile et en faisant le plein de combustible veiller
a ce gu’xl ne tombe pas de fuel oil dans le radiateur. Nettoyer celui-ci
extérieurement tous les jours avec une brosse et de 'eau chaude, ainsi
que le protecteur cdté échappement.Si les canaux de circulation d’air
sont c_)bstmés intérieurement, les déboucher avec un fort -jet d'air
Comprime, * ‘ : A
N z't’ﬁzfésémcziz’on du radiateur entraine wune élévation de température 4
lz'mferwur dut cylindre et peut wmener le grippage du cylindre ef de fa
biclle (grosse et petite téte de bielle). : ‘

L'hiver, pour éviter I'éclatement du cylindfe ou de la culasse en
cas d:e gelée, vidanger I'eau ou employer un produit antigel efficace.
La Wdai?ge de I'eau de refroidissernent se fait en ouvrant le bouchon
de rerrfp%lssage et en dévissant le bouchon prévu sous I'arriére du cylindre.
Recueillir I'eau pour le remplissage suivant afin de réduire le dépét.

Le r&‘froidissement se régle par la manceuvre des jalousies, en principe
les ouvrir I'été et les fermer U'hiver et pendant la marche ’é. vide.

Dans les tracteurs H le ventilateur est monté sur un bras rotatif -

dont la position réglable permet de conserver 4 la courroie trapézoidale
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de commande la tension convenable : 2 butées permettent de l'immo-
biliser. Si la courroie patine, pousser le bras rotatif en agissant sur les
butées. Si la courroie se vrille ou présente une nsure anormale, vérifier
I'alignement des rainures trapézoidales. Sil y 2 des vibrations, vérfier
I'équilibrage de la poulie et le serrage de tous les écrous. L'excés de
graissage du collier d’excentrigue ou du régulateur entraine des pro-
jections d’'huile ou de graisse sur la courroie ; l'essuyer soigneusement.

L’arbre du ventilateur est monté sur 2 roulements 4 rouleaux coniques

- réglables dent le jeu sera rattrapé quand ce sera nécessaire. Pour cela,

enlever une ou plusieurs cales de serrage prévues dans le palier extérieur.
L’arbre doit tourner librement mais sans jeu.

B) GRAISSAGE :

v

La durée et le bon fonctionnement du tracteur dépendent beaucoup
du soin apporté & son graissage :

1¢ Choix des lubrifiants :

N’employer que de bonnes huiles minérales exemptes d’eau, d'acidité
et substances éitrangéres telles que le bitume, qui ne déposent pas,
ne séchent pas, ne se résinifient pas.

Conserver Phuile dans des récipients propres et bien bouchés, a
Iabri de la poussiére et de l'eau.

Ne faire le plein d'huile que le matin, avant le départ, ou & Yarrét
de midi, en prenant toutes précautions de propreté vonlues.

Pour le motenr, employer une huile a cylindre Diesel (point éclair zoo®}.

Viscosité 4 la température de 500 : 7° Engler I'hiver et 13° Tété
environ. o

L'emploi d'une huile de viscosité non appropriée & la température
est une des principales causes d'accidents. '

Pour la botte de vitesses, employer une bonne huile pour engrenages.

Point de congélation T — 100
Viscosité & la température de 50° : 40° Engler.
© Pour la pompe Técalémat, employer une graisse tendre de bonne
qualité. ' ' ) -
Point de ramolissement : 809
Point de goutte : go®. — Kcarter toute graisse susceptible de

sécher,

[y




2° Graissage du mofeur :

Les organes principaux sont lubnﬁe: automatiquement par un grais-
seur mécanique i commande alternative V., B. a 6 débits refoulant
directemnent l'huile sous pression aux organes 3 graisser. '

Vitesse de Varbre de commande vertical du graisseur : 7 2 8 t/m
g lever le bouchon supérieur pourle vérifier). La vitesse de l'arbre hori-
~zontal est le double soit 14 4 16 t/m, Elle se constate 4 la manivelle & main.

A la livraison du tracteur, le graisseur est réglé'pour assurer le grais-
sage abondant gqui convient pour la période de rodage. Aprés 100 2

150 heures de marche, le client pourra ramener les débits 4 leur valeur

normale, de facon & réduire la consommation en huile de graissage,
mais le réglage de graisseur ne sera pas touché sans raison sérieuse.

Apreés une réparation nécessitant un nouveau rodage, le débit corres-
pondant a l'organe réparé sera augmenté momenta.nement penda.nt Ia
période nécessaire & un nouveau rodage.

A la mise en marche, le client se fera donner verbalement toutes
explications utiles pour le réglage des débits, On lui remettra,”s LE yv.a
lieu, un tableau spécial d'étalonnage et de réglage du graisseur, dont
chaque débit est assuré par une pompe spéciale avec distributeur et
se régle en agissant sur la course du piston. Cette course est au maximum
de 5 m/m environ quand la vis de réglage est vissée & fond.

Le diameétre des pistons étant de 7 ®/m, la cylindrée maximum corres- .
~ pondante est de 200 ®/%, soit par tour de l'arbre vertical du graisseur -
un débit de 0,185 grammes d’huile. e

~ Pour diminuer le débit de chaque pompe on dévisse d'un certam
_ mombre de tours la vis de réglage quiest au pas de o m/m »5 En dévissant
“la vis de 6 tours 2/3 le débit devient nul.
. Le débit étant maximum on le diminue donc de 1/7¢ environ & chaque
tour de vis dans le sens inverse des aiguilles d’'une montre.

Voici les courses & donner normalement 2 chaque piston :

TRACTEURS -. Ho HiegtHVs 2 a7 HV2 Fyz Fvz
Pour chaque débit | N° lcourse | N® lcowrse] N° |course] N° [cowsse| N° |} course

mg‘m mfm m;& S fm . mim

Tite de bielle .... I 4,6 I 4,25 T 2,75 2 4,73 2 2,75
Piston et axe ..... zets | 3,5 jeets 3 aeks 2 3ebg 3 zef4 2

Disque d’étanchéité ;

de droite ...... 3 r 3 x 3 1 T t "1 T
. degauche ...... 4 % 4 i 4 H 5 I 5 T
Commande de pompe., 6 1,5 53 - t,5 6 I3 & 1,5 6 k4

Ces courses ne sont données ici qu’a titre indicatif. En fait, les débits
du graisseur sont si faibles qu'il est nécessaire d’étalonner chaque grais-

o .

"?‘ﬁtés actuelles d'uhe stricie économie de lubrifiant.

ed

'

seur et de relever les débits pratiques pour des courses, vitesses, et pres-
sions déterminées. Cet étalonnage convient & un réglage spécial et permet
ainsi d'économiser au maximum le Iubrifiant. Clest pourquol nous
fournissons un tableau de réglages A effectuer pour service normal et
pour péricde de rodage. PR
Les clients avant un tracteur déja en service peuvent nous envoyer
leur graisseur pour vérification et éfalonnage dans nos ateliers. Il leur
sera fourni un rapport et un tableau correspondant de réglage. Nous
avons organisé ce nouveau service de contrble pour répondre aux nécessi-

Par temps trés chaud, on pourra augmenter le débit de la téte de
bielle pour mieux la refroidir.

L'huile en excés tombe au fond du carter moteur et §a1t retour
aun réservolr graisseur aprés avoir traversé 2 filtres : I'un placé au fond
du carter, I'autre dans le compartiment de retour d’huile au réservoir. "
11 existe en plus un 3¢ filtre, celul qui entoure I'aspiration du graisseur.
Toute I'huilé en excés est du reste recueillie au fond du carter ‘moteur
et recuperee sauf Phuile de graissage du collier d’excentmq Le débit .
N© 6 graisse 4 la fois ce collier, le roulement de droite de I'arbrefnanivelle’
et la commande du graisseur.

L'huile de graissage du collier d’excentrigue gui est en excés ‘est’
recueillie 3 la partie inférieure du capot ou du flasque qui sera \rzc’ié"
tous les soirs.

La remontée d! huue du fond du carter moteur au réservoir graisseur
_est automamquemerﬁ assurée par la pression de l'air de balayage, mais
nécessite un bon entretien des filires. Nous avons longtemps fourni
une pompe spéciale de reprise d’huile, mais I'expérience a montré que
cette pompe ne fonctionnait également qu'avec des filtres et tuyauteries
propres et gqu'en plus les joints étaient détériorés quand l'obstruction
se produisait sur le refoulement. Wy

On peut vérifier Ja remontée d'huile en débouchant le tuyau de
refoulement 4 son arrivée au réservoir supérieur et en recueiilant I'huile
dans un récipient spécial.

Un reniflard est prévu sur le réservoir supérieur pour l'évacuation
de l'air.

Le plein du réservoir sera fait journellement et si besoin est 2 fois
par jour, autant gue possible a I'arrét et avec toute la propreté voulue.
Conserver les bidons d’huile 4 I'abri de la poussiére.

Ne jamais enlever le filtre de remplissage ; noter que I'hiver Lhuile




par femps sec.nécessitent un ne‘cts}zage pqu fréquent de I'épurateur d’air
des filires et réservoir 4 huile ol s’accumulent des dépbts boueux extré-
mement fins apportés par air de balayage.

L’hmie de vidange pourra servir pour V'épurateur d’air.

A chaque demontage vérifier les filtres, spécialement celui qui entoure
.. Taspiration du graisseur qm est, tres fin et sera nettoyé & l'essence si
~" c’est nécessaire. .

- Certains graisseurs sont placés en charge par rapport & la réserve
d’huile du réservon' '

Surle c:arfer du ﬂralsseﬁr une vis de purge d’air a été prévue pour ces
modéles. I1 v a heu de la dévisser pour purger Pair aprés chaque vidange
ou démontage.

_ Le filtre dw fo.n{i du carter sera nettoyé chaque semaine et le filtre
sﬁpéneur tous les mofs. 7 .
oL ‘fméz ma!@re le pétrolage que nous conseilions de faire & chaque arrét,
Slle plston a tendance & coller, cela indique que le graissage est insuffisant .
.;0u que I'huile ne convient pas. Consulter dans ce cas notre notice’ spé-

cxale sur le gommage. ., .

Noter que les huiles de qualité snpaneure et bwn appmpmee sont
souvent les moins- cheres parce qu cl}es durent plus ionm{:emps et
encrassent moins, ) L :

La censomg}atwn d'huile est normalement de 3 grammes par cheval- .
heure soit environ 2 kg. par jour pour le Hz, et 2 ke 5 pour le Hi.

La plus granée pr{;}g{ete est de rigueur dans toutes Ies manceuvres-'»--“? g
relatives g graissage.” : - = - T

Aprés un demontage ou un az’réf: prolonge ‘coumez 2 Ia main la
. manivelle-du ‘graisseur avant le départ, assez longtemps pour que le

graissage Soit amorcé et les tuyauteries remplies d’huile (x00 tours envi-
ron). On peut vérifier Parrivée de, Ihuﬂe au cylindre par la trappe de
Y'échappement, {

Remplir d'huile 1a téte dn graisseur en dévissant i& chapeau

supéneur A "

Ll

peut ne traverser ce filtre que. lentement Par’ temPs froid faire chatﬁgi‘, O

P'hdile, avec la lampe de chauffage par exemple, avant de la verser
et dégourdir & la lampe réservoir ety tuyautenes de graissage avant !e

depart.

Mn.,

R

3° Bﬁzte de wtesse o

La garmr de 1z Lg de bonne huile & engrenaﬁes pour les types FVr
et HV1 et 8 kg. pour les ty;)es FVzet ﬂ“\w Vérifier le niveau en enlevant
le bouchon mdxcateu;‘ de niveau.

Le réservoir d’huile sera en principe vidangé et nettoyé tous les mois.
Son encrassement sera Uindice d’un entretien‘insuffisant de Pépurateur
d’air. Certains travaux tels que battage de graines fourragéres ou labours

I’
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¢’} COMBUSTIBLES NORMAUX :

L Fuels ofls fluides et gas oil. Chauffage :

Le combustible normal était avant guerre en France, en raison de
son prix trés bas le fuel oil domestique de densité 0,85 2 0,38.

Il doit, autant que possible, étre exempt d’eau, ne pas laisser trop
de dépéts de décantation (boue) ou de dépdts de combustion dans
la boule.

La plupart des pannes du moteur viennent des impuretés des combus-
tibles. Aussi un filtre efficace est-il prévu entre le réservoir et la pompe.
Il importe de les tenir en bon état de marche et de prendre toutes pré-
cautions utiles pour éviter I'arrivée de corps éirangers 2 la pompe et
a linjecteur.

FILTRE A COMBUSTIBLE

Figure 3
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Filtre & combustible. — Il comporte 2z toiles filtrantes concen-
triques en forme de cylindre : une téle extérieure dégrossisseuse, perforée
avec trous en fente de 3 ™/ x oW/m3 et une toile métallique intérieure
finisseuse N° 100. Le combustible arrive du réservoir 2 la partie supé-
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rieure gauche. Une vis de dégagement d’air A est prévue. Le combustible
sort em S & mi-hauteur afin que 'eaun et les dépdts boueux restent dans
la boite ; en P une vis de vidange permet de les évacuer, ce qui sera
fait chague jour aprés 'arrét du tracteur et avant de fermer le robinet
du réservoir & combustible.

Le nettovage complet du filire sera fait en principe chaque semaine.
En pratique les purges journalicres permettent de juger du degré d'im-
pureté du fuel et de la fréquence des nettovages a effectuer.

Pour le démontage fermer le robinet du réservoir. Enlever les vis A
et P et recueillir le fuel. Dévisser Ia vis V et éerou raccord de sortie E.
Enlever la tuyauterie de sortie et la téte de filtre T puis les 2 cylindres
filtrants. Toutes les pitces seront nettoyées y compris Ie corps et les
joints, et seront remontées avec soin. Remplir & nouveau le filtre en
ayant soin de purger l'alr, et de réamorcer la pompe 4 combustible.

Filiration préalable du combustible. — 5i les impuretés néces-
sitent des nettoyages trop fréquents ou occasionnent des ennuis pendant
la marche, on effectuera une filiration préalable, soit avec un épurateur
installé & poste fixe (statique ou centrifuge), soit avec un filire monté
sur le refoulement de Iz pompe & main qul puise le combustible dans
les fhits ou réservoirs.

En tout cas il est toujours nécessaire de laisser déposer les impuretés,
de décanter l'ean dans les {iits et réservoirs de stockage et de ne jamais

uitliser les fonds.

Réservoir & combustible du moteur. — Nettoyer le réservoir
du moteur quand besoin est et ne pas le laisser se vider entidérement.
Ne le remplir qu'a l'arrét et en se servant du filtre d’emplissage.
Veiller & ne pas répandre de combustible.
. Avant le départ ouvrir le robinet inférieur et le refermer aprés chague
arrét,

Commande de la pompe & combustible {Fig. 4). — La pompe
et Ia commande sont disposées horizontalement, & la hauteur de axe
moteur sur le ¢dié droit du cylindre,

La pompe est actionnée de fagon {rés précise par z excentriques
E 1 et E2 montés I'un sur Pauire. Ex est claveté sur arbre manivelle,
E2 sous la dépendance du régulateur tourne de 60° environ dans le
sens de rotation du moteur guand celui-ci passe de la pleine charge 4
la marche & vide. L'excentiricité résultante varie donc comme course
et avance suivani la charge.




La comrmande de la pompe se fait en bout, pa‘;;‘zﬁhoc car on 11
que la partie fond de course avant de I'excentrique résultant. :

Cette commande comporte divers organés en vue de Ia rendre pra-
tique et durable : : ) "

1° Un collier d’excentrique actionnant un coulisseau C dont Pextré-
mité travaillante avant comporte un grain-en acier spécial. Nous faisons
T'échange standard de ce coulisseaun lorsque le grain est usé. i

2° Un coin d'accélérateur, organe analogue 3 la commande des gaz

dans un moteur ordinaire permet de faire varier, & la main ou au pied,
la course réelle de la pompe. :

Il v a intérét au point de vue consommation de fuel et régularité

A régler 'accélérateur suivant la charge, mais ce n’est pas indispensable.

Le carter d’accélérateur, étanche, dars lequel se meut le coin, piéce

d’usure, doit étre rempli de graisse propre, '
3

32 Un poussoir intermédiaire dé' réglage D sert & régler la course
de la pompe & pleine charge. :

La course normale est 4 'arrét de 2 ®/my pour Hrx et 2 @/mz pour Hz
quand la manette d’accélérateur est poussée 4 fond. Des jauges de réglage
fournies avec le tracteur permettent de vérifier aisément cette course.
Si la course est trop faible le tracteur ne pourra‘ pas développer toute
sa. puissance. Si elle était trop forte le tracteur au contraire développerait
un peu plus que sa puissance normalé mais avec fumée, encrassement
et consommation plus grande. .

La course de la pompe sur un tracteur en service diminue peu & peu
par suite de 'usure des piéces de choc : grain du coulisseau, coin, peussoir.
11 faut donc la vérifier et la régler de femps en temps. Pour cela dévisser
ie contre-écrou H (F7g. 4), visser la douille J dont le pas du ﬁietaée
est de 2 /M ef resserrer le contre-écrou.

Pour wvérifier la course : dévisser I'écrou de décompression de la
calotte, ou la bougie, pousser la manette d’accélérateur & fond, tourner
le moteur en agissant sur le volant et s'assurer qu'a fond de course
Avant de Uexcentrique la jauge passe juste entre la téte de poussoir
el son repos.

4° Pour le départ une commande & main M est prévue. Elle facilite
Vamorcage de la pompe parce qu'elle permet d'imprimer au piston
une grande course. Une fois Vamorcage assuré elle sera manceuvrée
avec précaution pour ne pas donner d’accumulation de combustible
dans la boule.
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REGULATEUR

Figure 4

REGULATEUR (VOLANT ENLEVE)

REGULATEUR =T COMMANDE bBE LA POMPE
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Pompe 3 combustible (Fig. 5). — C'est une pompe a piston plongeur
3 axe horizontal avec 2 boites & clapets (aspiration et refoulement)

1° Pendant la marche il est presqu’inévitable que de petites bulles
d’air arrivent a la pompe avec le combustible. Ces bulles d’air doivent
pouvoir se dégager de suite et surtout ne pas s'accrocher & une aspérité

disposées verticalement P'une au-dessus de lautre et comportant- Fhacune
une bille libre et' un clapet maintenu par un Tessort sur son sicge.

i POMPE A COMBUSTIBLE
: ET INJECTEUR i
- : : Figure 5
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Pour amorcer la pompe il faut dévisser et f?nlever la boite a. clapdet
de refoulement puis ouvrir légérement le robinet de combustible du
réservoir. En général le combustible arrive d’a%nord avec quelques
bulles d’air ; laisser couler doucement jusqu’a ce qu'il n’y’znt plus aucune
bulle ; revisser la boite de refoulement et sa tuyauterie et pomper a

la main. Quand le combustible sort sans bulles d’air & Vextrémité de
la tuyauterie, reviser celle-ci sur U'injecteur.
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du métal ou dans quelque cavité intérieure en dehors du courant de
liquide. La présence de bulles d’air & Vintérieur de la pornpe est une
cause fréquente d'irrégularités de marche ou de panne. Si ce défaut
est grave la pompe finit par se désamorcer.S'il est léger, tant que le
moteur est en charge on ne constate qu'une marche irréguliére mais
si le moteur tourne 2 vide, les bulles d'air provoguent son arrét parce que
leur influence pour une faible course de pompe est plus grande.

TRACTEUR FVL
DIAGRAMME DE REGULATION

Ce défaut entraine généralement aussi un gouttage de Pinjecteur.

Démonter alors la boite et la tuyauteric de refoulement, nettoyer
ces piéces et vérifier qu'il n'y a aucune bavure, aspérité ou arrét pouvant
empécher le dégagement des bulles d'air. :

2% Une 2¢cause de mauvais fonctionnement de la pompe vient des
clapets qui ne retombent pas sur leur siége en assurant étanchéité
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voulue, ou ne suivent  pas correctement le mouvement alternatif de.
levée et descente, que le piston de pompe leur imprime 6oo & 8oo fois
par minute. Comme dans le 1¢f cas le moteur est irrégulier et peut méme
s'arréter. Il reprend cependant lorsqu’on actionne la pompe 4 Ia main.
" Roder le clapet sur son siége avec une chignolle & main et de la
patie d'émeri trés fine.

Vérifier la bonne position du ressort. )

Vérifier que le clapet retombe facilement sur son siége, coulisse bien
dans som logement sans accrocher, ne présente pas de bavure ou
inversement d’usure pouvant le faire coincer.

TRACTEUR F V 2.
DIAGRAMME DE REGULATION

3% L’étanchéité du piston de pompe, assurée par un‘pressewétoiipe
3 P'arridre est nécessaire i sa bonne. marche. Vérifier en marche si le
combustible goutte. Resserrer si besoin est le chapeau du presse-étoupe
mais bien veiller & ce que son serrage exagéré ne vienne pas troui?ler
le mouvement régulier d’aller et retour du piston dont le rappel & V'arriére
n'est assuré que par un ressort.
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Injecteur (ZFig. 5.) — L’injecteur, breveié S G D G est réglable.
1l comporte 2 jets dont 'un est central et rectiligne et 'autre annulaire
et hélicoidal, donc plos ou moins fortement dispersé.

En vissant le volant supérieur on augmente progressivement I'angle
du cone de dispersion et I’ mtenszté de la pulvérisation qui doit se répartir
toujours uniformément.

Gréace 2 ce réglage, les meilleures conditions de marche peuvent
toujours étre obtenues.

Pour vérifier le fonctionnement de l'injecteur, le dévisser de la calotte
et le remonter 2 Pextérieur sur sa tuyauterie, visser le pointeau a fond
et donner quelques coups secs au levier de commande & main. Une fois
le régime normal de pulvérisation établi, recevoir le jet sur une feuille
de papier blanc placée & 10 centimétres de la sortie de Pinjecteur.

En dévissant le pointeau, l'angle du céne devient de plus en plus
aigu, mais la pulvérisation doit rester bonne et ne pas laisser de
gouttelettes. Le gouttage vient souvent de la présence d'un peu d’air
dans la pompe ou la tuyauterie.

La bonne pulvérisation de l'injecteur est essenticlle pour assurer
une combustion compléte et régulidre du combustible. §i le cdne de
pulvérisation est déporté ou irrégulier, vérifier, nettoyer et roder 'embout
{gicleur et pulvérisateur).

Remonter avec précaution linjecteur dont P'étanchéité est assurée
par un petit joint en cuivre aprés avoir dévissé le pointean.

Régler le pointeau en le dévissant d'une fraction de tour donnée
depuils sa position d'arrét. '

Donner queiques coups de pompe et achever le serrage des raccords.

Ne pas visser le pointeau 4 force de peur d’emboutir la paroi de sortie
du gicleur qui n'a, suivant les types, que o m/m 3 4 gm/m 5 d’ e,pazaseur

Afin de simplifier e réglage et la conduite tout est prévu pour qu'au
fuel ou au gas oil dans les conditions normales de marche, aussi bien pour
le départ que pendant la marche, le pointeau reste vissé 4 fond, ou trés
légérement dévissé (1/6¢ de tour environ).

La marche a vide est en général meilleure et plus réguliére lorsqu’on
dévisse Iégérement le pointeau. De méme la puissance i pleine charge
en est lecerement augmentée mais la consommation et Uencrassement
le sont aussi.

Il est en tout cas facile de déterminer la mellieuz e pcsztmn du pointeau
en observant la vitesse et la régularité de marche du moteur.

Si le tracteur doit tourner un moment 4 vide dévisser le pointeau
de 1/4 & 1/2 tour et régler le levier d’accélérateur.
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* Marehe au ralenti (Fig. 6). — Certains travaux comportent pour
le tracteur des périodes de marche & vide pendant lesquelles le client
ne veut cependant pas arréter le moteur, tel est le cas des travapx
forestiers ou des transports. Il est en général possible, au lieu de laisser
le tracteur tourner A vide & la vitesse de régime de lui donner une marche
réguliére de ralenti d’environ 250 & 300 tm. pour le Hr et 300 & 400 tm.
pour le Hz. On aura ainsi une économie de combustible et le tracteur
sera plus silencieux. La difficulté pour obtenir ce ralenti vient de la

quantité extrémement faible de fuel introduite & chaque coup de pompe

et du refroidissementde la boule. Il est donc nécessaire !

Figure 6

1° De régler avec grande précision la longueur de la tringle de l'accé-
lérateur aprés avoir repéré le cran du secteur denté qui correspox;é le
mieux 3 la marche & vide car les crans sont trop espacés pour obtenir
le ralenti cherché. Procéder comme suit : choisir le cran le plus voi_six},
si le tracteur §’arréte, raccourcir la tringle en vissant I'écrou Ez puis en
serrant l'écroi1 Ex : si si le tracteur tourne trop vite, allonger la tringle
en dévissant E1 et en bloquant ensuite Ez. Le réglage de la tringle est
é.modiﬁer avec l'usure du coin, le cgmbustible, etc... Il sera & reprendre
de temps a autre. '

Z2

20 Fermer les jalousies du radiateur et les portes d’enveloppe de
boule pour empécher le plus possible le refroidissement du cylindre et
de la boule. Par temps froid, protéger la boule par une enveloppe

d’amiante,

30 11 est aussi nécessaire que la pulvérisation de l'injecteur soit bonne
et bien réglée. Malgré cela I'encrassement de la boule sera plus grand.

Des essais effectués, il ressort que la marche au ralenti procure une
économie de 50 & 6o 9, sur la marche & vide ordinaire.

Nota. — Certaines dispositions spéciales facilitent la marche au
ralenti ; citons 'étranglement approprié de I'échappement et Padjonciion
d'un goujon faisant saillie & 'intérieur de la boule. Nous ne les conseillons
généralement pas en raison des inconvénients qu'ils comportent (sup-
pression de I'économie avec échappement bridé - usure du goujon).

II. Combustibles plus Iégers ou plus épais que le fuel oil domestigue.

Ia pénurie de fuel dit domestique, universellement employé avant
guerre, a conduit & utiliser des combustibles voising, choisis parmi les
produits plus légers ou plus lourds et convenant encore avec 'équipement
habituel de nos tracteurs légérement modifiés comme suit :

@) Combustibles plus légers.

Le gas oil diesel, Ies distillates et les pétroles peuvent en général
étre employés sans éguipement spécial, Veiller e la bonme pulvérisation
de linjecteur, toujours importante avec les combustibles trés fluides.
~ On adaptera la compression au combustible par le choix de la boule.
Une compression trop faible donne une mauvaise marche a vide (diffi-
cultés de mise en marche, vitesse irréguliére], et la boule n’est pas assez
chaude,

Une compression exagérée, au contraire donne liew 4 de forts
cognements en charge et 4 une température de boule trop élevée.

La marche & essence est elle aussi possible mais plus couteuse encore.

5) Emploi de combustibles plus épais que le fuel oil domestique.

11y 2 intérét, en général, 4 les employer en mélange avec des combus-
tibles légers, en notant que les produits tirés du pértele se mélangent
parfaitement entre eux, et qu'au contraire I'alcool et les produits tirés
de la houille ou du bois ne sont pas en général miscibles avec ceux du
péirole.
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SiYon peut ainsi obtenir un melange de densité et de viscosité voi-
sine de celle du fuel, le résultat sera probablement satisfaisant. Si un
mélange n’est pas possible on essayera d’ empioyer seuls les combustibles
épais en remédiant 2 leurs inconvénients qui sont les suivants : trop
grande viscosité, épuration insuffisante, démarrage difficile, production
de fumées et dépdts. :

1% Un combustible trop visqueux circule mal.dans les tuyauteries,
filtres, robinets, clapets de pompe et injecteur. Nous pouvons fournir
des robinets et tuyauteries plns grosses sur demande. Ce n’est pas en
général suffisant. II faut prévoir un réchauffage du combustible par l'eau
de refroidissement du moteur. Nous pouvons fournir ce réchaufieur
spécial prévu sur le tuyau de montée d’eaun de la calotte 4 la calandre,
‘Le plus souvent il faut, en outre, prévoir un combustible de départ
pour la mise en marche du matin. On peut quelquefois éviter cette
complication en chaufiant & la lampe, avant le départ, les organes de
circulation du combustible. ‘ _ .

2% Les combustibles épais sont souvent mal decantes et épurés
tiennent en suspension du carbone trés fin, contiennent des produits
qui peuvent se solidifier.

TN faut laisser reposer les fiits, ne jamais utiliser les fonds et épurer
spécialement ces combustibles. Le plus simple est de prévoir un filtre
A toiles épurantes sur le refoulement de la pompe de puisage. Pour les
installations unportantes utiliser un épurateur centrifuge.

39 Le départ direct sur le combustible épais est plus difficile. Sur

explosions sont insuffisantes.
Cette difficulté comporte plusieurs degrés et les remédes suivants :
chauffer la boule plus longtemps, réchauffer l’m]ecteur la pompe, 1es

tuyauteries avec la lampe.

un peu de combustible léger et fluide pour le départ.

4° La combustion compléte des combustibles lourds est plus diffi-
cile car ils contiennent des hydrocarbures lourds. On constate la pro-
duction d’une fumée noire et génante, de dépét de carbone, un encrasse-

ment et un échauffement général. .
Tenir le moteur trés chaud et I'ntiliser avec des puissances mp}renpes,
la marche & vide et la marche A pleine charge étant toujours plus difficiles.

50 Utiliser les combushblas épais de préférence pendant la saison
: chaude.
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le moteur froid, par manque de pulvérisation et de température, les .

- Pulvériser plus finement par l’emplm d'un m]ecteur spemal Injecter

‘3

¢) Emploi de I'huile de schiste.

Les schistes bitumeux, les lignites, la tourbe donnent, par distilla-
tion, des pétroles gas oil et fuel oil pouvant étre employés aisément
dans pos tracteurs sans modification.

L'inflammation de ces huiles est cependant un peu plus difficile :
on constate quelques difficultés pour le départ et des ratés en marche.
On y remédiera par une injection plus fine et une boule spéciale ang-
mentant la.compression. Tenir le moteur chaud sans exagérer cependant,

La puissance et la consommation restent la méme qu'au fuel.

L)) COMBUSTIBLES SPECIAUX.

Nous avons vu que divers produits pétroliféres sont les combustibles
les plus normalement employés pour nos tracfeurs (gas oils et fuels oils).
Mais la plupart des combustibles liquides peuvent aussi convenir 4 condi-
tion : d'employer des équipements spéciaux, de prendre certaines pré-
cautions pour leur wutilisation, d'accepter quelgues ennuis (odeur,
nettovages plus fréquents). :

Ces combustibles « spéciaux » ou combustibles « de remplacement »,
furent trés employés pendant la guerre et la période de pénurie de
prociuits pétroliféres. Auvjourd'hui leur emploi sera limité aux usagers
qui sont producteurs de ces combustibles ou susceptlbles de les appro-
visionner & bas pﬂ\_

Citons parmi ces coﬁ*zbastlbles les alcools, les huﬂes de houille,
de lignite, de tourbe, de bois de végétaux divers.

Nous consulter dans chaque cas particulier et nous envoyer pour
examen et essai un échantillon du combustible envisagé.

De notre expérience de 5 années de guerre est résulté un équipement
omnibus pour l'utilisation de ces combustibles, équipement gue nous
avons appelé~« alcool-essence » et que nous décrivons ci-dessous.
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INSTRUCTIONS pe MONTAGE,
CONDUITE er ENTRETIEN

) POUR LES
. EQUIPEMENTS ALCOOL-ESSENCE

Par équipement-alcool essence nous fantenglons un disposfitxf siifmd_ec;‘rd ,
d’allumage électrique permettant d'utiliser divers coa?bustxbies xi;;lm gs
difficilement inflammables tels que les alcools,-les huiles de I‘xou e, de
lignites, de bois, des essences et des combustibles de synthése.

hY

Principe de Vallumage électrique. — La boﬁgxe, du type lzabz-
fuel, donne des étincelles successives provoqua.nt.l mﬂmmanfm et son
action se combine avec celle de la boule chaude qui assure ia: ‘p::epaz?t;;n
du combustible injecté. 11 est possible, dans certains cas, d evztelz: a 1:;
mage électrigue en augmentant assez _Ia comx’aresvsmn,‘ par, emp; -
d’une boule ou méme d’une calotte spéciale ou l'adjonction d'un pf;né
plus chaud intérieur dénommé pi‘éce d’aﬂpmage.Nous avons pré ert!
la solution plus générale de I'allumage électr&lqaek Ngtrei solution perz;llz
de marcher avec une compression trés modérée, aussl f@bh? qfxe plo?is*& ,
ce qui comserve I"in des principaux avantages du der:ﬁp{ih_eseé de ‘r;e
présenter qu'une trés faible usure grice aux faibles pressions intérieures.

Calotte. — Il sera parfois nécessaire en plus de remplacer lalcglotte
ordinaire par une calotte spéciale, dite alcool,. '}‘;a calotte alcoo orége
au moteur une compression plus grande: On doit alot_:s‘p.ouxz %a mar1 z
au fuel ou gas-oil utiliser la boule spéciale de c?.pz:xc‘lt_e m*_teneur;hp ;:;t
grande, ramenant la compression & sa valeur primitive. Si on utilis

la méme boule, ce qui est possible, la compression plus grande accen-

tuerait & pleine charge les cognements caractérifstiques de l’emp}gi du
fuel, la puissance maximum serait diminuée, mais la marche & vide ou

3 faible charge n’en serait que meilleure. o
Boules de chauffage. — Pour permettre la bonne utﬂzsaﬂgn
de combustibles divers nous fournissons 3 boules : 1 Boule .F de grande
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s
capacité dite boule fuel ; 1 Boule ordinaire O de capacité moyenne

dite boule essence ; 1 Boule H recoupée et non percée de faible capacité
dite boule alcool.

Nos clients ont aussi la possibilité de choisir la boule qui convient
le mieux au combustible employé. L'une des difficultés actuelles d’emploi
des combustibles de remplacement est en effet due a ce que des combus-

_tibles vendus sous ume méme dénomination varient en réalité

notablement : Faleool est plus ou moins hydraté et mélangé 3 d’autres
produits ; l'essence peut étre-naturelle ou synthétique et mélangée

“de plus ou moins d’aleool. L'inflammabilité en particulier définie par

Vindice d'octane du combustible a une grande importance. On ne peut
donc prévoir d’avance la boule qui convient le mieux, mais il sera facile

“2u clent de choisir parmi les 3 boules étagées dont il dispose celle qui

convient aux conditions pratiques d’emploi du tracteur. Le client
ne doit donc pas attacher aux désignations des boules un sens absolu,
mais au contraire se rappeler que la boule ordinaire O, de capacité
moyenne, ‘sera sans doute & utiliser le plus souvent, car lors de nos
essais, elle s'est en effet révélée comme la meilleure pour les combustibles
moyens. La boule alcool non percée, donnant la plus grande compression,
permettra éventuellement au client d'y fixer intérieurement une piéce
d’allumage. Le point essentiel est, en effet, de bien allumer le combustible

- et d’éviter les ratés qui donnent au moteur une marche irréguliére aug-

mentent la consommation et sont génants & P'échappement.

Bougie. — Employer des bougies Bosch HR 3/4 ou 4 défant des
bougies démontables au filetage de 26 par 180 telles que Eyquem ete...

Choisir un type de bougie résistant & I'encrassement.

. Aux essais on a constaté que les bougies ordinaires donnent plus
de ratés, se détériorent plus rapidement, mais elles peuvent étre utilisées

.. faute de mienx,

Deux clés & tube sont fournies pour la fixation des bougiss et bouchons
(24 X 29 et 32 X 41).

Bobine. ~— La bougie est alimentée par 'extra-courant de‘rﬁpture

~ donné par une bobine 2 trembleur alimentée sous la tension de 6 volts

par la batterie d’accus. - :

Nous fournissons, suivant possibilités, divers modéles de bobines
d’alluinage : Bobine Bosck TE 6,UVB 1 ; bobine ordinaire combinée
avec un vibreur Sourian,

27




L'étincelle de rupture du trembleur use peu 2 peu les piéces de
contact de la vis et de la pastille du ressort. Les points de contact peuvent
&tre en argent (fil de 2,7 ®/™) ou en nickel. .

Régler la vis du trembleur pour obtenir une bonne rupture, régulidre.

La bobine est placée le plus prés possible de la bougie pour que le
cable & fort isolernent qui les relie soit aussi court et peu vulnérable
que possible, car il transmet le courant de rupture. Nous avons prévu
cette bobine fixée sur la tole avant du radiateur, coté droit, par une patte..

Batterie d’accumulateur. — Nous fournissons normalement -des
batteries au plomb de 45 ampéres-heures. Notre équipement, est prévu
pour I'éclairage et tout I'appareillage, qui est le méme.

La batterie est fournie dans un coffre en bois et fixée sur la tole
plateforme ‘gauche, 4 l'emplacement indiqué sur le plan d’ensemble.

Dynamo génératrice. — La dynamo, généralement du type
Ducellier A 221, 6 volts, & double débit, est actionnée en bout d’arbre

ou par courroie trapézoidale par l'arbre du ventilateur qui porte a @et

effet une poulie double de commande.

Canalisations électriques. — Elles seront établies sous tubes
acier suivant le schéma indiqué. :

Injecteur. — Dans le cas du fuel avec allumage simplement par

1z boule chaude, il suffit que le combustible soit injecté sur la boule
suivant une surface circulaire réguliére et de diamétre convenable.’
L’emploi de la bougie exige que le cdne de dispersion passe juste devant
Vétincelle. Si ce céne est trop aigu, donc trop éloigné de I'étincelle,
Tallumage se fait mal ; si le'cone est trop large le combustible bon conduc-
teur met la bougie en court-circuit jusqu'a ce qu’il soit évaporé, ce qui
donne lien A des ratées. On appréciera aisément le meilleur réglage au
nombre de ratés ou a l'augmentation de vitesse du moteur. L'alcool
ou méme'essence, combustibles trés fluides et plus difficiles A enflammer,
doivent enm outre &tre pulvérisés plus finement et trés réguliérement
avec un large cone de dispersion et sans pénétration.
Pour répondre 4 ces conditions, nous fournissons 1 gicleur et 1 pul-
vérisateur spéciaux qui seront montés sur l'injecteur a la place des

embouts normaux : les trous sont les mémes, mais les sections de passage

réduites.

On peut employer le gicleur pulvérisateur alcool-essence pour d’autres '.
combustibles, 4 la condition qu'ils soient trés propres, car les faibles - -
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sections de passage se boucheraient aisément avec les impureiés en
suspension, et les organes de la pompé fatigueraient beaucoup avec un
combustible de plus grande viscosité.

‘Mise en marche. — En général, il faut chauffer Ia boule comme
& l'ordinaire, puis avant de balancer pour le départ, mettre le contact
pour l'allumage. Attendre si nécessaire que le moteur prenne une vitesse
réguliére et normale ; puis le charger progressivement.

« Avec Vessence, on peut en général éviter de chauffer la boule et
partir & froid. (Voir notice et plan spéciaux). Régler 'injecteur au mieux,
en-observant la régularité de marche et la vitesse. Veiller au réglage
des jalousies du radiateur : Jaisser d’abord chauffer le moteur en les
tenant fermées, puis les ouvrir suivant la charge demandée au moteur.

Précautions pendani la marche. — Vérifier de temps & autre
3 la main si la pompe & combustible ne chauffe pas. Surveiller les fuites
qui & l'essence peuvent constituer un danger d'incendie. Régler I'injec-
teur suivant la charge. Veiller au refroidissement. Vérifier I'échappement,
Ecouter si la bobine vibre réguliérement.

11 sera parfois possible de couper l'allumage en marche : essayer en
surveillant le moteur ; remettre allumage si nécessaire quand la marche
devient irréguliére. o

Régler la manette de accélérateur suivant la charge pour avoir
le minimum de course 4 la pompe ; on aura ainsi une consommation
moindre. _

La bobine ne consommant que I & 3 amperes, il n'est pas nécessaire
de faire tourner constamment la dynamo. La batterie de 45 ampéres-
heures pouvant alimenter seule la bobine pendant 20 2 30 heures sans
recharge. Arréter la charge de la batterie quand les bulles se dégagent
avec abondance dans le liguide. Il suffira donc, en pratique, de faire
tourner la dynamo pendant 1 2 2 heures au début de chaque journée
‘de travail. Puis on arrétera la dynamo.

Le tableau de bord porte 4 sa partie inférieure le commutateur
de bobine ; & droite, 'ampére-métre qui permet de contréler I'intensité
du courant de charge ou de décharge ; et & gauche, un interrupteur 3
plusieurs positions avec clé amovible de sécurité. Cet interrupteur

. permetira I'adjonction de I'éclairage électrique avec ses différentes

<

manceuvres, notre appareillage électrique étant identique 2 celui de

' T'équipement éclairage.
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E) EPURATION DE L’AIR :

L'épuration de l'air aspiré par le moteur conditionne l'usure du
cylindre et des autres organes intérieurs. Cette épuration doit™ étre
effectuée avec le plus grand soin pour débarrasser I'air des plus fines
particules abrasives et 'importance de cette épuration justifie les grandes
dimensions de nos filtres qui sont 4 triple effet : chicanes, fibres épurantes,
huile. o :

En principe, le filtre sera remis chaque jour en bon état de marche.

' On ne saurait cependant donner de directives précises, car la rapidité .

d’encrassement du filtre varie beaucoup : un labour dans un sol sec
et pierreux, des transports sur route poudreuse, des battages par temps
sec nécessitent des netioyages journaliers. L'air est aspiré & la plus
grande hauteur possible et de telle facon que l'eau de pluie ne puisse
pénétrer & Vintérieur du moteur. Sans cette derniére précaution, I'eaun
introduite dans le carter serait remontée au réservoir de graissage et
finirait par causer un accident de graissage, aussi recommandons-nous
de purger réguliérement les z compartiments du réservoir de graissage.

Nos filtres & fibre sont de 2 types : & tiroirs, 2 panier cylindrique
amovible.

Ils seront garnis de fibres fines et longues, bien enchevétrées, non

_cassantes, ni poussiéreuses. Les peignures de sisal, de coco, de tampico,
de chanvre, de crin, d’alfa, etc... conviennent. Ce sont des matiéres
employées par les matelassiers. Elles seront cardées, dépoussiérées et
humectées d’huile de vidange, de fuel, gas-oil ou autres matiéres grasses
destinées & mieux retenir les poussiéres au passage de l'air.

Le nettoyage de ces fibres se fait en les secouant pour les débarrasser
des poussiéres séches accumulées, puis en les lavant dans du gas-oil.

De temps en temps changer la fibre usée ou colmatée.

Dans le filtre & tiroirs fixes il faut sortir la fibre & la- main et avec un
crochet, et aprés nettoyage la remettre avec soin c’est-a-dire sans parties
vides ott I'air passerait directement dans les angles et sans parties bourrées
trop résistantes & l'air.

Dans les filtres & tiroirs ou & panier amovible il suffit de sortir I'en~ -

semble garni et de le nettoyer sans avoir & défaire la fibre. Pour
démonter le panier cylindrique qui est fixé par une vis centrale filetée,
faire tourner en dévisant le filire avec les 2 mains jusqu’d ce que la vis
- soit sortie de son logement, et retirer le panier entier par la grande porte
d’accés en le soulevant et en inclinant le bas vers la sortie.
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Le filtre 2 huile est situé 4 la partie inférieure. I est de forme cir-
culaire ou rectangulaire. Il comporte un tiroir contenant l'huile et un
couvercle qui oblige I'air 4 venir lécher la surface de 'huile en changeant
de direction, ce qui parfait I'épuration. Il faut tous les jours le garnir
d’huile de vidange ou d'un liquide gras et peu volatil car I'air au passage
a tendance & I'évaporer. Il faut aussi nettover reguliérement le tiroir
dont lencrassement plus ou moins rapide est une indica-
tion de bonne ou mauvaise épuration de l'air par les fibres placées
au-dessus, et permet de juger de la fréquence des nettoyages néces-

saires qui varient beaucoup avec le travail effectué et la pollution de I'air.

Quand on enléve le tiroir & huile, jeter un coup d'ceil sur les clapets
d’admission d’air au carter et éviter de laisser tomber des impuretés sur
les clapets ; vérifier s'ils portent bien, si aucun d’eux n'est abimé ou
fendu.

Pour changer un clapet d’air il faut enlever la plaque siége de clapets
qui est en bronze ou en foute et fixée par 4 vis.

Cette plaque, une fois enlevée, permet d'accéder facilement 2 Vin-
térieur du carter moteur. Veiller 2 ne laisser tomber aucun corps étranger
dans le carter et protéger I'ouverture par un chiffon propre. Si c'est
nécessaire, démonter et enlever 'enveloppe du filtre 4 air toute entiére.
(Réservoir & combustible dans les tracteurs F)

Au remontage bien refaire les joints, éviter les rentrées d’air, sur-
veiller I'étanchéité des tiroirs et du coffre. ‘

Pour certains travaux la prise d'air pourra étre faite 4 plus grande -

hauteur et comporter & la partie supérieure un filtre supplémentaire
que nous foirnissons sur demande. '

Pour d'autres, au contraire, pour lesquels la cheminée de prise
d'air est génante et la pollution de l'air moins grande, nous pouvens
supprimer la.cheminge. 7 _

Pour les transports maritimes la cheminée est prévue démontable.

Aprés une pluie violente, vérifier les purges du réservoir de graissage
une heure aprés la remise en marche du moteur,

F) ECHAPPEMENT :

L'évacuation rapide et facile des gaz d’échappement est nécessaire
au bon fonctionnement du moteur et justifie les grandes sections adoptées.
Sl ¥y a excés de graissage du piston, défaut de remontée d’huile
du fond du carter, mauvaise combustion ou excés de combustible Injecté,
des déplts se forment 2 lintérieur du pot et des tuvauteries
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Iéchappement. Par suite des trépidations et sous la violence de
..I'échappement, ces dépdts peuvent ensuite se détacher par piaques
ou morceaux incandescents susceptibles d’étre une cause d’incendie,

Deux remédes doivent étre employés :

Nettoyage fréquent de toute la partie échappement.
Emploi d'un pare-étincelles approprié aux conditions de travail.

1% Nettoyage de l'échappement. — Cuvrir les® deux trappes du
pot. Démonter le tuyau d'échappement simplement fixé par un tirant
inférieur sur le pot et une bride sur le tracteur. Gratter l'intérieur du pot
et les lumigres du cylindre par les grandes ouvertures prévues, en avant
soin de pousser auparavant le piston & son point mort c6té culasse pour
éviter toute introduction de dépéts dans le cylindre. Nettoyer le tuyan

et le pare-étincelles démontés avec soin. Si besoin est, démonter ls pot

lut-méme fixé par 4 vis intérienrement.

Le nettoyage de I'échappement qui sera effectué tous les z ou 3 jou.rs"’i"s

en ét€ est le moyen le plus efficace d'éviter tout risque d’incendie.

2° Emploi d'un pare-étineelle approprié. ~~ ILe pare-étincelles
normalement fourni avec le tractenr suffit pour les cas ordinaires. Il
Il n'a ¢ét€ adopté qu'aprés avoir fait longuement la preuve de son effi-
cacité. ’

Sile tracteur doit étre utilisé dans des conditions spéciales entrainant
des possibilités plus grandes d’incendie ou nécessitant une grande sécurité,
nous fournissons sur demande spéciale des pare-étincelles plus importants
adaptés aux divers cas.

Lorsqu'il y a risque d’incendie il est en général possible de le suppri-
mer en dirigeant la sortie de I'échappement de facon convenable. Nous
fournissons ainsi sur demande des coudes orientables de sortie
d’échappement.

&) CHAUFFAGE DE LA BOULE :

Lampe & essence. — La remplir aux 3/4 d'essence légére et tres
propre (o litre 75 d'essence de 0,72 de densité maximum) en se servant
de l'entonneir fourni.

Ne jamais la remplir complétement : visser le pointeau & fond et
se mettre & abri du vent.

Donner une douzaine de coups de pompe pour refouler Pessence
dans le réchauffeur, remplir le godet d'essence, allumer, placer la cheminde
et laisser chauffer le bec.
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Quand l'essence est presque briilée, ouvrir lentement le pointean
jusqu'a pleine pression en s’assurant que la flamme allume bien les
gaz sortant du bec. La flamme doit étre bleue, longue et réguliére.
Donner en cours de marche quelques coups de pompe pour maintenir
la pression. '

Pour éteindre la lampe, visser le pointeau 2 fond.

Employer de Uessence pure et Légere.

OUn mauvais fonctionpement de lampe peut éfre dil :

19 4 lg présence d'eart ot d'impuretds dans l'essence (flamme irréguliere,
crachements).

20 A un réchaufjage imsuffisant (flamme jaune et éclairante).

30 A Dencrassement du bec. Le déboucher & l'aide de l'aiguille fournie
avec chaque lampe. '

49 A un mangue de pression. Vérifier le fonctionnement de la pompe :
le piston en cuir embouti doit étre gras (le graisser avec de la vaseline).

Vérifier le ciapet de refoulement. Pour le démonter : dévisser le
bouchon de dessous et sortir le clapet, le ressort tige et lidge et les nettoyer
dans un peu d’essence. ‘ :

50 A des juiles. Vérifier le presse-étoupe du pointeau et le serrer
si c’est nécessaire sans le démonter, T'étanchéité du bouchon de remplis-
sage assurée par un joint de plomb et la rondelle de plomb de la soupape
de sireté. ) :

6° Ne jamais fisser fonctionner la lampe jusqu’a épuisement complet
de Pessence car la méche intérieure se carboniserait et les charbons

obstruraient le bec et les conduits. Dans ce cas, il faut changer la méche;

et procéder a un nettoyage en s’adressant & un spécialiste.

Chauffage de la boule au propagaz. — La lampe de chauffage

3 essence peut étre remplacée par un britleur alimenté par une bouteille

de gaz propane. Un emplacement spécial est prévu sur la plateforme -

pour cette bouteille qui est fixée par quatre brides. Une tuyauterie en

fube cuivie de 6 X 8 améne le gaz au brileur. La jonction de

cette tuyauterie au brilleur et a la bouteille est obtenue par des
tuyaux en caoutchouc et des raccords spéciaux se vissant 4 la main
(fletage 4 gauche) permettant d’enlever facilement le brileur ou la
bouteille.Le brileur prévu pour l'utilisation du gaz propane ne peut
gtre utilisé avec le gaz butane, ce dernier ¢tant réservé aux emplois
exigeant un débit faible ou modéré, comme les usages domestiques,
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et risquant de givrer dans le cas d'un débit plus considérable. Le propéx:e

_ étant liquéfié dans la bouteille, cette derniére sera toujours placée verti-

calement. Le réglage de la flamme se fait & V'aide du pointeau du brilleur.

Ne pas oublier de revisser le pointeau de la bouteille de gaz avant. .

d’enlever le britleur d'aprés la tuyauterie. Le briileur est amovible et

s range dans le cofire & outils comme la lampe & essence qu'il remplace. i
C'est 'un des dispositifs dg chauffage le plus pratique et économique. R

IV. INSTRUCTIONS DE CONDUITE

A) MISE EN MARCHE DU MOTEUR :

Faire le plein d’eau de refroidissement, d'huile de graissage, de
m.mbustibie et d'essence pour la lampe de chauffage. Par grand fxioid
faire tiédir I'huile de graissage avant de la verser dans le réservoir. ,

Allumer la Jampe et la placer munie de sa cheminée sur son support,
de fagon que la sortie du brileur soit bien placée sous le centre de la
boule. Quvrir les volets de l'enveloppe de boule. Procéder au graissage

_ journalier pendant le chauffage de la boule qui dure 3 minutes environ.

Vérifier que le moteur tourne librement sans aucune résistance
anormale.

w

\ Apréfs un ai-réj: prolongé, une surcharge ou un démontage, tourner
4 la main la manivelle du graisseur jusqu'i ce que les tuyauteries soient

“bien remplies d’huile, le graissage amorcé et les organes bien lubrifiés

{voir page 5).

Quvrir le robinet de combustible en dévissant le pointeau. Placer
P'accélérateur au milieu de sa course. Quand la partie inférieure de la
boule est chauffée au rouge sombre, donner 2 ou 3 coups de pompe
a corgbustibie au moyen du levier & main. Balancer le moteur & 'aide
des tirettes du volant d’embrayage & droite et & gauche 1 ou 2z fois,
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d'un point de compression & l'autre en terminant par une impulsion
vigoureuse en sens inverse du sens mormal de marche et en Jachant
aussitot les tirettes. On peut ne'se servir que d'une tirette et d’une seule
main si l'on veat. Pour celui qui met en marche, la rotation normale.
du moteur est celle des aiguilles d'une montre. ‘

Quand le moteur est parti, éteindre la lampe, la ranger dans le cofire,
fermer les volets.de I'enveloppe de boule et régler 'accélérateur suivant,
ia charge. ’ . :

Si le moteur est parti & l'envers, on peut ou bien l'arréter, ou bien
renverser la marche en fermant Paccélérateur et en I'ouvrant brusquement
au moment oll le moteur s'arréte. La manceuvre peut aussi se faire
avec la commande 2 main’de pompe 2 combustible.

Ne pas laisser le moteur tourner longtemps & l'envers en charge.

Veérifier ensuite quil n'y a rien d’anormal avant de commencer
travailler (fuites ou chocs). Par temps froid, laisser le moteur se réchauffer
5 minutes avant de le charger. ‘ .

Pour arréter le moteur, pousser 2 fond Yaccélérateur et, st larrét
doit se prolonger, fermer le Tobinet du réservoir & combustible.

B) CONDUITE DU TRACTEUR A POSTE FIXE :

Crest le cas ob I'on actionne par courroie placée sur la poulie d’em-
brayage, un matériel de battages ou toute autre machine fixe.

Placer le tracteur selon la direction du vent pour réduire au minimum
tout risque d'incendie. . _

Ne pas le mettre sous une grange ou tout autre local comportant des
risques d'incendie et I'éloigner le plus possible de toute matiére inflam-
mable. Bien respecter les conditions des polices d'assurances. .

Le placer dans un endroit accessible d’ott il puisse sortir aisément,
soit par ses propres Imoyens, soit en le tirant par le crochet arriére ou
le crochet de recul avant.

1° COMMANDE :

Dans le cas des types Hi, HV1, FVi, la poulie de commande a un
diameétre de 340 m/m, et tourne normalement % 600 tours par minute,
afin d’aveir une marche suffisante pour faire varier la vitesse en plus
et en moins. Les vitesses extrémes peuvent varier de 500 & 050 tours.
La vitesse linéaire normale de la courroie est de 17 métres par seconde
ou 1.020 métres par minute pour 6og tours. - '
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Le diamétre de la poulie & prévoir sur la machine commandée varie

avec sa vitesse et se calcule comme suit

Diam. poulie tracteur X vit. tracteur

Diameétre de la poulie de batteur = -
Vitesse du batteur

Pour une vitesse de 600 t/m au tracteur !

Pour batteuse tournant 3 g0 tours minute, prévoir upe pouliede batteur de 340 % /= de damétre

—_ I.008 — — : 330 ———
— I.07¢ — ——s 100 —
- 1150 o e 23c . —

Pour presse i paille AN et AE tournant a 217 t fm, prévoir un volant de presse de 1 m. 500 de diam,
o AR 1z — zm50 e —_— 1m. 300 —
o AR 38 —— 217 — — Im.500 =

Par le calcul, on trouvera que ces dimensions sont également valables
pour le type Hz qui a une poulie de 410 =/ de diametre tournant a
80 tours-minute, sa largeur est de I53 m/m,

La largeur de la courroie dépend de la nature de celle-ci et de la«.
puissance & transmettre. '

Pour transmettre dans de bonnes conditions la puissance totale
du moteur, il faut une largeur de 160 pour Hr et 140 m/m pour Hz avec
une courroie en cuir double ou en balata, coton caoutchouc et poil de

' de chameau, 3 plis.

En pratique, la largeur des courroies utilisées dans le battage varie
de 120 A zoo ®/m et leur longueur de 2z & 28 métres. Il peut se faire .
que l'essieu avant géne au passage de I'agrafe du brin inférieur, dans ce
cas, caler les roues arriéres du tracteur ou enterrer légérement les roues
avant. ' '

20 MISE EN PLACE :

Aprés avoir remorqué avec le tractenr les machines & actionner

& leur emplacement exact, disposer le tracteur pour que sa poulie soit

bien en ligne avec la poulie commandée, par quelques manceuvres AV
et AR. Veérifier 'alignement des jantes des poulies, d'aprés la longueur .
totale de la courroie de commande, placer le tracteur 3 bonne distazice
de la machine & actionner,

Placer ensuite la courroie sur les deux poulies et la tendre
convenablement en faisant doucement marche arridre avec le tracteur.
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et de la poulie de commande, reculer progressivement pour ne pas que
la courroie tombe, puis mettre le levier de vitesse au point mort et
embrayer aprés avoir bien calé le tracteur et serré les freins 2 main.
- Pour le calage, on dispose en général un cric incliné & I'avant prenant
appul sur 'avant-train ou la bride spéciale prévue sur la calotte.

- 3 POULIE :DEBRAYABLE :

La poulie est montée sur un embrayage progressif & friction du type
3 cbne manceuvré par pédale. On débraye en appuyant sur la pédale.
Appuyer franchement et 2 fond pour actionmer le frein d’embrayage
qui entre en action & fond de course et vient arréter la poulie qui, sans
- ¢ela continuerait a tourner en raison de sa force vive. Le frein d'em-
brayage ne sera jamais utilisé pour {reiner le tracteur. :
Pour embrayer, retirer doucement le pied comme dans une auto
pour que l'embrayage soit progressif. Avant d’embrayer, vérifier que
le levier de vitesses est au point mort pour marche 2 poste fixe.
Graisser de temps en lemps, par le técalemit, intérienr, le collier d'em-
brayage, et par le técalemit placé en bout d’arbre les fourrures d’embrayage
pour dviler un fchauffement intérienr exagereé. B
: Ne pas laisser la poulie débrayée longtemps quand la courroie est
E . tendue. ‘ o ' o
' Un levier de verrouillage permet d'immobiliser la pédale dans la

le moteur ou d’enlever la courroie.

4% REGLAGE DE LA VITESSE (Fig. 4) @

Hz. 3

. On peut faire varier cette vitesse de 500 & 630 tours-minute ou

* 700 & 850 tours-minute suivant le type de tracteur et la puissance du

oteur variera A peu prés proportionnellement. A 630 tours-minute,

la puissance normale continue est de 38 CV {type Hz). Pour le type Hz,

. la puissance normale continue est de. 25 CV 4 8oo tours-minute. Les

. puissances maximum atteignent 55 CV pour le Ho 45 CV pour le Hx et
30 CV pour le Hz. ' : '

" Comime I"embrayage: sert 4 la fois pour la manceuvre du tracteur i

2 position débrayée mais son emploi ne devra étre fait que judicieusement.
‘% Sila poulie doit rester longtemps débrayée, il est préférable d’arréter -

. un cognement prolongé du moteur.

B Le moteur est réglé' pour tourner i la vitesse de 600 tours-minute.
" en charge, pour les types H1, HVz, FV1, 8o tours-minute pour le type.

-Ce réglage permettra de modifier la vitesse des machines commandées
sans changer les poulies ou d'utiliser des poulies existantes. En battage
par exemple on diminuera la vitesse du batteur si le grain est cassant

et on-l'augmentera si la récolte est difficile & battre.

Pour régler la vitesse aprés avoir enlevé le capot.du volant, on fait

_varier la tension des ressorts du régulateur en modifiant la longueur

du tendeur T. Pour cela, il suffit de tourner I'écrou central E qui posséde
2 filetages 4 pas contraires et de resserrer le contre-&crou. La vitesse
augmente avec la tension des ressorts. En faisant faire 1 tour & V'écron,
on fait varier la vitesse d’environ I3 tours. ‘

Pour comparer la nouvelle vitesse obtenue 4 Iancienne, il faut que
le tracteur ait la méme charge, car le régulateur n’agissant que par
V'effet d'une variation de la vitesse, cette derniére est plus petite en . '
charge qu'a vide et varie en sens inverse ‘de la charge. Cette variation
entre la marche 4 vide et la marche & pleine charge rapportée 4 la vitesse
moyenne* constitue V'irrégularité duw régulateur, ' ' .

Si aw contraire on réduit le nombre de tours, le régulateur est par-
faitement stable mais I'écart de vitesse augmente entre la marche 2
vide et en charge. _ - o

. Nos régulateurs trés’ puissants assurent normalement une bonne
marche 3 tous les régimes. '

Il est néanmoins recommandé de régler la manette des gaz suivant
la charge quand c'est possible.

Si l'on injecte trop de combustible, la consommation augmente,
le moteur fume, s'encrasse, le bruit de I'échappement est irrégulier. .

Il faut donc marcher avec le levier poussé le moins loin possible

" mais suffisamment cependant pour que le moteur ne ralentisse pas.

Quand la charge augmente, le moteur cogne ; il faut éviter
§

Arrét du moteur. — Arréter le moteur de fagon que le maneton
se trouve & la partie inférieure en tournant le volant par les manettes
dans le sens.normal de rotation jusqu'a étre arrété par la compression,
les. 2 manettes étant disposées horizontalement.

¢) CONDUITE DU TRACTEUR SUR LE TERRAIN :

1° ORGANES DE MANEUVRE. FREINS. DEBRAYAGE :

@) Les tracteurs H comportent les organes de manceuvre suivants
énumérés de droite & gauche : '
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A droite : le levier de frein 4 main commandant les freins & machoires
* placés dans les 2 moyeux de roues AR avec secteur denté et cliquet
coulissant d’immobilisation du tracteur 2 l'arrét ;

- la pédale de débrayage avec dispositif de freinage & fond de course
de débrayage et dispositif amovible d'arrét de la pédale dans la position
débrayée mais non ireinfe.

- la manette de l'accélérateur placée sur la colonne de direction
avec secteur denté de pesition ;

- le volant de commande de la direction qui est du type automobile
avec boitier indépendant fixé sur le coté droit du bati.

Au centre : le levier des vitesses & rotule sphérique, avec indication
de la position des vitesses {3 ou 3 vitesses) et éventuellement le levier
de doublement (6 vitesses) Le verrouillage des vitesses est effectué
par chiens )

- Bien pousser le levier 4 fond car les balladeurs sont larges.

A gauche : la pédale d'accélérateur (la manette d’accélérateur doit
alors étre poussée) ; \

- la pédale de frein sur transmission, avec dispositif de blocage
dans la position frein serré ;

- la manette de blocage du différentiel ;

. le tableau de commande de l'appareillage électrique.

En avant : le levier de commande de la prise AR de force.

k) Les tracteurs F & 5 vitesses comportent les organes de manceuvre

suivants énumérés de droite & gauche :

A droite : le tableau de commande de l'appareillage électrigue ;
.. -~ la pédale d'accélérateur doit alors étre poussée ;

- la pédale de freins sur roues AR ; '

- Ja manette d'accélérateur placée sur la colonne de direction avec
secteur denté de position ;

- le volant de commande de direction qui est du type automobile.

Au centre : le levier de vitesses & rotule sphérique et grille indicatrice
de la position des vitesses. &

A gauche ; la pédale de débrayage avec dispositif d'arrét de la pédale
dans la position débrayée ; - ‘

- le levier de frein & main sur transmission avec secteur denté de
position ; ‘ : '

- la manette de blocage du différentiel (amovible)
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" En avant + le levier de commande de la prise AR de force. '
Le levier de vitesses, est 2 rotule sphérigue et la position des
vitesses est indiquée sur son support. La direction est du type automobile

_Ces différents organes ainsi que la manceuvre du tracteur sont en tous

points semblables & ceux d'une automobile, cequi facilitera pour beaucoup
la conduite du tracteur. _
Cependant, les organes du tracteur étant plus importants que ceux

. d’une automobile ou méme d'un camion, les manceuvres serontplus
_dures et demanderont une attention et des efforts plus grands.

Les engrenages balladeurs de la boite de vitesses étant trés larges, il
faut pousser le levier trés loin et s’assurer qu’il est est bien 4 fond de
course et verrouillé.

20 L'EMBRAYAGE :

Avant d'embrayer pour démarrer, desserer les freins 4 main, embrayer
toujours progressivement. Débrayer et freiner énergiquement st le
moteur menace de caler dans une rampe par exemple, car il pourrait
repartir & I'envers et causer un accident. Ne jamais débrayer dans les
descentes. ,

‘En surcharge ou en forte cote, il peut se faire que Uembrayage patine.
Cet embrayage en effet sert en méme temps de limiteur de puissance

et protége la boite de vitesses et le pont arriére contre desefforts anormaux.

Si le patinage est di a un manque d’adhérence de la garniture, il
suffit de resserrer légérement les ressorts d'embrayage (6 pour les types
FVI et Hr et 4 pour le type FVz et Hz). Deux trous sont prévus 4 cet
effet dans la toile du volant. Intreduire par I'un de ces trous la clef
douille spéciale, munie de son tourne-a-gauche, sur l'écron de serrage

du ressort préalablement amené en face. Cet écrou, arrété par un ergot,

ne peut tourner quen poussant énergiquement la clef & douille afin de
Penfoncer de 4 & 5@/, Le pas de 'écron est de 2 B/™, la tension normale
du ressort de 60 kg., sa flexibilité de 2z kg., en faisant un tour, on aug-
mente donc de 7 % la puissance transmise... Arréter I'écrou dans son ergot.

L’embravage, qui est du type & cone {rés largement prévu, ne demandera
. g 3 S P

en général aucun entretien ni aucun réglage. On veillera seulement 4
ne pas le laisser trop patiner, soit en surchargeant le moteur, soit en -
effectuant plusieurs embrayages de suite avec des ‘machines de grande
inertie, parce que la poulie chaufferait et en se refroidissant ensuite
viendrait se coincer sur la garniture. Dans ce cas, il suffira de manceuvrer
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la pédale une ou deux fois pen aprés le patinage pour décoller la pouhe
au cours de son refroidissement. St on arréie le moteur apris une sévie
de manauvres, loisser la powlie se refroidir débravée.

La position de la pédale se régle en raccourcissant la tringle inférieure
de commande qui est munie d'écrou de réglage.

30 LA BOITE DE VITESSE :

Tracteurs & 5 vitesses (Fig. 8). — Notre clientéle agricole a généra-
Jement besoin de 5 vitesses : 2 pour les labours (3 & 4 km/heure) | 1 pour les
travaux légers de culture (5 4 6 km/heure] ; T pour les transports normaux
{10 km/heure) permeztam de rouler sur roues fer et de n'avoir besoin
ni de permis de conduire ni de police d’assurance ; et enfin une 5¢ vitesse
pour les transports rapides sur pneus {15 & 2o km/heure).

De ce fait, nous ne fabriguons plus qu'un type unique standard &
5 vitesses en ligne, corx:espondant exactement aux besoins actuels des
u:,acrers et ne comportant qu'un seul levier de manceuvre et des vitesses
indépendantes.

Ce type de boite, avec des arbres renforeés, comporte sur Parbre

" supérieur A, 3 balladeurs :

B1 & gauche pour la 1% ( vitesse et la marche AR,

Bz a droite pour les 2® et 3¢ vitesses,

B3 au centre pour les 4° ei 5¢ vitesses,
commandés chacun par une fourcheite ﬁxee sur une tringle.

Le Jevier de vitesses & rotule se manceuvre encore & droite et & gauche
pour prendre les vitesses et oscille au point mort d'AV en AR. Ce levier
commande Jes vitesses suivant le schéma suivant :

z 3
AR ~f-1 i
. 4 %35
La marche AR nécessite un engrenage spécial E.

VERROUILLAGE DES VITESSES. -— Nous en avons de 2 systémes :
10 4 chiens fransversaux. Pour déverrouiler les fourchettes extrémes

-chercher 2 éloigner le levier de sa position moyenne.Pour la fourchette

cenirale xe¢re - AR chercher & enfoncer le levier dans la rotule.

20 A chiens longitudinaws. — Manceuvrer le levier directement
comme dans une auto avec verrouillage par bille. La grille sert utilement
de guide. Dans les 2 cas veiller que les chiens soient bien engagés dans
leur logement. '
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Les vitesses d'avancement de nos tracteurs sont les suivantes
en kilométres par heure. Elles s'emtendent pour tracteurs normaux
équipés de pneus courants ou de roues métalliques avec béches enfoncées

aux 3/4.
Tractenr Hz sur poeus 12,75 > 24 0w rones fer = 1Moo et béches de oMizs
_ H R IT,F5 W2 — I Moo —
~— Ho — 12,75 X 42 e I o0 —_
11e EL 3% 4t 58 & AR
g 3 witesses :labour ... ...l 3,35 4,5 5.9 5,35
Hz I3 vitesses : batiages et transport . 3,35 &4 8,3 . 533
Z G vitesses labour ef transport .. 3,35 4.9 8,4 8,4 %3 I6 335
5 viiesses : labour ef transport .. 3,3 4,8 G4 11,2 20,5 4,4
3 vitesses slabour ... ... 3,53 4.5 5,8 5.3
HBr et Ho S vitesses : battages et transport . 5,5 4,5 82 5.3
sur roues for f 6 vitesses : Iabour et transport .. 3,8 ERS & & G, 17 3,3
EOVILEESEE v it e ] 4,5 [ 4 10,5 IfI 4,7
3 3 vitesses tlabour ...l 3,75 4,8 6,2 47
sur pmu: 3 vitesses : battages ef trapsport . 3,75 5,25 5.8 é,?
6 vitesses : Iabour et transport .. 3,75 4,8 6,4 8,5 10,5 x82 57

Nos tracteurs ne doivent pas rouler & plus de 10 kilométres & 'heure
lorsqu'ils sont sur roues métalliques. Nous déclinons toute responsa-
bilité en cas d'inobservation de cetie mesure, ou des prescriptions du
code de la route.

40 FREINAGE

Conformément aux prescriptions du code de la route z systémes
indépendants de freinage sont prévus un frein & bande sur l'arbre démul-
tiplicatenr cdté gauche {Cet arbre commande le différentiel qui est
placé sur les fusées de roues.)

Deux freins & machoires dans les moyeux de roues arridre.

a) Le frein 4 bande garni.de férodo se régle en tournant une vis

“ou un écrou a 2 pas contraires. Dans les tracteurs H il est actionné

par pédale, dans les tracteurs F par levier & main.

b) Les ireins & machoires des rones AR sont soit de notre construction,
soit du type Bendix: CG 16 % 4 pour le FVI et CG 16 X 3 pour le FVaz,
Les freins de notre construction sont en général commandés par
un seul levier placé & droite sauf pour les tracteurs treuils et certains

‘tracteurs labour gui ont z leviers droite et gauche.

Leur réglage s'effectue soit par rotation des leviers de commande
sur leur arbre & came cannelé soit par réglage de la longueur des leviers
prévus avec embouts vissés,

Les freins Bendix se réglent par la manceuvre de la vis qui commande
T'écartement des machoires.
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Normalement la méme pédale cammande les z frems droite et gauche:

IIs doivent donc étre réglés pour serrer. egaiem&nt

Les freins 4 main peuvent étre- 1mmobxhsés ‘dans la. posxtmn de
serrage par un cliquet.. Ils’ servent donc comme frems pour le tracteur

5° BLOCAGE DU DIFFEREI{TIEL :

Un crabot cannelé peut coulisser sur la fusée amére g&uche et tourne-
tounjours avec elle. .

En poussant ce crabot & droite, on le rend solidaire du corps de
différentiel, ce qui oblige alors les deux roues & tourner 2 la méme vitesse,
le difiérentiel est alors blogqué. :

On utilise Ie blocage :

1o Dans le cas d’une marche rigoursusement en hgne droite (labour)

20 Si I'une des roues manque d'adhérence.

3¢ Pour empécher les roues de tourner.

La manceuvre du blocage doit se faire avec preca.ution et de fagon
que les cannelures du crabot viennent en face des rainuresdu différentiel,
pour que I'accouplement puisse se faire. Il faut pour cela que l'une
des roues patine trés légérement ou que les 2 roues aient une légére
différence de vitesse, ce qm peut &tre obtenu en amorgant une courbe
de trés grand rayon §'il n'y a pas patinage. Essayer d’amener en face
les unes des autres les cannelures du crabot et du différentiel. Pousser
sur la manette de commande par intermitence pour essayer d’engager
les cannelures. Quand on sent que celles-ci commencent & étre en prise,
ralentir le plus possible et chercher le point exact ol les cannelures
correspondent.

A ce moment, tourner la manetie completeznent d'un demi-tour.

Si l'on agit sans précautions on risque d’abimer I'entrée des
cannelures ou le doigt de commande.

g° EQUIPEMENT NORMAL DES ROUES :

Nos tracteurs sont normalement livrés sur pneus agricoles destinés
2 tous usages : labours, fagons superficielles, transports, et avec une
masse d'alourdissement amovible par roue AR. Sur demande nous
pouvons fournir des masses d'alourdissement supplémentaires AV et
AR et donner tous renseignements sur les divers dispositifs d'adhérence
en usage, que nous ne fabriquons pas parce qu'ils sont en général inutiles.
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Par contre nous fourmssons sur demande des roues agricoles métal-
liqgues munies de béches ou exceptionnellement de corniéres, roues
assurant une grande adhérence en tous terrains. Nos clients qui ont
3 effectuer de gros iraveux de culture par mauvais temps achétent
ces roues équipées en supplément des pneus et peuvent ainsi monter soit
les roues & pneus soit les roues métalliques. Suivant les prescriptions
du code de la route pour rouler sur route ou chaussée il faut adjoindre les
corniéres de roulement mais leur adhérence est bien inférieure & celle
des pneus.

Donc deux corniéres de roulement en une piéce sont fournies nor-
malement avec le tracteur pour les roues arritres métalliques, elles se
boulonnent sur les béches ou les cornitres. Pour les mettre en place,
faire monter les roues arriéres sur 2 planches épaisses ou 2 pierres,

" présenter les cercles de roulement. Serrer énergiquement les boulons.

N'utiliser la 3% vitesse que sur bonne route et ne jamais dépasser
10 km. par heure.

Par temps sec, le tracteur muni de ses corniéres de roulement peunt
remorquer, sur route empierrée, environ ¢ tonnes pour HrI et 6 tonnes
pour Hz sur rampe de 7 %. S'il manque d'adhérence, on peut charger
le tracteur, soit en faisant monter des ouvriers sur la plateforme, soit
en ajoutant des piéces de fonte boulonnées sur les roues et fournies
moyennant -supplément. Ces poids seront judicieusement répartis. sur
Pavant et sur Farriére pour éviter le cabrage.

L’adhérence sur route est notablement augmentée par l'emploi de
pneus.

7¢ TRACTEURS ROUTIERS :

Le tracteur & été spéclalement prévu pour étre utilisé aussi bien
comme tracteur routier que comme tracteur labour. Il posséde a cet effet

L’avant-train sur ressort ;

Des freins sur les roues arriéres ;

Un crochet de traction a ressort ;

Des vitesses convenant aux machines genemlement remorquées ;

Un blocage du différentiel ;
Des jalousies de réglage du refroidissement.
Il reste 2 adapter I'équipement des roues aux remorquages & effectuer.

Nous fournissons moyennant supplément tous les équipements
désirables. :
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Encombrement - Eldvation cété gauche
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8° ATTELAGE :

Les instruments agricoles ou les machines remorquées sont attelées
au crochet de traction 2 ressort dont la position peut varier.

Si Yeffort de traction est important, il faut veiller & ce que le tracteur
ne se cabre pas. La traction nécessaire pour faire cabrer le tracteur
varie avec le poids sur lavant-train, la pente de la route avec
les équipements utilisés pour les roues avant et arriére, avec la hauteur
du crochet de traction au-dessous du sol, avec 'importance des &-coups.

En palier, en ordre de marche avec leurs roues agricoles munies de
cornitres de roulement le crochet étant 4 la hauteur de 'axe des roues
arriére et la traction horizontale, Yeffort nécessaire pour faire cabrer le
tracteur est de 3.000 kg. pour HI et 2.000 kg. pour Hz2 tandis que l'effort
maximum continu est de 2.100, 1.800 ou 1.200 kg. en IT¢ vitesse, smvant
le type de tracteur. Ceci montre que le cabrage ne pourrait se produire
gue .dans des conditions d’adhérence et de traction exceptionnelles.

Pour remédier au cabrage, baisser le point d’attelage ou augmenter
le poids du fracteur sur I'avant.

Pour les travaux de culture nous fournissons un attelage réglable

* en hauteur et en largeur articulé sur un bossage de la partie inférieure

AR du bati et passant sous la plateforme et la corniére AR. Cet wattelage
labour » est indispensable pour la traction des instruments aratoires.

V. ENTRETIEN DU MOTEUR

4) REFROIDISSEMENT DU MOTEUR

Le radiateur et ses protecteurs seront tenus exempts de fout dépdt
de poussiéres et d'huile.
Pour chasser les poussidres séches, faire tourner le moteur quelques

instants & 'envers, aprés avoir dimenté le protecteur gauche.

Pour enlever les dépdts gras, le radiateur sera brossé avec une solution
chaude de soude. Il en sera de méme du radiateur et du ventilateur
si ¢'est nécessaire ; dans certains cas, on se conténtera de les nettoyer
avec un fort jet d'air comprimé. N'utiliser que de I'ean de refroidissement
parfaitement propre et non calcaire, '
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Pour détartrer de la circulation d’ean on fera dissoudre 2 & 3 kg.
de soude dans I’eau de refroidissement et on marchera ainsi une demi
journée pour que la solution chaude en circulation ait le temps d’agir.
Vidanger ensuite immédiatement, bien rmcer tout l'intérieur & grande
eau et jusqu’a ce qu'elle soit bien claire et sg&'est nécessaire reCcOmImencer
ce nettoyage quelques jours aprés détarirage complet. A

Les incrustations calcaires dans les piéces de fonte : calandre, calotte,
cylindre seront enlevées avec de I'acide chlorhydrique. Il faut démonter
ces pitces pour ne rien détériorer, enlever le mieux possible les incrus-
tations accessibles puis obturer les orifices avec des tampons de bois,
sauf l'orifice de remplissage qui servira au dégagement des vapeurs,
et les remplir d’acide qu’on laissera agir 5 4 6 heures. Vidanger ensuite,
rincer plusieurs fois & l'eau bouillante et achever le nettoyage & la main.
Opérer en plein air et avec toutes les précautions voulues. Eviter tout
contact de l'acide avec le métal nu et surtout avec le radiateur. Se
protéger les mains et toutes autres parties du corps. Ne jamais ajouter
d’acide dans leau de refroidissement. Pour éviter les ennuis dus aux
dépbts calcaires, il sera préférable d’employer de l'ean de pluie ou du
détartrant appropme Ce détartrage sera en generai confié & nos agenis
ou mécaniciens.

I’encrassement extérieur du radiateur ou son entartrage intérieur sont’
susceptibles d’enirainer le grippage du ecylindre et du pied de bielle.
Leur bon entretien a de ce fait une grande importance et un bon refroi-
dissement est chose essentielle,

B) ORGANES EN MOUVEMENT :

 Aprés l'arrét du soir, verser un peu de pétrole ou de gas oil dans
le godet du robinet de dégommage situé en avant dutuyaud’échappement,
puis ouvrir le robinet jusqu'a ce que tout le liquide soit écoulé ; répéter 1
ou 2 fois 'opération en tournant le vilebrequin pour éviter la résinifi-
cation des résidus d'huile et de combustible sur la paroi du cylindre
et refermer le robinet. Si malgré ceite précaution le piston est collé,
au démarrage, graisser plus abondamment ou essayer une autre huile.
(demander instruction specxale détaillée).

11 faut graisser 4 la main avant de remettre en marche, Un graissage
insuffisant du piston conduit & un échauffement anormal : il est de méme
d’'une surcharge exagérée dilatant le fond du piston ou d'une mauvaise
combustion : dans tous les cas, le frottement du piston dans le cylindre

49




augmente et le moteur ralentit ou s'arréte. Si, aprés une minute d'arrét,

pendant laquelle le piston refroidi a repris son diamétre normal, le mou-

vement est redevenu normal, graisser & la main et repariir en chargeant
modérément. 4

Si au contraire un dur subsiste dans le mouvement, on peut craindre
un léger grippage et il vaut mieux procéder au démontage du piston
et & un examen que de risguer une aggravation du grippage.

Vider Veau de refroidissement, démonter la calotte, le filire & air
et le sitge des clapets d'air. Dévisser les écrous de téte de bielle avec
la clef spéciale pour sortir le chapeau a la main. Pousser doucement
le piston ¢t la bielie vers Vavant sans abimer le maneton. Si le piston
est dur, le sortir avec une vis fixée dans le trou taraudé qui a été prévu
au centre du fond du piston.

Vérifier ¢t nettoyer alors le piston avec ses segmentsla calotte
et la boule, e cvlindre et les lumiéres d'admission et d'échappement
avec de bons chiffons huilés. S v a des rayures, enlever & la plerre
tout le métal en surélévation. Vérifier le pied de bielle et la téte de bielle.

Bien graisser le tout et remonter avec précaution. Chaque segment
de piston sera comprimé dans sa gorge avec un fil de fer ou une fcelle
nouée avant de le rentrer dans Uemboitage conique du cylindre.

Le chapezu de bielle sera remonté dans ses repéres, les écrous bien
bloqués et goupillés.

Vérifier que le coussinet ne serre pas. Le jeu, §'1l y ¢n a, se rattrape
en enlevant I'épaisseur convenable des cales de clinquant et en Limant

avec soin les faces d’appui des 2 demi-coussinets en bronze, réguliérement

et de la méme épaisseur pour qu'ils restent bien serrés 'un sur l'autre.
Veiller 4 Ia bonne étanchéité des joints de culasse et de boule. Serrer

progressivement et uniformément les écrous. Veiller aux fuites et vér-

fier la compression avant de remetire en rounte. :
Ces travaux ne seront faits que par des cuvriers compétents.

) GRAISSAGE DU MOTEUR :

L’huile reprise au fond du carter traverse 2 filfres :

1° Un filtre placé a Ia partie inférieure du carter, filire dégrossisseur
qu'on démontera ¢t nettolera chaque semaineg, en débarrassant le fond
du carter de toutes les impuretés accumulées et accessibles par 'ouverture
du flire, ‘

2¢ Un grand filtre supérieur, avec tamis métallique, qu'on nettoiera
chague mois en faisant la vidange et le nettoyage du réserveir graisseur.

A0

Par temps froid, I'huile presque congelée traverse difficilement les
tamis fins du filtre, employer alors ine huile plus fluide. '

Surveiller le fonctzonnement dns appaa:eilh : - graisseur mécanique,
tuyauteries et joints. oo

Purger chaque matin; avant Ie depart le filtre supérieur et le réservoir
d'huile, 4 'aide des robinets prévus & la partie inférieure de ces deux
pieces pour controler l'état de I'huile. '

Si le graissage vient & manquer, le coussinet de grosse téte de bielle
et 'axe de piston seront en général les organes les premiers atteints.

1¢ 5i la téte de bielle manque de graissage, I'antifriction du coussinet

- peut fondre. Arréter aussitdt. Pocéder au démontage du piston et de

la bielle et de Parbre manivelle. Nettoyer tout l’mterleur du carter et le
filtre inférieur. Vérifier qu'aucune tuyauterie ou canal d’arrivée d’huile
n'est obstruée par l'antifriction fondu et les déboucher si nécessaire,
Ajuster et roder avec soin le coussinet neuf, puis, tout remonter et
procéder 4 un nouveau rodage de la téte de bielle en marche en prenant
les mémes précautions que si le motenr était neuf. Consulter pour ce
travail notre notice spéciale. v

2¢ Si le piston manque de graissage, il va s'échauffer, se dilater et

se coincer dans le cylindre aprés avoir plus ou moins grippé. Le moteur
s'arréte brusquement, Procéder au démontage du piston pour 'examiner
et le remetire en bon état de marche. Vérifier I'état de I'axe du piston
en le démontant si ur doute subsiste aprés examen extérieur.

Ces fravaux ne seront faits que par des ouvriers compétents.

Le Dispositif d'enfrafnement du graissewr est i 2 rangées de galets
et demande & étre tenu en parfait état de propreté. Si la poussiére pénétre
4 Vintérieur, elle cause une usure prématurée des galets qui, ne tournant
plus, présentent un plat. Le graisseur tourne alors de moins en moins
vite et finit par n’étre plus entrainé, Il faut donc vérifier réguliérement
Ie bon fonctionnement du dispositif d’entrainement. Changer s'il v a leu
les galets et vérifier que la noix n'a pas d'usure.

ENTRAINEMENT DU GRAISSEUR
ET REMPLACEMENT DES GALETS (Fig. 10).

Désaccoupler la tige oscillante d'aprés la biellette de commande,
enlever la manivelle de manceuvre 4 la main, dégoupiller 'écron de
bout d’arbre, enlever cet écrou et la rondelle munie d'un feutre.

Sortir doucement la cage & friction A pour ne pas faire sauter les 3

galets C et les 3 ressorts de poussée se trouvant a Uintérieur. Ces galets
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Les gros travaux d'entretien et de démontage seront de préferenci
confiés 4 P'un de nos monteurs spécialisés. Dans'k.a rez}mn:cage, Ze;rie
3 fond vis et écrous et ne jamais oublier les dispositifs Elarret (ron ﬁis
grower, fil de fer, rondelles en téle rabattue, rondelle & crans, gozzp“ e

fendue).

F} TIRE-CLAVETTE :

Pour faciliter le démontage des volants, un tire-clavette e;st fourni
avec chaque tracteur. Il se compose d'un guide-clavette et d un ;OI'E;S
de traction avec vis qu'on fera tourner de I/4 de tour a droite
bien & fond. Tourner ensuite la vis de traction pour soriir la clavette.

VI. TRACTEURS AVEC ECLAIRAGE
T ALLUMAGE ELECTRIQUES

Nos tracteurs sont normalement équipés de I'éclairage et del allumage

électriques assurés par une dynamo et une batterie d'accumulateurs
4 la tension de 6 volts. .

Dynamo. — Dans les tracteurs H la dynamo est actionnéfe par
courrole trapézoidale par le ventilateur. Elle est alors montée os'cﬁlante
sur un axe pour régler la tension de la courroie ; on .en}éve celle-ci quanc;

la dynamo n'est pas en service. . i
- Dans les tracteurs F la dynamo est en bout d’arbre du ventilateur

et peut-étre désaccouplée en enlevant Ja goupille mécanindus

d'entrainement, ou l'accouplement ¢lastique.
Si Vinterruption de service est de courte durée on peut se c{}}EtezEter
de couper le courant de la dynamo avec ud inierr.upteur placé a chié.
Mettre de temps en temps quelques gouttes d'huile dans les graisseurs
des roulements de la dynamo. :

Batierie. — Nous fournissons normalement une batterie au plomb

i 3 éléments, 6 volts, 43 ampéres heures. Sur demande nous pouv"orfs
fournir une batterie au fer cadmium nickel. A la livraison la battene
est normalement en état de marche et chargée. ‘
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 Aux époques ol la batterie n'est pas utilisée, 'entretenir par une
charge de quelques heures par semaine. o

Ne pas charger trop souvent. On constate que la charge est terminée
lorsque des bulles se dégagent en abondance dans le liquide de la batterie.
Il faut alors couper le courant ou arréter la dynamo.

Ne jamais surcharger la batterle. Quand on s’en sert la recharger
au début de chaque journée.

Pour l'entretien de la batterie. Vérifier chaque semaine le niveau
du liquide dans chaque élément. Le ramener, s'il v a lieud 15 ®/_au
dessus des plaques par addition d’ean distillée ou d'eau de pluie.

Nettoyer les bornes extérieures. Eviter la formation de sels grimpants
(sulfatation) en les enduisant de vaseline ou de graisse consistante.

. - -4

Tableau de bord. — Placé soit 4 gauche & lintérieur de I'aile
soit en avant de la plate-forme.

Il comporte un commutateur d’'éclairage, une clef amovible qui
commande tout I'équipement (pour la marche tourner cetie clef dans
le sens des aiguilles d'une montre} un commutateur de bougie et une
lampe témoin qui s'allume quand la dynamo ne débite pas. Cette lampe
est remplacée parfois par un ampéremétre de charge.

Le commutateur d’éclairage est & 3 positions : lanternes, code, phares.

Si le courant est utilisé embrayer la dynamo pour éviter de décharger
inutilement la batferie.

Ne pas faire tourner le moteur, donc la dynamo & l'envers ; celle-ci
se désamorcerait. '

Eclairage des remorques. — Se servir de la prise de courant
fixée sur le cofire des accumulateurs.

Cette prise porte 4 fiches. Seules les 2 fiches verticales donnent le
courant : la fiche supérieure le pos\étif (+}), la fiche inférieure le négatif
). |

Le péle négatif de la batterie étant relié A la masse du tracteur,
vérifier que les remorques ont également le négatif 4 la masse, ce qui
est indispensable. ' '

Bobine & trembleur pour T'allumage. — Cet appareil comprend,
en réalité, 2 organes qui pourraient étre séparés : 1 bobine, ¢'est-a-dire
un transformateur élevant la tension du courant, et I trembleur produi-
sant des interruptions successives rapides du courant secondaire de la
bobine ¢t alimentant la bougie avec I'extra-courant de rupture produit.
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La rupture du courant se fait entre 2 contacts spéciaux qui s'usent
peu & peun. Il faut done régler, si cest nécessaire, la vis du trembleur
pour obtenir des ruptures franches et réguliéres.

Bougie d’allumage. — Nous employons en principe des bougies
Bosch HR 3/4 4 4 électrodes, facilement démontables. Elles sont indis-
pensables avec Vemploi des combustibles qui encrassent les électrodes,
tels que les huiles de goudron, de houille ou de bois. Il faut, en effet,
souvent changer de bougie, tous les jours, parfois & chaque remise en
marche. Cest également le cas du démarrage électrique avec marche
normale au fuel : la bougie devant &tre démontée un grand nombre de fois.
Avec les combustibles propres, au contraire, une bougie ordinaire démon-
table peut suffire.

Nous employons normalement des bougies Eyquem, 2 culot de 26
pas 180, interchangeables avec les bougies Bosch HR 3/4.

Ie fil reliant lz bobine & la bougie et amenant Vexira-courant de
rupture doit &tre bien isolé.

Veiller & ce que les trépidations ou la chaleur du moteur ne viennent
pas le détériorer.

Veiller également & ce que la pluie ne fasse pas court-circuit 4 Uentrée
de Ja bougie. Un protége-bougie est prévu,

Vérifier tous les matins Iétincelle de la bougie. Nettoyer, silya
Jieu, les électrodes. Si elles sont faussées, ramener la longueur de 'étin-
celle & sa valeur la plus favorable ; enfin démonter, si c’est nécessaire,
la bougie pour la nettoyer complétement.

VIilI. CAUSES
DE MAUVAIS FONCTIONNEMENT
ET LEUR RECHERCHE "

10 LE MOTEUR NE PART PAS :

a) par manque de combustible. )
Réservoir vide, robinet fermé, tuyauterie obstruée. Ia tuyauterie

d’arrivée de fuel est vide.
Tiltre encrassé : eau et dépdts dans le combustible.

Accélérateur au point mort.

.56

b) par mauvais fonctionnement de Ia Jpompe ou de Vinjecteur. . °

Lesif;aéaim;;e’ n'ta t?as été amorcée. Le presse-étoupe est trop serré
ets fuient. Un joint fuit. La pompe contient de Iair. L'inj :
pulvérise mal ou est obstrué. pomp ' e Fair. Linjecteur

¢} par manque de balayage ou de compression.

- 3 M ra
Les ciape\t: .d air sont cassés, fendus, coincés, portent mal.
Le filtre & air est encrassé.

Les segments sont collés ou ne sont pas étanches.

On' ne‘balar‘wfa- pas assez le volant, pas assez énergiquement:
Fuite & un joint, L'échappement se fait mal.

= . d} la boule ehaude.

Est encrassée, pas assez chaude, noyée de fuel, mal montde, percée

¢) Le mécanisme n'est pas en état.

ié{eszst?:nces ntérieures trop grandes. Régulateur coincé. Piston,
pied ou téte de bielle, excentrique grippés ‘ou gommés. )

2° LE MOTEUR PART MAIS S'ARRETE ENSUITE :

L " p

Le réservoir et le filtre se sont vidé i V
vidés. Robinet fermé, Arrivée 4’
avec le combustible. Obstruction par dépét. =

wb) par mauvais fomﬁnnnement de la pompe.

I‘,a_ pompe ne marc‘:h'e pas avec une faible injection (bulle d'air, fuite}
;u at;a vitesse de régime (presse-éfoupe trop serré, coincement d’un
apet).

¢} par manqué d’air.

Les clapets d’air collent et ne peuvent suivre le mouvement. Filtre

& air encrassé. Echappement obstrué en partie.

d) Le mécanisme n'est pas en bon état de marche.

.Le graissage se fait mal. Frottements anormaux. Le piston dilaté
coince dgns le cyizndre‘ou gomme. Le régulateur est coincé.
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¢) par mauvaise combustion et enerassement.

Boule refroidie. Moteur trop froid.

Injection trop grande.

Sl n'y a pas de frmde &'

Sl y a une fumde abon
manque & air, mauvaise combustion, en
oun refroidisserrrent anormal.

échappement c'est un manque de combustible.
danic on anovmale @ Uéchaphement c'est un
crassement, injection irréguliére

30 LE MOTEUR S’ARRETE PENDANT LA MARCHE AVIDE :

Moteur trop froid, boule refroidie. Injecteur trop serré. Fuite ou

rentrée d'air & la pompe.
Filtre, pompe, tuyauterie, injecteur, boule, échappement enCrassés.

Clapets d’air brises.

4° LE MOTEUR MARCHE IRREGULIEREMENT !

Quvrir légérement linjecteur.

L'injecteur pulvérise mal, le vérifier.

Les clapets de la pompe né sont p
Bulle d’air dans la pompe.

Le régulateur régle mal. Fr
ou échappements encrassés.

as étanches, fonctionnent mal.

ottements anormaux. Boule, cylindre

50 LE MOTEUR NE FAIT PAS SA PUISSANCE :

injecté en quantité suffisante
pe, de linjecteur. Fuite 3 un joint

x

a) Le combustible n'est pas
encrassement du filire, de la pom
ou aux clapets de pompe.

Course insuffisante de la

b) Le filtre & air est encrassé ou irop Ie

Clapets d'alr en mauvais état. )
¢) Encrassement de la boule, du cylindre, de I'échappement.

4} Moteur trop froid. :
¢) Ressort de rappel de pompe n’agit pas.
i} Segments coincés, brisés, usés.

‘Frottements anormauX. Graissage
main géne le retour du piston.

insuffisant. Excentrique de

commande &
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pompe. Ressorts boite & clapets inversés. '
ssistant. Balayage insufisant.

6° LE MOTEUR COGNE :

giéce desseirée ou déclavetée.
.- Le piston frappe & fond de ‘
. on. . course s Epd Lo
Pied ou téte de bielle grippé. v dépots o panl

Téte djai}ﬂmage trop chaude.

g::m}ralse pulvérisation de l'injecteur.

R:?;Z i;!:ns lat b_oule, e eylindre ou }‘échappemen't ‘

ement insuffisant {Manque d'e fe
- a T : 3 h
trop lache. Radiateur encrassé, cylgldre inclxtl i‘f‘«ll’mm fe ventllateur
Moteur surchargé. et

. 7° LE MOTEUR FUME :

gum‘?e noire : excés de combustible

HETY : t ‘

: &fe blanche : le combustible est mal brilé
umée bleue : excés de graissage.

Injecteur encrassé ou déréglé.

L'huile du fond du
carte ' . .
tuyauteries). r nest pas remontée (netioyer filtres et

”i‘}fouie, cylindre ou échappement encrassés.
Moteur trop froid. Réduire le refroidissement.

8° LE MOTEUR S'’ARRETE PENDANT LE TRAVAIL :

Le réservoir est vide.
?3;; ou dépdis dans le combustible
ilfre, pompe, tuyauterie, inj .

‘ . , inject 2
Excés de charge. TSI Enermssss
Manque de i |

: graissage. Echauffement anor
sttm‘x gommé ou blogué. e
Refroidissement insuffisant.

Clapets d'air brisés.

9 I’EAU DE REFROIDISSEMENT BOUT :

Le moteur est surchargé.

Le graissage est insuffisant.

Le cylindre est entartrs,

Le ven?txlateur ne tourne pas a sa vitesse.
Le radiateur est encrassé.
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VIHI. LES DERANGEMENTS
ET LEURS REMEDES

1¢ L’injeeteur esi déréglé ou encrassé :

Visser le pointean & fond, position qui donne normalement les
meilieurs résulfais en charge moyenne, |

Si besoin est, le démonter pour le vérifier et déboucher avec précaution
les canaux d'arrivée du combustible. Vérifier I'étanchéité du presse-
¢toupe et le bon état du joint de serrage en cuivre.

n

20 La pompe 4 combusiible est déréglée :

Pousser V'accélérateur & fond et vérifier avec la jauge fournie si
la. course de la pompe est bien de 2 /2 7 (type H1) ou 2 m/m 2 (type Hz).
Dans le cas contraire, enlever d’abord le carter du régulateur pour
voir §'il est bien & son point bas, si les masses sont bien fermées et si
_rien ne doit géner son fonctionnement. :
Vérifier ensuite toute la commande de la pompe et, si un peu de
* matage s'est produit, redonner la course normale en vissant la douille
du poussoir ; rebloguer le cangre«écma. :

8° On a pompé trop de combustible 4 la main avant le départ :

Dévisser le bouchon de calotte ou la bougie et tourner 4 la main
I’arbre manivelle par les tirettes en laissant chauffer Ia iampe Le combus-
tible en excés sortira en fumée blanche. :

4¢ Il y a des bulles d'air dans la pompe ou l'injecieur :

Vérifier le nivean du combustible dans le réservoir et l'étanchéité
des tuyauteries, raccords et presse-étoupe.
Vérifier que le filtre 4 gas oil est bien purgé d’air.

6o

Démonter le raccord d'arrivée & l'injecteur et pomper i la main
pour que la pompe ef ses tuyauteries soient bien remplies de combustible
sans aucune bulle d’air restante.

Si besoin est, démonter ensuite l'injecteur. puis vérifier son fonc-
tionnement en le remontant A Uextérieur de la calotte.

5° Le presse-étoupe de la pompe 4 combustible ou de I'injecteur fuient

Resserrer le chapeau sans exagération. Chaﬁger la garniture en cas
de fuite persistante. ~

6° Le presse-étoupe de la pompe est trop serré et empéche le retour
rapide du pision rappelé par son ressort :

Ne le serrer que modérément en vérifiant que le ressort peut facilement
rappeler le piston.

Remplacer la garniture si on ne peut 1’etancher sans serrer avec
excés le chapeau. '

79 La pompe & comhustiﬁie est encrassée ou ses clapets fujent :

La quantité de combustible étant moindre, le moteur ne fait pas
sa puissance.

Démonter la pompe (aspiration également), nettoyer chaque piéce.
Roder les clapets si ¢’est nécessaire.

80 Le [ilire ou les tuyauteries de combustible sont obstruées :

Dévisser les écrous-raccords des tuyauteries et la vis du flire situé
en avant pour le démonter. Nettoyer chaque piéce au pétrole et aprés
remontage bien serrer tous les écrous. Purger l'air du filtre par la vis
supérieure et remplir les tuyauteries de combustible avant la mise en

 marche.

90 Le {ilire & air est encrassé ou trop résistant au passége de l'air :

L’air n’arrive que difficilement, avec une trop grande dépression.

Sortir et nettoyer les tiroirs.
©  Vérifier que la fibre de tampico est en bon état, pas trop tassée,
bien répartie sur toute la surface, bien débarrassée des poussitres et
dépbts, et huilée.

Garnir le tiroir & huile d’huile de graisse usagée mais prapre sur
15 B/m d’épaisseur.
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10° Les clapets t}’air ne sont pas en bon état de marche :

L’alimentation en air du moteur est insuffisante.

Enlever Vépurateur d'air et démontrer la boite & clapets.
Remplacer les clapets endommagés et vérifier D'étanchéité.

Veiller 2 ce que aucun corps étranger ne tombe dans le carter du

motenr.

119 La boule est encrassée :

Clest la conséquence d’une combustion incompléte indiquant un
mauvais réglage de linjecteur (le visser & fond), son encrassement
donnant une pulvematzon irrégulidre (le nettover), une injection de
combustible en excés (régler la course de la pompe et la position de
Vaccélérateur).

11 se peut aussi que le combustible laisse des résidus en quantité
anormale ou difficiles & arréter ou & braler. .

Les marches & vide ou trés irrégulitres encrassent plus vite la boule.

Nettoyer la boule au moins chaque semaine car le moteur marche
mieux avec une boule propre.

Enlever les dépéts suivant leur adhérence avec un racloir ou un burin.

Avant remontage, mettre de la graisse Belleville sur le joint et les
goujons.

Veiller 2 la bonne position de la boule et serrer les écrous

progressivernent.

190 Le cylindre, les Jumiéres ou la eonduite d'échappement sont -

enerasses -

L echappemﬁnt sera nettoyé toutes les semaines, plus souvent s zZ y
a danger d'incendic en périods chaude et séche.

QOuvrir la ou les trappes du pot d’échappement et demonter le pare-
étincelle situé en haut du tuyau d'échappement ; démonter celui-ci.

Nettoyer au grattoir les lumiéres, I'intérieur du pot et du tuyaun
d’échappement et le pare-étincelle et procéder au remontage.

Le cylindre sera nettoyé tous les 2 mois environ.

Vider P'eau de refroidissement, démonter la calotte et ia boule et
gratter toutes les surfac:es intérieures pour les débarrasser de la suie
et de la calamine.

13° Les segments du piston sont gommsés ou cassés :

Donnant une compression insuffisante, la rotation du vilebrequin
est- anormalement facile.
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“impossible. .

"dans Ie fond.

. o . +

Démonter le piston et le laisser tremper dans du pétrole - pour

dégommer les segrr‘;ents. S_ortir les segments, si c’est nécessaire pour

que l“e nettoyage soit parfail, mais avec précaution car ils sont fragiles
Si un segment est cassé ou manque d'élasticité, le remplacer.

140 Le piston est gommsé

C’est‘ la conséquence d'une mauvaise combustion, d'un manqué
d e.ntre.tzen, de I'emploi de combustible ou d’huile de graissage de mau- -
vaise qualité. La rotation du vilebrequin devient pénible ou méme’

Démonter le piston en le tirant avec une vis fixée dars le tron prévu

Dégommer au pétrole, gratter comgi&temeﬂt les dépdts restant,
bien nettoyer et graisser abondamrment. .

- 15° Mangue d'ean de reiroidissemené :

Vérifier tous les matins le plein de Ieau avant le départ et veziler
que son échauffement ne soit pas exagéré.

En fonctionnement normal, on ne doit pas avoir & ajouter de l'ean
pendant la marche, si on devait le faire, prendre toutes les précautions
possibles pour éviter la rupture d'une pxece de fonte (faire chauffer
I'eau ou la verser trés lentement). L'eau s’évapore si le refroidissement
est insuffisant, si le piston ef le cylindre chauffent trop si la combustion
est retardée si la charge est exagérée, la temperature ambiante frés
élevée ou le graissage insuffisant.

16° L'eau de refroidissement est trop froide :

Fermer les jalousies. Laisser chauffer la lampe un peu plus 1§ngtemps
au départ, verser de P'eau chaude dans le radiateur,

17° La eourroie du ventilateur n’est pas tendue et patine :

L’arbre du ventilateur est monté sur un bras rotatif dont le régiage
permet de retendre la courroie aprés allongement. La tendre modérément
car sa forme méme et le grand diamétre des poulies facilitent son
entrainement.
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.. 18° Le radiateur est encrassé : .-

. 'Et le refroidissement de I'eau de circulation est insuffisant.

Démonter Jes grillages protecteurs.

La mise en marche du moteur dans les deux sens permetira de
chasser aisément les poussitres et dépdts secs. Ddiarirer 'intérieur
st ¢'est nécessaire. Pendant la marche, le protecteur étant enlévé, nettoyer
avec un fil de fer de longueur appropriée pour ne pas toucher aux ailettes
du ventilateur les intervalles entre les ailettes du radiateur.

Cette opération permetira le nettoyage intérieur du radiateur et sera
facilitée par l'aspiration du ventilateur.

Les dépdts. gras adhérents seront enlevés en brossant les piéces
avec une solution chaude de soude.

Le protecteur gauche sur linspiration, trés efficace, sera nettoyé
fréquemment car c’est Iui qui arréte presque foutes les impuretés.

19° Les chemises d'ezu sont encrassées

Se reporter aux instructions déji données au chapitre : entretien
pour le détartrage et l'enlévement des incrustations.

20° La pompe & combusiible aspire de l'air (marche au combus-
tible desséchant) : . )

Resserrer le presse-étoupe.
Augmenter le débit correspondant (n° 2) du graisseur, en resserrant
fa vis, :
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