SACHS-DIESEL 600

MANUEL No. 537.2 F/3




Caracteristiques

Type:

Course:

Alésage:

Cylindrée:
Puissance confinue:
Puissance de pointa:

Sens de rotation:

Toux de compression:

Refroidissemeant.

Graissage:

Dispositif d'injection:

Pression d'injection:
Début d'injection:

Filtre a gas-oil:

Fi'tre & air & bain d'huile:

Equipement éleciriqua:

{sur demande)

Dynomo:

Consemmaticn de

combustible:

Monocylindrique deux temps & injection direcle
100 mm
88 mm
604 cm?
10 CV & 2000 t/m
12 CV a 2200 t/m
& gauchea, cbté volant
18
a air por turbine

¢ huile perdue par pompe double BOSCH SE/GOZ130
RA 25, avec récupéralion mécanique

pompe BOSCH PFR | A 50/158/11, conduite haute prassion
6 x 2 mm, porle-injecteur BOSCH KBA 50 S 18, injecteur a
trous CL 90 S 1008 ou 1018

175 [+5) Ko
6,4~ 46,8 mm avant le point mort haut
Knechl-Micronik-FB £414/1 M

MANN & HUMMEL ALO 1.4 523 ou LOZ avec préfiltre

Cémarreur BOSCH 12 V FFALEGE 1,3/12 AR S
Crayon de préchoufiage BOSCH KE/GSA 10/6

12V W

6V 20 W (pour éclaircge seulemant]

de 0,6 @ 2,3 I'h suivant le charge




Montage du moteur

Le moteur SACHS Diésel 600 paut étre utilisé dons différentes applications telles que
motoculteurs, fracteurs, matériel de Traveux Publics groupes élecirogénes efc, ..
Les directives a suivre pour le montage de ce meteur sont les mémes que celles s'ap-
pliquant aux différents motevrs Diésel et ne pesent d'ailleurs pas de problémes pour
I'utilisateur qui en général recoil son appareil complétemeant monté.

Au cas o0 l'en uliliserail un motaur SACHS Diésel 600 pour un mentage spécial, il
sarait nécessaire de respecter scrupuleusement les prescriptions suivantes:
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L'gir asoiré par le ventiloleur doit pouveoir s'écouler librement & travers les ori-
fices du déflecieur du moteur, spécialement quand le moteur travaille scus ua
capot de protection.

Tout habillage du moteur deit permetire une enirée suffisente d'cir frais et une
sortie aisés de I'air chaud sinon le refroidissement du moteur serait compromis
et sa puissance en serail diminuéde (voir page 3).

Daoivent éire aisément accessibles: tous les endroits & graisser, les bouchens de
remplissage et de vidange d'huile, le niveau d'huile, le filtre & combusiible,
l'injecteur cinsi que tous les autras accessoires nécessitant un entretien pério-
dique.

En position normale le melaur ne peut éire incling de plus de 15° (méme tempo-
rairement]. Une inclincison plus forte pouvant comprometire le graissage cor-
rect du moteur.

Bien que le mateur soit insensible aux influencas extérieures, il y ¢ intérét a le
proféger de le pluie si I'on veul meintanir celui-ci constomment en parfoit étai
et lui conserver en permanence sa copacité de trevail. Sous les tropiques, il
coavient de |'cbriter des rcyons solcires,

' Aulant que possible, placer la fillre & air & I'abri des projections directes de

ferre.

Si le moteur travaille dans un local fermé, les gaz d'échappemenl sercal éve-
cuis a l'extérieur par un tuyou placs entre le moteur el le pot ¢'échappemen:
dont le diameéire intérieur mirimum sera de 60 mm et la longueur maximum de
2 métras. De plus, il ne devra présenter aucun coude en équerre.

Pour ebienir un démarrege facile & le menivelle ov & lo courrcie avec bobine
de lancement, il faut méncgar devont le moteur un espaca libre suffisant pour
effectuar cette opérction.

De plus, il faut veiller & ce que le meteur soit fermement fixg, soit latéralement
<'il est & fixation par flasgue, soit sur son socle 5'il est staficnraire, Ce dernier
davra, lui aussi, éire posé sur une surface plene ef stable. Le chossis de V'eppe-
reil actionné par le moteur sera suffisnmment rigide pour éviter fouvte défor-
mation entre le moteur et l'appareil @ entrainer. 8i le moteur altague direcle-
meni l'arbre d'entrainement de l'appareil, l'clignement des arbres doit é&tre
periait. -

Si le cocle de l'appareil enlraing ef du moleur doit élre fixéd sur le sol, il est
nécessaire d'interposer des supports souples.

Influence du lieu de fonctionnement du
moteur sur la puissance et la quantité de
gas-oil & injecter

1¢/

Ex.:

Lo puissance du moteur est donnée pour une tempércture d'cir espiré de 20° C,
une humidité relative de 60%c et une hauteur de 300 métres anviron au-dessus du
niveau ce la mer. Toute variation de ces données peur avoir une influence im-
portante sur lo puissance et le réglage. Si le moteur est vrilisé sous un climel
chaud cu frés humide ou encore en altitude, la puissance peut étre calculée an
fonction des facteurs de correclion suivents:

1.1 = Pour 100 métres de différence d'cltilude cu-dessus de 300 métres, il y o
une perte d'environ 1,5% de lo puissance.

1.2 — Pour une augmeniction de température de 10° C, il y @ une chute de puis-
sance de 4%,

1.3 — Pour une humidité de 90 a 100/ et une temoérature d'air de 40 & 50° C, la
puissance lombe d'eénviren 5%,

Puissance du moteur 10 CV, altitude d'utilisation 1200 métres, température de

l'air 30° C, humidite relative 1007/,

Ex.:

La diminution de puissance est la suivante:
1.1 — diminution due & l'altitude 1200 —-300 m ~ 20 m 9x1,5% — 13,5%
1.2 — diminulion due & I'augmentation de température de |'air,

30°C =200 C =10°C, 1 x 4% = 4%,

1.3 — chute due & I'humidits de l'air: estimée & 2%, Le somme des diminutions
de puissance denne 19% ce qui raméne la puissence de 10 CV ¢ 805 CV

Diminution de la quantité de gas-oil injecté.—

La diminution de puissance due @ l'altitude nécessite une ciminution de la quan-
fité de gos-cil injectéd. Il est nécessaire de tourner d'un tour de bouton de ré-
glage du limiteur de fumée aprés ovoir desserré le contre-écrou (figure 3) et ceci
pour 400 meétres de différence d'altitude. Si cette diminution de gas-oil injects,
n'est pas effectuée il s'ensuit une combustion incompléte par manque d'air,
échevffement du moteur, fumés, et un ropide ancrassement de le chambre ce
combustien et du pot d'échappement,

Altitude d'utilisation du meleur: 1500 meires, cugmentation d'cltitude au-dessus
du niveau de référence (300 m) 1200 meétres. Il est donc nécesscire de vissor de
trois tours le bouion de régloge du limiteur de fumée (figure 3).




Mise en marche du moteur

1. Alimentation et
controle du moteur

1.1 — REMPLISSAGE DU RESER-
VOIR A GAS-OIL

(Remplissoge sur las mo-
teurs stationncires, figure
1]. N'utiliser que des com-
bustibles de benne qualité
ofin d'dviler des ennuis de
fonctionnement. De plus, il
est nécessaire de prendre
les précautions svivenies:

Figure 1:
rLsenn o] bouchon du réservoir & cembushible
' 4 b) Baudhee du réseevoir o huile

Magasinage et pompage du combustible {figure 2).- Sl
Avant de pomper de combustible dans un foi, il est nécessaire que celuici soit
stocké depuis au moins 24 heures ofin que les impuretés contenues dans le i0t
aient eu le temps de se déposer au fond de celui-ci. Le crépine de la pom 4
ne doit pas toucher le fond du fOt afin de ne pos remuar ces impuretés. La 0t
ne deit pes éfre remué perdant le pompage.

Remplissage.~ : e
Introduire le combustible Digsel per lintermédicire d'un entonnoir spécial a
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couble tamis dens le réserveir du moteur, Si I'on ne posséde pes cet entonnoir
spécial, on peul uliliser en enfonnoir crdinaire en interposant plusieurs toiles
filtrantes et ceci surtout lersqu'on arrive au fond du fot, Si l'on prend toutes cos
précautions pour le filtrage correct du gas-oil, lo durée de lo pompe d'injection
et celle de Vinjecteur en seront énormément cugmentées.

Réapprovisionnement.—

Il ne fout pas cttendre que le réservoir soit complétement vide pour le remplir
de nouvecu ceor on risque d'introduire de I'air dans le fillre @ combustible, lo
pompe d'injection et les conduits, ce qui obligerait @ refoire le purge de ces
cccessoires. Lo description de cette opérction se frouve 4 lo pege 23.

Combustible d'été et d'hiver.—

Par trés grand froid, le combustible Digsel achaté en é1é peul accosionner das
dérangements, La paraffine qu'il contient se dépcse notamment cans le filtre
et les concuites a combustible au point de les obstruer e le moteur es: immo-
bilisé. Lo teneur en paraffine des combustibles vendus en &1 plus forte que
celle ces combustibles déliveés en hiver. D&jé per des temoérotures de —87, des
difficultés se présentent, tendis que le combustible “qualité d'hiver” résiste
& des froids d'ou moins =127 & —14%. Pour des températures encora plus basses
voir les instructions stipulées au chapitre "Marche par grand froids®,

REMPLISSAGE DU RESERVOIR D'HUILE {remplissage sur les moteurs siction-
naires, figure 1),

N'utiliser gu'une huile Diésel de merque du type HD de viscosité SAE 40 en 18
d'avril 4 seplembre, SAE 20 en hiver d'octobre an mars.

En aucun cos il ne faut utiliser une huile de viscosia SAE 40 lorsque la tempé-
rature descend ou-dessous de 10° C car celo peut produire des dérangements
dans le circuit de groissage.

Ne jomais utiliser, méme momentanément, une huile minérale ordincire cela
produirait un encrassement rapice du moteur nécassitant un démontage com-
nlet,

Le niveau d'huile peut étre vérifié fecilement sur le réservoir ef cela chaque
jour evant le démarrage du moteur. Le meilleur moyen pour éviter tout man-
gue d'huile est de remplir le réservoir avent cheque urilisation de "appareil.
Un manque d'huile occasionne, trés ropidement, une mise hors service du
moclaur.

FILTRE A AIR A BAIN D'HUILE (rempliszage)

Une huile moteur de viscosite SAE 20 paut &ire ulilisée (de préférence SAE 40
I'été). Il est évidemment plus simple d'utiliser la méme huile que pour le ma-
tevr. Opérer le remplissage jusqu'a le marque (voir page 10}, Une huile forte-
ment souillée doit &tre vidangée.

NIVEAU D'HUILE DANS LE PORTE-ACCESSOIRES (corirale)
Le regard c'huile d (figure 3] doit étre oy niveau moximum lersque le moteur
est arrété, Utiliser le méme huile gue peur le moteur.

TENSION DE LA COURROIE
La coniraler comme indiqué page 1B.



2. Demarrage du moteur
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Points de régloge ¢t do commonde

du moteur

ol Levier d'ozcélércticn

b| deulen ce demarrage

¢| limitour do fumse

| miveau dheile

¢} vis de régloge du nombre saximum
de tours
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i) ressort @ lames sue le luyier
d'occsleraticn.
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ELECTRIQUE.
Démarrage du moteur froid. -

Tirer le bouton de démaorrage b {figure 3) en repoussant le levier d'occéléra-
tion (o) vers l'orrigre. Mettre dgalement la manette d'accélération sur la moi-
tié de se course. Pousser lo clé de contact jusqu'a ce que lampe rouge de con-
trole s'allume, Faire durer le préchouffage enviren Y: & 1 minule. Enclencher
olors de démarreur,

Démarrage du moteur chaud. —
Comme pour le départ & froid, toutefois sans utiliser le préchauffege ni tirer
le bouton de démarrage.

A LA MAIN, -
Démarrage du moteur froid, -

Refirar le porte-cllumeurs a (figure 4) de lo culesse. Tirer le bouten de démar-
rage b (figure 3] se trouvant derciére le lavier d'cccélérclion et pousser ce
levier en arriére. Matire également le levier des goz @ mi-course. Tourner le
meleur @ lo manivelle en mointenant une mein sur le tuyau haute pression e
(figure 4] ofin de contréler 'injection. Par temps froid, l'injection ast signalée
par un brovillard de gos-cil qui apperait au trov du porte-ollumeurs. Mettre
un aute-allumeur Fichtel & Sachs sur le porte-allumeurs, la partie blanche seule
devant étre enfoncée dans ce dernier et revisser le porfe-allumeurs dans lo
culasse. Lancer alors le moteur:

lage du raleati
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Fig'um 4
Colosse ovee porle-allumours
cl Porte ol lumeurs
bl Condulle de redour d'oxcés de
! combustilida
/ <] Auta-allumeyr,
Parlu-injeactour
Tuyay d'injection

Figure S:
D
al Manivalle

a] avec manivelle (figure 5)

Placer la menivelle de fecon a trouver lo compression en lo remontant. Ame-
ner alors lentement le manivelle jusqu'au point mort haut et feire effactuer a
celle-ci un tour complet en | tournent avec forca. Si le départ n'est pos obtenuy,
répéter l'opération cprés evoir replacd un nouwvel allumeur sur le porte-
cllumeurs. Ne pos oublier de denner quelques tours de manivelle, le porte
allumeurs étant enlevé, ofin de chasser les goz brolés.

marrege @ la manivelle




Figure 6:

Démarrage evec poulie of courrcie
o) Courraie )

b) Emplocement da la poignée

¢ Sens de rototion

b) avec poulie et courroie (figure 6}

Tourner le poulie de lencement & la mein jusqu'd ce que I'en sente le début
de la compression. Enrculer ensuite la courrcie sur la poulie dans le sens de lo
fléche d'environ 1 tour Vs Tirer sur la courroie puis laisser revenir en arrigre
pcr lo compression, ensuite aprés deux ou freis balancements, posser celle-ci

avec force. Ne jomais enrouler 'extrémité de lo courroie autour de le main.

Par temps frés froid il se peut que les segments gommés ne permettent pes ce baolen-
cement, il fout dans ce cas, tourner le moteur plusieurs fois afin de retrouver |'élas-
licilé nécessaire cu déport. Il est bien évident qu'il faut utiliser un outc-allumeur

comme pour la lancement & la manivelle.

ATTENTION:

Il ne feut faire pertir le meteur @ le mein que larsque le bouton de démarrage est
lirs, ceci ayem pour effet, de retarder la moment de l'injection de ¢ 4 10 de fagon

a diminuer de donger de relour de manivelle.

Démarrage du moteur chaud. —

I n'est absclument pos nécessaire de dévisser le porte-allumeurs ni d'introduire de

ncuvel allumaur.
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3. Marche du moteur

Aprés de lancement du moteur, le levier d'accélération est ramené cu ralent,
Pendant l'uiilisction du moteur le positionner suivont lo vitesse & obtenir, En
cucun cas le moteur ne deit froveiller @ bas régime [jomais au-dessous de 1400
lcurs/mm] passer au besoin une vitesse inférieure. Le moteur travgille & son
régime moximum sons inconvénient cor le régulateur le orotége contre tout
embcllement,

ARRET DU MOTEUR

Tirer en arriere le levier d'accélération a (fig. 3) en déformant légérement le
rassort plat i {fig. 3} jusqu'a ce que le moteur s'arréte par interruption de 'alimen-
taticn en ges-cil.

RODAGE

Une attention exagérée n'est pes requise lors du rodoga. Pourtant, cu cours des
20 premiéres heures de marche, il ne faui pes ctteindre la limite de lo puissance
du mofteur.

Aorés les 10D premiéres heures de Irevail, il est bon de resserrer les écrous da
culasse, couple de serroge 67 mikg, les derous de bos de cylindre 8§ m/kg et les
écrous de fixation du perie-injecteur 25 m'kg.

Ca treivail peut étre fait dans une station-service SACHS ou un ctelier de méca-
niquae spécialisée.



Instructions importantes

Pour &lre parfaitement informé de scins & apporler au moteur, il est recommandé
de lire les pages suivantes gui les décrivent complétement. Vous trouverez é la suite
tous les détails des travaux d'entretien dans le chapitre intitulé "SOINS A DONNER
AU MOTEUR".

Avant chaque départ
Réservoir de gas-oil: Uiiliser un combustible de marque, le verser dans le réservoir @
I'aide d'vn entonnecir a tamis cu interposer plusicurs toiles filtrantes {voir poge 4).
Filtre @ air: Si l'huile es? irop souillés, la changer, En cos d'aimoesphére trés pous-
siereuse, changer I'huile foutes les cing heures, Voir le netioyage du filtre poge 16,
Réservoir & huile: Le remplir avec une huile de marque HD SAE 40 en éié d'ovril &
septembre et HD SAE 20 en hiver, novembre & mars.

Toutes les trente heures de fravail
Filtre @ air: changer 'huile. Nettoyage du filtre voir page 16.
Courroie: contréler la tension. Si l'on peut fléchir celle-ci plus e 20 mm, le relendre,
voir pege 18.
Carter porte-accessoires: contraler le niveau d'huile, celui-ci daoil <e lrouver au cenlre
du regard lorsque le moteur tourne, Huile HD SAE 20 en hiver et HD SAE 40 en é14.

Toules les cent heures de travail
Carter de récupération d’huile (pour les moteurs avec recuperuhon mécanique): net-
toyer les convercles de carter, voir page 20.
Noix de luncement ot manivelle: & enduire de graisse.
Soins @ la batterie: seulement pour les moicurs aves démarreur,

Toutes les deux cents heures de travail
Réservoir d’huile: |2 vider complétement et le remplir d'huile fraiche. Pour lo vidange
d’huile, voir page 17.
Filtre & air: nettoyer I'élément filtrant voir page 16.
Filtre @ carburant: le purger de |'eau qui pourrait 5’y trouver, voir poge 20,

Toutes les mille heures de travail
Carler porte-accessoires: changer 'huile. 0,4 litre d'huile de marque HD SAE 20 ou
40 voir page 17.
Porle-injecteur et injecleur: les faire vérifier dane une slalion-service SACHS ou
BOSCH.
Raccords des tuyaux de la pompe @ huile: vérifier s'ils ne contiennent pas d'impure-
143 et au bescin las nettoyar.
Filtre & carburant: le rencuveler, voir page 21.
Filtre @ hvile: le lover cu gos-cil, voir page 19,

Si nécessaire:

Pot d'échuppement: e nettoyer en le faisant briler au plus terd lossqu'il se produit
des flammes & le sorlie. Le nelloyage du pot d'échappement est & faire toules les
100 heures quand le moteur ne trovaille pos constamment @ pleine charge [voir
page 21).
Protection contre le gel: évocuer l'ecu qui pourrait se trouver dans les réserveirs 4
huile et & gas-oil cinsi que dons les filtres & huile et & gas-oil. Remplir d'huile SAE 20
le réserveir @ huile, le porte-accessoires et le filtre 8 air (voir pcge 26).
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Description du moteur

Le carter du vilebrequin et le cylindre sont en fonte grise. Le cylindre est pourvu
d'ailettes de refroidissement et ast refroidi por un ventilateur qui aspire I'cir @ |'ex-
térieur et 'évocue derriére le pot d'échappement. Le caorter de vilebrequin se pré-
sente caomme un cylindre dans lequel le vilebrequin est glissé sur le coté, Sous le
carter de vilebrequin se frouve soit un réservoir de récupération g, figure 15| soit
un simple couvercle (e, figure 9), Ces deux piéces sont démontables et permetient
l'etcés au coussinet de bielle sans démontoge du moteur. Aussi bien sur le réservoir
de récupération que sur le couvercle de fermeture se trouve un reccord permettant
le montage d'un tuyau récupérant 'huile en excés gui s'occumule a le base du carter
de vilebrequin, cetle huile est ersuite remontée au réservoir d'huile.

Sous le carter moleur se trouvent des bossages filetés permettant la fixation d'un
socle pour l'exéculion stalionnaire.

La culasse supporte le porte-injecteur avec injecteur (o, figure 8). A travers l'injec-
teur @ trous qui débouche dons la chaombre de combustion, le gas-oil ast finement
divisé et pulvérisé. Dans cette chambre de combustion débouche également le porte-
allumevr (g, figure 8] cv lo bougie de réchauffege. L'objet de ce réchauffoge est de
aermettre l'inflammaticn rapide des particules de ges-oil sur le moteur froid et de
permettre un meilleur départ por l'cugmentation de la tempércture de l'cir com-
primé pendant le combustion.

Le vilebrequin en acier spécial est forgé d'une seule piéce, Il est supporté par deux
roulements & rouleaux. Le coussinet de bielle, en deux pigces, est en frimétal coulé
sur coquilles en acier. Du edté volant, le roulement de vilebrequin est maintenu dons

Figure 7:

VYue de draite du motour

o] Hasque-support moteur

b porte-occessoires

z) guide de meaivelle

d) goulie, d'estreinement du
wventilateos

e] poman & huile

1) filtre & oir & bain d'huile

2 filtre & combustible

hl pompe d'iniection

iy filtre & huile

%) beuchan d'climentaticn < hwils du ASSMny
Porte-cloesinires
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une cage en fronte grise elle-méme fixée ou flasque suppert moteur en aluminium, Ce
flasque support moteur permet la fixation de ce dernier directement sur le carter
d'embroyage de l'appareil & entrainer. Le roulement avent du vilebreguin est placé
dans la peroi arriére du carler porte-accessoires (b, figure 7) qui obstrue la partie
ovant du carter de vilebrequin, L'étanchéité du carter de vilebraquin est faite &
I'arriére du moteur per un joint @ simple lévre et ¢ I'avant du vilebrequin per un
joint & couble lévre, A l'extrémité avant du vilebreguin se frouve le moyeu de lance-
ment qui supporte le poulie {d, figure 7) entrainant le ventiloreur et cu centre de
laguelle sz plece le manivelle, Le piston en métcl léger est équipé de quatre seg-
ments gui sent maintenus en place por das petits pions d'arrét en ccier. Le segment
inférieur sert de segment racleur et le segment supérieur chromé est de section tra-
pézoidele et ne doit pos &tre permuté avec les cutres segments.

Le porte-accessoires: (b, figure 7] recoil, comme son nom lindique, tous les appareils
auxilicires du motaur [régulateur, pompe @ huile et pompe d'injection). Ce corter
contient 0 | 400 d'huile servant cu graissege de ces accessoires, Ce groissage ost
chsolument indépendent du graissage du moteur. La consommation d'huile dans ce
corter esl pratiqguement nulle. Le nivecw d'huile peut éire contrélé per le regard (d,
figure 3) qui se frouve sur le coté gauche du moteur, Larsque le moteur tourne, 'huile
doit se trouver cu cenlre du niveau. Sur le dessus du porte.accessoires se trouve le
carter supportant la turbine de venlilation, sur le ¢dté droit la pompe d'injection (h,
figure 7) et en dessous la pompe & huile pour le greisscge du moteur (e, figure 7).
A l'intérieur se rouve, en plus des piéces d'enlrainement de ces pompes, le régulo-
teur du nombre de tours. Sur le cd1é gauche, facilement accessibles, se irouvent le
levier d'cccélérction (b, figure 8) et le bouton de céémarrage (c, figure 8) cinsi que le
limiteur de fumée |d, figure 8).

Figure 2:

Yuo de gouche du moteur

a) porte-ollumaurs

b) leviar d'ozcélaralian

¢) beylon do démorrage

d) limitour de fumée

sl niveou d'huile

) pot d'echappement

2l vis de régloge du nombre mocimum
da faurs

1] wis de régloge du rolenti

i| ressort 4 lames do levier
d'occéléretion

ki courroie d'entrainemans dy
vanbiletuur

| #crau de lo poulic démontable

m} daflecteur d'air

n) fuyow dévacvatice ¢'huile du pol
d échoppemant

) Ec«lc- njecloue

e ) bauchan de vidange du porte.
ACCHISTires

12

S

Le réservoir: est divisé en deux compartiments pour 'huile et le combustible. 1l est
fixé seit au moteur soit sur lo machine & entrciner de facen @ ce que le combustible
el lhuile puissent climenter le moteur par gravité. Le pot d'échappement et le filtre
4 air a bain d'huile [figure 1) se trouvent fixés respectivement & gauche et & droite
sur le cylindre,

Le graissage: du moteur est du type @ huile perdue. Cette huile est dirigée vers los
piéces en mouvement et se frouve pour le majeure pertie consommée. Pendant le
traveil, le niveau d’huile baisse trés lentement dans le réserveir, il ast donc trés im-
pertent de vérifier le niveau sur le réservoir (e, figure 11) de fagon a ce que le mo-
teur ne tourne pas sans huile.

Du résarvoir a huile, I'huile passe a wravers le filire a huile (g, figure 14) puis alimente
la pompe (e, figure 7). Cette pompe @ pisten est entrainés par pignon. Scn débit est
réglé @ l'vsine. L'huile refoulée por lo pompe climente les deux roulements de vile-
brequin, pesse au fravaers des roulements tombe dans la reinure circuleire des joues
de vilebrequin et vient groisser le maneton de vilebrequin por force centrifuge.
Uhuile s'échoppant du coussinet de bielle est projetée sur les porois du cylindre,
L'excés c'huile de graissage s'accumule & la pertie inférieure du carter de vilebre-
quin dens le réservoir de récupération |g, figure 15) et se trouve remonté au réservoir
d'huile gréce a lo pompe de récupération. Ce systeme de récupérelion mécenique
d'huile supprime la projection d'huile & I'extérieur par le pot d'échappement, la for-
mation de calamine et diminue la consommation, Cette récupération mécanique peut
équiper les moteurs:

Diésel 8600 L, exécution trecteur & partir du ne 3.054.700
Diésel 60C L, exécution stationneire & partir du a2 3.201.450
Digsel 60C W, exécution trocteur & pertir du no 2.697.068
Digsel 400 W, exécution stctionnaire a partir du ne 3.029.805

Oens le systéme de récupéretion pneumatique monté précédemment, I'huile s'accu-
mulait a lo portie inférieure du carter de vilebrequin {dans le convercle de corter) a
{fig. 9), I'hvile récupérée élait ensuite conduite ¢ I'aide d'un tuyau vars un réservoir
spécial de récupération placeé sur le résarveir principal, Lo pression nécessaire au
retour de cefte huile était produite par le précompression dans le carter de vilebre-
quin.

Dans les deux systémes de récupération, I'huile récupérée se mélange & I'huile
fraiche en provenance du réserveir, mélange d'huile dirigé ensuite vers le pompe de
graissage. L'huile récupérée colore fortement 'huile fraiche du réservoir ce qui ne
présente gucun inconvénient pour le greissage du motaur. Nous recommandoens ca-
pendent de vidanger le réservoir toutes les 200 heures de traveil. Veir page 10 et 17,

Refroidissement: Le motaur est refroidi par ventilation forcée. |l est donc nécasscire
de bien vérifier que lo courrcie d'entrainement du vealileleur est suffisammant ten-
tue efin qu'il ne se preduise aucun glissement. Yoir figure 12,

Injection: Le combustible coulant par grovilé du réservoir est conduit @ un filire @
certouche qui doit relenir foutes les impuretés et dont I'élément filtrant ¢ {fig. 16} doit
&lre changé cprés 1000 heures de traveil; de ce filtre, le combustible sst conduit @
la pompe, d'injection BOSCH a (fig. 7). Cette pempe d'injection peut fonctionner
tant qu'il ne se trouve pos de bulles d'air dans sen tuyou d'alimentetion. Clast pour-
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quoi, il ne faut jemais atfendre que le réservoir de combustible soit complétement
vide ovant de le remplir, sans quoi, il est nécesscire de repurger l'ensemble dos con-
duits et du filire.

Le régulateur o pour cbiet de mainienir constant le nombre de fours/mn et d'éviter
gue le moteur ne s'embelle a vide, Il se compese de deux flasques, I'un fixe, V'cutre
mobile, entre lesquels se Irouve un cerlein nombre de billes d'acier qui sont pro-
jetées & l'extérieur sous l'effet de la force centrifuge. Elles forcent le flasque mobile
a s'écarter et son déplacement réagit sur une fourchelte commandent le erémaillére
de la pompe d'injection. Suivant le sens du déplecemens, la quentilé de combustible
injecié est cugmentée ou diminuée. Un ressert a boudin monté sur le levier d'accé-
lération s'oppose cv déplecement du flasque mobile. Plus I'on pousse le levier ¢'ce-
célération vers 'arriére, plus 'on bande le ressort et plus grand est le nombre de
tours qutorisés par la régulateur. Le modification de la tension du ressort @ boudin
est produite par une vis e [fig. 3] montée sur le porle-accessoizes. Une modification
de réglage de cetie vis ne doit tre effectuée en aucun cas. Lo vis siluée ou-dessus
de la vis de réglage du nombre moximum de tours sert de butée au ressort ¢ lames
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solidaire du levier d'accélération. A I'aide de cette vis el de son contre-écrou, on
régle le ralenti du meteur. Plus la vis est enfongée, plus hout est ce ralenti,

Afin de suralimenter en combustible le moteur au démarrage, on tire le bouion de
démarrage b [fig. 3] qui se trouve & cété du levier d'accélération a (fig. 3). Lorsque
le bouton est tiré et que le levier d'accélération est firé au ¥ de sa course, le régu-
lateur régle lo pompe d'injection & son plus gros débit. Lorsque le moteur ast lance,
le régulateur reméne cufomatiquement le bouton de démarrage & sa position de
repos.

ATTENTION: Lersque le bouten de démarrage est tiré, I'angle d'injection est retardé
de 9 @ 10° et les retours de manivells sont cinsi &vités,

Le bouten de démarrege esi solidaire d'une douille filetée c [fig. 3) cppelée “limiteur
de fumée”. Seule une cerlaine quantité de combustible peut éire brolé & chaque
explosion, Une quantité plus importante de combustible injecté suffircit sevlemant &
preduire une fumée noire & I'échoppement car cet excés de combustible ne pourreit
étre brilé per le moteur. De plus, il se formercit de la calamine sur l'injectaur, & lo
lumiére d'écheppement ot dans le pot d'échappement et cela nuirait rapidement au
bon fonctionnement du moteur, Cette douille filetée servent au réglege du débit da
la pompe est arrétée par un contre-écrou. Une medification de ce réglege ne peut
étre effectuée que por un atelier spéciclisé (Station-Service SACHS). Voir le chapitre
“Diminution du combustible injecté” page 3,
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Soins & donner au moteur

Dans ces poges sont détaillées les instructions d'entratien déja données en résumé
@ le poge 10 du présent manuel,

1. FILTRE A AIR A BAIN D'HUILE, - Maintenir le niveau d'huile dans ce filire (Fig. 10)
jusqu'é la houteur repérée par un cercle de couleur & lintérieur du filtre. Changer
cette huile en fonction de I'dlaf poussiéreux de I'ctmosphére, au plus tard lorsque la
hauteur de ces poussiéres clleint | cm 4 la bose du filire. Une huile trés chargée
en poussiéres nuit cu bon fonctionnement du filtra qui ne protége plus le moteur.

Nettoyage du filire:

Démenter le filtre voir fig. 10. Aprés aveir enlevé lo partie supérieurs, évecuar I'huile
souillée at lover ce bol avec du combustible Diésel. L'élément filirans composant le
portic supérieure se nettoie de lui-méme lorsque la filtre est en service. Néanmoins,
nous vous racommandons de nettoyer cet élément routes les 200 haures en le srem-
pant dens du combustible Digsel. Ne pos employer d'essence, d'ingrédients céter-
gents ni de liquide cheud, Faoire ensuite égoutier, Terminer en examinant lo pipe de
reccerdement au moteur ofin de voir i elle ne renferme pas de corps atrangers,
paille ete. Si elle n'est pas bosselée ef si sos extrémités sont étanches, L'échanger
dans le cas coniraire. Remplir Ie filire cves de I'huile jusqu'd la merque < [fig. 10).

Huile a employer:
Huile moteur de viscosité SAE 20 (SAE 40 utilicte 'été). Il est possible d'utiliser dans
le filtre & oir I'huile récupérée lors de la vidange du réservoir d'huile du moteur ainsi
que d'autres huiles de vidonge. Dars ce cas, il est nécossaire de feire décenter ces
huiles dans un récipient avont de les rautiliser. A lo svite de différentes influences
climatiques, aimosphére trés

poussiéreuse, vibralions, |'élé-

ment filtrant peut cprés un assez e
long service perdre une partic
de la fibre de coco le compo-
sant. On s'apergoit de lo néces-
sité du remplocement de lo car-
touche lorsque l'on frouve des
morceaux de fibre dans le bain
d'huils,

Figure 10:

a| parlie supécioure du filtre
o} partis inferisure du fillre
¢| niveoy d huile dans le fillee
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Figure 11:
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2, NIVEAU D'HUILE DANS LE RESERVOIR, - || peut étre fecilement observe 6 travers
le niveay fransparent e (fig. 11}, Il est recommandé de faire le plein d'huile avent
cheque vtilisation de l'apparail,

Vidange d'huile:

Sur les moteurs possédont un systéme de récupération d'huile, il se peut que 'huils se
calere ce qui est nettement visible au fravers du miveou trensparent. Cette coloration
ne présente oucun inconvénient, il s'agit seulement d'une oxydation de I'huile qui se
produit également lors du cycle de graissage sur las moleurs 4 temps. Néenmeins,
pour éviler que 'huile ne se souille & le longue, il feut vidanger le réssrveir d huile
toutes les 200 heures de trovail ef le remplir d'huile fraiche. Pour une question de
sécurité, il est recommandé de ne jemais vidangar le réservoir compléiement, mais
de maintenir une réserve d'environ Vs litre lors de lo videnge qui doit étre sffsciyée
en dévissant le vis creyse h (fig 14). Avant cetre opérction, nellayer le raccord du
tuyay, la vis creuse et le filetage des poussieres et boue qui pourraient s'y frouver,
Aprés le remplissage du réserveir en huile fraiche, on loisse s'écouler celle<i par
le tuyau non raccordé jusqu'a ce qu'il ne se produise plus de bulles d'oir & le sortie
du tuyau. Raccorder ensuile le tuyay sur le filire & huile & l'oide de la vis creuse cf
des joints.

3. NIVEAU D’'HUILE DANS LE PORTE-ACCESSOIRES. — |l peut éire facilement oh-
servé grace au nivecu transparent d (fig. 3).

Si ce niveau n'otteint pos lo pertie supérioure du fuyou lorsque le moteur ost @
Farrét, il faut ajouter de I'huile du type HD de viscosité SAE 20 per le vis de remplis-
sage k (fig, 7] {SAE 40 uriliscble I'é18). Dy fait que catte huile se lrouve & I'abri de
I'air et d¢ la chambre de combustion, elle ne s'altére que trés peu. Il suffit donc d'an
effectuer lc vidange seulement toutes les 1000 heurss lorsque I'on change I'élémant
filtrent du filire & combustible {voir page 21). La videnge est effectuée por la vis P
{fig. 8] se trouvant sous le porle-accessoires et le remplissage de 0,6 litre d'huile
moleur SAE 20 est effectué par la vis d (fig. 11).
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2 Figure 12:
Bt Contréle de la tension de lo cowrrole

4. TENSION DE LA COURROIE.~

Le tension de la ceurreie doit étre réclisée de facon & ce qu'il se produise un fléchis-
sement de 10 & 20 mm lorsque 'on eppuie normalement avec le pousse [voir fig. 12,
Sil'en déposse se flexion de plus de 20 mm, il fout retendre lo courroie. Lo modifica-
tion de fensicn de la courroie est effectuée por I'intreduction ou I'enlévement de
roncelles d'épaisseur entre les deux flesques de poulie montés sur l'axe de ventile-

[
F:g:_m: 13: l |
k al flesque de la poulie
LAl b| randslles d épaiszaur

¢| werou de blocoge
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teur (voir figure 13]. Si I'on enléve une rondelle d'épaisseur b (fig. 13), lo lension est
cugmentée, si 'on en cjoute une, lo tension est diminuée, Une rondelle enlevée cor-
respend & une augmeniction de tension de courrcie ¢'enviran 4 mm. Les rondelles
d'épcisseur sont accessibles aprés evoir enlevé |'écrou d'axe du ventilataur et le flos.
que cvant de la poulie.

Afin de toujours maintenir un alignement parfait des deux poulies, il est nécessaire
lors de fensions successives de olacer les rondelles enlevées & partic égale devant
et derriére la poulie. Une courraic neuve s'ollonge trés repidement et il est néces-
scire de la retendre oprés seulement une ou deux heures de travail, |l st toujours
bon d'cvoir une courroie de rechange en résarve.

5. NETTOYAGE DU FILTRE A HUILE [fig. 14).—

Procéder 4 son nettoyage toutes les mille heures. Nettoyer le carfer moreur avec du
gas-oil ou de I'essence. Dévisser la vis creuse h (fig. 14} et relever lo tuyou &'climen-
tation d'huile (k) cfin que I'écoulement ¢'huile soit interrampy. Aprés ovoir dévissé les
deux vis creuses b et ¢ [fig. 15 éloigner le tuyau d'hvile f. Le filtre & huile g [fig. 14)
est ensuite dévissé per son embose @ six pans ¢ [fig. 15), Netoyer ensuite ce fillre
et son logement & l'aide de combustible Diésel. Sécher ces pigces a I'air comprimé.
Le filtre est ensuite remis en place et les tuyaux d'huile f et k revissés. Pour purger
I'ensemble de I'cir s'y trouvant, il faut dévisser la vis de purge i [fig. 14) et la vis
creuse e (fig. 14] Attendre que I'huile s'écoule sans bulles d'gir de ces daux orifices
puis revisser ces deux vis.

Figure 14:
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vishan
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Figure 15:
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e OERY gl réservoir de récupbrction d'hwile

& NETTOYAGE DU RESERVOIR DE RECUPERATION D'HUILE (sur les moteurs avec
pompe Duplex)

Videnger I'huile se frouvant dans ce réserveir g (fig. 15) toutes les 100 heures. Pour
ce foire, lcissez tourner le moteur & un régime moyen et ouvrir la vis a {fig. 15) pen-
dent la marche, Aussité! que I'huile retenue dans ce réservoir s'est écoulée, refarmer
la vis a.

Figure 16:
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7. ENTRETIEN DU FILTRE A COMBUSTIBLE.—

7.1. Contréle de la présence d'eau dans le filtre
Il est nécessaire de contréler toutes les 200 heures s'il ne se Irouve pas de fraces
d'ecu dans le filtre & combustible (ecu provenant notamment de la cendensation
daons le réservoir). L'eav dans le filire & combustible géne I'climentation du mo-
teur.

Pour démonter le filire & ges-cil, il feut dévisser la vis crevse de 17 se trouvant
au centre du couvercle de filtre. Lo partie inférieure du filtre peut alors étre tirée
vers le bas. Evacuer alors l'eau se trouvent dons le gedet et le sécher conve-
ncblement, Il est également nécessaire d'évacuer I'eau se trouvent dens I'élément
filtrant Tremper ce dernier dons du combustible Diésel propre et le sécher en-
suite convenablement pendant plusieurs haures, au mieux une nuit entiére & tem-
péroture modérée. Avant de rementer le filire, il est préféroble de plonger I'élé-
ment filirant pendant cing minutes dans du combustible. De ce fait, celui-ci se
sature et il ne reste plus de bulles d'cir & l'intérieur. Sans celg, il est nécasscire
de procéder de nouveau & lc purge d'cir du filtre & combustible (voir page 23)
plusieur fois au liev d'une seule.

7.2. Changement de I'élément filirant,
Il est nécessaire de remplacer celui-ci aprés mille heures de fravail ou lorsque
le moteur & consomme 5 futs de 200 litres de combustible, Suivre les indications
données dans le chapitre 7.1. L'élément de filtre neuf doit étre plongé cing mi-
nutes dans du combustible de fagon & éviter les purges successives, Dés que le
filtre est remonté, procéder & sa purge (voir pege 23).

Figuro 17:

a) dcrou do surrogo

k) rondolie plote A
¢l wis d'écoulement d'huile
d) pot d'bchappemenl LR

8. NETTOYAGE DU POT D'ECHAPPEMENT ET DE LA LUMIERE D'ECHAPPEMENT

Aussitdt que la puissance du moteur diminue et qu'il se produit des étincelles & la
sortie d'échappament, il est nécesscire de débarrasser le pot d'échappement de la
calamine s'y trouvant. Ceci également sur les meteurs ou il s& produit un écoulement
d'huile au pot d'échoppement [voir fig. 17). Le nelteyoge du pot est @ effectuer plus
frequemment lorsque le moteur troveille souvent 4 faible charge. Enviren toutes les
100 heures. Le brilege de lo calomine s'effactue en chauffant le pot d'échappement
au feu de forge ov au moyen d'un chalumecu jusqu'cu rouge cerise. En chosser en-
suite la calomine a l'cide d'un outil genre grotioir. Les trous se trouvant dans I'élé-
ment central ne doivent éire en cucun cos modifiés car cela peut influencer défave-
rablement le puissance et le bruit d'écheppement. A calte occasion, placer le piston
au point mort bas et contrdler si la lumiére d'échcppement n'est pes ebstruée par lo
calomine, Si oui, éloigner celle-ci avec un outil non tranchant (tournevis — voir fi-
gure 18),
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Figure 10:

a) piston se trewwant 10 mm ou dessus
du point marl bas

b fixatice du pot d'echoppement

7. CONTROLE DE L'INJECTEUR (vcir cussi page 28]
Lorsque l'on constate une diminution de puissance du mateur ou un fonctionnemant
plus sec, il se peut que la calemine ou un mauvais filtrage du combustible ait endom-
magé l'injecteur et méme provoqué son grippage. Il est donc nécessaire de precéder
egalement toutes les mille heures, lersgue 'en change I'4lément du filtre & gos-oil,
au démontage de l'injecteur avec son porte-injecteur ofin de nettoyoge ou d'échange
de l'injecteur,
Pour efiectuer ce travail, il est nécessaire de possédar des outils spécioux et des con-
naissances particuliéres du matériel d'injection ce qui fait {u&, NOUs VOUS recom-
mandons ferfement de confier ce travail & une Station-Service SACHS ou BOSCH. Si
ces ateliers se trouvent trop élaignés, nous vous conseillons d'avoir foujours en ré.
serva un deuvxiéme porfe-injecteur avec son injecteur. Lors du rementoge du porte-
injecteur, veillez @ ce que son lagement soit dégagé de toute calomine. Bien con-
; ; troler que le joint spécial (Erepil)
s9 frouve & sa place, sinen le
remplacar per un joint identigue
ne 1950.104.000. Notez qu'il n'est
pas nécesscire de changer ce
joint chague fais que 'on effec-
lue un changement d'injecteur.
Les dcrous de fixation du porte-
injecteur doivent étre serrés si-
multenément ¢l avec la méme
force. Effectuer ensvite lo purge
de lo conduite haute pression
{voir page 23].

LA LR 1)

Figure 19; = .
ol injecteur positianné pour ool
9| zonduite hewle pressson

Mesures a prendre aprés remise en état
Purge d'air de l'installation d'injection [figures 16 et 20)

Pour tous les frovoux concernant les conduits d'injection, il est recommandé de net.
toyer ceux-ci avant de precéder 4 leur démontage. Il est recommandé d'utiliser un
pinceau et du combustible Diésel afin d'étre assuré qu'cucune poussiérs ne peut pé-
nétrer dans ces piéces lors du démonlage, En aucun cas, il ne feut parmetire & des
poussieres de pénétrer dens les tuyaux ou les filetages car le pompe et l'injecteur
deviendraient rapidement inutiliscbles.

Il n'est d'ailleurs pes nécessaire de dévisser complatement les vis creuses des fuyaux
d'alimentation et les écrous de la conduite haute prassion, il suffit simplement de les
desserrer pour procéder a lo purge d'eir ce qui évite I'entrée des poussiaras. Lorsque
Pon a rempli le réservoir de combustible, il fout ensuite purger le filtre & com-
bustible. On dévisse tout d'abord la vis se trouvant & I'exlérieur du couvercle de
filtre @ {fig. 20) jusqu’a ce que le combusiible sorte sans bulles d'eir. Refermer cette
vis et ouvrir la vis cenirale purgeont l'intérisur de I'élément filirant, Pour desserrer
cette vis [clé de 14) il est nécessaira de maintenir la vis creuse fixant |z filtre avec une
clé plata de 17.

Paur terminer le purge des tuyoux d'alimentation desserrar la vis creuse se frouvant
sur lo pompe d'injection < (fig. 20) et attendre qu'il na sorte plus de bulles d'air. Pour
purger lo conduite haute pressicn, devisser l'écrou raccordant catte conduite au
perte-injecteur et tourner la manivelle jusqu’a que le combuslible sorte par cette vis,
Pour réduire le temps de purge de cette canduite, il est préférable de tirer le bouten
de démarrage et de mettre le levier d'accélération sur plein goz. Rebloguer ensuite
I'écrou fixant le tuyau haute pression sur le porte-injecteur.

Figure 28: ¢

o) vis de purge de la partie
exterieurn du filtre i

o} vix o purge de lo porlie
inlirioure du filtre

| vis creuse sur le poman d'njeclian




Purge des tuyauteries d'huile

Le purge des conduits d'huile ¢ pour but de permettre le graissage immédiat du mo-
teur aprés les fravoux d'entretien et de remise en état. || est également Irds impor-
tant de neticyer les oberds des vie creuses de ces tuyauterias cvant de proceder @
leur démontage. Le misux est d'utiliser pour ce neftoyoge un pinceau et du com-
bustible Digsel.

Procédé de purge:
1/ Entre le réservoir d'huile et la pompe.—

c] Sur les moteurs sans récupération d’huile.~
Desserrer lc vis creuse raccordant le tuyau d'avile sur lo pompe. Revisser de
nouveau ceffe tuyautarie lorsque |'huile s'écoule sans bulles d'air.

b) Sur les moteurs avec récupération d'huile.~
On dévisse complétement la vis purge i {fig. 14] située sur le filire a huile et
on desserre lo vis creuse e (fig. 14 ou 15). Quand I'huila sort sans bulles d'air
4 ces deux arrivées, on ressarre lo vis erevee et I'on remonte la vis de purge.

2/ Entre la pompe @ huile et les paliers moteur.~

Dévisser complétement les vis fermant bouchen sur les vis crevses o (fig. 21) a lo
pompe a huile, Injectar ensvite & I'aide d'une burette @ pempe de I'huile moteur
HD SAE 20 par ces orifices. Lorsque celle injection d'huile est terminée, refermer
les vis bouchon sur les vis creuses sons cublier les joints. Sur les meteurs sans
récuperation d'hvile, il ast recommandé aprés les travaux de purge des conduits
d'huile, d'ouvrir la vis de purge du carter b (fig. 9) ofin de loisser s'écoular I'huile
eN GXCés.

LI SL LAY

Figure 71,
Gl vis DoOUChHON pOUr vis Creue
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Mise en service des moteurs aprés réfection compléte [pour les moteurs sans récuy-
pération d'huile).~

L'huile dont on a enduit le piston et les autres différentes pigces lors du remontage
s'écoule a la partie inférieure du carter de vilebrequin; il fout donc procéder & son
évacuation sur les moteurs sans récupération d'huile en dévissant la vis b (fig. 9)
située sur le couvercle de carter de vilebrequin. Cette purge est également a effec-
tuer lors ¢'un fonctionnement par exemple sur un motoculteur dont le moteur o &1é
renversé, |l fout d'cilleurs procédar @ son arrét en dévissant le perle-allumeurs et
faire ensvite la purge d’huile du cartar de vilebreguin. En effet, I'huile du filire &
bain d'huile a pu pénétrer por lo pipe l'admission dens le moteur ef couler & la
pertie inférieure du corter de vilebrequin. 1l est done dans tous les cas recommandé
de vérifier qu'il n'y ait pas un excas d'huile @ lo base du carter de vilebrequin avant
de faire démarrer le moteur sens récupérotion d'huile.
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Utilisation du moteur par temps froid

A
1,
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lentrée de I'hiver il y @ lieu suivre les prescription suiventes:

Entretien spécial—

Au début des périodes de froid, il y a liev de vérifiar si le filire ¢ combustible,
le filtre & huile, le réserveir d'huile et la réservoir @ combustible ne eentiennent
pos de tracas d'ecu. Si celte eau n'élait pos évacuée, elle pourroit geler et former
des bouchons dons les conduits de combustible et d'huile interrompant ainsi
I'alimentation, le greissege du moteur of risquant de provoquer sur ce dernier
des dommages importants. Aprés avoir effectud lo videnge daes réservoirs de com-
bustible et d'huile, il est recommandé de les sécher a I'aide d'air comprimé. Pro-
céder ensvite ou remplissage de ces deux réservoirs,

('.
IMPORTANT: Ne pcs oublier de procéder & la purge des luyauteries d'huile el
de combustible (voir poge 23 et 24).

Changement d'hvile.~
Metire dans le réservoir une huile HD SAE 20 en remplocement de l'huile le d'éé
HD SAE 40.

Combustible d’hiver—
Aussitot que lo période des grands froids arrive of que la température descend
réellement, il peut se présenter des dérangements dans le fonctionnement des
moteurs Diésel, Une couse de dérangement peul éire &liminée per 'emploi du
cembustible d'hiver avec lequel la floculation de la peraffine ne se produit
qu'entre =11 et =15° C tandis qua pour le combustivle d'été elle commence a se
procuire &4 —8° C. Cetle floculction de la porefiine, qui bloque tout le systéme
d'injection el spécialement le filire 8 combustible, peut élre combaltue avec effi-
cacité en mélangeant au combustible de I'huile pour moteur HD SAE 20 dans le
propertion de 1:8 a 1:10 (1 pertie d’huile pour 8 & 10 parties de combustible).
De cette fagon, il est possible d'obtenir une marche irréprochable du moteur jus-
qu'é ~20% C. Ce mélange est encore & conseiller, surtout en hiver ob il y o de
longues péricdes d'arrét, @ lo fois pour prévenir de le corrosion les piécas déli-
cates du systeme d'injection et, en certaines circonstances, pour prévenir égale-
ment le celaminage qui peut se produire & l'injecteur quand celui-ci est sous-
refroidi. |l feut aussi veiller & ce qu'avant le remplissege, le mélange combustible-
huile sait fout a fait intime. Ce mélange est ¢ employer en femps opporiun. C'ast
é-dire que si on prévoit une longue période d'arrét, on loissera préaloblement
tourner le meteur avec ce mélonge pendent quelques heures. Les pigces du sys-
téme d'injection qui auront été en contact cvec ce nouveaw combustible mélangé
d'hvile, acquerreront de lo sorte une résistance @ le corresion beaucoup plus effi-
cece. |l s'en suil que si en o oppliqué ce mélange Irep lard, le parcffine du com-
bustible o commencé a fleculer of le nettoycge du systéme d'injection devient in-
dispensabla.
Exemple protique pour l'exécution d'un mélange combustible-huile dans le pro-
noertion 9 : 1.
&} dans un réserveir de 10 litres se trouvent déja 4 litres de combustible, on peut
denc encore ojouter 6 litfres, On mélangera olors 1 litre d'huile HD SAF 20 &
5 litres d= combustible qu'on versere dans le réservoir.

b} dans un réservoir de 10 litres se trouvent déjé 7 litres de combustible, an peut
doene encore ajouter 3 litres. On mélangera alors 1 litre d'huile HD SAE 20 &
2 litres de combustible qu'on verserc cans le réservoir,

Dens ces devx cos le réservoir contient un mélange combustible-huile en propor-

tien 2:1.

. Porte-eccessoires.—

Si il existe dans ce porte-cccessoires une avtre huile que 'huile HD SAE 20, i
est nécessaire de 'évacuer pour procéder a son remplacement. Contenance ; 0,6
litre d'huile HD SAE 20,

Filtre & air—

Utiliser égalemend pencant la période des grands freids une huile plus fluide
dans la fillre & cir & bain d'huile.

. Lancement du moteur par temps froid.—~

Les injecteurs doivent étre en parfait étet. Le levier d'accélération doit étre occé-
léré o fond et le moteur doit &tre débrayé complétement des engrenages 'en-
tralnant. Aprés ovoir dévissé le porte-allumaurs, rourner le moteur olusieurs fois,
le levier d'accélération étant ouvert a fond. Tirer seulement aprés cette opération
le bouton de démarrcge de fagen 9 éviter que le cylindre ne scit lové por une
trop gronde quaniité de combustible lors du dégommege. Si le moteur posséde
un démarreur élecirique, il est également recommendé de firer le bouton de dé-
marrage cfin de soulager la batterie.

OUTILLAGE ~

Pour pouvoir exécuter tous les travoux décrits précédemment, un jeu d'cutilloge est
donné avec chague moteur. Chaque jeu comprend:

=~ des clés plates de 10, 11, 12, 14, 17, 19 at 24

- des clés a aléne de 5 ¢t 10 mm

— clés & tube de 14 et 17

- 1 manivalle,

— 1 boite de 200 avto-allumeurs pour moteur SACHS Didsel.
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Les pannes & leurs remédes

S'il arrive que le moteur SACHS Diesel 600 ne veville pos démarrer, cela vient lo
plus souvent de l'injecteur ou de la pompe d'injection. Un ropide controle est a of-
factuer comme suit;

Tirer & fond lc manette d'accélération ainsi que le bouton de démarrege, desserrer
I'écrou roccordant la conduite houte pression sur'le porte-injecteur et faire tourner le
moteur. Pendent cette rotation, le combustible doit s'écouler de lo ceaduite haoute
pression.

Si cela est nacesscire, contrdler ensvite l'injecteur en le retournant sur son support
{voir fig. 19} et en rebloquent la conduite haute pression sur le porte-injecteur.
Aprés 15 ou 20 tours du moteur, l'injecteur doit trevailler normelement ¢'est-a-dire
pulvériser convenchlement le combustible.

ATTENTION: ne pes approcher les doigts de I'injecteur en fonction car il y o danger
d'emploisennement du seng par péndiration du combustible scus la pecu.

Si l'injecteur ne fonctionne pos en monter un neuf. Si ceci ne denne pos de meillaurs
résultcts, c'est que lo pompe d'injection est a incriminer.

Si le combustible ne sort pos 4 le conduite haute pression comme indiqué plus haut,
il faut rechercher le défout avant la pompe d'injecticn. Pour ce faire, on desserre la
vis creuse d'alimentation se trouvant sur le dessus de la pompe el I'on contréle que
le combustible s'écoule bien sons bulles d'air. Aprés cette vérification, contréler de
nouvecu la pompe d'imjection en faisant tourner le moteur (veir plus haut). Si lg
pecmpe ne fonctionne toujours pas, il faut I'échanger. Per, contre, si le combustible
n'arrive pas @ le pompe, il feut en rechercher la cause dans le réservoir ou le filtre
& combustible.

Pour toutes les réparations @ la pompe d'injection, & l'injecteur, au régulcteur et au
limiteur de fumée, il ast formellement recommendé de recourir aux compétences
d’une Station-Service SACHS ou BOSCH.

Afin que vous puissiez pallier néanmoins @ des dérangements simples, nous vous
donnons, ci-cprés, quelgues conseils de dépannage.

Il est rationnel de procéder aux fraveaux de recherche des pannes dons 'ordre ob
ils sont indiqués ci-dessous.

Al LE MOTEUR NE DEMARRE PAS
1. A CAUSE D'ERREURS LORS DU DEMARRAGE

a} le bouton de démarrage n'a pos &té tiré.

b} l'oute-allumeur est humide ou gres.

c] lo compression nécessaire oy démarrage n'est pos otleinte poree que le
moteur est frep froid, Tourner le moteur plusieurs fois & la menivelle,
éventuellement le débrayer,

d) Le moteur a été rop longtemps lourné @ la manivelle sans porte-allumaur
ef le film d'huile nécesscire & lo compression o été supprimé par le lavage
du eylindre cu combustible,

Démarrage électrique :

@) Lo bougie de récheuffage n'o pes élé maintenue assez longiemps sous
fension.

b} Le moteur est encore rop froid, le débrayer.
<) Le bouton de démarrege n'a pos 414 liré.

2. PAR MANQUE DE COMBUSTIBLE

a)] Réserveir de combustible vide,

b) Circuit d'injection mal purgé.

c) Filtre ¢ combustible colmaté.

d) Lo sortie de combustible au réservoir et les tuycuteries d'alimentation sont
eNCrosseas. '

e} Le tuyou houte aression est mel raccordé ou se trouve fendu.

f] Lo pompe d'injection est déréglée por la rupture cu piston ou du resser! de
pompe.

g) L'injecteur est calominé cu se freuve grippé.

3. PAR DEFECTION DE L'INSTALLATION ELECTRIQUE

a} Baterie déchergée,
b] Mauvais conlact au raccordement des cables.
<) Bougie de récheuffage couvpée ou en court-circuit,

4. PAR MANQUE DE COMPRESSION

¢] Le porte-injecteur mencue d'étanchéité,

b] Le [cint de culosse est défectusux.

c] Suppression du film d'huile par trop grende injection de combustible au
démacrroge. ;

d] Goemmoge des segments conséculif & I'emploi d'une huile non oppropriée.

&) Cylindre avalisé,

f| Segments de piston cossés ou usés,

h) Carter de vilebreguin non étanche,

5. PAR DEFECTUOSITES MECANIQUES

a) Pompe d'injection déréglée por modification de la pesitica du limiteur de
fumae,

b) Pidces du régulateur uséos,

c) Came d'entrainement de la pompe usée ou endommagée.

d) Came d'entrainement de la pompe montée a I'envers lors d'une réparction.

6. PAR MANQUE D'ALIMENTATION EN AIR

a) Filtre & air fortement encrassé.
b| Pot d'échappement complérement calominé.

B/ LE MOTEUR DEMARRE MAIS S'ARRETE PRESQUE IMMEDIATEMENT
1. PAR MANQUE DE COMBUSTIBLE

¢] Présence d'air dans le systéeme d'injection.
k) Présence d'eau cans le combustible,
c] Défectuosité dans les cecessoires dlinjection.



2. PAR DEFECTUOSITES MECANIQUES

o} Le moteur est encore trop freid thiver) et 'huile figée dans le porte-occes-
seires empéche le fonctionnemeni nermal du régulateur,

b} Le régulateur est déréglé.

¢} Le régulateur e blogue,

d} Le piston ast grippé dans le cylindre,

C/ LE MOTEUR NE DONNE PAS TOUTE SA PUISSANCE

1. PAR MANQUE DE COMBUSTIBLE

o) Le réguloteur est déréglé par medification de lo position du limiteur de
fumée.

b) Linjecteur ne pulvérise pos normelement.

c) Le pision de pompe d'injaction est usé.

2. PAR MANQUE DE COMPRESSION
a) Les seaments sont foriement gommés,
b) Le eylindre est ovalisé,
c) Le carter de vilebreguin n'est pas élenche.

o

PAR MANQUE D'ALIMENTATION EN AIR

a) Le filtre & air est fortement encressé.
] Le pot ¢'échepoement est complétement calaminé.

D/ LE MOTEUR CONSOMME TROP

1. PAR FUITE DE COMBUSTIBLE AVANT LA POMPE D’INJECTION

@) Réservoir non étanche,

b} Tuyew d'alimentation enfre le réserveir ef le filtre & combustible mal
raccordé cu défectueux.

¢) Filtre & combustible non étanche.

) Vis de purge sur le filire & combustidle desserréa.

e] Tuyau d'alimentation du filtre & combustible @ le pampe nen élenche.

f| Vis creuse de raccordement du tuycu d'alimantation ¢ la pompe desserrée,

2. PAR DEFECTUOSITES MECANIQUES

a) Régloge du régulateur medifié par interversion a la vis du limiteur de
fumée.

b) Injecieur défectueux,

c] Conduite haute pression non étanche.

E/ LE MOTEUR FUME
1. LE MOTEUR FUME LEGEREMENT {FUMEE D'HUILE)

a) Pct d’échoppement non décaleminé.
b) Utilisation du moteur comme frein lors d'une longue descente,
¢] Tuyou de retour d'huile bouché ou plié.
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d] Niveaw d'huile trop élevé dans le fillre & air el de ce fail, huile aspirée par
le moteur.

) Motaur insuffisamment chargé et de ce fait, huile de graissage incompléte-
ment uiilisée.

2. LE MOTEUR FUME FORTEMENT (FUMEE DE COMBUSTIBLE)
a) L'injecteur pulvérise trop de combustible.
b) L'injecteur est défactueux (goutte),

F/ LE MOTEUR COGNE

1. SYSTEME D'INJECTION DEFECTUEUX
a) Point d'injection de le pompe incorrect.
b) Pression d'injection & I'injecteur trop haute ou trop basse.
¢) Compressicn irep feible et de ca fait, referd a l'inflammetion irop grond.
d) Chembre de combustion défectucuse (fendue).

G/ LE MOTEUR TRAVAILLE IRREGULIEREMENT AVEC DES VARIATIONS
DE VITESSE

1. PAR MANQUE DE COMBUSTIBLE

a) Filtre & combustible bouché,

b) La pompe ¢'injection ne travaille pas nermalement,
c) Air dans les tuycux dlinjection.

d) Injectevr cclaming.

a) Régulataur ne fonctionnement pas normalement.

f) Trop de jev dans les rotules du levier de régulcteur,

H/ Le MOTEUR NE TOURNE QU'AU RALENTI
c| Ralenti réglé frep bas, le modifier [voir fig. 3).
b} Conduils d'injection ncn étanches.
¢] Air dans les tuyauterias.

J/' LE MOTEUR S'EMBALLE

(En cas d'emballement, arréter le moteur en desserrant la vis de roccordament de
la cenduite d'injection sur le perfe-allumeurs ou en dévissant le porie-allumeurs.
Dons ce dernier cas, éviter de se trouver dans sa frajectairs].

1. PAR DEFECTUOSITES MECANIQUES
a) Le régulateur est hors service.
b Le levier de réguloteur se trouve gommeé.
¢) Le vis nombre maximum de tours est frop desserrée.

2. PAR INTRODUCTION D'HUILE :
a) Le trocteur s'est renversé et l'huile du filtre & cir a pénétré dans le moteur
ver la pipe d'edmission,
b) Le moteur est resté longtemps non utilisé et trop d'huile s'sst cecumulée
cdans le carter de vilebrequin,
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K/ PROJECTION IMPORTANTE D'HUILE AU POT D'ECHAPPEMENT

1. PAR EXCES DE COMBUSTIBLE OU D'HUILE

a) Linjecteur ne fraveille pas nermalement.

b) Le réglage de la pompe d'injection o été modifié.

¢) Le motevr est utilisé comme frein en premiére vilesse dens une longue des-

cente et sa trouve surclimenté en huile,

d] Tuyau de retour d'huile n (fig. 8) bouché.
En dehors des points suivants il peut éire nécessaire de briler lo calamine dans le
pot d'échcppement.

L/ LE MOTEUR N'ATTEINT PAS SON REGIME NORMAL DE TRAVAIL ET FUME
FORTEMENT

1. Le motaur est chargé trop fortement et ne peut atteindre son régime normal
de travail, régime pour lequel le bouten de démarrage revien! @ so position
de repos. i
REMEDE: Mettre le levier d'accélération sur la positicn Y ou ¥4 lors du dé-
marrage.
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