SACHS DIESEL 500

MANUEL No. 522.2 F/4 |




CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Type fonctionnel:

Course:
Alésage:
Cylindrée:

Puissance en service
normal prolongé:

Puissance de pointe:
Sens de rotation:

Taux de compression:

Refroidissement:

Graissage:

Equipement d'injection:

Pression d'injection:

Début d'injection:
Filtre @ combustible:
Filtre @ air:

Consommation
de combustible:

Consommation d'huile
de groissage:

Diesel deux temps & chambre de précombustion
& turbulence

100 mm
80 mm

499 em?

18 CV a 2000 t/m
10 CV
a gouche, en se placant du ¢6té du volant

18 : 1 (rapport volumétrique par rapport a la totalité
de la course)

par circulotion d'eau avec radiateur ¢ ailettes, sans pompe
contenance du radiateur env. 4 litres

par huile renouvelée, pompe de groissage
Bosch SP/G 02/70 R 2

pompe Bosch PFR 1 A 50/158/11, tuyouterie haute pression
6 x 2 mm @, porte-injecteur Bosch KBA 38 S 1/13, injecteur
G téton (a étranglement) Bosch DN 12 SD 12

120 kg eff. pour injecteur neuf. Aprés une longue période
d'utilisation, la pression ne doit pas descendre au-dessous
de 100 kg eff. limite extréme

6,4 ¢ 6,8 mm avant le point mort haut
Knecht Mikronik avec cartouche filtrante amovible

filtre @ bain d'huile Mann & Hummel LOZ 1,6 - 16

0,6 & 2,0 litres/heure, suivant la charge

env. 90 em?/h & 2000 t/m. En service sur route et champs
env. 50 & 70 cm¥/h



MISE EN PLACE OU MONTAGE DU MOTEUR

Le moteur SACHS-Diesel se présente comme un moteur ayant des possibilités
d'odaptation les plus variées, p. e, sur des tracteurs, du matériel d'entrepreneurs ou
pour enfrainer des génératrices, pompes efc. — Les directives de montage a observer
pour chaque moteur & combustion interne le sont toujours de la part des construc-
teurs d'appareils complets — si un moteur SACHS-Diesel 500 est prévu pour entrainer
un appareil spécial, il faut absclument tenir compte des points suivants @ la mise en
place ou au montage du moteur:

1. L'air de refroidissement aspiré par le ventilateur & travers le radiateur doit
s'écouler librement vers I'avant, surtout si le moteur tourne sous un capot. Toute
capot de protection doit permettre une enirée suffisante de |'air frais et une sortie
également suffisante de l'air chaud, sinon le refroidissement du moteur serait
insuffisant.

2. En état monteé le moteur ne doit subir aucune inclingison (méme temporaire) de
plus de 15% Une inclinaison plus forte metirait en danger le graissage correci du
moteur.

3. Il faut que tous les organes du moteur a lubrifier, les bouchons de remplissage
d'huile, les regards de niveau d'huile ef les bouchons de vidange d'huile ainsi que
tous les éléments de conduite du moteur soient bien accessibles pour I'entretien.

4. Bien que le moteur soit insensible aux influences du temps, il esi conseille de
prévoir un capot de protection contre la pluie, pour conserver le moteur en bon
état et le tenir prét au service @ chaque instant.

5. Si possible, éliminer l'influence des poussiéres sur le filire @ air ef le moteur au
moyen d'écrans.

6. Si le moteur tourne dans une piéce fermeée, les gaz d'échappement doiven! étre
évacués a l'extérieur par un tuyau aussi court que possible et d'au moins 60 mm
de diametre intérieur, ne faisant pas de coudes brusques et dans lequel les gaz
cheminent librement.

7. 1l faut prévoir suffisamment d'espace pour pouvoir démarrer soit par manivelle
soit par bobine de lancement.

Veillez en outre @ ceque le moteur soit fermement boulonné, qu'il soil a fixation
latérale ou sur socle. Ce dernier éfant en outre déposé sur un plan dur et uni. La
solidité et la rigidité du chassis de I'appareil entrainé doivent éire suffisantes pour
éviter tout gauchissement entre le meteur et I'appareil. En cas d'accouplement direct
de l'arbre de prise de force moteur et de I'arbre de |'appareil @ entrainer, I'aligne-
ment doit étre irréprochable. Si le chassis de 'appareil repose sur le sol, il doit étre
supporté par des amortisseurs en caoutchouc,

MISE EN SERVICE DU MOTEUR

1. Faire le plein du réservoir & combustible.

Seul un bon combustible de marque donne la garantie d'un fonctionnement irré-
prochable du moteur. Certaines précautions sont nécessaires aussi bien a l'entre-
posage qu'au pompage du combustible. On sait qu'en pratique le combustible pour
moteurs Diesel contient toujours des impurelés. Moins on remue les fits dont on
préléve le combustible, plus ies particules d'impuretés ont des chances de se déeposer
au fond. C'est pourquoi avant de pomper le combustible on doit laisser les fiis
immobiles au moins pendant 24 heures.

le prélevement du combustible doit se faire uniquement par pompage ei sans
remuer les fits. Le tuyau d'aspiration de la pompe ne doit pas atteindre tout a fait
le fond du fit. En faisant le plein du reservoir, il est vivement recommandeé d'utiliser
un entonnoir filire spécial de remplissage pour combustible Diesel. A défaut de cet
entonnoir spécicl faire au moins passer le combustible & travers plusieurs épaisseurs
de tissus dans un entonnoir ordinaire. Surtout pour le combustible prélevé dans le
fond du fot et qui contient davantage d'impuretés. Un filtre & combustible intégre
au moteur en préserve les éléments sensibles que sont la pompe d'injection et I'in-
jecteur. Il n'en demeure pas moins que I'emploi exclusif de combustible rendu pre-
alablement le plus propre possible est éminemment fovorable @ une longue durée
du moteur et @ une marche sans ennuis.

Bonne et mouvaise maniére
de manipuler le combustible

TR
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Maouvais Bon

Mauvais Parfait

L'usure prématurée des éléments de pompe, soupuges et injecteurs est & attribuer
exclusivement aux impuretés contenues dans le combustible,

On ne doit jemais laisser le réservoir a combustible se vider complétement sig-!cm,
lorsqu'on fait ensuite le plein, il subsiste des bulles d'air dans le filtre @ combustible,
dans la pompe d'injection et dans les tuyauteries. Il devient dans ce cas indispensable
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Fig. 1
Pidces de régloge ot de
régulation du moteur

16 Manette de commande

17 Bouton de démarrage

18 Boulon “limiteur de
fumée”

19 Regard de nivecu d'huile

27 Bouvlon de régloge de
vilesse maximum

28 Boulon de régloge du
ralenti

29 Ressort o lame o la
manette de commonde

deffectuer la purge d'air, ce qui ne va pas sans perte de temps. Voir le chapitre
“Entretien du moteur” pour la maniére d'effectuer cette purge.

En cas de trés grand froid, si I'on utilise le combustible pour moteurs Diesel acheté
pendant I'été et donnant satisfaction a cette saison, on peut des difficultés ren-
contrer. La paraffine contenue dans le combustible se fige alors dans les tuyauteries
et le filtre @ combustible et ces dépots de paraffine peuvent causer des obstruc-
tions provoquant l'arrét du moteur. Etant donné que la teneur en paraffine est plus
grande dans le combustible d'été que dans le combustible vendu en hiver, des
difficultés peuvent surgir siiot que la température descend au-dessous de 8° C. Par
contre, le combustible pour moteurs Diesel de qualité dite “dhiver” ne cause aucun
ennuis oux basses températures, en tout cas pas jusqu'a —12 a 140 C. Pour des
températures éventuellement encore plus basses, veuillez consulter les indicatic s
de la page 16.

2. Faire le plein du réservoir @ huile de graissage

En ce qui concerne I'huile de graissoge il est instamment recommandé d'utiliser une
huile de marque — HD - pour moteurs Diesel, de viscosité SAE 20 pendan! les mois

d’hiver (octobre a mars) et de viscosité SAE 40 pendant les mois d'été {avril @ sep-

tembre). En aucun cas il ne faut utiliser de I'huile HD SAE 40 en hiver, car ceci

anraineruil des troubles dans le systéme de graissage qui metiraient le moteur en
anger.
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La consommation d'huile de graissoge dépend du réglage de la pompe @ huile,
auguel il ne faut apporter aucune modification. Elle suit les variations de vitesse du
moteur et sa valeur est d'environ 90 cm? par heure de marche, a 2000 t/m. On peut
controler constamment la réserve d'huile grace ou tube de niveau d'huile du réser-
voir @ huile de graissage. Il est évident que si I'on ne compléte pas & temps le
contenu du réservoir, l'alimentotion en huile de graissage cesse, ef le moteur est
rapidement mis hors d'usage. Avant toute mise en marche il faut donc s'assurer qu'il
y a suffisamment d'huile dans le réservoir.

3. Contréle de la quantité d’huile du carter porte accessoires par le regard de niveau
d'huile 19 (Fig. 1). Pour le moteur & I'arrét le regard de niveau d’huile doit étre entiére-
ment masqué par l'huile.

4. Remplir le radiateur avec de |'ecu pauvre en calcaire ou bouillie, jusqu'a ce qu'il
déborde.

DEMARRAGE
1. Démarrage électrique
Démarrage du moteur froid.

Oupvrir entiérement, a pleins gaz, la manette au poste de commande de la machine,
tirer le bouton de démarrage 17 (Fig. 1) avec l'index el le majeur. Insérer ia clef de
contact jusqu'a ce que la lampe-témoin rouge s'allume. Laisser-chauffer la bougie
incandescente '2 & 1 minute environ. Ensuite actionner le dispositif de démarrage
(commutateur a tourner, G tirer ou @ pousser).

Fig. 2

Culasse avec

porte-allumeur 6

6 Porte-allumeur

35 Tuyauterie de retour
de combustible

36 Allumeur




Fig. 3

Purge d'wir de l'équipement

d'injection de combustible

5 Porte-injecteur avec
injecteur

35 Tuyauterie de refoule-
ment de combustible

46 Vis creuse de la
tuyauterie d amenée de
combustible

47 Tuyouterie d'amenée de
combustible

Démarrage du moteur chaud

Comme pour "Démarrage du moteur froid”, mais cependani sans faire chauffer la
bougie incandescente.

2. Démarrage @ la main

Démarrage du moteur froid: Dévisser le porte-allumeur 6 (Fig. 2) de la culasse. Tirer
le bouton de démarrage 17 (Fig. 1) avec l'index et le majeur et en méme temps, avec
le pouce, tourner le levier de marche (16) entierement & droite. Tourner le moteur
avec la manivelle de lancement jusqu'é ce qu'on sente les impulsions de pression
qui se produisent dans la tuyauterie de refoulement de combustible 35 (Fig. 3) tenue
avec |a pointe des doigts.

Par temps froid le commencement de l'injection se manifeste par un brouillard blanc
de combustible soufflé por le trou de l'allumeur @ la culasse. L'allumeur 36 (Fig. 2)
est vendu en boites par les Etablissements Fichtel & Sachs sous la dénomination
“Allumeurs pour Diesel-SACHS”. On place le bout blanc dans le porte-allumeur et on
visse ce dernier ainsi garni. Le bloquer avec un léger coup d'un objet dur. Introduire la
manivelle de lancement, de maniére que la résistance de la compression se fasse
sentir en tirant la manivelle vers le haut. Laisser la manivelle revenir en arriére d'un
mouvement de balancement, revenir conire la compression, laisser encore une fois
revenir en arriére, puis remonter d'une impulsion bréve et vigoureuse. |l s'agit, avec
I'élan obtenu paor le balancement, de franchir trés ropidemeni la résistance de com-
prassion.
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Par temps trés froid, I'huile de graissage se fige souvent, et il peut arriver qu'on ne
puisse obtenir cet élan méme aprés quelques fours de vilebrequin. Il faut alors
continuer @ tourner jusqu'a ce que I'huile soit redevenue plus fluide et que le moteur
soit plus facile @ tourner. Si le moteur ne part pas au premier tour complet avec élan,
il faut dévisser le porte-allumeur et renouveler I'allumeur. Avant de replacer le porte,
allumeur, on fait faire au moteur quelques tours a vide.

Recommandation importante! Ne jamais oublier de tirer le bouton de démarrage pour
lancer le moteur! A cette condition seulement le commencement du débit de lua
pompe est décalé automatiquement ce qui empéche tout retour de manivelle.

Conformément aux mesures de sécurité concernant les moteurs @ combustion interne,
il faut veiller @ ce que personne ne se trouve dans la zone dangereuse de projection
intempestive de la manivelle,

Démarrage du moteur chaud: Le dévissage du porte-allumeur, I'injection préalable
et la mise en place d'un allumeur sont alers superflus. Lancer comme décrit ci-dessus.

Marche du moteur: Aprés le démarrage du moteur, ramener la manette de com-
mande sur la position de marche au ralenti. Sur route ou pendant le travail déplacer
la manette suivant nécessité.

Arrét du moteur: Ramener complétement en arriére la manette de commande 16
(Fig. 1) et la tourner tout a fait a gauche, contre la pression du ressort @ lame (29;
formant butée du levier, jusqu'a ce que le débit de la pompe d'injection cesse et que
le moteur s'arréte.

Rodage: Bien qu'une oitention spéciale ne soit pus nécessaire pendant lo période de
rodage, il est recommandable de ne pas dépasser la puissance de pointe du moteur,
c'est-a-dire de ne pas le faire tourner a pleins gaz pendant les 20 premiéres heures
de marche.

Récommandations importantes:

Avant chaque mise en service du moteur il faut prendre en considération ce qui suit:

Vérifier le niveau d'huile dans le réservoir @ huile et dans le carter porte acces-
soires!

Le radiateur doit toujours étre complétement rempli d'eau! Maintenir le
radiateur en parfait état de propreté! Le libre passage de l'air ei lo tension
correcte de la courroie sont une garantie de refroidissement efficace.

Filtrer soigneusement le combustible en faisant le plein!

Au lancement, tirer toujours le bouton de démarrage, sinon on risque un
retour de manivelle!

Tenir propre le bout d'introduction de la manivelle de lancement, le graisser
légérement de temps a autre!

Au filtre d'air @ bain d’huile maintenir le niveau d'huile correct et changer
I'huile régulierement! Un chapeau protecteur d'aspiration bouché ou bosselé
peut également géner le libre passage de |'air.

Lorsque le moteur a consommé 1000 litres de combustible: changer la car-
touche filtrante du filtre @ combustible, vérifier l'injecteur ainsi que le porte-
injecteur, les faire nettoyer s'il y a lieu, changer I'huile du support d'acces-
soires!

Nettoyer de temps en temps le pot d'échappement et la lumiére d'échappe-
ment de la calamine adhérente!

En cas de risque de gel, vidanger 'ecu de refroidissement; refermer immé-
diatement les robinets de vidonge!




Quant aux recommandations plus cdétaillées, voir le chapitre "Eniretien du
moteur”.

Pour acquérir les connaissances nécessaires pour la conduite du moteur, nous
conseillons de lire également, oux pages suivantes, le chapitre “Description
du moteur”,

Fig. 4
Le moteur, vu de gouche

6 Porte-allumeur

9 Porfe occessoires

12 Radiateur

13 Ventilateur

16 Maonette de commande
17 Bouton de démarrage
19 Regard de niveau d’huile
20 Pot d'échappement

22 Bouchon de radiateur
37 Courroie trapézoidale
pour entrainement du
ventilateur

Ecrous de serrage pour
e flasque de la poulie
39 Flosque de la poulie
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DESCRIPTION DU MOTEUR

Le carter de vilebrequin et le eylindre (1) du moteur SACHS DIESEL 500 sont coulés en
une seule piéce, solution a la fois simple et efficace pour leur permettre de supporter
les pressions élévées du cycle Diesel,

Au-dessous du cylindre, le carlter constitue une espéce de tunnel dans lequel on
introduite le vilebrequin por une de ses extremités. Un couvercle de fermeture (2)
placé & la partie la plus basse du carter permet de retirer et de replacer a volonté le
coussinet de téte de bielle sans devoir démonter le moleur. Au centre de ce cou-
vercle se trouve un bouchon de vidange d'huile (3 - Fig. 8).

Au cylindre peuveni étre fixé les supports pour les réservoirs @ combustible et @
huile. Sous le carter se trouvent deux renforcements dans les trous des quels s'intro-
duisent les boulons de fixation du socle dans le cos d'exécution stationnaire.
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Lo culasse (4) supporte le porte-injscteur avec linjecteur (5 — Fig. 3). Le jet de
I'injecteur est dirigé dans une chambre de précombustion & turbulence, de forme
sphérique, reliée par un canal 6 la chambre principale de combustion du cylindre.
[C'esiF dun? celte chambre de précombustion a turbulence que débouche I'allumeur
& - Fig. 4).

Le vilebrequin est forgé d'une piéce en acier @ haute résistance, et est supporté @
chaque extrémité par des roulements @ rouleaux cylindriques de fortes dimensions.
Le palier de téte de bielle est en bronze au pIOmE sur coquilles en acier en deux
piéces. Le roulement a rouleoux arriére du vilebrequin, coté volant, est monté dans
un logement en fonte grise, boulonné au carter du volant (7) qui lui est exécuté en
alliage léger. Ce carter de volant est en forme de bride et sert & assembler le moteur
a la machine opératrice a entrainer. Le carter du volant porte le filire @ combustible
(en haut & droite en se placant du cété du volant Fig, 9).

La portée avant du vilebrequin se trouve dans la paroi arriére du porte acces-
soires (9) qui ferme le carter du moteur @ |'avant. L'étanchéité a I'air et a I'huile au
passage du vilebrequin a travers le carter est assurée au roulement arriére par un
|oint en caoutchouc @ une lévre et au roulement avant par un joint & double levres,
A l'avant, le vilebrequin se termine par le moyeu de lancement (10} dans lequel on
introduit la manivelle de lancement el qui porte en outre la poulie réglable (11)
pour I'entrainement du ventilateur. Le piston, en olliage léger, porte quatre segments
dont la rotation sur eux mémes est empéchée par des arréts. Le segment inférieur sert
de segment racleur et le segment supérieur a une section trapézoidale; il ne doit donc
pas étre échangé avec les outres.

Fig. 5
Le moteur vu de droite

Bloc carter-cylindre
Couvercle de carter
Culasse

Carter duv volont
Bouchon de remplissage
d’huile pour porte
OCCEeESSOITES

10 Meyeu de lancement

11 Poulie d'entrainement

0~ ods R

du ventilateur
14 Pompe d'injection
15 Pompe de groissoge
21 Filtre ¢ air a baind'huile
50 Volant mognétique
16 walls




Le porte accessoires (9) est l'éléement du moteur qui porte tous les éléments
accessoires nécessaires @ son fonctionnement. |l est surmonté du radiateur (12) et du
ventilateur (13). Latéralement et & droite, le moteur étant vu du cété du volani, se
trouvent la pompe d'injection de combustible (14) et au-dessous la pompe a huile de
graissage (15).

A l'intérieur, se trouvent les éléments d'entrainement de ces accessoires et le régula-
teur de vitesse. A gauche, facilement accessibles; soni placés la manefte de com-
mande (16) et le bouton de démarrage (17) avec le boulon “limiteur de fumée” (18 -
Fig. 1); un regard de niveau d'huile (19) permet la surveiliance du niveau d’huile dans
le support d'accessoires.

Le réservoir, divisé en deux compartiments, l'un pour le combustible, I'autre pour
'huile de graissage, est fixé soit @ deux supports tenant au cylindre, soit & lo
machine entrainée, un peu plus haut que le moteur, de sorte que le combustible et
I'huile parviennent par gravité aux pompes sous une certaine pression. Le pot d’échap-
pement (20) et le filire @ air & bain d’huile (21) sont respectivement fixés & gauche et
a droite du cylindre.

Le graissage se fait par huile fraiche qui, du réservoir, parvient a la pompe @ huile
(15 — Fig. 5). Cette pompa a huile Bosch est entrainée par pignons & denture héli-
coidale. Le débit en est réglé a l'usine. Le piston refoule I'huile de graissage fraiche
vers les deux paliers de vi?ebrequin. L'huile sorfant de ces paliers s'écoule dans les
gouttiéres collectrices annulaires des joues du vilebrequin. Ces gouttiéres collectrices
communiquent avec la téte de bielle par un trou percé dans le maneton du vile-
brequin ou I'huile arrive par 'effet de la force cenirifuge. L'huile projetée du palier
de tete de bielle graisse enfin la paroi du cylindre.

Le porfe accessoires est rempli d'huile jusqu'a une certaine hauteur, mais cette
huile est indépandante du graissoge @ huile fraiche du moteur. Le niveau de
I'huile peut étre contrélé au regard de niveau d'huile (19) situé au cété gauche du
moteur, Le moteur étant en marche, I'huile doit arriver jusqu'a mi-hauteur du regard.

Le refroidissement du moteur se fait par eau dont la circulation esi automatique
a condition que le radiateur (12) soit entiérement rempli d’eau (thermosiphon).

Le bouchon de radiateur (22), qui est a visser, doit fermer le radiateur avec une étan-
chéité suffisante pour qu'une certaine surpression y soit obtenue. Si celle-ci dépasse
une certaine valeur, une soupape & bille disposée dans le radiateur s'ouvre pour
laisser échapper la vapeur en excés.

Injection. Le réservoir & combustible doit étre placé suffisamment haut pour que e
combustible descende par gravité avec une pression suffisante. Le combustible des-
cend & la pompe d'injection Bosch 14 (Fig. 5) a travers le filire @ combustible chargeé
de retenir les impuretés et dont la cartouche filtrante 24 (Fig. 9) doit étre renouvelée
de temps en temps. Lo pompe d'injection ne peut fonctionner correctement & con-
dition que le combustible lui parvienne sans bulles d'air. C'est pourquoi il ne faut
jamais attendre, pour faire le plein, que le réservoir soit complétement vide sinon la
pompe aspire de I'air et doit alors étre purgée de nouveau.

Le régulateur a pour fonction de maintenir constante la vitesse de rotation adoptée
et d'empécher I'emballement du moteur au cas ou il viendrait a étre déchargé. Des
billes en acier, placées sur le vilebrequin entre deux coquilles dont une est fixe ef
I'autre mobile, sont poussées vers l'extérieur par la force centrifuge développée par
la marche du moteur, Elles tendent & déplacer la coquille mobile, le mouvement de
celle-ci étant transmis & la crémaillére de la pompe d'injection par la fourchette du
régulateur et une fringlerie. Plus le déplacement de la coquille mobile est grand, plus
la diminution de débit est importante. Un ressort de torsicn, disposé sur la manette
de commande et préalablement bandé, équilibre la force centrifuge des billes en
acier. Plus on tourne la manette vers la droite plus le ressort est bcngé, et par conse-
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Fig. 6
Comment on retend la
courroie trapézoidale

37 Courroie trapézoidale

38 Ecrou

39 Flasque de recouvrement
avant

9a Vis de vidange d'huile
du porfe accessoires

Fig. 7
Graissage de |'arbre
de ventilateur

33 Graisseur a vis
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quent plus grande est la vitesse de rotation, ainsi fonctionne le régulateur. La tension
maximum du ressort est réglée par la vis de réglage inférieure (27) au support
d'accessoires. Ne jamais modifier le réglage de cette vis! Au-dessus de cette vis
(27) se trouve également sur le support d'accessoires une vis de réglage (28) avec
contre-écrou qui sert de butée pour le ressort a lame (29) du levier de commande.
Cette vis sert @ régler le ralenti du moteur. Plus on I'enfonce en le vissant, plus le
ralenti du moteur est rapide (voir Fig. 1).

Afin d'obtenir un plus grand débit de combustible, au démarrage par exemple, un
bouton de démarrage a tirer (17) est prévu au support d'accessoires @ coté de la
manette de commande (16). Lorsgu'avant le démarrage on tourne la manette de
commande a fond vers la droite et qu'on tire le bouton de démarrage, le régulateur
régle automatiquement la pompe d'injeciion de combustible sur le débii maximum.
Lorsque le moteur est parti, la force centrifuge agit immédiatement au régulateur et
le bouton de démarrage revient automatiquemeni & so position de repos.

Avis important: Lorsque le bouton de démarrage est tiré, le moment de l'injection est
retardé de 9 a 10° afin d’éviter le risave de retour de manivelle.

La tringle du bouton de démarrage est guidée dans une douille filetée, dite "limiteur
de fumée” (18). A chaque course du piston, le moteur ne peut briler sans fumée
qu'une quantité déterminée de combustible, tout débii plus grand se traduisant
immédiatement par de la fumée & I'échoppement du fait de la combustion incom-
pléte.Le carbone qui se dépose alors a l'injecteur, @ la lumiére d'échappement et au
pot d'échappement nuit sensiblement au fonctionnement du moteur. Le débit maxi-
mum admissible de la pompe d'injection est réglé par I'écrou six pans de la douille
filetée, et est bloqué par un contre-écrou. Si par la suite, le réglage du "limiteur de
fumée”, effectué en usine, étre modifié, ne confier cette opération qu'a un Service
Moteurs SACHS.

ENTRETIEN DU MOTEUR

Chaque jour, vérifier le plein d'huile, de combustible et d'eau avant de mettre le
moteur en marche.

Filtre & air

Le filtre @ air @ bain d'huile (21 - Fig. 5) doit étre rempli d'huile pour moteur jusqu'au
repére. Lo fréquence du remplacement de cette quantité d'huile dépend de I'état plus
ou moins poussiéreux de l'air environnant. Le renouvellement devant étre effectué
éventuellement déja aprées quelques heures, et au plus tard lorsque la boue qui se
forme dans le bain d'huile dépasse 1 cm de hauteur. L'huile souillée peut trés bien
étre employée a nouveau, @ condition de laisser déposer la poussiére retenue et de la
décanter. La partie supérieure du filire se nettoie d'elle-méme par I'action du bain
d'huile. Ne jamais la laver dans du combustible ni dans de I'essence. Si pour une
raison quelcongue on doit démonter le filtre, ne jamais le déposer incliné sur le cote,
afin que I'huile ne penétre pas dans la partie supérieure.

Huile du porte accessoires

Son niveau est constamment contrélable gréice au regard d'huile (19). Etant donné que
cette huile se trouve dans un espace isolé de I'air extérieur et des gaz de combustion,
elle ne vieillit pratiquement pas. Il suffit seulement de la renouveler & 'occasion du
changement de la cartouche filtrante (24 — Fig. 9) du filtre & combustible — apres con-
sommation de 1000 litres de combustible environ. L'huile usagée est évacuée par le
bouchon de vidange (9a - Fig. 62‘ situé dans le bas du support d'accessoires; on
introduit alors 0,5 litre d'huile fraiche pour moteur qualité HD SAE 20, par le bouchon
de remplissage (9 — Fig. 5) jusqu'd la pariie supérieure du verre du regard.
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Palier du ventilateur

Si le moteur ne posséde pas de dynamo, le palier du ventilateur comporte un grais-
seur (33 — Fig. 7) dont le chapeau doit étre rempli au moins une fois par mois de
graisse neuve [bonne graisse consistante ou graisse spéciale pour roulements), puis
de nouveau bien vissé.

Graissage du volant magnétique

Celle-ci est mentée sur l'arbre de ventilateur (50 — Fig. 5). Toutes les 300 heures de
marche on introduira s tube de graisse (pour gaine de cable de compteur kilo-
métrigue) dans I'ouverture placée au haut du carter a cété du rotor du ventilateur.
Cette ouverture est fermée par une vis & téte 6 pans fendue.

FFéglc; e de lo tension de la courroie trapézoidale pour la commande du ventilateur
ig.

La tension de la courroie trapézoidale (37) doit éire réglée de telle sorte que la
presion du pouce permette de déplacer la courroie de 10 mm environ. Si cetie
prassion permet un déplacement de plus de 20 a 30 mm, il y a lieu de la retendre. Les
trois écrous (38) qui servent a assembler les deux flasques de la poulie ayant été
desserrés, on retire le flasque extérieur (39), on le tourne d'un frou vers la droite
{dans le sens de la marche du vilebrequin) et on le remet en place. Afin de ne pas
pincer la courroie en resserrant la poulie, on serre d'abord I'écrou qui se trouve a la
verticale au-dessus du vilebrequin, autrement dit on serre seulement la partie de la
poulie qui n'est pas entourée par la courroie. On tourne ensuite le vilebrequin jus-
qu'da ce que le prochain écrou prenne cette méme posilion favorable, et on serre de
nouveau. Aprés qu'on a ainsi fait faire quelques tours au vilebrequin et resserré les
écrous régulierement, la courroie s'est déplacée vers l'exiérieur et sa tension est
devenue correcte.

Eau de refroidissement

Le radiateur (12) doit toujours contenir suffisamment d'eau pour que la circulation
d'eau soit assurée dans la chambre d'eau supérieure. Chaque jour, avant la mise en
marche, verser de l'eau dans le radiateur jusqu'a ce qu'il déborde. Par la méme
occasion, vérifier rapidement que la bille de la soupape de surpression est parfaite-
ment mobile, c'est-a-dire n'est pas immobilisée par un dépét de tartre. Employer
de l'eau pauvre en calcaire. Par temps de gel, employer un produit antigel,
ou bien vidanger le radiateur lors de |'arrét prolongé du moteur. A cette fin ouvrir
les deux robinets de vidange plocés a droite et a gauche, au bas du cylindre, et les
refermer aussitét que |'eau s'est écoulée. La quantité totale d'eau de refroidissement
est de 4 litres.

Nettoyage du pot d'échappement et de la lumiére d’échappement

Lorsque la puissance du moteur diminue et qu on constate des étincelles dans les gaz
d'échappement, il convient d'enlever le pot g'échoppement (20) et de le débarasser de
la calamine déposée en brilant celle-ci dans un feu de forge ou au chalumeau.
A cette occasion on place le piston au point mort bas et on vérifie si de la calamine
ne s'est pas déposée dans la lumizre d'échappement; avec un outil pas trop tranchant,
par exemple un tournevis, on peut aisément la gratter. S'il fombe un peu de calamine
dans le cylindre, le moteur la souffle et I'élimine en tournant.

Purge d'air de la tuyauterie d’huile de graissage

On desserre, a la pompe a huile, le raccord annulaire de la tubulure venant du
réservoir. Lorsque I'huile en sort exempte de bulles d'air, serrer @ nouveau le raccord.
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Ensuite on desserre, au carter du moteur, les raccords des tuyauteries de refoulement
d'huile et, au moyen d'une bureite a pompe, on remplii celles-ci d'huile HD. Injecter
également 1 cm? environ dans chacun des trous des raccords.

Purge d'air de I'équipement d’injection (Fig. 9)

Lorsque le plein a été fait dans le réservoir @ combustible, on effectue d'abord la
purge d'air du filtre o combustible. A cette fin, on desserre la vis & téte 6 pans de 17
(42) qui est placée excentriquement au-dessus du couvercle du filire jusqu'a ce que le
combustible sorte sans bulles d'air. L'air qui s'est accumulé a l'intérieur du filtre est
ensuite évacué par le bouchon central du couvercle. A cet effet, lorsqu'on desserre lo
vis supérieure (43) — (clé de 14) — il faut immobiliser la vis creuse (44) située au-dessous
avec une clé de 17.

On évacue |'air de la pompe d'injection (Fig. 3) en desserrant la vis creuse (46) - qui
fixe la tuyauterie d'amenée de combustible (47) a la pompe d'injection. Pour éliminer
I'air de la tuyauterie de refoulement (35), on desserre I'écrou @ chapeau a l'injecteur.
On tourne alors le vilebrequin jusqu'é ce que le combusiible sorte sans bulles. Pour
cela, on tire le bouton de démarrage (17 - Fig. 1) et I'on pousse le levier de marche
(16) sur la position pleine charge.

Pour tous les travaux @ effectuer & l'instailation d'injection de combustible il est trés
important, avant de desserrer n'importe quel écrou, de nettoyer soigneusement
ces écrous pour enlever la poussiére et les boues adhérentes. le mieux est de
laver abondamment les parties du moteur auxquelles on doit travailler avec un
pinceau et du combustible diesel. En aucun cas, des corps &trangers quels qu'ils soient
ne doivent parvenir dans les ouvertures filetées sinon lao pompe et linjecteur
seraient rapidement hors d'usage.

Pour la purge d'air, foutes les boulons creux de la tuyauterie de combustible vers la
pompe et tous les écrous & chapeau de la tuyauterie de refoulement ne doivent étre
que desserrés (et non pas dévissés juscu'au bout), afin d'éviter foute rentrée de
poussiéres.

Remplacement de la cartouche filtrante du filtre & combustible.

Aprés une longue durée de marche, soit environ 1000 heures, ou lorsque le moteur a
consommeé 1000 litres de combustible, il convient de changer la cartouche filtrante (24)
du filtre a combustible.

Pour démonter le filire @ combustible, on desserre I'écrou creux (44), le plus gros des
deux, situé au milieu du couvercle du filtre (clé de 17). On peut alors retirer le godet
du filtre vers le bas.

Avant de remettre en place le godet du filire avec la nouvelle cartouche filtrante, on
place cette derniére dans du combustible diesel pendant environ 5 minutes, afin
qu'elle en soit bien imbibée et que ses pores ne contiennent plus d'air. Faute de cetie
précaution préalable, lo purge d'air du filtre 6 combustible, qui est nécessaire de
toute facon aprés le changement de la cartouche, devrait étre faife encore une fois
au bout de auelques minutes.

L'eau contenue dans le combustible se sépare également dans le filtre. Si une trop
grande quantité d'eau s'est ainsi accumulée dans le filire, celui-ci étant rempli par
exemple @ demi, I'arrivée de combustible au moteur en est génée. Dans ce cos il ne
suffit pas de vider I'eau contenue dans le godet, il faut aussi éliminer soigneusement
celle qui a pénétré dans lo cartouche filtrante. Pour cela on la rince soigneusement
dans du combustible diesel propre et on la laisse sécher pendant plusieurs heures @
une chaleur modérée (au mieux pendant ia nuit).

Observation importante: Au commencement de la période de gel, ne pas oublier de
vérifier la présence d'eau éventuelle dans le réservoir @ combustible, dans le réser-
voir @ huile et dans le filtre @ combustible.
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Nettoyage de l'injecteur

Lorsque la puissance du moteur baisse ou lorsque la marche du moteur devient plus
dure, il peut se faire que des résidus de la combustion (calamine ef coke) ou aussi
du combustible mal filtré aient exercé une action défavorable sur les qualités de
pulvérisation de l'injecteur, ou bien que I'aiguille de I'injecteur soii coincée. Dans
ce cas et aussi foutes les 1000 heures de service, de méme qu'a chaque renouvellement
de la cartouche filirante du filtre & combustible - il est recommandé de démonter
I'injecteur avec le porte-injecteur, de le nettoyer ou de I'échanger.

Ce travail délicat exige des connaissances particuliéres et un outillage spécial, de
sorte qu'il est instamment conseillé de le confier exclusivement & un Service Moteurs
SACHS ou a un service Bosch. Lorsqu'un tel atelier ne se trouve pas @ proximité,
nous recommandons de garder en réserve un deuxiéme porte-injecteur avec son
injecteur.

Avant la mise en place du porte-injecteur avec un nouveau joint en cuivre on
doit nettoyer soigneusement 'alésage fileté et le trou de combustion de la culasse,
pour les débarrasser de tout dépot charbonneux. Les écrous de fixation du porte-
injecteur doivent étre serrées progressivement régulierement.

Démarrage aprés gros travaux de réparation

Si on doit lancer le moteur pour la premiére fois aprés avoir effectué de gros travaux
de réparation, dans lesquels on aura par exemple déposé et replace le piston, il faut
d'abord évacuer I'hvile @ moteur avec laquelle on aura huileé abondamment le
piston et autres piéces lors du montage, huile qui se sera rassemblée dans le carter.
Quvrir pour cela le bouchon fileté de vidange (3 — Fig. 8) du couvercle de carter
(2) situé sous le carter. Procéder de méme lorsque le moteur a été renversé —
ce qui se produit quelquefois avec les motoculteurs —, auquel cas il faut immé-
diatement l'arréter, au besoin en dévissant le porte-allumeur. Aprés I'avoir redressé,
on doit ouvrir le bouchon fileté de vidange d'huile sous le carter du moteur.
L'huile du filtre d'air @ bain d'huile qui a pu éventuellement s'écouler du filtre et
passer dans le moteur par la pipe d'aspiration peut alors s'écouler. Il faut toujours
veiller, lors de la mise en marche du moteur, qu'aucune quantité trop importante
d'huile ne se trouve dans le carter,

Service par grands froids

Toutes les fois que pendant la saison froide la température extérieure tombe sensible-
ment au-dessous de 0° C, il peut se produire des dérangements dans le fonctionne-
ment des moteurs diesel. On élimine une cause spéciale de dérangements en utilisant
du combustible d'hiver, c'est-a-dire du combustible pour moteurs diesel dans lequel
la précipitation de la paraffine a lieu seulement vers —11 & —15° C, tandis qu'avec le
combustible d'été cela se produit dés -8° C.

Pour combattre efficacement cette précipitation de la paraffine qui encrasse toute I'in-
stallation d'injection et en particulier le filtre @ combustible, on ajoute de I'huile pour
moteur, SAE 20, au combustible, dans la proportion réduite de 1 : 8 a 1 : 10, autre-
ment dit 1 partie d'huile pour 8 a 10 parties de combustible. Dans ce cas le moteur
peut encore fonctionner parfaitement jusque vers -20° C. Afin d'assurer précisement
pendant I'hiver — saison des arréts prolongés — en méme temps la protection contre la
corrosion des organes sensibles d'injection, et d'empécher le dépot de calamine a
I'injecteur éventuellement sous-refroidi pendant ce service d'hiver, on ajoute au com-
bustible de I'huile HD SAE 20. Mélanger soigneusement avant de faire le plein avec
ce mélange carburant-huile.

Utiliser @ temps le mélonge de combustible et d'huile, c'est-a-dire qu'avant une
immobilisation prolongée du moteur on fera le tourner ovec ce mélange pendant
quelques heures encore. Les organes d'injection huilés avec ce mélange sont ainsi
protégés efficacement contre la corrosion. Si I'addition d'huile o lieu trop tard et si
de la paraffine, s'est deja précipitée dans le combustible, le nettoyage de I'équipe-
ment d'injection demande beaucoup de temps et de peine.
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Au commencement de la saoison froide, vidanger compléetement I'huile du porte
accessoires et la remplacer par 0,5 litre d'huile HD SAE 20, afin que le mécanisme
d'entrainement de la pompe soit |ui aussi protégé efficacement conlre la corrosion.
En dehors de ces mesures particuliéres, pour le départ du moteur en hiver on devra
toujours observer ce qui suit: Les injecteurs doivent éire en parfait état, le levier des
gaz doit étre suffisamment ouvert et le moteur doit étre séparé, par un débrayage
complet, des engrenages difficiles & entrainer. Le porte-allumeur étant enlevé, on
tourne le moteur plusieurs fois, en placant le levier des gaz sur pleins gaz. Le bouton
de démarrage ou starter ne doit éfre tiré qu'ou lancement afin de ne pas accumuler
une trop grande quantité de combustible dans le cylindre. Si le moteur posséde un
démarreur électrique, on peut ménager la batterie, qui fatigue toujours davantage
en hiver, en ne tirant ici encore le bouton de starter qu'au moment du lancement.

Ne pas oublier I'antigel dans I'eau de refroidissement. Se I'eau est sans antigel, la
vidanger par les deux robinets de vidange d'eau assitét aprés I'arrét de la machine;
une fois la vidange terminée, refermer immédiatement ces robinets.

Exemples pratiques pour la préparation du mélange correct d'huiie et de com-
bustible dans la proportion 1: 9.

Il'y a 4 litres de combustible dans le réservoir, on peut donc encore ajouter 6 litres,
Mélanger 1 litre d'huile HD SAE 20 avec 5 litres de combustible, bien remuer et les
ajouter,

Autre exemple:

Il y a7 litres de combustible dans le réservoir, on peut donc encore ajouter 3 litres.
Mélanger 1 litre d'huile HD SAE 20 avec 2 litres de combustible, bien remuer et les
ajouter.

Dans les deux cas on obtient dans le réservoir un mélange dans la proportion de
9 parties de combustible pour 1 partie d'huile.

Outillage

Afin que tous les travaux décrits ci-dessus puissent étre effectués, nous livrons avec
chaque moteur un jeu complet d'outillage. Ce jeu d'outils comprend: une série de clés
de 10, 11, 12, 14, 17, 19 — une manivelle de lancement — une Eoife de 200 “auto-allu-
meurs pour SACHS-Diesel”.
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DEPANNAGE

Dans le cas oU le moteur SACHS-Diesel ne voudrait plus déemarrer, la cause peui
étre une défectuosité de l'injecteur ou de la pompe d'injection. Une vérification
rapide se fait comme suif:

Quvrir entiérement la manette de commande tirer le bouton de démarrage. Desserrer
le raccord entre l'injecteur et la tuyauterie de refoulement @ haute pression, dévisser
I'injecteur,

En tournant le moteur, le combustible doit s'écouler de la tuyauterie haute pression.
Si c'est le cas démonter le porte injecteur et le retourner sur la culasse l'injecteur
en haut. Puis raccorder l'injecteur et la fuyauterie haute pression et tourner le moteur.
Apres 15 a 20 tours environ l'injecteur doit travailler, c'est-a-dire que du combustible
doit s'écouler a l'ouvertur de l'injecteur sous forme d'un jet fin. Ne pas tenir le doigt
au-dessus de |'ouverture de l'injecteur, il y a risque d'empoisonnement!

Si aucun jet ne sort de l'injecteur, essayer un injecteur neuf. Si celui-ci ne fonctionne
pas non plus, c'est que la pompe d'injection est défectueuse.

Si, en tournant le moteur, aucun combustible ne s'écoule de la tuyauterie haute
pression (voir ci-dessus), il faut chercher le défaut d'abord avant la pompe d'injection.
Dans ce cas, desserrer la vis d'amenée du combustible & la pompe. §'il y a du com-
bustible, attendre jusqu'a ce qu'il s'écoule sans bulles et, dans 'affirmative, vérifier
une fois de plus la pompe d'injection (voir ci-dessus). Au cas oU elle ne fonctionne pas,
il faut I'échanger. S'il n'y a pas de combustible avant la pompe d'injection, la cause
de la panne est a rechercher au réservoir ou au filtre @ combustible.

Pour les réparations aux pompes d'injection, injecteurs, régulateurs et réglages du
"limiteur de fumée”, il est recommander de s'adresser & un Service Moteurs SACHS
ou & un Service Bosch.

Nous mentionnons ci-aprés une série de pannes possibles, en indiquant ce qui'il faut
faire pour y rémédier. Il est necessaire d'effectuer les opérations dans I'ordre ou elles
sont indiguées ci-aprés.

l. Le moteur ne part pas ou part mais ne tarde pas & s'arréier

. Vérifier si la commande par céble est tendue a la manette de commande,

. Veérifier s'il y a du combustible dans le réservoir.

. Purger d'air la tuyauterie de combustible, le filtre et la pompe (voir page 15).
Resserrer la tuyauterie de refoulement ¢ haute pression, le porte-injecteur et le
porte-allumeur.

5. S'assurer que la tuyauterie de refoulement ¢ haute pression n'est pas cassée. Dans
ce cos, la changer.

6. Verifier I'étanchéilé de la culasse. Resserrer les boulons de culasse, éventueliement
changer le joint.

7. Faire vérifier l'injecteur et la pompe par le Service Bosch le plus proche.

oW oM

8. Confier le moteur pour réparation a un Service Moteurs SACHS.

Il. La puissance du moteur est insuffisante (le moteur ne tire pas)

1. Vérifier si lo commande par céble est correctement réglée o la manette de com-
mande et si celle-ci (No. 16 de la Fig. 1) est correciement et solidement calée sur
I'arbre. Dans la négative, régler la commande par céble et serrer la vis de blocage.

2. Resserrer le porte-injecteur et le porte-allumeur.
3. Resserrer les écrous de tuyauterie & la pompe et au porfe-injecteur,
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. Au filtre a air vérifier le libre passage, controler le niveau d'huile, changer |'huile

sale (voir page 13).

5. Décalaminer la lumiére d'échappement ef le pot d'échappement (voir page 13).

. Faire a nouveau régler le “limiteur de fumée” [ne se présente qu'apres des

travaux a la pompe).

7. Faire vérifier lo pompe et l'injecteur.

. Faire vérifier le piston et le cylindre.

lll. Le moteur consomme trop de combustible

. Veérifier s'il n'y o pas de pertes de combustible par fuite. Resserrer fous les écrous de

tuyauterie, filtre, pompe, elc.

. Faire contréler le réglage du “limiteur de fumée”, la pompe et l'injecteur.

IV. Se moteur fume ou cogne

. Laisser s'échauffer le moteur froid.
. Aprés un ralenti prolongé laisser tourner le moteur sous chaige pendant un bref

moment.

. Vérifier si le filtre a air n'est pas obstrué. Changer I'huile, respecter le repere de

niveav d'huile (voir pages 5 et 12).

. Vérifier si les écrous du porte-injecteur sont serrés de facon égale.

5. Nettoyer le pot d'échappement et la lumiére d'échappement (voir page 13).
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. Lorsque le moteur devient trop chaud: faire le plein d'eau, vérifier le libre passage

d'equ et d'air au radiateur. Retendre la courroie trapézoidale, si elle est detendue,
(voir page 13).

. Changer I'huile de graissage (attention @ I'indice SAE a observer: HD 20).
. Faire vérifier l'injecteur et la pompe. Faire régler a nouveau le “limiteur de fumée”.

V. Le moteur fonctionne irréguliérement, avec fortes variations de la vitesse

. Vérifier le niveau d'huile dans le support d'accessoires.

. Purger d'air la tuyauterie de combustible. Resserrer les écrous.
. Nettoyer le filire @ combustible ou le changer.

. Faire vérifier la pompe et l'injecteur.

. Faire vérifier le régulateur.

VI. Le moteur cale au ralenti

. Vérifier I'étanchéité de la tuyauterie d'injection, resserrer les écrous.

. En cas de ralenti trés lent, enfoncer davantage la vis de réglage de ralenti (No. 28,

Fig. 1); serrer le contre-écrou.

VIl. Le moteur dépasse la vitesse limite ou s’emballe

. Si le moteur s'emballe, essayer de ['arréter en desserrant la tuyauterie d'injection

ou en dévissant le porte allumeur. Attention a la direction du jel.

. Vérifier la présence d'huile dans le carter du moteur el dans I'affirmative I'évocuer,
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. Enfoncer davantage lo vis de réglage du nombre maximum de tours (No. 27,

Fig. 1); serrer le contre-écrou.

. Si l'on ne constate aucune amélioration, s'adresser immédiatement au Service

Moteurs SACHS.

VIIl. Fort dégagement de vapeur au radiateur

. S'assurer qu'il y a suffisamment d'eau dans le radiateur.

. Vérifier la soupape a billes.

. Vérifier s'il y a de la graisse dans le groisseur du ventilateur,

. Si la courroie trapézoidale est insuffisamment tendue, la retendre.

. Si les lamelles du radiateur sont encrassées, les nettoyer.

. Détartrer le radiateur et le cylindre avec un détarirant.

. Vérifier si I'enirée d'air ou filtre d'air n'est pas étranglée par des cabossages ou

des poussiéres.

- Le manque d'air fait chauffer le moteur. De méme un pot d'échappement encrassée

empéche |'aspiration de la quontité d'air nécessaire.

IX. Fuites d'huile @ la pipe d'échappement

. Détacher le pot d'échappement et le porter au rouge pour le décalaminer.

. Faire controler ['injecteur,
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