' SACHS-DIESEL 500

(modele a fixation latérale)

Manvuel de réparations N° 522.8 F




CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Mode de fonctionnement: Diesel deux temps avec chambre de turbulence

Course:
Alésage:
Cylindrée:

Puissance en service
normal prolongé:

Puissance de pointe:

Sens de rotation:
Compression:

Refroidissement:

Graissage:

Injection:

Pression d'injection:

Avance a l'injection:

Filtre @ combustible:

Filtre a air:

Consommation
de combustible:

Consommation

d'huile de graissage:

100 mm
80 mm

499 cm?

8 CV a 2.000 t/m

10 CV

A gauche en regardant le volant
20 : 1 établie pour la course totale

Par eau, avec radiateur a ailettes, sans pompe. Contenance
du radiateur environ 4 litres

Par huile fraiche, pompe Bosch SP/G 02/70 R 2

Pompe Bosch PFR 1 A 50/158/11

Canalisation haute pression é x 2 mm @

Porte injecteur Bosch KBA 38 S 1/13

Injecteur Bosch a téton (a étranglement) DN 12 SD 12

120 Kg/eff. pour un injecteur neuf. Aprés une longue

période d'usage, la pression ne doit pas descendre sous
100 Kg/eff.

25 avant le point mort haut ce qui correspond
a 58 - 6,4 mm avant le point mort haut

Filtre Knecht-Mikron avec cartouche filtrante
interchangeable

Filtre a bain d'huile Mann & Hummel LOZ 1,6-14

Svivant la charge de 0,6 a 2,0 I/h.

95 cm?* @ 2.000 t/m; en agriculture ou transport
65-70 cm¥/h.



1. OUTILLAGE DE REPARATION

FES 3042

Fig. NT N de commande Dénomination
Jeu d'outils de réparation, complet
1-8 1976 012001 | leu d'outils de réparation, complet sans anneaux de
montage des pistons, comprenant:
1 1976 002 000 | Outil de montage pour joints de vilebrequin,
se composant de:
1 x 1976 003 000 Mandrin de chasse
1 % 1976 004 000 Anneau pour le mandrin de
chasse, colé prise de force
1 % 1976 005 000 Anneagu de centrage pour le
mandrin de chosse, cété starter
2 1976 010 000 | Clé & broche pour écrou @ encoches, coté starter
3 1976 009 000 | Clé & broche pour écrou @ encoches, coté prise de
force
4 1976 008 000 | Etrier de retenue pour volant
5 1976 025 000 | Bague de butée pour fers d'exiraction
é 2x 1976026 000 | Fers pour extraction de bagues de roulement sur
vilebrequin
7 1976 006 000 | Arrache-volant complet se composant de:
1 % 1976 007 000 traverse d'oppui
1 x 0940 075 005 boulon a téte & pans
2 % 0940 079 001 boulon a 1éte 6 pans
8 1976 011 000 | Clé de montage pour tubulure coudée de refroidisse-
ment pour le SACHS-Diesel 500
Jeu d'outils de réparation, complet avec anneaux de
montage pour pisions
1-10 1976 012 005 | Jeu d'outils de réparation complet se composant de:
1-8 1976012001 | Jeu d'outils complet
1976 014 000 | | Annecu de montage pour pision
diam. 80,0 mm
9 1976 014 001 | ] Anneau de montage pour piston ERErHS-DE |
diam. 80,5 mm 500 ese
1976 014 002 | | Anneau de montage pour piston
diam. 81,0 mm
1976 014 005 | | Anneau de montage pour piston
diam. 88,0 mm
10 1976 014 006 | | Anneau de montage pour piston ERL(‘{HS-D'I ol
diam. 88,5 mm 500 ese
1976 014 007 Anneau de montage pour piston

diam. 89.0 mm




1.2 Outillage normal pour Diesel 500 et 600 cm?

;3
1 Cié a douille 17 mm 15 Clé a fourche 12/13 mm
2 Cle a douille 14 mm 16 Clé a fourche 9/11 mm
3 Cié o douille 11 mm 17 Clé & fourche B8/10 mm
. . 4 Clé a douille 10 mm 18 Clé reglable o griffes
5 Clé & douille 19/22 mm 19 Clé coudée hexagone plein pour six pans
! £ 6 Marteau 250 gr. intérieurs M 10
i 7 Clé polygonale plate 19 mm 20 Clé coudée hexagone plein pour six pons
¥ £ 8 Maillet en caoutchouc intérieurs M B
d f ? Tournevis ¥ mm 2] Petite pince a4 circlips Seeger
] 10 Tournevis 6 mm 22 Grande pince & circlips Seeger
: 11 Clé a fourche 22/24 mm 23 Pince coupante de coté
3 4 5 ‘{_ 12 Clé & fourche 1B/19 mm 24 Cle ¢ fourche 27/32
- 13 Clé o fourche 14/17 mm 25 Extrocteur Kukko
208 r 14 Clé o fourche 14/15 mm
‘ J
4
k{(j
I.
8
p \
{9 { ”'- .
10 16
l | -
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2. TRAVAUX PREPARATOIRES AVANT Fi2

Enlever le pot d'échappement avec
D EMO NTAG E sonJoinf — deévisser 4 écrous f avec
rondelles élastiques — (clé polygo-
nale de 14 mm).
Laisser écouler I'huile de graissuge du support d'occessoires par le bouchon de rE"nciin;”Iz ﬂgﬁg;‘;’nfeﬂff"ég\f;;:ﬁ
vidange g (Fig. 2). 5 écrous k avec rondelles élasti-

Evacuer l'eau de refroidissement par les deux robinets de vidange x (Fig. 3). ques — (clé a douille ou cle a
fourche de 14 mm); ne s'enleve

Enlever le récipient a, contenant I'huile, du filtre a air b (Fig. 1).

Dévisser le couvercle du carter de vilebrequin avec son bouchon de vidange a ou son g 2 3 :

: e i : ; oir d les 4 éc-
dispositif de retour d'huile - 4 écrous avec rondelles élastiques b (Fig. 36). 1 ?:U?P;:s SRR
Boulonner le moteur sur le support spécial de montage F & S v (Fig. 1 ef 2) — employer Enlever le support n avec la géné-
les 4 écrous du couvercle du carter de vilebrequin. ratrice p (16 Watls-courant alter-

natif) et le ventilateur ou bien le
support simple portant seulement
le ventilateur et la piéece inter-
médiaire en aluminivm.

Dévisser le porte allumeur ou la bougie chauffante r (Fig. 2).

On enléeve aussi la courroie q et
les toles intermédiaires d'épaisseur
qui reglent son alignement,

3. DEMONTAGE DU MOTEUR

. Fig. 2
Fig. 1
Enlever le filtre @ air & bain d’huile
b avec son joint - dévisser 2 écrous
c avec rondelles élastiques — (clé
polygonale de 14 mm).

Fig. 3
Radiateur

; . Desserrer les colliers de serrage
c— = ; aux raccords en cacutchouc — aux
[ raccords supérieurs desserrer les
colliers inférieurs s, aux raccords
inférieurs desserrer les colliers
supérieurs t — (tournevis).

Dévisser les écrous de fixation
avec rondelles plates et élastiques
situées sous la plaque de ferme-

- 4 ture v du porte accessoires (clé a
fourche de 14 mm).
Enlever le radiateur, avec le joint
rnrufime v, en le saisissant avec
es deux mains a la partie supé-
rieure.
Introduire I'étrier de blocage n
FaS 51210 [Flg. ]4} dans le VOtUI’\f,
Fig. 1 Enlever I'anneau de lancement d

(Fig. 1) — dévisser 3 boulons avec
rondelles élastiques —(clé a douille
de 14 mm), Fig. 3
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Fig. 4

Dévisser I'écrou rainuré sans ron-
delle de sécurité situé sur le vile-
brequin du c¢dté du dispositif de
lancement (clé spéciale a broche).
Aprés quoi enlever ['étrier de
blocage du volant.

Fig. 5

Enlever le flasque extérieur y de
la poulie & gorge pour courroie
trapézoidale — dévisser 3 écrous z
avec rondelles élastiques (clé a
douille 11 mm).

Ensuite retirer, & la main, la poulie
G gorge pour courroie trapézoi-
dale avec le moyeu de lancement.

Fig. 6

Enlever la plaque de fermeture a
du porte accessoires avec le tuyau
de reniflard qui y est encasiré -
dévisser 4 écrous avec rondelles
élastiques — (clé & douille de
14 mm). Enlever le joint Abil.

Fig.7

Démonter la conduite haute pres-
sion de refoulement du combus-
tible — dévisser les écrous creux a
au porte injecteur et b a la pompe
d'injection, de méme que la patte
de fixation ¢ (clé a fourche 17 mm,
tournevis); retirer la conduite avec
le morceau de tuyau de caoutchouc
fendu qui se trouve sous la patie
de fixation.

Pour éviter toute souillure ulté-

rieure, la conduite est @ emballer i
dans un papier huilé '
Dévisser la conduite de retour d

du porte injecteur - 1 boulon creux

avec 2 joints — (clé & fourche

12 mm).

Enlever le porte-injecteur de lo téte

du cylindre - dévisser 2 écrous f

avec rondelles élastiques (clé a
douville 14 mm).

Attention au joint en cuivre!

Le corps de l'injecteur n'est jamais
échangeable que muni de son in-
jecteur (les mettre a I'abri de tous
dommages ou souillures!) Fig.7

Enlever la téte du cylindre g — dévisser 8 écrous n avec rondelles plates - (clé o
doville de 17 mm),
Enlever la conduite & combustible - dévisser les écrous creux h @ la pompe a com-
bustible et m au filtre — écrous creux avec chacun 2 rondelles d'étanchéité - (clé a
fourche de 19 mm).

Enlever le filtre & combustible k du plaf support fixé au carter du volant dévisser
2 écrous é avec rondelles élastiaues — (clé & douille de 17 mm).

Fig.8
Pompe d'injection
Voir remarque page 24.

Avant de démonter la pompe d’in-
jection, il fout placer le vilebre-
guin au point mort bas de fagon a

iminver la tension du ressort
situé dans la pompe.

Lo tige de réglage avec le levier
double b (Fig. 11) est & placer de
facon telle qu'on puisse extraire la
pompe d'injection a travers l'ou-
verture a (Fig. 11) du porte acces-
soires.

Fig. 8




——

On dévisse 3 écrous k avec rondelles élastiques (clé a douille de 14 mm) et on refire
avec précaution la pompe munie de son joint Abil.

En aucun cas ne réparer soi-méme la pompe d'injection, le cas échéant placer une
pompe d’échange (Service Bosch ou dépéts de piéces F & S).

Fig. 9

Fig. 10

Fas s

Fig. 1

Fig. 9

Pompe de graissage - Bosch SP/G
02/70 R 2 .

Enlever la conduite d’huile h du
palier de vilebrequin (cété dispo-
sitif de lancement) — dévisser 1
boulon creux avec ses 2 rondelles
d'étanchéite et 1 nipple au céne
d'étanchéité (clés a fourche de 12
et 14 mm).

Enlever la conduite d'huile g du
palier de vilebrequin (coté volant
— dévisser 2 boulons creux avec
chacun 2 rondelles d'étanchéité (cla
a fourche 12 mm).

Ces deux conduites sont & pré-
server de toute souillure (les em-
paqueter dans du papier huilé).

Dévisser les 2 écrous de fixation
avec rondelles élastiques (Fig. 10)
(clé a fourche de 10 mm).

Retfirer la pompe de graissage d
avec son joint Abil. Retirer ensuite
le palier-guide e avec son joint
Abil f, I'arbre de commande g
avec ses rondelles d'épaisseur el
sa piéce d'entrainement h bloquée
par un anneau Seeger.

Fig. 11

Retirer le couvercle du porte ac-
cessoires p avec le joint Abil q et
le joint de caoutchouc incorporé —
dévisser 6 écrous r avec rondelles
élastiques [clé a douille 10 mm).
Enlever également la cale a faces
paralléles z au moyen de la pince
coupante de coté.

Dégager la rotule v de la four-
chette du régulateur.

Desserrer le contre écrou m du
bouton de réglage du volume de
l'injection n (bouton de démarrage)
et dévisser complétement celui-ci
avec son joint d'étanchéité (clé a
fourche de 22 mm).

Enlever lo sécurité i du levier
double et retirer celui-ci.

Fig. 12

Retirer, a la main, le régulateur a
du vilebrequin,

Retirer ensuite du vilebrequin le
pignon hélicoidal b qui actionne
lo pompe @ huile et la came ¢ qui
actionne la pompe d'injection. Lo
cale g (Fig. 17) qui maintient le
pignon hélicoidal et la came d'in-
jection ne doit pas étre enlevée du
vilebrequin.

Au porte accessoires, dévisser le
boulon inférieur k qui régle la vi-
tesse de rotation maximum (clé &
fourche de 10 mm).

Retirer du porte accessoires le le-
vier de marche e avec la piéce de
guidage et boulon; ensuite enlever
successivement la fourchette du
régulateur, le ressort de torsion el
les rondelles d'épaisseur.

Fig. 13

Fixer I'étrier de retenue n dans le
volant et le carter de facon qu'il
travaille & la traction quand on
dévisse I'écrou rainuré m.

Enlever la sireté de I'écrou a en-
coches m et dévisser celuici au
moyen de la clé a broche spéciale.

Fig. 14

Au moyen de l'outillage spécial q
extraire le volant p. Au préalable
changer l'étrier de retenue n de
position pour qu'il travaille & lao
traction.

La cale a faces paralléles sera en-
levée avec la pince coupante de
coté.

ig. 12

FRS 4T3 s

Fig. 13
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Fig. 14
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Fig. 15

FLE BT 28

Fig. 17
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Fig.15
Enlever le porte accesscires a
apres avoir dévisser 6 écrous avec
rondelles élastiques y (Fig. 11) - (clé
polygonale ou afourche de 17 mm).
Le porte accessoires et son [oinf
Abil se détachent du carter du cy-
lindre en donnant de légers coups
de maillet en caoutchouc.
Attention au goujon de centrage ¢!
Au porfe occessoires les piéces
suivantes sont encore attachées:
Joint d'étanchéité en caoutchouc,
a deux levres, du vilebrequin (a,
Fig. 23), "
Roulement a rouleaux NUM 45 (b,
Fig. 23),
Bouchon de niveau d'huile (d,
Fig. 15),
Bouchon de remplissage d'huile
(b, Fig. 6),

ouchon de vidange d'huile [e,
Fig. 15),
Boulon de réglage de ralenti avec
son contre écrou (f, Fig. 15),
Boulon de réglage de la vitesse
maximum avec son conire écrou
(g, Fig. 15),
Joint d'étohchéité en caoutchouc,
a une lévre, pour levier de marche
— la lévre sur laquelle s'appuie le
ressort est tournée vers l'intérieur
—(h, Fig. 15).
Suivant nécessité ces différentes
piéces seront échangées (voir "Tra-
vaux sur piéces détachées”).

Fig. 16

Piston et bielle

E]acer le vilebrequin au point mort
as.

Gréace au dispositif de montage

basculer le cylindre en arriére sur

I'établi, le cy)!(indre étant toutefois

appuyé sur une cale en bois (v,

Fig. 18).

Enlever les siretés des 2 écrous k

du chapeau de téte de bielle et les

dévisser (clé @ douilles de 14 mm)
voir aussi f et g (Fig. 31).

Fig. 17

On retire le chapeau de téte de

bielle n au moyen d'une clé ta-

raudée M 8 p qui aura été pré-

alablement vissée dans le trou ta-

raudé; ne pas extraire le chapeou

en continuant a visser sinon on

endommagerait la surface du vile-

brequin.

Fig. 18
Vilebrequin

Placer le vilebrequin au point mort
haut et repousser, hors du cylindre,
le piston a avec sa bielle au mo-
yen d'une tige en bois b,

Retirer le vilebrequin ¢ dans le
sens de la fléche.

Fig. 19

Le carter de volant complet, avec
le boitier de roulement, le roule-
ment a rouleaux NUM 45 et le joint
d’étanchéité ¢ une levre est ¢ dé-
monter d'une piéce —. Dévisser les
6 écrous d avec leurs rondelles
élastiques {clé & douille de 17 mm).
Si le boitier de roulement doit étre
démonté par la suite il est recom-
mandé, avant de dévisser les éc-
rous d, de desserrer d’abord les
écrous e.

Fig. 20

Le boitier de roulement f, avec son
joint d'étanchéité Abil, est @ sépa-
rer du carter de volant g — dévis-
ser 6 écrous e (Fig. 19) avec ron-
delles élastiques (clé & douille de
19 mm).

Fig. 19

Fig. 20




Fig. 21

Fig. 21

Les pieces suivantes, qui sont en-

core attachées au cylindre, sont @

verifier et a remplacer éventuelle-

ment:

2 tubulures pour eau de refroidis-
sement a,

2 robinets de vidange pour eau de
refroidissement b,

4 bouchons de caoutchouc ¢

2 couvercles d

Déboulonner le carter de vilebre-

quin et cylindre du dispositif de

montage F & § (clé a fourche de

14 mm).

Pour vos réparations et échanges
n'employez que des piéces
FICHTEL & SACHS d'origine!

4. TRAVAUX SUR PIECES DETACHEES

Prise de mesures au carter de vilebrequin avec porte accessoires en vue du montage

du vilebrequin,

Fas g

Fig. 22
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Fig. 22
Jeu axial du vilebrequin:
0,3-0,5 mm.

Roulement @ rouleaux du porie
accessoires

Pour l'extraction du roulement a
rouleaux il faut utiliser I'extracteur
intérieur bien approprié g n° 21/
6 8 avec le dlsposmf d'appui e
' 22/2 fourni par lo firme Klein-
bongcrrfz & Kaiser, Remscheid-
Hasten, HerderstraBe 10.
Qutre cela il faut encore 2 piéces f
de 20 x 20 x 100 mm, en aluminium
ou en bois dur, que l'on pourra
exécuter soi-méme, et qui consfi-
tueront une bonne assise pour les
pieces d'appui e pendant la ma-
noeuvre d'extraction,

Fig. 23

Le joint d'étanchéité a double le-
vres a, du vilebrequin, est enfonceé
{a la main) dans le porte acces-
soires au moyen de ['outillage
approprié pour le moniage des
joints d'étanchéité du vilebrequin,
Déposer les rondelles d'épaisseur
(0,8 mm) sur le siege du roulement
du porte accessoires — (n'est plus
applicable @ partir des moteurs
n® 1364 800). Enfoncer le roule-
ment @ rouleaux NUM 45, a la
main également, au moyen de
I'outillage approprié,

Fig. 24

Anneau intérieur du roulement @
rouleaux calé sur le vilebrequin.

Extraction: serrer au préalable le
vilebrequin dans les machoires
d'un étau ¢ en interposant des
mordaches en aluminium, cuivre
ou laiton.

Poser la bague de butée d, pour
éviter toute déformation de la rai-
nure de graissage située dans la
Loue du vilebrequin, et extraire lo
ague intérieure du roulement au
moyen des deux fers de montage e.
Les instructions ci-dessus, concer-
nant l'extraction de la bague in-
térieure du roulement a rouleaux,
sont valables pour les moteurs a
partir du n® 2463 944; o partir de
ce numéro, les moteurs comportent
dans lo joue du vilebrequin deux
entailles fraisées pour la pose des
leviers e.
Jusqu'au moteur n® 2463943 |
fout employer l'exiracteur spécial

F &S n™ 1976240.

Fig. 25

Pose: la bague intérieure a du
roulement @ rouleaux est chauffée
a 60-70" et enfilée sur le vile-
brequin, le collet tourné vers la
joue du vilebrequin.

(Lors du démontage des deux rou-
lements, prendre bien soin de ne
pas échanger entre elles les bagues
extérieures et intérieures).

Fas 51232

Fig. 23
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Fig. 24
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Fig. 25




Fig. 26

Fig. 27
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Fig. 26

Pour relever les cotes sur le vile-
brequin, le porte accessoires est
déposé sur un support en bois ap-
proprié. Introduire le plus long des
deux tourillons du vilebrequin dans
le roulement a roulecux du porte
accessoires de facon que par son
propre poids le vilebrequin porte
bien sur le roulement.

Cote de lo joue du vile-

brequin jusqu'a la surface

de montage du porte

accessoires, par ex, 115,8 mm
Cote de la face extérieure

du roulement @ rouleaux

jusqu'a lo joue du vile-

requin, par ex. 25,3 mm
ces deux cotes donnent
ensemble 141,1 mm
Fig. 27

Roulement & rouleaux
(carter de volant)

Appliquer le boitier du roulement
avec le joint Abil sur le carter du
volant et serrer a fond les 6 écrous
e (Fig. 19) avec leurs rondelles
élastiques.

Sur le mandrin de chasse a enfiler
I'anneau de guidage b. Placer en-
suite sur ce méme mandrin le joint
d'étanchéite a une lévre ¢ — lo
levre portant le ressort tournée
vers le siege d du roulement a
rouleaux.

Enfoncer alors le joint d'étanchéité
dans son logement (outillage pour
le montage des joints d'étanchéité
du vilebrequin).

Flacer le joint Abil sur le carter du
moteur.

Le carter de volant, sur lequel est
boulonné le boitier du roulement,
est alors boulonné @ son tour sur
le carter de vilebrequin — 6 écrous
d (Fig. 19) avec rondelles élasti-
ques,

Fig. 28

La cote entre lo surface de mon-
tage du porte accessoires et la sur-
face de portée du roulement pos-
térieur (boitier de roulement), y
compris le joint Abil est, par
exemple de 142,2 mm.

Nous aurons

cote (voir figure 28) 142,2 mm
cote (voir figure 24) 141,1 mm

Difféerence 1,1 mm

Le jeu axial prescrit étant
0,3-0,5 mm soit 0,4 mm

il reste_ 0,7 mm

Fig. 29

Cette différence de 0,7 mm est @
compenser par l'application de
rondelles d'épaisseur a dans le
boitier ¢ du roulement,

Enfoncer ensuvite le roulement b
NUM 45 dans son logement.

Fig. 30
Couvercle du porte accessoires

Placer I'anneau de centrage d, qui
sert de guide pour le mandrin de
chasse, sur le couvercle f du porte
accessoires.

Le joint d'étanchéité e pour vile-
brequin, @ une lévre, est glissé sur
le mandrin de chasse g - la levre
portant le ressort tournée vers 'in-
térieur du couvercle du porte ac-
cessoires,

Enfoncer ensuite le joint dans son
logement.

Fig. 28

eer e

Fig. 30
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Piston
s A chacune des extrémités de |'oxe
du piston enlever les sécurités
(pince circlips), retirer I'axe et en-

f lever le piston.
I h ﬁ::.‘E: Segmenis
9

/ Les trois segments inférieurs d sont
ed a c semblables.
Le segment supérieur e est trapé-
zoidal et chromé; on ne doit pas
le placer dans une des trois gorges
Fig. 31 inférieures prévues pour les seg-
ments d.

Si on échange les coussinets de téte de bielle, ils sont @ placer en tenant compte de
'ergot de guidage situé dans la bielle.

Pour assurer un meilleur graissage, & partir des moteurs n* 2767 352, quatre trous de
graissage sont forés a travers le chapeau de téte de bielle et le coussinet corres-
pondant.

Réparation du coussinet de bielle: voir liste des piéces de rechange.

Réparation du vilebrequin: voir liste des piéces de rechange.

5. ENTRETIEN DE LA DYNAMO

Lors d'un travail quelconque a la portie électrique d'une dynamo montée sur une
machine, il y o foujours danger de provoquer un court circuit. C'est pourquoi, dans
ce cas, nous recommandons vivement de détacher au préalable le fil de masse a la
batterie.

Balais

Le bon état des balais est a controler aprés
un parcours de 30000 ¢ 40000 km ou 500
heures de fonctionnement @ moins que des
conditions de travail plus sévéres (poussiéres,
saletés) n'imposent un contréle dans un délai
lus rapproché. Dans la plupart des cas il
audra enlever la dynamo car tous les balais
ne sont pas accessibles.

Aprés avoir enlevé le collier et la plaguette
de fermeture qui donnent accés aux balais, on
souléve, au moyen d'un crochet, le ressort qui
presse le bolai sur le collecteur; on évitera
de le soulever de coté ou plus qu'il n'est né-
cessaire et on s'assure que le balai glisse
facilement dans son logement.

Le balai et le porte balai doivent éire exempts
de poussiéres, d'huile ou de graisse. Si ces
piéces sont sales, si le baloi coince et n'appuie
pas sur le collecteur avec lo pression correcte,
il faut les nettoyer au moyen d'un chiffon
propre imbibé d'essence rectifiée et sécher a
fond (ne pas employer de déchet de coton car
celui-ci s'effiloche).
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La surface de contact des balais, qui est brillante, ne doit pas étre retouchée, fit-ce
méme avec du papier émeri, un couteau ou une lime! Souffler a fond le porte balai. 5i
un balai est cassé ou trop usé, si le ressort ou la cordeliére qui y est scellée menace
de coincer contre le porte balai, il faut le remplacer. N'employer que les balais
Bosch d'origine qui seuls vous donneront la garentie d'une durée su?fisanle, d'une
résistance et de dimensions correctes. En introduisant le balai dans son logement
veiller a ce que le ressort ne le frappe pas brutalement.

Lors de la revision générale du moteur il est recommandé dans chaque cos de
renouveler les balais.

Collecteur

Le bon état de la surfoce du collecteur est trés important pour une marche correcte
de la dynamo. La surface du collecteur doit présenter un poli régulier de teinte gris-
noir et de plus étre exempte de poussiéres, d'huile ou de graisse. Le collecteur doit
en outre tourner parfaitement rond, autrement, sous I'effet de cette exceniricité, les
balais se désagrégeraient et brileraient de sorte qu'un passage correct du courant
ne pourrait plus étre assuré.

Un collecteur sale doit étre nettoyé avec un chiffon propre imbibé d'essence rectifiée
(ne pas employer de déchets de coton) ef ensuite bien séché. Les collecteurs qui, par
usure, présentent des dégradations et ne tournent plus rond doivent étre rectifiés au
tour dans un atelier qualifié. En aucun cas ne travailler au collecteur au moyen de
papier émeri ou d'une lime.

Graissage

Les dynamos BOSCH sont, la plupart du temps, pourvues de roulements a billes
(radiaux ou épaulés); ceux-ci ne demandent pas, en particulier, @ étre graissés car la
graisse spéciale qu'ils contiennent suffit toujours jusqu'a la prochaine revision. A |'oc-
casion de la revision générale du moteur, la dynamo sera également démontée. Lo
vieille graisse des roulements & billes sera soigneusement enlevée @ la benzine et
remplacée par de la nouvelle graisse spéciale c'est a dire pour les roulements a
contact oblique la graisse Bosch pour paliers, @ haute température Ft 1 v 4 et, pour
les roulements radiaux, la groisse Bosch spéciale pour roulements a billes Ft 1 v 22
Quelques dynamos Bosch possédent, du coté du collecteur, un palier lisse avec un
graisseur pour huile (6 couvercle robaitant). Lors de la premiére mise en route
d'un véhicule muni d'une telle dynamo, il est rigoureusement indispensable de
s'assurer que le petit graisseur est plein d'huile. Si tel n'est pas le cas, le mieux est
de le remplir avec |'huile spéciale Bosch 01 1 v 13 ou, provisoirement, ovec lo méme
huile que celle employée dans le moteur. Pendant I'emploi du véhicule, le palier
lisse sera graissé tous les 7 000 km environ.

Conjoncteur-disjoncteur

Le conjoncteur-disjoncteur ne nécessite aucun entretien. S'il est endommagé il faut
I'échanger complétement, En aucune circonstance il ne faut y apporter de modi-
fications; la garantie fombe pour toute intervention non autorisée.

6. REMONTAGE DU MOTEUR

Le cylindre et le carter de vilebrequin, sur lequel est déja menté le carter de volant
(voir “Travaux sur piéces détachées”), sont a fixer @ nouveau sur le dispositif de
montage F & S au moyen de 4 écrous - clé a fourche de 14 mm - v (Fig. 21).
Vilebrequin ¢ (Fig. 18), le tourillon le plus couri est & introduire le premier dans le
carter; ce faisant attention au joint d'étanchéité du vilebrequin!

Porte accessoires

Déposer le joint Abil b (Fig. 15).

Le porte accessoires a (Fig. 15) muni de son joint d'étanchéité o double levre pour le
vilebrequin et du roulement & rouleaux NUM 45 a, b (Fig. 23) s'applique alors sur le
vilebrequin (Fig. 15). Le porte accessoires est alors boulonné sur le carter de vile-
breqll.:.iin -~ 6}écrous ovec rondelles élastiques — (clés a fourche et polygonale de 17 mm)
-y (Fig. 11).
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Piston

Avant montage voir "Travaux sur piéces détachées” (Fig. 31).

Avant d'introduire le piston avec sa bielle, le vilebrequin sera placé au point mort
haut. Le coussinet de téte de bielle sera bien huilé (Shell Rotella 20 W).

Les segments seront serrés ensemble au moyen de I'anneau de montage prévu a
I'outillage spécial ou d'une bande de serrage (ottenfion aux ergots de fixation des
segmentsl).

Le piston complet avec so bielle, dont le coussinet a été bien huilé, est introduit dans
le cylindre (la fleche marquée sur le piston, de méme que les chiffres frappés sur la
bielle doivent étre tournés en direction de |'échappement — b Fig. 31).

Le piston et le vilebrequin sont alors poussés ensemble vers le point mort bas au
moyen d'une piéce de bois en méme temps qu'on tourne le vilebrequin.

Gréace au dispositif de montage F & S, le moteur est basculé vers 'arriére sur I'établi
et soutenu par une cale en bois v (Fig. 18).

Le chapeau de téte de bielle, avec son coussinet bien huilg, est posé (numéro frupre
au poincon tourné en direchion de I'échappement) et fixé par 2 écrous serrés seule-
ment a la main (le blocage définitif de ces écrous se fera immédiatement aprés le
remplissage d'huile qui a liev avant la pose du couvercle du carter de vilebrequin).
Remettre le moteur en position verticale.

Glisser en place le levier double b et le bloguer avec la soreté i (Fig. 11).

La came ¢ (Fig. 12) est glissée sur le vilebrequin préalablement huilé, I'épaulement
court de son moyeu en avant. Voir remarque page 24. .

Glisser ensuite la roue hélicoidale b (Fig. 12), huilée également, avec |'épaulement
court du moyeu en avant.

Introduire dans le porte accessoires le levier de marche a avec |'axe de réglage ¢ et
lo piéce de guidage b.

Ensuite glisser successivement le ressort de torsion d et la fourchette du régulateur e
(Fig. 32).

Le régulateur a (Fig. 12) se glisse
ensuite sur le vilebrequin; les sur-
faces de pression h (Fig. 12) étant
tournées vers le haut afin d'assurer
le fonctionnement de la fourchette
du régulateur.
Afin de maintenir le jeu axial réci-
proque entre la fourchette du ré-
gulateur et le collier de pression,
on enfile sur I'axe ¢, sur lequel est
monté le levier a, les rondelles de
compensation adéquates f (Fig. 32)
! no. 244 061/65.
P2 Le levier de marche e ef la piéce
de guidage f ontleur course limitée
par le boulon k du réglage de la vitesse maximum (Fig. 12).
Fixer le logement sphérique & la fourchette du régulateur. Boulonner ensuite le bouton
de réglage du volume de I'injection (bouton de démarrage) n— avec la rondelle d'étan-
chéite et le contre écrou m (Fig. 11) - mais ne pas serrer @ fond (clé & fourche de 22 mm).

et

Pompe d'injection

Voir remargue page 24.

Placer le vilebrequin au point mort bas.

Pour introduire lao pompe d'injection on doit mettre la fourchette du levier double b
en face, et trés exactement au centre, de ['ouverture @ du porte accessoires (Fig. 11).
Poser le joint Abil et introduire lo pompe.
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Ce faisant on glisse la tige de réglage de la pompe dans la fourchette du levier

double (Fig. 11).

Fgg(eral}c pompe par les 3 écrous k et rondelles élastiques — clé a douille de 14 mm
ig. 8).

Cote de montage de la pompe d'injection modéle UT = 95 + 0,4 mm.

(Voir aussi la notice Bosch "Equipement d'injection pour moteurs diesel avec pompe
d'injection PFR” - notice Bosch no. VDT — UBP 001/6).

Instructions pour le réglage de la pompe d’injection PFR 1 A 50/17

Fig. 33

Sur la pompe d'injection boulonner la conduite @ haute pression pour combusiible a
comme indiqué a la Fig. 33.

Le réservoir a combustible est ensuite relié par une tuyauterie au filtre & combustible
et une autre tuyauterie relie celui-ci @ la pompe d'injection. Le filire a@ combustible,
la conduite et la pompe d'injection sont purgés de I'air qu'ils contiennent jusqu'a ce
que le combustible s’écoule sans bulles.

Fig. 34

Le levier de marche h est poussé sur lo position “pleine charge” (ne pas firer le
bouton de démarrage).

Fig. 33

Placer une éprouvette graduée ¢ sous 'extrémité libre de lo conduite haute pression
et tourner 100 tours au vilebrequin. La quantité de combustible débité doit étre de
1,850 cm?. On veillera aussi @ ce que le débit de la pompe d'injection soit régulier,

Fig. 34

Si le débit est plus petit que prescrit, on dévisse le bouton de réglage de l'injection a
et, inversement, si le débit est trop grand on le visse.

Si le débit est correct on bloaue le contre écrou e.

Fig. 33

|
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Instructions pour le réglage des pompes d'injection PFR 1 A 50/50 — PFR 1 A 65/74 -
PFR 1 A 65/98/11 et PFR 1 A 50/158/11.

Fig. 34

Déplacer le boulon de réglage du volume de l'injection a de facon que les repéres o
du corps de pompe m et de lo tige du régulateur n soient en concordance. Dans ce
cas-ci pousser le levier de marche h sur pleine charge, le levier double f viendra alors
en contact avec la pointe conique de la tige de réglage g. Le bouton de démarrage
ne doit pas étre tiré. Aprés réglage correct, serrer le contre écrou e,

Si la pompe d'injection montée sur le SACHS-Diesel 500 est du type PFR 1 A 65/74 ou
PFR 1 A 65/98/11, il fout procéder comme suit:

La concordance des repéres o susmentionnés a la tige du régulateur étant éfablie,
avant de bloquer le contre-écrou e, il faul visser le boulon de réglage @ un tour
supplémentaire a droite.

Remarques:

Les pompes d'injections et cames correspondantes suivantes peuvent étre montées sur
les SACHS-Diesal 500 W.

1. Exécution: Exclusivement pour SACHS-Diesel 500 W

Pompe d'injection: PFR 1 A 50/17 | avec came
PFR1 A 50/50 I 1923000000

Z. Exécution: Pour SACHS-Diese| 500 W — 600 W et 400 L

Pompe d'injection: PFR 1 A 65/74 1 avec came
PFR1 A 65/98/11 | 1923 000 001

3. Exécution: Pour SACHS-Diesel 500 W — 600 W et 600 L
Pompe d'injection: PFR 1 A 50/158/11 avec came 1 923 101

La came 1923 000 101 remplace les cames 1 923 000 001.

Ce qui veut dire que lors d'un échange, une des pompes d'injection ci-dessus pourra
étre équipée de la came 1923 000 101.
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Fig. 34

En méme temps on controlera si, a I'entrée et @ la sortie du filtre @ combustible et & la

pompe d'injection, se trouvent bien les boulons creux 1940012001 (forés chacun en

travers de 3 trous de 2 mm @). Dans la négative on se procurera des piéces correctes.

SACHS-Diesel 500 W: a partir du moteur no. 2769 513, la came 1 923 000 101 est mon-
tée en série.

SACHS-Diesel 600: & partir du moteur no. 2772 401, la came 1 923 000 101 est mon-
tée en série.

Fig. 34

Réglage du régulateur (a faire aprés le réglage de la pompe).

Pousser le levier de marche h sur pleine charge.

Déplacer la broche de réglage au moyen de la tringle i de facon que la distance
entre le manchon k et le corps du régulateur | soit de 4,5 -5 mm. On supprime le jeu
du manchon k et du corps du régulateur | par une légére pression (avec le pouce et
l'index) exercée dans le sens de la fleche; aprés quoi 'articulation a rotule b et la
tige de réglage i sont verrouillées au moyen d'un fil de fer.

Réglage de la vitesse maximum

Au moyen d'une pression ferme exercée sur le levier de marche h dans le sens de la
pleine charge, le levier double f est mis en contact avec la pointe conique du bouton
de démarrage g et le boulon de réglage c est alors vissé jusqu'a obtenir un léger
contact, puis bloqué.

Le réglage précis de la vitesse maximum ne peut se faire que si le moteur tourne au

nombre de tours prescrits ce qui se contréle au moyen d'un compte-tours.
La vitesse normale est de 2.500 t/m — ne jamois la dépasser.

Réglage de la vitesse de ralenti (ne peut se faire que si le moteur est en marche.)

Ce réglage s'effectue au moyen du boulon de réglage d (Fig. 34). La vitesse de ralenti
normale est de 700 - 800 t/m.
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Elle sera ocussi basse que possible mais toutefois suffisante pour que le moteur
n'étouffe pas lorsqu'on procéde a des retours rapides et succéssifs du levier de
marche (utiliser également le compte-tours),

Placer le couvercle du support d'accessoires p avec le joint Abil (attention au joint
d'étanchéité & une levrel) et le fixer fermement au moyen des 6 écrous r avec ron-
delles de sécurité (Fig. 11) - clés a doville et & fourche de 10 mm,

Pompe a huile de graissage

Placer le joint Abil f, introduire ensuite le guide de palier e avec son arbre d'entraine-
ment g, les rondelles d'épaisseur et la piece d'accouplement h bloquée par la sorelé
Seeger, tout en veillant que le trou de graissage n du guide de palier e soit dirigé
vers le haut I!Fig, 10). La pompe de graissage d ‘Fig. 10) sur laquelle est déposé le
ioinr Abil k (Fig. 10) est @ mettre en place de telle facon que I'extrémité m (Fig. 10) de
‘arbre de la pompe (ou h Fig. 35) tombe exactement dans la fente h (Fig. 10) de la
piéce d'accouplement e (Fig.%S)

Fixer fermement la pompe par 2 écrous avec rondelles élastiques (Fig. 4) - (clé a
fourche de 10 mm).

FASEI AT

C) - O v 0O

Fig. 35

Mettre en place la canalisation courte h pour huile vers le palier du vilebrequin cété
moyeu de lancement (Fig. 9) - 1 boulon creux avec 2 rondelles d'étanchéité et 1 nipple
ou céne d'étanchéité (clés a fourche de 12 et 14 mm).

Mettre en place également lo canalisation longue g pour huile vers le palier de vile-
brequin coté volant (Fig. 9) - 2 boulons creux avec chacun 2 rondelles d'étanchéité
(clé a fourche de 12 mm).

Remarque: voir page 19.
Avant montage et mise en marche du moteur il y a lieu d'obhserver les prescriptions
suivanies:

1. On incline le moteur d'environ 20° vers la gauche, c'est a dire sur le coté de
l’éd'lopﬁemenl. On desserre les nipples de raccordement de la canclisation longue
pour I'huile et par le trou taraudé pour le nipple de raccordement situé vers
I'arriére on injecte & I'intérieur du moteur environ 10 em® d'huile HD SAE 20,

2. La canalisation longue pour 'huile située entre la pompe et le carter du moteur
est & remplir d'huile HD SAE 20 au moyen d'une burette & pompe.

3. Cette conduite ainsi remplie d'huile sera soigneusement raccordée ou moyen de
ses nipples en évitant le plus possible toute perte d'huile.

4. Replocer le moteur dans sa position normale.

5. Si le moteur ne comporte pas de retour d'huile, le trop plein d'huile qui se produit
dans le carter de vilebrequin est @ évacuer en dévissant le bouchon du couvercle
de ce carter.
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6. L'essai qui suit se fera a la vitesse de 1.600-1.800 t/m et durera au moins 30 minutes.
Aprés quoi le moteur tournera, légérement chargé, a la vitesse normale de marche
a vide, soit environ 800 t/m.

Boulonner ensuite lo plaque de fermeture du porte accessoires a (Fig. é) avec son
joint Abil — 4 écrous avec rondelles élastiques (clé a douille de 14 mm).

Poser alors la culasse g avec son joint et serrer progressivement et en diagonale, au
moyen d'une clé dynamométrique réglée a 6 m/Kg, les 8 écrous n avec leurs rondelles
(Fig. 7).

Radiateur

Poser le joint paraffiné v (Fig. 3; puis le radiateur, en méme temps qu'on glisse les
4 manchons flexibles sur les tubulures du cylindre.

La fixation du radiateur est assurée par 2 écrous avec rondelles plates et élastiques,
ces derniéres étant situées en-dessous de la plaque de fermeture du porte accessoires
(Fig. 2) - clé a fourche de 14 mm -,

Aprés quoi les colliers de fixation (Fig. 3) des manchons flexibles seront fermement
assujettis (fournevis).

Volant

Poser la cale dans lo rainure du vilebrequin. Glisser le volant sur le vilebrequin, poser
une nouvelle rondelle de sécurité puis visser I'écrou a encoches i (Fig. 7). Fixer I'étrier
de retenue n de fagon qu'il travaille @ traction et serrer & fond I'écrou @ encoches au
moyen de la clé a douille spéciale (Fig. 13).

L'écrou a encoches est ensuite bloqué en repliant la rondelle de sécurité.

Le moyeu de lancement avec poulie pour courroie trapézoidale est glissé @ son tour
sur l'outre extrémité du vilebrequin et son écrou @ encoche est serré a fond gréce a
I'étrier de retenue situé cette fois du coté du volant et @ la clé spéciale a douille cor-
respondante (Fig. 4).

Le support n — représenté sur la figure avec une génératrice & courant alternatif p de
6 V. 16 W. — avec son hélice déja en place est posé sur la plaque de fermeture du
porte accessoires (Fia. 2).

Mettre en place lo courroie trapézoidale dy ventilateur (longueur 850 mm) puis le
flasque y de la poulie qui détermine la tension de lo courroie et qu'on fixe avec
3 écrous z avec rondelles élastiques (clé & douille de 11 mm) - il existe 5 tensions
possibles pour la courroie — (Fig. 5).

L'alignement correct de la courroie est controlé et si nécessaire corrigé par l'interposi-
tion de toles d'épaisseur convenable q (Fig. 2) 1944 060, introduites entre le support
du ventilateur et la plaque de fermeture du porte accessoires.

Fixer ensuite la bague de lancement d (Fig. 1) par 3 boulons avec rondelles élastiques
[clé a douille de 14 mm).

Lo piéce d'appui pour manivelle de lancement, qu'on centre en y introduisant lo ma-
nivelle de lancement, est ensuite fixée par 5 écrous k avec rondelles élastiques et
4 écrous m avec rondelles élostiques - clé a douille se 14 mm — (Fig. 2).

(Si le support de ventilateur ne comporte pas de génératrice, il faut, avant de possr
lo piéce d'appui pour manivelle de lancement, glisser sur les trois goujons de la
plaque de fermeture du carter d'occessoires une piéce intermédiaire en aluminium
dont la coupe oblique sera tournée vers le support).

Le support d'injecteur f (Fig. 7) est & son tour fixé par 2 écrous et rondelles élastiques
serrés de facon égale (clé a doville de 14 mm).

Fixer ensuite la canalisation haute pression pour combustible cu porte injectecr au
moyen de I'écrou creux a et a la pompe d’injection au moyen de I'écrou creux b. Lo
conduite est aussi assujettie @ la tete du cylindre par la patte ¢ (qui recouvre un petit
bout de conduite souple) qui se fixe au moyen d'une vis a téle cylindrique (clé & four-
che de 17 mm et tournevis) Fia. 7.
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Boulonner la conduite de retour d (Fig. 7) au porie injecteur — 1 boulon creux et
2 rondelles d'étanchéité - (clé a fourche de 14 mm).

L'autre extrémité de la conduite de retour sera fixée au carter du cylindre avec inter-
position d'un bout de conduite souple et raccordée @ un tuyau qui retourne au
reservolr.

Boulonner le filire & combustible k [Fig. 7) @ la patte de fixation attachée au carter
du volant e (Fig. 7) — 2 écrous avec rondelles élastiques — (clé a fourche de 17 mm).
Relier la conduite @ combustible a lo pompe d'injection et au filtre @ combustible h
et m (Fig. 7) — 2 boulons creux avec chacun 2 rondelles d'étanchéité — (clé a fourche
de 19 mm).

Boulonner le pot d'échappement f (Fig. 2) avec son joint — 4 écrous avec rondelles
élastiques — (clé polygonale de 14 mm).

Boulonner le filire a bain d'huile b (Fig. 1) avec son joint — 2 écrous avec rondelles
élastiques (clé polygonale de 14 mm).

Boulonner le porte-méche ou la bougie chauffante r (Fig. 2).

Déboulonner le moteur de I'appareillage de montage spécial F & S (clé a fourche
de 14 mm).

Déposer le moteur latéralement, sur le cété de I'échappement, et placer le vilebrequin
au point mort bas. Caler le moteur de facon que le vilebrequin soit horizontal.
Dévisser le chapeau de téte de bielle et injecter dans le trou de graissage du maneton
du vilebrequin, devenu ainsi accessible, environ 5 cm?® d'huile (Shell Rotella 20 W).
Grace & cette mesure on a la certitude que le coussinet de téte de bielle sera suffi-
samment graissé des la mise en marche du moteur.

Placer @ nouveau le chapeau de téte de bielle (numéros frappés au poingon en direc-
tion de I'échappement) et serrer les 2 écrous k, munis de leur plaquette de sécurité,
avec la clé dynamométrique réglée @ 4,5 m/kg (Fig. 17).

On blogue ensuite les écrous k dans leur position en rabattont les plagueties de
sécurité (Fia. 16).

(On rabat la plaquette de droite:
le haut vers l'arriére et le bas vers
I'avant. On rabat celle de gauche:
le haut vers I'avant et le bas vers
l'arriére).

On fixe enfin le couvercle du car-
ter de vilebrequin (Fig.36) muni de
son joint ef du bouchon devidange
avec rondelle d'étanchéité, L'évi-
dement doit étre orienté suivant
la course de la bielle "Fléche” -
4 écrous b avec rondelles de
sécurite — (clé a douille de
14 mm).

Pour l'entretien du SACHS-Diesel
500 et la suppression des dérange-
ments voyez le “Manuel d'entretien
SACHS-Diesel 500" et la “Liste des
piéces de rechange SACHS-Diesel
500" c'est a dire I'imprimé F & S

FLE 517 43

no. 522/6.
- Nous renvoyons aussi au manuel
ke Bosch VDT — UBP 001/6 “Equipe-

) ment d'injection pour moteurs die-
sel avec pompe d'injection PF” et au manuel Bosch VDT — UBP 301/1 “Injecteurs et
porte-injecteurs”.
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