Dépose des arbres secondaire et intermé-
diaire arriére,
1. Arbre secondaire arriére. - 2. Arbre
intermédiaire arriére.
L’arbre intermédiaire repose dans le fond du
carter et il est maintenu incliné pour déga-
ger le pignon de l'arbre secondaire.

NOTA. — Nous avons' signalé, au
début de ce chapitre, que les arbres
secondaire et intermédiaire étaient en
deux parties. C’est pour cette raison
que nous sommes obligés de les iden-
tifier par « AR» pour l'arriére et par
«AV » pour l'avant,

Dépose des billes de verrouillage des axes
de fourchettes.

1. Poussoir de I'axe de la fourchette de ré-

ducteur. - 2. Poussoir de 2°, 5°, 1™ et 3° -

3. Poussoir de 4% 6° et marche arriére. -
4, Ressort. - 5. Bille.
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Identification des pignons (boite a 6 vitesses, Dexta 2000).

1. Baladeur de 2°, 5°/1™,-3". - 2. Pignon de 2°, 5% - 3. Arbre primaire. - 4. Jonc d’arrét. -

5. Butée. - 6. Pignon de prise constante. - 7. Arbre intermédiaire avant. - 6. Pignon

de 1%, 3% - 9. Pignon de marche arriére. - 10. Rondelle de butée en bronze. - 11. Bala-

deur de marche arriére. - 12. Arbre secondaire avant. - 13. Baladeur du démultiplica~

teur. - 14. Pignon d‘arbre secondaire arriére. - 15. Arbre secondaire arriere ou arbre de

sortie. - 16. Arbre intermédiaire arriére. - 17. Baladeur de 4°, 6°. - 18. Pignon de renvoi
de marche arriére.

® Déposer l'arbre secondaire AR du car-
ter, puis retirer l'arbre intermédiaire AR.
® Déposer les poussoirs et ressorts des
biclles de verrouillage des axes de four-

. chettes (voir figure) (les billes seront

récupérées a l'aide d’'un aimant ou lorsque
l'axe sera dégagé).

® Déposer la fourchette de commande
du baladeur du réducteur (voir figure).

® Déposer les fourchettes et axes acces-
sibles par le dessus.

® Déposer la plaquette de retenue du rou-
lement arriere de l'arbre secondaire AV.
® Sortir, de sa gorge, le jonc sur l'axe
du train secondaire (le jonc est a l'avant
du pignon de 2°5°). ’

® Déposer l'arbre primaire (pour facili-
ter I'extraction du jonc sur l'arbre secomn-
daire, il est possible de déposer l'arbre
primaire en premier).

® Retirer 'arbre cannelé du train inter-
médiaire par larriere de la boite en ré-
cupérant les pignons baladeur et rondelles
de réglage.

® Déposer la vis de retenue de l'axe de
renvoi de marche arriere (la vis se trouve
sur le coté gauche du carter).

® Chasser l'axe vers 'avant et retirer la
fourchette de 46

® Retirer le coulisseau de 4%-6° vers l'ar-
riere, pousser et sortir l'arbre de renvol
vers larriére, puis retirer le pignon-fou
de marche arriére.

® Déposer le jonc de butée du roulement
arriere de l'arbre intermédiaire AV.

® Chasser l'arbre intermédiaire AV vers
I'arriere, retirer le roulement arricre et
les pignons.

— 27 —

Dépose et repose de la fourchette
du réducteur.

1. Logement de I‘axe de fourchette de mar-

che arriére 4° et 6° - 2. Logement de l‘axe

de fourchette de réducteur. - 3. Logement

de l‘axe de fourchette de 17°, 3°, 2° et 5°.
4. Fourchette, - 5. Vis pointeau.

PREPARATION DES ARBRES.

Arbre primaire.

® S’assurer que le moyeu du disque cou-
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lisse librement sur les cannelures de
l'arbre.
® Remplacer, si nécessaire, le roulement-
pilote de I'arbre secondaire et le roulement
a billes.

Arbre intermédiaire AV,

® Vérilier I'état des dentures des pignons.
Pour les boites sans prise de force ind¢-
pendante, controler également l’état des
dentures -intérieures.

® Contréler les poriées des roulements,
Si nécessaire, remplacer les roulements.
Si le pignon double avant (prise constante)
cst déposé, il faut le remonter pour que
lc grand pignon (a taille hélicoidale) soit
vers l'avant.

Arbre intermédiaire AR.

La dépose du roulement arriere ne pré-
sente pas de difficulté. Il est parfaitement
possible de passer les griffes d'un extrac-
teur entre les dents du petit pignon, mais,
pour extraire le roulement avant, il n’en
est pas de méme.
® Placer deux tiges d’acier (@ 4,8 mm,
longueur 51 mm), dans les trous du grand
pignon. Les tiges d’acier viennent au con-
tact de la cage intérieure du roulement.

Il suffit de faire reposer les deux tiges
d’acier sur deux plaques de presse et, au
moyen du vérin de celle-ci, de repousser
l'axe du pignon. Sous la pression du vé-
rin, les deux tiges pénétreront dans le
pignon, ce qui aura pour effet de chasser
le roulement.

Cette opération peut étre facilement réa-

lisable en utilisant un extracteur (voir
figure).

Extraction du roulement avant sur l'arbre
intermédiaire arriére,

1. Extracteur. - 2. Roulement. - 3. Man-

drin. - 4. Entretoise. - 5. Tiges d’acier dia-

métre 4,8 mm, longueur 51 mm. - 6. Pla-

que de l'extracteur. - 7. Roulement arriére.

Arbre secondaire AV.

® Vcrifier 1'état des baladeurs, des can-
nclures de l'arbre, «des crabots, des pignons
ct des rondelles de latéral,

® Exécuter un empilage des picces sur
P'arbre cannelé pour savoir si des ron-
delles de latéral ne sont pas a remplacer.

Arbre secondaire AR ou arbre de sortie.

Si le roulement-pilote (a rouleaux cylin-
driques) est .2 changer, ne pas Joublier de
remplacer la cage extérieure qui se trouve
dans l'arbre secondaire AV. Il est néces-
saire de déposer le roulement arriere do
I'arbre secondaire AV pour extraire la
cage cxtérieurc du roulement-pilote.

Le pignon scra chassé a la presse de
sur l'arbre; il est maintenu latéralement
sur 'arbre par le roulement arriere et le
manchon d’arrét d’huile.
® Vcrifier la portée de l'arbre et I'alésage
du pignon.
® Monter le pignon sur 'arbre pour que
les dents de crabotage du pignon se
trouve du c6té du pignon solidaire de
T'arbre.

Arbre d’entrée de prise de force indé-
pendante.

® Vérifier le coulissement des cannelurcs
dans le moyeu du disque.

® Controler le roulement & billes coté pi-
gnon et a l'extrémité avant 1'état du rou-
lement & aiguilles et de la bague d’étan-
chétité a l'intérieur de I'arbre. 11 est con-
seillé de remplacer I'arrét d’huile & chaque
intervention sur la boite, le roulement a
aiguilles sera monté pour que la marque
du fabricant se trouve vers l’avant,

Arbre de renvoi de prise de force indé.
pendante.

Le roulement arritre de l'arbre de ren-
voi est maintenu latéralement dans le
carter arriere de boite par deux joncs
d’'arrét et ne présente pas de difficulte
pour la dépose et la repose.

REMONTAGE DE LA BOITE.

Il est recommandé de remplacer toutes
les bagues d’étanchéité, les joints, les ar-
rétoirs. Les piéces seront huilées avant
d'étre emboitées les unes dans les autres.
® Placer le jonc de butée du roulement
avant de l'arbre intermédiaire AV dans
le carter.
® Monter le roulement avant dans le
carter en butée contre le jonc d’arrét.
® Placer le train intermédiaire AV dans
le carter central, le pignon a taille héli-
coidale vers l’avant,
® Passer l'axe du train intermédiaire
muni du roulement dans le carter arriere
etvl’engager dans le train intermédiaire

® Chasser I’ensemble axe et train inter-
médiaire vers l’avant.

® Mcnter le jonc d’arrét du roulement
arriere, le baladeur de 4¢, 6t sur lextré-
mité arriere du train intermédiaire (la
gorge de la fouchette sera vers l'avant).
® Monter le pignon de renvoi de marcho
arricre. Le pignon sera placé pour avoir
le moyeu orienté vers l'avant. L'axe sera
emmanché par le carter arricére et le dia-
metre le plus grand vers l'avant. Pousser
suffisamment l'axe vers l'avant pour pas-
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Montage du baladeur démultiplicateur.

1. Baladeur. - 2. Fourchette. - 3. Axe de

marche arriére. - 4. Baladeur de 4°¢ et 6°. -

5. Arbre secondaire. - 6. Cannelures pour

entrainement de I'arbre prise de force (prise

de force non indépendante). - 7. Jonc de

butée du roulement avant de I‘arbre inter-
médiaire arriére,

ser la fourchette de 4, 6, puis ramener
T'axe vers l'arri¢re pour que la fourchette
coulisse sur le petit diameétre de l'axe et
qiu'elle se trouve dans la gorge du bala-
deur.

Engager, par le carter arriere, l'arbre
muni du roulement et du jonc de butée
arriere et monter sur l'arbre le baladeur
de marche arriére, une rondelle de butée,
le pignon de marche arriére (denture de
crabot vers l'arriere), une rondelle de
butée, le pignon de 1t - 3¢ (denture de
crabot vers l'avant), le baladeur de >, 5
et 1°7, 3¢, le pignon de 2¢, 5¢ (denture de
crabot vers l'arriere), la rondelle de bu.
tée et le jonc d’arrét. Monter la plaque
de retenue du roulement arriére.
® Monter 'arbre primaire.
® Monter le jonc d'arrét du roulement
avant de l'arbre intermédiaire AR dans
le carter.
® Engager, dans le carter arricre, l'arbre
intermédiaire AR. Ne pas l'engager a
fond, puis engager I'arbre' secondaire AR
(ou de sortie) sans oublier le baladeur
du démultiplicateur.
® Monter les deux arbres ensemble, la
fourchette du démultiplicateur.
® Placer le pignon de renvoi de la prise
de force indépendante dans le carter
avant.
® Monter I'arbre de renvoi dans le cou-
vercle arriére.
® Monter les axes et les fourchettes de
commande sans oublier les bonhommes
interverrouillage.
® Monter le carter arriére avec un joint
neuf.
® Placer Je pignon de renvoi de prise de
force dans le carter avant.
® Engager l'arbre de prise de force dans
I'alésage des arbres intermédiaires.
® Placer le jonc de butée du roulement
de prise de force dans le carter arriere.
® Monter l'arbre d’entrée de prise de
force, le carter avant, le porte-butée.
® Monter le couvercle supérieur.
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PIGNONNERIE DE LA BOITE A 6 VITESSES (2000)

BOITE A 8 VITESSES AVEC PRISE DE FORCE
INDEPENDANTE “Dexta’’ (2000 et “Super Dexta” 3000)

La boite a 8 vitesses se différencie prin-
cipalement de la boite a 6 vitesses par :

a) le montage d’un pignon supplémen-
taire sur l'arbre secondaire AV et, de ce
fait, le baladeur de marche arriére se
déplace dans les deux sens : vers l'avant
et vers l'arriere. -

b) le baladeur (13) (voir figure «Iden-
tification des pignons ») sur l'arbre inter-
médiaire AV posséde une denture sur le
diameétre extérieur, ce qui permet d’en-
trainer le pignon (9) qui a été ajouté sur
I'arbre secondaire AV pour obtenir deux
vitesses supplémentaires (avec le démul-
tiplicateur). Ce baladeur se déplace uni-

quement vers l'arriere comme la boite
précédente, mais quel que soit la position
du baladeur, au P.M. ou engagé, le pi-
gnon (9) est toujours entrainé. Cette par-
ticularité est obtenue par la longueur des
dents sur le baladeur (13).

c) le roulement a billes de l’arbre se-
condaire AV de la boite précédente est
remplacé par un roulement a rouleaux
coniques. Il en est de méme pour l’arbre
secondaire AR (ou arbre de sortie) qui
est également monté sur roulements a
rouleaux coniques, ce qui a nécessité unc
plaque de visite sur le couvercle arriére
pour faciliter le réglage du jeu de fonc-
tionnement des roulements.

T et

NOTA. — Pour les boites de vitesses
avec prise de force sur la transmission,
il n'y a pas de modification. Il en est
de méme pour les boites avec prise
de force indépendante.

d) la boite possédant deux vitesses sup-
plémentaires (avec le démultiplicateur),
les rapports des pignons sont également
modifiés.

CONSEILS PRATIQUES

Dans cette partie, nous ne traiterons
pas la remise en état complete de la boite
a 8 vitesses, car beaucoup d’opérations
sont similaires a la boite & 6 vitesses
(arbre primaire, arbres intermédiaires
AV et AR, démontage et remontage).
Seuls les points particuliers & ce type de
boite seront traités. Nous prions donc nos
lecteurs de se reporter au début de ce
;:hapltre pour le démontage et le remon-
age.

Arbre secondaire AV.

L'arbre secondaire AV posséde des can-
nelures sur toute sa longueur. Les pignons
fous tournent directement sur les canne-
lures comme dans le cas de la boite &
6 vitesses.

L'arbre est déposé de la méme maniére
que celui décrit dans le précédent cha-
pltre.ALe roulement & rouleaux coniques
peut étre déposé sans difficulté.

Au montage du roulement neuf, atten-
tion a l'orientation, le grand diameétre des
rouleaux coniques doit se trouver du coté
du pignon.

Si le roulement est changé, ne pas ou-
blier de remplacer la cage extérieure qui
se trouve dans le carter de boite. Atten-
tion a l'orientation.
® Habiller I'arbre comme le précédent en
commencant par le pignon supplémentaire.
Le roulement n’est plus maintenu laté-
ralement par la plaque de butée arriére,
mais par la pression de l'arbre secondaire
AR (ou arbre de sortie).

Axes et fourchettes de co:mmande.

Le déplacement du baiadeurn (7) vers
l'arriere a nécessité une inodification du
carter de boite en usinant un logement
d’axe de fourchette supplémentaire (voir
figure) ce qui a modifié quelque peu la
position des fourchettes sur leurs axes.

Arbre de secondaire AR (ou arbre de
sortie).

L’arbre secondaire est déposé de la
méme maniere que pour la boite a 6 vi-
tesses. Les deux roulem:nts (a rouleaux
cylindriques et a billes) sont remplacés
par des roulements a rouleaux coniques.

Au montage des roulements neufs, res-
pecter le sens de montage; en opposition,
ne pas oublier de remplacer les chemins
de roulements extérieurs.
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Identification de pignons de boite & 8 vi-
tesses (Dexta 2000, super Dexta 3000 et
Major 4000).

Nota. — La boite de vitesses pour le
Major 4000 a un rapport de prise cons-
tante modifié par rapport a celui repré-
senté ici : 29/46 au lieu de 19/56 comme
ci-contre.
1. Atbre primaire. - 2. Arbre secondaire
avant. - 3. Pignon de 3% 7°. — 4. Bala-
deur.de .11%. 55/3" 7° -=-5¢ Pigrion de
1%, 5% - 6. Pignon de marche arriére. -
7. Baladeur de marche arriere/2°, 6°. -
8. Pignon de 2°, 6°. - 9. Baladeur du dé-
multiplicateur. - 10. Arbre secondaire
arriére ou arbre de sortie. - 11. Pignon
d’arbre secondaire arriére. - 12. Arbre in-
termédiaire arriére. - 13. Baladeur de 4,
8° et en méme temps pignon entraineur
du pignon (9). 14. Pignon fou de marche
arriére. - 15. Arbre intermédiaire avant. -
16. Rondelles de butée. - 17. Pignon ju-
melé de prise constante. - 18. Jonc
d’arrét.

sh

Dépose et repose de la fourchette
du baladeur du démultiplicateur.

1. Logement de I‘axe de fourchette de 4°,
8% - 2. Logement de l‘axe de fourchette de
marche arriére/2°, 6° -- 3. Logement de
I'axe de fourchette de 1%, 5°/3°, 7°. - 4.
Fourchette du baladeur de démultiplcateur
- 5. Logement de l'axe de fourchette du
démultiplicateur. - 6. Vis pointeau.

® Monter les deux arbres ensemble (in-
termédiaire AR et secondaire AR).

® S’assurer qu'ils sont bien en place.

® Monter le couvercle arriére sans porte-
goléllement arricre de l'arbre secondaire

® Serrer les 10° vis, puis’ les freiner.

® Placer le pignon de renvoi de la prisc
de force indépendante <Jans le carter
avant,



Ensemble des axes et fourchettes
(boite a 8 vitesses).
1. Axe et fourchette de 1%, 5°/3%, 7% =
2 et 4. Axe et fourchette de 2°, 6°/marche
arriére. - 3. Axe, fourchette et doigt du dé-

multiplicateur. - 5. Axe, fourchette et
chape de 4°, 8°

® Engager l'arbre de prise de force dans
l'alésage des deux arbres intermédiaires,
poser le jonc de butée du roulement ar-
riere.

® Placer sur le support du roulement ar-
riecre de l'arbre secondaire AR (ou arbre
de sortie) une cale de 1,58 mm d’épais-
seur.

® Poser le support sur le carter arriere.
® Controler le jeu longitudinal de l'arbre
au comparateur (voir figure).

® Calculer I’épaisseur de cales nécessaires
pour avoir un jeu nul de l'arbre. Il est
méme conseillé de placer une épaisseur

— BOITES DE VITESSES —
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® Ddposer I'ensemble arbre, prise de force
et support de butée d’embrayage.

® Déposer le couvercle avant, le pignon
de renvoi de prise de force.

® Déposer le support du roulement du
pignon d’arbre primaire.

Arbre d’entrée de prise de force.

L’arbre est guidé a l'avant par le moyeu
cannelé rivé au mécanisme d’embrayage,
a l'arriere, il est guidé par un roulement.
a billes logé dans le couvercle avant.

La bague d’arrét d’huile n’est plus mon-
tée a l'avant mais a l'arriere.

Prise de force sur transmission.

Nous avons indiqué ici (voir figure) les
principales pieces qui sont changées par
rapport a la prise de force indépendante.
La remise en état de cet ensemble ne pré-
sente pas de difficulté particuliere.

Contréle du jeu Tatéral de V'arbre daira
arriére (ou arbre de sortie).
1. Comparateur. - 2. Arbre secondaire

arriére, = 3. Arbre de prise de force. - 4.
Support magnétique.

de cales pour avoir unc précharge de
0,05 nim sur les roulements.

Important. — L’épaisseur de cales
sur le support du roulement détermine
le jeu de fonctionnement des roule-
ments de l'arbre secondaire AR (ou
arbre de sortie), mais également pour
le roulement arriere de l’arbre secon-
daire AV, c’est pourquoi cette opéra-
tion doit étre exécutée avec beaucoup
de précautions.

BOITE DE VITESSES AVEC PRISE DE FORCE
INDEPENDANTE (*Major” 4000)

Si l'ensemble des opérations de démon-
tage, remontage, réglage de la boite pro-
prement dit, c’est-a-dire de la pignonne-
ric et de sa commande est semblable a
celui de la boite a 8 vitesses du chapitre
précédent, on notera quelques particula-
rités :

a) l'arbre secondaire AV est a trois dia-
metres différents et il n'est plus cannelé
sur toute la longueur. Les pignons sont
bagués intérieurement et tournent sur
une partie lisse de l'arbre au lieu .d’étre
cannelés. &

b) l'arbre primaire posséde un pignon
plus grand, 29 dents au lieu de 19, ce qui
a nécessité le montage d'un carter spé-
cial pour supporter le roulement avant
et permettre la dépose et la repose de
I’arbre.

c) le couvercle supérieur est en fonte
au lieu d’étre en tole.

d) commande de la prise de force sur
transmission ou indépendante totalement
différente.

CONSEILS PRATIQUES

Nous ne traiterons, dans cette partie,
que l'arbre primaire et la commande de
prise de force qui sont les seules parties
pour avoir une méthode de réparation
différente des deux types de boites décrits
dans les deux chapitres précédents.

Arbre primaire.
Avec prise de force indépendante, I'arbre

primaire est d’'une seule piéce et possede
un seul roulement.

—31 =

Important. — Si le pignon de l'arbre
de renvoi est remplagé, s’assurer que
la rondelle de butée et le circlip sont
en place a lintérieur du moyeu du
pignon.

Prise de force indépendante (« Major »
4000).

Description.

L’arbre de prise de force est entrainé
par un plateau cannelé rivé sur le méca-
nisme d’embrayage. Le mouvement est
transmis a l'arbre de prise de force par
un renvoi de pignons montés dans le car-
ter avant de la boite; l'arbre de prise de
force se trouve donc toujours entrainé
des la mise en marche du moteur et quel
que soit la position de la pédale d’em-
brayage. Pour commander a volonté le
mouvement de la prise de force, un em-
brayage multidisque a été monté sur l'ar-
bre entre le carter de boite et le carter de
pont. Cet embrayage est a commande
hydraulique. Une pompe hydraulique pla-
cée a la partie inférieure du carter est
entrainée par un pignon monté sur l'arbre
de prise de force (a l'avant de l'em-
brayage). L'ouverture et la fermeture du
circuit hydraulique sont assurées par un
robinet commandé par un levier placé sur
le coté gauche du carter central.
Fonctionnement.

Dés 1a mise en marche du moteur, lc
mouvement de rotation est transmis a la
pompe - hydraulique. L’huile est refoulée
vers le robinet de commande. Si le levier
de commande du robinet est au point
mort, 'huile retourne directement au car-
ter d’huile, mais si le_levier est en posi-
tion enclenchement, lorifice de retour
d’huile est obturé par le piston (1), I'huile
arrive au support d’embrayage puis der-
riere le piston d’embrayage (8), le piston
(8) est chassé vers la gauche, s‘oppose a
la pression du ressort de rappel (10),
comprime les disques d’embrayage (7)
contre- ie plateau (6).

Le couple de rotation est transmis de
I'accouplement (5) a l'arbre de prise de
force (9) par lintermédiaire de I'em-
brayage.
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Identification des arbres primaire et de prise de force sur transmission ou indépendante

(Major 4000).

A. Prise de force indépendante. - B. Prise de force sur transmission.
1. Arbre de prise de force. - 2. Arbre primaire. - 3. Joncs. - 4. Roulement arriére. -
5. Support de roulement. - 6. Roulement pilote. - 7. Arbre primaire arriére. - 8. Pignon
de commande de prise de force. - 9. Roulement avant. - 10. Arbre primaire avant.

PIGNONNERIE DE LA BOITE A 8 VITESSES (4000)
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En méme temps quc l'huile sous pres-
sion parvient derriere le piston (8), ellc
est dirigée par un conduit en dérivation
a un dispositif de freinage, l'huile re-
pousse le piston (14), comprime le ressor:
(15) et, en méme temps, rameéne vers le
bas le patin (12), le carter d’embrayage
est défreiné et peut tourner librement.

Lorsque le levier de commande du robi-
net est ramené au point mort, l'huile re-
foulée par la pompe hydraulique s’échappe
par l'crifice de retour du robinet et I’huile
sous gression contenue a l'arricre du pis-
ton d’embrayage (8) et du piston de frein
(14) est chassée par la pression des res-
sorts de rappel (10) et (15) ce qui a pour
effet de supprimer la rotation du carter
d’embrayage (11) et de l'immobiliser 2
l'aide du patin de frein (12).

Nota. — Depuis les tractcurs ne 168000
(mai 1968), l’embrayage de prise de
force a été modifié. Le nouveau dispo-
sitif comprend six disques d’acier 2
cannelures extérieures et six disques
de bronze . phosphoreux a cannelures
intérieures alors que le précédent dis-
positif comprenait six disques d’acier
a cannelures intérieures et sept dis-
ques de bronze phosphoreux a canne-
lures extérieures.

Les nouveaux disques d’acier sont
plats et non plus concaves comme les
précédents. Au remontage, s’assurer
que c'est un disque en acier qui est au
contact du piston de l’embrayage, les
disques acier et en bronze étant alter-
nés entre cux.

Le nouveau carter, de dimensions dif-
férentes, (moins de disques) n’est pas
interchangeable avec l'ancien et se
trouve freiné par une sangle en rem-
placement d'un patin.

DEMONTAGE ET REMONTAGE DES
PRINCIPAUX APPAREILS.

Pour extraire les billes, clapets, pistons
des cylindres, il est formellement décon-
seillé d’utiliser des outils métalliques
(tournevis, pointe a tracer). Envoyer de
I'air comprimé par un orifice opposé aux
pieces a chasser. Attention a la projec-
tion des pieces.

Robinet de commande.

® Déposer le couvercle de relevage hy-
draulique (voir chapitre correspondant).
® Déposer le robinet.

® Chasser la goupille tubulaire qui em-
péche le poussoir de sortir.

® Retirer le poussoir, attention de récu-
pérer la bille et le ressort de verrouil
lage.

® Sortir le ressort de tarage, les ron-
delles de réglage, le piston.

Pour le remontage, opérer dans l'ordre
inverse de la dépose. Avant de monter
le poussoir, il faut mettre en place le res-
sort et la bille de verrouillage. La bille
doit venir au contact du poussoir; elle
sera donc montée aprés le ressort.

Contréle de la pression du circuit hy-
draulique.

Cette opération sera effectuée apres
avoir fait rouler le tracteur pour que
l’huile du pont arriere atteigne sa tem-
pérature de marche.
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Embrayage de prise de force indépendante @ commande hydraulique (Major 4000).
A gauche : embrayage en position débrayée (I'arbre prise de force ne tourne pas). - A droite

: embrayage en position embrayée (lI’arbre

prise de force est entrainé).
1. Piston du clapet de commande. - 2. Cales de réglage. - 3. Ressort. - 4. Pompe hydraulique.
brayage. - 7. Disque d’embrayage. - 8. Piston d‘embrayage. - 9. Arbr

- 5. Accouplement. - 6. Plateau d’em-
11. Carter d’embrayage. - 12. Patin de frein.

e de prise de force. - 10. Ressort de rappel de piston d’embrayage. -
- 13. Carter du dispositif de freinage. - 14. Piston de frein.

- 15. Ressort de rappel du
piston de frein.

EMBRAYAGE DE LA PRISE DE FORCE
( prise de force
indépendante 4000 )
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® Déposer le couvercle supérieur du rele-
vage hydraulique. Débrancher la tuyaute-
rie reliant le robinet au bloc d’embrayage
cOté robinet.

® Raccorder un manometre a la sortie
du robinet,

® Faire tourner le moteur au ralenti
accéléré. Actionner le levier de commande
. du robinet plusieurs fois en_notant la
pression a chaque manceuvre. En position
enclenchée, la pression ne doit pas étre
inféricure” a 11 kg/cm2 et ne doit pas
dépasser 14 kg/cm?2.

Embrayage.

L’acces du mécanisme de l'embrayage
de prise de force est obtenu apres dépose
du couvercle supérieur du relevage hy-
draulique, de la séparation du  tracteur
entre boite de vitesses et pont.

® Séparer de l'embrayage l'arbre d’ac-
couplement. >

® Déposer les pédales du frein, le palon-
nier, la pédale d’embrayage, le couvercle
de {rein.

® Déposer le couvercle arriere.

® Dégager par l'arriere l'arbre de prise
.de force, déposer l'’embrayage et son sup-
port.

® Désassembler le mécanisme d'em-
brayage en se reportant a la planche.
Respecter la position des piéces et, en
particulier, le sens de montage des dis-
ques; l'assemblage des composants. est
réalisé par joncs, il est donc recomman-
dé de comprimer les pieces pour déposer
les joncs d’arrét et éviter ainsi la disper-
sion de celles-ci sous l'effet de la pres-
sion des ressorts.

_ Pour le remontage, opérer dans l'ordre
inverse de la dépose.

GENERALITES

Les tracteurs FORD « Dexta » 2000 et
« Super Dexta » 3000 sont équipés d’un
pont a simple réduction avec ou sans
blocage de différentiel. Les freins sont du
type a tambours fixés aux extrémités des
trompettes, a commande mécanique, indé-
pendants l'un de l'autre.

Pour les tracteurs « Major » 4000, le
pont est a double réduction, 17 démultipli-
cation : par couple conique, 2¢° démulti-
plication : a train épicycloidal incorporé
dans les trompettes. Les freins sont du
type a disques placés entre le boitier de
différentiel et le train épicycloidal.

Les ponts pour les tracteurs 2000, 3000
et 4000 peuvent étre équipés ou non d'un
frein a main sur transmission.

Controle de I’écartement entre anneau de

blocage du pignon d’‘entrainement de la

pompe hydraulique et l'arbre de prise de
force.

A. Arbre prise de force. - B. Pignon d'en-
trainement de la pompe hydraulique. -
C. Ecartement.

Pompe hydraulique.

Se reporter au chapitre « Hydraulique ».

ACCOUPLEMENT DU CARTER DE
BOITE AU CARTER DE PONT
(« Major » 4000).

Si de nouvelles pieces montées sur

CALES DE REGLAGE A PLACER SELON
LA COTE RELEVEE EN C (voir figure).

l'arbre él% prise de force sont susclteptibles
de modifier l’écartement entre l’anneau &
de blocage du pignon d’entrainement de Valle“‘i de la °°t§1)c F‘pa‘gsf“;r (des cales)
la pompe hydraulique et I’arbre d’em- relevée (en m A e cnmm
brayage de prise de force, il est néces-
saire de calculer I’épaisseur de cales a
placer entre ces pieces. 02065 —
® Accoupler les deux carters (boite et 0,66 a 0,89 025
pont) sans mettre de cales. 09 a 1,15 0,51
® Déposer la pompe hydraulique. H? g %'gg ?’76
Par la trappe du carter (logement de 1:67 A 1:91 1,27
la pompe hydraulique) mesurer l'écarte- 1,92 4 2,16 1,52
ment entre les piéces (voir figure). g o 1,78
® Choisir une cale selon la cote trouvée 2,43 a 2,68 2,03
en se reportant au tableau ci-dessous. %gz a %?3 %,gg
® Ecart 3 el 1
pom;:r er les deux carters, monter la 320 a 343 230
IV. - PONTS
CARACTERISTIQUES
Tracteurs 2000 } 3000 | 4000
Type du pon S = 0 simple réduction louble réducti
Nombre de dents de la cou- : e s i
TonNe: Lo 37 35
Nombre de dents du pignon :
dattague =, o St 6 10
Rapport de réduction finale .. 6,16/1 15,5/1
Précharge des roulements du
pignon d’attaque ..., avec peson 725 89 kg
Jeu des roulements d’arbres

desiguest:: .

Contenance du carter en huile
(avec relevage) ... .. ...
Qualité de Phujle= 200 05

223 1
FORD ESN-M2C 85-A.
ou ESN-M2C 77-A
ou SAE 20 W/30
ou SAE 80 EP

(Pour les 2) 0,10 2 0,30 mm |jeu de 0,02 a serrage

de 0,07 mm

‘ 1931 251
FORD ESN-M2C 53-A
ou ESEN-M2C 86-A

g



COUPLES DE SERRAGE.

Ecrou du roulement d’arbre de roue
(3000 seulement) : 32 a 35 m.kg. -

Vis du boitier de différentiel : 9 a
10 m.kg.

Boulons de fixation de la couronne
55 a 6 mkg. :

Vis du boitier du pignon d’attaque
11 a 14 m.kg.

Ecrou du support de roulement de roue
(2000 et 3000) : 12,5 a 14 m.kg.

CONSEILS PRATIQUES

PONTS « DEXTA » 2000 et « SUPER
DEXTA » 3000.

Démontage et remontage d’'un arbre de
roue.

® Déposer la roue, le tambour de frein.
° Déposgr les 9 écrous (coté trompette)
des goujons du boitier du roulement.,
® Extraire l'arbre de roue ct récupérer
les cales entre le boitier du roulement et
la trompette. Ces cales seront remontées.

Le roulement de I'arbre de roue est im-
mobilisé sur l'arbre par une frette pour
les tracteurs 2000 et par un écrou pour
les tracteurs 3000.

Pour retirer la frette sur 'arbre du trac-
teur 2000, il faut percer sur la frette un
trou de 6 mm en un endroit quelconque,
puis agrandir ce trou a 12 mm, ensuite a
I'aide d'un burin fendre la frette.

Pour l'arbre du tracteur 3000, il suffit
de dévisser l'écrou,

Emplacement des cales pour le réglage des
roulements d‘arbres de roues.

1. Cales. - 2. Boitier du roulement.

— PONTS —

® Retirer le support du roulement et le
roulement.

A chaque intervention sur l’arbre ou
sur le roulement, il est conseillé de rem-
placer la bague d'étanchéité.
® Monter une bague d’étanchéité sur le
support du roulement la levre vers l'inté-
rieur.

@ Monter la cage extérieure du roulement
sur le support; s’assurer qu’elle porte dans
le fond de son logement. Monter l’entre-
toise sur l'arbre, le cone intérieur du coté
des goujons de roue.

® Placer l'’ensemble verticalement, les
goujons sur le sol et engager le support
de roulement sur l'arbre.

® Monter le roulement. Pour les trac-
teurs 2000, il est nécessaire de chauffer
la frette neuve et d’utiliser un tube ap-
proprié pour appliquer la frette contre la
cage intérieure du roulement. Pour les
tracteurs 3000, serrer 1'écrou au couple de
32 a 34 mkg.

Si nécessaire, remplacer la bague d’étan-
chéité a l'intérieur de la trompette de
pont.
® Placer les cales (récupérées au cours de
la dépose) sur le support de roulement
puis monter l'arbre de roue sur la trom-
pette; serrer 5 écrous des goujons d’as-
semblage.
® Controler le jeu latéral de l'arbre de
roue, c'est lui qui détermine le jeu de
fonctionnement du roulement. Ce jeu doit
étre compris entre 0,10 et 0,30 mm.

Important. — Le jeu latéral de l'ar-
bre de roue sera contrélé a l'aide d'un
comparateur placé en bout de l'arbre.
Comme les deux arbres sont en con-
tact l'un contre l'autre a l'intérieur
du croisillon des satellites, le jeu de
0,10 a 0,30 mm ne pourra étre controlé
que lorsque les deux arbres sont mon-
tés. Donc lorsqu’on regle le jeu d'un
roulement, on regle le jeu de l'autre
automatiquement.

Démontage et remontage du différentiel.

Il n'est pas nécessaire de démonter en-
tiecrement le pont arriere lorsqu'on a a
intervenir sur le différentiel ou sur le
blocage de différentiel. 1
® Déposer la roue gauche, l'aile gauche
et les accessoires.
® Déposer les 13 vis pas a gauche fixant
la trompette au carter de pont.
® Dégager l'ensemble trompette et arbre
de roue, déposer le boitier de différentiel
assemblé.

Pour les tracteurs équipés d'un blocage
de différentiel. : e
® Déposer le circlip sur lextrémité du
planétaire droit, récupérer la rondelle de
butée, le manchon d’accouplement, le res-

TRACTEURS FORD 2 - 3 et 4000

sort de rappel et le plateau intermédiaire
cranté.

Pour tous les tracteurs.

® Récupérer les demi-coquilles du boitier
de différentiel.

® Déposer les vis d’assemblage. Si le pont
est équipé d'un blocage de différentiel, il
faut extraire le roulement ou desserrer
les vis de la méme valeur en soulevant
le demi-boitier (le roulement empéche la
vis de sortir).

® Désassembler les demi-boitiers pour dé-
gager les planétaires, satellites et croi-
sillons.

® Déposer les roulements s'ils sont 4 rem-
placer.

D’origine, la couronne est fixée par ri-
vets sur le demi-boitier de différentiel. Si
elle doit étre remplacée (avec le pignon
d’attaque), la nouvelle couronne sera bou-
lonnée, les écrous seront serrés au couple
de 55 a 6 mkg.

Les rivets seront chassés apres percage
125 mm de la partie refoulée (plus
accessible que la téte).

Nota. — Pour faciliter le remontage
et surtout le serrage a l'aide de la clé
dynamométrique des vis d’assemblage
des demi-carters de différentiel, il est
conseillé de déposer a chaque inter-
vention le roulement droit.

® Remonter l'ensemble du boitier de dif-
férentiel et du blocage (si le pont en est
€quipé) en opérant dans l'ordre inverse
de la dépose.

® Serrer les vis au couple de 9 a 10 m.kg.
® Monter le ou les roulements. Si les
roulements sont remplacés, ne pas oublier
de changer les cages extérieures dans les
trompettes de pont.

Réglage de la précharge des roulements.

Si le pont est démonté en totalité. Cette
opération sera exécutée avant la mise en
place du pignon d’attaque et apres ‘le
montage de la trompette droite avec le
joint neuf. -
® Placer le différentiel assemblé dans le
carter de pont.
® Monter la trompette gauche (sans
joint). Vérifier que les roulements de dif-
férentiel portent sur leurs cages exté-
rieures.
® Approcher la trompette gauche du car-
ter de pont par 4 vis équidistantes serrées
a la main.

A laide d'une jauge d’épaisseur, s'as-
surer que l’écartement entre trompette et
carter de pont a la méme valeur sur toute
sa périphérie. ;
® Choisir le joint qui sera monté en se
rapportant au tableau ci-dessous.

NOMBRE DE JOINTS A PLACER ENTRE LA TROMPETTE GAUCHE ET LE
CARTER SELON L'INTERVALLE RELEVE A LA JAUGE.

Hauteur de
lintervalle

0,14 a 0,33 mm

0,356 a 0,483 mm | 0,508 a 0,648 mm

i
= . 2
Nombre de joints néces-

SREess e ot Lty 1

Sae =
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A. Sans blocage de différentiel. - B. Avec frein

PONT ARRIERE (2000 et 3000)

3

g 244

a main sur transmission

Contréle de la précharge des roulements
du pignon d‘attaque.

1. Palier du pignon d’attaque. - 2. Pignon

d‘attaque. - 3. Peson. - 4. Pignon de renvo

d’angle pour frein @ main sur transmissio

Nota. — Sur les tracteurs qui ne sont
pas équipés de frein a main sur trans-
mission, le pignon de renvoi d’angle
est remplacé par une entretoise.

A l'aide d'un peson, mesurer la pre-
charge des roulements. Elle doit se situer
de 725 a 9,5 kg.
® Modifier, si nécessaire, la position des

® Déposer la trompette gauche pour y
placer le ou les joint (s).

® Reposer la trompette avec les joints.
Le réglage du jeu des roulements de dif-
férentiel est terminé. Il reste a régler la
chute de dents aprées montage du pignon
d'attaque.

Démontage et remontage du pignon
d’attaque.

Pour avoir accés au pignon, il est né-
cessaire de couper le tracteur au niveau
de la séparation du carter de boite et du
carter de pont.
® Déposer le levier de commpnde de
prise de force,
® Déposer les 5 vis du boitier du pignon
d’attaque.
® Dégager le palier du pignon d’attaque.

Le pignon d’attaque est monté sur son
palier par l'intermédiaire de deux roule-
ments a rouleaux coniques montés en
opposition. La précharge des roulements
est réglée par un écrou et un contre-
écrou. L'extrémité du pignon d’attaque
possede un roulement pilote positionné
sur l'arbre par un jonc.

Nota. — Si le pignon d’attaque est
remplacé, la couronne devra étre rem-
placée également; les deux piéces sont
rodées ensemble.

Le démontage et le remontage du pi-
gnon d’attaque ne présentent pas de dif-
ficulté particuliere. Apres montage du
pignon sur le palier, il est nécessaire de
régler la précharge des roulements.

L’écrqu et le contre-écrou devrqnt étre
bloqués. Ne pas oublier l’arrétoir entre

I'écrou et le contre-écrou.

écrous pour obtenir la précharge norma
® Freiner l'’écrou et le contre-écrou en
rabattant le frein dans un sens et 2 I'op-
posé de l'autre sens.

® Monter le palier du pignon d’attaque
dans le carter.
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Dispositif pour le blocage du différentiel avec rappel automatique.
1. Ressort de rappel. - 2. Planétaire droit. - 3. Demi-boitier droit. - 4. Plateau d’accou-
plement. - 5. Baladeur. - 6. Vis de réglage. - 7. Fourchette. - 8. Levier de commande. -

.9. Tringle. -

=3

10. Pédale. - 11. Contre-écrou. - 12. Axe.



Remarque. — Le pignon d’attaque ne
posseéde pas sur ses extrémités de cotes
pour la distance conique. Le réglage
des pieces (couronne et pignon d’atta-
que) est automatique lorsqu’on utilise
des piéces d’origine FORD. Le réglage
de la chute de dents (engrénement des
dents de la couronne et du pignon d’at-
taque) est réglé automatiquement en
respectant l'ordre des opérations.

Blocage de différentiel.

_ Si une intervention est nécessaire sur
le blocage, elle peut étre effectuée direc-
tement sur le tracteur apres dépose de la
trompette droite a condition que les cra-
bots du demi-boitier de différentiel droit
ne solent pas abimés ce qui oblige une
dépose complete du différentiel (voir cha-
pitre précédent) pour remplacer le carter
de différentiel.

Le démontage du dispositif de blocage
est simple. ‘Aprés dépose de la fourchette
de commande sur la trompette et dépose
de cette derniére du carter, il suffit de
retirer un jonc pour avoir tout l’ensemble,

Pour la repose, opérer dans l'ordre in-
verse.

Réglage du blocage de différentiel (voir
gure),
® Déposer l'axe (12).
® Appuyer sur le levier (8) jusqu’au mo-
ment précis olt I'on sent une résistance:
c'est la fourchette qui est en contact avec
ie baladeur (5).
® Débloquer le contre-écrou de la vis de
butée (6) et visser celleci jusqu’a ce
qu'elle touche le fond de la gorge prati-
quée dans la fourchette de commande (7).
® Arréter de visser la vis (6) au moment
ou le levier (8) commence 4 bouger.
® Dévisser la wvis (6) d’'un quart de tour
puis bloquer le contre-écrou. La pédale
reposant sur la plate-forme, appuyer sur
le levier (8) jusqu’'a ce que le crabotage
soit enclenché a fond.
® Desserrer le contre-écrou (11) et régler
la Jongueur de la tringle (9) pour enga-
ger 'axe (12) sans comprimer le ressort.
® Retirer l'axe (12) puis raccourcir la
tringle (9) d'un tour.
® Monter l'axe (12) puis bloquer le contre-
écrou (11).

PONT « MAJOR »
4000

Démontage et remontage d'un arbre dz
roue et d'une trompette.

Pour le désassemblage de l'arbre de
roue et de la trompette, il est conseillé
¢ laisser Ja roue boulonnée au. plateau
de l'arbre seules les masses d’alowrdisse-
ment seront déposées, si le tractcur en
est équipé).
® Déposer les boulons d’assemblage de la
trompette au carter de pont; séparer les
deux ensembles, placer la trompette ver-
ticalement, la roue fournira une base
solide pour les opérations qui vont suivre.
® Retirer de la trompette le grand joint
torique qui assure l’étanchéité entre le
carter de pont et la trompette,

— PONTS —

Position du train épicycloidal pour dégager
le frein de vverrouillage.

1. Axe porte-satellites. -~ 2. Couronne. -
3. Frein de verrouillage. - 4. Ecrou d’arbre
de roue. ~ 5. Encoche.

Sur la trompette gauche : déposer Ia
butée de la couronne.

Sur la trompette droite déposer la
fourchette de commande du blocage (pour
les tracteurs équipés de blocage de dif-
férentiel ).
® Déposer les 8 écrous fixant le carter
Intérieur de frein a disque a la trompette.
® Retirer le carter, la tige de commande
de frein, les disques de frein, l'arbre ou
le planétaire de porte-satellites, le carter
extérieur de frein.
® Extraire le frein de verrouillage de
T'arbre de roue, la vis de l'arbre de roue
et la rondelle. Pour dégager le frein de
verrouilage, il est quelquefois nécessaire
de tourner les satellites du train épicy-
cloidal pour placer ’encoche prévue a cet
usage en face du frein (voir figure).
® Retirer le porte-satellites. :
® Extraire le frein d’arrét d’huile en éli-
minant les coups de pointeau a l’aide d’'un
chassoir de cuivre.

TRACTEURS FORD 2 - 3 et 4000

® Retirer la trompette.
® Extraire le roulement et le carter d’ar-
rét d’huile de l'arbre de roue.

Au remontage, monter dans l'ordre sur
I'arbre de roue le carter d’arrét d’huile
avec une bague d’étanchéité neuve, le rou-
lement, la trompette, le roulement inté-
rieur,
® Sertir le carter d’huile sur la trompette.
® Placer dans la trompette le porte-satel-
htg:s et s'assurer que les. satellites s’en-
grenent normalement avec la couronne.

Réglage de la précharge des roulements.

® Monter lentretoise la plus
(2,26 mm) en bout de I’arbre.
;. Poser la rondelle de retenue, serrer la
is.

® Fixer un comparateur sur la trompette.
La touche du comparateur sera munie
d’'une rallonge pour venir au contact de
'extrémité de l’arbre.

® Régler le comparateur a zéro; i l'aide
d'un levier, exercer une poussée de bas en
haut sous la partie inférieure de 1la
trompette. Le déplacement de l'aiguille du
comparateur indiquera le jeu entre les

épaisse

Contréle de la précharge des roulements
d’arbres de roues.
sur les tracteurs Major 4000.
1. Comparateur.

MECANISME DES FREINS A

DISQUES SUR TRACTEUR (4000}

RTD 35 D



roulements, mais comme les roulements
doivent fonctionner avec une tolérance
de : jeu de 002 mm a précharge de
0,07 mm, il sera nécessaire d’ajouter une
ou plusieurs cales selon la valeur relevée,
au comparateur,

Exemple : épaisseur de la cale mise en
place : 2,26 mm, jeu relevé au compara-
teur : 0,66 mm, différence : 2,26 — 066 =.
1,60 mm. Il suffit de choisir une cale ap-
propriée en se reportant au tableau ci-
dessous.

| Epaisseur de la cale

Différence (en mm) |4 monier (en mm)
1,30 a 1,37 1,35
1,40 a 147 1,45
1,50 a 1,57 1,55
1,60 a 1,68 1,65
1,70 a 1,78 1,75
1,80 a 1,88 1,85
1,90 a 1,98 1,96
2,00 a 2,08 2,06
2,11 a 2,18 2,16
221 a 229 2,26

® Déposer la vis pour monter la cale
choisie en fonction de la cote relevée au
comparateur.

® Serrer la vis au couple de 50 4 60 m.kg.
Il est partois nécessaire de modifier la
position de la téte de la vis pour mettre
en place la plaque de verrouillage.

® Poser le carter extérieur de frein &
disque et l'axe d’ancrage dans la trom-
pette.

Démontage - remontage du différentiel et
du pignon d’attaque..

Tous ces travaux seroni exécutés ‘en se
Teportant aux methodes décrites pour les
ponts des tracteurs « bexta » 2000 et
« Super Dexta » 3000 car s1 le rapport de
démuttplicaton est changé, le montage
des ensembles est réallise de la meme
tagon pour les deux types de ponts avec
ou sans blocage de dittérentiel.

Réglage de la précharge des roulements
de wauuérentiel.

En réglant la précharge des roulements
de duterenuel a I'aide ae l'appareit Sw 7
€l en operant selon la métnvae Indiquée
bar le constructeur, on regie également
le jeu d'engrenement de la couronne et
du pignon a‘attaque.

Tracteurs sans blocage de différentiel.

® Monter le carter intérieur de frein sur
la trompette droite (la cage extérieure du
roulement ainsi que les cales d’épaisseur
‘seront retirées du carter).

® Placer la bague étalon dans le logement
de la cage exterieure du roulement.

® Fixer la barre SW 7/a sur la bride de
la trompette.

® Mesurer le jew entre la bague étalon
et la barre SW 7/a..

D'apres le jeu relevé par la jauge
d’épaisseur, choisir la cale en se reportant
au tableau ci-dessous. Celle-ci sera placée
entre la cage extérieure du roulement et
le carter.

Contréle de la précharge du roulerfent de
différentiel a l'aide de l'outil n° SW 7.
1. Calibre SW 7. - 2. Vis de fixation.
3. Bague étalon. - 4. jeu de cales.

Jeu mesuré Epaisseur de la cale
(en mm a monter (en mm)
0,30 a 043 09 a 1

0,46 a 0,58 1425 170

0,60 a 0,74 1,25 & 1.32

0,76 a 0,89 1,42 a 147

091 a 1,05 157 a:- 162

1,07 a 1,20 Lisa bl
12413 1,88 a 1,93

1,37 a 1,50 2,03 a 2,10

Opérer de la méme facon sur la trom-
pette gauche. C’est cette derniére opéra-
tion qui détermine la précharge sur les
roulements de différentiel.

Tracteurs avec blocage de différentiel.

Sur les tracteurs FORD 4000, la préchar-
ge des roulements de différentiel s’effectue
uniquement sur Ia trompette gauche
selon la méthode indiquée ci-dessus. Ne
jamais placer de cales d’épaisseur sur la
trompette droite.

Extraction des axes de satellites a la presse.

Ici les axes sont tous déposés en une seule
opération.

1. Porte-satellites. - 2. Satellite. - 3. Entre-

toise. - 4. Roulement. - 5. Axe de satellite

Démontage et remontage du train
épicycloidal.

Les satellites au nombre de 3 sont mon-
tés sur deux roulements A aiguilles (156
bar roulements) et assemblés sur le porte-
satellites par des axes.

Pour déposer les satellites, il est simple-
ment nécessaire de retirer l'arrétoir
I'axe et de repousser celui-ci a la pres
pour récupérer le satellite, une ronde
de butée de chaque cété du satellite,
deux roulements et Pentretoise placée
entre ces derniers.

Au remontage, il faut engager I'axe du
coté du roulement pour que le méplat se
trouve vers le centre.

La couronne du train épicycloidal peut
étre déposée de la trompette droite
« glissant » une plaque derriére la
ronne, 'ensemble sera chassé i la pr

en utilisant un tube approprié qui s
placé dans le logement de I'arbre de roue.

-

A. Sans blocage de différentiel.
B. Avec frein & main sur
transmission.

12 14 15
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TRACTEURS FORD 2 - 3 et 4000

V. - RELEVAGE HYDRAULIQUE

GENERALITES ET DESCRIPTION.,

Le circuit hydraulique du relevage est
nsi t le méme sur les trois types

FORD (2000, 3000 et 4000).
ce sur le tracteur (2000) par
aux deux autres modeles (3000 et
t la suppression du régulateur de

et du bouton de réglage (5). Le
ur de debit permet de modifier la
€ du mouvement de levage des bras
le fonctionnement des équipements
crieurs branchés sur le distributeur
auxiliaire sans modifier la position du
levier de commande (10).

FILTRATIOu.

L’huile aspirée par la pompe hydrauli-
que passe au travers d'un filtre de toile
metalligue en forme de tube placé hori-
zontalement dans le fond du carter cen-
tral. Ce filtre est a nettoyer périodique-
ment.

Un second filtre placé aussi & la partie
inférieure du carter et branché sur la
tuyauterie de retour purifie une partie de
T'huile refoulée par la pompe. L’huile qui
s’écoule par le logement du tiroir de com-
mande (19), selon la position de ce der-
nier, n’est pas filtrée. Elle retourne direc-

tement au carter. L'élément filtrant du
second filtre est une cartouche papier qui
doit étre remplacée périodiquement.

LEVIER DE COMMANDE.

Les manceuvres des bras de relevage
sont assurées par deux leviers :

a) le levier de commande (10) qui com-
mande mécaniquement la position du ti-
roir de commande (19) ce qui a pour effet
de faire monter, descendre ou immobili-
ser les bras de relevage;

b) le levier sélecteur (9) permet de pas-
ser de contrble d’effort en contrdle de
position. Lorsque le levier est en posi-
tion verticale, l'outil est maintenu 4 hau-
teur constante par rapport au tracteur,
grace a l'action de la came transversale
sur la timonerie de commande. Si le levier
est horizontal, les différents efforts trans-
mis par l'outil sur le bras supérieur ser-
vent a maintenir une traction constante.

RESSORT PRINCIPAL DU CONTROLE
D’EFFORT.

Le ressort (14) transmet sur la timo-
nerie intérieure de contréle d’effort les

i
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Schéma du circuit hydraulique (super Dexta 3000).

1. Clapet de sécurité. - 2. Retour “u régulateur de débit. - 3. Régulateur de débit. -
4. Pompe hydraulique. - 5. Bouton de réglage du débit. - 6. Clapet de retenue. - 7. Bou-
chon obturant le conduit vers le distributeur auxiliaire. - 8. Clapet de sécurité du cylindre
de relevage. - 9. Levier sélecteur. - 10. Levier de commande. - 11. Bras de relevqge. -
12. Levier d'attaque du tiroir de commande. - 13. Ressort du plongeur de contrdle. -
14. Ressort principal du contréle d'effort. - 15. Ressort de commande de position. -
16. Piston de relevage. - 17. Tige de réglage du tiroir de commande. - 18. Ressort de
rappel du tiroir de commande. - 19. Tiroir de commande. - 20. Valve automatique. -
. 21. Filtre d’aspiration. - 22, Filtre de retour. - 23. Clapet de retour,
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poussées exercées par l'outil. Il est a
double effet pour les tracteurs (3000 et
4000). Le contréle d’effort est efficace avec
tous les outils et dans les deux sens en
compression ou en traction sur l'articu-
lation supérieure.

CLAPET DE RETENUE (6).

Comme son nom lindique, il empéche
T'huile de revenir en arriére, mais ne
géne pas son passage vers le cylindre de
relevage ou l'équipement auxiliaire.

CLAPET DE SECURITE DU CYLINDRE
DE RELEVAGE (8).

Lorsque de brusques variations de char-
ges se produisent au cours d’un transport
d’'outils lourds sur des chemins en mau-
vais état, (effort trop important au levage
d’'un outil ou d'une charge trop lourde),
le clapet se léve de son siege évitant ainsi
une surpression dans le circuit.

CLAPET DE RETOUR.

Il est monté a l'extrémité de la tuyau-
terie de retour vers le filtre. Il permet de
maintenir le circuit hydraulique sous une
pression de l'ordre de 2 kg/cm2 afin de
faciliter le déplacement donc le fonction-
nement de la valve automatique.

POMPES HYDRAULIQUES.

Sur les tracteurs 2000 et 3000 et certains
4000 (ceux ne possédant pas de prise de
force indépendante), la pompe hydraulique
du type a piston est fixée sur le carter
moteur et entrainée par un pignon fixé
sur la partie arriere de l'arbre a cames.

Sur les tracteurs 4000 équipés d’une
prise de force indépendante, la pompe hy-
draulique est du type a engrenage. Elle
est entrainée par l'arbre de prise de force.
Cette pompe est double, elle posséde deux
corps de pompe, un alimentant l’em-
brayage de prise de force, l'autre le rele-
vage hydraulique.

Quel que soit le type de pompe, son
emplacement et le mode d’entrainement,
le relevage pour tous les tracteurs est
alimentés deés la mise en marche du mo-
teur, ce qui permet d'utiliser le relevage
en toutes circonstances : tracteur a
T'arrét, en marche, au cours d’'un change-
ment de vitesse, etc...

CARACTERISTIQUES

Diametre du cylindre :

— tracteurs 2000 et 3000 76,187 2
76,225 mm; 2
— tracteur 4000 : 84,125 a 84,163 mm.
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Diametre du piston :

—- tracteurs 2000 et 3000 76,137 a
76,162 mm ;

— tracteur 4000 : 84,07 a 84,10 mm.

Pression d'ouverture du clapet de sé-
curit¢ du cylindre de relevage 193 a
200 kg/cm>.

Pression d'ouverture du clapet de re-
tour (sur le filtre) : 2 a 2,8 kg/cm?>;

Pression d’ouverture du clapet de re-
tour (sur le couvercle) :-55 a 85 kg/cm?.

Clapet de décharge.

Jusque mai 1968 et quel que soit le type
du tracteur, le clapet de décharge était
taré a la méme pression. Depuis cette
date, les tracteurs 4000, avec prise de
force indépendante, ont un clapet tarés
différemment.

Type du clapet

Pour les iracteurs
2050 et 3900
et anciens 4000

Tracteurs 4000
(depuis mai 1968)

Position neutre.

Le levier de commande (10) est placé
en position neutre, ce qui a pour effet de
placer ‘le tiroir de commande (19) dans
la méme position.

L’huile est aspirée par la pompe -hy-
draulique (4), passe par le filtre d’aspi-
ration (21), puis parvient a la pompe par
la tuyauterie (A) pour étre refoulée sous
pression vers le relevage par la tuyau-
terie (B).

L’huile vient en butée contre le clapet
de sécurité (1) et, de 1a, elle est dirigée
au couvercle supérieur du relevage en
passant par le doseur de débit (5) (le
doseur de débit n’est pas monté sur les
tracteurs « Dexta » 2000). Selon la posi-
tion du doseur de débit, I'huile se trouve
plus ou moins freinée.

Lorsque la pression est trop forte, l'ex-
cédent s'échappe par le régulateur de

[C_JHuile daspiration
[ZZ7JHuile sous pression

Relevage en position neutre.
(en cartouche, détail de la position du tiroir de commande).

[""Huile emprisonnée
8 Huile de retour

Debut dlouverture .o 147,5 kg /cm?® 151 a 172 kg/cm?®

Pleine ouvertine ... o vve. s 180 a 186 kg/cm® 170 a 183 kg/cm?®

BeFmetiie: . ol kg/cm?® 137 kg/cm?®
FONCTIONNEMENT

débit (3) pour retourner au réservoir. Le
complément de l'huile (pour les tracteurs
3000 et 4000) et la totalité (pour les 2000)
arrivent a la valve automatique (20).

Comme le tiroir de commande (19) est
en position neutre et obture les canali-
sations, ce qui empéche l'huile refoulée
par la pompe de parvenir au cylindre du
relevage: (17) et, en méme temps, em-
péche celle contenue dans le cylindre de
s’échapper, la position du piston (16)
n'est pas modifiée et, de ce fait, les bras
du relevage restent immobiles.

Seule, I'huile qui se trouve & gauche
de la valve automatique (20) peut s’échap-
per par deux trous (l'un radial et l'autre
axial) sur l'extrémité gauche du tiroir.
L’huile sous pression arrivant sur la
droite de la valve automatique (20) pousse
celle-ci- vers la gauche, ce qui a pour but
de découvrir un conduit de retour pour
I'huile envoyée par la pompe.

obtenu en placant des cales de

Le réglage du clapet de déch

épaisseurs sous lc ressort : un
0,25 mm modifie la pression
5 kg/cm?® une cale de 0,38 mm mod
la pression de 6,8 a 7,4 kg/cm®.

Pompe a engrenage (4000).

Régime maxi. : 2.100 tr/mn.

Débit de la pompe avant (relevage
20,5 I/mn a 1.515 tr/mn.

Débit de la pompe arriére (emb
de prise de force) : 6,20 I/mn a 151
mn,

Pompe a piston.

Débit (tracteurs 2000) : 16 1'mn
2.350 tr/mn.

NOTA. — L’huile ne peut pas s’écou-
ler par le clapet de retenue (6), ca
il est maintenu, d’une part, par som
ressort et, d’autre part, par la pressic
de l'huile emprisonnée dans le circuit
du cylindre du relevage.

POSITION « descente ».

Le levier de commande (10) est plac:
dans la position « descente », ce qui 4 pou
effet de ramener vers la droite le tiroi
de commande (19) et, du méme coun
conduit (C) est mis en communi
avec le réservoir. L’huile, contenue
le_cylindre de relevage (17), peut s’éc -
per par le conduit (C) pour ietourner a:
réservoir; le piston (16) revient vers I

gauche, les bras de relevage s'abaissent

Huile daspiration
1Huile sous pression EEEEHuile de retour

[ 3Huile emprisonnée

Relevage en position montée

(en cartouche, détail de la position du tiroir de commande).



L’huile sous pression, refoulée par la
pompe, retourne au réservoir en passant
par le clapet de retour (23) comme en
position «neutres, car la valve automa-
tique (20) est toujours appliquée vers la
gauche.

POSITION «MONTEE ».

ommande (10} est ramené

tée », le tiroir de com-
poussé vers la gauche, ce
t d'obturer le conduit (C)
T'huile de retourner au ré-

uile sous pression, refoulée par la
, est dirigée sur la partie gauche
alve automatique (20), qui se trouve
€quilibrée hydrauliquement par une
ssion de méme valeur sur ses deux
emités. Comme la surface qui recoit
pression sur la face gauche est plus
importante que celle de la face droite, la
valve se déplace vers la droite en fer-
mant le conduit de retour.

L'huile ne pouvant plus s’échapper, la
pression augmente, la bille du clapet de
retenue (6) se leve de son siege, I'huile
penetre dans le cylindre (17) et repousse
le piston du relevage (16) qui, & son tour,
souleve les bras du relevage.

Les bras de relevage continuent a s'éle-
ver jusqu'a ce que le tiroir de com-
mande (19) se trouve en position « neutre »
ou que le clapet de sécurité du cy-
lindre (8) se leve de son siége permettant
a I'huile de s’échapper.

NOTA. — Le rappel du tiroir de
commande (19), en position neutre,
peut se faire de plusieurs facons :

— par le déplacement du levier de
commande (10);

— par une modification de pression
en contrdle d’effort;

— par l'axe de butée du piston.

AL
A
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— RELEVAGE HYDRAULIQUE —

Dés que le tiroir de commande (19) se
trouve en position « neutre », I’huile exer-
cant sa pression sur la face gauche de la
valve automatique (18) s’échappe par les
deux trous (l'un radial et l'autre axial)
sur l'extrémité gauche du tiroir.

La valve automatique est ramenée vers
la gauche par l'huile qui exerce toujours
sa pression sur la face droite de la valve;
le circuit de retour est, a4 nouveau, ouvert,
ce qui permet a l’huile, provenant de la
pompe, de retourner au carter.

_CIRCUIT

POUR EQUIPEMENTS AUXILIAIRES.

Ce circuit est commandé par un distri-
buteur auxiliaire branché a la place du
bouchon (7).

La position du tiroir de commande (19)
et de la valve automatique (20) étant la
méme lorsque le levier de commande (10)
est en position « montée », I’huile est en-
voyée en méme temps vers les organes
auxiliaires et vers le piston de relevage.

Si on veut obtenir seulement le fonc-
tionnement des équipements auxiliaires,
il faut empécher l'huile de parvenir au
piston de relevage. En effet, lorsque le
piston sera a fond de course (vers la
droite), un dispositif rameénera le tiroir
de commande (19) au point « neutre », ce
qui provoquera une chute de pression
dans le circuit auxiliaire arrétant, du
méme coup, le fonctionnement des appa-
reils.

A cet effet, un clapet sélecteur est placé
sur le distributeur.

Cet appareil est a trois positions (voir
figures).

TRACTEURS FORD 2 - 3 et 4000

Lorsque le bouton est poussé a fond (A),
T’huile, provenant de la pompe, est diri-
gée uniquement vers le piston du rele-
vage (en C).

Quand le bouton est tiré au premier
cran (B), l'huile est dirigée dans deux
directions vers le piston de relevage (en
g% et vers les appareils auxiliaires (en

Le bouton, étant tiré a fond (C), 'huile
est dirigée uniquement vers les appareils
auxiliaires (en D), ce qui permet une uti-
lisation normale de ces derniers.

CONTROLE D’EFFORT (« Dexta » 2000).

Le levier de sélecteur (9) est abaissé a
I'horizontale, ce qui met hors d’action la
timonerie de contréle de position. Le le-
vier de commande (10) est abaissé, ce
qui provoque une rotation de l’axe du
levier en sens inverse d’horloge et le pivo-
tement du levier (12) du tiroir de com-
mande autour de son axe avec, pour
effet, la possibilit¢é de déplacement du
tiroir distributeur (19) vers la droite. Sous
la pression de son ressort de rappel (18),
ce tiroir va étre amené en position « des-
cente ».

Un déplacement plus accentué du le-
vier (10) vers le bas entraine la rotation
du levier (12) autour de l'axe. La bague
du plongeur dz contrdle d’effort (24),
n’étant plus en contact avec la noix de
controle d’effort (25), l'outil descend au
sol. En avancant, le tracteur exerce un
effort de traction, lequel est transmis au
ressort principal (14) qui l’absorbe. Si
T'effort augmente, la pression sur le res-
sort (14) augmente et il se comprime. Sa

1

Huile daspiration

Relevage en position descente
(en cartouche, détail de la position du tiroir de commande).,

[T 3Huile emprisonnée
] Huile sous pression EEEEEHuile de retour

e

E==Huile sous pression

=T 3Huile emprisonnée

Positions du clapet sélecteur sur distributeur auxiliaire.
A. Huile provenant de la pompe. - B. Vers le tiroir de commgpqe. -
C. Vers le piston de relevage. - D. Vers les appareils auxiliaires.
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tige centrale (26) se trouve poussée vers
la gauche, entraine le plongeur de con-
trole d’effort (24) rétablissant ainsi le
contact avec la noix (25). De ce fait, le
levier (12) est poussé vers la gauche, sa
pression sur le tiroir (19) augmente et
ce dernier se déplace vers la gauche en
position «neutre ». Si la résistance vient
a augmenter encore, le plongeur du con-
trole d’effort (24), a nouveau sollicité par
la tige ceutrale (26), est poussé plus loin
vers la gauche, ce qui entraine une modi-
fication dans la position du levier (12) et
du tiroir (19) qui est amené en position
« montée ».

Les bras du relevage se soulevant, la
pression diminue sur le ressort princi-
pal (14), le plongeur (24) est ramené vers
la droite et n’exercant plus de pression
sur le levier (12), ce dernier libére le
tiroir qui revient vers la droite en posi-
tion « neutre » sous l'effet de son ressort
de rappel (18).

La diminution de la résistance provo-
quera une diminution de la pression sur
le ressort principal (14), qui entrainera,
par lintermédiaire du plongeur et du
levier (12), le tiroir en position « des-
cente » jusqu’a une nouvelle position
d’équilibre, position prédéterminée par la
position initiale du levier (10).

CONTROLE D’EFFORT

(« Super Dexta » 3000 et « Mzjor » 4000).

L'utilisation d’outils lourds avec les trac-
teurs a nécesisté un relevage, avec con-
trole, a double effet. En effet, dans ce
cas, le poids de l'outil surmonte la ré-
sistance du sol et I’articulation supérieure
est toujours en traction.

Abaissement de l'outil en position travail.

Lorsque 'outil exerce une pression cons-
tante sur l'articulation supérieure, ’abais-
sement du levier de commande (10) dé-
place, vers la gauche, l'extrémité supé-
rieure du levier (12) du tiroir distribu-
teur (fig. A), qui pivote et permet au
tiroir (19), repoussé par son ressort, de
se placer en position « descente ».

Au fur et & mesure que l'outil s’abaisse,
la résistance augmente et la tension sur
T'articulation supérieure diminue, ce qui
accentue la compression du ressort (14)
contre son siege AR (27). La descente
s'arréte des que la résistance de l'outil
diminue suffisamment la tension sur l'ar-
ticulation supérieure et que le ressort
principal (14) puisse chasser vers: la
gauche le plongeur de contréle d’effort
(24) et le levier (12) (fig. B). La poussée
vers la droite du ressort de rappel (18)
du tiroir (19) est annulée et le tiroir
amené vers la position «neutre ».

a) Dans le cas de résistance insuffisante
pour provoquer la compression du ressort
d’articulation supérieure, celle-ci se trou-
vant toujours sous tension, le ressort
principal (14) reste comprimé sur son
siége (27) tant que la résistance est cons-
tante.

Si celle-ci vient & augmenter, la trac-
tion sur l'articulation supérieure diminue
(fig. C), le ressort (14) se détend vers la
gauche, chassant le plongeur (24) et le
levier (12). Le tiroir distributeur (19) est
ramené en position «montée» et la ré-
sistance diminue, la tension sur l'articu-
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— RELEVAGE HYDRAULIQUE —

C. Contréle d'effort @ double effet (remontée de I‘outil),

|

D. Contréle d’effort a double effet (descente de. I'outil).

lation supérieure augmente. Le plongeur
(24) s'écarte du levier (12) comprimant
le ressort principal (14) jusqu’au réta-
blissement de I’effort original. Le tiroir
du distributeur reprend sa position
« neutre ».,

b) Une diminution de résistance pro-
voque un accroissement de tension sur
I'articulation supérieure (fig. D). Le plon-
geur (24) s’écarte du levier (12) du fait
de la force s’exercant sur le ressort (14)
et le tiroir du distributeur se place en
position «descente ». L'outil pénetre dans
le sol jusqu’a une nouvelle position d’équi-

jipre.

CONTROLE DE POSITION.

Pour travailler en « confvdle de posi-
tion », il est nécessaire que le levier sé-
lecteur (9) soit vertical. La profcadeur
du travail ou la hauteur des bras de re-
levage seront réglées par la position du
levier de commande (10).

Le levier sélecteur (9), en position ver-
ticale, modifie le point d’articulation du
Jevier (12). Ce nouveau point d’articula-
tion est constitué par un méplat sur la
face arriere du levier (12) a proximité
du plongeur de contréle d’effort.

Montée.

Quand le levier est au bas du secteur
et qu'on le monte progressivement, le
levier (12) ameéne le tiroir en position
« montée », l'arbre transversal tourne et
sa came permet a la timonerie de con-
trole de position de s’écarter du levier (12)
permettant au ressort (18) de ramener
le tiroir en position «neutre». Les bras
du relevage s’immobilisent. En placant le
levier de commande vers le -haut du sec-
teur, les bras du relevage s’élevent a
nouveau.

Pour limiter la hauteur maximum de
levage des outils, lorsque le piston est a
fond de course, la jupe du piston vient
en butée contre un axe solidaire du le-
vier (12), déplace ce levier vers la droite;
le tiroir est ramené au point «neutre »
coupant ainsi l’alimentation en huile du
cylindre de relevage.

NOTA. — Le piston peut venir en
butée contre l'axe solidaire du le-
vier (12), lorsque le relevage fonc-
tionne en position de «controle d’ef-
fort » ou en «controle de position ».
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Descente.

Le levier de commande (10) est abaissé;
le tiroir de comande (10) est amené en
position « descente » par lintermédiaire
des leviers. La came pivote et repousse
la timonerie en direction du levier (12)
jusqu’'a ce que le tiroir soit en position
«neutre »>. En continuant de déplacer le
levier vers le bas, les bras du relévage
continueront a descendre jusqu’a la po-
sition maxi. ou a la position choisie par
le levier de commande (10).

CONSEILS PRATIQUES

COUVERCLE DU RELEVAGE.

Dépose.

® Abaisser les bras de relevage au maxi-
mum pour faire évacuer l'huile contenue
dans le cylindre.

® Débrancher les biellettes et les bras -
de relevage.

° Dégoser les deux vis qui traversent le
distributeur auxiliaire et le couvercle,
puis les douze autres vis.

Important. — Avant la dépose des vis
d’assemblage du couvercle sur le car-
ter, il est recommandé de repérer les
vis car, selon les emplacements, elles
sont de différentes longueurs (5 en
tout).

Démontage.

® Déposer le bouchon du clapet de re-
tenue (sur la partie avant du couvercle),
puis, au moyen d’une pince a becs longs,
retirer 'ensemble du clapet (siege, bille,
ressort).

® Séparer le distributeur auxiliaire du
couvercle en déposant les trois dernieres
Vis. >

® Débrancher la tige réglable du tiroir
de commande de son levier.

® Déposer le cylindre de relevage.

® Dévisser la chape a l'extrémité du res-
sort principal.

® Déposer la bride du ressort principal
fixé sur le couvercle. Récupérer les cales
‘51(1)1&))1a tige du ressort principal (3000 et
Pour le (2000), dégager le ressort prin-
cipal, déposer les trois vis du boitier.

® Dégager, du couvercle, la tige du res-
sort principal assemblé a la tige du con-
trole d’effort. Pour faciliter sa dépose, il
est nécessaire que les bras soient baissés
au maximum.

® Déposer les bras de relevage de l'axe
central (il n'est pas nécessaire de les re-
pérer par rapport a l'axe, car ils sont po-
sitionnés par une cannelure maitregse.

® Retirer les deux entretoises sur l'arbre,
la rondelle de butée montée sur le coté
droit du bras du vérin. 2 :
® Extraire la bague assemblant le levier
d’attaque au tiroir de commande, le sor-
tir du couvercle.

® Déposer le levier de commande du re-
levage. . 3
® Désassembler la biellette de controle
de position a la timonnerie de controle,
puis la dégager du couvercle. - 5
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Montage des leviers de commande
sur le couvercle du relevage.

1. Ressort du contréle de position. - 2. Axe
du levier de relevage d‘appui. - 3. Axe de
butée du piston. - 4. Chape articulée pour
la bague du contréle d’effort. - 5. Biellette
du contréle de position. - 6. Levier du tiroir
de commande. - 7. Bras d’articulation,

Montage de I’axe transversal de relevage.
1. Cannelure maitresse.

I1 est parfois nécessaire de chasser la
goupille tubulaire assemblant la came de
I'arbre de commande pour la dégager du
carter.,

Remontage.

® Monter la biellette coudée (7), munie
d’'un joint torique neuf dans le couvercle.
-® Accoupler la biellette de contréle de
position a la biellette (7).

® Monter sur l'arbre du levier de com-
mande, le ressort et le bras de contréle
de position, puis engager ’arbre dans son
logement sur le couvercle.

® Accoupler la biellette de commande
de sélecteur & la timonerie de contrdle
de position.

® Monter le levier de commande avec le
secteur, le disque de friction.

® Monter le levier du tiroir de com
mande.

® Monter la cha:ipe de commande du pis-
ton, la rondelle de butée sur le coté droit
de la chape.

® Engager l'axe central; il est positionné
par une cannelure maitresse pour la chape
et pour les bras du relevage.

® Monter les bagues de chaque coté de
la chape pour qu’elles affleurent les faces
latérales du couvercle. Ces bagues font
fonction d’entretoises et de paliers.

® Monter les bras, serrer les vis.

Attention. — Ne pas exagérer le serrage
de ces vis; les bras doivent descendre
de leur propre poids. Un serrage a un
couple trop élevé risque de provoquer un
grippage de l'axe central.

Montage du dispositif de contréle d'effort.

1. Bague d‘appui de la tige de contrdle

d‘effort. - 2. Chape articulée. - 3. Ressort

de contréle de position. - 4. Levier de con-

tréle d'effort. - 5. Levier du tiroir de com-
mande.

® Placer les bras de relevage en position
basse, puis, par louverture arriere du
couvercle, introduire la bielle' de controle
d’effort avec son Tressort.

® Engager la bague d’appui dans l'arti-
culation fixée sur le levier de commande
du tiroir.

® Monter la plaque d’appui et le ressort
principal du contréle d’effort en tenant
compte des montages différents entre trac-
teurs 2000 et les tracteurs 3000 et 4000.

CYLINDRE DE RELEVAGE,

Le cylindre de relevage, étant déposé
de sur le couvercle supérieur, il est fa-
cile de le déshabiller des différents ac-
cessoires qui 1'équipent.

Pour déposer le clapet de sécurité, il
faut tourner le corps du clapet dans le
sens des aiguilles d’une montre en utili-
sant une clé plate sur la section hexa-
gonale. Ne pas toucher & la fente-tourne-

NOTA. — Sur le tracteur (4000), le
clapet de sécurité peut étre déposé
sans enlever le cylindre de relevage
du couvercle supérieur.
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vis du bouchon central, ce qui a
but de modifier le tarage du c

Pour déposer la valve autor
le tiroir de commande, il est re
d’opérer avec le plus grand
piéces seront repoussées en envon
l'air comprimé aux conduits oppos
tention a la projection des piéces.

Le piston du relevage sur les tracieus
(2000 et 3000) sera repoussé en env
de l'air comiprimé par le trou du cl
de sécurité. Pour le tracteur (4000),
poussar le piston a l'aide d'une tige -
ton ou cuivre) par l'orifice du clapet de=
retenue.

Important. — Le cylindre de relevage |
est repéré par deux touches de pein-
ture : uné touche sur la partie ex
rieure, a proximité de l'extrémité z
du logement de la valve automati
Au montage des bagues de la wval
ces dernicres devront posséder
mémes touches de peinture. .
deuxieme touche de peinture, sur Is
cylindre de relevage, se trouve pres
du logement du tiroir de comman
Au montage de la chemise du
cette derniere devra posséder le m
repere de peinture.

Au remontage du cylindre de
vage, valve, tiroir, assemblage
carters, il est impératif de monter
joints neufs,

Pour monter les bagues de la wvalve
automatique et la chemise du tiroir d=
commande, il est recommandé de les Iu-
brifier extérieurement.

Les bagues de la valve automatiaq
ront montées a la presse; elles ne d
étre ni en retrail, ni en saillie de la
arriere du cylindre.
® Monter la bague avant; lexirémiis
possédant une petite encoche, sera
tée vers l'alésage, l'autre extrémité
sede deux encoches qui doivent se t
ver vers la bague arriere.
® Monter la bague arriére pour que ]
trémité, possédant un épaulement exts-
rieur long, soit a4 l'opposé de la bagu-
avant, l'emmanchement sera cor
lorsque T'extrémité affleurera son loge-
ment.

Ensemble de la valve automatique
et du tiroir de commande.
1. Bague arriére de la valve automatiqus=. -
2. Valve. - 3. Bague avant de la valve auts-

matique. - 4. Bouchon de la valve. - 5. -
sort du tiroir de commande. - 6. Tiroir d=
commande. ~ 7, Chemise du tiroir.



— RELEVAGE HYDRAULIQUE —

TRACTEURS FORD 2 - 3 et 4000

COUVERCLE ET COMMANDES DE RELEVAGE

A. Tracteur 3000 et 4000. 18 2014 21
B. Tracteur 2000.

ST
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® Monter la chemise du tiroir de com-
mande (en tenant compte des repéres de
peinture). L’'emmancher par l'arriere du
cylindre, la partie lamée de la chemise
orientée vers l'avant. La chemise doit
affleurer (ni en retrait ni en saillie).

® Poser un joint torique dans la gorge
de la téte de la valve automatique.

® Lubrifier l'’ensemble et  l'engager par
l'avant ‘du logement. La téte de la valve
scra orientée vers l'avant.

® Monter un bouchon de la valve corres-
pondant au repére de peinture, le trou
central taraudé (servant a la dépose) sera
orienté vers l'extérieur; la face extérieure
du bouchon doit affleurer la face du cy-
lindre.

® Choisir un tiroir de commande, mais
ne pas tenir compte du repére de pein-
ture, car, la chemise étant montée ser-
rée, l'alésage intérieur peut avoir dimi-
nuer légerement. Le tiroir doit avoir un
diameétre maximum. Sans, toutefois, grip-
-per dans la chemise, il doit descendre de
son propre poids dans celle-ci. .
® Monter le tiroir avec son ressort, puis
les plaques de fermeture,

PISTON.

® Faire tremper le joint torique pendant
5 minutes environ dans l'huile et le joint
en cuir pendant 2 minutes au maximum
dans l'eau.

® Monter les joints sur le piston, le joint
torique du coté de la téte et le joint de
cuir dans la gorge du coté de la jupe.

REGLAGES.

Réglage du ressort principal de controle
d’effort.
Dexta 2000 ».

Le ressort est correctement réglé, lors-
qu’il est possible de le faire tourner entre

Réglage du ressort principal de contrdle
d’effort sur Dexta 2000.
1. Ressort. 2. Chape & tourner dans un sens
ou dans l‘autre pour obtenir une rotation
du ressort.

le pouce et lindex. Si la rotation du res-
sort est trop libre ou dur, il suffit de
tourner la chape dans un sens ou dans
l'autre pour cbtenir la valeur normale.

« Super Dexta » 3000 et « Major » 4000.

Placer dans le boitier du ressort (celui-ci
étant posé verticalement sur un marbre)
la butée arriere, le ressort principal de
controle d’effort, la butée avant.
® Controler la position de la face supé-
rieure de la butée avant par rapport au
boitier. La butée avant doit dépasser le
boitier de 0 4 0,25 mm. Si cette cote n’est
pas obtenue, il est nécessaire de placer
des rondelles d’épaisseur entre le ressort
et la butée avant.

Réglage de la timonerie de contrdle
d’effort.

Cette opération doit étre effectuée avant
le réglage du contrdle de position quel
que soit le type du tracteur.

« Dexta » 2000.

® Placer le levier sélecteur d'effort (9)
en position contrdle d’effort.

® Amener le levier de commande du re-
levage (10) a 1345 mm de la butée supé-
rieure du secteur.

® Régler la biellette du tiroir de com-
mande pour que le tiroir soit en retrait
de 3,65 mm de la face du couvercle avant
du cylindre. Cette vérification se fera 2
T'aide de l'outil SW 2 ou SW 508.

« Super Dexta » 3000 et « Major » 4000.

® Amener le levier sélecteur d’effort (9)
en position contrdle d’effort (horizontale).
® Placer le levier de commande (10) a
(3000) : 129,3 mm; (4000) : 114,3 mm de
la butée supérieure du secteur.

Réglage de la timonerie de contréle d’effort.
1. Contréle de la position du tiroir de com=
mande a l‘aide de l'outil SW 3. - 9. Levier
sélecteur en position de contrdle d’effort. -
10. Levier de commande. - A. Butée sur le
secteur. - B. Position du levier (10) par rap-
port & la butée (2000) = 134,5 mm;
(3000) = 129 mm; (4000) = 114 mm.

AR

® Régler la biellette du
mande pour que le tiroir
de 5,08 mm de la face a
mise du tiroir de comman
de facilité, il est recommands
l'outil SW 3.

Réglage de la timonerie de comirdle de
position.

« Dexta » 2000, « Super Dexia » 3000 et
« Major » >

® Piacer le levier sélecteur (9) en posi-
tion de contrdle de position.

® Amener les bras de relevage
tion basse (comme le couvercle

Réglage de la timonerie de contréle
de position.
1. Contréle de la position du tiroir de com-
mande a l‘aide de l'outil SW 3. - 9. Levier
sélecteur en position de contrble de position.
= 10. Levier de commande. - 11. Bros d=
relevage.

. 1. Chapeau du poussoir. - 2. Cale. = 3. Ti

Réglage du poussoir de came du régulateur
- de débit.

du poussoir - A = 0,25 mm. - 10. Levi
de commande.
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vage est maintenu a l'aide d’'un étau en
position retournée, les bras devront étre
soutenus en position haute).

® Abaisser le levier de commande (10)
jusqu’a ce qu'il touche la butée inférieure.
® Régler la longueur de la biellette du
tiroir de commande pour que le tiroir
soit_en retrait de 5,08 mm par rapport a
la face avant du couvercle avant.

Réglage du poussoir de came du régu-
lateur de débit.

= Super Dextra» 3000 et « Major » 4000.
® Amener le levier de commande (10) au
0as du secteur.

® Mesurer l'espace entre la portée de la
came et le plan de joint.

® Dévisser, au maximum, le bouton du
régulateur de débit.

® Régler Ia longueur du poussoir en pla-
cant des cales d'épaisseur entre le cha-
peau et la tige du poussoir (deux méplats
sur la tige sont prévus pour utiliser une
clé plate). Le poussoir doit dépasser de
025 mm du plan de joint du carter.

POMPES HYDRAULIQUES.

, Tous les tracteurs 2000 et 3000 sont
€quipés d'une pompe hydraulique a pis-
tons fixée sur le carter volant moteur et
entrainée par le pignon arriére de l'arbre
a cames.

Les tracteurs 4000 sans prise de force
ou avec prise de force sur transmission
sont équipés de la méme pompe hydrau-
lique a pistons, mais les tracteurs 4000,
munis d’une prise de force indépendante,
possedent une pompe a engrenage double
comprenant principalement :

— une pompe de grand diametre située
coté pignon de commande et alimentant
le circuit de relevage, une pompe de petit
diametre accolée a l'autre et entrainée
par le pignon mené de la pompe a grand
diametre.

Coupe de la pompe double a engrenages.

1. Pignon d’entrainement. - 2. Clapet de
décharge. - 3. Palier avant des pignons
(pompe de relevage). - 4. Couvercle :ivant.
- 5. Pignon commandé (pompe de relevage).
- 6. Palier arriére (pompe de relevage). -
7. Doigt d’accouplement. - 8. Pignon d’en-
trainement (pompe d’embrayage de prise de
force). - 9. Palier arriére. - 10. Pignon
commande (pompe d’embrayage de prise de
force). - 11. Couvercle arriére. - 12. Pignon
entrainé (pompe de relevage).

— RELEVAGE HYDRAULIQUE — TRACTEURS FORD 2 - 3 et 4000
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Vue en coupe de la pompe a pistons. .
1. Pignon intermédiaire. - 2. Axe du pignon intermédiaire. - 3. Pignon de pompe. - 4. Rou-
lement & aiguilles. - 5. Bague d’étanchéité. - 6. Roulement & rouleaux coniques. - 7. Butée
a galets du plateau oscillant. - 8. Porte-clapets. - 9. Couvercle. - 10. Vis d’assemblage du

porte-clapets au couvercle. - 11. Clapet de refoulement. - 12. Joint. - 13. Clapet d’aspi-
ration. - 14. Piston. - 15. Plateau oscillant. - 16. Roulement & aiguilles du pignon inter-
médiaire. v
NOTA. — Nous ne détaillerons pas la remis¢ en état des pompes hydrau-

liques, ces opérations devant étre confices a des spécialistes équipés de banc
de controles et de réglages. Il est conseillé de procéder a des échanges standard
avec le magasin « Pieces détachées » de FORD France lorsque ces €équipements

ne répondent plus aux données indiquées dans le chapitre « Caractéristiques ».
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Position du porte-clapet et du joint.

A. Trou de grand diamétre pour infroc

une broche utilisée pour séparer le ¢

de corps de pompe. - E. Encoche de repérages
du joint et porte-clapets.

INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT

Pannes

Causes

Remedes

Levage des bras
impossible
en toute circonstance

; Relevage
impossible en charge

a) Niveau d’huile trop bas.

b) Tiroir du régulateur grippé.

c) Pompe a pistons désamorcée.

d) Pression de la pompe insuffisante.

e) Clapet de retenue non étanche.

f) Timonerie de controle détériorée.

g) Valve automatique ou clapet de retenue dé-
fectueux.

h) Coupelles du piston détériorées.

i) Bouchon de valve automatique non étanche.

j) Porosité ou fissures dans le cylindre ou les
canalisations.

a) Compléter le niveau.
) Remplacer le tiroir.
¢) Amorcer la pompe.
d) Régler la pression.:
e) Remplacer le clapet complet.
f) Remplacer et régler la timonerie.
g) Remplacer les picces.

h) Remplacer les coupelles.
i) Remplacer le bouchon (@ supérieur).
j) Remplacer les piéces défectueuses.

a) Pression de la pompe insuffisante.

b) Fuite entre plans de joints (couvercle et cy-
lindre, couvercle et distributeur auxiliaire).

c) Clapet de sécurité du cylindre non étanche.

d) Coupelles de piston détériorées.

e) Porosité ou fissures dans le cylindre ou les
canalisations.

a) Régler la pression. :
b) Remplacer les joints toriques,

c) Remplacer le clapet:
d) Remplacer les coupelles.
e) Remplacer les piéces défectueuses.

Corrections exagérées’
en position
de relevage ou de transport

a) Bille du clapet de retenue non étanche.

b) Tiroir de sélecteur usé.

¢) Bouchon de valve automatique usé.

d) Clapet de sécurité du cylindre non étanche.
e) Coupelles du piston détériorées.

f) Tiroir de commande détérioré.

g) Fuite entre plans de joints (couvercle et cy-
lindre, couvercle et distributeur auxiliaire).
h) Porosité ou fissures dans le cylindre ou les

canalisations.

a) Remplacer le clapet.

b) Monter un tiroir plus gros.

¢) Monter un bouchon plus gros.

d) Remplacer le clapet.

e) Remplacer les coupelles.

f) Remplacer le tiroir de commande.
g) Remplacer les joints toriques.

h) Remplacer les piéces défectueses.

Relevages
des bras intermittents
(indépendemment de la
charge)

a) Tiroir sélecteur détérioré.
b) Valve automatique gommée
c) Clapet de retour gommé.

d) Tiroir de commande déréglé.

a) Monter un tiroir neuf.

b) Remplacer le joint ou la valve.
c) Remplacer le clapet:

d) Régler le tiroir de commande.
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