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A droite de l'opérateur, en bas, il y a le levier & main qui
commande le frein, qui est & actionner lorsque’ la machine sst
arrBtée sur terrain en pente ou pendant longtemps. £ droite
de l"opérataur méme il y a le levier qui commande & main le
gaz (ou accélerateur); l'opérateur ne devra jameis trevaillexr
avec le moteur & plein régime (tours 2.000), mais il devys
tenir le moteur & un régime de I.700 toursg soit 3/4 de gazs
cette régls est trés importantsi Devaent l'opérateur, sur ia
tableau , il y a les deux l@vxers actionnant les smbrayages o :
latéraux de direction & commande hydraulique; il faut action- S0
ner ces leviers les tirant touijours Jusgu'éa la fin de leur courso;

cas contraire, i'on causerait de gravese inconvenients aux - *
smbrayages latéraux de direction. Aprds avoin effectuds cetie

opération l'cn peut, si nécessaire, actionner le froin &

pé?ﬁﬁm placé sur le m%m@ thé du levier empTgyé

NOTE TEES INPQRTANTEvaON PEUT AGIR SﬁH UNE PBDALE DES FRETNS
DEULEWEW?Qﬁ : : _ COURSE, LE
,EVIERtQELﬁTIF DE L'EMBRAYAGE LATER&L BE ﬁIHECTION° si l'opéra-
our ne suivra pas cette rdgle tras importanta, l'con aura de
Jraves inconvenients suxr lies embrayages latéraux de direction Fes i
°t on devrait les remplacer sous peu de temps., A 1'extréme i
‘roite de l'opérateur il y a les deux leviers pour l'action-
1emeny hydraulique des mouvements du chargsur,
‘our gue la Palle=chargeusag aprés avoir charge son godat,

wodet farme {ou redz esse) vers le radiasteur de la machine,

-'0101gnant du tas en marche AR,y avec le godst wvers 1s plan o
lu terrein. L'on pourra avoir um relevege éventusl du c8té 5
\R, seulement en cas de tsrrain mou lorsque les roues AVo g i
or"»@a an poids du godet chargé, ont la tendence de s'en- .
“ongér, { Bn ce cas~lag il sera convenable de montex les chenil-

Les sur les pnaus)

‘on peut avoir encore la relevage du cdté AR. de la pelle : T
Lorsque le godet est chargé avec un poids supdrieur aux -ifamgl;j

2300 Kg, établis, mais il s'agit d'un cas qui ne devra pas >
arriver, =S . ; P

NOTE IMPORTANTE: POUR AVOIR UN MINIMUM D:USURE DES PNEUS ~ ™
5T _POUR _NE _PAS RUINER LE TERRAIN OU LA PELLE TRAVAILLE, IL
FAUT ABSOLUMENT EVITER DE BLOQUER AVEC LES FREINS LES DEUX
ROQUES TOURNANT A L'INT., DE LA COURBE§CELLES-CI SERONT A ]
YREINER DOUCEMENT, POUR QU'BLLES AIENT A FREINFR LEUR YITES _ :
SE_PAR RAPPORT AUX DEUX ROUES EXT., BIEN CONTINUANT A TOUR N B
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Naturellement, si les deux roues int. seront blogiées complétement,
1'0on aura leur rampement sur le terrain,; et cetis manceuvre causera
leur usure dans un bref délai, Lorsque la machine est ax rritde, tenir
toujours le godet appuyé eu sol, en position de repoB., X1 me Taut
Jamais effectuer aucun travail ds réparation cu ds rézlage de la
machine lorsque ls godet est relesvd, maturellsment si celu1=ci

ne sexra pas fixd solidement par des étuis,

DEMARRAGE DU MOTEUR : et

Mettre le levier de changement au poi&t mort et inaérer la clef
de® contacts’ porter le leviexr de llaccdlerateur & la f*n de sa
course, tirant 1e lavier mEme oomplétement a lgARu = vers l'opéra-
teur = 7
A point les opérations pour la nrepem&tion du démarrege ont ~ 4
ét\ Jffectudes et il suffira de tourner la clef vers droite pour :
démarrer la machine, : S

NOTA Bﬁg@s & 1a saison du froid émployer ls thermo-démarTeurs en :
ce cas-la, tourner la clef d'abord & mauche ot ensuite, aprds -3
5 S@Cﬁrd@aq encore & gauche, Démarrd 1s motouz, contrfler que le
guichmu de 1l'huiie, placd sur le tableau de vord, =20it eueinﬁo

91 pondant le normal fonctiionnoment de ia macHime le guichet de -
i'hnriliso s'allume, il faut arr@ter immédiatement le moteur méme ; i
2% contr8ler le aystime complet de lubrificetion, i

ABRET DU _MOTEUR | - S e 3

Pousser complétement & 1AV, de levier de l'acedlerateur, Jusqu'a
la fin de sa course, et tirer ls bouton d'errft du moteur, au-dés-
sous du tableau de boxd, & gauche de 1l'opérateur, Ss rappeler de . B
Lepay foujours la clef de contact, ‘ o |

INSTALLATION ELECTRIQUE | - B

Selle-ci est a 12 V., elimentde par 'dynamo LUCAS avec régulateus o
de tension, La batterie {placde socus le sidge de l'opérateur) a &
besoin d'un entretien particulisr,: En effet; chaque semaine i1
faut contr8ler le niveau du 11 quid@, gui doit 8tre I0 m/m au-

déssus des plaques. Si neocﬁuairag ajoutdr de l'eau distillde,

Pendant 1'hivex, 1°cn“dci*'ajou%nr'da 1%eau saulwmwnt immgaiata-
ment avant la miss oen-travail de la machine,; pour éliminer la b
risque d2 la glaces; toujours pendant i1'hiver, si la datterie n'ess
pas complétement chargde, il v a le risque que le liquide puisse
goeler, Se rappeler de graisser toujours les bornes de prise

TLo.¥.D.
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de la batterie avec vaseline, pour éviter leur corrosion.

Il est trds important aussi de contr8ler que les deux s&erré-
file en bronge, placéds & la fin des deux fils de raccoxd
_8oient toujours bloquds sur les bormes de _prise de la battexie;

cas contraire, 1°og4poumait avoix un démarrage irrdgulier dq__
la machine ou bi@ﬂg celui~-ci pourrait m@me ne pas se wérifier,
La dynamc, avec som régulateur de tonalong charge la batterieg
celle-ci est & démenter périodiquement ; pour la soumetire & un

soigneux; contrﬂl@g avec nottoyago du collecteur et con?r@lm
du regulﬁt@ur de tension. :

REGLAGRS DU MOTEUR (Voir Manuel pudblié par MOFEURS PERKINS)
NOTA BWNEs la MOLEURS PERKINS est trds scrupileuse au sujot
.d'P*)® ﬂ@llsﬂt fonctionnement de ses moteurs et, si par hasaxd
il y euvzra queliques inconvenients sur ¢as smoteurs pendant la
'périmdm de garentie, il faudra les signalar immddiatement &
'3 ﬁg@mt PF“ETNS gui s'intéressara directoment,. sous peine
d’ee&,maom Qe garantie,

.£N§ SMBLE FRTCTION CENTRALE

‘elie~-cil st monodisque, & soc, en masdriel insersiomnd. Elle
#3% aotiomnnde par un soul levier placd A gaucho de 1'cpératour,
£l est trés important que ce levier ait un certaim "Jouv,-s0ild
1Ne course & vzdm de 8 cm., meosurant ces 8 cm., du ¢8té sup., du
leviexr lﬂraqu@ c$¢uiuci est en poai$ion ds rapoa, (voix croquis).

fin course :

_levier on nositégn do »9vos
a vide-
- $
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S'dl n'y a pas ce "jeu", il faut urgemment reégiexr la friction
méme pour rétablir cette course a vide, .Le dieque do la friction
centrale fonctionne avac son pousse-disqua, qui est pressd pax
4 leviexs qui, & leur tour, sont preessds par 12Ar®ssortso Cheacun
de ces leviers, agissant sur le Fousse-disque, est doté dtun
registre & viss ce sont justement ces registres qui tiennent en
centre parfait le plat du poussé=disque et, par consgéquent , méme
ie disque d» ferodoc de la friction: il faudra procédder & leur
réglage chaque fois que la friction centrale ne ddtache pas
comm® voulu et ltopérateur, embrayant quelque marche, s'apsergoit
que les engrenages ont tendencs & "racler® sntre oux, I1 est
trés important que les 4 leviers solent réglés de la mime fagon,
pour maintenir toujours en cemtre parfait Ie disque de la fri-
ctiecn. :

Pé ) effetuer l'opération susdite doa réglage, il sera suffisant
d’enlever le guichet rélatif plscd dans le cariter central de

la makthine,” en corrésponﬁance'dg la partie supérieure du disque
de la friction, 2 :

En ce qui concerne l'entretien dss pidces de l'emsemble mime

4% ia fricticnm cenirale, veuilies considdrer co qui a étd il-
lustré au chapftre: "Eniretien périodigue”, : ;

NOTA _SENE: pour les petits réglages, et surtous pour le premier
céglare & "machine nouvelle®, il sera convenabls d'agir sur le
registrn de la fourchetts, le serrant ou 1le désserrant - suivant
la nécossité, Bmployer une clef de o/m 2%, pour 1'derou de
bDlocage, et une clef de m/m I3 pour le rogisire de la fourchette
mdme, L'on arrive aisement & ce resgistre A& travers le couvercle
8n fonte couvrent ie guichet de la friction centrele; co mbBue
couvercle, pour misukx dciaircir 1a question, ezt Jjoint au sUDpport
du/ ysiributeur hydraulique des embrayages latéraux de direction,

'ENSE&@LES DES_EMBRAYAGES LATERAUX DB DIRECTION

La Pelle-chargeuse ROSST Mod."50~-SA" est dotde d'sembrayages la-
téraux de direction, a disques multiples. Chaque embrayage laitdral
de diresction se compose des L disques a dents int., rdalisds

’n fonte mécanique, et 5 disques & dents ext. de Fdérodo insertion-
né de solidité particulidre, Chaque embrayage leiéral de.direction
*st actionné par un disposgitif hydrauliqus qui, facilitant 1a
nanoeuvre de "debrayags®" des embrayages latéraux, permst le
iéblocage complét des embrayages mdmes, Les tambours porte~
smbrayages latéraux sont chromés bour une plus longue durds,
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Lion devra regler méme les embrayages latéraux de direction
périodiquement: en effet, ie normal travail effectud par la
machine, cause des usures de differents disques de férodo -

et par conséquent, il faudra effectuer souvent ie réglage de
ces pidces trés importants, Pour faire cela il faudra agir
sur les deux registrss (un chaque friction) gqui sont su-déssus
de la cercasse qui contient ies embrayages., Chaque registre
est bloqué par deux boulons qui devront &trs ddsserrds, A ce
point, le registre sera A déplacer latdralement vers l'ext,
doucement, soit un m/m whague f2iz, Aprés chague déplacement,
l%on devra bloquer encore les deux boulons €t ‘constater si

cet embrayege particulier a repris son foncticonnement xégulier,
C/\.contraireg il faudra effectuer un autré déplacement -
toujours d'un m/m. Effectud ls réglage d'an embrayage latéral,
l'on ‘effectuera l'opération pour 1'autre embrayvage, suivant

le mfme procédd, et cela jusqu’au résultat Ffinal,

NOTA BENE3 si l'opérateur travaillera m8me icrsque les embrayages
latéraux auront tendencs & giissar, sans effecstuer les réglages
réguliers; comme dit ci-déssus, 1'on aura de, graves surchauffages
dans lss ensembles des embrayagés - avec une Ffeorte usurs des
embray:.ges mémes,

INSTALLA 'ION HYDRAULIQUE DU CHARCEUR

Dans l'instaliaticr hydrauliqus de la Pslle-chargeuss l'on doit
employer un hoile hydraulique SAE IO Wi la Pslle est livrée de .
la part des Usines avec 18 niveaw normal d'huile de Lo 80, 8t

Plus précissment avec CALTEX REGAL OXL "PC® SAE IO W

NO™Q BENG: le nivesu de-1'huile-hydrsulique  sera & contr8ler
Stx son "guichet -de riveau® placd sur le rdéservoir de l'huile
hydraulique, sur-ie-c8té-ext., & gauche de l'opératsur, avec
la machine & moteur arr8té; le godet AV. doit 8tre en position
de "circulstion sur route®, soit avec les bras de relevage a
30 cm., du terrain, et 1le gcdet "formé® complétement,
L'installation Ziydraulique se ccmpose des piéces suiventess

I.) Le_pompe, placée sur is c8té AV. de la machine, qui.est
raccordée avec l'arbre moteur Par un joint en acier scuple;
celle-ci a un débit de L., 90 au rdgime max. du moteur, avec
une puissance absorbée de CV.33
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2,) Le distributeur hydraulique, plecd sur le c8té droit ds
la machine; par rapport a l'opérateur, est actionnd par
les trois leviexrs relatifs., Dans 1@ dzstrlbuteur cusdit
il y a les soupapes ci-ddssouss

a) Soupape générale, qui protdge l'installaﬁlon hydraulique

compldte - et qui doit étre tougours réglée & la prec-
sion de 120 Atm. -

b) Soupape enti-heurt, montde sur ie c8té AR. du distri-
~buteur, & c8té de la soupape géndrale. Celle-ci protdge
les deux martinets actionnant le renversement du godst
et doit 8ire toudours réglée é la_pression de Y40 Atm,

PR

"A$}.Sﬂup°ﬁ@ enti—cav1tation, en quantité'de ‘de Cp muhudaa
toutes les deux & 1'AV. dans le dlstrjbuteur, l'une a
-e8té de l'autre, Celles-ci ne sont.pas soumises & un

%r4g1age particulier, Elles sont utiles pouxr éviter la

YWormation de bulles d'air dans l'installation hydraulique,

Dans le distributeur méme il y a aussi le tr0¢wxém@ levier
i est plecé dans la partie ext. de l'opérateur et qui
"est nécessaire pour l'actionnement du Ripper. '

HNOTA BENE: dans le dispositif actionnant les bx: s de rs-
levage, il y & la position "flottante® des bras mSmes,.
Pour ne pas se servir de cette position, il faudra pous-
ser le levier & 1'AV. jusqu'd la fin ‘de sa course. Ii
8faglit, pour meilleure précisicn, du levier placd au
milieu entre les deux autres,

réservoir contenent 1'huile hydraulique est pleecéd sur
44 ‘gauchke du siége de 1i'vpérateur; danc 1o rdservoir
28ne est incorporé le filtre de l'huile hydzaulique qu’il
faut soigneusement nettoyer, de 'méme que l'on a 1llustxé
au chapitre "Bntretien périodique®. Il me faut Jameis
travalller avec le niveau de l'huile insuffisant.

1dgoqgt§pgng§ huile au Bystemﬂ"hydrauligue - Le ‘mivezu-de
.'huile hydraulique est & contr8ler toutes les €0 heuswzo
3'11 n'est pas régulier, il faut en ajouter encore suivan

.88 inatructlons ci-déssous: :
.-_,ﬂ:_‘\
Lu) Arranger la machine parfaitement en plan et baissexr 1le
godet & terre en position - comme précedemmenti dtabli,

’o) Hattoyexr eolgneusement le bouchon de remplissage placé

sur le réservoir,
TeS.V.P
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3.) Enlever le bouchon m8me et ajiouter de 1'huilie jusqu'd ce
que celui arrlvera & son Jjuste nivesu, contrfisnt ie
guichst xrelat
I1 est tros impo“,an* d"ajou+er toujours ia m8me qualitd
et la m8mes marque d'huile dd4h-dans 1o Tesex ryolrs ne pas

‘melanger deux tvoes '‘d'huile produits var Moaiscons différentes.
'"S'il n'y a pas une quantitd d'huils suffisante dans le
reservelr, l'acticn des pistons devient rdduite et la
vitesse du wouvement du godet au moment dnr relevage peub

86 réduire & la moitid = et elle’ peut mBme s'arrBter
complétement. En plus, lL'en peut cauzer de graves
inconvenients & la pcmpe h?drah ique.,

-QEEQQQnB‘Eeur“iﬁgpniicatiom”du“msﬂﬂmemrﬁ“& prassion. Pans

~I'installation hydrawlique prinvipale (w E“lehchaTQSUQ@) il

'on peut aisement
la presssion désirde
=4 9'1°opé#ateur,

7y & trois beouchomns, ddsserrant lesquels '1°®
momter le. manomsire qui merwvioma pour &iabis
A l'intérieur Qe i'imstallation m8me, ‘4 dro

-
oid

sur un raccord il"y'a 1s bowchon mo.d, qui sert au resglege
- de la pressicn ®e I's soucase ﬁ“inuivaﬁag sressiosn quio couma
déja dit, ssra ds I2 o &tm, et i

Sur le martinet de droite, actionnant le —wenvs @emen* du godet,
"dl v a lss beuchonz mp.2 ot e .3y qui'servenﬁ pour 1tappli=
‘cation du manomdiTs ‘pour le” réglags de la pressicn de la
gotivape entisheuxt qui, comme ddid "dit, dois tre de I40 Atm.
Les trois becuchons su sdita sont 4ds Qgulisur rouge, pour une
meilleure identification,

- NOTA BENE;_;qsréglage deS“pressicna ds 1l'installation hydraulique

;teﬂ avan+‘tpu¢hlalaqupap o générale & la pression ds

‘Régler la pression de la sgupapg_qntimgéﬁf$ & I40 Atm.

2.)
3.) Porter ensuite la pression ds la soupape géadrale & 120
Atm, - comme &tadbii,

Installation hydrauligue des embravages latdreux de direction/
‘Sur le petit - distributeur hydr aullque des embrayages 1h4éraux
de direction il ¥ a uxm boucheon & viss “le deaserranug il sera
possible d'y monter le mencm2trs qui servira A perter la pres-
sion de l'installation hydraulique des embrayages laidraux de
dirsction a 73/50 Asmo

T.S.V.P.
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- ENTRBETIEN PERIODIQUE

TOUTES LES 24 HEURES

(en cond1t10rs normales - ou bien, cas contralre, plus
souvent) - - : :

'Lubrifiar;_

I.) Tous pivots en acier du diépqsitif chargeur
{no.I8 graisseurs) einsi distribudss
a) no.k & 1'extrémité AV. des bras{

\:ﬁ) no .6 montds sur les culbuteurs ectionnant le
i mouvement du godet= e

-

‘e)'nooz placés dans la partis centrale des b&ti
supportant les deux martimets du rétrog

d) no.2 dans la partie AR, des deux martinets du -
| relevage; ik

.

e) no.2 dans la partie AV. des martinets m8mes
de wrelevagss;

'£) no.2 placés dans le suppert des bras.

_20)_n9 5 graisaeu sllubrifgaqt 1eaumpuvementa du
' Rippers : : :

IA-_' ”-i. @I’S

.::rs-mx w sy wm s ey

“Le wivesu ‘de I'huils-du moteur - ajouter de Lihmile,
';si néceesaire, mais sans dépasser le niveau;maximums
“le juste niveau serait celui placé 3/4 m/m eu-déssous
‘de le marque qui établit le niveau maximum de’ 1'buile,.

‘2s) Le_petit verre de décantatiom de naphte appliquéd sur
le tuyau = & la sortie du réservoir de naphtes selui-cl. . .
A.:“jdo*t €tre toujours bien nett toyé.

3,)'Le filtre de 1'air, démentant le relatif cyclon “Eop.

" et enlevan* la pousszar9°'aprés ga, démonter la partie
inf, et contrller que dens 1'huile, qui doit 8tre

foujours & son juste niveau, il m'y eit pas d'impuresd

'70
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€i 1'huile n'est pas propre, il faudra le remplacer
employant de 1l'huile SAE 30, Laver, emnfin, ls bout
filtrant & l'intérieur du filtre mbme,

IMPORTANT 1}

Si la machine devra travailler od il y a beaucoup de
poussidre, le filtre de l'air sera & mettoyer mims
plusieurs fois dans la journde., Ainsi feaisant seulement
l'on pourra assurer le parfait fonctiomnement -du moteur,

bo)Le niveen de 'I'huils hydraulisue;  placd dans le Tésarvoir
"AR. Bn cas d'huile insuffisant, il faut alouter de 1l'huile
CALTEX ERGAL OIL PC. I1 faut absclument dviter que la . =
) Pelle-chargeuse travaille avec le nivean de 1l 'huile Seneen
!hydraulique tez, 8t cela pour ne pas créar dans le rac-
word d& la pomps Iydraulique des wvides dlairsg contrfier
.que le robinst AR., placé eous le oéservoir de 1l'huile
hydraulique, scit toujours ouver:i,

"
5¢)Le justs blocags ds tous dcrous fixant les 4 roues
~ORERPLCRe A9 la Belle - . . L ..k

"éo)La'uréﬁsion"des-pnaumg qui doit 8tre toujour5'é“nn

* 7o mindmuem de 6 atm. et & um max.'de 7 atm. Cola est-
tres imporﬁar*g puisque -les pneus BVer ‘une pression

"imférleums & colie -établie eurazent une grande-usure,

“Cette r%g;e"partlcul+érs do¥ i+t 8tre ebsvlument

reepectés lcr3qpa sur-lss pneus 1'on man&e les e -

‘Q'.Ll;avljl.i @5 *o rie e S ._..A.‘...... . T ey e A Ry (S T TR, iy ._ X ""-"-, :."' :

r-a . . ToUTES LES 60 HEURES

; v A
(en conditions ncrmales de travail, au contraire il 8
plus souvani) :
Lg r*fiers

A e

Y.) Le heurtequin de la friction centrale et ‘l1e greisseur
du pivot=clivs de-la frictirm-centrals; 4il-faut Taire
attention de me pms trop insister en cette opératioﬂ
pulsqu'il est indispenzable QUE uA GRAISSE DANS LESTDISPOSI= -
TIFS DB LA FRICTIO? CENTRALE SOIT EN QUANTITE REDUITE.

Tt

EXE LT S




2.) Le graisssur placd dams le Jjeint métallique cemneld
qul raccorde ia.pompe hydrauliqua a l'azbre moteuru

3.) Tous graisseurs placées dans la partie centrale de

1"ensemble tracteur - en total 9 - ainsi dlstribuéas

a) no°? graieseurs placés sous la partle centrale de

l'enssmble tracteur - actionnanm le dispositif
,compleﬁ de frelnage°

b) no,2 graisseurs placea sur-1iarbre- agissant dans
1l'attachement et le- datacbament de’ la feurchatte
de la friction centraleg ceux-ci sont eerrds 1'fun

"un c8té et i'un de l'autre c8td as 1“arure méme,

) no°f graisaaura ludbrifiant-les mreuda du levier de

- conmande de- 1'invertisssur. Un de ceux=ci ‘est placéd
g AF'EEGM“Q re articulatisn sur le tabizau de bord,

le deuzidme est placé & la douxidmes artisulation inf.

Bux le - cou?ercao de la fr‘ction uent“alen

'Gagt&@ie:

T.) La batterie - vérifiant la demsitd du 2iquide et

20.)_‘

b,) 1

54}

j;niveam = eans le dépasnero»

ajoutant des ltean distillée, si necessa“re, Jusqg'a
I0 m/m eu-déssus dess plaques,

Le niveam de 1'hmile dans Ia tramsmission AR. et dans -
les deux charricts lat éraux; s'il y a une quantité

d'huile insuﬁflsanteg 4l falit le portar a_aan.dusxa

-qw”il nt j a&t aucune . perte @es tuyaux ef. da mﬂccqndswr

du syatgmu nydraul;que.

.28 garnitures des tiges des martinets. de.relevage

'et du rétro.

Les boulens assurant les bitis latéraux supportant
lesa bras du chargeur, s'assurant que ceux-¢i scient
blen serrés sur les'charriots du tracteuro

TOUTES LES 100 HEURES e

(en conditions normales de travailg cas’ con*ra;re
plus souvent) :

L




Lubrifiefg

Io)

L d

Employvart peu de grazisse, les deux roulements porte=novagég
des deux embrayages latéraux de direction., Ces deux graisu
seurs sont situés -~ chacun d'un c8té - tout prds de 1'derouw
registre de la course des freins & pédale,
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L'huile dans le moteur (L. 7,500) ~ faire écouler 1'huile
desserrant le bouchon placd au Fond du certers remplir

avec de 1'huile nouvesu, jusqu'd la marqgue sup. (ou un peu
au-déssous du tige de niveau) employant de 1'huile d'excel-
lente marque et quaiitd (comme etabli) SAE 20 (sous 1es 10°C)
et SAE 30 (eu-déssus des I0°C) - -

Effectuer un soigneux nettoyage du filtre de l'huile, net-
toyant le réservoilr qul contient le filtrs m@meg pour &I11=-

miner au fond toutes impuretés,

Démonter la cartonche métalligus filtranite de lthuile

~-hydrauligue placde dens 1la pertie sup. du reservoir ds

1'huils hydraulique et la laver soignmsusement avec naphte,
ayant soin de fairs un nettoyage complet m8me de la parxtie

" Int, du f£ilize, avant' de remonter-l'esasembls,

. ZOUTES LES %00 HBURES

“{en conditions normeles de traveil, cae contraire plus

gouvents )

.Changers .

T.)
~—

b
#

sl

3.)

la cuartoache du filtre du carturant, ayent soin, avant de
remonter la nouvelle cartouche, d'effectuer un bon lavage
du corps méme du filtre,

La cartouche du filtre de 1l'huile du meteur; ayant soin

d'effectuer avant tout un bon nettoyage du corps méme

du filtre; faire bieén attention, au moment du remontage
de la cartouche int., pour que les segments d'ctanchéité
solent placés & leur Jjuste position,

L'huile de l'installation hydraulique {L.60) - faiFe~dcouler,
laver et remplir encore le réservoir evec de 1'huile
nouveau, smployant si possible CALTEX REGAL OIL PC. En

cette occasiom=la il ‘faut mettoyexr m8me 1'int, du réservoir
de l'huils hydraulique, démomtant le guichet rond placd

sur le cf¢té latéral du zédservoir méme.

Efﬁuvﬂpﬂ
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CALTEXs MARFAK O
SBELL, ¢ ALVANIA 2 EP

ESSO 3 CHASSIS GRBASE H
BP ¢ ENERGREASE L2 MULTIPURPOSE

Filtzre air 3 méme huile et mbmes gradations SAB emp1oyees
: dans le moteur,

REGLAGES ET CONTROLES DIFFERENTS

4

LES 4. ROUBS MOTRICES, Cocmme l°cn ‘a ddia illusterd au chaplires
"EBntretien périodiquewg il est trés Important de contrdler
1e’“gtin,avant de commencer le trawvail, que tous dcrous bloquant
les L roues soient bien sexrds, Ayant les Pelles-chargeuses

un mouvement, continu de marchs, soit & 14V o qu'd 1'AR., i1

Eest jhstement tx2s important ds contr8isc toujours que les
dercua soient bien bloqués. Bn effet, si zeux-ci wvont ss
d%sserrsrg et 51 l'opérateur travaillera avec ies écrous dés-
serrds, l'cn cisaillerait gous peu de tsmps les colonuettes du
demi-axs, et les disques mémes des roues szeraient avariés, puisque
lez %rous prdéiatifs rédsulteraient ovalisés, rendant inutilisables
ies row2e de la Palleg

LES FRE;muo De tout c%te de la transmission, en corrdspondance
des deux embrayages latéraux de direction, il y a deux pédales,
independantes, actionnant les deux freins da blocage. Une
question -trés importante au-sujet de ces deux piéces et celle
de leur réglage.

mnfawfe , les pedalea des freine ne doivent pas blogusr au

coL .encement de leur course, mais seulement & la fin, et plus
précisement 1 cm. avant que “la pédale touche 1l cartdr de la
machine: cela parce qu'il est ndcessaire que les rubans des deux
freins ne travaillent pas & contact avec les deux cloches sur
lesquelles les rubans m8mes agissent, mais ceux-ci doivent
travailler le plus loin possible et "cela pour éviter gutun
surchauifage éventuel des piéces puisse causer un grave .
blocage entre les rubans des freins et les cloches méme&=~\

PREPARATION DE LA MACHINE POUR
ARRETS PROLONGES

: 'iy_.p-M

s S ——————— - s
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Si la machine dev¥ra s'arr8fer pour une périocde supdrieure
& trois meis, il ezt nécessaire de contrBler soigneusement
qu'il n'v ait pas de pléces avarides st que tous boulons
soient en ordra et bisn serrés. 2

Pour proteger ies tiges des pistcﬁa de rslevage et de
renversement contre 1'humidiié, il faudra relever la Pel-
le le plus possible;, arrosant les #%iges avec de la graisse
contre la rouills, baiszant domc le godet sur le terrain en
position de repes. :

-

Faire dcouler i "hu?d 1e du mqteLag da 1l’installation hydraulique
ot-de la trensmission o% remplilir avec d2 1'huils nouveau,

Démonter les batteries, las netta&er ekt 19s emmagasiner dans
~un endroit eec et frais. Cela aprée avoir contrSlé que
c¢elles=-ci soient complédibement chargéeas et contrdlant aussi
que le liquids ait ia densitd et le niwveau établi. Refaire
chaque meis 1e chaxgement et is contrils du liquidse, .

Arranger, enfin, des suppcris scus le2 moysumx des roues
pouxr décharger 12 peids d2 la machins das pneus, couvrant
1s tuy=au de déchargemsni,

(3

E& CNCIPATUX DE FONCTIONNEMENT

m

INCONVENIENT

ieurs caussa et ?e uTs "emédss

it st St it

POUR LE MOTEUR {wsir 1le Manuel do Mossurs Dissel PERKINS)

POUR LES FUTRBQ PIECES DE LA PELLE

Le _eodet n'a pas la force de se fermsr aprds sa Denétration
Vdang le matériel, cu il n'a pas la force de ceo lever, ou
‘bien les bras relevédz et le godet relevd ent tendance & se
baissexr doucement. Il s3'agit de quatre inceonvenients pos-
sibles, m8me 8'ils n'arrivent paz souvent, mais que l'on
peut diiminszr dans un bref délai., Voila les différentes
opérations & effectuers

I.) Contr8ler que 1'huile hydraulique soit & son Jjuste
niveau et que 1‘huile m8me ait toutes caractéristiques
nécessaires, :

2;) Contrfier que le robinet placé sous 18 réservoir de
1'huils hydraulique scit parfaitement cuvert,

?;‘QSDVUPO
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3.) Démonter et nettowver scigneusemont i
1thuile hydrauiique, z

" 4,) Démonter et nettover soigneusement ia
5.) Démonter et nettover soigneusemesnt La

6.) Tontr8ler que toute llinstallation hyd

. ’

réglde aux pressiocns établios,

NOTA BENE - si aprés ces différentes opéra

encore les mémes inconvenients, il faudra
contr8ler la pomps hydreunliqus, puisque cse

£iitrs de

soupape génédrale,
goupape anti-heurt,

rauligue soit

tions 1'on agurs
démcnter et faire
lle-ci pourrais

ne pas avoir la forga unécessairse,. 2t il faudra aussi monter
_ : ol g : S
deux nouvelles scupanss, scit seile gérndralis, soit celle

entl-heurt, ;

nft, tourne awvea

' La Pelle, pendant son mouvemsn® d'"svanzem
t

8écuritd, qui fait pactis-du diztm
esmbrayages latdraux de diraétirnp &
Aprds ga, il faut ia remonter 8% acn
de la soupape m8me s>it de 735730 adm. Si,
opération, la Pells tourne avac diffioniss
av réglage des embrayages lateéraux ds dore
l'avons illustré au paragraphs: "Emnssmbles
latéraux de direction®,

NOTE TMPORTANTE - Avant d'effez4ues tout o
llinstallation hydrauliqus, comm? suggdrs
faut contr8ler gue 1s robinet principal si
réaervoir, qui contient 1'huiie hydrauliqu
tement ouvert, puisque les inconvenients e
8tre causés m8me par le fait que le robine
travail normal de la machine, tend & se fe
ainsi faisan¢ 1l'écoulement normel de 1'hui
& l'intérieur de son zirsuit,

DISPOSITIONS POUR LE MONTACS DE3 CHENT

r la scupaps de

hydrauiique des

yant acigneusement,
gque la pressicn

mdme aprds cetie

» %1 faudzra procédder
ction, Comme nous
des embrayageos

églage concezrnant
chi-ddasus, il

tud souz le

€, 80it complé-
usdits pourraient
vt susdli%; evec le
rmer,y ¥liminant
le hydraulique

LIE3 SUR LES PNEUS

Suzx les pneus l'cn peut aisement monter lss chenillss, rdalisdes

en ecier trompé et cementd, A condition qus lLss neds montés
L D) q el

sur la Pelle-chargeuse scient ds la mesurs
possible PIRBLLI ®ATLANTER®, Chaque chenill
deux roues, suxr chaqus ¢8%€ <ds ia mashians,

900":‘ = 163 Si
2 courrs ot raccoxrds

T.8.V.2,
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Pour effectudbr ce montage, il sera nécesesaire d‘'étendrs les
deux chenilles devant la pelle—chérgeuee,.parallélement entre
elles, et chaque chenille sera en direction parfaite avec les
deux roues sur lesquelles celle-ci sera & monter. Démaxrer la
machine et avancer doucement; d'une fagon telle que la machine
méme entre sur les deux chenilles édtendues, s'arrftant au

milieu de celles-ci. A ce point, procéder au montage des chemil-

les, chacune & son tour; roulant les deux bouts de la méme
chenille sur les deux pneus, approchant ces bouts entre eux
ie. ;plus possible. A ce po1nt, il faudra employer le tendsur,
Asisaant sur celui-ci, il faudra que les assembleges & temnon
et mortaise coincident parfaitement, ainsi & permettre 1'intro-
dumﬁion des deux goupilles de Jonction.,. e
83 pendant le montage 1l'éffort caus¥ par le tendeur sera psop
Ur%q 43 ne faut pas insister mais, sans demontor le te nﬂ@mr
&l feudra démarrer la Pelle, lui faisant faire de petita dépla-
cemgnts d'un métre ou deux - au maximum - en AV, ou A L'AR,
pouk permettre & la chenille que l’on est en train de monter
de Be tendre parfaitement: l'on recommencera emsuite le montage
actlonnant le tendeur, : ' :

¢ z
Aprds avoir fait quelque petit déplacement avec la Pelle, le

mécanicien qui effectue le montage aura l'impression que
l'action sur le tendeur est plus facile et moins fatigonte

et, par comnséquent, il suffira de répéter deux ou trois fois
le daplacement de la machins &4 1°AV, et & 1'AR, pour pernettre
aux . essemnlages a4 tenon ds ia cheniﬁle dtarriver & leur Jjuste

posiuioq pou* 1'introducticn des goupilles de Joncticn°

Lgﬁqquaﬂl"on effectuera k'lntroduction des deux goupzlles de
Jmﬂnmionp 1l ne faudra pas employer trop fort le merteaun
“TSuisoue, dtent les chenilles em acier trempd et cdmenié, et par

“conséguent %trés dures, il peut arriver qu'un coup de mazitean

trop violent casse quelque pidéce de la chenille, NAturellement
1'opération susdite est a effectuer méme pour la desuxidme
chenille,

En ce qui concerne le démontage des pneus des chenilles, il
suffira de défiler les goupilles'de Jonction, sans emplover le
tendeuxr; pour cette opération:il faut peu de temps.

Les chenilles d'origine sont livrées d'une longueur adg%table
au montage sur les nouveaux pneus. Avec chaque Jjeu de chenil-
les, en plus du tendeur nécessaire au montage, l'on livre aussi
deux maillions diminuds, soit deux maillons plus courts gue

ceux habitueis, Ces maillons seront utiles lorsque, apids

TS5 VP,
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une csriaine périocde de travail, sulte & l'usure sur les
chenilles et sur les bandes de roulement des pneus, les
chenilles mémes aurcnt la tendance de se relfchsr sux les
roues relatives., Il ne faudra jemeis travailler avec les
chenilles trop reléchdes, parce que einsi faisant, les
roues pourraient tourmer a4 1'intérieur de leur chenille, .
avec une grave usure des pneus, suriout sur les c8tés
des pneus m8mes.Si 1l'on aure un rel@chement excesslif des
chenilles, il faudra les reporter a leur Jjuste tension,
justament montant sur chaque chanil¢e un maillon diminué
au : lieu d'un maillon normal. <

~\Qig av@c ‘le temps, il v esura la necessite d"avoir dlaeutzres
maillona diminués, cauxaci pourront gtr@ comma mdés copme
d'hab&tudee

‘E IMP@RTANTE -~ pour le mentage des chenilles i1 neo
au% pas effectuer le: dégonfimge des pneus, qui doivent
avoiﬁ toujours une pression minim. de 6 Atm. et max., de
¢ 7 Atmo.: il faut progéder seulement comme illusiré ci-déssus,

£ : _ ROSSI FRERES
' BOLOGNA

el _ 7_ p ol-hgo_'_ojeoo,_con_o_oao_o?dg
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