Ja commande étant également en position

de ralenti (se reporter a la figure du cha-
pitre « Caractéristiques »).

e Déplacer la commande de 2 mm vers
Vaccélération et brancher.

® Mettre la commande a pleine accélé-
ration : le levier de la pompe doit étre
contre sa butée maxi.

REGLAGE DE LA COMMANDE DE
STOP.

La commande étant en position de
repos (plein débit), placer le levier de la
pompe (celui du bas) en position pleine
charge (vers l'avant).
® Tirer de 2 mm sur la commande de
stop - et brancher.

En tirant sur la commande de stop,
on doit sentir une premiere résistance
quand le levier de la pompe entre en
contact avec la butée de stop : c'est la
position « Surcharge » pour le départ a
froid.

En continuant a tirer a fond, la butée
de stop doit étre completement enfoncée :
c’est la position « stop ».

NOTA. — Ne pas accélérer pour la
~mise en marche a froid, cette ma-
nceuvre annule l'effet de la surcharge.

PURGE DU CIRCUIT D’ALIMENTATION.

L’installation ne comportant pas de
de pompe d’alimentation, la purge du
circuit s’effectue par gravité. Le plein du
réservoir facilite l'opération.

Opérer par les vis de purge suivantes,

*dans l'ordre

— décanteur;

— 1°r filtre & combustible;

— 2¢ filtre a combustible (si le tracteur
en est équipé); -

— pompe d’injection (vis
figure):

Pendant cette opération, actionner le
démarreur un court instant.

— tuyauteries d’injecteurs actionner
le démarreur jusqu’a ce que le combus-
tible s'écoule nmormalement a leur extré-
mité.

P sur Ia

INJECTEURS.

Leur remise_en €tat ne présente pas de
difficulté particuliere.
_ Toutefois, comme pour la pompe d'in-
jection, cette intervention sera effectuée
ar un agent de la marque ou celui de
’équipement Diesel.

Il est cependant rappelé les valeurs
sulvantes. :

Couple de serrage de l'injecteur : 6 a
8 m.daN.

Couple des écrous de la bride en deux
temps : 0,5 puis 1 a 1,2 m.daN.

Tarage de l'injecteur : 205 a 210 bars.

Les embrayages, montés sur les trac-
teurs McCormick International Harvester
décrits dans cette étude, peuvent étre de
deux types différents, soit monodisque,
soit 4 double disque fonctionnant a sec.

Les tracteurs, munis d'une boite de vi-
tesses mécanique, sont tous équipés d'un
embrayage du type a double disque.

Les tracteurs, munis d'une boite de vi-
tesses avec sélecteur 2 commande hydau-
lique, sont équipés en série d'un em-
brayage monodisque. Cependant, ils peu-
vent étre équipés en option d'un em-
brayage a double disque.

Il. — EMBRAYAGE

Dans tous les cas, la commande du
disque « avancement » se fait toujours au
moyen de la pédale de débrayage clas-
sique.

Dans le cas d'un embrayage a double
disque, la commande du disque « prise de
force » se fait au moyen d'un_ levier sé-
paré, que la boite soit mécanique ou a
sélecteur hydraulique.

Les commandes différentes des deux
disques offrent l'avantage de pouvoir en-
clencher la prise de force d'une maniere
entierement indépendante, que le tracteur
soit en stationnement ou en avancement.

= oG

INJECTEUR

CARACTERISTIQUES

EMBRAYAGE DU TYPE MONODISQUE.

La pression du disque est obienue au
moyen de 12 ressorts hélicoidaux.
Mécanisme.

Nombre de ressorts : 12.
Couleur des ressorts : jaune.
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Diameétre du fil : 41 mm.
Longueur libre : 53,5 & 56,5 mm.
Longueunr sous charge de 62 kg : 37 mm.

Cotes de réglage (voir coupe).
Profondeur (A) du volant-moteur :
2 35 mm. ‘
Cote de réglage des doigts (B) : 50 mm.

Avec l'usure des disques, cette cote ne
ioit pas dépasser : 63 mm.

Cote de réglage des doigts (C) : 152 mm.

wec l'usure, cette cote ne doit pas dé-
passer : 165 mm.

343

Disque.

Le disque d’embrayage est & moyeu
amortisseur.
seur du disque neuf : 10 mm.
isseur mini. admissible : 7 mm.

Butée graphitée.

Epaisseur totale de la butée neuve dans
Son support : 20 mm.

Epaisseur minimum : 18 mm.

Garde a la butée 3 mm.

Garde a la pédale : 40 mm,

Remarque. — Jusqu’a la transmission
20739, le diameétre fond de cannelure
ctzit de 318 mm; & partir du n° 20 740,

est de 28,6 mm.

mn disque du premier montage venait
: & par= un disque du
cdeme montage, il y aurait lieu de
remplacer également l’arbre d’embrayage.

EMBRAYAGE DU TYPE
DOUBLE DISQUE.

La pression des disques est obtenue par
o ressort « Belleville » & double effet.
Profondeur du carter de mécanisme
#2929 a 70,1 mm.

Profondeur maxi. admissible : 70,6 mm.
 Largeur des logements pour pattes d’en-
sramement : 40 a 40,05 mm,

Jeu maxi. des pattes d’entralnement dans
feur logement : 04 3 0,5 mm.

Jeu maxi. admissible : 0,7 mm.

Réglage des doigts (voir figure).

2 200 mm
-c usure du disque, cette cote ne doit
pas dépasser : 209 mm.

plateau « avancement » (B)

__Du plateau de «prise de force» (A)

s U

usure du disque, cette cote ne doit
pas dépasser : 188 mm.

Caractéristiques des mécanismes.

& 3 - a.

— EMBRAYAGE —

Ressort « Belleville ».

Premier modele (référence 20 197)
— épaisseur : 3,50 a4 3,55 mm;

— hauteur libre : 13,2 2 13,7 mm.
Deuxieme modéle (référence 20 439)
— épaisseur : 3,66 4 3,71 mm;

— hauteur libre : 12,3 a 12,8 mm.

Remarque. — A chaque intervention,
il est recommandé de ne monter que
le deuxieme modele de ressort « Belle-
ville » (référence 20 439).

Disques.

Le disque _«avancement » possede un
moyeu amortisseur .

Nombre de cannelures : 10.
Diametre extérieur du disque : 280 mm.
Epaisseur du disque neuf : 8,3 4 89 mm.

Le disque « prise de force » ne possede
pas de moyeu amortisseur, mais possede
un déflecteur et des ailettes de ventilation.

Diameétre extérieur du disque : 280 mm.
Epaisseur du disque neuf : 85 4 89 mm.

Buiées.

Elles sont toutes les deux du type a
billes. La plus petite débraye le plateau
« avancement », la plus grande débraye le
plateau « prise de force ».

Garde a la butée : 3 mm.
Garde a la pédale : 40 mm.
Garde a l'extrémité du levier : 35 mm.

CONSEILS PRATIQUES

EMBRAYAGE DU TYPE MONODISQUE.

Dépose.

L’accés de l’embrayage est obtenu en
séparant le tracteur en deux parties entre
le moteur et la boite de vitesses (se re-
porter au chapitre « Boite de vitesses »).
® Repérer la position du mécanisme par
rapport au volant-moteur.
® Enlever les 8 vis fixant le mécanisme
au volant.

® Déposer le volant (sa dépose est néces-
saire pour effectuer le réglage du méca-
nisme).

sort « Belleville »

Epaisseur du plateau de pression (entre
face d'appui du disque et bossages du

Plateau arriere Plateau avant

249 a 25 mm 229 a 23 mm
244 mm 224 mm
39,55 a 39,60 mm
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Démontage. -
® Repérer la position du plateau de pres-

sion par rapport au couvercle de méca-
nisme (attention que ce repére du plateau
ne puisse étre confondu avec le repere
précédent). -

® Comprimer légérement Iles ressorts a
la presse et enlever les écrous de réglage
des doigts.

® Décomprimer progressivement les res-
sorts et dégager le couvercle.

Remise en état.

® Remplacer le plateau de pression s'il
nécessite une rectification de plus de
0,2 mm.

® Contrdler soigneusement toutes les
pieces et le tarage des ressorts (voir le
chapitre. « Caractéristiques »).

® Remplacer les pieces défectueuses.

Butée graphitée.

La bague graphitée de la butée doit étre
remplacée si son épaisseur totale (A) est
inférieure a 18 mm (voir figure).

Pour la mise en place de la bague neuve:
® Chauffer le support a 100 °C.
® Placer la bague graphitée dans son sup-
port en orientant les portées perpendicu-
lairement & l'axe d’articulation du sup-
port.
® Contrepercer la bague graphitée au dia-
metre de 3,5 mm et 4 la profondeur de
12 mm (voir figure).
® Placer la goupille tubulaire.

Butée graphitée de I'embrayage monodisque.

A. Epaisseur totale : 20 mm ; minimum :

18 mm. - B. Profondeur de percage : 12 mm
(diamétre : 3,5 mm).

Remontage.

® Monter les doigts sur le plateau, les
axes tournent dans 19 aiguilles et ne
doivent avoir aucun jeu.

Le plateau du mécanisme étant placé sur
un bati de presse : N

® Introduire les rondelles d’iselement
sur les centrages de ressorts, leur bos-
sages tournés vers le haut.

? RTD 43 D
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'™ Coupe de Fembrayage du type monodisque.

A. Profondeur du volant moteur (entre la
face d‘appui du disque et la face d’appui
du mécanisme) : 34,3 ¢ 34,5 mm. - B.
Cote de réglage des doigts (entre la face
arriére du moyeu de disque et la plaque
de butée) : 50 mm. - C. Cote de réglage
des doigts entre la face avant du volant
(reposant sur un marbre) et lg plaque de

H

® Mettre en place les ressorts et cou-
vercle en f‘axsant coincider les reperes
. tracés au démontage.,

® Comprimer les ressorts en guidant les
goujons des chapes de réglage.

® Enduire de « Molykote » la portée sphé-

rique des écrous et les visser,

® Mettre en place la plaque de butée.
Pour le réglage du mécanisme, il est né-

cessaire d’exécuter un montage a blanc

du disque et du mécanisme sur le volant

déposé. ;

® Régler les doigts pour obtenir la cote

de C = 152 + 0,5 mm (voir figure) et I’ho-

rizontalité de la plaque de butée.

® Fixer les plaquettesfrein des écrous

de réglage.

Pose du mécanisme,

® Mettre en place le volant sur le vile-
brequin et serrer les vis en deux passes
au couple de 5, puis 10 m.daN.

® Contrélea* le voile de la face d’appui du

disque : 0,05 mm maximum,

® Présenter le disque, le coté long du
moyeu vers la boite de vitesses (voir
coupe).

- ® Placer le mécanisme en respectant les

- repéres tracés au démontage et centrer le
disque a l’aide d’un manchon de centrage
ou d'un arbre d’embrayage.

® Serrer. progressivement le- mécanisme
gt ﬁn quinconce jusqu’au couple de 2,5 m.
a

butée © 152 - 0.5 rm, - D. Garde sous
la pédale : 40 mm, réglée au moyen de la
vis (1). - E. Hauteur de la pédale au re-
pos : 140 mm, réglée au moyen de la

chape (2).

Remarquer le c6té long du moyeu de disque
orienté vers la boite de vitesses.

Réglage de la commande.

La commande de débrayage comprend
deux points de réglage :

— la vis (1) pour régler la garde (D)
(se reporter a Ia coupe);

— la chape (2) pour régler la course (E)
(hauteur de pédale).

® Régler, en premier lieu, la vis (1) pour
obtenir une garde D = 40 mm sous la
pédalc (soit 3 mm sous la butée).

® Régler ensuite la chape (2) afin d’ob-
tenir la cote de hauteur sous la pédale :
E = 140 mm.

Si cette derniére était trop faible, la
course utile ne permettrait pas un dé-
brayage complet du disque. Si elle était
trop grande, elle provoquerait une dété-

rioration du mécanisme.

Remarque. — Sur les premieres séries
de tracteurs, la pédale de débrayage peut
éventuellement, dans sa course, passer a
coté du plancher au lieu de venir v buter.
Dans ce cas, rallonger ce dernier au
moyen d'une corniére soudée.

EMBRAYAGE DU TYPE
A DOUBLE DISQUE.

Fonctionnement.

Le disque avant (7) transmet le mouve-
ment a l'arbre primaire de la boite de vi-

tesses (16). Le disque arriere (4) transmet

le mouvement a la prise _de force 1

I'arbre (14) ct le pignon menant (15).
Les deux disques sont compriy - par

)

méme ressort « Belleville
entre les deux plateaux de

Lorsque le conducteur a 4
dale de débrayage, 1a b itée (
doigts (10) libérent le plateau
avant (avancement) en comprimant le
ressort « Belleville » (5) vers l'arriere.

Lorsque le conducteur tire sur le levier
de l'embrayage de la prise de force, la
butée (12) et les doigts (3) liberent le pla-
teau du disque arriére (prise de force)
en comprimant le ressort « Belleville » (5)
vers l'avant.

et
di

Dépose.

Comme pour I'embrayage du type mo-
nodisque, I'accés de I'embrayage, du type
a double disque, est obtenu en séparant le
tracteur en deux parties entre le moteur
ct la boite de vitesses (se reporter au
chapitre « Boite de vitesses »).
® Repérer la position relative des picces:
suivantes : volant-moteur, carter de -
canisme et les deux plateaux de pressi

® Caler les doigts de I'embrayage « avan-
cement » (les doigts les plus longs), &
l'aide d’étriers de calage (voir figure) afin
que le ressort « Belleville » ne se décom-
prime pas a la dépose du mécanisme.

® Enlever les 12 vis fixant le carter de
mécanisme au volant.

® Déposer le mécanisme complet et le |
disque « avancement », .
® Déposer le volant-moteur (sa dépose est

négessgire pour effectuer le réglage du
mécanisme).

14 7,5

Etrier de calage.

Outil & confectionner pour la dépose de
I'embrayage & double disque ; cotes en
mm ; quantité : 3.

Démontage.

Nota. — La réparation de ce type de
mécanisme nécessite un outillage spé-
cial. L’outillage « FERODO » convient
en y ajoutant les trois outils qu’il est
possible de confectionner en se repor-
fant aux figures ci-jointes. Si I'atelier
ne possede pas l'outillage spécial, uti-
liser une presse et les trois outils citeés
ci-dessus. B

® Maintenir le carter de mécanisme ap-
pliqué contre le plateau «avancement
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Tige réglable du levier manuel de com-
mande de I’embrayage « prise de force ».
- 2. Fourchette de la butée pour embrayage

prise de force ». - 3. Doigt de méca-
sme « prise de force ». - 4. Disque de
embrayage « prise de force ». - 5. Ressort

E « Believille ». - 6. Vis & six pans creux
] de réglage des doigts du. plateau « prise
de force ». - 7 JDisque de ‘embrayage

avancement ». 8. Volant moteur, - 9.
Ecrou de réglage des doigts du plateau

-~

a la presse, soit 3 Taide de I’outil-
special) et enlever les étriers de ca-

~Jage placés sous les doigts avant la dépose.
® Enlevar les vis & six pans creux et les
l Scrous de réglage des doigts des deux
3

( pla-

Seaux, désassembler (voir coupe et figure).
Remise en ¢tat.

et recommandé de nettoyer et de

werifier soigneusement l’état et les _cotes

€ thaque piéce constituant le mécanisme

@'embrayage. Pour cela, se reporter au
ehapitre « Caractéristiques ».

La rectification des plateaux de pres-
sion ne doit pas dépasser les valeurs pres-
£rites, car les différences d’épaisseurs sont
—Ompensées par le ressort « Belleville » et
1 ession obtenue sur les disques en est
utant diminuée,

plateaux de pression sont équilibrés
ur cment et peuvent donc étre rem-
D.2CSs séparément sans nuire & 1’équili-
Brage de I'ensemble.
. Si Ies doigts sont endommagés, les rem-

par jeu de trois pour la raison
mlibrage de l'ensemble. Ne jamais

cer un doigt séparément. Les trois
et les tiges de réglage des doigts
Plaicau «avancement » sont a rempla-
e 3 chaque démontage, ainsi que les

e Coupe de I'embrayage du type a

Lol -

— EMBRAYAGE —

double disque.

« avancement ». - 10. Doigts du mécanisme
de I'embrayage « avancement ». - 11. Bu-
tée a billes de I‘embrayage « avance-
ment ». - 12. Butée & billes de I'embrayage
« prise de force ». - 13. Fourchette d’em-
brayage « avancement ». - 14. Arbre creux
(prise de force) . - 15. Pignon menant de
Prise de force. - 16. Arbre plein (arbre
primaire « avancement »).
Remarquer le co6té long de chacun des dis-
ques orienté vers le moteur.

trois goupilles tubulaires de positionne-
ment du ressort « Belleville »,

Nota. — A chaque intervention, il est
recommandé de ne monter que le res-
sort « Belleville » ( référence 24 439).
Voir chapitre « Caractéristiques ».

Remontage.

Sur le volant-moteur placé sur un bati’
de presse, la face d’appui du disque vers
le haut (voir figure) :

® Empiler les pitces dans Pordre sui-
vant :

— le disque « avancement » (2) (avec
moyeu amortisseur), le coté long du
moyeu vers le volant; 3

— le plateau « avancement » (3) en res-
pectant le repére par rapport au volant;

— l'ensemble plateau « rise de force »
(5) et le ressort « Belleville » (4) centré
par les trois goupilles de positionnement
en respectant le repére du plateau (les
deux faces de contact du ressort seront
préalablement enduites d'une légére cou-
che de « Molykote »);

G e
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Montage et réglage du mécanisme
a double disque.
1. Volnt,

- 2. Disque « avancement ». -
3. Plateau « avancement ». - 4. Ressort
« Belleville », - 5. Plateay « prise de
force ». - 6. Disque « prise de force ». -
7. Carter de mécanisme. - 8. Vis d’‘assem-
blage. - 9. Ecrou de réglage des doigts du
Plateau « avancement », - 10. Vis & six
pans creux de réglage des doigts du pla-

teau « prise de force ».
A. Cote de réglage des doigts du plateau
« prise de force » entre plan d‘appui des
doigts et plan d‘appui du volant moteur
(sur marbre) : 199 & 200 mm. 3 B. Cote
de réglage des doigts du plateay « avan-

cement » (dans les mémﬁ‘s‘ conditiens que
pour la cote précédente) : 175 4176 mm.

Z 40,9

80

36
175.5
i

5

Manchon de centrage.
Outil a fabriquer pour le montage et la
pose de I'embrayage & double disque.

S ~ Les cotes sont en mm,

RTD 43 D




— le disque «prise de force» (6), le
déflecteur (coté long du moyeu) vers le
volant (voir coupe);

— le manchon de centrage et de réglage
(voir figure) pour centrer les deux disques
avec le roulement du volant-moteur;

— le carter de mécanisme (7), en res-
pectant le repére et en ayant soin d’en-

“duire d'une légere couche de « Molykote »

les pattes d’entralnement des plateaux Bl
leurs encoches, ainsi que les tiges de ré-
glage des doigts.

® Comprimer le ressort « Belleville » en
appliquant le carter de mécanisme sur le
volant. Répéter plusieurs fois l'opération
pour « asseoir » le ressort.

® Fixer provisoirement le carter au _vo-
lant pour effectuer le réglage des doigts
par les vis (8).

® Visser les écrous de réglage (9) sur les
leviers du plateau «avancement» en in-

terposant les rondelles enduites de « Moly-
kote ».

® Mettre en place les vis 2 six pans creux
(10) de réglage des doigts du plateaux

"« prise de force ».

Réglage.

Le' réglage de ce mécanisme d’em-
brayage ne doit étre effectué qu’avec des
disques neufs.
® Placer, sur les doigts, la rondelle spé-
ciale de réglage (voir figure).
® L'appliquer contre le manchon de cen-
trage des disques (sans forcer).

® Régler les doigts du plateau « prise de
force » par les vis & six pans creux (10)
de maniere a ce que les doigts aient un
jeu de 0,1 avec la rondelle de réglage (uti-

~liser ‘une cale d’épaisseur).

.

= 2 130 =
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Rondelle de réglage des doigts.

Outil & fabriquer pour le réglage de l’em-
brayage & double disque. Les cotes sont
en mm.

® Régler les doigts du plateau «avance-
ment » par les écrous (9) de la méme
maniere et avec le méme jeu que précé-
demment.

Ces réglages doivent correspondre avec
les cotes A et B de la figure.
® Enduire de «Loctite» les filetage des
vis a six pans creux de réglage des doigts
« prise de force ».
® Placer les contre-écrous et les bloquer.

® Freiner les écrous de réglage des doigts
« avancement ».

® Placer les étriers de calage sous les
doigts du plateau « avancement » comme
pour la dépose du mécanisme.

® Enlever les vis fixant le carter de mé-
canisme sur le volant, la rondelle de ré-
glage des doigts et le manchon de cen-
trage.

Pose du mécanisme.

® Fixer le volant sur le vilebrequin et
serrer les vis en deux passes au couple de
5, puis 10 m.daN.

® Controéler le voile de la face d’appui du
disque : 0,05 mm maximum.

® Présenter le disque «avancements» le
coté long du moyeu vers le moteur (voir
coupe) et le maintenir avec le manchon
de centrage.

® Placer le mécanisme en respectant les
repéres tracés au démontage, et en ser-
rant les 12 vis progressivement et en quin-
conce.

® Enlever les étriers de calage des doigts
et le manchon de centrage.

® Assembler le moteur 4 la boite de vi-
tesses, en ayant soin de présenter I’arbre
d’embrayage bien en ligne dans le méca-
nisme (les cannelures des arbres seront
préalablement enduites d'une légere cou-
che de « Molykote ».

Réglage des commandes.

La commande du disque « avancement »
se fait par une pédale classique. Le ré-
glage est identique a celui du type mono-
disque et avec les mémes cotes (se repor-
ter a ce paragraphe).

La commande du disque «prise de
forcle » se fait au moyen d'un levier ma-
nuel.

La tige de ce levier est réglable par un
€crou a pas inverse (1 - voir coupe).
® Régler de maniere a obtenir unesgarde
de 35 mm a l'extrémité du levier.

La garde a la butée de débrayage doit
étre alors de 3 mm.

— BOITE DE VITESSES

GENERALITES

Les tracteurs McCormick International
Harvester, types « 523 » et « 624 », peuvent
étre équipés au choix de 2 types de boite
de vitesses boite mécanique et boite
avec sé€lecteur a commande hydraulique.

La boite mécanique comprend 4 rapports

. avant a commande par synchroniseurs ou

par pignons baladeurs, plus une boite de
gamme accolée a la boite proprement dite
composée de 2 rapports (rapide = route;
lent = champ) permettant d’obtenir 8 rap-
ports avant et 2 arriére.

La boite avec sélecteur a commande
hydraulique comprend les mémes organes
meécaniques cités ci-dessus, avec, en plus,
un dispositif composé de 2 embrayages

multidisques a commande hydraulique
permettant d’obtenir une gamme de vi-
tesses supplémentaires « Ampli » dans la
gamme choisie par la position du levier
de sélection de vitesses (lente ou rapide).
Par_conséquent, lorsque la gamme prése-
lectionnée sera la gamme-route (rapide),
on obtiendra la combinaison «ampli-
route» et, lorsque ce sera la gamme
champ (lente), on obtiendra la combinai-
son « ampli-champ ».

Le sélecteur a commande hydraulique
permet le changement de rapports (ceux
obtenus avec ce dispositif) sans intervenir
sur la pédale d’embrayage et sur le levier

de changement de vitesses, donc sans -

perte de puissance au moteur.
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CARACTERISTIQUES

Boite mécanique.

Nombre de rapports : 4 avant 4 I ar
riere, soit 8 avant et 2 arriéere avec la
boite de gamme.

BOITE AVEC SELECTEUR
A COMMANDE HYDRAULIQUE.

Nombre dé rapports : 4 avant + 1 ar-
riere, soit 8 avant et 2 arriére avee la
boite de gamme, plus 4 rapports dans
I'une ou l'autre gamme (lente ou rapide).



sélection de gamme est
ouvercle de boite, 2 gauche
iitesses; il commande le dé-
‘tiroir (3) dans les 2 posi-
route et champ (figure E)
me arriere (figure F).

FONCTIONNEMENT.

— Figures A et G : levier du sélecteur
hydraulique en position stop. Lorsque le
levier de gamme est en position « route-
champ », le tiroir (3) est représenté par
la figure (E); le tiroir (5) découvre l’ori-
fice (8); I'huile refoulée par la pompe (1)
retourne directement au carter, la pres-
sion est trop faible pour que le clapet (2)
puisse se lever de son siége; les deux em-
brayages sont en position desserrée. Si le
levier de gamme est en position « arriére »,
le_tiroir (3) est représenté par la figure

_thulle souspression ne peut pas
X embrayages puisque le ti-
€ passer I'huile par lorifice (8)
st indiqué ci-dessus.

B et H : levier du sélecteur
‘Avdraulique en position gamme rapide.
Le tiroir (3) est toujours dans la méme
position (figures E et F), selon la gamme
choisie « route et champ » ou « arriére ».
En déplacant le levier (figure B) en
gamme rapide, le tiroir (5) cache 1ori-
fice (8), l'huile s'échappe par I'orifice (15)
pour arriver derriere le piston (18) en
passant par le bloc de distribution et le
tiroir (3). L’huile pousse le piston (18);
les disques (19) de l’embrayage arriere
sont comprimés, ce qui a pour effet de
placer la boite sur la gamme rapide.
" Lorsque l'huile refoulée par la pompe at-
i i H-513 bars,.}e clapet

Jarvenir ensuite aux disques
e avant et en assurer le
et le graissage avant de
arter.

_ — Figures C et I : levier du sélecteur
Oydraulique en position neutre. le ti-
moir (3) est resté dans les positions dé-
crites ci-dessus, se reporter aux figures
{E) et (F) selon la gamme choisie. Le

fevier du sélecteur hydraulique est amené
| & position neutre (figure C), et maintenu

cette position par le ressort (7); dans
son deplacement, il entraine le tiroir (4);

kiconduit d’arrivée au sélecteur se trouve

‘ure; l'huile, refoulée par la pompe, ne
parvenir aux embrayages avant
€, puisque le tiroir (3) (figure E)
aussi le passage de l’huile. La
continuant a refouler, la pression

ente pour atteindre 11 a 13 bars. A
moment, le clapet (2) se léve de son
2 et laisse passer l'huile de graissage
: - refroidissement vers les deux em-
bravages.

— Figures D et J : levier du sélecteur
vdraulique en position gamme lente.
Comme pour les autres phases de fonc-
Sionnement, le tiroir (3) est dans la posi-
‘@ion (E) ou (F) (voir figure) selon la
gamme choisie «route et champ» ou
« ammiere ». Le levier du sélecteur hydrau-
Bgue est dans la position maxi.; les
tiroirs (4) et (5) sont également sortis
#u maximum. L’huile refoulée par la
passe en premier au travers de la

AV

Disposition des pieces du sélecteur
a commande hydraulique.

1. Pompe & engrenage. - 2. Raccord du ma-
nométre. - 3. Bloc de distribution. - 4. Ti-
roir de présélection de gamme. - 5. Filtre.
- 6. Tiroir sélecteur de gamme (route et
arriere). - 7. Sélecteur hydraulique. 8. Ti-

gorge du tiroir (4) pour ressortir par l’ori-
fice (6) du tiroir (5) pour arriver- ensuite
derriere le piston (17). Les disques (16)
de l'embrayage avant sont comprimés, ce
qui a pour effet de placer la boite sur la
gamme lente. Lorsque I'huile, refoulée par

=6t

roir sélecteur de commande (gamme champ).
- 9. Embrayage arridre. - 10. Ajutage ca-
libre. - 11. Embrayage avant. - 12. Man-
chon d‘arrivée d’huile. - 13. Arbre intermé-
diaire avant. - 14. Clapet de décharge.

la pompe, atteint la pression de 11 2
13 bars, le clapet de décharge (2) s’écarte
de son sitge pour laisser passer [T'huile
vers l'arbre intermédiaire pour lubrifier et
refroidir les disques (19) de I’embrayage
arriere,



POMPE HYDRAULIQUE.

Type : a engrenage, entrainée par pi-
gnon, avec celui de la deuxieme vitesse.
Diametre de l'arbre du pignon fou
12,58 a 12,60 mm.

Alésage de la bague (montée) du pignon
fou : 12,62 a 12,65 mm.

Alésage du palier : 13 mm.

Diametre de l'arbre-moteur : 1251 a
12,52 mm. :

Alésage des bagues des
(montées) : 12,54 a 12,56 mm.

Alésage des bagues du pignon d’entrai-
nement et du pignon-moteur (montées)
12,52 a 12,54 mm.
* Jeu d'engrénement (pignon d’entraine-
ment) : 0,10 a 0,30 mm.

Longueur libre du ressort du clapet de
décharge : 45 mm.

Longueur du ressort du clapet de dé-
charge sous 6 kg : 35 mm.

Débit de la pompe au régime de 2.100 tr/
mn moteur : 8 I/mn.

Pression de fonctionnement : 11 a

%8 %ars pour une température de l’huile a

SELECTEUR HYDRAULIQUE.

Caractéristiques des ressorﬁ: il

Ressort de rappel : o

— longueur libre : 88 mm;

— longdeur sous charge de 55 kg
41 mm.

Ressort de butée de position :

— longueur libre : 32 mm;

— longueur sous charg%. de 21 kg
25 mm. 7

Ressort du tiroir :

— longueur libre : 81 mm.

— longueur sous charge de 155 kg
245 mm. :

Diametre du tiroir . 19,97 a 19,98 mm.

Alésage du logement du tiroir : 19,98 &
20 mm.

DIMENSIONS DES ROUL

Roulement a billes arbre primaire
44 x 98 mm.

Roulement a aiguilles arbre primaire
(boite sans sélecteur hydraulique)
42 X 100 mm .

Roulement a billes arbre intermédiaire
avant : 42 x 100 mm.

Roulement a rouleaux coniques de
Parbre secondaire coté pignon (pignon
. d'attaque) : 55 X 120 mm.

Roulement a rouleaux coniques avant
de l'arbre secondaire : 45 X 120 mm.

Roulement a billes arriere de l'arbre
intermédiaire arriere : 40 X 90 mm.

Entretien.

Capacité du carter (boite pont) : 38 1.

Qualité de I'huile :

— boite mécanique

— boite a
HY-TRAN.

Périodicité de
800 heures.

: SAE 80;
commiande hydraulique

vidange toutes les

couvercles

— BOITE DE VITESSES —

SELECTEUR
A COMMANDE HYDRAULIQUE

DESCRIPTION.

Les principales pieces constituant le dis-
positif a sélecteur de commande hydrau-
lique sont : la pompe a engrenage entrai-
née par le pignon de 2¢, le bloc de distri-
bution qui, comme son nom lindique, au-

TRACTEURS 523 et 624
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torise le passage de I'huile, le manchon
d’arrivée d'huile vers les embrayages ® -

En placant le levier du sélecténr e
gamme (reperes A, B, C,D) (placé sur le
cOté droit du tracteur) dans Pune des
4 positions, on déplace ensemble Iles
tiroirs (4) et (5) (les tiroirs sont accou-
plés entre eux par une barrette), ce qui
permet a l'huile d’étre dirigée vers I'um
des deux embrayages ou de retourner au
carter par l'orifice (8).

ot

L

Huife non comprimée

#PNESEE Huile sous pression

Schéma de fonctionnement du sélecteur
hydraulique.

1. Pompe a huile. - 2. Clapet de décharge.
- 3. Tiroir de présélection de gamme. -
4. Tiroir du sélecteur de commande gamme
« champ ». - 5. Tiroir du sélecteur de com-
mande gamme « route » et « arriére ». - 6.
Orifice pour le passage d‘huile (vers |'em-
brayage avant). - 7. Ressort de rappel. - 8.
Orifice pour le retour de I‘huile vers le car-
ter. - 9. Piston. 10. Ajutage. - 11. Clapet
anti-retour. - 12. Corps du sélecteur hy-

=53 =

draulique. - 13. Orifice de retour. - 14
Piston de décharge. - 15. Orifice pour Iz
passage de I'huile vers I'embrayage arricre
- 16. Disques de l’embrayage avant. -
Piston de l’embrayage avant. - 18: Piston
de l'embrayage arriére. - 19. Disques de
I'embrayage arriére. - 20. Chambre d'arri-
vée pour l‘huile de refroidissement
disques. :

RTD 43



Nota. — Dans les pages qui suivent,
nous ne décrirons qu'un type de boite
de vitesses : la boite avec sélecteur a
commande hydraulique. De nombreux
points sont communs entre les deux
fvpes en ce qui concerne la pignon-
nerie et la remise en état.

Desaccouplement de la boite au moteur.

+ ® Vidanger le carter de boite et pont.
® Deposer le capot et les batteries.

® Déposer le volant de direct.ion,'le ta-
blcau de bord, le boitier de direction, le
sicge du conducteur.

® Débrancher la commande d’accéléra-

26

28 27 25

Coupe de la boite de vitesses avec sélecteur
= @ commande hydraulique.

. Picnon
Picnon
Pignon

non

d‘cttaque (arbre secondaire). -
baladeur de gamme arriére. -
baladeur de gamme champ. -
baladeur de gamme route. -

7772747 7 4}':/7;7/7\, 7oA
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— BOIVE DE VWTESSES -

CONSEILS PRATIQUES

teur, les cables électriques,
ries extérieures.

® Desserrer la rotule du levier du sélec-
teur hydraulique, décrocher le ressort de
rappel de la manette d’accélérateur 2
main. Les picces se trouvent & l'intérieur
du support du tableau de bord et sont ac-
cessibles par les ouvertures pratiquées
sur 'avant du support.

® Déposer les leviers de changement de
vitesses et de sélection de gammes, dé-
gager le support du tableau de bord a
I'aide d’un palan. :

® Placer des cales de bois entre l'essieu
avant et le carter-moteur pour éviter le

basculement a droite ou & gauche du mo-
teur;

® Placer un cric sous le carter de boite.

® Soulager la partie arriére du moteur a
laide d'un deuxi¢éme cric ou avec un
palan.

les tuyaute-

LT o

23 22

5. Ecrou de réglage de roulement. - 6. Arré-
toir. - 7. Contre-écrou. - 8. Manchon d’ac-
couplement. - 9. Arbre de prise constante.
- 10. Goupille tubulaire. - 11. Pignon de 3¢,
- 12. Synchroniseur de 3°, 4°, - 13. Pignon
de 4°. - 14. Pignon d‘entrainement de prise
de force. - 15. Pastille. - 16. Pignon de 1.
- 17. Synchro de 1™, 2°. - 18. Pignon de 2°.

pe
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® Déposer les vis d’assemblage du car-
ter-volant au carter-moteur.

® Séparer les deux organes.

DEMONTAGE
DE LA BOITE DE VITESSES.

Lorsque l'on a a intervenir uniquement
sur la boite de vitesses et que I'opération
ne nécessite pas le remplacement de
Parbre secondaire (ou pignon d’attaque),
dans certains cas, il n’est pas nécessaire
de déposer les roues arriere et les trom-
pettes de pont; mais, au moment de la
dépose de I'arbre secondaire, il faudra
récupérer les cales d’épaisseur placées
entre le jonc d’arrét et la cage extérieure
du roulement & rouleaux coniques, coté
pignon d’attaque, et repérer la position
de Técrou du roulement avant par rap-
port a l'arbre. = T

21 |
20 19
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- 19. Pignon de 4° - 20. Manchon d‘arri-
vée d'huile. - 21. Pignon de 3°. - 22. Em-
brayage hydraulique avant. - 23. Embrayage
hydraulique arriére. - 24. Pignon intermé-
diaire de gamme route. - 25. Goupill - tu-
bulaire. - 26. Roue libre. - 27. Pigrion in-
termédiaire de gamme arriére. .« 28. Arbre
intermédiaire avant,

RTD 43 D




Dépose des axes de fourchettes et tiroir
du bioc de distribution.

1. Tige de commande du tiroir du bloc de

distribution. - 2. Axe de liaison. - 3. Bloc

de distribution. - 4. Tige. - 5. Tiroir de

distribution. - 6. Pompe hydraulique. - 7.

Etrier. - 8. Fourchette de 3¢, 4° - 9.
Chapes.

~® Déposer les couvercles supérieurs du
carter de boite.

® Dévisser la tige (4) située sur le sélec-
teur hydraulique.

® Déposer la pompe hydraulique.

Avant de déposer le sélecteur hydrau-
lique, déposer le protecteur, puis I'ajutage
du sélecteur (placé sous la pédale d’em-
brayage, sur la face extérieure du carter),
déposer le distributeur (vis a lextérieur
du carter) (voir figure au paragraphe
« Pompe et sélecteur hydrauliques », p. 70).
® Déposer l'axe (2) reliant le tiroir de
présélection de gamme a son axe de
commande, puis les chapes (9).
® Placer les axes de fourchettes en posi-
tion neutre. .

® Desserrer les vis de l'étrier (7) et de la
fourchette de 3¢, 4° (8).

Dépose de la commande gamme route
et champ.
1. Pignon baladeur marche arriére. - 2. Pi-
ghon baladeur gamme champ. - 3. Pignon
baladeur gamme route. - 4. Chape de com-
mande. - 5 et 6. Circlips. - 7. Vis épaulée
d‘articulation de la chape 4.

5

® Chasser vers l'avant du carter les axes
de fourchettes et le tiroir du bloc de
distribution (3) en dégageant les pastilles
placées dans le carter.

® Dégager l'étrier (7) et la fourchette (8).

Attention a la dépose des axes, récu-
pérer les billes et ressorts de verrouillage,
placés entre chaque fourchette et les billes
de positionnement avec leur ressort.

® Séparer le carter d’embrayage du car-
ter de boite, déposer le carter du relevage
(si celui-ci n’a pas été déposé auparavant).
® Déposer la chape de commande de sé-
lection apreés les axes-pivots, dégager la
chapp (en la basculant vers I'arriere),
munie de ses patins-guides.

® Dégager le circlip intérieur du roule-
ment avant de sa gorge (voir vue en
coupe).

® Glisser le circlip avant du manchon (8)
sur l'arbre (9).

® A laide de deux leviers, glisser l'arbre
(9) vers l'arriere, puis le sortir du carter.
® Déposer la fourchette d’embrayage, le
carter de la bague d’étanchéité sur I'arbre
primaire, la pastille en bout de l’arbre in-
termédiaire.

® Déposer les axes d'articulation de la
fourchette de 17, 2.

® Extraire le pignon (14) d’entrainement
de prise de force latérale a4 l'aide d'un
extracteur (2 trous taraudés sont prévus
dans le voile du pignon), déposer le cir-
clip du roulement avant sur 'arbre inter-
mediaire avant.

® Déposer le carter d’embrayage en main-
tenant l’arbre primaire.

® Déposer l'arbre primaire.

Dépose de I'arbre intermédiaire avant.

S’assurer que la bague épaulée (placée
entre le pignon (16) et le roulement avant)
ne glisse pas sur l'arbre; dans le cas
contraire, immobiliser la bague a l'aide
d'une durite maintenue par un collier.

® Soulager l'extrémité avant de l'arbre
secondaire avant, pour déposer les vis de
fixation de la plaque intermédiaire (sup-
port de roulement).

® Dégager l'arbre intermédiaire avant, a
I'aide d’un crochet ou d'une sangle pour
maintenir l'embrayage hydraulique.

Dépose du carter d’embrayage.
1. Roulement & billes. - 2. Arbre primaire.
- 3. Carter de transmission. - 4. Fourchette
de commande de 1%, 2° vitesse. - 5. Cir-
clip. - 6. Carter d’embrayage.
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Dépose de l'arbre secondaire
(pignon d’attaque).

La dépose de l'arbre peut étre exécutée,
dans certains cas, sans nécessiter la de-
rose des roues, trompettes, différentiel,
lorsque le tracteur ne posséde pas de prise
de force proportionnelle. Mais, il sera ne-
cessaire de repérer la position de l’écrou
du roulement avant par rapport a l'arbre
pour ne pas modifier la précharge des
roulements a rouleaux coniques et de re-
cupérer la ou les rondelles de réglage de-
terminant la distance conique placée entrs
la cage extérieure du roulement du pignon
d’attaque et le jonc d’arrét.

Coupe indiquant le montage de I‘arbre
secondaire (pignon d’attaque).

1. Circlip. - 2. Cale pour le réglage de la

distance conique. - 3. Circlip. - 4. Ecrou. -
5. Contre-écrou. - Arrétoir.
Nota. — Pour ce qui concerne le ré-

glage de la précharge des roulements a
rouleaux coniques et le réglage de la
distance conique, se reporter au cha-
pitre « PONT ».

® Déposer le jonc de butée (3) du roule-
ment avant, le contre-écrou (5) et écrou
(4) du roulement avant, le jonc de butée
(1) du roulement arriere co6té pignon d’at-
taque.

® Dégager I'arbre en le tirant vers l'avant,

I'emploi d'un extracteur est, quelquefois,
nécessaire lorsque les cages extérieures
des roulements sont montées tres fermes
dans le carter.

@ Sortir l'arbre secondaire par le haut
de la boite. 3

Dépose de l'arbre intermédiaire arriere.
Cette-intervention ne peut étre exécutée

qu'apres dépose du mécanisme de pont;

I'arbre doit sortir par l'arriere du carter.

PREPARATION DES ARBRES.

Arbre primaire.

® Exiraire le roulement a aiguilles de
U'extrémité arriere de l'arbre primaire,
I'entretoise, le circlip, la rondelle de bu-
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icc. on remarquera que cette butée pos-
scCe une encoche pour le logement d’une
tubulaire, prisonniére dans l'arbre
re. Le but de ce montage est d’ob-
n entrainement de l'entretoise avec
Parbre et éviter une usure de celle-ci,
gonire le jonc d’arrét.
Déposer le pignon de 3.
Déposer en une seule opération le syn-
de 3, 4 avec le pignon de 4¢ 3
dun extracteur dont les griffes au-
les prises derriere le pignon. Si I'ate-
ne possede pas d’extracteur appro-
: moyeu du synchro possede des
taraudés qui seront utilisés pour
extracteur a vis.

® Terminer le déshabillage de l'arbre.

Synchroniseurs.

Le désassemblage et le montage du syn-
o de 1™ et 2°, sont identiques au syn-
de 35 4° aussi nous ne traiterons
une opération de remise en état.

ur le désassemblage, déposer un jonc
¢t placé sur le moyeu.

wvelopper le synchro dans un chiffon
1oment de la séparation du baladeur
1 moyeu pour éviter la dispersion des

orts et billes.
Au remontage
® Placer les 4 ressorts (9) dans les trous

Eclaté d’un synchro pour indiquer I'empla-
cement des billes de verrouillage.

t 5. Crans de verrouillage déportés (en
ons alternées). - 2 et 6. Butées. -
t 4. Dentures avec fraisage. - 7 et 11.
sorts longs. - 8 et 10. Parties fraisées. -
Ressorts courts placés dans les trous
borgnes du moyeu. - 12. Baladeur.

VWY

es du moyeu, sur chaque ressort,
r une bille garnie de graisse.
Comprimer les ressorts a l'aide d’un
spécial a quatre branches.

Engager le moyeu dans le l;aladeur en
Sassurant que les billes placées sur les
ris (9) se trouvent en face des dents
3) et (4).

® Placer les cones de synchronisation
les doigts de verrouillage aux em-
ents indiqués sur la figure.
aintenir assemblés les cones de syn-
chronisation au moyeu a l'aide des cir-

placer d'une butée a l'autre.

surer que le baladeur puisse se dé-*

— BOITE

Eclaté d'un synchro pour indiquer I'empla-
cement des doigts de verrouillage.

1 et 11. Cénes de synchronisation. - 2 et

6. Doigts de verrouillage. - 3 et 8. Bossages

de verrouillage en positions alternées et

déportées. - 7 et 10. Bossages solidaires

des cénes de synchronisation. - 9. Baladeur.
12. Moyeu du synchro.

Habillage de I'arbre primaire.

® Monter le roulement avant sur l'arbre
primaire aprés 1’avoir chauffé, tempéra-
ture 70 a 80°C; ne pas oublier de placer
le circlip intérieur de roulement sur lar-
bre.

® [e baladeur du synchro de 34 pos-
scde des dents avec extrémités arrondies
ou a angles vifs; aprés mise en place du
pignon de 4, monter le synchro en s’as-
surant que les dents arrondies du bala-
deur se trouvent vers le pignon de 4.

® Terminer l'habillage de larbre dans
l'ordre inverse du démontage; dans cer-
tains montages, la goupille tubulaire qui
assure l'immobilisation de Ientretoise sur
P’arbre est remplacée par une bille.

Arbre intermédiaire avant.

Immobiliser 1’ensemble du carter d’em-
brayage dans un étau muni de mordaches,
attention au serrage.

® Retirer la durite mise en place avant
la dépose.

® Déposer l'entretoise épaulée: si elle est
montée a force sur I'arbre, utiliser
un extracteur qui aura ses prises derriere
le pignon (16), retirer les 2 roulements i
aiguilles puis leur chemin de roulement
intérieur en utilisant un extracteur qui
aura ses prises derriére le pignon de 2¢
(19); pendant cette opération s’assurer
que le baladeur du synchro de 172, ne
se sépare de son moyeu.

® Retirer les roulements a aiguilles du pi-
gnon de 2¢ (19), le circlip et extraire le
pignon de 4.

® Dégager le manchon d’arrivée d’huile,
le circlip et le pignon de 3¢ (22), retirer le
palier (10) (genre couvercle).

Embrayages hydrauliques.

® Déposer les boulons d’assemblage du -

cylindre double aux carters d’embrayages;

S
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dégager le carter d’embrayage arricre
muni de ses disques, puis le carter avant
avec ses disques.

® Déposer le piston arriere en exercant
un mouvement de rotation. a I'aide de
2 pinces, comme pour le dévisser du cy-
lindre double; cette opération facilitera
son extraction. Une autre méthode peut
étre employée, en envoyant de l'air com-
primé par le trou d’arrivée d’huile arriere
placé sur l'arbre; attention a la projec-
tion du piston.

® Repérer la position du cylindre double
par rapport a l’arbre.

Remontage des embrayages hydrauliques.

° Contrélgr I'état de toutes les pieces
(traces d’échauffement, criques, tarage des
ressorts, etc.).

® Vérifier I'importance de 'usure des dis-
ques, serrer l'embrayage complet avant
ou arriere, comprenant chacun 21 disques
(11 extérieurs et 10 intérieurs). Mesurer
I'épaisseur des disques d’embrayage, elle
ne doit jamais étre inférieure 3 45 mm
pour chaque coté.

Si les épaisseurs des embrayages ne
correspondent pas a la valeur donnée ci-
dessus, il est conseillé de remplacer la
totalité des disques mais ne jamais monter
un jeu de disques supplémentaires. Les dis-
ques sont marqués aux codes suivants :
HSS-Hé-H7-H80uOW-06-O7
= 8. ete. £

Habillage de I'arbre intermédiaire avant.

® Placer la rondelle entretoise sur Iar-
bre (vers larriére), puis le roulement
double a aiguilles en s’assurant que le
roulement le plus large se trouve vers
l'avant (coté rondelle entretoise); placer
la clavette sur l'arbre.

® Engager le support des disques avant
sur le roulement double & aiguilles, en
s'assurant que la portée la plus large se

trouve vers l'avant (coté rondelle entre-
toise).

® Chauffer le cylindre double pour le
monter sur l'arbre en respectant les re-
peres exécutés a la dépose; vérifier qu’il
vienne en butée contre le support des
disques avant. Si les pieces n'ont pas été
repérées au moment de la dépose, s’as-
surer que le cylindre double est correc-
tement monté sur l'arbre, pour cela

® Envoyer de l'air comprimé par l'orifice
(C) il doit ressortir par l'orifice arriere du
cylindre double en passant par lorifice
(A) sur l'arbre; dans le cas contraire, il
sera nécessaire de retourner le piston
double.

® Huiler les joints toriques avant de les
mettre en place sur les pistons; puis mon-
ter ceux-ci sur le cylindre double en effec-
tuant. un mouvement de rotation.

® Assembler les embrayages en commen-
cant par l'embrayage arriere.

. ® Placer en premier un disque extérieur

et un disque intérieur dans le carter d’em:-
brayage, puis ensuite le moyeu des dis-
ques muni de son circlip (le circlip vient
en butée contre le disque intérieur); avant
montage huiler légérement les disques.
Au montage des disques extérieurs, s’as-
surer que les grands dégagements sur le

diametre extérieur se trouvent dans l'ali-
gnement des trous sur le carter.
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Arbre intermédiaire avant avec embrayages
hydrauliques.

1 et 7. Arrétoirs. - 2. Disque extérieur. -
3. Disque intérieur. - 4 et 6. Disques de
pression. - 5. Conduit pour le passage de
I'huile. - 8. Support des disques avant. =
9. Roulement. - 10. Support de roulement.
- 11. Conduit pour le passage de I'huile
vers |‘embrayage arriére. - 12. Manchon
d‘arrivée d'huile. - 13. Corps du synchro-
niseur. - 14. Moyeu du synchroniseur de =
2° vitesse. - 15. Circlip. - 16. Pignon de 1™
- 17. Baladeur du synchro de 1%, 2° vi-
tesse. - 18. Jonc d‘arrét. - 19. Pignon de 2°.
- 20. Pignon de 4° - 21. Conduit pour le
passage de I'huile vers I'embrayage avant. -
22. Pignon de 3°. - 23. Rondelle entretoise.
- 24. Bille de positionnement. - 25. Carter
de I'embrayage avant. - 26. Piston avant. -
27. Joints toriques. - 28. Cylindre double. -
29. Ressort de rappel. - 30. Carter de
I'embrayage arridre,

Conduits de passage d’huile au travers
de l'arbre intermédiaire.

A. Orifice de sortie de I'huile pour I'em-
brayage arriére. - B. Rondelle entretoise. -
C. Orifice d'arrivée de I'huile pour l'em-
brayage arriére. - D. Orifice d‘arrivée de
I'huile pour I’embrayage avant. - E. Portées
pour les roulements a aiguilles du support
de disques avant (on remarque une diffé-
rence de longueur entre les deux portées). -
F. Orifice de sortie d’huile pour I‘embrayage
avant. - G, Logement de clavette.

Position du cylindre double sur I’arbre
intermédiaire.
1. Cylindre. - 2. Clavette. - 3. Passage
d’huile pour I’embrayage arriére. - 4. Vis
(bouchon de conduit). -~ 5. Arbre.

® Continuer de placer les disques en res-
pectant leur en_lplacement;a-;e'est;a-dlre .
un disque extérieur, un disque intérieur,
etc. ;

® Engager les boulons d’assemblage par-
dessous le carter; reposer I’ensemble sur

I’établi (partie filetée des boulons vers le

haut).

® Engager les ressorts de rappel sur les
boulons, vérifier que les disques extérieurs
ne se coincent’ pas entre les spires des
ressorts.

® Placer le disque de pression, il vient
en butée sur les ressorts.

Ce disque est facile 2 identifier par rap-
port aux autres disques extérieurs, car il
ne possede pas de grand dégagement, il
évite aux ressorts de rappel de venir en
contact avec le piston.

L’embrayage arri¢re reposant sur I'éta-
bli, engager par-dessus l’arbre intermé-
diaire avant, muni du cylindre double et
des pistons.

® Introduire le disque de pression sur le
piston avant, puis placer alternativement
un disque intérieur et un disque exté-
rieur. :
® Placer les ressorts de rappel qui doivent
venir en butée sur le disque de pression.

® Monter le carter de I’embrayage avant.

® Serrer les écrous des boulons au couple
de 2 a 2,5 m.daN, puis les freiner.

® Monter le roulement & aiguilles du
palier central avec sa cage extérieure,
puis le couvercle support de roulement.

® Monter le pignon de 3 (22) a chaud
sur l'arbre en respectant le sens de mon-
tage (voir figure) sans oublier sa clavette;
placer le circlip.

® Enduire d'un léger film de « Moly-

69

Disposition des disques d‘embraycgo:.;
dans le carter. £ 3

1. Carter. - 2. Disque extérieur. - 3. Disque :
intérieur. - 4. Moyeu des disques. - 5. Jone .

de butée. - 6. Grand dégagement.

kote » la portée intérieure du manchon
d’arrivée d’huile avant de le monter su:
l'arbre; s’assurer de sa positicn pour les
orifices d’arrivée d’huile.

® Monter le pignon de 4° & chaud avec
sa clavette, le moyeu déporté vers
l'avant, le circlip, le pignon de 2* muni
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A. Arbre primaire. - B. Arbre intermédiaire. - C. Synchroniseur. -

D. Crabot. - E. Embrayage du sélecteur & commande hydraulique. -

D. et F. Arbre intermédiaire avant et arriére (boite mécanique).

@00 jo@o

de ses roulements a aiguilles, le synchro
assemblé et le pignon de 1™ avec ses rou-
lements a aiguilles.

! Nota. — Le manchon ayant des dents
arrondies, ces derniéres doivent se
trouver du c6té du pignon de 2° (19).

® Monter l'entretoise placée entre le rou-
lement a aiguilles et la bague épaulée.
Cette_bague sera montée a chaud; quel-
guefois une ou plusieurs cales d’épais-
» Seur sont placées entre le roulement et
I'entretoise; les cales seront remontées si
'ancienne bague épaulée est utilisée de
"mouveau, dans le cas contraire, ne pas
~ replacer la ou les cales d’épaisseur.

® Monter la bague épaulée, une cale d’¢-
paisseur et le roulement a billes, puis le
jonc d’arrét.

e V¢rifier le jeu latéral du pignon de 2¢
(19) qui doit étre de 0,10 a 0,60 mm et
du pignon de 1*® qui doit avoir une valeur
de 0,10 a 0,40 mm.

Arbre secondaire (pignon d’attaque).

Cet arbre possede peu de pignons, le
dispositif de gamme rapide (route) et
lente (champ) et pour certains tracteurs
le pignon de prise de force proportion-
nelle a l'avancement du tracteur, aussi
nous ne décrirons ici que le dispositif des
gammes rapide et lente.

Pour désassembler le dispositif des gam-
mes rapide et lente, opérer en respectant
rigoureusement les indications données
ci-dessous afin d’éviter la détérioration de
la roue libre.

® Serrer le pignon entre les mordaches
d'un étau.

® Chasser la goupille tubulaire vers l'in-
térieur par le trou (2), a l'aide dun

69 — %

extracteur, écarter le pignon (3) de 8 a
12 mm du pignon (4).
® Déposer P'extracteur et glisser le pignon
(2) contre le .pignon (5) pour permettre
le montage de l'extracteur comme lin-
dique la figure (2¢ opération).
® Chasser le pignon (5) en prenant soin
de ne pas faire tomber le pignon (2).
Pour le montage, placer le pignon de la
gamme arricre a plat sur une table.
® Placer une rondelle de butée sur le
pignon, le cété creux de la rondelle de-
vant se trouver vers le haut.
® Poser le pignon de la gamme lente sur
la table, le coté saillant du moyeu vers le
bas, introduire la roue libre dans le
moyeu du pignon, les ressorts plats orien-
tés vers le haut.

® Huiler légérement la roue libre et en-
gager l'ensemble sur le moyeu du pignon
de la gamme arriére. Si la clavette n’a
pas été déposée, faire attention de ne pas
abimer les ressorts.
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Premiére opération a effectuer pour écarter
le pignon (5) de 8 @ 12 mm du pignon (3)
(noter que les griffes de I‘extracteur sont en
prise avec le pignon (3).
1. Mandrin. - 2. Trou de goupille. - 3. Pi-
gnon baladeur de gamme champ. - 4. Pi-
gnon baladeur de gamme arriére, - 5. Pi-
gnon baladeur de gamme route.

Deuxiéme opération a effectuer pour désas-
sembler les pignons : les griffes de I'extrac-
teur sont en prise avec le pignon (4).

1. Logement de la goupille. - 2. Pignon ba-
ladeur de la gamme champ. - 3. Mandrin.
- 4. Pignon baladeur de la gamme route. -
5. Pigon baladeur de la gamme arriére.

® Metire ensuite les ressorts en place
I'un apres l'autre en faisant levier sur le
bord du siege du roulement a l'aide d'un
tournevis tout en tournant l'ensemble
pignon-roue libre afin de faciliter I’assem-

_blage.

® Placer la seconde rondelle de butée,
la partie creuse vers le haut.

® Chauffer le pignon gamme rapide et le
monter a la presse sur le moyeu: la par-
tie déportée du pignon sera orientée vers
le haut pour venir au ras du moyeu du
pignon de la gamme arriére.

REMONTAGE DE LA BOITE
DE VITESSES.

® Remettre en place en premier l'arbre
secondaire (pignon d’attaque); si le mé-
canisme de pont a été déposé, cette opé-
ration se fera en engageant l'arbre par le
carter de pont, mais si le mécanisme de
pont n’a pas été déposé, présenter l'arbre
par la partie avant dans le carter de
boite, mais pour cette opération, l’arbre

devra étre muni du roulement arriére

avec la cage extérieure, des cales de ré-
glage récupérées a la dépose et du jonc
de butée.

® Visser I'’écrou du roulement avant en
I'amenant au repeére marqué au moment
de la dépose. Ceci afin de ne pas modifier
la précharge des roulements coniques (les
rouleaux coniques des roulements ne doi-
vent pas avoir de jeu).

® Mettre en place I’arbre intermédiaire
avant, dans le carter de boite, puis l'ar-
bre primaire en opérant dans I'ordre in-
verse de la dépose, placer la fourchette
de commande sur le baladeur de 150
® Monter le carter d’embrayage et l'ar-
bre (voir vue en coupe).

Pompe et sélecteur hydrauliques.

Nous ne traiterons pas ici la remise en
état de ces appareils, les principales cotes
ont ¢t¢ données au chapitre « Caractéris-
tiques » et les vues éclatées représentées
ici indiquent la disposition des pieces.
Dans de nombreux cas, il est préférable
de procéder a l'échange standard de ces
pieces; seules des opérations mineures
peuvent étre entreprises.

La pompe hydraulique est fixée au car-
ter de boite par 2 vis (voir figure) au
montage de ces vis, enduire les filets de
graisse graphitée ou de « Molykote » et
les serrer au couple de 2 a 2,5 m.daN.

i

Coupe des pignons de sélection de gamme.
1. Rondelle butée. - 2. Roue libre. - 3. Pi-
gnon de gamme lente. - 4. Moyeu du pi-
gnon de gamme arriére. - 5. Rondelle bu-
tée. - 6. Pignon de gamme lente.

Emplacement des vis de fixation
de la pompe.
1. Bouchon de l‘ajutage calibré. - 2. Vis
de fixation du sélecteur. - 3. Bouchon du
clapet de décharge. - 4. Vis de fixation de
la pompe.

Vérifier le jeu d’engrénement du pignon
qui doit se situer entre 0,10 a 0,30 mm.
Le jeu est obtenu en ajoutant ou en reti-
rant des cales d’épaisseur entre le corps
de pompe et le carter de boite.

Axes de fourchettes et leviers
de commande.

La remise en place des axes de four-
chettes ne présente pas de difficukiés; le
positionnement des axes est assuré par
des billes (voir figure).

Aprés le montage des axes dans le car-
ter, s’assurer que ces derniers coulissent
librement (en tenant compte de Ia pr
sion des ressorts et billes), le tiroir
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A. Pompe hydraulique. - B. Sélecteur hydraulique.

o O

Dispositif de verrouillage des axes
de fourchettes.

Axe de X% 28 - 9% Axe-do-3° 4° -

t 7. Billes de positionnement. - 4 et 6.

tessort. - 5. Billes de verrouillage.

\
IIBRIDE N°2

Ci-contre :

Réglage des fourchettes.

1. Fourchette de 1™, 2°, - 2. Bride pour la
fourchette de 17, 2°, - 3. Axe de fourchette
de 1%, 2° - 4, Axe de fourchette de 3°, 4°.
- 5. Fourchette de 3%, 4° - 6. Chapes des
axes de fourchettes. - 7. Bloc de distribu-
tion. - 8. Tiroir de présélection - A. 78 mm
(cote prise de la ligne de séparation des
couvercles).

- — 7 —

présélection ne doit pas présenter de point
dur; la position du bloc de sélection est
obtenue en agissant sur les tuyauteries :
respecter la cote A = 78 mm (voir fi-
gure).

® Régler la position des axes de four-
?él;:ttes en alignant entre elles les chapes

® Régler la position des fotirchettes, im-
mobiliser la bride (2) afin qu'elle ne soit
pas en contact avec l'axe (4).

® Monter les couvercles supérieurs équi-
pés des leviers.
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Controle et essai de I'équipement
_hydraulique.

® Placer le levier de changement de vi-
tesses (4) au point mort et le levier de
s€lection de gamme (3) en position gamme
lente (champ).

® Faire tourner le moteur au régime de
2.100 tr/mn.

® Amener le levier du sélecteur (2) en
position avant (gamme champ); la pres-
sion indiquée au manometre doit étre de
11 a 13 bars, mais peut atteindre 16 bars
lorsque I'huile est froide.

® Placer le levier de _Sélecteur en posi-
tion centrale; la pression au manomeétre
ne doit pas bouger.

Le pont des tracteurs types « 523 »
€t « 624 » est a double réduction : par
couple conique et par réducteur a train
épicycloidal placé 4 la sortie des arbres
de sortie.

Rapport du couple conique : 1°° mon-
tage : 8 X 43; 2° montage 10 x 43.

Rapport des réducteurs a train épicy-
cloidal : 4,6/1.

Distance conique :
seils pratiques.

Jeu d’engrénement (chute de dent)
0,20 a 0,25 mm.

Précharge des roulements du pignon
d'attaque effort de 5 a 75 kg (voir
« Conseils pratiques »).

Se reporter aux con-

DIMENSIONS DES ROULEMENTS.

Rou_lement a rouleaux coniques de I’ar-
bre pignon d’attaque (coté pignon). : 55
%120 mm.

Roulement a rouleaux coniques de l'ar-

bre pignon d’attaque (avant) 45 x
120 mm.

mande manuelle. - 6. Mano-

de I‘équipement hydraulique.

1. Prise de raccordement du
manomeétre. - 2. Levier du sé-
lecteur. - 3. Levier de sélec-
tion de gamme. - 4. Levier de
changement de vitesses. - 5.
Levier d‘accélération a com-

meétre.

Ci-contre :

Coupe du couvercle supérieur équipé
des leviers.

1. Levier de sélection de gamme (rapide,

lente). - 2. Levier de changement de vi-

tesses. - 3. Joncs d’arrét. - 4. Rondelles de

butée. - 5. Ressorts. - 6. Axe de pivot du

levier de changement de vitesses. - 7. Ron-
delle entretoise.

IV. — PONT

Roulement a billes du carter de diffé-
rentiel =125 mm,

ENTRETIEN.

Capacité du carter (boite-pont) : 38 I
Capacité des carters de réducteurs

s

Qualité de l'huile de pont : S.A.E. 80.

Qualité de I'huile des carters de réduc-
teurs : HY-TRAN.

Périodicité de vidange

: toutes les 800
heures.

COUPLES DE SERRAGE.

Vis des demi-carters de différentiel
4 m. daN.

Vis de fixation de la couronne : 6 a
7 m.daN.
Vis des carters de réducteurs : 22 A

25 m.daN (a vérifier aprés 20 heures de
fonctionnement).

e

® Déplacer le levier du sélecteur pour
Pamener en position gamme route s la
pression doit chuter rapidement jusqu’z
3 bars, pour s’élever ensuite progressive-
ment de 3 a 8 bars dans un temps de
4'30” a 5'30”’ puis atteindre 11 & 13 bars
(ou 16 bars si l’huile est froide).

Si le temps pour la mise en pression
n’est pas dans les tolérances indiquées ci-
dessus, régler l'ajutage calibré du sélec-
teur (l'ajutage est accessible de I'exté-
rieur (voir figure page 70). :

CONSEILS PRATIQUES

Si l'on doit intervenir sur le mécanisme
de pont (différentiel ou le dispositif du
blocage de différentiel), il suffit de deé-
poser le carter du relevage, les roues, les
ailes et les trompettes. Mais si, au cours
des travaux, on s’apercoit que le couple
conique doit étre remplacé, il sera néces-’
saire de déposer le couvercle arriére sur
le carter de boite pour déposer l’arbre
secondaire ou pignon d’attaque.

Avant de déposer les carters de frein
il est nécessaire de maintenir le méca-
nisme de pont car les roulements a billes
du différentiel sont logés dans les carters
de frein.
® Déposer la fourchette de commande
du blocage de différentiel.
® Déposer l'arbre de prise de force 5
tr/mn avec son roulement, puis les gou-
pilles de la sangle du freir & main {pour
les tracteurs équipés de ce- dispositif). :
® Chasser l'arbre de commande du frein
a main sur le coté.
® Déposer les trompettes et les carters
de frein; dégager le mécanisme de dific-
rentiel.
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Coupe du pont.

. Disques de frein. - 2. Carter de frein
gauche. - 3 et 12. Joints toriques. - 4. Ori-
ur le passage de la jauge détermi-
€paisseur de cale §
Gles d’épaisseur. :
Fentiel gauche. - 7. Couronne. - 8. Plqg-
etaire gauche.
rentiel droit. - 1
blocage de différentiel. - 11 et 25. Déflec-
teurs d'huile. - 13. Carter de frein droit. -
14. Ressort de rappel des disques de frein.
15 et 27. Arbres de sortie de pont.
16. Bille d’écartement des plateaux de
pression (26). - 17 et 24. Bagues d‘étan-
chéité. - 18. Fourchette de commande du
blocage de différentiel. - 19, Ressort de
rappel de la fourchette. - 20. Planétaire
droit. =21 Satellite. - 22. Bague de sa-
tellite. - 23, Croisillon de différentiel.
26. Plateaux presseurs.

plater;en (5). “ ol
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DIFFERENTIEL.

La remise en état du mécanisme de dif-
f;:rer;ylel ne presente pas de difficulté par-
ticuliere; les demi-carters sont assemblés

ne possedent pas de collerette et se trou-
vent centrés au
tie.

Les satelli

tes sont bagués. Si les bagues
doivent étre

remplacées, elles seront mon-

Dépose du mécanisme de
nisme de pont est
du type & sangle
équipés de la boite

teur @ commande hydraulique.

pont (ici le méca-
muni de frein de parcage
monté sur les tracteurs

de vitesses avec sélec-

Repéres d‘assemblage des demi-carters
de différentiel.

70. Repére frappé sur chaque demi-carter. -
28. Repére d’‘appariement de la courenne
avec le pignon d‘attaque.

tées a la_presse, puis €panouies comme

il est indiqué sur la figure.
Pour les tracteurs « 523 » et « 624 » les
satellites ne possedent pas

planétaires et
dp rondelle de butée; les planétaires pos-

A T'assemblage du boitier de différen-
tiel (aux reperes), serrer les vis au couple
de 4 m.daN; les vis de la couronne se-
ront serrées en plusieur passes pour ter-

miner au couple de 6 4 7 m. da

PIGNON D’ATTAQUE (arbre secondaire
de la boite).

L’arbre pignon d’attaque est monté sur
deux roulements 3 rouleaux coniques. Si
la couronne est remplacée ou si le pignon
porte des traces d’engrénement les deux
pieces devront étre changées.

—o g

Coupe d‘un pignon satellite.

. Pighon> 2 Bague. - 3. Partie épanouie
de la bague.

1

Pour déposer 1le pignon d’attaque, dé-
poser le couvercle arriere du carter de
boite pour avoir acces aux écrous et
contre-écrous sur la portée avant de l'ar-
bre; dégager l'arbre vers le carter de
pont en dégageant les pignons de sélection
de gamme,

Réglage de Ia précontrainte des roulements
du pignon d’attaque.

Cette opération est obligatoire si I’ar-
re ou les roulements sont remplacés. Si
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Repéres sur pignon d’attaque.

28. Repére d'appariement avec la couronne.
5. Numéro du code.

au moment du démontage de la boite,
I'écrou n’a pas été repéré ou si le carter
est remplacé.

® Placer l'arbre dans le carter comme
pour un montage normal (avec ses pi-
gnons).

® Serrer Pécrou et le contre-écrou sans
oublier l'arrétoir placé entre.

® Frapper légérement a chaque extrémité
de l'arbre a l'aide d'un marteau en plas-
tique, pour s’assurer que les roulements
sont en- place.

® Enrouler une ficelle sur lextrémité
avant de l'arbre (sur les cannelures du
manchon coulissant).

A l'aide d'un peson relié a la ficelle,
mesurer l'effort nécessaire pour faire tour-
ner l'arbre; il doit se situer entre 5 et
7,5 kg (modifier le serrage des écrous
s1 nécessaire). Si les piéces constituant
l'ensemble de l’arbre secondaire, c’est-
a-dire arbre, roulements, sont réutilisées
et si la ou les cales placées entre la cage
extérieure du roulement arriere et le jonc
de butée ont été replacées, l'arrétoir entre
les deux écrous sera rabattu sur chaque
€crou car il ne sera pas nécessaire de
régler la distance conique.

REGLAGE DE LA DISTANCE
CONIQUE.

Aprés remplacement du couple conique,
des roulements ou du carter, il est néces-
saire de régler la distance entre l'extré-
mité des dents du pignon et l'axe de la
couronne. La position correcte du pignon
d’attaque par rapport a la couronne est
déterminée en usine et ne doit pas étre
modifiée au montage ou en réparation.

Le pignon d'attaque porte deux repéres
(voir figure). Le chiffre (28), frappé sur
I'extrémité d'une dent, indique la réfé-
rence d’appariement avec la couronne, le
chiffre (5) indique le numéro de code
permettant de déterminer la distance co-
nique a l'aide du calibre de réglage.

Contréle de la distance conique.

1. Calibre de réglage. - 2. Pignon conique.
- 3. Extrémité d‘une dent, endroit oty doit
étre pris la cote.

Nota. — Pour les tracteurs « 523 »
et « 624 », la distance conique est
prise depuis l'extrémité des dents et
non depuis la partie centrale du pi-
gnon. ;

Code pour le réglage de la distance co-
nique a l'aide du calibre.

Espace entre I'ex-
trémité des dents
du pignon
et le calibre

Code indiqué
sur le pignon

1,70 mm
1,76 mm
1,82 mm
1,88 mm
1,94 mm
2 mm
2,06 mm
2,122 mm
2,18 mm
2,24 mm
2.3
2

2
,30 mm
,36 mm

ORS00~ Ul o

‘Le pignon d’attaque (arbre secondaire
de boite) étant en place dans le carter et
la précharge des roulements réglée par
le serrage des écrous et contre-écrous sans
avoir rabattu le frein.

® Placer le calibre a la place du diffé-
rentiel.

A T'aide d'une jauge d’épaisseur, mesu-
rer l'espace entre le calibre et l'extrémité
d'une dent du pignon. La valeur indiquée
par la jauge d’épaisseur doit correspondre
a la valeur indiquée par le code; s'il n’en
est pas ainsi, il est nécessaire de déposer
le pignon d’attaque pour retirer ou placer
une cale plus ou moins épaisse (selon la
valeur relevée a la jauge) entre la cage
extérieure du roulement et le jonc de
butée; régler a nouveau la précharge des
roulements a rouleaux coniques.

Y

Contréle du jeu d’engrénement du couple
conique,

1. Couronne. - 2. Jeu de cales, la cale
d‘épaisseur est introduite dans |‘orifice =

cial prévu a cet usage pour chaque cété. -
3. Carter.

REGLAGE DU JEU D’ENGRENEMENT.

® Placer le carter de différentiel dans
carter de pont, sans oublier la fourc
de commande du blocage de différen
munie de ses ressorts de rappel.

® Monter les demi-carters de frein
de centrer les roulements du différe

® Placer un comparateur sur le carter
pont, la touche du comparateur venant
contact sur l'extrémité d'une dent de
couronne.

® Régler le jeu d’engrénement qui doit
étre 0,20 a 0,25 mm en déplacant dans un
sens ou dans l'autre la couronne.

® Mesurer l'espace entre le roulement et
le fond du logement du roulement (voir
figure). Cette opération se fait pour les
deux roulements.

® Déposer les demi-carters de frein pour
placer l'épaisseur de cales déterminées
par l'opération ci-dessus; reposer les
demi-carters de frein pour placer I’épais-
seur de cales déterminée par l'opératio
ci-dessus; reposer les demi-carters. sans

. oublier les joints toriques, les bagues

d’étanchéité et déflecteurs d’huile.

® Monter les mécanismes de frein (se
reporter au chapitre « Frein ») et 1
arbres de sortie (identiques pour les deux
cotés).

DISPOSITIF DU BLOCAGE
DE DIFFERENTIEL.

Pour déposer le mécanisme du bloc
de différentiel et sa commande, il es
nécessaire de déposer le carter du rele-
vage, la trompette droite pour sortir le
dispositif de blocage. La vue éclatée et
en coupe indiquent- la disposition des
pieces. :
Apres la remise en place du mécanisme!
de pont et du blocage de différentiel,
gler la- vis de butée afin que les do
de verrouillage ne viennent pas frotter sus
le planétaire.
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BLOCAGE DE DIFFERENTIEL

Coupe du dispositif de blocage
de différentiel
1. Planétaire. - 2. Doigts de verrouillage. -
3. Baladeur. - 4. Fourchette. - 5, 7, 12,
18 et 21. Goupilles tubulaires. - 6. Ressort

de rappel. - 8. Axe. - 9. Piston. - 10. Ba-’

gue. - 11. Fourchette intérieure. - 13. Axe.

- 14. Graisseur. - 15. Vis de butée. - 16.

Pédale de commande. - 17. Fourchette ex-

térieure. - 19. Axe. - 20. Fourchette de
commande.

PRISES DE FORCE.

Le type de prise de force est différent
selon le type de boite de vitesses. Pour
les boites mécaniques, le tracteur est
équipé d'un embrayage double a com-
mande séparée, la commande pour l’avan
cement du tracteur se fait par la pédale
alors que la commande de I'’embrayage
pour la prise de force s’effectue a l'aide
d'un levier. Les deux embrayages sont to-
talement autonomes ce qui permet de pou-
voir mettre en service ou d’arréter le
fonctionnement de la prise de force sans
stopper l'avancement du tracteur.

Pour les tracteurs munis d'une boite
de vitesses avec sélecteur de commande
hydraulique, le fonctionnement de la prise
de force indépendante dépend de Il'em-
brayage d’avancement (I’embrayage pour
cette boite est du type monodisque) et
son fonctionnement cesse lorsque le con-
ducteur exerce une pression sur la pédale
d’embrayage.

Y

Nota. — Les tracteurs McCormick
type 523 et 624 munis d’une boite de
vitesses avec sélecteur a commande
hydraulique peuvent étre équipés en
option d'un embrayage a double dis-
que et dans ce cas ils ont une prise
de force indépendante.

Certains tracteurs sont équipés d’une
prise de force proportionnelle a l'avance-
ment du tracteur. Cette prise de force
prend son mouvement avec un pignon
monté sur l'arbre secondaire (pres du
pignon d’attaque), un dispositif spécial
empéche l'enclenchement de la prise de

Coupe suivant A-A

Coupe de la prise de force indépendante (boite avec sélecteur & commande hydrauliguel.

1. Arbre de prise de force 540 tr/mn. 2. Pignon intermédiaire. - 3. Axe du pignon inter-
médiaire. - 4. Arbre de prise de force 1.000 tr/mn. - 5. Arbre d’entrainement. - 6. Man-
chon. - 7. Pignon mené. - 8. Pignon solidaire de l‘arbre primaire.
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Coupe de la prise de force proportionnelle & I'avancement.

1. Levier de sécurité pour supprimer |‘enclenchement du pignon lorsque le sélecteur de
gamme est en position (rapide). - 2. Pignon baladeur. - 3. Arbre de prise de force. -

lan, déposer les vis assemblant la trom-
pette a la couronne du réducteur.

Dépose de la couronne du réducteur.

1. Couronne. - 2. Goupille tubulaire
de 16 X 80 mm. _

® Placer I'’ensemble (trompette, arbre de
ro}le et réducteur) verticalement sur le
sol.

® Déposer la couronne du réducteur; pour
cette opération, il est conseillé de prendre
les plus grands soins, des encoches sont
prévues sur la périphérie de la couronne

4.. Pignon menant. - 5. Arbre secondaire (pignon d’attaque). afin d’y introduire des tournevis pour dé-

force proportionnelle a I'avancement lors-
que le sélecteur de gamme est en position
gammie rapide (route). La prise de force
proportionnelle peut étre montée sur les
deux types de boites : boite mécanique
et boite avec sélecteur a commande hy-
drauligue.

En réparation lorsqu’on a a intervenir
sur une prise de force il est conseillé de
déposer le couvercle arriere facilement
accessible avant d’intervenir sur les
pieees placées dans le carter de la boite
de vitesses.

Nous ne détaillerons pas la remise en
état des prises de force, elle ne présente
pas de difficulté, les vues représentées ici
indiquent la disposition des pieces.

REDUCTEURS A TRAIN
EPICYCLOIDAL.

La deuxieme réduction du pont sur les
tracteurs IH « 523 » et « 624 » est obtenue
par des réducteurs a train épicycloidal a
trois satellites placés a4 la sortie des
arbres.

Démontage.

® Déposer la roue, laile.

® Déconnecter les barres d’attelage infé-
rieures, les supports latéraux et la plate-
forme; vidanger la trompette.

® Soulager la trompette a l'aide d’un pa-
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Coupe d’une trompette et réducteur & satellites.

2019 i8

1. Flasque de fixation de roue. - 2. Rondelle. - 3. Couvercle porte roulement. - 4. Rou-
lement & billes. - 5. Circlip. - 6. Trompette, - 7. Roulement & billes. - 8. Reniflard. -

9. Support de satellites. - 10. Rondelle. - 11. Couronne du réducteur. - 12. Pignon
satellite. - 13. Goupille tubulaire de centrage. - 14. Carter. - 15. Tube de positionnement.
- 16. Axe du pignon satellite. - 17. Arbre de sortie du pont. - 18. Orifice d’évacuation

d’huile. - 19. Déflecteur d’huile. - 20. Bague d’étanchéité. - 21. Circlip. - 22. Bouchon
de vidange. - 23. Arbre de( roue. - 24. Circlip. - 25. Bague d‘étanchéité.

e



Dépose du circlip sur l'extrémité intérieure
de l‘arbre de roue.

coller la couronne de la trompette. Ne
Jamais faire appui en dehors des enco-
cheq car les faces de la couronne sont
rectifiées pour assurer un montage de

I’ensemble sans joints.

Sur les tracteurs plus récents, les en-
coches ont été remplacées par un chan-
frein aménagé sur le pourtour du flasque
de la trompette.

v

Coupe d’un pignon satellite monté
sur le support.
1. Bouchon. - 2. Trou capteur d’huile. -
3. Goupille tubulaire. - 4. Obturateur. -
5 et 7. Rondelles. - 6. Pignon. - 8. Support
de satellites. - 9. Conduit de graissage. -
10. Axe du pignon.

—PONT

TRACTEURS 523 et 624
McCORMICK INTERNATIONAL

REDUCTEUR A TRAIN EPICYCLOIDAL

® Déposer le circlip (21) de l’arbre de
roue (voir vue en coupe).

® Retirer le support de satellites.

® Déposer les vis de carter porte-roule-
ment (3) pour extraire l’arbre de roue de
la trompette.

® Pour sortir les pignons du porte-satel-
lites, chasser les goupilles tubulaires (4)
vers le centre (pour qu’elles pénétrent en
totalité dans l'axe du pignon (10) (voir
coupe d'un pignon satellite monté sur le
support).

® Chasser les axes des pignons pour dé-
gager ces derniers.

Remontage.

Avant de procéder au remontage de l'en-
semble du réducteur a train épicycloidal,
s'assurer que les axes des pignons corres-
pondent a ceux du nouveau modele (voir
figure). Les axes anciens modeles ne dé-
passent pas le carter porte-satellites lors-
qu’ils sont montés. Au cours d’une inter-
vention sur le réducteur a train épicy-

/’/

Identification des axes des pignons satellites.

En haut nouveau modéle, en bas ancien
modéle.

S e

cloidal, il est recommandé de monter des
axes nouveau modele.

® Placer les pignons dans le support sans
oublier les roulements a aiguilles; régler
le jeu latéral des pignons a l'aide des
rondelles (5 et 7) (voir figure).

® Introduire l'axe du pignon en respec-
tant le sens de montage.

Sens de montage des axes de pignon.

1. Axe. - 2. Goupille tubulaire. - 3. Satel-

lite. - 4. Support. - 5. Trou capteur d’huile.

La fleche indique le sens de rotation dans

laquelle doit tourner le support (ici cété
droit).

RTD 43 D



Important. — Au montage des axes
des pignons, s’assurer que les trous
capteurs d’huile (5) puissent se rem-
plir a chaque passage dans le bain
d’huile, lorsque le support tourne dans
le sens de la marche avant. Afin d'évi-
ter toute erreur en réparation, les axes
destinés au co6té gauche du tracteur
sont repérés par la lettre (G) et ceux
qui seront montés du c6té droit sont
repérés par la lettre (D).

5_ Imfnobilisgr- les axes a l'aide de gou-
pilles tubulaires (de 20 mm de longueur)
qui seront enfoncées pour venir a l'affleu-
rement du support.

Des goupilles tropé%?g;es@u enfoncées

trop profondément ent le conduit
de gralssage d

- obturateurs sur
?parﬁﬂupﬂle tubulaire.

Nota. — Si l'ouvrier doit déposer
I'arbre de roue pour une cause quel-
conque, il est nécessaire de déposer
le réducteur a train épicycloidal pour
dégager le circlip (21) (voir vue en
coupe d’une trompette et réducteur).

Deux modeles de porte-roulements ont

‘été montés (voir figure); en cours de

réparation il est conseille de faire tres
attention au montage des bagues d’étan-
chéité, car si les dimensions sont iden-
tiques il n’en est pas de méme pour leur
application, dans le premier montage, la
bague agit uniquement en arrét d’huile
alors que dans le deuxieme montage la
bague agit en arrét d’huile et en pare-
poussiere.

ARBRES DE ROUES.

Important. — Aprés une remise en
; > 3 ; : . :
~  Les arbres de roues sont centrés dans état d'un pont ou d'un réducteur a

Coupes des carters porte-roulements (& 'ex-
trémité de la fusée) ; & gauche nouveau

e

- Force de levage

les trompettes par deux roulements a
billes, les roulements intérieurs sont cen-
trés dans le carter, alors que les roule-
ments extérieurs reposent dans des car-
ters fixés en bout des trompettes.

train épicycloidal, il est recommandé
de resserrer lées vis des carters au cou-
ple de 22 a 25 m.daN apres 20 heures
de travail.

carter, a droite ancien carter,
1. = 3 mm. - 2. Bague d‘étanchéité et
pare-poussiére. - 3. Logements du jonc
d‘arrét. - 4. Feutre. - 5. Bague d’étanchéité.

-

V. — RELEVAGE HYDRAULIQUE

‘GENERALITES.

Le relevage hydraulique des tracteurs
Mc Cormick types « 523 » et « 624 » est
du type a 3 points, muni de l'attelage
catégorie I et II transformable selon
l'utilisation du tracteur.

Le relevage fonctionne suivant le prin-
cipe du contréle de position et contréle
d’effort de traction avec transfert de
charge automatique. Il peut étre équipé
jusqu’'a 4 valves auxiliaires destinées au
fonctionnement des appareils (chargeurs,
faucheuses, etc.).

CARACTERISTIQUES.
: 1.700 kg.

Pdmpe hydraulique.

Type : a engrenage.

Vitesse: de rotation maximum : 3.500
tr/mn.

Pression maxi admissible 175 bars.

Débit de la pompe a pression nulle : 24
a 245 1/mn a 3.000 tr/mn.

Débit de la pompe a4 la pression de
175 bars : 22,5 a 23,5 litres.

A 3000 tr/mn, la pompe doit fournir
un débit de 18 1/mn a la pression de
175 bars. La pompe sera remplacée (par

une neuve) lorsque le débit est inférieur
a 21 I/mn a 2.100 tr/mn avec une pres-
sion de 130 bars.

Régulateur. ¢

Pression d’ouverture du régulateur
140 a 150 bars.

Pression d’ouverture du clapet de sécu-
rité : 160 a 170 bars.

Pression de fermeture du clapet de sécu-
rité : 80 a 100 bars.

CARACTERISTIQUES DES RESSORTS.

Clapet de mise en pression.

Longueur libre : 105 mm.
Longueur sous charge de 15 kg : 544
mm.

Clapet de retenue.

Longueur libre : 25 m
Longueur sous charge de 128 kg
5 mm.

Tiroir de distribution.

Longueur libre 143 a 147 mm.
1Longueur sous  charge de 4,16 kg
mm

Robinet ralentisseur.

Longueur libre : 60 mm
Longueur sous charge " de 18 kg
48 mm.

el

Clapet de chocs.

Longueur libre :

555 m
Longueur sous charge

d 81 kg : 40 h)m.

Contrdle de position.

Longueur libre 129 mm.
Longueur sous -charge de 135 kg
70 mm.

Régulateur.

Ressort arriere :

Longueur libre : 552 mm

Longueur sous charge de 371 kg
0 mm.

Ressort central :

Longueur libre : 243 m

Longueur sous charge de 12 kg
18,5 mm.

Ressort avant

Longueur libre : 70 mm.

Longueur sous charge de 1,55 kg
43 mm.

Entretien.
Contenance du relevage : 16,5 1.
Qualité de l'huile : fluide IH

Périodicité de remplacement : tracteur
neuf : 20 h, ensuite 200 h, puis toutes les
800 heures.



FONCTIONNEMENT

CONTROLE D’EFFORT DE TRACTION.

Le systeme de contréle d’effort de trac-
tion fonctionne suivant le principe de réac-
tion de la charge, c’est-a-dire qu'il est sou-
mis a l'influence de l'effort résistant pro-
voqué par linstrument de travail pendant
sa pénétration dans le sol. Cet effort résis-
tant est transmis a la chape d’attelage (K)
par la barre d’attelage 3 points qui peut
agir en compression ou en traction.

Le ressort a lame (H) de la chape d’atte-
lage équilibre, en partie, I'effort exercé par
I'outil sur la chape. L’effort complémen-
taire agit sur le tiroir de distribution (11)
par l'intermédiaire de I'axe (J) de la tige
(G) et de I'amortisseur (B) pour déter-
miner le mouvement de levage ou d’en-

. foncement de I’outil.

CONTROLE AUTOMATIQUE
DE PROFONDEUR.

Le contréle automatique de profondeur
assure une profondeur de travail uni-
forme quelle que soit la nature du sol
(argileux ou sableux). En fonctionnement
normal, le point d’application de la force
exercée par la barre de poussée (A) se
situe & 70 mm de l'axe sur la chape d’at-
telage. Lorsque l'outil travaille dans des
terres légeres, il a tendance & pénétrer
plus profondément dans le sol, ce qui
augmente le bras de levier qui passe de
70 a 100 mm (force B). Le systtme du
relevage est mis en position Ievage jus-
qu'a ce que l'outil ait retrouvé sa profon-
deur initiale.

La sensibilité de réaction du systeme de
relevage dépend du point de fixation de la
barre de poussée.

Ci.contre :

Systéme hydraulique.

1. Pompe & huile. - 2. Ressort de rappei
du tiroir. - 3. Canalisation. - 4. Clapet de
retenue. - 5. Piston. - 6. Clapet cnti-retour.
- 7. Chambre. - 8. Orifice pour le retour de
I'huile. - 9. Goupille solidaire du tiroir (11).
- 10. Poussoir. - 11. Tiroir de distribution.
- 12. Canalisation. = 13. Canalisation. - 14
Ressort du clapet de mise en pression. -
15. Clapet de mise en pression. - i6. Ori-
fice calibré. - 17. Conduit. - 23. Clapet de
sécurité. - 29. Clapet du régulateur. - 31.
Cylindre du relevage. - 32. Clapet de chocs.
- 33. Bille anti-retour. - 34. Bille anti-
retour. - A. Levier de contrdle de traction. -
B. Poussoir de contrble de traction. - C.
Balancier. - D. Levier de contréle de posi-
tion. - E. Poussoir de contréle de position. -
F. Balancier.

TRACTEURS 523 et 624
— RELEVAGE HYDRAULIQUE — McCORMICK INTERNATIONAL

Controle automatique de profondeur.

A. Levier de contréle de position. - B. Ressort de rappel a la position asservie de contréle
de position. - C. Biellette. - G. Tige poussoir. - H. Ressort & lame. - J. Axe. - K. Chape
d‘attelage. -a = 70 mm. - b = 100 mm.

"
)

HUILE  COMPRIMEE

HUILE A LA PRESSION DE 6 A7 BARS
HUILE NON COMPRIMEE
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MECANISME D’ASSERVISSEMENT.

Lorsque loutil est levé au maximum a
l'aide du levier de controle de traction
(A), le tiroir (11) est ramené en position
neutre par un dispositif de tringlerie, afin
d’arréter l'opération de levage pour em-
pécher la bielle de relevage d’entrer au
contact du carter de relevage et de le dé-
tériorer.

CONTROLE DE POSITION.

La position des outils portés travaillant
au-dessus de la surface du sol est con-
trolée par le levier de contrdéle de posi-
tion, si les bras du relevage descendent a
la suite d’une fuite interne (mauvaise
portée d’un clapet), I'amortisseur du con-
trole de position est entrainé vers l'avant,
ce qui a pour effet de ramener le tiroir

~ de distribution (11) en position levage pour

1

g

rar}nener les bras dans leur position ini-
tiale. -

Position neutre.

Le levier de controle de position (D) est
placé a mi-course sur son secteur, alors
que le levier de controle de traction (A)
est totalement abaissé. La pompe hydrau-
liqgue (1), entrainée par le moteur, ali-
mente le circuit du relevage a une pres-
sion déterminée par le clapet de mise en
pression (15), Comme ce clapet possede
un orifice calibré (16), une certaine quan-
tité -d’huile .refoulée par la pompe passe
par, cet orifice, puis par le conduit (12),
arrive au passage (8) (ce passage est
ouvert lorsque le tiroir (11) est repoussé
vers la droite) pour retourner au réser-
voir.

Comme cette quantité d’huile corres-
pond a un volume de 5 1/mn, alors que la
pompe débite de 28 1/mn a pression nulle,
il se produit une ¢lévation de pression
dans le circuit (6 a 7 bars), ce qui a pour
effet de repousser le clapet de mise en
pression (15) en comprimant le ressort

“=(14), permettant a I’huile de retourner au
<, carter par le conduit . (17).

X Dans cette
phase de fonctionnement, la pression de

l'huile a lintérieur du cylindre (20) et
dans la tuyauterie (3) est fonction de la
charge portée et du rapport de bras de
levier du mécanisme des bras de relevage.
L_q clapet de retenue (4) repose sur son
siege pour éviter a l'huile de retourner
au carter et le clapet anti-retour (6) est
en position ouverte.

Transfert automatique de position.

Le systeme du relevage hydraulique est
concu- pour obtenir un transfert régulier
entre les positions «neutre» et «levage »
et vice versa sans position intermédiaire.

Nous avons vu, lorsque le tiroir de dis-

tribution (11) était en position neutre, que

I’huile passant par le conduit (12) arrive
dans la chambre (7) pour retourner au
réservoir par trois orifices aménagés dans
le tiroir (11). Dans cette position, la gou-
pille tubulaire (9) est en appui sur l'ex-
trémité droite de la lumiére usinée sur
le poussoir (10).

Mais, lorsque le tiroir (11) est sollicité
pour étre amené en position «levage », la
pression de ’huile s’éléve progressivement
a lintérieur de la chambre (7), dés que
la partie arriere du tiroir (11) obture par-

tiellement le retour de l'huile vers le car-
ter. En position « levage », le poussoir (10)
masque les orifices permettant a l'huile
de s’écouler, la pression de 'huile en aug-
mentant, chasse le tiroir de distribution
(11) vers la gauche (sur la figure) en
comprimant le ressort (2). Le déplacement
du tiroir (11) est rapide jusqu'a ce que
la goupille tubulaire (9) vienne en butée
sur l'extrémité avant de la lumiere usinée
sur le poussoir (10).

Lorsque la commande est ramenée de
la position «levage» a «mneutre », la pre
sion de l'huile diminue, puisque I'huile
peut s’échapper par les orifices situes sur
le tiroir. Le ressort (2) repousse le tiroir
(11) vers la droite dans un mouvement
rapide, jusqu’a ce que la goupille tubu-
laire (9) vienne en butée sur 'extrémité
droite de la lumiére usinée sur le pous-
soir (10); dans cette position, le tiroir
(11) est ramené en position neutre.

Position levage a faible debit.

Cette phase de fonctionnement se pro-

duit lorsque le relevage travaille en con- .

trole de traction et que la barre de pous-
sée reliée a linstrument donne un léger
signal pour obtenir une légere correction

res-

en profondeur et nécessitant un léger re-
levage de l'outil.

La pompe continue a refouler I'huile
quelle que soit la position des leviers et
une certaine gquantité d’huile (5 1/mn)
continue 2 passer par lorifice (16), ce qui
permet un controle de la profondeur du
travail. Le levier de controle de position
(D) est amené en position horizontale et
le levier de controle de traction (A) est
remonté au 1/3 de sa course. Le poussoir
de controle de traction (B) agit sur la
biellette (C) qui, a son tour, pousse le
poussoir (10); les orifices sur le tiroir (11)
sont obturés, le tiroir de distribution se
déplace vers la gauche en position levage.
L’huile, refoulée par la pompe, repousse la
bille (6) formant clapet anti-retour, puis
souleve le clapet de retenue (4) de son
siege pour parvenir au cylindre du rele-
vage (20). La pression, exercée sur la face
gauche du clapet de mise en pression (15),
s’équilibre avec celle a lintérieur du cy-
lindre (20); a ce moment, les bras du
relevage s’élevent lentement pour retrou-
ver leur valeur initiale; pendant la peé-
riode de levage, la pression d’huile re-
pousse vers la droite le clapet de mise en
pression (15), ce qui permet a l'huile en
excédent de pression, de retourner au
carter par le conduit (17).

HUILE COMPRIMEE

HUILE NON COMPRIMEE

Levage a faible débit.
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