rapproche la soupape de montée de
son siege; il en résulte donc un fonc-
tionnement doux et précis du rele-
vage.

Position descente.

En déplacant le levier de commande
vers l'avant, on arréte l’alimentation
en huile du cylindre de relevage et on
provoque l'écartement de la soupape
de descente (8) de son si¢ge: I'am-
plitude de la descente est proportion-
nelle au déplacement du levier.

Dés que la soupape s’ouvre, Ile
poids de l'outil fait tourner larbre
de relevage et le piston du vérin est
repoussé vers l'avant chassant I’huile
sous une certaine pression A travers
la soupape de descente. La vitesse
de descente est déterminée par une
vis (a téte moletée) placée sur le
couvercle de relevage. L’arbre de re-
levage, en tournant, repousse le pous-
soir de came (I18) par lintermédiaire
de l'excentrique. La timonerie s'éloigne
de la soupape de descente et raméne
cette derniére sur son siége empé-
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chant ainsi le retour de Il’huile vers
le carter. La fermeture de la Soupape
de descente est fonction de la position
du levier de commande.

Position conirdle d’effort.

Le levier de contrdle étant placé
sur la position «contrdle d’effort »,
la tringle de régulation (5) se place
a lextrémité inférieure du poussoir
de came (18) et la commande (ou-
verture ou fermeture) des soupapes
de descente et de montée n’est plus
obtenue par la rotation de Il'excen-
trique.

Les sollicitations de l'outil, dues &
la nature du sol et du travail de-
mandé, sont transmises par les
barres de traction a2 l'arbre de con-
trole d’effort (15) et au bras de con-
trole d'effort (16). L’arbre de controle
d’effort réagit a la valeur et a 1la
direction de cet effort et commande,
par lintermédiaire du bras de con-
trole d'effort et de la tringle de régu-
lation, Vouverture ou la fermeture de
I'une ou de l'autre soupape jusqu’a

Circuit d’'huile du relevage hydraulique (contréle mixte).

1. Bielle. - 2. Arbre de relevage. - 3. Excentrique. - 4. Piston.

régulation.

- 5. Tringle de

- 6. Clapet anti-retour. - 7. Dispositif de réglage pour la vitesse de

descente des bres. - 8. Soupape de descente. - 9. Soupape de montée. - 10. Sou-
pape régulatrice de débit (tracteur avec pompe a pistons de 22,6 cm3 de cylin-
drée). - 11. Arrivée d’'huile. - 12. Tiroir (amortisseur). - 13. Levier de commande.
- 14. Levier de contréle. - 15. Arbre de contréle d‘effort. - 16. Bras de contréle
d’effort. - 17. Vis de réglage du poussoir-de came. - 18. Poussoir de came.
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ce que la résistance du travail cor-
responde a la position du levier de
commande. Les soupapes de montée
et de descente resteront en appui sur
leur sieége jusqu’a ce qu'une sollici-
tation de l'arbre de contrdle d’effort
indique que la résistance n’est plus
celle correspondant a Ila position du
levier de commande.

Position controle mixte.

Le levier de contréle (14) étant placd
en position «contréle mixte», la
tringle de régulation (5) se place au
centre du poussoir de came (18). Dans
cette position, les deux controles « po-
sition et effort » s’exercent de facon
a peu pres égale, le premier est com-
mandé par l’excentrique 3), le se-
cond étant déclenché par la défor-
mation de l'arbre de controle (15).

Ce fonctionnement a lieu du fait
que le mouvement de I'excentrique (3)
transmis au poussoir de came pro-
voque, en raison de la position cen-
trale de la tringle de régulation sur
le poussoir de came, un déplacement
de moitié de cette derni¢re par rap-
port a la position du levier de con-
tréle lorsqu'’il se trouve sur «contrdle
de position ». Il en est de méme pour
les déplacements de la tringle de
régulation qui sont diminués de moi-
tié par rapport & la position du levier
de controle lorsqu’il est sur «controle
d’effort ».

Le «contrdle mixte» est trés inté-
ressant pour de nombreux travaux
qui demandent une profondeur de
travail aussi exacte que possible,

Position flottante.

La «position flottante » est obtenue
en placant le levier de contrble sur
« contrdle de position » et le levier de
commande sur la position «extréme
avant »; les outils peuvent se dépla-
cer librement en hauteur: en des-
cente le mouvement est limité par
les angles d’attaque et par les roues
ou patin de l'outil.

CONSEILS PRATIQUES

® Placer le levier de contrdle sur
la position «contrdle d’effort ».

® Déposer le relevage de sur le car-
ter de pont.

® Déposer les leviers de commande
et de controle, le secteur du levier
de commande.

® Retourner le couvercle de relevage.
e Chasser la goupille tubulaire sur
I'arbre de renvoi (A).

e Enlever, sur le co6té gauche du
carter de relevage, le raccord pour
vérin d’assistance & simple effet.

e Décrocher le ressort de rappel du
levier de commande des soupapes.
e Déposer la vis située sur la face
avant du cylindre.



Carter de relevage vu de dessous.
1. Plaque avec mortaise maintenant

latéralement la bielle. - 2. Arbre du
levier de controle. - 3. Ressort de rap-
pel de commande des soupapes. - 4.

Tringle de commande. - 5. Cylindre et
distributeur. - 6. Bielle.

® Dévisser la vis de réglage de la
tringle d’arrét.

e Déposer le cylindre du relevage
avec le distributeur (la tige du pis-
ton reste solidaire de la bielle) et,
en meéme temps, guider l'arbre du
levier de systtme hors de la lumiere
de la tringle de régulation; récupé-
rer la bille de vitesse de descente.
e Retirer le piston du cylindre. S’il
ne sort pas facilement, retirer le bou-
chon (avec carré intérieur) sur Ia
face avant pour chasser le piston.

® Déposer le clapet anti-retour (C),
puis le clapet d’expansion thermique
(D).

e Déposer la timonerie des soupapes
et les soupapes. Attention, il ne faut
pas mélanger les pieces des sou-
papes de montée et de descente.

® Repérer les bras de relevage et la
bielle du piston par rapport a I'arbre
de relevage.

e Déposer les bras de relevage et
U'excentrique maintenu par une vis.
® Chasser I'arbre de relevage, la bielle
glisse sur les cannelures.

® Retirer les bagues, joint torique et
entretoise sur le couvercle.

e Scéparer la bielle de la tige du pis-
ton.

Si le dispositif du «controle d’ef-
fort » doit étre déposé, il sera néces-
saire de déposer la trompette gauche
pour sortir l'axe du bras de «con-
trole d’effort ».

e Déposer le bras de «contrdle d’ef-
fort » et Il’arbre.

® Déposer la vis de réglage (voir vue
éclatée).

REMONTAGE.

e Remonter les deux soupapes (de
descente et de montée) dans la par-
tie avant du cylindre en opérant sou-
pape par soupape.

® Placer en premier le siége, le petit
diametre vers Il'arriére, ensuite Ia
soupape avec le petit diameétre qui
doit pénétrer dans le siége, puis le
tiroir (amortisseur), avec le chanfrein
vers larriére et le ressort dans l'alé-
sage du liroir. Dans l'alésage du bou-
chon, placer une rondelle d’appui et
un joint torique sur la gorge exté-
rieure du bouchon, monter un joint
torique.

Cylindre du vérin vu de coté.

1. Tringle de régulation. - 2. Biellette
et levier de commande des soupapes. -
3. Axe solidaire du cylindre. - 4. Vis
pour le réglage du levier de commande
des soupapes. - 5. Axe excentré.

e Introduire le bouchon dans son
logement en engageant également la
soupape dans le bouchon, placer en-
suite le jonc d’arrét.

e Engager le piston dans le cylindre
aprés avoir mis en place l’anneau
d’appui et le joint torique (sur l'ex-
trémité de la téte).

e Monter le clapet anti-retour sur le
corps de cylindre.

® Monter la tringle de régulation et
la timoneric de soupape sur Il'axe
fixé sur le vérin; s’assurer que ces
pieces fonctionnent sans point dur.
e Vérifier que les bagues de l'arbre
de relevage tournent librement sur
le couvercle.

® Introduire l'arbre de relevage en

CYLINDRE ET DISTRIBUTEUR

A. Orifice pour la bille du dispositif de
réglage de vitesse de descente des bras.
- B. Raccord pour vérin auxiligire. -
C. Clapet anti-retour. - D. Clapet d'ex-
pansion thermique. - E. Soupape de
descente. - F. Soupape de montée,
1. Joints toriques. - 2. Joint torique.
3. Vis de fixation.

S o
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ARBRE DE RELEVAGE

A : Cale du butée pour la biclle. Sur les premiéres séries de tracteurs cetfe
cale n‘existait pas.

placant la bielle; les reperes doivent
correspondre.

e Monter Il’excentrique sans bloquer
la vis de fixation. Sur les premiers
modeles de tracteurs, il n'y a pas
de cale de butée pour la bielle, Ia
vis de fixation de l’excentrique sera
donc serrée immédiatement.

o Placer, sur Il'arbre, les joints to-
riques neufs enduits de graisse, les
engager dans le carter.

e Monter les bagues-entretoises (une
de chaque coté) a force en prenant
soin de ne pas abimer les joints to-
riques.

e Monter les bras de relevage en res-
pectant les repéres faits au cours dc
la dépose; serrer les vis au couple de
11,7 m.daN.

e Pousser l’arbre de relevage vers la
gauche jusqu’a ce que le bras droit
vienne en butée contre le carter.
Amener la bielle en butée contre la
partie intérieure du carter, placer la
cale (cale avec mortaise serrée avec
V'excentrique) contre la bielle, puis
serrer la vis au couple de 1,5 m.daN.

I'arbre

-Démontage ou remontage de
de relevage.
1. Bielle. - 2. Bague palier. - 3. Bague

d’appui. - 4. Arbre de relevage. -
5. Joint torique. - 6. Tige de poussée
du piston.

e Monter la soupape régulatrice de
débit sur le carter en placant, en
premier, les cales de réglage (trouvées
a la dépose), le ressort et, ensuite, la
soupape. Cette' derniére sera orientée
pour avoir l'alésage intérieur vers le
couvercle.

Nota. — Seuls, les trcateurs avec
pompe a pistons de 22,6 cm® de cy-
lindrée possedent ue soupape régula-
trice de débit.

®© Placer les joints toriques (1) sur
la patte du cylindre et le joint to-
rique (2) dans l'orifice de la vis (voir
vue éclatée du cylindre et distribu-
teur).

Tracteurs agricoles
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o Monter l'arbre du levier de con-
trole dans le carter, puis placer le
cylindre de vérin assemblé dans le
carter en engageant l'extrémité de
I'arbre du levier de contréle dans la
lumiére de la tringle de régulation.
e Serrer la vis (3) sur lextrémité
avant du cylindre au couple de 4,8 m.
daN (voir vue éclatée du cylindre et
du distributeur).

Nota. — Cette vis doit étre serrée
avant de serrer les quatre autres vis
de fixation du cylindre; elle sert a
centrer le distributeur par rapport
au carter.

® Serrer les autres vis au couple de
48 m.daN.

® Accrocher le ressort de rappel du
levier de commande de soupape.

e Monter le dispositif de réglage de
la vitesse de descente des bras de
relevage (1’écrou, le contre-écrou, la
patte, le joint plat et le joint to-
rique seront montés sur la vis de ré-
glage).

e Visser la vis de réglage dans le
carter jusqu’a ce qu’'elle porte sur la
bille, amener Il'’écrou contre le joint
plat, puis le tourner de 1/2 a 1 tour
supplémentaire.

e Placer la poignée vers l'avant (cer-
tains tracteurs) pour ‘serrer, ensuite,
I'écrou supérieur.

o Monter l'arbre du levier de com-
mande dans l'axe excentré et le main-
tenir a l'aide de la goupille tubulaire.
e Monter les leviers de commande et
de contrdle, le raccord pour le vérin
auxiliaire.

TRINGLE DE REGULATION ET TIMONERIE DE SOUPAPE

1. Vis spéciale pour le réglage du jeu de levier de commande.
2. Levier de commande des soupapes.

—_ 73 —



CARTER DE RELEVAGE

A. Dispositif pour le réglage de la vi-
tesse de descente des bras. - B. Pour
tracteur « 2130 ». - C. Pour tracteurs
« 1120 », « 2020 », « 2120 »,
« 2030 »., - D. Soupape régulatrice
de débit pour tracteurs possédant une
pompe a 8 pistons (22,6 cm3 de cy-
lindrée).

ARBRE ET LEVIER
DE CONTROLE D’EFFORT

A. Tracteur avec prise de force

540 tr/mn. - B. Tracteur avee prise

de force 540 et 1.000 tr/mn. - C. Pre-

mier montage sur tracteurs « 1120 »,
« 2020 », « 2120 ».

Levier de commande pour

« 1120 », « 2020 », « 2120 »,

« 2030 ».

tracteurs

=
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POUR TRACTEUR « 2130 »

; 5,,9

LEVIER DE CONTROLE

LEVIER DE COMMANDE
POUR TRACTEUR « 2130 »

REGLAGE DE LA COURSE
DE RELEVAGE DES BRAS.

e Tourner l'arbre de relevage pour
laisser un espace de 2 a2 3 mm entre
la bielle et le carter (utiliser une tole
de cette épaisseur). A l'aide de la vis
spéciale (1) (voir vue éclatée « Tringle
de régulation et timonerie de sou-
pape »), régler le levier (2), afin qu'il
existe un petit intervalle entre un
des secteurs du levier et la soupape
de descente lorsque la soupape de
montée touche l'autre secteur du le-
vier et vice versa.

e Maintenir le levier dans cette posi-
tion a l'aide d'un tournevis.

e Poser la piece carrée de liaison sur
le tube; serrer la vis, puis le contre-
écrou.

o Retirer la tole (de 2 a 3 mm
d’épaisseur) placée entre la bielle et
le carter.

o Vérifier que le réglage est correct.
Pour cela :
Tourner l'arbre de relevage pour

écarter la bielle du carter, puis tour-
ner l'arbre dans le sens contraire en
observant la position des soupapes de
montée et de descente. Dés que la
bielle est a 2 ou 3 mm du carter, le
levier de commande doit fermer Ia

soupape de montée et la soupape de
descente doit encore rester fermée.

DISPOSITIF
DE CONTROLE D’EFFORT.

Si le dispositif de controle d’effort,
placé a la partie inférieure du carter
de pont, a été déposé, il est néces-
saire de le reposer avant la mise en
place du carter de relevage qui fait
office de couvercle du carter de pont.

Les joints toriques et annulaires
seront remplacés a chaque interven-
tion.

Monter, en premier, un joint torique
dans la baguepalier, puis plier le
joint annulaire et le monter de facon
que le joint torique porte sur le pour-
tour du joint annulaire.

Si les bagues-palier sont remplacées,
elles seront montées pour avoir la
partie chanfreinée vers lintérieur du
carter. :

Aprés mise en place de l'arbre de
controle, monter les bagues-entre-
toises.

o Monter le bras de controle, puis
la vis de réglage avec ou sans tige-
poussoir (voir vue éclatée).

e Reposer la trompette.

1 e
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® Placer le levier de controle sur po-
sition « controle d’effort », puis repo-
ser le carter de relevage sur le carter

de pont. Serrer les vis au couple de
11,5 m.daN.

REGLAGES DU RELEVAGE.

Apres remontage du relevage sur

le carter de pont, faire le plein d’huile
ou le niveau selon que la vidange a
été effectuéde ou non.
e Faire tourner Je moteur pour ame-
ner l'huile a sa température de
fonctionnement, puis procéder aux
différents réglages en respectant l'or-
dre indiqué ci-dessous.

Réglage du bras de contrdle d’effort.

Le réglage du bras de «contréle
d’effort » est nécessaire si la vis de
réglage a été desserrée ou si le dis-

positif de «contréle d'effort» a été

déposé.

— Tracteur avec prise de force
540 tr/mn

® Desserrer le contre-écrou. Agir sur
la vis jusqu’a ce qu'elle arrive en
contact avec le bras de « controle d’ef-
fort ».

réglage du bras de contrdle

Vis de
d’effort (tracteur équipé de prise de
force 540/1.000 ¢r/mn).

1. Vis. - 2. Contre-écrou.

® Desserrer la vis d’'un quart de tour,
bloquer le contre-écrou.

— Tracteur avec prise de force 540/
1.000 tr/mn.

o Desserrer le contre-écrou, agir sur
la vis jusqu'a ce que l'axe arrive en
contact avec le bras de « controle d’ef-
fort ».

® Desserrer la vis d'un tiers de tour,
bloquer le contre-écrou.

Nota. — Pour déterminer le moment
ou la vis ou l'axe vient en contact
avec le bras de «contréle d’effort »,
il est possible d'exercer une Ilégere
pression a la partie supérieure du
bras en introduisant un tournevis par
l'orifice de remplissage en huile du
carter.



Réglage du jeu de levier
de commande.

e Enlever le bouchon sur le carter
de relevage.

® Faire tourner le moteur au régime
de 2.000 tr/mn.

e Placer le levier de contréle sur la
position « Contrdle de position ».

® Déplacer le levier de commande
vers l'arriere jusqu’a ce que les bras
commencent & monter.

® Marquer l'emplacement sur le bord
supérieur du secteur.

Réglage du jeu du levier de commande
(¢ 1120 », « 2020 », « 2120 »,
« 2030 »).

Nota. — La partie inférieure du sec-
teur a été découpée pour montrer la
vis de réglage.

1. Partie supérieure du secteur.
2. Vis de réglage.

® Déplacer le levier vers l'avant jus-
qu’a ce que les bras commencent a
descendre.

e Marquer l'emplacement toujours
sur le bord supérieur du secteur.
L’espace, entre les deux repéres, cor-
respond au jeu du levier de com-
mande et doit se situer entre 4 et
6 mm.

Si le jeu n'est pas correct, agir sur
la vis qui commande la position de
levier des soupapes (voir figures).
En tournant la vis a droite, on aug-
mente le jeu; en tournant la vis a
gauche, on diminue le jeu.

Réglage du levier de commande.

e Faire tourner le moteur au régime
de 2000 tr/mn.

e Placer le levier de contrdle sur la
position «contréle de position ».

® Amener le levier de commande
vers le bas du secteur jusqu'a ce
que les bras soient descendus en tota-
lité.

® Desserrer l’écrou six pans 2 la par-
tie inférieure du levier. Pour le trac-
teur « 2130 », desserrer le boulon re-
liant les biellettes.

Réglage du jeu du levier de commande
(« 2130 »).

1. Partie supérieure du secteur. - 2.
Tube de guidage pour le tournevis. -
3. Bouchon.

e Ramener le levier vers larriere
pour obtenir un espace entre lex-
trémité de la fente du secteur et 'axe
de freinage de 8 mm pour les trac-
teurs «1120», «2020», «2120» et
« 2030 ». Pour le tracteur «2130», l'es-
pace, entre l'extrémité de la fente et
le levier, doit étre de 20 mm.

® Laisser le levier dans cette posi-
lion.

e Tourner lentement vers larriere
I'arbre du levier de commande jus-
qu'a ce que les bras commencent a
s’élever; serrer l'’écrou ou le boulon.
® Amener le levier de commande au
maximum vers larriére; les bras
doivent s’élever au maximum et il
doit exister un petit espace entre l'axe
de freinage et la fente du secteur ou
entre le levier et la fente du secteur.
® Placer le levier au bas du secteur,
vérifier que la cote « A » corresponde
a la valeur précédente; dans le cas
conlraire, recommencer le réglage.

Réglage de la sensibilité
du « conirdle d'effort ».

® Déposer le bouchon de lorifice de
remplissage d’huile du carter.

® Faire tourner le moteur au régime
de 2.000 tr/mn.

e Amener le levier de contréle sur la
position « contrdle d’effort ».

® Déplacer le levier de commande
vers l'avant jusqu’a ce que les bras
descendent, puis le ramener lente-
ment vers larriere pour obtenir la
cote «A» qui doit étre de 92 mm
pour les tracteurs «1120», «2020»,
«2120» et «2030». Pour le tracteur
«2130», la cote «A» doit étre de

S TN

Réglage du levier de commande (trac-
teurs « 1120 », « 2020 », « 2120 ».
« 2030 »).

A. = 8 mm.

1. Fente supérieure du secteur. - 2. Le-
vier de contrdle. - 3. Ecrou six pans. -
4. Bouchon & enlever pour régler le
jeu du levier de commande (opération
précédente).

Réglage du levier de commande
(tracteur « 2130 »).

A. = 20 mm.
1. Secteur. - 2. Levier de contrdle, -
3. Bouchon & enlever pour régler le
jeu du levier de commande (opération
précédente).

92 mm également, mais cette cote est
prise différemment (voir figures).

Si les bras commencent a4 remon-
ter avant que le levier de commande
ne soit dans cette position, desserrer
le contre-écrou et tourner la vis a
gauche jusqu’a ce que le levier ar-
rive a cette position sans que les bras
ne bougent; bloquer le contre-écrou.

Si les bras ne montent pas lorsque
le levier de commande a légérement
dépassé cette cote (vers le haut), ra-
mener le levier a la cote de 92 mm,
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Réglage de la sensibilité du controle
d’effort (tracteurs « 1120 », « 2020 »,
« 2720 » et « 2030 »).

A = 92 mm.
1. Levier de contrdle.

desserrer le contre-écrou, tourner la
vis a droite jusqu’a ce que les bras
s’élevent, bloquer le contre-écrou.

Emplacement de la vis pour le réglage
de la sensibilité du controle d’effort.

1. Vis.

Réglage de la vitesse de descente.

La vitesse de descente des bras de
relevage est obtenue en {ournant un
petit levier ou une vis moletée placée
sur la partie supérieure du carter de
relevage a l'avant du siege du conduc-
teur.

Tracteurs agricoles
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Réglage de la sensibilité du contréle
d’effort (tracteur « 2130 »).

A
1. Levier

22 mm.
de controle.

VIl. - TRAIN AVANT

Les tracteurs sont équipés d’un
essieu avant en « V » orienté vers
l'arriére et réglable ou d'un essieu
avant droit réglable.
Le support d’essieu avant est fixé sur
le moteur et I’ensemble de Iessieu
avant est suspendu sous le support
en fonte qui recoit, le cas échéant,
les masses d’alourdissement.

Le mouvement de braquage est
transmis du volant de direction 2
I’essieu avant et aux roues avant par
une {iringlerie de direction compre-
nant une barre de direction, un ren-
voi, les barres d’accouplement et les
bras de fusée sur les pivots.

CARACTERISTIQUES.

Voies de l'essieu avant en « V » :
1,118 a 1550 m, de 50 en 50 mm
quand les roues sont fixées normale-
ment.

Voies de l'essieu avant en « V »
1,682 m maxi lorsque les roues avant
sont fixées avec le cOté creux tourné
vers l'extérieur.

Voies de l'essieu avant « droit »
1,260 a 1,920 m de 50 en 50 mm
lorsque les roues sont fixées normale-
ment.

Voies de l'essieu avant « droit »
2,050 maxi en tournant la partie
creuse des roues vers l'extérieur.

Alésage de la bague emmanchée
dans l'élément central de I'essieu
avant : 40,077 a 40,197 mm.

Alésage de la bague emmanchée

dans le support d’essieu avant
31,754 a 31,874 mm.
Alésage de Iélément central de

I'essieu avant destiné a recevoir l'axe
tubulaire : 31,509 a 31,559 mm.

Diametre de I’axe tubulaire : 31,597
a 31,623 mm.

Alésage du support d’essieu avant,
destiné a recevoir l'axe de Iessieu
avant : 39,853 a 39,903 mm.

Diametre de l'axe de 1'essieu avant :
39,927 a 39,953 mm.

Diametre de laxe du
31,725 a 31,738 mm.

Diametre du siege de palier de bu-
tée de la fusée : 38,062 a 38,078 mm.

Alésage du bras de l'essieu pour les
bagues de fusée : 41,245 a 41,295 mm.

Alésage d'une bague de fusée em-
manchée dans le bras d’essieu avant :
38,114 a 38,214 mm.

Jeu longitudinal maximum du ren-
voi : 0,10 mm.

Jeu longitudinal maximum de l'axe
de fusée sur le bras d’essieu avant
0,76 mm.

Jeu longitudinal de l'essieu avant
0 a 0,4 mm.

Pincement des roues avant : 3 a
6,5 mm.

renvoi

COUPLES DE SERRAGE (en‘ m.daN).

Boulon du bras d’essieu sur ['élé-
ment central de l'essieu avant : 41,5.

Boulon du levier sur l'axe de fu-
sée ;235

Ecrous a créneaux des barres d’ac-
couplement sur le renvoi et le levier :
.1

-

Ecrous a créneaux de la barre de
direction sur le renvoi et le levier
de l'arbre de direction : 7,7.

Boulons des colliers des barres d’ac-
couplement : 12.

Vis de serrage des barres d’accou-
plement : 5.

Ecrous a créneaux de 1'élément cen-
tral de l'essieu avant sur le support
d’essieu : 30,5. ’ :

Ecrou a créneaux sur la fusée
48.

Vis de jante sur le moyeu : 12.

DEPOSE DU TRAIN AVANT.

e Fixer un appareil de levage appro-
prié sur le support d’essieu avant.

e Séparer la barre de direction (14)
(voir figure) du renvoi (13).

o Caler l'essieu avant a l'aide d’un
cric.

® Retirer la vis spéciale (4) et 1'écrou
a créneaux (8) avec les cales. Repous-
ser l'essieu avant complet vers l'ar-
riere; l'axe tubulaire (6) (sur coupe)
glisse alors du support d'essien ct
l'essieu de l’axe du support.

e Sortir l'essieu avant complet de la
partie inférieure du tracteur.

REMISE EN ETAT DE L’ESSIEU.

e Démonter l'essieu avant complet et
s’assurer que les piéces ne sont ni
fissurées, ni usées, ni endommagées;
si nécessaire, les remettre en état ou
les remplacer.



Dépose de l‘essieu avant compiet.

4. Vis a téte hexagonale, spéciale. - 8. Ecrou a créneaux. - 12. Ecrous a créneaux.
13. Renvoi. - 14. Barre de direction. - 26. Bras de fusée.

e S'assurer que les joints d’étanché-
ité des pivots de fusée sont en bon
état.

e Vérifier que les butées des pivots
de fusée ne sont ni rayées, ni usées;
si nécessaire les remplacer.

® Controler que la bague (2) (voir
coupe) ainsi que les deux roulements
a aiguilles du renvoie ne sont pas
us¢s; emmancher a la presse des rou
lements a aiguilles neufs de telle
sorte que la face portant l'inscription
de chaque roulement soit vers l'outil
et corresponde avec le bord interne
du' chanfrein de l'alésage.

e Emmancher une bague neuve (2)
dans I'eeil de l'élément central de
l'essieu avant de fagcon que sa face
avant corresponde avec le bord inté-
rieur du chanfrein de l'alésage et que
son orifice de graissage corresponde
a celui de l'élément central de les-
sieus .

e Emmancher les bagues de fusée
neuves dans les bras d’essieu de sorte
que leur face avant vers lextérieur
corresponde au bord intérieur du
chanfrein de l'alésage.

Si le tube (6) est trés usé ou endom
magé, emmancher un tube neuf dans
le percage avant de l’élément central
de l'essieu avant de sorte que la par
tie arriere de cette piece de fonte
corresponde avec le tube.
® Remonter l'essieu avant en obser-
vant ce qui suit
o Régler le jeu longitudinal du ren-
voi (13) en ajoutant ou en retirant
des cales de facon que le renvoi
puisse aisément tourner dans 1élé-
men central de l'essieu avant sans
cependant que le jeu longitudinal
prescrit ne soit dépassé (voir aux
« Caractéristiques détaillées »).
® Pousser la butée sur la fusée, le
coté portant les chiffres a l'opposé de
la fusée.

e Régler le jeu longitudinal des fu-
sées a l'aide de cales. Faire attention
a ne pas dépasser le jeu prescrit.

Serrer les vis a téte hexagonale (25)
au couple prescrit puis donner quel-
ques coups de marteau sur le moyeu
du bras de fusée et serrer les vis au
méme couple de serrage.

e Serrer au couple prescrit les vis de
fixation des bras d’essieu sur I'élément
central.

o Serrer au couple prescrit les écrous
a créneaux (12) fixant les barres d’ac-
couplement au bras de fusée (26) ou
au renvoi (13).

e Mettire l'essieu avant dans sa posi-
tion de montage.

e Déplacer vers l'arriére 1’élément cen-
tral de l'essieu avant (1) (voir
coupe) sur l'axe du support et enga-
ger simultanément l’axe tubulaire (6)
de l'essieu avant dans le percage du
support.

e Placer un nombre de cales (7) sur
la vis spéciale a téte hexagonale (4)

TRAIN AVANT
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— TRAIN AVANT —

Elément central de I'essieu avant.

1. Elément central de l‘essieu avant. - 2. Bague. - 3. Roulements & aiguilles. -
4. Vis spéciale a téte hexagonale. - 5. Cales. - 6. Axe tubulaire. - 7. Cales. -
8.Ecrou & créneaux.

TRAIN AVANT

a8 o

Tracteurs agricoles [

John Deere RT dl
et monter la vis. Serrer l'écrou 2
créneaux (8) au couple prescrit. Apres
le serrage de l'écrou a créneaux.
s'assurer qu’il existe bien le jeu pres-
crit. Si nécessaire, rectifier le jeu en
ajoutant ou en enlevant des cales 7

Voir le jeu maximum admissible aux
« Caractéristiques détaillées ».

CONTROLE ET REGLAGE
DU PINCEMENT.

® Meltre les roues en position de
ligne droite et centrer le renvoi.

® Mesurer la voie a l'avant des roues,
a la hauteur de leur axe, directement
a la jante puis mesurer la voie 3
I'arriere, également 4 la hauteur de
l'axe de la roue. Le pincement des
roues avant est correct lorsque la cote
mesurée a l'avant est inférieure a
celle mesurée a l'arriere d’une valeur
déterminée (voir « Caractéristiques
détaillées »).

® Retirer le boulon (2) (voir figure)
de chaque barre d’accouplement et
desserrer le boulon (1). Dévisser ou
visser le tube (3) d'un nombre égal
de tours complets a droite ou a
gauche jusqu'a ce que le pincement
correct soit obtenu (voir aux « Carac-
téristiques détaillées »).

e Monter le boulon (2) en s’assurant
qu’il est placé dans la méme encoche
de la barre d’accouplement qu’avant
la dépose.

e Serrer les boulons (1) et (2) au
couple prescrit.

e Fixer la barre de direction au ren-
voi (-3). Serrer I'’écrou a créneaux au
couple prescrit.

® Braquer les roues avant compléte-
ment a droite et a gauche.

Sur les tracteurs a direction méca-
nique, les butées des fusées doivent
affleurer les butées des bras d’essieu.
Si nécessaire, régler les barres d’ac-
couplement de sorte que les butées
des fusées portent de la méme facon
des deux cotés sur les butées des
arbres d’essieu.

Réglage du pincement.

1. Boulon du collier de serrage de ro-

tule. - 2. Boulon de serrage du collier

du réglage de voie. - 3. Tube de barre
d’accouplement,



Sur les tracteurs a direction assis-
tée, les butées des fusées ne doivent
pas toucher les butées des bras d’es-
sieu. Si nécessaire, régler les barres
d’accouplement de telle facon que ces
butées ne se touchent pas et qu'il y
ait la méme distance entre elles de
chaque coté.

Les tracteurs décrits dans cetle
Etude peuvent étre équipés d'une
direction mécanique ou hydraulique.
La direction mécanique est du type
a circulation de billes, la direction
hydraulique est alimentée par Ila
pompe a engrenage en priorité sur les
autres équipements hydrauliques par
l'intermédiaire d'une soupape régula-
trice de débit.

CARACTERISTIQUES.

Directions meécanique et hydraulique.

Alésage de la bague du couvercle
de palier et: de celle du carter d’em-
brayage (montées): 44,485 a 44,545 mm.

Diametre des portées de l'arbre de
direction : 44,437 a 44,463 mm.

Alésage du couvercle de palier
47,345 a 47,381 mm.

Direction hydraulique.

Diametre de la portée de la tige de
direction : 22,20 a 22,25 mm.
Précharge des butées de l'arbre porte-
vis : 0,02 a 0,08 mm.

Directicn mécanique.

Alésage du logement des
ments : 55,613 a 55,639 mm.

Diametre de la portée de roule-
ment 22172 a 22252 mm;

Précharge des roulements a rotule
sur rouleaux, mesurée a l'extrémité
de I'embout de direction : 6,8 a 7,7 kg.

roule-

COUPLES DE SERRAGE (m.daN).

Directions mécanique et hydraulique.

Vis de fixation du boitier au carter
d’embrayage : 5.

Vis de fixation I'arrétoir
l'arbre de direction : 1,1.

Vis de fixation du couvercle de pa-
lier sur le carter d’embrayage : 5.

de sur

REGLAGE DES MOYEUX AVANT.

@ Serrer I'écrou a créneaux au couple
prescrit.

e Faire tourner la roue avant plu-
sieurs fois pour que les roulements se
« placent » et serrer les écrous a cr¢-
neaux au méme couple.

Enfin, faire tourner I’écrou dans le

sens inverse jusqu'a ce que le créneau
suivant corresponde au trou de la
fusée.

Si un créneau de l'écrou correspond
exactement au trou de goupille, lors-
que l'écrou est serré au couple pres-
crit, il faut le desserrer jusqu’a ce que
le créneau suivant corresponde au
trou de la fusée.

Vill. - DIRECTION

Vis de fixation du bras de direc-
flon o 23 5.

Ecrou du volant : 7.

Ecrous a créneaux des rotules de
barre de direction G

Direction hydraulique.

Piston sur la tige de piston : 34.

DIRECTION

CONSEILS PRATIQUES

Dépose.

e Déposer le volant de direction.

e Enlever le bouchon (9) pour vidan-
ger I'huile.

e Enlever la tole d’habillage (10).

Pour les tracteurs équipés du réduc-
teur « High-Low », débrancher Ila
tringle de liaison (3) sur le levier du
couvercle de commande (11).

e Placer le levier de prise de force
dans la position engagée avant. Ne
plus la déplacer apres dépose du cou-
vercle pour ne pas égarer les billes et
ressoris de verrouillage.

e Déposer le couvercle
mande (11).

e Déposer la pédale d’accélérateur et
le support de l'arbre de direction (8).
e Enlever l'un des coOtés du tableau
de bord pour accéder aux écrous des
vis (4) pour les dégager et déposer
Tes vis (6).

e Tourner l'arbre pour placer la biel-
lette inférieure dans l’alignement de
I'ouverture (le support « 8 » ayant été
déposé).

e Déposer l'arrétoir (3), extraire l'axc
(10) a l'aide d’une vis.

Pour la direction hydraulique, pla-
cer provisoirement le volant, puis le
tourner dans les deux sens a fond
pour chasser l'huile du vérin.

e Déposer le boitier de direction.

de

Attention : Au moment de l'extrac-

= 80

com-

Guide tige de direction : 7.
Ecrou sur guide de tige de direc-
tion : 4,3.

Birection mécanique.

Vis de fixation de l’écrou et de la
bride sur l'embout de direction : 11,7.
Ecrou du manchon de réglage: 105.

MECANIQUE

tion de larbre de direction, prendre
soin de ne pas endommager le joint
d’arrét d’huile du carter d’embrayage.

Démontage.

e Déposer a la partie supérieure
I’écrou et le manchon.

e Tirer vers le haut l'arbre porte-vis
pour dégager les deux roulements.

e Sortir la vis de direction par le
bas du boitier, séparer l'embout de
I’écrou.

Remontage.

L’écrou, la vis et les billes ne sont
pas livrés séparément. Si 'on constate
une détérioration de la vis ou si
I’écrou ne se déplace pas facilement,
I'ensemble sera remplacé.

A l'assemblage de l’embout de direc:
tion avec la vis, s’assurer que la par-
tie fermée de l'embout se trouve du
méme co6té que les guides des billes,
les vis seront serrées au couple de
11,7 m.daN.

e Dévisser le plus possible (sens in-
verse des aiguilles d'une montre) la
vis de direction de l'écrou.

e Monter la bague d’arrét d’huile
dans la partie inférieure du boitier.

e Introduire l'ensemble dans le boi-
tier de direction en s’assurant que
les guides des billes soient dirigés
vers la partie avant du boitier.

e Tirer l'arbre vers le haut.

® Enduire de graisse J'un des deux



Points particuliers a déposer ou a dé-
brancher pour déposer la direction mé-
canique ou hydraulique.

La partie en médaillon (en haut a
droite) concerne la partie inférieure de
la direction. Le repére « R » est va-
lable seulement pour la direction mé-

canique.
1o Mis. - 2 Axe. - 3. Asrétoir: - 4
Boulons. - 5. Tringle de liaison. - 6.

Vis de fixation du’ boitier de direction.

- 7. Tuyauterie d’huile (direction hy-

draulique). - 8. Support de l‘arbre de

direction. - 9. Bouchon de vidange. -

10. Téle d’habillage. - 11. Couvercle
de commande.

roulements et l'engager sur l'arbre de
la vis de facon que sa bague inté-
rieure soit dirigée vers le haut.

® Placer les demi-rondelles dans leur
gorge usinée sur l'arbre de la vis et
les immobiliser avec le jonc.

® Engager l'arbre dans le boitier (de
haut en bas) jusqu'a ce que le roule-
ment porte dans le boitier.

o Garnir abondamment de graisse les
demi-rondelles et le roulement.

e Monter le deuxieme roulement
(enduit de graisse) pour que la bague
intérieure porte sur les demi-rondelles.
e Visser le manchon réglable (ce
manchon fait office de cuvette de
roulement ).

o Tourner l'arbre de la vis pour ame-
ner l'’écrou de direction a la partie
inféricure du boitier.

e Controler la précharge des roule-
ments en accrochant un peson a
l'extrémité de l'embout, visser ou dé-
visser le manchon pour que l’embout

Tracteurs agricoles
gl % o7/

— DIRECTION —

DIRECTION
MECANIQUE

se déplace sous une force comprise
entre 68 et 77 kg;

Controle de la précharge des roule-
ments.
1. Ecrou de réglage. - 2. Embout.
3. Peson.

Sens d’assemblage de l'écrou de direc-
tion avec l‘embout.

Les guides des billes doivent se trou-
ver du méme coté que la partie fermée
de l'embout.

1. Vis d‘assemblage. - 2. Bride.
3. Ecrou et vis. - 4. Embout.

=8 =



e Monter le contre-écrou.

e Remonter le boitier de direction
sur le tracteur en opérant dans l'or-
dre inverse de la dépose.

e S'assurer que le coté repéré « R »
de la fourche de l'arbre de direction
se trouve a droite (voir figure).

o Faire le plein d’huile.

DIRECTION HYDRAULIQUE

FONCTIONNEMENT

Position neutre.

L’huile refoulée par la pompe a
engrenage pénetre par lorifice (8)
pour parvenir ensuite aux clapets de
direction (18) et (21). Lorsque le
volant n’est pas sollicité, les clapets
sont au point mort, les billes sont
appliquées sur leur siege par les res-
sorts (22) et par la pression de
I’huile empéchant ainsi 'huile de par-
venir sur les faces du piston. La
réaction des roues, transmise par la
timonerie de direction peut faire dé-
placer le piston de 0,1 mm au maxi-
mum, un déplacement supplémentaire
ne pouvant avoir lieu du fait de la
contre-pressicn résultant de ce dépla
cement.

Braquage a droite.

Lorsque le conducteur tourne le
volant a droite, la vis s’engage dans
le piston (10). Les rondelles d’arrét (2)
fixées sur l'arbre porte-vis (17) sont
entrainées, ce qui a pour effet de
déplacer dans le méme sens les
bagues de commande (14) et (15) et
les rondelles de commande (25). Dans
leur déplacement, ces rondelles exer-
cent une pression sur l'entretoise (20)
du clapet inférieur (22), ce qui pro-
voque un écartement de la bille de
son siege, I'huile refoulée par la pompe
peut donc parvenir sur la face infé-
rieure du piston (10) et le déplacer
vers le haut pour entrainer les roues
vers la droite.

En se déplacant vers le haut, lc
piston chasse l'huile qui se trouve
dans la chambre située au-dessus du
piston. Cette huile parvient au niveau
de la bague supérieure de com-
mande (15) pour retourner au carter
de boite de vitesses par lorifice (9).

Lorsque l'action sur le volant est
annulée, le piston (10) monte encore
légérement a lintérieur du corps du
boitier en entrainant [I'arbre porte-
vis (18), ce qui libére l'entretoise (21)
de sorte que le clapet inférieur (23)
s¢ ferme, empéchant ainsi une arrivée
supplémentaire d’huile.

Lorsque le volant est amené en
position braquage maximum, le pis-
ton (10) arrive en butée sur la partie

supérieure du vérin et ne peut provo-
quer la fermeture du clapet qui reste
ouvert. Mais du fait de l'immobilisa-
tion du piston, l'arrivée d’huile est
arrétée.

Braquage a gauche.

En tournant le volant a gauche,
I'arbre porte-vis (18) a tendance a
s’éloigner- du piston (10). L’arbre

porte-vis entraine dans son déplace-
ment vers la partie supérieure du
boitier, les rondelles de commande (2),
les roulements de butée (4) et (12) et
les bagues de commande (14) et (15).
La bague inférieure (14) appuie sur
les rondelles de commande (25) qui
souleve le clapet (19) par l'intermé-
diaire de l'entretoise (20).

L’huile refoulée par la pompe peut
donc parvenir sur la face supérieure

Coupe de la direction hydraulique pendant le braquage a droite.

1. Jonc d'arrét. - 2. Rondelles d‘arrét.

- 3. Cales de réglage. - 4. Butée a

aiguilles. - 5. Axe. - 6. Tige de ligison. - 7. Guide de la tige du piston. -
8. Orifice d’arrivée d’huile. - 9. Orifice de retour d’huile. - 10. Piston. - 11. Sup-

port du piston. -

12. Butée a aiguilles. -

13. Boitier inférieur des clapets. -

14. Bague inférieure. - 15. Bague supérieure. - 16. Boitier de direction. -
17. Palier de l‘arbre porte-vis. -.18. Arbre porte-vis. - 19. Clapet supérieur. -
20. Entretoise supérieure. - 21. Entretoise inférieure. - 22. Clapet inférieur.

23. Ressort. - 24. Cales de réglage. - 25. Rondelles de commande. - 26. Bague

entretoise.

8D



du piston (10) et le chasser vers le
bas pour entrainer les roues a gauche.

L’huile se trouvant dans la chambre
située a la inférieure du piston (10)
et le chasser vers le bas pour entrai-
ner les roues a gauche.

L’huile, se trouvant dans la chambre
située a la partie inférieure du pis-
ton, est refoulée pour arriver a l'en-
tretoise (21) et, ensuite, retourne au
carter de boite par lorifice (9).

Pour ce qui suit, le principe de
fonctionnement est identique au « bra-
quage a droite ».

Fonctionnement sans assistance.

En cas de panne du moteur ou du
circuit hydrauligue, il est possible de
diriger le tracteur. La vis de direc-
tion prend appui sur le boitier des
clapets et déplace le support du pis-
ton dés que le volant est sollicité.
Les efforts verticaux sont absorbés
principalement par les deux butées
(4) et (12). Le support du piston se
déplace lorsque I'arbre porte-vis tourne
et le piston chasse l'huile, la direc-
tion du tracteur se trouve donc assu-
rée;

CONSEILS PRATIQUES

Controles.

Avant d'intervenir sur une direc-
tion hydraulique, plusieurs points sont
a vérifier, ce qui évitera des démon-
tages inutiles et permettra, a l'opé
rateur, d’effectuer une remise en état
dans un minimum de temps.

En cas de mauvais fonctionnement
de la direction hydraulique ou d’un
manque d’assistance, vérifier, en pre
mier, la pression d’huile refoulée par
la pompe a pistons. En second lieu,
contréler la soupape régulatrice de
débit (se reporter au chapitre « Rele-
vage hydraulique » pour ces deux ré-
glages).

e Arréter le moteur, soulever Iles-
sieu avant pour s’assurer qu'il n'y a
pas de point dur dans la timonerie
(fusée, rotules, etc.).

® Mettre le moteur en marche, tour-
ner le volant a fond dans les deux
sens. Si l'on constate un comporte-
met mou dans un sens ou un bra-
quage incomplet, c’est la cause d’un
mauvais fonctionnement du clapet (19)
ou (2). Si le braquage est incomplet
dans les deux sens, les deux clapets
sont défectueux.

Une fuite d’huile importante au
joint d’arrét d’huile supérieur indique
que le conduit de retour est partiel-
lement ou en totalité colmaté. Au
montage du boitier de direction sur
le tracteur, ne pas utiliser un joint
d’embase de direction mécanique, car
le conduit de retour serait obturé.

— DIRECTION —

Démontage.

Nota. — Pour la dépose et la repose
du boitier de direction de sur le trac-
teur, se reporter aux « Conseils Pra-
tiques » qui ont été donnés au para-
graphe de la direction mécanique.
© Déposer l'écrou et le palier de
I'arbre porte-vis (18).
® Tourner l'arbre porte-vis (18) dans
le sens des aiguilles d’'une montre jus-
qu'a ce que le piston touche la partie
supérieure du vérin.

o Immobiliser la tige de liaison (6)
et tourner l'arbre (18) dans le sens
inverse des aiguilles d’une montre jus-
qu'a ce qu'il soit dévissé en totalité
du support de piston (11).

® Retirer, de la partie inférieure du
boitier, le support de piston avec ce
dernier et les différentes pieces.

e Sortir avec soin l'arbre du boitier.

Nota. — Afin de faciliter le démon-
tage et le remontage, nous avons
conservé la méme numérotation des
pieces pour la direction hydraulique.

e Déposer les joncs d’arrét (1) et les
rondelles (2), les cales de réglage (3),
la butée a aiguilles, le clapet supé-
rieur (A) avec la bague-entretoise (26),
les cales de réglage et la rondelle de
commande avec la bague de com-
mande (15).

e Déposer le clapet inférieur (B) dans
le méme ordre.

Important Les ensembles de
clapets (A) et (B) étant réglés sé-
parément en usine, les pieéces ne doi-
vent pas étre interverties. Au démon-
tage, il est recommandé de repérer
les pieces par ensemble de clapet
pour qu’elles retrouvent leur em-
placement d’origine.

Tracteurs agricoles
John Deere

RTd

Emplacement de la soupape régulatrice
de débit sur le tracteur.

1. Soupape régulatrice de débit. - 2.

Tuyauterie d’arrivée d’huile. - 3. Cuve

du filtre a huile de boite. - 4. Bouchon

pour accéder a la crépine de la pompe

a engrenage. - 5. Tuyauterie alimentant
le distributeur auxiliaire.

e A l'aide d'une clé a ergots, dé-
visser le piston (10) de sa tige.

Remontage.

A chaque intervention, il est recom-
madé de remplacer tous les joints
toriques et joints plats. Avant mon-
tage, les piéces seront lubrifiées.
® Assembler la tige de liaison par le
petit il a la tige du piston, monter
le piston sur sa tige pour que les
deux petits trous soient dirigés vers
le haut.
¢ Monter le joint torique sur le pis-
ton avec une rondelle d’appui de
chaque coté.

e Calculer I'épaisseur de cales a pla-
cer en (3). Pour cela

e Placer, sur l'arbre porte-vis (18), la
butée inférieure (12) en orientant la

—LOd®E

|

6
!@ M

Vue écatée de la soupape régulatrice.
A. Pour tracteur avec distributeur auxiliaire. - B. Pour tracteur sans distributeur
auxiliaire.
1 et 6. Joints toriques. - 2. Ressort. - 3. Cale de réglage. - 4. Gicleur. - 5. Tiroir.
7. Raccord.
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rondelle supérieure pour avoir le
chanfrein a l'opposé de la butée.

e Engager sur l'arbre la bague de
commande (14), 'ensemble du clapet
(B) avec ses cales de reglage.

Nota : Le boitier du clapet (B)
poss¢de, en plus du pergage axial
servant de logement au clapet,
deux autres percages dans le
méme sens, utilisés comme con-
duits de retour pour lhuile. Le
boitier du clapet (A) ne possede
pas ces deux percages supplémen-
taires.

e Monter l'ensemble du clapet (A)
avec la bague (15).

e Placer la butée supérieure en orien-
tant la rondelle inférieure pour que
le chanfrein soit orienté vers le boi-
tier du clapet (A).

o Placer quelques cales de réglage (3),
puis une des deux rondelles d’arrét
(2) avec le dégagement intérieur
orienté vers le clapet (A).
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Coupe du dispositif de c>mmande
du boitier de direction.

DIRECTION HYDRAULIQUE
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o Présenter un jonc d’arrét (1) pour
qu’il puisse pénétrer dans sa rainure.
e Corriger, si nécessaire, 1’épaisseur
de cales (3) pour obtenir une pré-
charge des roulements a aiguilles
d’une valeur de 0,02 a 0,08 mm.

e Monter la deuxieme rondelle d’ar-
rét (2) avec le dégagement intérieur
vers le clapet (A), puis le deuxieme
jonc d’arrét. Dans l'alésage du guide
(7), placer une rondelle d’appui, puis
un joint torique. Sur la partie exté-
rieure du guide (7), placer un joint
torique et une rondelle d’appui.

© Monter le guide (7) sur la tige du
piston (11); introduire 1’ensemble
dans le boitier de direction.

© Placer les joints toriques sur les
boitiers des clapets (A) et (B).

® Introduire, avec précaution, l’arbre
porte-vis assemblé (18) dans le boitier
de direction.

o Monter l'entretoise (26), puis le pa
lier (17) muni du joint a lévre.

® Serrer le palier (17) au couple de
7 m.daN.

e Monter le boitier de direction sur
le tracteur.

IX. - FREINS

Sur les tracteurs John Deere, dé
crits dans cette Etude, les freins sont
du type a disque (genre embrayage)
placés dans les trompettes de pont,
a la sortie des réducteurs. Ils sont
a commande hydraulique. Le réservoir

=

du maitre-cylindre (double) est ali-
menté par l'huile de graissage de la
boite refoulée par la pompe a engre-
nage. Les deux pédales peuvent étre
désaccouplées pour étre utilisées en
tant que freins de direction.



CARACTERISTIQUES

Alésage des bagues (montées) sur
les pédales : 17,48 a 15,58 mm.

Diametre de l'axe de la pédale
17,40 a 17,48 mm.

Diameétre d'un piston 22,136 A
22,182 mm.
Alésage du maitrecylindres : 22,199

o a 22,225 mm.

Longueur libre du ressort pour le
piston : 190 mm.

Tarage du ressort de
145 mm sous 9 kg.

Longueur libre du ressort du clapet
de régulation : 6 mm sous 76 4 93 g.

Longueur libre du ressort du clapet
de retenue : 22,6 mm.

Tarage du ressort du clapet de re-
tenue : 8,4 mm sous 40 a 60 g.

Longueur libre du ressort du cla-
pet d'équilibrage 7 mm sous 60 a
76 g.

Longueur libre du ressort de frein
a main : 122 mm.

Puissance de traction pour amener
le ressort 4 131 mm : 27 a 32 kg

piston

CONSEILS PRATIQUES

MAITRE-CYLINDRE.

La remise en état ne présente pas
de difficulté particuliere; le maitre-
cylindre est placé sur le coté droit
du carter de boite. Il est fixé sur ce
dernier par lintermédiaire de deux
vis de différentes longueurs. Le joint
placé entre le carter de boite et le
maitre-cylindre doit étre remplacé 2
chaque intervention.

— FREINS —

Pour le désassemblage du maitre-
cylindre, se reporter a la vue éclatée
pour la disposition des piéces.

PURGE.

® Engager un tuyau souple sur le
raccord de purge; ce dernier se
trouve a la partie supérieure de la
trompette (voir coupes des ponts).
L’autre extrémité du tuyau, lintro-
duire dans l'orifice de remplissage du
carter de pont.

® Dévisser de 3/4 de tour la vis de
purge.

® Désaccoupler les pédales de frein.
e Appuyer sur la pédale (celle cor-
respondant au circuit 4 purger) plu-
sieurs fois de suite jusqu'a ce que
l'air soit éliminé du circuit hydrau-
lique.

Important : Il ne faut jamais
relacher brusquement la pédale de
frein tant que le frein n’est pas co-
rectement réglé; un retour brusque
de la pédale fait revenir rapidement
le piston, ce qui pourrait endomma-
ger le clapet.

Lorsque le liquide sort sans pré-
sence de bulle d’air, resserrer le rac-
cord de purge, effectuer ensuite la
purge sur l'autre circuit.

REGLAGE.

A chaque intervention sur le maitre-
cylindre, il est nécessaire de procé-

Tracteurs agricoles
sabn Denrs (IR o]
der au réglage des vis de butée; ce

réglage doit &tre effectué aprés Ia
purge de circuit.

Lorsque le piston est sorti au maxi-
mum, il ne doit pas y avoir de jeu
entre la pédale et le piston. Pour
étre certain que le piston est sorti
au maximum, visser légérement la vis
de butée pour qulelle pénétre dans
le corps du maitre-cylindre.

® Dévisser la vis de butée pour annu-
ler tout jeu de fonctionnement de la
pédale et dévisser, A nouveau, d'une
valeur de 1/3 de tour la vis de butée.

Lors du réglage de la vis de butée
de la pédale de droite, appuyer sur
la pédale de gauche et, pour le ré-
glage de la vis de butée de la pédale
de gauche, il faut appuyer sur la pé-
dale de droite. Si, au cours du ré-
glage, la pédale sur laquelle on exerce
une pression s’enfonce, dévisser Ia
vis de butée a régler de 1/3 de tour,
la pédale pressée ne doit pas céder.

Lorsque les deux pédales de frein
sont réglées, aligner les deux pédales
en agissant sur la vis de butée de la
pédale la plus haute.

DISQUE DE FREIN.

L'acces des disques de frein est
obtenu aprés dépose des trompettes.
Au remontage, placer la garniture la
plus épaisse et garnie de laiton du
coté du carter de boite. Au montage
du piston, qui fait également office
de plateau de pression, s’assurer que
les joints ne sont pas vrillés et que
les trois pions de centrage sont bien
en place.

MAITRE-CYLINDRE DE FREIN

A. Clapet de retenue. - B. Clapet de régulation. - C. Clapet d‘équilibrage.
1. Joint torique. - 2. Joint & lavre.
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FREIN A MAIN.

Au cours de l'Etude, nous avons
signalé que certains tracteurs pou-
vaient étre équipés de frein a main.

Ce frein est constitué par une san-
gle de forme trapézoidale venant se
placer dans une poulie montée sur
cannelures, sur le boitier de différen:
tiel. -

Pour intervenir sur le frein a main,
il est nécessaire de déposer le rele-
vage hydraulique et de vidanger le
carter de boite. Si les garnitures de
frein sont & remplacer, les rivets
seront placés pour avoir les tétes du
cOté de lintérieur des garnitures.

Le réglage du frein a main s’ob-
tient en serrant la vis (A) de la bande
de frein jusqu’a ce que la bande re-
pose sur la poulie, puis la desserrer
d'un tour.

o Serrer la vis dappui (B) de la
bande de frein aussi loin que pos-
sible dans le carter de boite (voir
coupe de pont), puis la dévisser de
deux tours; serrer le contre-écrou.

Réglage du frein a main.

FREIN A MAIN

A. Vis de réglage de la bande de frein. - B. Vis d’appui de la bande
de frein.

Documentation, classification
et rédaction de B. A. et M. V.
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