Si le dépassement des pistons est trop
important, il ne faut surtout pas recti-
fier la téte de ces derniers. Dans ce cas,
vérifier I’entraxe de la bielle et a la
rigueur remplacer cette derniére.

Si le dépassement des pistons n’est
pas suffisant, effectuer la méme opéra-
tion qui est décrite ci-dessus, mais véri-
fier également les caractéristiques des
pistons.

SEGMENTS.

® Contrdler le jeu a la coupe (voir cha-
pitre « Caractéristiques »).

® Monter les segments, le repére « TOP »
vers la téte des pistons. Les racleurs
expansibles n’ont pas d’orientation parti-
culiere.

® Positionner la coupe des segments :
celle du segment de feu doit se trouver
a 45° entre le bord le plus étroit du
dessus du piston et I'axe du piston (voir
figure).

Les autres coupes se placent avec un

décalage de 90° pour chaque segment
suivant.

MONTAGE DES ENSEMBLFS
BIELLE-PISTON.

Pour le montage de I’ensemble bielle-
piston-segments dans les chemises, utili-
ser une bague conique spéciale (usinée
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Disposition des segments sur un piston
du premier modéle.
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Disposition des segments sur un piston
du second modele.

Position de la coupe des segments.
A. Emplacement de la coupe pour le
segment de feu. - B, C et D. Empla-
cement de la coupe pour les autres

segments.

dans une chemise) ou un collier a
segments.

® Orienter le mot « Front » marqué sur
la téte des pistons, vers lavant du
moteur, le chiffre de positionnement de
la bielle doit se trouver coté arbre a
cames.

® Serrer les écrous (huilés) des boulons
de bielles au couple de 6 a 6,5 m.daN.

® Controler le jeu latéral de la bielle
sur le maneton : 0,15 & 0,25 mm.

VERIFICATION DU P.M.H.

Apres la mise en place des ensembles
bielle-piston, il est conseillé de vérifier
le repere de la poulie du vilebrequin
par rapport au P.M.H. du piston (voir
figure au paragraphe « Injection »).

® Fixer un comparateur sur le carter-
cylindres et apphquer la pointe sur la
téte du piston n° 1, au-dessus de I’axe.

® Rechercher le point le plus élevé en
tournant le volant a gauche et a droite.

Dans cette position du piston, le
repére P.M.H. de la poulie (DC) doit
se trouver en face de I'index du carter
de distribution.
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Encoches sur la poulie du vilebrequin.

1. Début d’injection du cylindre n°® 1
(marqué 1B 1). - 2. PM.H. du cylindre
n® 1 (marqué DC). - 3. Index fixe.
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DISTRIBUTION

DEPOSE DU CARTER.

La distribution est accessible sans
avoir a déposer le moteur. La dépose
du capot et du radiateur sont cependant
nécessaires pour accéder a la face avant
du moteur.

® Enlever le ventilateur, la poulie, la
génératrice, la durite supérieure avec le
thermostat, la pompe hydraulique et la
pompe a eau.
® Déposer la poulie du vilebrequin, pour
cela deux trous sont prévus dans la pou-
lie pour I'utilisation d’un extracteur.
Nota. — Un écrou de serrage du
carter de distribution se trouve derriere
la pompe a eau (voir figure).
® Desserrer les vis du carter inférieur
et soulager l'avant-train en plagant un
cric (muni d’'un morceau de bois)
sous la boite de vitesse ou en levant
légerement le moteur avec un palan.

® Déposer le carter de distribution.

Dépose du carter de distribution.
1. Emplacement de I’écrou situé derriere
la pompe a eau. - 2. Trous d’extraction
de la poulie du vilebrequin.

DEPOSE DES PIGNONS.

® Dévisser la vis centrale du pignon
intermédiaire. Attention, son filetage a
un pas a gauche.

Son axe est simplement emboité dans
le carter. Utiliser, a la rigueur, deux
tournevis pour favoriser son extraction.

S

Les roulements a aiguilles se chassent
du pignon a la presse.
® Extraire le pignon du vilebrequin a
l’aide d’un extracteur.

S

Pour cela, entailler a2 la meule des
encoches équidistantes dans les dents du
pignon. Chauffer rapidement le pignon
pour le dilater.
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DISTRIBUTION

A. Pignon intermédiaire.

Repéres de calage e
des pignons s
de la distribution.
1. Pignon du vile-
brequin. - 2. Pignon
intermédiaire. - 3.
Pignon de la pompe
d’injection. - 4. Pi-
gnon d’entrainement
de l’arbre a cames.
Les chiffves 1,2 3,
4, 5 et 6 frappés
sur le pignon de
la pompe d’injection
indiquent les diffé-
rents repeéres d’en-
grénement.
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* Enlever I’écrou du moyeu de pompe
dimjection et les trois vis d’entraine-
ment du pignon. Utiliser un arrache-
moyeu (voir figure au chapitre « Injec-

ARBRE A CAMES.

Il n'est pas nécessaire de déposer le
steur pour démonter Iarbre a cames,
it de déposer le carter de distri-
et de procéder comme il est indi-
Q -dessous.

* Deposer les deux vis de la plaque de
moussée de larbre a cames, des lumie-
7es dans le pignon sont prévues a cet

lever les tiges de culbuteurs et le
comwercle latéral.

* Mazintenir les poussoirs levés a Iaide
support en todle (a fagonner). Le
en utilisant les vis du couvercle
al (voir figure).

Separer, a la presse, le pignon de
re en prenant appui sous le pignon
chassant I’arbre avec un mandrin
metre 40 mm.

A2 remontage, le pignon de 1’arbre
%= monte a la presse et a la température
d#= 200°C en prenant appui sous la
premmiere portée de l'arbre (voir figure).

Mpport en tole pour maintenir les
s en place lors de la dépose
de I'arbre a cames.

® Placer dans lordre: la plaque de
poussée, la clavette et le pignon coté
reperes vers le haut.

® Utiliser un mandrin afin de faciliter
la mise en place du pignon sur I’arbre.

® Actionner le vérin de presse, pour
placer la face avant du moyeu de

pignon en affleurement avec celle de
I’arbre a cames ; dans ces conditions, le
jeu latéral de la plaque de poussée doit
étre de 0,10 a 0,45 mm.

Montage du pignon sur Parbre a cames.
1. Plaque d’appui. - 2. Portée avant de
P’arbre & cames. - 3. Mandrin.

® Vérifier le jeu avec des cales d’épais-
seur. Au besoin, modifier ’enfoncement
du pignon pour se tenir vers le jeu mini-
mum.

® Introduire Parbre & cames avec pré-
caution dans ses paliers du carter-cy-
lindres.

REMONTAGE DES PIGNONS
DE LA DISTRIBUTION.

Avant de remonter les pignons, il est
conseillé de vérifier les centrages de
la pompe d’injection et de la pompe
hydraulique dans la tdle de distribution
(voir le chapitre « Caractéristiques »).

S e

Si les deux goujons de pompe d’injec-
tion ont été enlevés, les replacer en
enduisant de « Loctite » leur filetage et
en les serrant au couple de 1 3
1,2 m.daN. Les contre-écrous seront
bloqués et matés.

N

® Chauffer a 200 °C le pignon du vile-
brequin.

® Placer le pied de positionnement dans
le vilebrequin et présenter le pignon, son
chanfrein intérieur vers le congé du
tourillon.

Remonter le

intermédiaire
comme suit :

pignon
® Introduire, & la presse, les deux rou-
lements & aiguilles dans le pignon, leur
référence tournée vers I’extérieur.

® Placer I'axe dans son logement sur le
carter.

® Vérifier le jeu diamétral du pignon
sur 'axe : 0,01 a 0,04 mm.

L] E\ngrener l_es pignons suivant leurs
reperes (la figure ci-dessus est donnée
pour le tracteur « 744 »).

® Enduire de « Loctite » le filetage de
la vis (pas a gauche) du pignon inter-
médiaire et la serrer au couple de 9 a
9,5 m.daN.

Pour le remontage du moyeu du
pignon de pompe d’injection, se repor-
ter au chapitre « Injection », paragraphe
« Calage de la pompe ».

® Enlever le support des poussoirs,
remonter les tiges et régler le jeu des
culbuteurs (voir particularité au para-
graphe « Culbuteurs »).

Pour le remontage du carter de distri-
bution, voir également le paragraphe
« Etanchéité du palier avant du vile-
brequin ».

Nota. — Ne pas oublier de remetire
en place I’écrou du carter de distribu-
tion qui se trouve dans le fond du loge-
ment de la pompe a eau.

® Serrer en quinconce et en plusieurs
fois.

® Décaler et resserrer les vis du carter
inférieur,
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Coupe de la distribution
montrant le pignon d’entrainement
de P’arbre a cames.

A. Jeu latéral de Parbre a cames: 0,10
A 0,45 mm. - B. Jeu latéral du pignon
intermédiaire : 0,20 a 0,33 mm.

1. Pignon d’entrainement de l'arbre a
cames. - 2. Support du pignon inter-

médiaire. - 3. Pignon intermédiaire. -
4. Pignon du vilebrequin. - 5. Vile-
brequin.

POULIE DU VILEBREQUIN.

Deux montages peuvent étre rencon-
tres

— Ancien montage : la poulie est
fixée sur le vilebrequin par deux paires
d’anneaux coniques.

— Nouveau montage : la poulie s'em-
boite directement sur I’embout du vile-
brequin, elle est maintenue en place par
une bague conique.

Pour le remontage de la poulie :
— Ancien montage :

e Introduire les anneaux coniques, alter-
nativement : un intérieur et un extérieur.
Répartir uniformément les coupes sur la
circonférence.

e Poser la poulie sur le vilebrequin en
engageant la fente sur la goupille d’en-
trainement.

® Placer la bague d’appui extérieure et
la rondelle, serrer les vis (filetage huilé)

en trois passes au couple de 3, 5 et
6,5 m.daN.

— Nouveau montage :

e Avant de monter la poulie et la bague
conique, s’assurer que ces deux pieces
soient parfaitement propres et dépour-
vues de graisse ou d’huile.

e Poser la poulie sur le vilebrequin en
engageant la fente sur la goupille d’en-
trainement.

e Placer la bague conique, ensuite la
rondelle, serrer les vis (filetage huilé)
en trois passes au couple de 3, 5 et
6,5 m.daN.

e Remonter les autres équipements dans
I’ordre inverse de la dépose.
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Coupe de la poulie et du vilebrequin
(nouveau montage)

1. Poulie. - 2. Bague conique. - 3. Joint

torique. - 4. Pignon du vilebrequin. -

5. Bague d’étanchéité. - 6. Goupille tubu-
laire. - 7. Rondelle d’appui.

GRAISSAGE

Le graissage des moteurs International
Harvester est assuré sous pression par
une pompe i engrenage fixée sur le
chapeau de palier avant et entrainée
par un pignon intermédiaire depuis le
pignon du vilebrequin. La pression dans
le circuit de graissage est réglée par un
clapet du type a piston (non réglable)
placé dans le corps de pompe.

L’accés de la pompe & huile ou du
clapet de décharge ne peut étre obtenu
quaprés dépose du carter inférieur, ce
qui entraine, dans tous les cas, la
dépose du train avant.

POMPE A HUILE.

La pompe a huile se dépose avec le
chapeau de palier avant qui lui sert de
support. Une clé spéciale est nécessaire
pour la vis droite.
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Coupe de la poulie et du vilebrequin
(ancien montage)
1. Bague d’étanchéité. - 2. Bague d’acier.
- 3. Pignon du vilebrequin. - 4 et 5. Gou-
pilles tubulaires. - 6. Anneaux coniques
extérieurs. - 7. Bague d’appui. - 8. Ron-
delle d’appui. - 9 et 11. anneaux coni-
ques intérieurs. - 10. Entrtoise. - 12.
Joint torique.

Démontage.

e Déposer la goupille du clapet de
décharge en utilisant un tube fendu pour
comprimer le ressort.

® Retirer le circlip et la rondelle de
I’arbre d’entrainement, déposer les
écrous des boulons d’assemblage des
couvercles avant et arriere.

e Déposer le couvercle arriére (4), reti-
rer les pignons (5 et 6), ensuite enlever
le corps de pompe (3) (voir coupe).

Nota. — Sur les pompes a huile (nou-
veau modele), le pignon (6) est monté
serré sur l'arbre; sa dépose ne peut
s’effectuer qu’a la presse ; au montage,
ces piéces ne doivent pas étre réutilisées.
e Déposer le pignon intermédiaire. Pour
cela : dévisser I'écrou de réglage, dépo-
ser les rondelles et enlever le pignon a
laide d’un extracteur; le roulement
resté sur l’axe s’enléve avec un extrac-
teur.

e Nettoyer et vérifier toutes les pieces,
signalons que les pignons logés a I'in-
térieur du corps de pompe sont livrés
par paire.

Remontage.

® Placer les quatre boulons dans le cou-
vercle avant, ensuite engager l'arbre
d’entrainement solidaire du pignon (7),
poser la clavette demi-lune.

e Monter les pignons menant et mené
(5 et 6), poser le corps de pompe (3)
en appui contre le couvercle avant;
attention au sens de montage (se repor-
ter & la vue éclatée de la pompe a
huile), monter le couvercle arriére (4),




=rrer I'ensemble couvercle avant, corps
= pompe et couvercle arriére par l'in-
srmediaire des écrous de fixation.

® Laisser un espace de 0,10 mm entre
face arriere du pignon menant et la
sce avant du couvercle, remettre la
ndelle et le circlip assurant le main-
em de l'arbre.

® S'assurer que les pignons tournent
brement.
Sur la pompe a huile de conception
meelle, les pignons (5 et 6) ainsi que

gnon menant (7) ne doivent pas

e réutilisés.

* Au montage de la pompe, placer les

— GRAISSAGE —

Montage de la pompe 2 huile.
1. Pied de centrage. - 2. Bague de l'ar-
bre (3). - 3. Arbre de commande. -
4. Pignon d’entrainement. - 5. Clapet
de pression. - 6. Pignon intermédiaire.

® Replacer la goupille en utilisant le
meéme tube fendu qu’au démontage pour
comprimer le ressort.

Remontage du pignon intermédiaire :
® Fixer d’abord la pompe 2 huile défi-
nitivement sur le chapeau de palier
avant.

® Placer le circlip dans la gorge inté-

rieure du pignon et la rondelle du coté
saillant du moyeu.

Moteur « D-239 » |RTE

® Monter les cuvettes a la presse, leur
petit diamétre vers le circlip.

® Placer le roulement intérieur sur I'axe,
puis le pignon et le roulement extérieur
sans le pousser a fond: le réglage du
jeu des roulements s'effectue lors du
serrage de I’écrou.

® Placer : rondelle a ergot, rondelle
frein et écrou, puis serrer en contrdlant
le jeu latéral du pignon a I’aide d’un
comparateur. Jeu mini : 0 mm : maxi :
0,05 mm.

® Rabattre le frein sur Iécrou.

® Serrer les vis du chapeau de palier
avant (se reporter au paragraphe « Vile-
brequin »).

® Placer les joints toriques sur les cana-
lisations avant montage en prenant soin
de ne pas les vriller.

FILTRE A HUILE.

L’élément filtrant est a4 remplacer i

chaque vidange soit toutes les deux cents
heures.

En cas de colmatage, le clapet de
sécurité dévie I’huile de I’élément filtrant
(voir figure). L’encrassement ne se mani-
festant pas par une baisse de la pres-
sion d’huile, il ne se constate pas de
I’extérieur.

Il est donc impératif de remplacer
régulierement cet élément.

Coupe de la pompe i huile
(ancien modele).

=u entre pignons et corps de pompe :
mm. - B. Espace entre pignon
ant et couvercle avant: 0,10 mm.

#ignon intermédiaire. - 2. Couvercle
3. Corps de pompe a huile. -

: avercle arriere. - 5 et 6. Pignons

J= 'z pompe a huile (on remarque que
& piznon « 6 » est claveté sur arbre ;
wr les pompes a huile de nouvelle

mception, la clavette est suppr.imée,

pgmon est monté serré). - 7. Pignon
menant.

® (Bauffer le pignon (6) entre 190 et

présenter sur I’arbre d’entrai-
emi. s‘assurer qu’il existe un espace
mm entre la face arriere du

memom et la face avant du couvercle

De
coupe)

® Tosuite, effectuer les mémes opéra-

de remontage décrites ci-dessus.

e du clapet de pression n’est
le et ne doit jamais &tre
n remplacant le ressort par un

Y n d'origine ou en ajoutant des

POMPE A HUILE
(nouveu modéle)

A. Clapet de sécurité.




Coupe du filtre a huile.

A gauche : I’huile traverse normalement
I’élément filtrant.
A droite : I’élément est colmaté et I"huile
passe par le clapet de sécurité.

REFROIDISSEMENT

La pompe a eau, du type centrifuge,
est montée sur le carter de distribution,
les roulements sont étanches et graissés
a vie.

Le corps de pompe est toujours livré
avec roulement et arbre.

DEMONTAGE DE LA POMPE.

® Extraire la turbine en dévissant le
bouchon plastique (9) et en vissant a
sa place une vis (2 12,7 mm) pour
prendre appui sur larbre (se reporter
a la coupe et a I’éclaté).

5 ’ A
- 10 /X
1 3
\\\:\: | A \ A
2 ? N\
A 67O
TR Y
v
& TS 9
\ g
///'
4

Coupe de la pompe a eau.

A. 0,3 a 0,5 mm.
1. Arbre avec roulement double. -
2. Moyeu. - 3. Corps de pompe. -
4, 7 et 10. Joints toriques. - 5. Bague
d’étanchéité. - 6. Rondelle d’appui. -
8. Turbine. - 9. Bouchon.

® Enlever, au tournevis, le joint d’étan-
chéité a ressort (5) et le joint torique
(10).
® Chasser, a la presse, l'axe (1) du
moyeu (2), puis 'axe (1) du corps (3).
e Vérifier le jeu des roulements et les
cotes de montage (voir chapitre « Carac-
téristiques »).

L’arbre est livré complet, avec le rou-
lement double.

Le joint d’étanchéité (5) et sa ron-
delle-appui (6) sont a remplacer ensem-

ble, a chaque démontage, ainsi que les
joints toriques (4, 7 et 10).

Nota. En réparation, le corps de
pompe ne doit jamais étre retouché.

Y

REMONTAGE DE LA POMPE.

Les opérations s’effectuent toutes a la
presse, dans I'ordre suivant :

® Chauffer le corps a 80°C et y enga-
ger Parbre complet par la face avant,
la gorge du joint torique (10) vers la
face arriere.

N

® Enfoncer a la presse en s’appuyant
sur la cage extérieure du roulement qui
doit affleurer le corps de pompe.

COLLECTEUR D'EAU

® Placer le joint torique (4) sur le joint
d’étanchéité (5) et pousser celui-ci a la
presse dans son logement en s’appuyant
sur la collerette extérieure avec un tube
ou une clé a douille de 32 mm (pour
cette opération, faire porter la pompe
sur le corps et non sur I'arbre).

® Enfoncer le moyeu (2) qui doit affleu-
rer I’arbre.

® Introduire le joint torique (7) enduit
d’eau savonneuse dans la turbine parfai-
tement propre, puis la rondelle d’appui
(6), la face large vers I’extérieur.

® Enfoncer la turbine et mesurer 'es-
pace (A) entre turbine et corps de
pompe a l'aide de cales d’épaisseur. S’il
est inférieur a 0,3 -0,5 mm, ressortir la
turbine en conséquence au moyen de
la vis d’extraction.

® Visser le bouchon plastique (9).

COLLECTEUR D’EAU.

Au montage des joints, prendre soin
d’appliquer le cOté graphité vers la
culasse. :

POMPE A EAU

3. Corps de pompe. - 4, 7 et 10. Joints

toriques. - 5. Bague d’étanchéité. - 6.

Rondelle d’appui. - 8. Turbine. - 9.
Bouchon.

1. Roulement double. - 2. Moyeu. -

A0




INJECTION

Le moteur « D 239 » est équipé d’une
sompe d’injection a distributeur rotatif
=t regulateur hydraulique. Cette pompe
zst d'origine Bosch du type EP/VA ;
Iz ne nécessite pas d’entretien, sa lubri-
tion et son refroidissement sont assu-
es par le gasole.

Le moteur ne comporte pas de pompe
Zzlimentation, le réservoir a combus-
whle est placé en charge.

DEPOSE DE LA POMPE.

Lz pompe étant montée en applique

face arriere de la distribution, le
u est extrait de ’arbre par le regard
et le pignon reste dans le carter
ribution.

Pour faciliter le remontage, mettre le
teur en position début d’in‘ection du
cyiindre n° 1 (coté distribution).
Enlever le regard rectangulaire du
r de distribution, I’écrou de I’arbre
© les trois vis d’entrainement du pignon.
Extraire le moyeu de Parbre avec un
acteur (voir figure).

Enlever les deux écrous de la bride
2= pompe et la déposer apres les débran-
“mements habituels ; attention de ne pas
wre tomber la clavette demi-lune dans
= carter de distribution.

' E R

siraction du moyeu de la pompe
d’injection.

Heperes sur le pignon d’entrainement
de la pompe d’injection.
che indique le repére n° 2 qui

. pond au tracteur «744» avec
moteur « D 239 » équipé de la pompe
EP/VA.

— INJECTION —
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Coupe des pignons de la distribution.
A. Jeu latéral du pignon intermédiaire :
0,20 a 0,33 mm.

1. Repere sur le flasque de la pompe
d’injection. - 2. Plaque intermédiaire. -
3. Moyeu. - 4. Pignon d’entrainement de
la pompe d’injection (ancien montage).
- 5. Pignon intermédiaire. - 6. Vilebre-
quin. - 7. Pignon du vilebrequin.

Important. — Le pignon d’entrai-
nement de la pompe d’injection pos-
sede six reperes (de 1 a 6) frappés
sur les dents. Chaque repére repré-
sente un calage bien déterminé en
fonction du type du moteur, du
matériel utilisé et de I’équipement
d’injection. En ce qui concerne le
tracteur « 744 » équipé du moteur
«D239», le repére de calage du
pignon est le n° 2.

Encoches sur la poulie du vilebrequin.

1. Début d’injection du cylindre n° 1

(repere IB1). - 2. P.M.H. du cylindre
n° 1 (repere DC). - 3. Index fixe.

e d e

Moteur « D-239 »

Regard avant du carter de distribution.
1. Vis d’entrainement du moyeu. -
2. Moyeu de la pompe d’injection. -
3. Arbre d’entrainement de pompe. -
4. Orientation de la clavette en position
début d’injection du cylindre n° 1.
On remarque, a gauche du regard, les
reperes de calage du pignon (n° 2 pour
ce moteur).

Reperes de calage de la pompe.
1. Plateau a cames. - 2. Index « début
refoulement ».

REPOSE ET CALAGE
DE LA POMPE D’INJECTION.

Le piston moteur du cylindre n° 1
étant au début d’injection (voir figure)
et le repere n° 2 du pignon de pompe
d’injection coincidant avec celui du pi-
gnon intermédiaire, présenter la pompe
d’injection avec un joint neuf en enga-
geant ’arbre (muni de sa clavette demi-

lune) dans le pignon d’entrainement, la
clavette sera orientée vers la pompe a

eau. ;

® Fixer la pompe en mettant le trait-~
repére de la bride en regard du repere
« coup de pointeau » du carter.

® Monter le moyeu sur l’arbre et les
trois vis d’entrainement dans le pignon
sans les bloquer. Serrer I'écrou ;du -
moyeu au couple de 6 & 7 m.daNg® =
® Faire coincider le trait-repere du'**fjslzg-
teau a cames de la pompe avec le trait
de TIindex «début refoulement» (voir

figure) en tournant l'arbre comme le
permettent les boutonnieres usinées dans

le pignon.

Nota. — Le repére-trait suivi d’'un
« L » est destiné aux pompes tour-

nant a gauche et ne doit pas étre
utilisé pour ce moteur.




® Serrer les trois vis d’entrainement du
pignon en deux temps au couple de 1,5
puis 2,5 m.daN.

VERIFICATION DU REPERE
DEBUT REFOULEMENT.

Cette opération n’est a effectuer qu’au
cas ou l’on constaterait le desserrage de

I'index ou dans le cas d’une incertitude
de la bonne position des repeéres.

® Enlever le bouchon central de la téte

hydraulique et orienter I’encoche visi-

ble du piston vers le raccord de sortie
du cylindre n® 1 (marqué (A) sur la

téte hydraulique).
® Fixer un comparateur a la place du

bouchon et tourner le moteur en sens
inverse de marche pour rechercher le

P.M.B. du piston de la pompe. Mettre
le comparateur a zéro (rattraper les
jeux).
® Tourner alors le moteur dans le sens
normal de rotation jusqu'au point début
d’injection de la poulie du vilebrequin.
Dans cette position, le piston de la
pompe a di parcourir 1 mm et le trait
de l'index doit coincider avec le trait-
repere du plateau a cames.
Si l’index se trouvait décalé ou des-

serré, le remettre en place convenable-
ment dans cette position de la pompe.

Vérification du repére
« début refoulement ».

P. Vis de purge.

PURGE DU CIRCUIT
D’ALIMENTATION.

L’installation ne comportant pas de
pompe d’alimentation, la purge du cir-
cuit s’effectue par gravité. Le plein du
réservoir facilite ’opération.

Opérer par les vis de purge suivantes,
dans l'ordre :

— décanteur ;

— 1°* filtre & combustible ;

— 2° filtre a combustible (si le trac-
teur en est équipé) ;

— pompe d’injection (vis P sur la
figure).

Pendant cette opération, actionner le
démarreur un court instant.

— tuyauteries d’injecteurs : actionner
le démarreur jusqu’'a ce que le combus-
tible s’écoule normalement & leur extré-
mite,

REGLAGE DE LA COMMANDE
D’ACCELERATEUR.

Il y a lieu d’apporter un soin parti-
culier au branchement des commandes
de la pompe d’injection.
® Placer la commande d’accélérateur en
position ralenti, régler la longueur de
la tringlerie afin de pouvoir engager

cette derniére sans difficulté dans le
levier.

® Placer la commande au régime maxi ;
dans cette position, le levier doit entrer
en contact avec la butée de régime maxi
avant d’atteindre sa course finale.

REGLAGE DU RALENTI
ET DU REGIME MAXI.

Cette opération doit s’effectuer lorsque
le moteur est chaud.
® Brancher un compte-tours, mettre le
moteur en marche, débrancher la com-
mande d’accélérateur et vérifier la valeur
indiquée par [Dappareil qui doit étre
comprise entre 650 et 750 tr/mn; dans
le cas contraire, agir sur la vis de
réglage du ralenti afin d’obtenir le
régime désiré.
® Pour régler le régime maxi, il est
nécessaire que la pression d’alimenta-
tion soit dans les tolérances indiquées
(voir chapitre « Caractéristiques »).
® Maintenir le levier de commande (par
Iintermédiaire d’un élastique) contre la
butée de régime maxi.
® Controler la valeur indiquée par
Pappareil qui doit étre de 2150 a
2570 tr/mn. Si cette valeur est hors
des tolérances, agir sur la vis de réglage
afin d’obtenir le régime désiré.

INJECTEURS.

Les porte-injecteurs sont fixés sur la
culasse par une bride maintenue par
deux goujons et écrous.

L’injecteur est logé dans une douille
sertie dans la culasse (pour le rempla-
cement de la douille, voir chapitre
« Culasse »).

A la mise en place, les injecteurs
doivent étre -engagés sans forcer dans
la culasse. Le serrage des écrous de
bride ne doit pas étre excessif de fagon
a éviter toute déformation du corps, ce
qui rendrait I'injecteur inutilisable ; res-
pecter le couple de serrage; premiére
passe : 0,5 ; deuxieme passe : 1,2 m.daN.
® Vérifier les injecteurs toutes les mille
six cents heures ; cette vérification néces-
site ’emploi d’une pompe a tarer.

Pour la pression de tarage, se repor-
ter au chapitre « Caractéristiques ».

Identification d’un injecteur défectueux.

® Faire tourner le moteur au ralenti
accéléré (1000 tr/mn environ).
® Desserrer puis resserrer successive-
ment les raccords des tuyauteries haute
pression de chaque injecteur,

Réglage des leviers de commande
sur la pompe d’injection.
1. Vis pour le réglage du ralenti. -
2. Vis pour le réglage du régime maxi.
- 3. Piston de la butée de stop. - 4. Vis
pour le réglage de la surcharge.
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Coupe d’un injecteur.
1. Vis du raccord de retour. - 2. Raccord
pour le retour du gasole. - 3. Bouchon.
- 4. Vis de réglage. - 5. Porte-injecteur.
- 6. Tige poussoir. - 7. Ecrou du porte-
injecteur. - 8. Injecteur. - 9. Aiguille
de I’injecteur.

L’injecteur défectueux est celui qui
ne modifie pas le régime du moteur
lorsque le raccord de la tuyauterie est
desserré.

® Déposer I'injecteur et vérifier le cone
de pulvérisation a la pompe a tarer;
si la pulvérisation est irréguliére ou
incompléte, changer [I'injecteur.

FILTRES A COMBUSTIBLE.

Les filtres a combustible sont au nom-
bre de deux : un primaire et un secon-
daire, et peuvent étre d’origine « Bosch »
ou « Purflux ».

Pour éviter d’intervertir les cartou-
ches, rappelons que le filtre primaire



Vue éclatée de Pinjecteur.

Vis du raccord. - 2. Joints d’étan-
cheité. - 3. Bouchon. - 4. Vis de réglage.
- 5. Coupelle du ressort. - 6. Ressort. -
7. Tige poussoir. - 8. Raccord d’alimen-
tztion avec filtre. - 9. Joint d’étanchéité
du raccord. - 10. Porte-injecteur. -
] Injecteur. - 12. Ecrou du porte-

injecteur.

su préfiltre) se trouve co6té démarreur,

ltre secondaire est placé coOté carter
de distribution.

est nécessaire de remplacer les
Slres (a cartouches non récupérables)
tguliérement :

toutes les huit

— Filtre secondaire : toutes les mille
six cents heures.

Nota. — Pour assurer un filtrage
t, il est recommandé de changer
== deux éléments en laissant un inter-
wzlle de cent heures de fonctionnement
le remplacement des deux car-

—orTec

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

L'origine, le type et les caractéris-
des appareils électriques ont été
domnés en début d’Etude.

ALTERNATEUR.

Lors de travaux concernant une instal-
wtom électrique comprenant un alterna-

— EQUIPEMENTS DIVERS —

1 2
Réglage du solénoide du démarreur
(au repos).

A. 264 a 26,8 mm.
1. Chape. - 2. Solénoide.

teur, il est trés important de respecter
certaines consignes, que nous résumons
ci-dessous, sous peine de détruire les
diodes et les transistors :

— Ne jamais débrancher un fil et
surtout pas la batterie lorsque Ialter-
nateur tourne ;

— Toujours repérer les fils avant de
les débrancher, ne jamais inverser deux
branchements ou la polarité de la batte-
rie, méme par erreur et brievement ;

— Ne jamais contréler la présence
du courant «a I’étincelle ». Aussi bref
que soit un court-circuit, il y a risque
de destruction des transistors ;

— Ne jamais relier 'excitation a la
masse ;

— La batterie doit toujours
débranchée pour étre chargée ;

— Ne jamais effectuer de soudure 2
I'arc sur le tracteur sans débrancher
I’alternateur, ne pas oublier de Ile
rebrancher avant la mise en marche du
moteur.

étre

EQUIPEMENT DIVERS

FILTRE A AIR.

Le moteur « D239 » est équipé d’un
filtre & air a cartouche seéche; un
témoin lumineux situé sur le tableau
de bord s’allume lorsque Uélément est
colmaté.

Moteur « D-239 » [RT d

Entretien.

Pour éviter une usure prématurée du
moteur, il est recommandé de rempla-
cer régulierement 1’élément filtrant et
la cartouche de sécurité (cette derniére
est montée uniquement sur demande) :

— Elément filtrant : toutes les huit
cents heures ou lorsque le témoin lumi-
neux s’allume.

— Cartouche de sécurité : toutes les
deux mille quatre cents heures, tous les
deux ans ou lorsque le témoin lumineux
s’allume lorsque I’élément filtrant vient
d’étre remplacé.

Purgeur automatique.

Il élimine automatiquement les pous-
sicres accumulées dans le filtre a air,
cependant il est nécessaire de s’assurer
qu’il ne soit pas obstrué. Pour cela :
toutes les cent heures de fonctionne-
ment, presser ou retirer le purgeur
pour libérer (éventuellement) les déchets
accumulés.

.
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Coupe du filtre a air a deux éléments.

1. Ailettes assurant le tourbillonnement
de Pair. - 2 et 3. Joints d’étanchéité. -

4, Purgeur. - 5. Cartouche de
sécurité (sur demande). - 6. Elément
filtrant.

Il. - EMBRAYAGE

Les tracteurs International Harvester
type «744» a deux ou quatre roues
motrices sont équipés d’'un embrayage
a double disque fonctionnant a sec
d’origine Luck ou Fichtel et Sachs; la
pression sur les disques est obtenue par

un ressort genre « Belleville » 2 double
effet.

La commande du disque d’avance-
ment se fait au moyen de la pédale

Seasi ol

d’embrayage classique alors que la com-
mande du disque de prise de force est
réalisée par lintermédiaire d’un ievier.

Les commandes séparées des deux
disques offrent l’avantage de pouvoir

enclencher 1la prise de force d’une
maniere entierement indépendante, que

le tracteur soit en stationnement ou en
avancement.



CARACTERISTIQUES

Diametre des disques: 11 .
Nature : Céramétallic.

Epaisseur du disque d’avancement :
8,6 mm - mini 5,6 mm.

EMBRAYAGE LUCK.

Profondeur du carter de mécanisme :
69,9 a 70,1 mm.

Profondeur maxi admissible : 70,6 mm.

Largeur des logements pour pattes
d’entrainement : 40 A 40.05 mm.

Jeu maxi des pattes d’entrainement
dans leur logement : 0,4 4 0,5 mm.
Jeu ‘maxi admissible : 0,7 mm.

REGLAGE DES DOIGTS.

(Voir figure.)

Valeurs identiques pour les deux mar-
ques d’embrayage.

Doigts du plateau de prise de force

(cote «A») 126 + 0,5 mm.

Doigts du plateau d’avancement (cote
BB )02 2 0.5 mm:

~ Course des doigts : 8 mm.

A. Garde au |

Jél’é—de commande de I'embrayage de prise de
force : 45 mm. - B. Garde a la pédale de commande de I'em-

BUTEES.

Garde aux butées : 3 mm.
Garde a la pédale : 40 mm.
Garde a Pextrémité du levier :

CONSEILS PRATIQUES

DEPOSE.

L’acces de I'embrayage est obtenu en
séparant le tracteur en deux parties
entre le moteur et la boite de vitesses

(se reporter au chapitre « Boite de
vitesses »).

® Repérer la position relative des pie-
ces suivantes : volant-moteur, carter de
mécanisme et les deux plateaux de
pression.

® Caler les doigts de I’embrayage
«avancement » (les doigts les plus
longs), a I'aide d’étriers de calage (voir
figure) afin que le ressort « Belleville »
ne se décomprime pas 4 la dépose du
mécanisme.

® Enlever les douze vis fixant le carter
de mécanisme au volant.

® Déposer le mécanisme complet et le
disque « avancement ».

45 mm.

® Déposer le volant-moteur (sa dépose
est nécessaire pour effectuer le réglage”
du mécanisme).

DEMONTAGE.

® Maintenir le carter de mécanisme
appliqué contre le plateau « avance-
ment » (soit a la presse, soit a laide
de loutillage spécial) et enlever les
étriers de calage placés sous les doigts
avant la dépose.

® Enlever les vis a six pans creux et
les écrous de réglage des doigts des
deux plateaux, désassembler (voir coupe
et figure). * 3

REMISE EN ETAT.

Il est recommandé de nettoyer et de
vérifier soigneusement I’état et les cotes
de chaque piéce constituant le méca-
nisme d’embrayage.

Les plateaux de pression sont équili-
brés unitairement et peuvent donc étre
remplacés séparément sans nuire a
I’équilibrage de I’ensemble.

Si les doigts sont endommagés, les
remplacer par jeu de trois pour la rai-
son d’équilibrage de I’ensemble. Ne
jamais remplacer un doigt séparément.

Coupe de I'embrayage a double disque

plateau « prise de force ». - 7. Disque de 'embrayage « avan-

brayage d’avancement : 40 mm.
1. Tige réglable du*févier manuel de commande de I'embrayage
« prise de force ». - 2. Fourchette de la butée pour embrayage
« prise de force ». - 3. Doigt de mécanisme « prise de force ». -
4. Disque de I'embrayage « prise de force ». - 5. Ressort « Belle-
ville ». - 6. Vis & six pans creux de réglage des doigts du

cement ». - 8. Volant moteur. - 9. Ecrou de réglage des doigts
du plateau « avancement ». - 10. Doigt du mécanisme « d’avan-
cement ». - 11. Butée « d'avancement ». - 12. Butée de « prise

de force ». - 13. Fourchette pour la butée « d’avancement ». -
14. Arbres tubulaire. - 15. Pignon de prise de force. - 16. Arbre
plein.




%gjs écrous et les tiges de réglage
d oigts du plateau «avancement »
sont a remplacer a chaque démontage,
zinsi que les trois goupilles tubulaires

de positionnement du ressort « Belle-
wille ».

REMONTAGE.

Nota. — Si le ressort genre « Belle-
wille » doit étre remplacé, il n’est pas
possible de mettre un ressort d’origine
Luock en remplacement d’un ressort
Zorigine Fichtel et Sachs ou vice et

wCrsa.

Sur le volant-nioteur placé sur un
ati de presse, la face d’appui du disque
vers le haut (voir figure) :

* Empiler les pieéces dans lordre sui-

— le disque «avancement» (avec
moveu amortisseur), le coté long du
moyeu vers le volant ;

— le plateau « avancement » en res-
mectant le repere par rapport au volant ;

— l'ensemble plateau «prise de
“orce » et le ressort « Belleville » centré
sar les trois goupilles de positionne-
ment en respectant le repére du plateau
es deux faces de contact du ressort
wwront  préalablement enduites d’une
e couche de « Molykote ») ;

A

Positions des doigts.

= 126 + 05 mm pour doigts de
vage de prise de force. - B. = 102
mm pour doigts de I'embrayage

d’avancement.

n o

— EMBRAYAGE —

— le disque «prise de force», le
déflecteur (coté long du moyeu) vers le
volant (voir coupe) ;

— le manchon de centrage et de
réglage (voir figure) pour centrer les
deux disques avec le roulement du
volant-moteur ;

— le carter de mécanisme, en respec-
tant le repere et en ayant soin d’enduire
d’une légere couche de « Molykote » les
pattes d’entrainement des plateaux et
leurs encoches, ainsi que les tiges de
réglage des doigts. :
® Comprimer le ressort « Belleville» en
appliquant le carter de mécanisme sur
le volant. Répéter plusieurs fois I'opé-
ration pour « asseoir » le ressort.
® Fixer provisoirement le carter au

“volant pour effectuer le réglage des
doigts par les vis. o

® Visser les écrous de réglage sur les
leviers du plateau «avancement» en
interposant les rondelles enduites de
« Molykote ».

® Mettre en place les vis & six pans
creux de réglage des doigts du plateau
« prise de’ force ».

REGLAGE.

Le réglage de ce mécanisme d’em-
brayage ne doit étre effectué qu’avec
des disques neufs.

® Placer, sur les doigts, la rondelle spé-
ciale de réglage (voir figure).
® L’appliquer contre le manchon de cen-
trage des disques (sans forcer).
® Régler les doigts du platgiu « prise
de force » par les vis & six pans creux
(10) de maniére a ce que les doigts aient
un jeu de 0,1 mm avec la rondelle de
réglage (utiliser une cale d’épaisseur).
® Régler les doigts du plateau « avan-
cement » par les écrous (9) de la méme
maniére et avec le méme jeu que pré-
cédemment.

Ces réglages doivent correspondre
avec les cotes A et B de la figure.
® Enduire de «Loctite» les filetages
des vis a six pans creux de réglage des
doigts « prise de force ».
e Placer les contre-écrous et les blo-
quer.

14 .5
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Etrier de calage.
Outil & confectionner pour la dépose de
~ I'embrayage a double disque ; cotes en
°  mm; quantité : 3.
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Manchon de centrage.

Outil a fabriquer pour le montage et la
pose de I'embrayage & double disque.
Les cotes sont en mm. 2
ka7
e

® Freiner les écrous de réglage des

doigts « avancement ».

.. ® Placer les. étriers de calage sous les
/% doigts du plateau « avancement » comme
- pour la dépose du mécanisme,
® Enlever les vis fixant le carter de
mécanisme sur le yolant, la rondelle de
réglagé des doigts et le manchon de
centrage.

POSE DU MECANISME.

e Fixer. I¢ voiant sur le, vilebrequin et
serrer les vis en deux passes au couple
de 5, puis 10 m.daN. R

® Contréler le voile de la face d’appui
du disque : 0,05 mm maximum. ;
® Présenter le disque « avancement’
coté long du moyeu vers le moteiir
coupe) et le maintenir avec le mang
de centrage. ¥

® Placer le mécanisme en respectant les «

repéres tracés au démontage, et en ser-
rant les douze vis progressivement et en
quinconce.

® Enlever les étriers de calage des doigts
et le manchon de centrage.

® Assembler le moteur a la boite de
vitesses, en ayant soin de présenter
I'arbre d’embrayage Bien en ligne dans

le mécanisme (les cannelures des arbres;
eront préalablement enduites d’une
égére couche de « Molykote ».




REGLAGE DES COMMANDES. & g 130 a5
La commande du disque « avance- = i
ment » se fait par une pédale classique. : 20
La commande du disque «prise de I - ¢
force » se fait au moyen d’un levie- 24_0!1
manuel. ll ]
La tige de ce levier est réglable pa '9 }
un écrou a pas inverse (1 - voir coupe). 295

© Regler de maniére a obtenir une garde
de 45 mm a lUextrémité du levier.

La garde a la butée de débrayage
doit étre alors de 3 mm.

Bague pour le réglage des doigts.

Outil a fabriquer pour le réglage de I'em-
brayage a double disque. Les cotes sont
en mm.

Il - BOITE DE VITESSES

Le tracteur agricole International Har-
vester type «744» est équipé d’une
transmission de base pouvant étre com-
mercialisée en plusieurs modéles :

Version mécanique a prise constante
comprenant quatre rapports avant syn-
chronisés et une gamme de vitesses 2
pignons baladeurs ou a prise constante
donnant 8 vitesses en marche avant
et 4 en marche arriére. Cette transmis-
sion peut étre associée a un réducteur
de vitesse (réduction de 20 a 70 9),
ce qui procure au total 16 vitesses en
marche avant et 8 en marche arriére.

Version Powershift comprenant les
quatre rapports synchronisés et en plus
deux embrayages hydrauliques 4 disques
multiples permettant d’obtenir au total
12 vitesses en marche avant et 4 en
marche arriére.

CARACTERISTIQUES

POMPE HYDRAULIQUE.

Type : a engrenage, entrainée par
pignon avec celui de la deuxiéme vitesse.

Diameétre de I'axe d’entrainement :
12,51 a 12,52 mm.

Alésage du pignon : 12,52 & 12,54 mm.

Jeu d’engrénement du pignon d’entrai-
nement : 0,10 a 0,30 mm.

Longueur libre du ressort du clapet
de décharge : 45 mm. -

Longueur du ressort du clapet sous
charge de 6 kg : 35 mm.

Pression de tarage : 11 & 13 bars pour
une température de I’huile de 70 °C.

DISTRIBUTEUR.

Ressort de pression :

— Longueur libre : 84 mm.
— Longueur sous charge de 7,5 kg :
42 mm.

Ressort de butée de position :

— Longueur libre : 30 mm.

— Longueur sous charge de 11 kg:
25 mm.

Ressort du tiroir de commande :

— Longueur libre : 70 mm.
— Longueur sous charge de 7,3 kg :
25 mm.

Alésage du bloc de distribution :
19,985 a 20 mm.

Diametre du tiroir : 19,97 & 19,98 mm.

ENTRETIEN.

Capacité du carter boite-pont :

— Tracteur a deux roues motrices :

Boite standard mécanique : 42 litres.

Boite avec transmission Powershift :
35 litres.

— Tracteur a quatre roues motrices :

Boite standard mécanique : 45,5 litres.

Boite avec transmission Powershift :
38.5 litres.

Qualité de I’huile :

— Transmission mécanique : huile
Tra’Mec.

Positions du levier de commande
Powershift.

A. Le tracteur avance sur la gamme de

rapports sélectionnés. - B. Gammes route

et arriéere, pas de mouvement (le tracteur

avance en gamme champs). - C. Systéme

Powershift engagé. - D. Position stop, le

levier revient en position «C» dés qu’il
; est relaché.

— Transmission Powershift : Hy-
Tran.

Périodicité des vidanges :
— Transmission Powershift : toutes
les 800 heures ou une fois par an.

— Transmission mécanique et réduc-
teurs : toutes les 1600 heures.

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT

DU SYSTEME POWERSHIFT.

La majorité des composants du sys-
teme Powershift sont placés dans le
carter avant de la transmission, seuls
les deux embrayages (10) et (12) et le
filtre d’aspiration (7) sont placés dans
le carter central.

La pompe aspire I’huile & travers le
filtre (7) et la refoule vers le distribu-
teur (9). Lorsque ce dernier est en posi-
tion neutre, la pression de Ihuile agit
sur le clapet régulateur (11) et I’huile
prend deux directions : une quantité
passe par la tuyauterie (15) pour grais-
ser et refroidir les disques de I’em-
brayage, l'autre quantité d’huile passe
par le filtre (6) et graisse le différentiel
en circulant dans la tuyauterie (5).

Lorsque le levier du distributeur est
actionné, la pression de T’huile s’éléve
a lintérieur du distributeur pour étre
dirigée vers les embrayages. L.a pompe
hydraulique étant & débit constant, lors-
que la pression est atteinte, le clapet
régulateur s’ouvre et ’huile est dirigée
vers les embrayages et le différentiel ;

%

Tableau des vitesses d’avancement enkm/h avec pneumatiques de 16,9/14 < 34.

Combinaison des vitesses Basse Haute Ampli Arriére

N DR VL N DR VL N DR VL

= Boltesandard . .. s
— Boite 3 sel. cde hydr. ....... . .
— Boite a doubles rapports
— Boite a vitesses lentes

1 | 2,01 1 1,73 | 0,66 |- 617 505| 194 | 285 | 424 347| 133
2° | 337|275 | 1,06 | 983 | 804 308 | 454 | 676| 553| 212
--------- 3* | 532 (435 | 167 | 1554 | 12,71 | 487 | 719 | 1068 | 874 | 335
----------- 4° | 851 | 696 | 2,67 | 24,83 | 2031 | 7.79 | 11.48 | 17,07 | 1396 | 535

g o




— BOITE DE VITESSES —

Disposition des piéces du systéme Powershift.

Pompe hydraulique. - 2. Raccord pour brancher le manométre de contréle. - 3. Bloc
Ze distribution. - 4. Tiroir du bloc de distribution. - 5. Tuyauterie vers le différentiel. -
£ Filtre sur le circuit de retour. - 7. Filtre d’'aspiration. - 8. Tiroir du distributeur. -
2 Distributeur. - 10. Embrayage arriére. - 11. Clapet d'étranglement. - 12. Embrayage
avant. - 13. Manchon d’arrivée d’huile. - 14. Arbre intermédiaire avant. - 15. Tuyauterie.

Tracteur « 744 » |R T z]
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Coupe du distributeur.

1. Tiroir. - 2. Piston de décharge. -
3. Orifice de décharge. - 4. Orifice de
retour. - 5. Piston de mise en pression. -
6. Clapet d'étranglement. - 7. Orifice. -
8. Ressort du tiroir. - 9. Orifice relié a

NN =

o
SRR WA T

= temps de réponse du distributeur pour
fzire monter la pression peut étre réglé
mar le clapet d’étranglement (11).

Le levier de commande Powershift
azit sur le tiroir du distributeur, alors
gue le levier de sélection de gamme
commandant le tiroir de présélection de
nme autorise le passage de I’huile
rs le bloc de distribution ou vers
embrayage arriere.

Gamme route.

Le levier de commande du systéeme
Powershift est amené sur la position
B », le tiroir du distributeur et le tiroir
iz présélection empéchent I’huile de cir-
r. le clapet régulateur s’ouvre et
le est dirigée vers les embrayages
=t le différentiel.

Si le levier est placé sur la position
C », 'embrayage avant est comprimé,
= clapet régulateur s’ouvre lorsque la
sression d’huile est atteinte, I’excédent
ile s’écoule vers I’embrayage et le
rentiel.

En amenant le levier de commande
sur la position « D » sans butée de posi-
n. le levier revient automatiquement
la position «C», il n’y a pas de
on sur les embrayages, le clapet
teur de pression est en position
1ée, I'huile refoulée par la pompe
sasse par le tiroir de distribution pour
sfourner au carter de transmission.

I'embrayage arriére. - 10. Bille anti-retour.
Gamme champs.

Le levier de commande du systéeme
Powershift est placé en posiiton «B »,

I’embrayage arriére est comprimé ; lors-
que la pession T'huile est atteinte, le
clapet régulateur s’ouvre pour laisser

Schéma du circuit hydraulique du systéme Powershift.

1. Pompe a huile. - 2. Clapet de décharge. - 3. Tiroir de présélection de gamme. -
4. Clapet anti-retour. - 5. Tiroir du sélecteur de commande gammes « route » et « arriére ».
- 6. Orifice pour le passage d’huile (vers I'embrayage avant). - 7. Ressort de rappel. -
8. Orifice pour le retour de I'huile vers le carter. - 9. Piston. - 10. Ajutage. - 11. Clapet
anti-retour. - 12. Corps du sélecteur hydraulique. - 13. Orifice de retour. - 14. Piston de
décharge. - 15. Orifice pour le passage de I'huile vers I'embrayage arriére. - 16. Disques
de I'embrayage avant. - 17. Piston de I'embrayage avant. - 18. Piston de I'embrayage
arriére. - 19. Disques de I'embrayage arriére. - 20. Chambre d’arrivée pour I'huile de
refroidissement des disques.

i
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d’étranglement.

ENSEMBLE DU SYSTEME POWERSHIFT

A. Bloc de distribution. - B. Clapet de pression. - C. Distributeur. - D. Clapet
E. Ressort du tiroir du distributeur. - F. Butée de position. -

G. Cale pour le réglage du jeu d'engrénement. - H. Clapet de décharge. -
I. Pompe hydraulique.

passer I'huile vers I’embrayage et vers
le différentiel. :

En déplacant le levier sur la position
«C», les embrayages avant et arriére
sont comprimés, celui de I'avant effec-
tue Pentrainement (rapport de transmis-
sion plus grand), le pignon de gamme
champs tourne en roue libre, le clapet
régulateur s’ouvre lorsque la pression
est atteinte.

En amenant le levier en position
«D », celui-ci revient automatiquement
en « C», les deux embrayages sont rela-
chés et il n’y a pas d’entrainement, le
clapet régulateur est fermé, I’huile refou-
lée par la pompe passe par le tiroir du
distributeur pour retourner au carter.

Gamme arriére.

Le levier de commande Powershift
est en position «B», il est maintenu
dans cette position par laction du
ressort de rappel, il n’y a pas de
pression sur les embrayages et ils sont
refroidis par Ihuile.

En amenant le levier sur la position
« C», ’embrayage avant est comprimé,
le tracteur se déplace en marche avant.
Le clapet régulateur s’ouvre lorsque la
pression d’huile est atteinte pour la lais-
ser passer vers les embrayages et le
différentiel. :

Le levier amené en position «D »
revient automatiquement en «C», le

clapet régulateur est fermé, Phuile est
retenue au carter.

CONSEILS PRATIQUES

SEPARATION DU MOTEUR
ET DE LA TRANSMISSION.

® Vidanger le carter de transmission ;
deux bouchons sont prévus, un sous le
carter de boite, I'autre sous le carter
de pont.

® Placer deux cales de bois en forme
de coin entre le corps d’essieu ou le

LAl

corps de pont et le moteur (le role de
ces cales de bois est d’éviter le bascu-
lement du moteur dans un sens ou dans
Pautre).

® Débrancher le cable de masse de la
batterie. e

e Déposer le réservoir de gasole.

® Débrancher les tuyauteries entre la
pompe hydraulique (entrainée par le
moteur) et le réservoir.

® Elinguer le moteur et placer un cric
rouleur sous le carter de transmission,
mettre en légére tension I’élingue et en
pression le cric rouleur.

@ Déposer le démarreur, puis les vis
et boulons assemblant le carter d'em-
brayage au carter moteur.

e Séparer le moteur du carter d’em-
brayage en s’assurant des le départ que
I’écartement est de méme valeur a la
partie supérieure et inférieure pour ne
pas fausser les disques d’embrayage.

ASSEMBLAGE.

Pour I’assemblage, opérer dans 'ordre
inverse indiqué ci-dessus, en prenant soin
d’aligner correctement les arbres pri-
maires de la boite de vitesses et en
respectant les valeurs d’écartement entre
le carter d’embrayage et le moteur.

DEMONTAGE.

® Déposer la fourchette de la butée
d’embrayage et cette derniére.

® Décrocher le ressort de rappel et bas-
culer I’arbre transversal vers le haut.

® Déposer l'arbre tubulaire (arbre de
prise de force). .
® Extraire la pastille se trouvant sur
Iextrémité avant de Darbre intermé-
diaire.

® Enlever le couvercle supérieur du car-
ter de boite.

® Désaccoupler le tiroir de présélection
de gamme a la tige de commande.

® Desserrer les vis de fixation de la
fourchette de troisiéeme-quatriéme.

® Extraire les pastilles obturatrices avant
des axes de fourchettes.

® Chasser vers I'avant les axes de four-
chettes et le tiroir de présélection de
gamme, récupérer les billes et ressorts
de verrouillage des axes de fourchettes
et les billes interverrouillage placées
entre les axes.

® Retirer I’étrier de la fourchette de
premiere-deuxiéme, les deux chapes cou-
dées (ces chapes commandant le dépla-
cement des axes de fourchettes), puis la
fourchette de troisiéme-quatrieme.

® Chasser les axes d’articulation de la
fourchette de premiere-deuxiéme, récu-
pérer les deux patins.

® Depuis la face avant du carter d’em-
brayage, extraire le pignon d’entraine-
ment de la prise de force; des trous
taraudés sont prévus a cet usage pour y
visser les vis d’un extracteur, mais pas




Vue de dessus de la boite Powershift (couvercle déposé).

= BOITE DEVITESSES

Chape de la tige de commande de changement de gamme. - 2. Bloc de distribution. -

Tuyauterie d'alimentation du distributeur. - 4. Pompe hydraulique. - 5. Tuyauterie
aspiration. - 6. Pignon d'entrainement de Ia pompe hydraulique. - 7. Tuyauterie de

I'embrayage arriére. - 8. Axe de liaison.

des vis genre «casse-joint» qui vien-
draient en appui contre les billes du
roulement.

® Déposer les vis et boulons d’assem-
lage de la partie avant du carter de
boite a la partie arriére, séparer les deux
cariers en soutenant celui de I'avant 3
aide d'un palan et en maintenant l'ar-
ore primaire.

® Dégager l'arbre primaire du carter
arriere de boite. Sur I’arbre intermé-
diaire avant, retirer le roulement 2
rouleaux cylindriques, la cale d’épais-
scur, la bague entretoise, la rondelle de
butée et le pignon.

* Déposer les vis d’assemblage du sup-
port de roulement au carter arriére. Sur

1 2 3

les boites de vitesses équipées d’une
transmission Powershift, maintenir les
embrayages pour dégager I'arbre inter-
médiaire. Pour maintenir les embraya-
ges, utiliser un crochet ou une sangle.

DEPOSE DE I’ARBRE SECONDAIRE
(pignon d’attaque).

® Déposer le bloc de relevage et le cou-
vercle sur la partie avant du carter.

® Sur les boites de vitesses équipées
d’'une transmission Powershift, il est
nécessaire de déposer Parbre 3 vitesse
constante. Cet arbre est placé entre
’arbre primaire et I’arbre secondaire.

® Dégager le circlip placé sur Dextré-

Tracteur « 744 » 'R TE
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Dépose du carter d’embrayage.

1. Roulement & billes. - 2. Arbre primaire.

- 3. Carter de transmission. - 4. Fourchette

de commande de 1re, 2e vitesses. - 5. Cir-
clip. - 6. Carter d’embrayage.

mité avant du manchon d’accouplement
et le glisser sur I’arbre & vitesse cons-
tante, déplacer également le manchon
vers 'avant.

® Déplacer vers ’arriére I'arbre 2 vitesse
constante, jusqu'a ce que Iextrémité
avant soit dégagée du roulement, sortir
Parbre.

® Déposer la fourchetté du pignon bala-
deur de la gamme champs. Pour cela,
extraire la goupille tubulaire, chasser
I'axe de commande en récupérant la
cale d’épaisseur et Ientretoise, chasser
l'axe fixe puis dégager la fourchette.

® Retirer le circlip arriére du manchon.

® Deéfreiner et dévisser le contre-écrou
et I’écrou sur I'arbre secondaire.

Cale pour le réglage de la distance conique. - 2. Arbre secondaire. - 3. Ensemble bala
=mme route. - 5. Ecrou. - 6. Arrétoir. - 7. Contre-écrou. - 8. Baladeur de 3e-4e. -
Pignon de 1re-2e. - 12 et 13. Circlips. - 14. Arbre intermédiaire avant.

17. Arrétoir. - 18. Ecrou.

Bl

4 43 12

Coupe de la boite non Powershift et sans réducteur

1

deur de la gamme route et champs. - 4. Pignon
9. Arbre primaire. - 10. Pignon de prise de force. -
- 15. Arbre intermédiaire arrigre. - 16. Contre-écrou. -
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Coupe de la boite avec réducteur de vitesse (réduction 20 %o).

1. Pignon de prise de force proportionnelle & I'avancement ou pour I'entrainement du pont avant. - 2. Arbre secondaire. - 3. Rondelle
de butée. - 4. Bague de roulement. - 5. Rondelle d’appui. - 6. Circlip. - 7. Arbre central. - 8. Circlip. - 9. Rondelle de butée. - 10. Pignon
du réducteur. - 11. Arbre primaire. - 12. Arbre intermédiaire avant. - 13. Circlip. - 14. Fourchette de commande du pignon de réduction.

- 15. Arbre intermédiaire central. - 16. Pignon baladeur. - 17. Circlip. - 18. Contre-écrou. -

® Repousser vers l'arriere 'arbre secon-
daire pour le dé€gager de ses roulements,

puis retirer le circlip contre le pignon
de la gamme route.

BOITE AVEC REDUCTEUR
DE VITESSE.

L’arbre primaire étant déposé, retirer
le circlip (8) de son logement, repousser
vers l'arriére le pignon (10) en utilisant
un levier.
® Déplacer vers I'avant I’arbre central
(7) placé entre Parbre primaire et
secondaire en récupérant la rondelle
de butée.

® Retirer le pignon en forme de cloche.

9 Défreiner et déposer le contre-écrou
et ’écrou, retirer une rondelle de butée,
la bague du roulement a aiguilles et la
seconde rondelle de butée.

Pour retirer I'arbre secondaire, opé-
rer comme pour les autres modeéles de
boite de vitesses.

ARBRE INTERMEDIAIRE
ARRIERE.

Quel que soit le modele de boite de
vitesses avec transmission Powershift,
avec ou sans réducteur de vitesse, il
est nécessaire de déposer le couple
conique et le différentiel pour sortir
I'arbre intermédiaire arriére (se reporter
au chapitre « Pont »).
® Sur les boites avec réducteur de
vitesse, déposer la fourchette de com-
mande du pignon baladeur en commen-
cant par sortir I'axe de commande aprés
avoir enlevé la goupille tubulaire.

@ Glisser le pignon baladeur vers P’avant,
puis le circlip.

réglage de la distance conique.

Pour tous les modeéles de boites :
® De¢freiner le contre-écrou et écrou
contre le roulement arriére, puis les
desserrer.
® Retirer le circlip et la rondelle d’ap-
pui du roulement c6té pont. Sur la boite
avec transmission Powershift, maintenir
le boitier des disques e~ Ttomprimant
ces derniers a laide dc oins de bois
appropriés.
® Chasser I'arbre interméaiaire vers 1’ar-
riere a l'aide d’un levier et en prenant
appui sur le pignon de marche arriére.
Attention, le diamétre du pignon est
légerement inférieur a I'alésage du rou-
lement arriere ;récupérer le pignon de
gamme route.

PREPARATION DES ARBRES.
ARBRE PRIMAIRE.

® Enlever le circlip sur Uextrémité
arriere de larbre, puis la rondelle de
butée.

® Extraire le roulement & rouleaux
cylindriques. Pour la boite avec réduc-

19. Arrétoir. - 20 Ecrou. - 21. Cale pour le

teur de vitesse, le roulement posséde
deux rangées de rouleaux.

® Retirer la seconde rondelle, le circlip,
la rondelle butée avec la bille de posi-
tionnement, le pignon de troisieme et
les roulements a aiguilles.

® Extraire a la presse ou avec un arra-
che, en une opération, le pignon de
quatrieme et I’ensemble du synchro de
troisiéme-quatriéme. :

ARBRE PRIMAIRE

A. Boite sans Powershift.
B. Boite avec Powershift.

e
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Coupe d’un synchroniseur.
Manchon baladeur. - 2. Bille. - 3. Res-
st - 4. Moyeu. - 5. Cénes males de
symchro. - 6. Ressort. - 7. Taquet. - 8. Cénes
femelles de synchro. - & Reteneur.

c ;

I
A

2 &
- . -

3 ! 2

Controle de I'usure des synchros.
A. Mini : 0,5 mm.

Sague de synchro. - 2. Céne de syn-
chro. - 3. Jeu de cales.

SYNCHRONISEURS.

Pour désassembler le synchro (prin-
“me de montage identique pour les deux
wmchros), déplacer les reteneurs avec
billes hors des gorges du baladeur
sur éviter aux ressorts de se tordre.
Envelopper le synchro dans un chiffon
powr éviter d’égarer les billes et ressorts.
® Scparer les pieces constituant le syn-
caro et repérer I'emplacement des cones
&= synchronisation pour les remonter
& leur emplacement d’origine.

.'Jn

= BOIE PE VIFESHES

® Contrdler toutes les pigces, la lon-
gueur des ressorts, I'usure des cdnes de
synchronisation (voir figure).

® Pour l'assemblage, engager les trois
ressorts de 20 mm de longueur dans
les trous borgnes, placer sur ces der-
niers les billes enduites de graisse.

® Mettre en place les ressorts de
23,75 mm de longueur dans les alé-
sages puis placer le reteneur et la bille.

® Engager le baladeur sur le moyeu en
comprimant les ressorts pour que les
billes puissent prendre leur place. Apres
mise en place du baladeur, contrdler la
pression de synchronisation qui doit étre
comprise entre 25 et 30 kg. Dans le cas
contraire, changer les ressorts.

ASSEMBLAGE
DE I’ARBRE PRIMAIRE.
® Engager le circlip (du roulement

avant) sur l’arbre.

® Monter le roulement & rouleaux cylin-
driques sur 'extrémité avant de I’arbre
(température 70 a 80 °C).

® Mettre en place le roulement i aiguil-
les sur le pignon de quatriéme, puis
I’ensemble du synchro.

® Monter a chaud la bague du roule-
ment du pignon de troisieme, s’assurer

qu’elle arrive en butée contre le moyeu
du synchro.

® Engager le roulement & aiguilles et le
pignon de troisiéme.

® Placer la bille de verrouillage sur
l'arbre, puis engager la rondelle butée
pour que le fraisage s’engage sur la
bille.

® Terminer I'assemblage de I'arbre pri-
maire en placant le circlip, la rondelle,
le roulement a rouleaux cylindriques, Ia
rondelle et le circlip.

ARBRE INTERMEDIAIRE AVANT.

Sur les boites de vitesses mécaniques
ou avec réducteur de vitesse, le désas-
semblage de I'arbre intermédiaire avant

Tracteur « 744 » |R T E

ne présente pas de difficulté, les pignons
sont montés libres sur Parbre ou cla-
vetés. Dans les lignes qui suivent, nous

traiterons uniquement la transmission
Powershift.

® Extraire en une opération le pignon
de deuxiéme avec I’ensemble du synchro
et la bague de butée,

® Retirer le roulement 2 aiguilles, le
circlip et le pignon de quatriéme avec
sa clavette.

® Enlever le manchon d’arrivée d’huile,

le circlip, le pignon de troisieme et le
palier.

EMBRAYAGES HYDRAULIQUES.

® Déposer les boulons d’assemblage
du cylindre double aux carters d’em-
brayages.

® Déposer le piston arriere en exercant
un mouvement de rotation i l'aide de
deux pinces, comme pour le dévisser du
cylindre double ; cette opération facili-
tera son extraction. Une autre méthode
peut étre employée, en envoyant de Iair
comprimé par le trou d’arrivée d’huile
arriere placé sur I'arbre ; attention 3 Ia
projection du piston.

® Repérer la position du cylindre double
par rapport a l’arbre.

® Déposer le cylindre double (28), le
support de disque (8) avec son roulement
double a aiguilles, la rondelle entretoise
(23), T'entretoise entre les roulements a
aiguilles, récupérer la bille (24).

REMONTAGE DES
EMBRAYAGES HYDRAULIQUES.

® Controler I'état de toutes les pidces
(traces d’échauffement, criques, tarage
des ressorts, etc.).

® Vérifier Iimportance de lusure des
disques, serrer I’embrayage complet
avant ou arriere, comprenant chacun
vingt disques (dix extérieurs et dix inté-
rieurs). Mesurer I’épaisseur des disques
d’embrayage, elle ne doit jamais étre
inférieure & 45 mm pour chaque coté.

ARBRE PRIMAIRE AVANT

(boite sans Powershift)

Sogt s
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Coupe de la boite avec transmission Powershift.
1. Cale d’épaisseur pour le réglage de la distance conique. - 2. Arbre secondaire. - 3. Pignon de marche arriere. - 4. Pignon de gamme
champs. - 5. Rondelle de butée. - 6. Pignon gamme route. - 7. Circlip. - 8. Ecrou. - 9. Arrétoir. - 10. Contre-écrou. - 11. Arbre central. -
12. Pignon de 3¢. - 13. Synchro de 3¢-4¢. - 14. Pignon de 4. - 15. Arbre primaire. - 16. Pignon de prise de force (solidaire de I'arbre
creux). - 17. Pignon de 1re. - 18. Synchro de 1re-2e. - 19. Pignon de {re, - 20. Pignon de 4e. - 21. Bague d’alimentation pour les embrayages
hydrauliques. - 22. Pignon de 3e. - 23. Arbre intermédiaire avant. - 24. Embrayage hydraulique avant. - 25. Embrayage hydaulique arriére.
- 6. Arbre intermédiaire arriére. - 27. Contre-écrou. - 28. Arrétoir. - 29. Ecrou. L ]

ARBRE INTERMEDIAIRE AVANT
( TRANSMISSION POWERSHIFT

A. Embrayage avant. - B. Embrayage arriere. - C. Piston. -

D. Plateau de pression. - E. Disques intérieurs. - F. Disques

extérieurs. - G. Cylindre double. - H. Manchon d’alimentation
en huile.

s SO s




Si les épaisseurs des embrayages ne

rrespondent pas a la valeur donnée
c-dessus et que la différence corres-
de jusqu’a I’épaisseur d’un disque, il
=t possible de monter un disque de
sression supplémentaire, mais ne jamais
monter un jeu de disques supplémen-

. Les disques sont marqués aux
oodes suivants : H5 - H6 - H7 - H8 ou
5 - 06 - 07 - 08, etc.

ASSEMBLAGE DE L’ARBRE
INTERMEDIAIRE AVANT.

* Graisser légérement les pieces mobiles,
er la bille (24) aprés 'avoir enduite
aisse.
cer la rondelle entretoise (23) sur
wrore (vers l'arriere), puis le roulement
fouwble 2 aiguilles en s’assurant que le
soulement le plus large se trouve vers
svant (cOté rondelle entretoise) ; pla-
la clavette sur I’arbre.
ager le support des disques avant
roulement double a aiguilles, en
urant que la portée la plus large se
ve vers l'avant (c6té rondelle entre-

2
Disposition des disques d’embrayage
dans le carter.
© Carter. - 2. Disque extérieur. - 3. Disque
T - 4. Moyeu des disques. - 5. Jonc

o= butée. - 6. Grand dégagement.

— BOHE DE VIESSES -
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Conduits de passage d’huile au travers de P'arbre intermédiaire.

A. Orifice de sortie de I'huile pour lI'embrayage arriére. - B. Rondelle entretoise. -
C. Orifice d’arrivée de I'huile pour I'embrayage arriére. - D. Orifice d'arrivée de I'huile

pour I’'embrayage -avant.

- E. Portées pour les roulements a aiguilles du support de

disques avant (on remarque une différence de longueur entre les deux portées). -
F. Orifice de sortie d’huile pour I'embrayage avant. - G. Logement de clavette.

® Chauffer le cylindre double pour le
monter sur larbre en respectant les
reperes exécutés i la dépose ; vérifier
qu’il vienne en butée contre le support
des disques avant. Si les piéces n’ont
pas été repérées au moment de la
dépose, s’assurer que le cylindre double
est correctement monté sur I’arbre, pour
cela :

® Envoyer de l'air comprimé par I'ori-
fice (C), il doit ressortir par lorifice
arriere du cylindre double en passant
par Porifice (A) sur I’arbre ; dans le cas
contraire, il sera nécessaire de retourner
le piston double.

® Huiler les joints toriques (ces joints
doivent étre remplacés a chaque inter-
vention) avant de les mettre en place
sur les pistons ; puis monter ceux-ci sur
le cylindre double en effectuant un mou-
vement de rotation.

® Assembler les embrayages en com-
mencant par ’embrayage arriére.

® Placer en premier un disque extérieur
et un disque intérieur dans le carter
d’embrayage, puis ensuite le moyeu des
disques muni de son circlip (le circlip
vient en butée contre le disque inté-
rieur) ; avant montage, huiler Iégére-
ment les disques.

Au montage des disques extérieurs,
s'assurer que les grands dégagements
sur le diamétre extérieur se trouvent
dans I’alignement des trous sur le carter.

® Continuer de placer les disques en
respectant leur emplacement, c’est-a-
dire : un disque extérieur, un disque inté-
rieur, etc.

® Engager les boulons d’assemblage par-
dessous le carter; reposer I’ensemble
sur I’établi (partie filetée des boulons
vers le haut).

® Engager les ressorts de rappel sur les
boulons, vérifier que les disques exté-
rieurs ne se coincent pas entre les spires
des ressorts.

Position du cylindre double sur I’arbre
intermédiaire.

1. Cylindre. - 2. Clavette. - 3. Passage

d’huile pour I'embrayage arriére. - 4. Vis

(bouchon de conduit). - 5. Arbre.

ARBRE INTERMEDIAIRE
BOITE AVEC REDUCTEUR
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Arbre intermédiaire avant avec embrayages hydrauliques.

1 et 7. Arrétoirs. - 2. Disque extérieur. - 3. Disque intérieur. - 4 et 6. Disques de pression.
- 5. Conduit pour le passage de I'huile. - 8. Support des disques avant. - 9. Roulement. -
10. Support de roulement. - 11. Conduit pour le passage de I'huile vers ’'embrayage
arriere. - 12. Manchon d’arrivée d’huile. - 13. Corps du synchroniseur. - 14. Moyeu du
synchroniseur de 1re-2¢ vitesses. - 15. Cale d’épaisseur. - 16. Pignon de 1. - 17. Baladeur
du synchro de 1re-2¢ vitesses. - 18. Jonc d’arrét. - 19. Pignon de 2¢. - 20. Pignon de 42, -
21. Conduit pour le passage de I'huile vers I'embrayage avant. - 22. Pignon de 3¢. -
23. Rondelle entretoise. - 24. Bille de positionnement. - 25. Carter de I’embrayage avant.
- 26. Piston avant. - 27. Joints toriques. - 28. Cylindre double. - 29. Ressort de rappel. -
30. Carter de I'embrayage arriére.

® Placer le disque de pression, il vient
en butée sur les ressorts.

s\

Ce disque est facile a identifier par
rapport aux autres disques extérieurs,
car il ne posséde pas de grand dégage-
ment, il évite aux ressorts de rappel de
venir en contact avec le piston.

L’embrayage arriére reposant sur 1’éta-
bli, engager par-dessus l'arbre intermé-
diaire avant, muni du cylindre double
et des pistons.

® Introduire le disque de pression sur
le piston avant, puis placer alternative-
ment un disque intérieur et un disque
extérieur.

® Placer les ressorts de rappel qui doi-
vent venir en butée sur le disque de
pression.

® Monter le carter de 'embrayage avant.

® Serrer les écrous des boulons au
couple de 2 a 2,5 m.daN, puis les
freiner.

® Monter le roulement a aiguilles du
palier central avec sa cage extérieure,
puis le couvercle support de roulement.

® Monter le pignon de troisieme (22) a
chaud sur I’arbre en respectant le sens
de montage (voir figure) sans oublier sa
clavette ; placer le circlip.

® Enduire d'un léger film de « Moly-
kote » la portée intérieure du manch
d’arrivée d’huile avant de le %g:;
sur P’arbre ; s’assurer de sa position pour
les orifices d’arrivée d’huile.

e Monter le pignon de quatrieme a
chaud avec sa clavette, le moyeu déporté

vers l’avant, le circlip, le pignon de
deuxieme muni de ses roulements a
aiguilles, le synchro assemblé et le
pignon de premiere avec ses roulements
a aiguilles.

® Mettre en place la rondelle de butée,
la rondelle entretoise, la cale d’épais-
seur, la bague intérieure du roulement
a rouleaux et le circlip.

® Vérifier le jeu latéral du pignon de
deuxieme (19) qui doit étre de 0,10 a
0,60 mm et du pignon de premiére qui
doit avoir une valeur de 0,10 & 0,40 mm.

Coupe du baladeur de changement
de gamme.

1. Ressort de verrouillage. - 2. Rondelle

de butée. - 3. Pignon gamme arriére. -

4. Roue libre. - 5. Pignon gamme champs.

- 6. Rondelle. - 7. Rondelle. - 8. Circlip. -
9. Demi-bague.

ARBRE SECONDAIRE
(pignon d’attaque).

Cet arbre possede peu de pignons, le
dispositif de gamme rapide (route) et
lentt? (champs) et pour certains tracteurs,
le pignon de prise de force proportion-
nelle a I'avancement du tracteur, aussi
nous ne décrirons ici que le dispositif
des gammes rapide et lente.

Pour le désassemblage du dispositif
de gamme rapide et lente, il n’y a pas
de difficulté particuliere, retirer le cir-
clip, la rondelle d’appui (6), les demi-
bagues (9), la rondelle (7).

ARBRE INTERMEDIAIRE
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* Retirer le pignon (5), puis la roue
ore et les deux rondelles de butée.
* Poser le pignon de gamme arriére a
7zt sur une table en orientant le moyeu
ers le haut.

* Engager la rondelle de butée (la par-
“e creuse vers le haut) sur le moyeu
Zu pignon, se reporter a la coupe pour
¢ sens de montage.

* Placer ensuite le pignon de gamme
1ps avec I’épaulement ayant le plus
srand diametre vers le haut.

* Engager la roue libre (huilée) et la
seconde rondelle de butée. Se reporter
¢ Iz coupe pour la disposition des

PESCCS.

i

* Mettre en place la rondelle (7), les
demi-bagues (9), la rondelle (6) et le
garclip (8).

* Engager le ressort de verrouillage en
“orme de spirale dans la rainure usinée
& Uinterieur de l’alésage du pignon, un
wiillage spécial est prévu pour monter
pignon sur l’arbre.

ARBRE SECONDAIRE
AVEC SELECTION

DE GAMMES DE VITESSES
EN PRISE CONSTANTE

e type de transmission est prévu sur
== boites sans Powershift. Selon Ile
modele, on trouve deux types de rou-
ements du pignon d’attaque ou arbre
secondaire,

Sur les boites de vitesses avec réduc-
‘sur de vitesse et possédant une prise
force proportionnelle & I’avancement
“u tracteur, le roulement coté pignon
@t 2 collerette et le roulement avant
=de une gorge sur la cage extérieure
r v adapter un extracteur au moment
2= 12 dépose car le circlip intérieur n’est
pas accessible.

Sur les autres versions de boites de
r s, le roulement cOté pignon est
=n butée contre un circlip (comme sur
« zutres modeles de boites) et le rou-
¢ avant ne posséde pas de gorge
or la cage extérieure.

— BOITE DE MIIESSES o

REMONTAGE
DE LA BOITE DE VITESSES

Pour les tracteurs type « 744 » décrits
dans cette Etude, on trouve plusieurs
modeles d’arbres de boites en fonction
de I’équipement monté sur le tracteur :

Arbre primaire : un modeéle (les trac-
teurs commercialisés en France étant
tous avec embrayage double).

Arbre intermédiaire avant : quatre
modeles (version Powershift ou non,
rapport de démultiplication du réduc-
teur).

Arbre secondaire : six modéles.

Arbre intermédiaire arridre deux
modeles (avec ou sans réducteur de
vitesse).

Si la boite de vitesses a été démontée
en totalité, le remontage débutera par
la mise en place du pignon de renvoi
de marche arriére en orientant la partie
arrondie des dents vers I'avant de la
boite.

MONTAGE DE L’ARBRE
INTERMEDIAIRE ARRIERE,

® Visser les deux écrous sur I'extrémité
arriere de larbre intermédiaire sans
oublier larrétoir entre les écrous (les
deux écrous doivent étre vissés au maxi-
mum pour ne pas géner la mise en
place du roulement).

® Monter la cage intérieure du roule-
ment sur ’extrémité arriére de I’arbre
(les deux roulements sont identiques).

® Engager l'arbre intermédiaire arricre
dans le carter de boite par la face
arriere. Lorsque I’arbre pénétre aux trois
quart, mettre en place le pignon de
renvoi de la gamme route. Attention au
sens de montage du pignon en fonction
du modele de boite.

— Pour les boites avec dispositif de
sélection de gammes de vitesses en prise
constante, la partie longue du moyeu
sera orientée vers l’arriere en butée
contre I’épaulement de I’arbre.

— Pour les boites avec systeme
Powershift ou non, avec réducteur de
vitesses, mettre le circlip puis le pignon

ARBRE INTERMEDIAIRE
POUR BOITE AVEC
PRISE CONSTANTE
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Coupe de la sélection de gammes
de vitesses en prise constante

(avec pignon d’entrainement pour prise de
force proportionnelle a I'avancement ou
pour tracteur a quatre roues motrices).

1. Arbre secondaire (pignon d'attaque). -
2. Cale pour le réglage de la distance
conique. - 3. Pignon pour prise de force
proportionnelle & I'avancement ou pour
entrainement du pont avant. - 4. Pignon
gamme arriere. - 5. Pignon gamme champs.
- 6. Pignon gamme route. - 7. Circlip. -
8. Ecrou, arrétoir et contre-écrou. - 9. Gir-
clip. - 10. Cale. - 11. Pignon menant. -
12. Arbre intermédiaire arriére. - 13. Ecrou,
arrétoir et contre-écrou. - 14. Cale. -
15. Arrétoir.

en dirigeant la partie longue du moyeu
vers l’avant. :
® Mettre en place la cage intérieure du
roulement avant sur I’arbre.

® Monter les deux cages extérieures
des roulements de I’arbre.

® Mettre en place les rondelles de butées
et les circlips contre le roulement avant,
puis contre le roulement arriére.

® Serrer légérement I’écrou contre le
roulement arriére, puis le contre-écrou.
® Controler la précharge des roulements
de I'arbre intermédiaire arriére en enrou-
lant une ficelle autour du pignon de
gamme champs (le plus petit pignon
solidaire de I'arbre). A I’aide d’un peson,
mesurer la traction nécessaire pour faire
tourner l’arbre, elle doit se situer entre
1 et 1,5 kg (daN). Pour effectuer cette
mesure, 'arbre secondaire ne doit pas
étre monté.

® Si le couple de rotation n'est pas
correct, modifier le serrage des écrous
et contre-écrous. Aprés avoir obtenu

un couple de rotation correct, rabattre
larr€toir sur I'écrou et le contre-écrou.



ARBRE SECONDAIRE

boite Powershift.

A. Cale de réglage de la distance conique. -
B. Pignon pour prise de force proportionnelle a
'avancement. - C. Ensemble du baladeur de
changement de gamme. - D. Uniquement pour

MONTAGE
DE L’ARBRE SECONDAIRE.

L’arbre secondaire ou pignon d’atta-
que sont toujours livrés avec la cou-
ronne conique. En cas de nécessité de
remplacement de l'une ou Tautre piéce,
les deux doivent étre changées, il faut
toujours monter un couple conique ayant
la méme valeur de réduction avec celui
qui était monté précédemment.

Selon le modéle de boite de vitesses,
le roulement coté pignon d’attaque est
différent. Pour les boites avec réducteur
ou avec sélection de gammes de vitesses
en prise constante, la cage extérieure
posséde une collerette.

Pour les boites avec ou sans systeme
Powershift, la cage extérieure du rou-
lement est sans collerette.

Avant de monter définitivement I’ar-
bre secondaire avec ses pignons (variable
selon la version de la transmission), il
est nécessaire de régler la distance coni-
que du pignon d’attaque en exécutant
un montage a blanc de larbre secon-
daire.

REGLAGE
DE LA DISTANCE CONIQUE.

e Mettre en place sur l'arbre, le rou-
lement coté pignon.

Repéres sur pignon d’attaque.

28. Repére d’appariement avec la couronne.
- 5. Numéro du code.

e Placer le ou les circlips dans les loge-
ments des roulements sur le carter.

e Engager I'arbre dans le carter en pla-
cant une cale d’épaisseur soit contre le
circlip ou soit contre la collerette de
la bague extérieure du roulement.

e Monter le roulement avant.

e Serrer faiblement I’écrou et le contre-
écrou.

e Enrouler une ficelle autour des can-
nelures de l'arbre. A laide d’un peson,
mesurer la précharge des roulements
qui doit étre comprise entre 7,4 et 9,3 kg
pour des roulements neufs et 3.7 et
5,5 kg pour des roulements réutilisés.

Le pignon d’attaque porte deux ins-
criptions, le code déterminant le réglage

Contréle de la distance conique.

1. Calibre de réglage. - 2. Pignon conique.

. 3. Extrémité d’une dent, endroit ou doit
étre pris la cote.

de 1a distance conique allant de 1 & 1§.
ici chiffre (5) et une autre valeur corres-
pondant a l'appariement avec la cou-
ronne, ici (28).

Le numéro de code correspond a un
jeu qui doit exister entre Pextrémité
d’une dent et le calibre de réglage.

ARBRE SECONDAIRE POUR BOITE AVEC PRISE CONSTANTE
A CALE DE REGLAGE DE LA DISTANCE
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