


Monsieur,

Nous vous remercions d'avoir arrété votre choix sur le tractenr RENAULT
1ype R 7054, lequel sera pour vous un précienx serviteur.

1/ a été congu pour fournir un travail puissant et efficace tout en restant écono-
mtqw Nous sommes certains qu'il vous rendra pendant de longues années un
service digne de la confiance que vous avez mise en lui.

"Le but de ce livret est de donner quelques conseils pratiques d'utilisation et

d'entretien. Dans les premiéres Dages est condensé tout ce qu’il vous faut savoir
pour prendre votre tractenr en main. Tous les renseignements que contient ce
livret, vous les trouverez facile en / soit lindex alphabé

s0it la table des matiéres.

S7 vous désirez une documentation complémentaire ou si vous avez besoin d'un
technicien expérimenté, ayez recours @ wvotre Agent RENAULT qui connait
parfaitement le matériel que vous utilisez; vous étes assuré de sa compétence
et de son dévouement.

Nhésitez pas a le consulter...




RENSEIGNEMENTS DIVERS

TRACTEUR Type R 7054 — Modéle : Normal - Etroit - Vigneron

N de chassis (voir page 59) ... ccouonmnonmnanns N° de moteur (voir page 59). -
Equipement d'injection : Marque
N° de clé de contact

(O vous o été remi 2 clés de comtact @ lo lvaison de votr eacteur, ne les lissez pis atiochbes ensemble, mais
placez-en une en lieu s0r o6 vous pourrez la retrouver le cas échéant)

B Signature de I'Agent,
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COMMANDES USUELLES

1 - Commutateur d'éclairage et avertisseur.
Les différents éclairages sont obtenus en tournant la manette
dans le sens inverse des aiguilles d'une montre.

Eclairage de ville :
Feux de position - manette position B.
Feux de croisement - manette position C,

Eclairage route :

Feux de route - manette position E.

Feux de croisement - manette position D.

A chaque position de la manette correspond un léger ver-
rovillage; ne pas rester dans une position intermédiaire.

Avertisseur :
Il est commandé par une légére pression sur le bouton (A)
situé au centre du commutateur.

2 - Feu témoin de pression d'huile (voyant rouge).
Voir chapitre u(.PONDUITE » p. 9

3 - Thermométre d'eau.
Voir chapitre « CONDUITE » p. 9.

4 - Feu témoin de churge (voyant vert).
Voir chapitre « CONDUITE » p. 9.

5 - Témoin de chauffage.
Yoir chapitre « MISE EN MARCHE DU MOTEUR » p. B.

6 - Compte-tours, totalisateur d'heures (sur demande).
7 - Contacteur général, a clé, de chauffage et de démarrage.

Position 0 — « Stop » Circuit électrique coupé.
Position 1 — « Marche » Contact établi.
Position 2 — « Chauffage ».

Position 3 — « Démarrage »,

(Voir chapitre « MISE EN MARCHE DU MOTEUR » p. 8.)




COMMANDES USUELLES

8 - Manette de commande d'accélé-
rateur.
9 - Levier de crabotage de prise de
orce arriére,
Voir chapitre « EQUIPEMENT » p. 22,
10 - Loquet d'accoupl nt des pédal
de frein,
Sur route, les deux pécrales de frein
doivent obligatoirement étre accou-
plées.
11 - Pédales de frein droite et gauche.
12 - Pédale d'accélérateur.

13 - Blocage du différentiel.
Voir chapitre « EQUIPEMENT » Blo-
cage du différentiel p. 22.

14 - Bouton-tirette de stop.

15 - Frein @ main (parcage).
Appuyer sur les pédales de frein
(le loquet d'accouplement doit étre
engage) et tirer vers soi le levier
d’'immobilisation.

16 - Pédale de débrayage.

17 - Levier de commande de démul-
tiplicateur (sur demande).
Pour craboter, pousser le levier vers
I'avant.

18 - Levier de changement de vitesse.
Les positions correspondant aux dif-
férents rapports de vitesses sont
indiquées ‘sur la boule du levier.




UTILISATION

VERIFICATIONS ET
OPERATIONS PRELIMINAIRES

A effectuer avant la mise en route

— Le niveau d’eau dans le radiateur :
Ajouter si nécessaire de |'eau propre,
de préférence non calcaire; ne jamais
verser de l'eau froide dans le radiateur
lorsque le moteur est chaud. (Orifice
de remplissage (1), voir figure
page 9).
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— Le niveau d'huile dans le carter
mofeur :

Il doit -étre compris entre les repéres
gravés sur la jauge (maxi et mini).
Ne pas dépasser e repére maxi, un
niveau supérieur provoquerait un
encrassement anormal du moteur.

— Le niveau d'huile dans le filtre
a air.

— La quantité de combustible (1),
Eviter daller jusqu'a vider complé-

tement le réservoir car il serait alors
nécessaire de purger le systéme
d’injection,

— Le robinet de combustible (2)
ouvert.

— Le levier de changement de
vitesses au point mort. ;
— Le levier de commande de prise
de force au point neutre.

— Le gonflement des pneus.

Voir « CARACTERISTIQUES ».



UTILISATION

.

PURGE DE L'AIR

Si le tracteur a été immobilisé pen-
dant plusieurs jours ou aprés un
nettoyage du filtre & combustible
ou encore lorsquon a totalement
épuisé le réservoir, procéder & une
Burge de l'air.

évisser partiellement la vis de
Burge (2) du filtre & combustible.
évisser le bouton moleté (1) de la
pompe d'amorgage @ main et l‘action-
ner jusqu'd ce que le combustible
s'écoule exempt de bulle d'air par
l'orifice supérieur du filtre,

Revisser la vis de purge (2) du filtre
@ combustible.

Desserrer la vis de purge (3) de la
rompe a injection située a coté de
a sortie des tuyauteries haute pression
aux injecteurs.

Actionner la pompe d'amorcage @
main jusqu’d ce que le combustible
s'écoule exempt de bulle dair.
Resserrer la vis de purge (3) sur la
pompe @ injection en continuant
d‘actionner la pompe d‘amorgage &
main.

Nota : Aprés ces opérations, le bouton
moleté (1) de la pompe d’'amorcage &
main doit étre revissé a fond. Toutefois
ne jamais utiliser de clé pour le
serrage de cet organe.
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UTILISATION

MISE EN MARCHE DU MOTEUR

Moteur froid

Ramener la manette d'accélération &
fond sur vous (plein gaz) et s‘assurer
que la commande « stop » soit bien
repoussée.

Introduire et tourner la clé (sens des
aiguilles d’une montre) en position (1)
le contact est établi.

Continuer & tourner la clé en position
chavffage (2) et la maintenir dans
cette position pendant une minute
(le témoin au tableau de bord doit
rougir au bout de 30 & 40 secondes,
sinon vérifier le circuit électrique
et les bougies); exercer une légere
pression et tourner la clé & fon
position démarrage (3).

Dés les premiéres explosions, lacher
la clé qui revient automatiquement
4 la position marche (1).

Pour faciliter le démarrage, appuyer
a fond sur la pédale de débrayage.
Pour assurer de bons départs par
temps froid, les batteries devront
faire l'objet de soins particuliers.
Aprés un démarrage a froid laisser
tourner le moteur 2 & 3 minutes &
régime moyen. Réduire ensvite et
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laisser tourner & vitesse normale
pendant quelques minutes. Le moteur
peut alors étre normalement utilisé.
Ne pas emballer le moteur @ vide
sous prétexte d'accélérer son réchauf-
fage et l'arréter s'il y a des fumées
noires @ l'‘échappement.

Moteur chaud

Ne pas utiliser la bougie de réchauf-
fage et accélérer légerement.

Mettre le contact, enfoncer et tourner
la clé a fond en position démar-
rage (3).

Nota : Si aprés plusieurs essais le
moteur n'est pas parti en rechercher
la cause (voir « INCIDENTS DE FONC-
TIONNEMENT »).

MISE EN ROUTE DU TRACTEUR

Desserrer le frein de parcage (1)
(appuyer fortement sur les pédales
de frein, rapprocher les deux parties
mobiles de la poignée du levier de
frein d'immobilisation et amener
celui-ci vers 'avant).

Aux cl'ncll"rlpsr deés le départ, le levier
de changement de vitesse doit étre
mis & la position correspondant & la
vitesse choisie pour l'exécution du
travail.

Sur route, choisir, selon la charge
remorquée, une vitesse permettant
un départ aisé, et monter la gamme
des vitesses en opérant toujours
sans brusquerie.




UTILISATION

CONDUITE

Elle ne présente aucune difficulté
particuliére,

Surveiller les appareils de contréle
de la planche de bord.

Dés que le contact est mis les voyants
s'éclairent.

En marche normale :

— Si le feu témoin de pression d’huile
s'éclaire (voyant rouge), arréter immé-
diatement, se reporter au chapitre
« INCIDENTS DE FONCTIONMNE-
MENTS ».

— Si le feu témoin de charge (voyant
vert) s'éclaire, vérifier la courroie
de dynamo, si son état est normal,
il y a présomption d'avarie & la
dynamo ou au régulateur de tension;
faire vérifier immédiatement ces
appareils par votre Agent.

— Thermométre d'eau; pour un
bon fonctionnement du moteur, une
température de 80 a 95° C est néces-
saire; une température de fonction-
nement trop basse influe défavora-
blement sur la consommation de
combustible et l'usure du moteur.
Régler le store du radiateur en consé-
quence. Le céble de commande est

terminé par un anneau-crochet (2)
qui peut prendre position dans les
trous de la paroi gauche de la buse
de ventilateur.

(Afin de faciliter la manceuvre du
rideau, ramener la manette des gaz
au ralenti pour éviter l'aspiration
du rideau contre le radiateur).

Aux champs, vous tournerez trés
court en appuyant sur la pédale qui
commande le frein de la roue inté-
rieure au virage; il vous sera possible
de freiner les deux roues en mettant
le pied & la fois sur les deux pédales.

Sur la route les deux pédales de
frein doivent obligatoirement étre
accouplées (2).

Dans une descente ne mettez jamais
le levier de changement de vitesse
au point mort, mais passez sur la vitesse
inférieure qui assure un freinage
moteur efficace.

Avant d'effectuer une marche AR,
relever |'outil et ramener & la position
neutre le levier de commande de
prise de force, car le mécanisme
entrainé par celle-ci risquerait d'étre
endommagé.




UTILISATION

CONDUITE (Suite)

Quelques recommandations :

pas utiliser la pédale de
debrunge comme repose-pied.
— Tout bruit anormal doit étre
analysé  immédiatement :  arréter
pour en diagnostiquer la cause et
y remédier sans retard.

ARRET DU TRACTEUR
Pratiquer comme pour un véhicule
ordinaire en ramenant la manette des
Fm au ralenti et en débrayant quand
e tracteur est presque arrété; ensvite
mettre le levier de changement de
vitesse au_point mort.
Serrer le frein de parcage (appuyer
sur les pédales de frein apres les
EaIE Getounlas: 3t Hrattuoineanita
levier d'immobilisation).
Nous vous conseillons, méme dans le
s d'un arrét’ de courte durée,
d‘arréter votre moteur et d’enclencher
la prémiére vitesse si vous étes en
montée, la marche arriére si vous

(Ne jamais utiliser les 5¢ et 6¢ vitesses.)
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ARRET DU MOTEUR
Pour arréter le moteur, ramener la
manette de commande des gaz en
position ralenti, firer le bouton
placé sur la partie gauche du tablier
et tourner sens inverse des aiguilles
d’une montre, la clé du contacteur
général.
Ne pasarréter lemoteurenfermant le
robinet sous réservoir & :nmbushblz
: Si le moteur a
longtemps & glbine charge, ne Varrater
quapres Tevoir laissé fourner oy
ralenti pendant 2 ou 3 m
Poura ardits long e urkastarier
le robinet de combustible.

APRES L'ARRET DU MOTEUR
Dés que le moteur est suffisamment

3

— Remédier  éventuellement aux
anomalies et aux défauts d’é éi

PAR TEMPS FROID

Systéme de refroidissement

Dés que le gel est & craindre, outre
l'vtilisation du store de radiateur,
J ‘er a le uu du radiateur, si elle

Ip s déja, de I'antigel
e'hylene g|y(o (:onsuhervone Agent).
iresd d'antigel garantissent

d mmgel garantissent

Ly g antigel ~ garantissent
jvsqu'a —28° €.
Ces chiffres vous sont donnés &
indicatif, vérifiez-les d’aprés la notice
fournie avec l'antigel.
Aprés l'apport dantigel, pour obte
yn mélange homogéne dans e systéme

il est

constatés pendant la marche (voir
chapitre « INCIDENTS DE FONC-
TIONNEMENT »).

— Effectuer en temps utile les pems
travaux _d’entretien (voir chapitre
« ENTRETIEN »).

— Compléter le plein du réservoir
pour éviter les condensations.

g Seivs, tourner 1 jmoieay |usqua
ce que laiguille indique 80° C. Le
laisser mumer encore pendant quel-

Fiatbsip “hylane-glycol ne sévapo-
rant pas, ajouter seulement de T'eau
pour maintenir le niveau dans le
radiateur.

1‘



UTILISATION

PAR TEMPS FROID (Suite)

L'hiver, les tracteurs sortent de nos
usines avec un mélange antigel
(de coloration I:|I¢u.ua)I et portent
sur le capot moteur le papillon :

« Avec ANTIGEL, protection —20°C, »

Dans ce cas, pour étre garanti du
gel jusqu’a —30° C, remplacer 1,5 litre
du mélange contenu dans le radiateur
par 1,5 litre d’antigel.

Nous vous mettons en garde contre
I'emploi d'alcool comme antigel car
la température normale de fonction-
nement du moteur dépasse 80° C; cette
température est réglée par un calorstat.
L'alcool se vaporisant & 78° C donc
en premier, le plein devrait étre
refait qu'avec de l‘alcool afin de
conserver le pourcentage initial.
L'été, sauf cas exceptionnels d'utili-
sation dans des conditions trés dures
susceptibles d‘amener le moteur &
chautfer anormalement, il n'y a pas
d'inconvénient majeur @ laisser le
mélange dans le radiateur.
Toutefois, pour une plus grande
tranquillité, nous vous conseillons la

vidange du radiateur et, aprés rin-
cage, le remplissage avec de l'eav
ure.

ans le cas ou l'antigel est conservé,
il faut, au début de chaque hiver,
faire vérifier la concentration du
mélange pour déterminer sa tempé-
rature de congélation.

§'il n'est pas fait usage d‘antigel,
vidanger l'eau dés la rentrée au
garage. La vidange du systéme de
refroidissement se fait, le tracteur
étant sur un plan horizontal et le

bouchon de radiateur enlevé, &
l'aide des deux vis pointeau A et B
prévues a cet effet.

Dévisser entierement la vis (A) située
sur le coté gauche du moteur, au-dessus
du démarreur. Si l'eav ne coule pas
franchement introduire un fil de fer
dans le trou.

Dévisser ensuite le robinet (B) situé
é la base du radiateur cété droit.
Aprés la vidange, pour sécher complé-
tement ie moteur, faites-le tourner
pendant une demi-minute environ.
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UTILISATION

—=

PAR TEMPS FROID (Suite)

Accumulateurs :

Vérifier soiFneusement la charge de
vos accumulateurs; ne pas les laisser
geler.

— Une batterie bien chargée géle
& —32° C;

— Une batterie & demi chargée géle
a —20° C;

— Une batterie « & plat » (densité
de [‘électrolyte 20° Baumé) geéle
a —10° C.

(Voir chapitre « ENTRETIEN »).

Graissage :

N’hésitez pas & vidanger le moteur
our remplacer I'hvile d'été par une
vile plus fluvide. Se reporter au

tableau de graissage inséré a la fin

du Guide.
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LESTAGE DES PNEUS ARRIERE A L'EAU

OU AVEC UNE SOLUTION ANTIGEL

Capacité d'un pneuv 10-28
rempli d’eau ou de solution antigel

’

Sans raccord spécial :

1.-Réservoir en charge
(mélange eau-chlorure).

2. Arrivée d'ecu sous pression,

Avec raccord spécial :
(A - Air; B - Eau; C - Embout
démontable).




UTILISATION

LESTAGE DES PNEUS ARRIERE
(Suite)

L'adhérence des pneus sur le sol en
terrain gras, et, par suite, la puissance
de traction, sont fonction du poids du
tracteur, d’od lintérét de luster les
pneus arriére a l'eau.

En toutes saisons les tracteurs sent
livrés avec les roues arriére remplies
& 75 % de la capacité totale d'une
solution antigel assurant une protec-
tion jusqu’a —20°C.

Le remplissage peut étre porté &
95 %, toutefois nous recommandons le
remplissage & 75 % qui permet de
conserver a la suspension I'élasticité
due aux pneumatiques.

Si, @ la suite d’accident de pneus ou
de remplacement, vous avez & lester
une roue, les renseignements néces-
saires sont donnés ci-aprés :

Lestage :

1. Mettre I'essieu arriére sur cales et
placer la valve en haut.

2. Retirer I'embout démontable de la
valve et laisser s'échapper I'air sous
pression.

3. Dans le cas de lestage avec raccord
spécial, visser celui-ci sur la valve et
tirer le tube vers l'extérieur jusqu'a
sentir une légére résistance pour un
lestage & 75 %. Pour un [estuge a
95 %, pousser & fond le tube & I'inté-
rieur jusqua ce qu'il touche la
chambre & air puis le reculer légére-
ment,

4, Brancher le tuyau d'eav, remplir
jusqu'a ce que l'eau s'écoule (pour
un lestage sans raccord spécial,
débrancher de temps en temps afin de
permettre & l'air cﬂe s'échapper).

5. Retirer le raccord s£é:iu| complet
{Pour un Iestage a 95 % boucher aus-
sitét avec le doigt).

6. Remettre en place la piéce démon-
table de la valve.

7. Retirer le bouchon de valve et
compléter le gonflage & I'air jusqu'a
2 kg afin que le talon du pneu prenne
bien sa place sur la jante, puis dégon-
fler légérement jusqu’a obtenir la
pression d’utilisation.

8. Visser le bouchon de valve.

13
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UTILISATION

LESTAGE (Suite)

Pour protéger jusqu’a —20°C ajou-
ter a B5 litres d’eau 30 kg de chlorure
de calcium, la densité de la solution
doit étre de 1,15 & 1,20; si nécessaire
compléter le remplissage avec une
solution préparée dans les mémes pro-
portions.

Cette solution antigel est récupérable,
elle n'est pas utilisable pour un radia-
teur et elle est dangereuse pour les
animaux de la ferme.

Ne jamais utiliser d’‘antigel pour
radiateur dans un pneu.
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Vidange des chambres
(pour réparer ou délester le tracteur) :

1. Mettre l'essiev arriére sur cales et
placer la valve en bas.

2. Retirer I'embout démontable de la
valve et laisser l'eau s'écouler.

3. Pour évacuer l'eau restant & la
artie inférieure du pneu, placer sur
‘embout de 1a valve un tuyau
flexible et remettre I'embout en place
en introduisant le tuyau dans la valve.

4. Gonfler légérement pour créer
une pression interné; dévisser l'obus
intérieur de la valve sans enlever
I'embout, I'eau restante sort immédia-
tement.

5. Retirer lI'embout pour enlever le
tuyau flexible puis le revisser avec son
obus.

On peut également se servir du rac-
cord spécial utilisé pour le remplis-
sage a l'eauv. Il suffit simplement
d'opérer comme pour un remplissage
a 95 % mais la valve en bas et de
brancher une arrivée d’air comprimé
auv lieu et place du branchement
d'eau.

Masses d‘alourdissement
(sur demande).

Pour le labour dans des terrains
glissants, afin d‘augmenter l'adhé-
rence, des masses d‘alourdissement
arriére (1) constituées par deux demi-
couronnes s‘emboitent sur les trom-
ettes des roues arriere et se bou-
onnent l'une sur l'‘avtre avec une
grande facilité.




UTILISATION

LESTAGE (Suite)

Afin d‘augmenter l'adhérence des
roves directrices et d'éviter e
cabrage dans les travaux lourds, un
jeu de masses d‘alourdissement (2)
est prévu @ 'avant du tracteur; il sert
également de pare-chocs et de
manille.

Nota. — En travaux superficiels ou
lorsque l'adhérence du sol est suffi-
sante, il est préférable de démonter
les masses d’‘alourdissement.

Si des masses d’alourdissement AV ne
sont pas montées sur le tracteur, sur
demande il peut étre équipé d'un
pare-chocs avant (3); une manille
avant (4) peut également étre mon-
tée sur demande, que le tracteur soit
ou non équipé d'un pare-chocs.
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EQUIPEMENT

ATTELAGES

Les différents attelages dont Eeuvenr
étre équipés les tracteurs RENAULT
permettent 'emploi des outils néces-
saires a une bonne exploitation.
Nous vous conseillons, pour obtenir de
votre tracteur le maximum d’effica-
cité et le meilleur rendement de I'outil
adapté, l'utilisation de matériels
aEunf recu des services techniques
RENAULT un certificat d'homologa-
tion.

Ces matériels étudiés spécialement
pour votre tracteur vous offrent le
maximum de garantie, aussi bien sur
le plan technique que sur le plan
de I'Aprés-vente,

Attelage « trainé » :

Pour tracteur sans relevage hydrau-
lique.

Il a été prévu un attelage avec barre
réglable verticalement et horizonta-
lement.

les attelages  « Universel » et
« 3 points » ont le point d'attache des
bielles de traction au droit de l'axe
des rouves arriére.

Attelage « Universel » :

Pour tracteur avec relevage hydrau-
lique.

Il comprend : deux bielles de trac-
tion (1), une barre ronde (2), une

traverse d‘attelage (3), un crochet
dynamométrique (4), deux tirants de
relevage (5) reliés aux bras du rele-
vage hydraulique, un barreau d’atte-
lage {6{5& dép?o;um sur un secteur(7),
pour les outils trainés.

Attelage « 3 points » :
Pour tracteur avec relevage hydrau-
lique.
L'attelage 3 points qui équipe les
tracteurs doit, pour travailler dans des
conditions normales, étre réglé selon
certaines normes bien définies.
L'outil étant adapté a l'attelage, et
dans ses conditions de travail, les
différents éléments de [|'‘attelage
doivent répondre aux caractéristiques
suivantes :
— Les bielles de traction doivent
former un angle de 5 & 10° par
rapport @ l'horizontal. Les points les
lus bas doivent obligatoirement étre
es tourillons d'attelage de Il'outil.
— Les bielles de traction ne doivent
étre montées que sur le tourillon
inférieur des sabots d’'attelage. Le
tourillon supérieur étant réservé a
l'adaptation d'outils & points d'atte-
lage particuliers.
— La bielle de 3° point doit au
contraire plonger sur le tracteur en
formant un angle d’environ 15° avec

I'horizontal. Le point le plus bas
étant alors sur le tracteur.

En régle générale, la bielle de
3% point :

Ne doit pas :

— étre comprimée au travail

—- étre montée rigide.

Mais doit :

— étre montée coulissante (sauf pour
le transport des outils portés et dans
le cas des matériels entrainés par la
prise de force).
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L'attelage 3 points comprend :

deux bielles de traction & rotules (1), une bielle télesco-
pique de poussée réglable (2), qui peut occuper deux posi-
tions libres ou une position rigide suivant |'utilisation
(constituant un troisieme point pris sur le couvercle arriére
du relevage hydraulique), deux tirants de relevage (3)
reliés aux bras du relevage hydraulique, deux chaines de
débattement (4), une traverse d'‘attelage (5) et deux
tirants de triangulation (6) pour les outils trainés.

Dans le cas de l'utilisation des tirants de triangulation,
il est recommandé soit de retirer les tirants de relevage,
soit de les dégager des extrémités des bras de relevage et
de les monter sur les tourillons des axes des bras de rele-
vage (sur tracteurs normaux).

Tirant &@ manivelle

Le tirant @ manivelle, pour attelage « 3 points », permet,
du siége du conducteur, de régler en marche I'aplomb de
certains outils portés; il est monté sur demande.

Chape d‘attelage

Sur demande, une chape d’attelage avec broches, réglable
en hauteur, se monte sur la face arriere du carter de
mécanisme permettant ainsi d’effectuer divers remorquages
avec le tracteur.

NOTA. — Au cas o0 la largeur d’'un instrument remorqué
dépasserait 2,50 m, le tracteur doit porter a l‘avant et & sa
artie supérieure un panneau carré portant en blanc sur
Fond noir la lettre D d'une hauteur de 0,20 m, éclairé dés
la chute du jour et visible de l'avant et de l‘arriére.
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Attelage « 3 points Vigneron »
Pour tracteurs types « Etroit et Vigneron ».

Il comprend : deux bielles de traction & rotules (1), une
bielle télescopique de poussée réglable (2), qui peut occuper
deux positions cfibres ou une position rigide suivant l'utili-
sation, (constituant un troisiéme point pris sur le couvercle
arriére du relevage hydraulique), deux tirants de relevage (3)
reliés aux bras 3& relevage hydraulique, deux chaines de
débattement (4); une traverse d‘attelage pour tracteur en
voie étroite, une traverse d'attelage (5) pour tracteur en
voie large et deux tirants de triangulation pour les outils
trainés.

Rigidification latérale d'attelage « 3 points »

Sur demande, une rigidification latérale (1) formée de
deux chaines reliant diagonalement les deux bielles de
traction @ rotule peut étre montée sur le tracteur. Cette
rigidification est réglable, elle limite plus ou moins les
debattements latéraux de l'attelage. Sur route, elle est
nécessaire pour le transport d’outils portés. Au travail,
elle doit étre conservée rigide pour les outils portés utilisant
la prise de force arriére et pour les outils & fortes réactions
latérales. :

Support auxiliaire de bielle de poussée

Les supports de bielles de traction & deux positions et sur
demande l'‘adaptation d’un support auxiliaire de bielle de
3% point (2) permettent l'utilisation d'outils portés & points
d'attelage particuliers (consulter votre Agent).
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BLOCAGE DU DIFFERENTIEL

Dans un lpassuge difficile, si une rouve
i

patine, il est possible de craboter les
deux arbres de roue arriére (pour
annuler l'effet du différentiel) a
I'aide de la pédale (1) située & droite
du carter de mécanisme. Cette pédale
étant & rappel automatique en posi-
tion décrabotée, la maintenir pen-
dant la durée de l'opération.

Cette manceuvre n’est @ faire qu'en
ligne droite.
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PRISE DE FORCE ARRIERE

Quels que soient les travaux & exé-
cuter, votre tracteur sera toujours un
précieux auxiliaire, car il comporte
de nombreuses possibilités d’adapta-
tion.

La prise de force arriére est crabotée
par un levier (2) placé & droite du
mécanisme. En position (A) il est
débrayé; poussé vers l‘avant (B)
il embraye la prise de force arriére
ou la poulie de battage.

L'emploi de machines tractées en-
trainées per la prise de force arriére
impose une rigidification totale de
I'mtelcae pour éviter toute détério-
ration des organes.

Il est impératif de se conformer rigou-
reusement aux prescriptions de mon-
tage données par le constructeur de
l'outil utilisé.

De plus, il est recommandé, pour les
virages de faible rayon, de décrabo-
ter la prise de force.

Arréter toujours la prise de force
avant de descendre du tracteur.

L‘arbre de sortie @ 6 cannelures 1" 3/8
tourne & 540 tr/mn pour un régime
moteur de 1600 tr/mn; sa havteur au-
dessus du sol varie entre 0,676 et
0,862 m suivant la monte de pneus.
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PRISE DE FORCE ARRIERE (Suite)

Quand l‘arbre de prise de force n'est
pas utilisé, laissez-le toujours recou-
vert de son bouchon protecteur (1).

Poulie de battage

Sur demande, une 'poulie de bat-
tage (2) se monte & l‘arriére du trac-
teur sur la prise de force; elle peut
étre orientée & droite ou @ gauche,
permettant ainsi de choisir le sens de
rotation.

Sur un tracteur @ pneus, l'électricité
statique engendrée par le travail a
la poulie peut étre déchargée en
reliant le tracteur & la terre au moyen
d‘une chaine portant sur le sol ou
d'un fil de fer enfoncé dans le sol.

PRISE DE FORCE INFERIEURE (3)

A la partie inférieure de la boite de
vitesses, un couvercle démontable
permet d'adapter des boitiers de
commande de prise de mouvement
laissant libre la prise de force arriére.

Avant démontage du couvercle ou du
boitier de commande, dévisser le
bouchon de vidange de ceux-ci et
laisser I'huile de la boite de vitesses
s'écouler.
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RELEVAGE HYDRAULIQUE

pour attelage « 3 points» ou
« universel »

Relevage hydraulique. — Type mono-
bloc & simple effet; le distributeur, le
vérin et les clapets sont groupés.

Lla pompe (A) aspire I'huile venant du
réservoir et la refoule aprés pussuge
dans le filtre (B) vers I‘ensemble (C).

la pompe a un débit de 12 I/mn &
1580 tr/mn et une pression de fonc-
tionnement limitée a 160 kg/cm? par
un clapet de sécurité.

Le bloc relevage composé par :

— Un carter qui, par sa conception
forme réserve d'huile et corps de

)

vérin dont l'alésage est de 75 mm et
sa course de 150 mm.
L'effort maximum de soulévement d

I'extrémité des bielles de traction
est de 1350 kg.

— Un piston relié aux bras de rele-
vage par une liaison bielle levier.
— Un distributeur qui a pour but de
diriger I'huvile et d'assurer les diffé-
rentes fonctions du relevage.
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RELEVAGE HYDRAULIQUE (Suite)

Pour relever un outil, tirer le levie
de commande (1) vers l'arriére (A),
pour le descendre, pousser le levier
vers l‘avant (B). Une vis pointeau (4)
réglable a pour effet de freiner
plus ou moins la descente de I'outil,
A chaque position donnée au levier
sur son secteur, correspond une posi-
tion bien déterminée et toujours la
méme de l'outil. (Affichage de posi-
tion.)

Une butée éclipsable (6) réglable sur

le secteur permet de retrouver la
rofondeur désirée, elle peut toute-

ois s'éclipser pour permettre un
déplacement de l'outil en cas de
nécessité. Une partie rigide (5)
assure une limitation franche de la
profondeur de terrage.

La sensibilité et la fidélité du systéme
permettent d’‘obtenir des variations
trés faibles de la position de l'outil.
Dans le cas d’outils semi-portés, il est
possible de mettre le relevage & la
position basse, l'outil est [ibre et
porté par ses roues de terrage.
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RELEVAGE HYDRAULIQUE (Suite)
L'outil étant en position de travail dé-
terminé par le levier d'affichage de
position, en cas de patinage du trac-
teur le « transfert de charge auto-
équilibré » s’obtient en manceuvrant
vers 'avant le levier (2) co-axial au
précédent. (La vis pointeau (4) étant
dévissée.)

Ce report de charge sur les roues
motrices du tracteur est progressif,
contrdlable et peut étre facilement
ajouté ou supprimé au poids normal
du tracteur.
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L‘adhérence peut étre augmentée sans
modification sensible de la profon-
deur de terrage. Le rappel du levier
de commande est automatique.

Le relais de prise de pression (7) est
fixé sur le coté droit du siége; il per-
met de réaliser l'alimentation d'un
vérin hydraulique situé & l‘avant ou
sur le coté du tracteur,

Pour mettre en circuit cette prise, le
moteur étant en marche, placer le
levier d’affichage (1) dans une posi-
tion intermédiaire sur son secteur; la

butée réglable (6) permet de repérer
cette position.

Placer le levier d’isolement du vérin
(3) @ la position B.

Important :

Le moteur étant en marche, ne jamais
laisser le levier d'isolement en position
B si aucun systéme hydraulique n'est
branché sur la prise extérieure,

Ne pas oublier de ramener le levier
d’‘affichage (5) @ la position neutre,
lorsque le vérin extérieur est en posi-
tion maxi.
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RELEVAGE HYDRAULIQUE (Suite)

Sur demande, une prise extérieure de
pression d’huile (8) alimentée par un
circuit indépendant et commandée par
le levier d'affichage de position (1)
permet la commande & distance des
outils qui utilisent une pression hy-
draulique (vérin de remorque, cric,
etc.).

La mise en service de cette prise AR
s'effectue comme la prise de relais
latérale.

VOIES VARIABLES

Le changement des voies permet
d'adapter le tracteur & tous les tra-
vaux que réclament les cultures les
lus diverses.

a voie avant est la distance qui sé-
pare, au sol, le milieu des pneus
avant.

La voie arriere est la distance qui
sépare le milieu des pneus arriere.

Précautions & prendre lors d'un chan-
gement de voie :

1. Placer le tracteur sur un sol dur
et horizontal.

2. Serrer le frein d'immobilisation (va-
lable seulement pour |'avant).

3. Pour le changement de Ja voie
arriére, bien caler les roves avant
ainsi que l'essieu.

4. Réunir l'outillage nécessaire (cric,
clés, cales, etc.).
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VOIES VARIABLES (Suite)

ATTENTION. — Les roues arriére les-
tées a l'eau sont lourdes (plus de
200 kg); ne les couchez pas sur le sol,
appuyez-les contre un mur et calez-les
avec soin.

Pour le labour, — Il importe de bien
choisir la voie (consulter votre Agent).

Pour la vigne. — Afin de conserver au
tracteur son maximum de stabilité,
choisir la voie la plus large possible,
compte tenu de I'écartement des rangs
de vigne.

VOIE AVANT VARIABLE

La variation de la voie avant est ob-
tenve par le coulissement de la téte
d'essieu sur le tube central. La lon-
gueur de la bielle de connexion est &
ajuster en conséquence.
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Pour changer de voie :

Metire l'essieu avant sur cales, les cales
sont placées sous le tube central.
Retirer le boulon-clavette de la bielle
de connexion.

Retirer le boulon de positionnement
sur tube central et desserrer les écrous
de la bride.

Régler la téte d’essiev support de
fusée et lI'embout de bielle de con-
nexion @ l'‘écartement choisi.

Revisser et bloquer le boulon de posi-
tionnement.

o REGLAGE
" - DE LA VOIE AVANT

. Embout de bielle de
connexion,

2, Boulon-clavette.

3. Bielle de connexion,

4, Boulon de positionne-
ment,

5. Tube central dessiev.

6,

7

. Bride sur tube central.
. Téte d'essiev support de
fusée,

Resserrer les écrous de la bride. Re-
mettre en place le boulon-clavette de
la bielle de connexion.

Retourner la roue si la voie choisie
comporte cette opération,

Nota. — Sur les tracteurs normaux,
n‘utilisez les voies maxi, avec voile
retourné, que pour les travaux super-
ficiels.

Aprés chaque changement de voie,
eﬁeciuer une mise & longueur de la
bielle de direction (voir chapitre
« ENTRETIEN DIRECTION »).
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VOIES AVANT

Normal : 1,20 m

Etroit : 0,85 m E  MNormal : 1,60 m
Vigneron : 0,80 m

Normal 1,30 m

Etroit : 0,95 m F Normal : 1,70 m
Vigneron : 0,90 m

Normal 1,40 m

Etroit  : 1,05 m 5 flwoel ¢ 00
Vigneron : 1,00 m 2
Normal 1,50 m Normal 1,90 m
Etroit 1,13 m H  Etroit 1,33 m
Vigneron : 1,08 m Vigneron : 1,18 m
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VOIE ARRIERE VARIABLE

Les différentes voies sont obtenues par :

— Montage intérieur ou extérieur de la jante sur voile.
— Retournement du voile de la rove.

— Retournement de la jante.

— Retournement d'un voile intermédiaire (spécial pour
tracteur type étroit ou pneus 9-36 et 11-36).

Pour changer de voie :

Placer des cales sous les trompettes de roues arriére,
dévisser les écrous fixant le voile sur le moyeu et retirer
la roue compléte.

Choisir la voie et fixer d'abord le voile sur la jante (ainsi
que le voile intermédiaire dans le cas d'un tracteur type
étroit ou de pneus 9-36 et 11-36).

Remettre la roue en place, revisser et bloquer les écrous.
Certaines voies nécessitent le passage de la roue gauche
4 droite et inversement, s‘assurer aprés chaque changement
de voie jue la fleche gravée sur le flanc du pneu est bien
dirigée dans le sens de la rotation d’avancement.
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VOIES

PNEUS
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11-36
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10-28
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ENTRETIEN

ACCUMULATEURS
(12 V - 90/105 Ah)

Lles départs, méme & froid, seront
faciles si vos batteries d‘accumula-
teurs sont bien entretenues.

Toutes les 50 heures, avec une jauge
en bois, vérifier le niveau de l'élec-
trolyte, il doit dépasser les plaques
de 1 a 1,5 cm; le rétablir, s'il y a liev,
avec de l'eau distillée ou, & défaut,
avec de I'eav de pluie soigneusement
filtrée.
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N'ajouter jamais d'acide

Vérifier également le serrage des
cosses.

Tous les ans, retirer les cosses et, avec
une toile émeri fine, nettoyer les
bornes ainsi que lintérieur des
cosses.

Par grand froid, la capacité des accu-
mulateurs faiblit, il est @ craindre
qu'ils ne puissent plus alimenter cor-
rectement le démarreur, il est donc
recommandé de déposer les batteries
et de les mettre dans un local chauffé.
Pour déposer les batteries, commencer
par débrancher la borne —, pour
éviter tout court-circuit. Au remontage
des batteries, observer les signes
marqués sur les bornes; la borne —
doit étre reliée au chassis.

COURROIE

— Veérifier la tension et le bon état

de la courroie toutes les 200 heures.

— La tension correcte doit corres-
ondre @ un enfoncement de 1 a
5 cm.

Pour tendre la courroie :

— Desserrer le boulon (A) du sup-

port;

— Ecarter la dynamo du moteur,
aprés desserrage du boulon (B)
du tendeur;

— Resserrer les boulons (A et B);
— Contréler la tension comme indi-
qué ci-dessus.

N.B. — N'oubliez pas que si une
courroie  détendue  patine, par
contre, une courroie trop tendue
fatigue inutilement les paliers.

— Ne jamais tremper la courroie dans
I'essence.
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CULBUTEURS

Vérifier le jeu des culbuteurs toutes
les 200 heures.

Le réglage se fait sur moteur froid
et nécessite I'emploi de cales d'épais-
seur,

Tourner le moteur pour que la tige
de commande du culbuteur considéré
ne soit pas soulevée par la came de
l‘arbre de distribution.

S'assurer en appuyant sur la vis de
réglage du culbuteur que toutes les
pieces de la commande sont en
contact.

Les cales d'épaisseur (3) (0,15 a
0,20 mm admission, 0,25 a 0,30 mm
échappement) doivent passer gras-
sement entre la queuve de soupape
et le culbuteur; on obtient ce résul-
tat en agissant sur la vis de réglage
(1) aprés desserrage de l'écrou de
blocage (2)

Il est recommandé de faire exécuter
le réglage par votre Agent.

DIFFERENTIEL

Blocage du différentiel :

La pédale rappelée par son ressort
étant en appui sur sa butée en (A),
desserrer le contre-écrov (D), visser
ou dévisser la vis (C) pour obtenir
un jeu nul en (B). Rebloquer le
contre-écrou (D).
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DIRECTION

Toutes les 200 heures de travail, véri-
fier les écrous de la timonerie de
direction.

Toutes les 400 heures, vérifier le jeu (a)
de la direction. Elle est a régler si le
jeu @ la jante du volant est supérieur
a 3 cm,

Ce réglage ne peut étre exécuté que
par une personne compétente; il est
recommandé de le confier a votre
Agent.
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Avant toute opération de réglage,
s‘assurer que la timonerie de direc-
tion et les pivots de fusée ne sont pas
la cause du jeu constaté.

BIELLE DE DIRECTION

La mise & longueur de la bielle de
direction (1) est obligatoire & chaque
changement de voie ou lorsquon passe
de la « position haute » & la « posi-
tion basse ».

Les roves avant du tracteur se trouvant
en position droite (pincement réglé
correctement), débrancher I'embout
de la bielle sur le levier de roue;
mettre la direction & son point milieu
de la zone sans jeu, le capuchon re-
tiré, le repére au sommet de la colonne
de direction doit se trouver dans l'axe
du tracteur.

Desserrer le contre-écrou de |'embout
a rotule (2).

Visser ou dévisser I'embout de la bielle
(3) jusqu’é ce que le cdne de la rotule
soit & l'aplomb de son logement dans
le levier sur roue.

Reposer |'écrou crénelé, goupiller et
bloquer le contre-écrou.

Aprés ces opérations effectuer un
contrdle :
Placer un cric sous l'essieu.

S‘assurer, en faisant pivoter les roues
4 fond alternativement & droite et a
gauche, que les butées de braquage
se font bien sur les ergots des leviers
de direction et de connexion.
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DIRECTION (Suite)

Si ces débattements angulaires maxi
sont limités d'un cété ou d'un autre
ar la direction elle-méme c’est que
a longueur de la bielle n‘est pas
correcte; l'arbre porte-galet vient
alors buter dans le carter et ceci
peut occasionner les détériorations
de la direction.

DYNAMO-DEMARREUR

Ces appareils ne nécessitent aucun
entretien spécial, ils sont & revoir
lors d’une révision générale du moteur.

EMBRAYAGE

la pédale de débrayage (6) doit
parcourir environ 1 @ g cm avant
d'agir. Cette distance (a) réglable,
appelée garde, est une sécurité
contre le patinage.

Toutes les 400 heures, vérifier que
le réglage est correct.

REGLAGE

Pour régler, débloquer l'écrou (3);
si la garde est exagérée, dévisser
le tendeur (4) de quelques tours &
l'aide d'une tige de 0,5 cm de
diamétre.

Si, au contraire, la garde est tro
faible, visser le tendeur (4) de quel-
ques tours jusqu'a obtenir le jeu
normal @ la pédale.

Rebloquer I'écrou (3).

ENTRETIEN - GRAISSAGE

Lle tableau de graissage a la fin
de la notice indique les qualités
de lubrifiants & utiliser pour chaque
organe.

En employant exclusivement des
lubrifiants de grande marque, vous
maintiendrez votre tracteur dans
un parfait état de fonctionnement.

Il est conseillé lors d'un a Eoint
de ne pas changer de marque dp' vile
moteur; mais toutefois au moment de
vidanger, vous pourrez changer de
marque d’huile de méme catégorie
sans précaution particuliére.

La régularité des vidanges est essen-
tielle pour la bonne tenue en service
de votre moteur.

Dés que les froids apparaissent ne pas
hésiter & vidanger pour remplacer
I'huile d’été par une huile plus fluide
aui assurera une bonne lubrification
du moteur dés son lancement.
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| .

FILTRES

FILTRE A AIR

Lla périodicité des opérations de
nettoyage du filtre & air & bain
d’huile et de son préfiltre avec
préséparateur « cyclon » dépend des
conditions d’utilisation du tracteur.
Toutes les 50 heures ou toutes les
semaines, dans des conditions d'utili-
sation normale et toutes les 10 heures
ou tous les jours pour des travaux
en atmosphére poussiéreuse, procéder
aux opérations ci-dessous :

— Vérifier le bol en Plastique (C)
et si nécessaire le déposer et le
nettoyer.

— Demonter avec précaution la
cuve (L) maintenue par trois saute-
relles (M) et la nettoyer (ne pas retirer
la cuve lorsque le moteur tourne).

— Sortir le premier élément fil-
trant (K), le laver au pétrole ou au
gas-oil propre.

— Déposer le deuxieme élément
filtrant (H) placé dans le corps de
filtre (F). Si nécessaire, le nettoyer
au pétrole ou au gas-oil propre.
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Ecrou moleté.

. Couvercle,

Bol,

Grille d'entrée d'air.
Tube rallonge.

Corps de filtre,

. Joint supérieur,
Deuxiéme élément filtrant.
Joint inférieur.

. Premier élément filtrant.
Cuve.

. Sauterelles.

Trx-IOMmonEp

— Remonter avec soin le filtre & air,
refaire le plein d’huile (huile moteur)
jusqu'au niveau indiqué aprés avoir
soigneusement nettoyé le fond de
la cuve.

Ne jamais utiliser d'huile de vidange
méme décantée.

S’assurer toujours au cours de la
visite périodique du filtre & air :
— que l'intérieur du corps de filtre (F)
est propre et que les joints (G) et (J)
ne sont pas détériorés;

— que les canalisations d‘aspiration
d'air (durites de raccordement) sont
en bon état et les colliers bien serrés,

momo O m-»
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ENTRETIEN

PREFILTRE DECANTEUR

Toutes les 200 heures :

— Fermer le robinet & combustible.
— Dévisser l'écrou moleté (E) au
bas du bol (F).

— Déplacer |'étrier (D) et enlever
le bol (F).

— Laver le bol au gas-cil ou au
pétrole et remonter [‘ensemble en
s‘assurant que le joint (C) est bien en
place.

Avant de bloquer I'‘écrou moleté (E),
ouvrir le robinet & combustible afin
de laisser I'air de la cuve s’échapper.

Toutes les 1200 heures :

— Déposer le bol.

— Retirer le joint et la grille (B)
en toile métallique,

— Nettoyer la grille et le bol au
gas-oil ou au pétrole.

— Remonter %ensembie avec un
joint neuf.

FILTRE A COMBUSTIBLE

La cartouche filtrante qui équipe
le filtre & combustible ne se nettoie
pas. Elle se change toutes les
600 heures.

Pour changer la cartouche filtrante :
— Desserrer la vis d’assemblage (B)
et dégager la cuve (G).

— Jeter la cartouche filtrante usa-
gée (F).

MmO Do P

— Nettoyer la cuve (G).

— Monter une cartouche filtrante
neuve (la face perforée étant la
partie inférieure de la cartouche).
— Remplacer si nécessaire le joint (D)
et les deux joints (E) (I'un des joints (E)
étant dans le fond de la cuve).

— Aprés montage, effectuer une
purge d’‘air comme indiqué dans
chapitre « UTILISATION »,
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FILTRE A COMBUSTIBLE (Suite)

Nota : S'assurer réguliérement qu'il
n'y a aucune fuite aux canalisations
de combustible et aux différents
raccords montés sur ces canalisations
(raccordement au réservoir, filtres,
pompes, etc.).

Si, aprés resserrage des raccords les
fuites éventuelles repérées persis-
taient, procéder au changement des
joints aprés nettoyage des portées.

FILTRE A HUILE

Au moins une fois par semaine, essuyer
le moteur avec un chiffon non pelucheux
afin de s'assurer qu'il n'y a aucune
fuite d'huile.

Toutes les 100 heures :

(A chaque vidange d’huile moteur) :

Dévisser la vis (F) de vidange du
filtre, laisser I'huiles’écouler etremettre
la vis en place.
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Toutes les 200 heures :

Changer d’élément filtrant (n'employer
que des éléments d'origine).

— Dévisser la vis centrale (A) située
en haut de la cuve.

— Dégager la cuve (B).

— Sortir I'élément  filtrant (C) et
le jeter.

— Nettoyer la cuve (B).

— Vérifier I'état du joint (D), le
changer si nécessaire.

— Remonter un élément neuf.

— Remettre la cuve en place et visser
la vis centrale de quelques tours.

— S'assurer que 1’élément filtrant
est bien centré sur la collerette du
supgor! (E).

— Continuer @ visser en s'assurant
que la cuve repose bien sur le joint
caoutchouc (D).
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FREINS

— Vérifier l'efficacité des freins
et la course des pédales toutes les
200 heures.

le réglage des freins a pour but de
compenser l‘usure des garnitures et
d'égaliser le freinage sur chaque
rove lorsque les pédales sont
accouplées.

Il est obtenu en agissant uniquement
sur le carré de réglage placé & la

partie supérieure de la téle support
de frein : ne jamais régler par la
correction de timonerie.

— Mettre la rove a régler sur cales.
— Tourner le carré de réglage dans le
sens indiqué par la f?éche sur la
figure jusqu’d ce que le tambour ne
puisse plus tourner.

_ — Ramener la clé légérement en

arriéere (quelques crans) jusqu'a ce
que le tambour tourne librement.

Nota : Pour obtenir un freinage bien
équilibré des deux roues ensemble,
le verrovilluge des pédales étant
assuré, il est indispensable de par-
faire sur la route le réglage obtenu
sur cales.

Aprés réglage définitif, il doit rester
4 la pédale une course minimum de
2 cm avant de commencer a freiner.

INJECTION

Pompe d'injection

Toutes les 600 heures, retirer le bouchon
niveau (A) situé sur le corps de pompe.
Le niveau d‘huile doit en affleuvrer

l'orifice. Compléter le niveau d'huile
si nécessaire en remplissant par le

bouchon reniflard (B) situé a la partie
supérieure du carter du régulateur.

Il est possible qu’en retirant le bouchon
niveau ou en complétant le plein
d’'huile, du gaz-oil apparaisse @
l'orifice niveau. Ne pas s'en inquiéter,
assurez-vous simplement que ce soit
bien I'huile qui apparaisse a l'orifice
niveau pour arréter le remplissage.

Avant toute opération d’entretien sur
la pompe, la nettoyer soigneusement
ainsi que la partie moteur qui l'entoure,
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ENTRETIEN

INJECTION (Suite)

afin d'éviter toute entrée de terre ou
d’eau @ l'intérieur.

N'utiliser pour la lubrification de
la pompe qu'une huile moteur de
bonne qualité et de méme catégorie
que I'hvile utilisée dans le moteur.
Nous vous rappelons que toutes les
réparations devront étre confiées a
un spécialiste et que la rupture des
plombs entraine le retrait de la
garantie.

LAMPES

Remplacement d‘une lampe de
phare AV.

Retirer la porte de phare et le globe
optique (1) en dévissant la vis de
fermeture @ la partie inférieure de
la porte.

La lampe navette (3) (feu de position)
tenuve entre deux lames flexibles est
facile & changer.

Pour changer la lampe « phare-code »,
débrancher l'alimentation en retirant
le connecteur (2) qui s'emmanche
sur les pattes de la lampe (5) et
basculer les ressorts de fixation (4)
de la lampe; sortir cette derniére
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(la coupelle & deux étages fait partie
du culot de la lampe).

Bien nettoyer la lampe avant son
montage afin qu'il n'y ait pas de
tache dans le faisceau lumineux.
Remetire en place la lampe neuve, elle
porte un ergot qui interdit toute
erreur d'orientation.

Aprés chaque changement de lampe,
vérifier le réglage des phares.

Pour votre sécurité, vous devez toujours
avoir une lampe navette et une lampe
phare-code dans votre coffre.

Remplacement d'une lampe de
phare A

Retirer la porte de phare et le globe
optique en dévissant la vis de fer-
meture @ la partie inférieure de la
porte.

Sortir le support de lampe (1) en
lui imprimant une légére rotation
sens inverse des aiguilles d'une montre.
Avant remontage de I‘ensemble bien
nettoyer la lampe afin qu'il n’-f ait
pas de tache dans le faisceau umi-
neux du phare.
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LAMPES (Suite)

Le phare AR est monté sur demande,
il est puissant, éclairant bien toute
la zone de travail, permettant ainsi
I'emploi du tracteur la nuit.

Il est fixé sur I'aile gauche et pourvu
d'un interrupteur incorporé (2), l'allu-
mage du phare n’est possible que
lorsque le tracteur s‘éclaire.

Remplacement d'une lampe de
feu arriére

le globe en verre qui protége la

lampe et la couronne métallique
sont maintenus par deux lévres concen-
triques de la partie caoutchouc du
support. Ne pas déposer le support
(4) fixé par trois boulons.

DEMONTAGE : Ecarter la lévre exte-
rieure (A) pour dégager la couronne
(1); écarter ensvite la deuxiéme
levre (B) pour retirer le globe en
verre (2).

REMONTAGE : Aprés remplacement de
la lampe navette (3), commencer par

remettre en place le globe (2) en
écartant la lévre (B) au fur et @ mesure
de la mise en place. Procéder de la
méme facon pour remonter la cou-
ronne (1).

Remplacement d‘une lampe d'éclai-
reur de plaque d'immatriculation

Aprés avoir dévissé les deux vis de
fixation (2), retirer le cache métal-
lique (1) et le globe en verre (3);
remplacer la lampe navette (4) et
remonter |‘ensemble.
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LAMPES (Suite)

Remplacement d‘une lampe témoin
et éclaireur de tableau de bord

Il suffit de tirer sur son support (1),
ce dernier est maintenu dans son lo-
gemenl par des griffes formant ressort.
i une lampe de feu témoin est
« grillée », vous pouvez la rempla-
cer momentanément en prélevant la
lampe de l'éclaireur de tableau de
bord.
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Prise de courant pour remorque

Tous nos tracteurs sont équipés en série
d'une prise de courant pour l'éclai-
rage d'une remorque.

Celle-ci est composée d'une partie
fixée & l'arriére du tracteur et d'une
partie mobile sur laquelle on bran-
chera les fils électriques de la remor-
que. Pour faire ce branchement tenir
compte du repérage (voir photo ci-
dessus), Le n” 5 étant l'arrivée du
courant et le n® 2 relié & la masse.

Signalisation

Si vous circulez la nuit, pour étre
conforme au code de la route, vous
devez & l'arriere de votre tracteur,
amener les supports de catadioptres
dans la position (B) indiquée sur la
figure.
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PHARES

Réglage des feux de croisement :

Pour étre conformes au code de la
route, les phares doivent étre correc-
tement réglés :

Pour les verifier, le tracteur doit étre
sur un plan horizontal placé perpen-
diculairement @ un mur a une distance
de 10 métres.

En éclairage feux de croisement, les
axes des deux faisceaux lumineux
doivent étre paralléles & l'axe du
tracteur, la partie gauche de la plage
éclairée doit étre limitée en hauteur
par une coupure horizontale dont la
distance au sol est inférieure de
10 & 25 em & la hauteur de l'axe
des phares.

le réglage s‘effectue en faisant
varier l'inclinaison  du projecteur
(support @ rotule [2]).

RADIATEUR

Chaque semaine au moins, les alvéoles
du radiateur doivent étre nettoyées
soigneusement : nous nous permet-
tons d’insister sur ce point afin d'as-
surer au moteur un refroidissement
normal.
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RELEVAGE HYDRAULIQUE

Toutes les 200 heures, vérifier que le
niveau d’huile affleure lorifice du
bouchon niveau (A) situé @ droite sur
le couvercle arriére de relevage hy-
drauvlique. Cette mesure doit étre
effectuée lorsque le relevage est a
la position basse et que le moteur
tourne au ralenti.
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Aprés les 100 premiéres heures de
marche et ensuite toutes les 600 heures,
dévisser le couvercle support de I'élé-
ment filtrant (1); le sortir et le laver
au pétrole ou ou gas-oil propre.
Nettoyer I'intérieur du corps de filtre
(5) et s'assurer avant remontage que
I‘élément filtrant (4) et les joints
caoutchoue (3) et (6) ne sont pas
détériorés. Les changer si nécessaire
(pour démonter I‘élément filtrant dé-
visser la vis (2) solidaire de celui-ci).

Toutes les 600 heures de fonction-
nement d‘un vérin extérieur, dévisser
et retirer le couvercle support de
I'élément filtrant (C); le laver au
pétrole ou au gas-oil propre. Avant
remontage s'assurer que les joints ne
sont pas détériorés; les changer si
nécessaire.
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ROUES ET PNEUMATIQUES

ROUES

Aprés les 10 premiéres heures de
travail et ensuite toutes les 100 heures,
vérifier le serrage des écrous de fixa-
tion des roues avant et arriére.
Aprés un changement de roue, res-
serrer les écrous de fixation aprés
10 heures de marche.

Toutes les 200 heures de travail, véri-
fier le jeu des roulements de roue
avant et si un réglage s'impose, le
faire exécuter par votre Agent.

PNEUS

Montage et démontage.— Ne monter
un pneu que sur jante en bon état,
talquer l'intérieur de I‘enveloppe,
?onfler jusqu’a 2 kg, puis ramener &
a pression normale. La valve doit
étre bien perpendiculaire a la jante.
Si vous demontez un pneu, n'utilisez
pas de leviers a bords tranchants et
vérifiez qu'il n'y a ni fente ni pointe
a lintérieur du pneu.

Jumelage des pneus arriére. — Afin
de compenser la perte d'adhérence
sur terrain trés friable, ou trés gras,
ou pour diminuer le tassement du sol
dans les travaux superficiels, les pneus
arriére dans les dimensions 10—28
et 11—28 peuvent étre jumelés sur
demande,

Il est impératif dans ce cas de ne
pas lester les pneus et de limiter &
2250 kg, le poids total sur l'arriére
(méme avec l'emploi d'un outil @&

report de poids sur l'axe arriére du

tracteur).

La non-observation de ces instructions
eut amener des avaries graves dans
a transmission.

Gonflement. — Vérifier souvent la
pression de gonflement (voir chapitre
« GEMERALITES ») et ne conserver les
pressions extrémes que lorsqu’il y a
nécessité : un pneu trop peu gonflé
glissera sur la jante (mﬂe arrachée),
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ROUES ET PNEUMATIQUES (Suite)
En cas d'ufilisation de remorque
semi-portée la pression de_gonfle-
ment des pneus arriére est & ajuster
en fonction de la charge fotale sur
axe arriére (y compris le report de
charge de la remorque). Cette :hurFe
es

[ totale sur axe arriére, en roues simpl

ou jumelées, ne doit en aucun cas
depussev 23250 kg.

Soignez vos pneus. — Les coupures
des pneus ne sont pas graves si vous
retirez & temps le: graviers, les clous,
etc, qui sy logen
Si‘la coupure est pmfonde, confier le
pneu au spé vi le réparera.
Si vous arrétez le ftracteur pendant
un cerfain temps, en particulier ren-
dant le repos de midi, mettez-
l'ombre d’un arbre qui protégera les

neus du soleil.

Si votre tracteur a été utilisé p
travail d'é, unduge 61 s Eghl
tion avec ; produits corrosifs, Inver
vos pneus avec soin.

Si vos pneus portent des traces d*huile,
ils devront également étre nettoyés.

En cas de non-utilisation prolongée,
mettre le tracteur sur cales. Au besoin,
démonter et talquer les pneus.
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SIEGES
Réglage du siége conducteur

Le siége est réglable, il peut occuper
deux positions; pour le régler enlever
ie ‘covssin et dévisser les quatre vis

de ation (1); mettre le siege & lu
n désirée et remettre les vis e
Ciecs e ‘qos I scai]

Le dossier est monté sur glissi 2);
il peut étre monté ou descendu &
volonté afin de donner au.conducteur
une bonne position de trava

Siége passager

Les ailes des tracteurs types Normal
sont plates sur leur partie supérieure ;
sur demande un dossier amovible se
fixe sur laile gauche et un repose-
pied sur la trompette gauche permet-
tant ainsi & une personne de s'asseoir
confortablement et sans risque sur le
tracteur.
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STOCKAGE COMBUSTIBLE ET HUILE

COMBUSTIBLE
Qualité

N'utiliser que du gas-oil ou du fuel-oil
domestique agricole,
Remplissage du réservoir

Il est recommandé de filtrer le combus-
tible au travers d'un feutre ou de
chiffons de lin.

Stockage du combustible

Un combustible mal stocké (3) se

soville. Le moteur souffre.

Un combustible convenablement stocké

(1 et 2) reste en parfait état de pro-
reté, Le moteur le consomme sans
incident.

Ne jamais soutirer un combustible
d’'un fOt qui vient d'étre manipulé.

HUILE

Qualité

Voir chapitre « ENTRETIEN-GRAIS-
SAGE » page 37 et schéma de grais-
sage en fin de notice.

Stockage

N'utiliser que des récipients propres
qui seront toujours fermés aprés usage.
Eviter de mélanger des huiles de
marques ou de qualités différentes,
dans des récipients de stockage ou de
manutention.
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INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT

LE MOTEUR .NE DEMARRE PAS

it électrique défectueux. Batterie & plat ou
par le froid :
n du circuit électrique.

ication de I'état de charge des batteries.
Nota. — Par temps froid, entreposer les batteries dans
un local chauffé.
2. Défaut d'alimentation en combustible :

ein du réservoir.

Vérification de Fouverture du robinet du réservoir &
combustible.
Purge de I'air des canalisations.
3. Mauvais fonctionnement des injecteurs :
Contrdle du tarage (105 kg/em

les

e aifieen Sl e d’m|edeur (pulvenwﬂon s.mufmee).
4. Défaut de compression :
a) Soupapes ou siéges de soupapes défectue
Faduiis, % scopaes ou remplacement ey Loupapss
défectueuses.
b) Segments gommés ou cassés
Nettoyage des segments et des gorges dans le piston et

s segments d
) Jeu anormal des culbu(eurs t

huile inappropriée (voir les prescriptions du
tableau des huiles & employer en fin du présent guide).
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LE MOTEUR S’ARRETE

1. Manque de combustible :

Vérification du plein du réservoir.

2. Canali de i 6

Nettoyage des canalisations.

Rgmprncemem de la cartouche du filtre & combustible

sily a lieu.

3. Entrée d'

Contrle d t changement des joints défectueux.

Serrage des vudr.cords de ca
les

r:

4. Ralenti anormal :
Réglage du ralenti moteur.
LE MOTEUR TOURNE IRREGULIEREMENT

1. Canalisations de combustible non étanches
Contréle de Iem des canal-sanons de combusnble et

Serage des join®s desserrds,

Ramplatemen des foims défsctusus

2. Introduction d'air dans les canalisations :
Purge des canalisations.

3. Filtre & combustible encrassé :
Remplacement de I'élément filtrant défectueux.

R . ——




INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT

LE MOTEUR NE DONNE PAS SA PUISSANCE
Injecteurs défectueux ou déréglés :
Comrsle et tarage des injecteurs.

2. Pompe a injection décalée :
Vérification du calage de la pompe.
3. Soupapes non étanches :
Rodage des soupapes.

LE MOTEUR COGNE

. Injecteurs collés :
Vervhcunon des injecteurs.
Vérification de la propreté du combustible.

2. Mauvais foncti de la pompe d'ali

Vérification de I'état de la pompe d’alimentation.

3. Distribution décalée :
Calage correct de la distribution.

4. Les pistons touchent les soupapes :
Changement des ressorts de soupapes cassés.

Contréle du refrait au plan de joint (cas d'on changement

de piston).

LE MOTEUR FUME

1. Niveau d'huile trop élevé
Vérification du niveau sur sol honxomcl
2. Trop d'huile dans le filtre & air :
Netioyage de la cuv

Remp issage jusqu'ay repere ...d.q..e

Vér ation du systéme d' |n|ecnon

4. Mauvaise compression :

Vérification du jeu des soupapes.

Rodage des soupapes

5. ion des i

Nettoyage et contrdle du tarage c'les mpmem,
Réglage incorrect de la pompe & injection :

cation de la pompe.

7. Filtre a air colmaté

Nettoyage de I'élément filtrant.

LA PRESSION D'HUILE EST TROP FAIBLE
1. Manque dhuile :

Contrdle du niveau d'huile.

2, Filre & huile encrassé

Nettoyage du filtre @ huile et remplacement éventuel de

I'¢lément filtrant.

3. Mauvais fonctionnement du clapet de décharge :
ov




CARACTERISTIQUES DIVERSES
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Avec pneus de série :

Longueur hors-tout (1)......... 328 m
Largeur hors tout (2)

L~ | P 1,57 4 211 m
BHraiE o vwe s diee wiaie 1,22 & 1,68 m
Vigneron .....ov-u0n 1.7 6 1,57 m

Hauteur (3) au filtre é air (sans
rallonge)
[ 10 s | [ e e 1,48 m
B R T ehahd o oy e s i g pi 1,48 m
Vigneron......ooeesvrssaana 1.47 m
Havuteur (3) au filtre & air (avec
rallonge)
MNomal .o msisns s asnss 2,12
) g e e e M
Vigneron. .......o0iinnannn
Hauteur (4) au volant
Mormial . oo e 1,54 m
ERPOIN siavi sl ote s a Fas s s slaros 1,54 m
Vigneron........ 5 i 183 m
Empattement (3) ............. 1,86 m
Voie avant variable (6)
Normal.. v ievisass 1,20 @ 1,90 m
BAroit: coics oisednaustaiars 085a 1,33 m
Vigneron ........... 080 & 1,18 m
Voie arriére variable (7)
Narmal. .. Tnnantes, 1,20 & 1,80 m
[ L] e o 0,90 @ 1,40 m
Vigneron .......cc00. 0,85 a 1,25 m
Garde au sol mini ........... 032 m
Diamétre extérieur de braquage
(sans treinage)
Nermeliasy s 7,00 a 7,70 m
Etroit-Vigneron. ... ... 8,50 a 6,60 m



CARACTERISTIQUES DIVERSES

Poids avec pneus AR lestés & 75 %
embrayage simple e attelage « 3 points »
(sans accessoire, ni alourdissement).

remorque trainée » (sous réserve d'une
installation de freinage).
..., 10690 kg

10250 kg
6990 kg

Etroit .
Vigneron
Capacités

Réservoir & combustible (fuel oil domes-
s st tres

tigue agricole)
teme: rel

mpe_ d‘injection . .
re & air (huile) .
er de direction

coupe) ... :
Boitier de poulie de battage. 0,8 litre

Pression de gonflement :
Les pressions sont données & fitre indicatif; consultez votre Agent qui vous indi-

quera la pression de gonflement de vos

pneumatiques en fonction de la marque,

e la monte de pneu, de I'équipement de votre fracteur et de son utilisation.

PRESSION DE
GONFLEMENT en kg/cm!
TRACTEURS ROUES PNEUMATIQUES [ e ERT e oo
en labour | sur route
400 E—16 65016 14 14
L (dépon e | 5,50—16 16 16
W 12002 0,85 20
RMA W 1036 1136 X B

HORMAL AR { W 8—36* 9—36* 116 1,25 14
12—28* X 16
w1028 { 11—28* | 08541 14
10—28 1 14

700 E—16 140—40
AV (dépoﬂ 5i55)| (530010 A1) 15 15
ETROIT 1228 0,85 6
AR W 10—28 11—28* X T4
10—28 085 a1 T4

300 D15

v (démr' 2o00)| 50015 175 175
VIGNERON W 1028 28 085 &1 i)
AR 1 W 10—24* 11—24* 0, 1,4
W 8—24* 9—24* 11a 1,25 1.4

* Sur demande seulement.

53



CARACTERISTIQUES DIVERSES
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CARACTERISTIQUES DIVERSES

MOTEUR

Le moteur, type 592, culbuté, a quatre
temps, comporte trois cylindres ver-
ticaux, chemisés. Les paliers de
vilebrequin et les tétes de bielles
sont garnis de coussinets amovibles.
Il est refroidi par I'eau qui entoure
les chemises et circule dans la culasse
(pompe @ eau).

on graissage sous pression (pompe
& engrenages) assure une lubrifi-
cation parfaite du vilebrequin, des
tétes de bielles, des culbuteurs et de
la distribution. Les autres organes
sont graissés par les projections.

Ses caractéristiques principales sont
les suivantes :

Alésage ............ 98 mm
COUFSE. .. 5y vl Sl 100 mm
Cylindrée ........... 2263 cm®
Régime d’utilisation 2 000 tr/mn
Rapport volumétrique . 20,5
Régulateur .......... Mécanique
Tarage des injecteurs . 105 kg/cm?
Ordre d'injection ..... 1-3-2
Equipement électrique . 12 volts

EMBRAYAGE

L'embrayage fonctionne & sec, il est
monodisque ou bidisque.
L'embrayage monodisque est a
simple effet : il est du type classique.
L'embrayage bidisque est & double
effet :

— en enfongant la pédale de
débrayage & mi-course sans ramener
le levier de changement de vitesse
au point mort, la boite de vitesses
n‘est plus entrainée mais les prises
de force sont toujours commandées;
— en appuyant & fond sur la pédale,
le mouvement n’est plus transmis ni
a4 la boite de vitesses, ni aux prises
de force.

DEMULTIPLICATEUR

Un démultiplicateur (rc&pporf 0,25)
peut étre monté sur demande. Il
permet de choisir au mieux une vitesse
d’avancement entre 0,580 et 21,3 km/h
tout en conservant & la prise de
force une vitesse de rotation cons-
tante.

Pour utiliser le démultiplicateur,
débrayer bien & fond et pousser vers
l'avant le levier situé & gauche du
carter de mécanisme (de la position 1
a la position 2).

Nota : Les 5° et 6° vitesses sont ver-
rouillées lors de 'utilisation du démul-
tiplicateur.
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CARACTERISTIQUES DIVERSES

1
4

des vitesses

Vitesses upprnxlmuhves d’ uvur;cemenl

a 3/4 re
avec un rappoet

gime soit 1500
cnmmm de pont arriére 33.5
et pneus 10-28

BOITE DE VITESSES

La boite de vitesses permet six rap-
ports de vitesses en marche avant
et un o murche nmere

Les 3¢, 4° et marche arriére
e buludeurs, e 55 ot g eymchros
nisées.

ET PONT ARRIERE

Le pont arriére est & double démul-
un couple _conique de

e la boite T
Sans démultiplicateur | AYe ;;';’r':"o’ oo 0r
17 vitesse . 4,1 2,3 km/h 0,58 km/h
2° vitesse . 2,64 3,6 km/h 0,90 km/h
3¢ vitesse . 1,83 5,2 km/h 1:29 km/h
4 vitesse . 1,31 7.2 km/h 1,80 km/h
5¢ yitesse . 0,84 11,3 km/h
&° vitesse . 0,59 18" km/h
[l OO 2,62 3,6 km/h 0,90 km/h
Vltesses
& plein régime soit 2000 te/mn
Rapports avec un rapport constant de pont arrlére 33.5
des vitesses of pneus 1028
de la boite e
Sans démultiplicateur Ave‘miﬁ:'g eotaun
17 vitesse 41 3,1 km/h 0,77 km/h
2° vitesse 2,64 km/h 1,20 km/h
3¢ vitesse . 1.83 1,75 km/h
4¢ vitesse . 1,31 2,40 km/h
5° vitesse . 0,84
8¢ vitesse . 0,59
Marche AR 2,62 48 km/h 1,20 km/h
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7% 51 et un couple droit de 10 X 46
donnent une démultiplication fotale
de 33,51.
En bout des arbres de différentiel
sont bloqués les tambours de frei
Les roues sont sur les arbres
de rouve dont l'extrémité forme pla-
'eau un duposmf permet de craboter
< deux arbres de roue pour annuler
|‘e“e¢ du différentiel.




' CARACTERISTIQUES DIVERSES

INSTALLATION ELECTRIQUE 1

Feux avant,
Plague raccord 3 bornes avant.
Batteries d‘accumulateurs.
Thermistance d'eau.

Démarreur.

Avertisseur.

Bougie de chauffage.
Mano-contact.

Régulateur de tension.

Boite & bor:

Commmmeur d ‘éclairage.

Témoin de pression d‘huile

(rouge).

Eciulreur de tableav de bord.

Thermométre.

Témoin de charge (vert).

Témoin de chauffage.

Contacteur général & clé, de
chauffage ef démarrage.

. Eclaireur de plaque “d‘immatri-
culation.

. Plaque raccord 2 bornes arriére.

_ Prise de remorque.

. Phare arriére.

. Lanterne arriére.
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CARACTERISTIQUES DIVERSES

CARACTERISTIQUES DES LAMPES
QUI EQUIPENT VOTRE TRACTEUR

Feux de route,

Lampe « phare-Code »
12 volts, 45/40 watts,
faisceauv asymétrique.

Phare arriére (sur demande).

Lampe 1 filament,
12 volts, 45 watts,
1 plot, 3 ergots.

Feux de position (lanterne),
feu arriere et
éclaireur de plaque d'immatriculation.

Lampe « navette »,
12 volts, 4 watts, 10 X 39.

Lampes témoins,
Eclaireur de tableau de bord.

__Lampe « mignonette »,
11, 12 volts, 1,5 watt.
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COFFRE A OUTILS

Avant d'effectuer les opérations de
réglage et de graissage, il est essentiel
de faire périodiquement des lavages
our le bon entretien du tracteur,
e tracteur est livré en série avec
l'outillage nécessaire pour effectuer
les opérations d’entretien et de ré-
glage. Un coffre @ outils (1) sous le
sitge, est prévu pour recevoir tout
cet outillage.

COMPTEUR D'HEURES

Un compteur d'heures (2) sur demande
vous permettra d’opérer avec exac-
titude toutes ces opérations pério-
diques, de calculer votre consommation
& I'heure, votre dépense par heure de
travail, et le temps mis par piéce
cultivée.



IDENTIFICATION-RODAGE

IDENTIFICATION

Dans toute correspondance ou com-
mande, n‘oubliez jamais d’indiquer :

1. Le type du tracteur et son symbole
(indications portées sur le procés-
verbal que vous avez eu a la livraison
de votre tracteur). .

2. Le numéro de fabrication et de
livraison. (Plaque losange (1) fixée
&4 gauche sur cie support arriére de
réservoir.)

3. Le numéro de moteur. (Poin-
g¢onné sur une Floque rectangulaire
e
)

(2) fixée sur cété gauche du

carter cylindre.
RODAGE

Nous nous permettons d’insister pour
que soient respectées les consignes
qui concernent le rodage,

La vie de votre tracteur dépendra du
soin que vous aurez apporté & son
rodage.

— Pendant les 50 premiéres heures,
n‘effectuez que des travaux légers
exigeant un minimum d'efforts.

— Pendant les 50 heures suivantes,
augmentez progressivement |'effort
demandé au tracteur.

— Aprés 100 heures de marche, I'uti-
lisation du tracteur devient normale
et le moteur peut étre utilisé plei-
nement, le régulateur limitant son
régime & 2000 tr/mn,

Pendant le rodage, observez les pres-
criptions  suivantes, concernant le
graissage.

MOTEUR :

Une premiére vidange est a faire @
30 hevures. ° .
Nous vous conseillons aprés cette pre-
miére vidange un rincage.

Une deuxiéme vidange est & faire a
100 heures. :

MECANISME :

Changez l'huvile @ 100 heures.
Aprés le rodage, observez les fré-
quences prévues au tableau de
graissage. Ce dernier vous donne les
qualités de lubrifiants pour chaque
organe,
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RESUME DES OPERATIONS PERIODIQUES D’'ENTRETIEN

SG : schéma de graissage en fin de notice

Toutes les 10 heures

r le niveau d’eau dans le radiateur ... .....
er le niveau d'huile dans le carter moteur .. ..
Vérifier le niveau d’huile de la poulie de battage (en

cas d'vtilisation constante). . .
Neﬁoyer le filtre & air (en atmosphére poussiéreuse)
er upres un changement de rove les écrous de

Aprés les 30 premiéres heures

Premiére vidange et remplissage d'huile du carter
moteur (rodage) ........c.ccieiiiiiiiannn

Aprés les 50 premiéres heures

Premiére vidange et rempl
de battage (rodage) .

Toutes les 50 heures

Graisser la timonerie de direction................
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sG

Graisser la_prise de force AR (en cas d'ufilisation
constante)
Nettoyer les
Graisser |e§ umculutmns dessveu avant
Graisser les pivots de fuse
Nettoyer le filtre & air (en tmosphére normale)
Nettoyer les alvéoles du radiateur .
Vérifier si le godet de décantafion sous réservoir
a besoin d'étre nett
Vérifier le niveau de (eleﬂroly!e dans les accumu-
lateurs #

articulations d'attelage au ges oil

Aprés les 100 premiéres heures

Premidre vidange ef remplissage d'huile du carter
e mécanisme (rodage)

Toutes les 100 heures

Vidange et remplissage d'huile du carter moteur .

Vidange et remplissage d'huile de la pmllle de bat.
tage (en cas d'utilisation constante) .

Graisser le tirant & manivelle

Faire vérifier le ralenti du moteur par Votre Agem

Vérifier le serrage des écrous de fixation des roues

SG

SG
G
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R!S:

/ME DES OPERATION

S PERIODIQUES D’'ENTRETIEN

Toutes les 200 heures

Ngﬁuyer le godet de décantation
er la dynamo
er |'état et la tension de la courroie.
er le niveau dhuile du relevage hydraviique . G
er le niveau d'huile du carter de mécanisme .. SG
le niveau d'hvile de la direction ......
butée de débrayage (graissage modéré) SG
er le jeu des roulements de roues avant
par votre Agent.
Gru ser les roulements de roues avant .
er et régler le jev des culbuteurs.
Verfior o serrage des écrous de culasse ef collec-
teurs

er le serrage de la fimonerie de direction . 36
Vérifier l'efficacité des freins . il
Remplacer I'élément filtrant du’

1 BRANCRBHES i s s st owsics e v S o 40
Toutes les 400 heures
Rincer le radiateur avec de I'eau propre . 6-9etd5
Vérifier la garde d'embrayage 37
Vérifier le jev de la direction 36

Toutes les 600 heures

Vérifier le niveau de la pompe dinjection . .

Changer I'élément filtrant iltre @ combust

Faire nettoyer et vérifier |es injecteurs puv votre
gent.

Toutes les 1200 heures

Graisser le ventilateur et la pom| G
V«dange et remplissage d’hmle
ceen SG
Vldun e canist $G
Nenoyer la gnlle du godel de décantation (changer
IeiGint s b s e s e e o e U 39
Faire vérifier le co||eneur ‘et les balais de ia dynamo
par votre Agent
Tous les ans
Nettoyer les bornes des accumulateurs . 34
De temps & autre
Huiler les articulations de capot, la commande de
store_de radiateur et la commande de blocage
de différentiel, efc.
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GARANTIE

o

GARANTIE

Tous nos véhicules neufs sont garantis
suivant des modalités précisées dans
la CARTE DE G E REMISE A
L'ACHETEUR lors de la livraison du
tracteur.

Conservez précieusement ce document
qui vous sera demandé si vous solli-
citez l‘application de la garantie.
Conformez-vous aux instructions qu'il
comporte et dont le respect constitue
la condition de garantie.
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ENTRETIEN PERIODIQUE

Aprés la période de garantie, votre
Agent Renault se tient a votre dis-
position pour assurer a votre domicile
pour un prix forfaitaire les différents
travaux d'entretien que réclame votre
tracteur.

Demandez les visites « d'Eniretien
Préventif ».

PIECES D'CRIGINE

Ce poincon garantit les piéces de
rechange RENAULT d'origine.
Toutes ces piéces sont rigoureusement
contrélées et garanties.

Assurez-vous que pour réparer voire
tracteur on n‘emploie que des piéces
d’origine.




TABLE DES MATIERES

Prise de force inférieure
Relevage _hydra
Voies variables avant

ique .

Voies variables arriére .

Iglemge hydraulique -

32T Y1 3 33

Rouves et pneumuhques
Jumeloge

Stodage (combustible ot b

|NC|DEN'IS DE FONCTIONNE-

CARACTERISTIQUES DIVERSES .

INSTALLATION ELECTRIQUE ...

D'ENTRETIEN ..............
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La bonne marche de votre tracteur
dépend de son entretien

Nos Succursales,
Concessionnaires et Agents,

sont partout a votre disposition.

Division du Matériel Agricole
Regie Nationale des Usines Renault
8 et10 avenue Emile-Zola
Billancourt (Seine) France

Tel. 408 1313
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