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ARBRE INTERMEDIAIRE
ARRIERE ET REDUCTEUR
(HARNAIS)

Comme les roulements doivent fonc- e Placer une épaisseur de cale de

tionner avec une légére précharge, 030 mm. - :
Iépaisseur de cales a placer sera de © Serrer les vis de la bride au couple
. = de 2 m.daN puis les freiner.
030 — 005 = 0,30 mm. :

= . ® Monter le pignon baladeur sur la
® Déposer le montage de réglage partie avant de larbre puis la four-
demi-cales et bride faconnée). chette avec l'entraineur et I’axe.

Demi-cales réalisées a partir de la
cale réf. 7700753533 de 1 mm
d’épaisseur.

FOURCHETTES ET AXE POUR
| BALADEURS SUR ARBRE
INTERMEDIAIRE ARRIERE

Bride a confectionner & partir de la
bride réf. 7 700 572 281.

g



ARBRE PRIMAIRE
ARRIERE

FOURCHETTE ET AXE DE BALADEUR
SUR ARBRE PRIMAIRE ARRIERE (A)
ET REDUCTEUR EXTRA LENT (B)

8 —

Réglage du jeu de fonctionnement
de l'arbre primaire arridre.

1. Cage extérieure du roulement. -

2. Cales de | mm d‘épaisseur au

nombre de (2). - 3. Entretoise. - 4.

Demi-cales confectionnées, - 5. Bride

confectionnée.




Arbre secondaire (pignon d’attaque).

Avant de procéder au remontage
des arbres dans le carter de boite,
nous avons indiqué qu’il était néces-
saire de procéder au réglage de la
position du pignon d’attaque et au
réglage de la précharge des roule-
ments de l'arbre secondaire.

Au stade du remontage de la boite,
I'arbre secondaire sera remonté en
placant les cales d’épaisseur déter-
minant la position du pignon d’atta-
que et celles prévues pour régler la
précharge des roulements.

e Monter l'arbre secondaire en res-
pectant la position du pignon et de
I'entretoise.

e Serrer lécrou au couple de
15 m.daN, placer la goupille méca-
nindus et l'immobiliser en placant un
fil de fer dans la rainure circulaire
sur l’écrou.

Arbres primaires.

Avant de procéder a la mise en
place des arbres primaires, avance-
ment et prise de force, il est recom-
mandé de changer les bagues d’étan-
chéité dans le guide support de butée
d’embrayage et a l'extrémité avant de
I'arbre tubulaire; les bagues d’étan-
chéité seront montées pour avoir la
levre vers la boite de vitesses.

e Monter le roulement sur l'arbre de
prise de force et le jonc d’arrét en

Tracteurs Renault

— BOITE DE VITESSES — séries « R751 » - « R851 » et « R951 »
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ARBRE

SECONDAIRE
(PIGNON
D’ATTAQUE)

l'orientant pour que l'ouverture du
jonc d’arrét se trouve en face d'un
trou de graissage de l’arbre. A l'inté-
rieur (sur l'extrémité avant), placer
le roulement a aiguilles, la rondelle et
la bague d’étanchéité.

e Engager l'arbre tubulaire dans le
guide porte-butée.

e Monter sur l'arbre primaire d’avan-
cenient les deux roulements a aiguilles,
et positionner la bille, le ressort,
la rondelle bakélite et le jonc d’arrét
avant,

e Dans la partie réducteur inverseur
(a l'arriére), monter la rondelle bronze
et les trois cages a aiguilles.

e Monter le crabot sur le pignon
réducteur (entrée de dents du crabot
vers l'avant).

e Monter cet ensemble sur Il'arbre
tubulaire, la rondelle de friction et le
jonc d’arrét.

e Monter la fourchette double, l'axe
I’entretoise de verrouillage.

e Monter un joint cuivre et bloquer
I’écrou.

ﬂaﬂq FU}{

i

ARBRES PRIMAIRES AVANT

A. Arbre de prise de force (tubulaire).
B. Arbre d‘avancement (plein).
C. Rondelle en bakélite.




FOURCHETTE DOUBLE
DU REDUCTEUR AVANT

e Monter le levier de commande.

® Monter le réducteur dans le carter
avant.

La mise en place du réducteur ne
présente pas de difficulté particuliére,
le harnais sera orienté pour avoir le
pignon avec le plus grand nombre de
dents vers l'avant; l'axe est posi-
tionné par une goupille cannelée.

Nota. — Certains tracteurs sont équi-
pés d'un réducteur extra-lent (repere 7

sur la coupe de la boite), le monter
sur le carter avant.

Accouplement des deux carters.

Le carter arriere étant placé verti-
calement sur l'établi.
e Si le pignon baladeur (21 x 44 dents)
n'a pas été monté sur l'arbre de prise
de force avant, le mettre en place, le
plus grand nombre de dents vers
I'avant.

e Monter sur l'arbre avant de prise
de force le jonc d’arrét c6té pignon,
la rondelle entretoise.

e Monter les trois roulements a
aiguilles et sur le moyeu du pignon .
la rondelle en bakélite.

e Engager le pignon avec son bala-
deur (entrée de denture coOté crabot)
sur la fourchette double et placer le
pignon de prise de force (moyeu dé-
porté vers l'avasit).

e Monter un joint papier neuf et
I'enduire de pate a joint.

e Descendre verticalement le carter
avant et le placer sur le carter arriére.
Serrer les vis de liaison.

e Remonter !'entraineur de linver-
seur (a lintérieur du carter d’em-
brayage, monter le roulement avec
son jonc d’arrét, la rondelle de main-
tien' de l'arbre, visser et freiner au fil
de fer les deux vis, enduire de pate a
joint, monter le flasque et les butées
a billes). :

Prise de mouvement pour tracteurs a
quatre roues motrices.

La remise en état de la prise de
“mouvement vers le pont avant ne
présente pas de difficulté particuliére.

Le remontage se fera en commen-
cant par placer la fourchette avec
son axe puis en montant la bague
extérieure du roulement arriere et le
couvercle avec son joint.

Sur la partie avant de l'arbre, placer
la rondelle entretoise et le roulement
avant.

ARBRE AVANT DE PRISE DE FORCE

A. Ensemble monté dans le carter avant

d’engager |’arbre.




= BOITE DE MITESSES —

(TRACTEURS A
QUATRE ROUES
MOTRICES )

PRISE DE MOUVEMENT

e Monter les ressorts et billes sur
I'arbre et les immobiliser a l'aide d'un
collier.

Le carter étant vertical (I’avant vers
le haut), placer le roulement arriere
sur la bague et engager le baladeur
sur la fourchette, l’entrée. des dents
sera orienté vers le bas (cOté pignon).
e Engager le pignon (les crabots vers
le baladeur) et introduire l’entretoise,
le roulement arriere et le pignon.

e Introduire l'arbre a travers le bala-
deur et le pignon jusqu’a ce que les
billes de verrouillage commencent 2
pénétrer dans le baladeur pour enlever
le collier. S’assurer que les billes sont
engagées dans le baladeur.

* Monter la cale de réglage, le rou-
lement avant et le couvercle avec sa
bague d'étanchéité.

® Sassurer que les roulements tour-
nent sans jeu et sans étre trop serré.

Nota. — A l'accouplement du carter
de boite au carter de pont, ne pas
oublier les vis placées a l'intérieur du
carter de boite.

DEMONTAGES PARTIELS.

Dans les conseils que nous avons
cités ci-dessus, nous avons donné la
methode pour une remise en état
complete d'une boite de vitesses..
Selon l'incident, il n’est pas toujours
necessaire de procéder a un démon-
tage et a un remontage complet.
Aussi nous indiquons ci-apres la liste
des arbres ou ensembles de pieces a
déposer et a reposer.

Dépose de la boite.

e Vidanger, déposer la cabine, dé-

monter le couvercle de boite, désac-

coupler a hauteur de l'embrayage et
du pont arriere.
e Déposer la boite de vitesses.

Repose de la boite.

e Réaccoupler la boite au pont.
e Réaccoupler le tracteur.

e Remonter le couvercle de boite.
o Reposer la cabine.

INVERSEUR REDUCTEUR AVANT.

Démontage.

e Vidanger le mécanisme boite-pont.
e Déposer la cabine.

e Désaccoupler le tracteur a hauteur
de l'embrayage et du pont.

o Démonter le couvercle supérieur de
boite.

e Déposer la boite.

e Déposer le carter avant.

e Démonter la boite.

® Démonter les réducteurs avant et
l'inverseur.

Remontage.

o Remonter les réducteurs et l'inver-
seur.

e Remonter la boite.
e Réaccoupler les deux carters.
® Réaccoupler la boite au pont.

® Remonter le couvercle supérieur de
boite.

® Réaccoupler le tracteur.

TR

Tracteurs Renault
séries « R751 » - « R851 » et « R951 »
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ARBRE SECONDAIRE.
Dépose.

e Vidanger le mécanisme boite-pont,
® Déposer la cabine.

e Déposer le couvercle supérieur de
boite.

e Désaccoupler au niveau du pont.
e Démonter l’arbre secondaire.

Repose.

e Remonter l'arbre secondaire.
e Accoupler la boite au pont.
e Reposer le couvercle supérieur.

Important. — Pour régler correcte-
ment la précharge des roulements de
l'arbre secondaire, il est nécessaire
de démonter préalablement I’arbre
intermédiaire arriere et l'arbre de
prise de force arriere de facon qu’au-
cun pignon ne soit en prise.

ARBRE PRIMAIRE ARRIERE.
Dépose.
e Vidanger le mécanisme boite-pont.

e Déposer la cabine.

e Désaccoupler a hauteur de l'em-

brayage.

e Déposer le couvercle supérieur de
boite.

® Déposer le carter d’embrayage.
e Démonter l’arbre primaire,

Repose.
® Remonter l’arbre primaire.
e Reposer le carter d’embrayage.

e Réaccoupler le tracteur.

e Remonter le couvercle supérieur de
boite.

ARBRE INTERMEDIAIRE ARRIERE,
Dépose.

e Vidanger le mécanisme boite-pont.
e Déposer la cabine.

e Déposer le couvercle de boite.

o Séparer au niveau du pont.
e Déposer l'arbre secondaire.

® Déposer l'arbre intermédiaire ar-
riere.
Repose.
® Reposer l'arbre intermédiaire ar-
riere.

e Remonter l'arbre secondaire.
e Réaccoupler la boite au pont.
e Remonter le couvercle de boite.

ARBRE INTERMEDIAIRE AVANT.

Dépose.

e Vidanger le mécanisme boite-pont.
e Déposer la cabine.

e Déposer le couvercle de boite.

e Séparer au niveau embrayage et
pont.

e Déposer la boite.



e Désaccoupler entre boite et carter
d’embrayage.

e Déposer l'arbre secondaire.

e Déposer l'arbre intermédiaire ar-
riere.

e Déposer l'arbre primaire arriere.

® Déposer l'arbre intermédiaire avant.

Repose.

e Remonter larbre intermédiaire
avant.

e Remonter l'arbre intermédiaire
arriére.

® Reposer l'arbre primaire.

® Réaccoupler le carter d’embrayage
et le carter de boite.

e Réaccoupler la boite au pont.

o Réaccoupler le tracteur.

e Remonter le couvercle de boite de
vitesses.

ARBRE INTERMEDIAIRE DE PRISE
DE FORCE.

Dépose.

e Vidanger le mécanisme boite-pont.
e Déposer la cabine.

e Déposer le couvercle supérieur de
boite de vitesses.

o Désaccoupler le tracteur au niveau
de l’embrayage.

o Séparer le carter d'embrayage de
la boite. ;

e Désaccoupler au niveau du pont
arriere.

o Déposer la plaque inférieure.

e Déposer l'arbre intermédiaire de
prise de force.

Repose.

® Reposer l'arbre intermédiaire de
prise de force.

e Reposer le couvercle inférieur.

e Accoupler au niveau du pont.

e Reposer le carter d'embrayage sur
la boite.

e Accoupler le tracteur au niveau de
I'embrayage.

e Reposer le couvercle supérieur de
boite.

REDUCTEUR DE L’ARBRE INTER-

MEDIAIRE ARRIERE.

Dépose.

(2 lintérieur de la boite).

e Vidanger le mécanisme boite-pont.
e Déposer la cabine.

e Déposer les couvercles supérieurs et
inférieurs (boite et réducteurs).

® Désaccoupler au niveau du pont
arriere.

e Déposer l'arbre secondaire.

e Déposer l'arbre intermédiaire ar-
rifre.

® Déposer l'arbre de prise de force
arriere.

e Démonter les deux vis de maintien
de l'arbre intermédiaire avant (acces
par la partie inférieure du réducteur).

e Démonter l'axe de réducteur en
immobilisant 1’écrou a encoches a
l'aide d’'une clé.

o Dévisser I'arbre en utilisant une clé
plate de 26.

® Pousser l'arbre intermédiaire avant
(25 a 30 mm maxi) et dégager le
pignon avec ses deux roulements.

e Mettre en place le harnais avec ses
deux roulements.

Repose.

e Positionner l’axe, engager I’écrou
sur son filetage et l'immobiliser a
I’aide d’'une clé.

e Serrer l'arbre a l'aide d’'un embout
a clé plate au couple de 7 m.daN et
desserrer de 1/6 de tour.

eRepousser l'arbre intermédiaire
avant, mettre en place la rondelle de
maintien et serrer les vis au couple
de 2 m.daN (acces par la partie supé-
rieure de réducteur).

® Reposer l'arbre de prise de force
arriere.

e Reposer l'arbre secondaire.
® Réaccoupler au niveau du pont.

® Reposer les couvercles supérieurs
et inférieurs.

ARBRE INTERMEDIAIRE AVANT.

En cas d’intervention sur l'arbre
seulement (synchroniseurs ou anneau
de synchro), il est possible de procé-
der au démontage et au remontage
de l'arbre en séparant au niveau du
pont arriere et en démontant les
arbres suivants :

— secondaire;
— intermédiaire arriere.
D’autre part pour accéder aux Vis

au bout de larbre, il suffit de déposer
le couvercle inférieur de réducteur.

ARBRE DE
AVANT.

PRISE DE FORCE

Dépose.

e Vidanger le mécanisme boite et pont.
e Déposer la cabine.

e Démonter le couvercle supérieur de
boite.

e Désaccoupler au niveau embrayage
et pont.

e Déposer la boite.

o Démonter l'arbre de prise de force
arriere.

o Démonter l'arbre de prise de force
avant.

Repose.

e Remonter l'arbre de prise de force
avant.

o Remonter l'arbre de prise de force
arriere,

e Réaccoupler la boite au pont.

‘e Reposer le couvercle supérieur.

o Réaccoupler le tracteur.

ARBRE DE PRISE DE FORCE
ARRIERE.,

Dépose.

e Vidanger le mécanisme boite-pont.
e Déposer la cabine.

e Déposer le couvercle de boite.

e Désaccoupler au niveau du pont
arriere.

e Démonter l'arbre de prise de force
arriere.

Repose.

e Remonter l'arbre de prise de force
arriere.

o Réaccoupler le tracteur.

e Reposer le couvercle supérieur.

e Reposer la cabine.

IV. - PONT ARRIERE

Le pont est a double démultipli-
cation par couple conique et par couple
droit sur chacun des arbres de roues.

Le pont est situé dans un carter
séparé de celui de la boite de vitesses.
L’huile de graissage circule dans les
deux carters et le systeme de rele-
vage. Le carter de pont arriere forme
également support de chemise de vé-
rin de relevage.

Ay

CARACTERISTIQUES

Rapport du couple conique : 8 x 58
soit 7,25.

Jeu d’engréenement du couple coni-
que: : 015 2025 - mm.

Rapport des couples droits : 10 X 61
soit 6,10.

Rapport de réduction totale : 44,22.




— PONT ARRIERE —

Jeu d'engréenement des couples
droits : non réglable.

Jeu des roulements d’arbre de roue:
D a 0,05 mm.

Epaisseur des cales de réglage pour
le jeu des arbres de roues : 0,10 - 0,15
-020 - 0,50 et 1 mm.

Précharge des roulements du diffé-
rentiel : 0,12 a 0,28 m.daN.

Epaisseur des cales de réglage pour le

jeu des roulements du différentiel
p1-015-02-05-1¢et 2 mm.
Epaisseur des cales de réglage pour
le jeu entre le crabot fixe et l'écrou
de serrage de la grande couronne :
210 0,20 - 0,50 - 0,70 - 0,80 - 0,90 et

I mm.

Entretien.

Capacité du carter (boite-pont
vage) :

— Tracteurs a deux roues motrices:
56 litres.

— Tracteurs a quatre roues mo-
trices : 58 litres.

Qualité de I'huile Tractelf RE
aprés le rodage et Tranself BSAE 80
pendant les 200 premiéres heures.

Fréquence des vidanges 1200 h.

- rele-

Couples de serrage (m.daN).
Vis de la couronne : 16 a 18.
Vis des trompettes : 18,5 a 215.
Vis des plateaux de freins : 12 a 14.
Vis de couvercle des freins : 8 a 10.
Vis de fixation des écrous de roues:
235 a 26,5.
Vis de fixation des protecteurs sur
moveux d’arbres des roues : 08 a 1,2.

Bouchon de vidange et de remplis-
sage : 15 a 25.

La conception du pont permet d’ef-
fectuer la majorité des opérations de
dépose, repose et réglage sans avoir
2 séparer le carter du pont de celui
de la boite de vitesses.

Seule une intervention sur le pignon
d'attaque (remplacement du couple
conique) nécessite la séparation des
carters, le pignon d’attaque consti-
tuant l'arbre secondaire de la boite
de vitesses.

Désaccouplement du pont arriere.

» Déposer l'attelage,
forme.

# Vidanger le carier boite-pont.

® Séparer le tracteur au niveau de
I'embrayage.

» Déposer la boite de vitesses (se
reporter au chapitre correspondant).
» Caler le carter de pont, puis dé-
poser les roues.

» Déposer le bloc relevage qui fait
cgalement couvercle du carter de pont.

puis la plate-

Tracteurs Renault
» - « R851 » et « R951 »

séries « R751

Caractéristiques des roulements.

RTd

Emplacement Type Nl:’:;‘ Dimensions (mm)

Arbre de roue extérieur ........ rouleaux coni
qes o, 2 8 x 150 x 30

Arbre de roue intérieur ........ rouleaux coni
GHES = sa s 2 95 x 145 x 39

Boitier de différentiel ........ rouleaux coni-
GHES = . omornen 2 () 75 x 130 x 332
(2) 85 x 150 x 38,5

Arbre de différentiel .......... oscillant  (rou-
leaux bombés) 2 (3) 55 x 120 x 29

rouleaux cylin-
drigues ... 2 (4) 55 x 120 x 29
Prise.de force v it s aima a billes 1 45 x 85 x 190

(1) Tracteurs « R 751 » et « R 7514 »,
(2) Tracteurs « R 851 » - « R 8514 » - « R 951 » et « R 9514 ».

(3) Tracteurs « R 851 » - « R 8514 » - « R 951 » et « R 9514 »

77.03.090.083.
(4) Tracteurs « R751» et « R751-4»

- ReéE

: Réf. 77.03.090.065.

Caractéristiques des bagues d’étanchéité et joints toriques.
Emplacement Genre Dimensions (mm)

Coté plateau arbre de roue .......... a levre 144 x 160 x 12
Coté extérieur trompette ............ a levre 85 x 110 x 13
Entre trompette et carter .......... torique 176,5 x 7
Coété intérieur trompette ............ a levre 84 x 100 x 13
Palier extérieur arbre différentiel .. torique 1638 X 7
Axe palier de commande prise de

force :

= Droit: ool o e e it e a levre 28 X 36 x 8

—Gauche .0 a levre 20Xx32 X8
Plateau de frein ...... terirereniaes . torique 120 =~ 7
Arbre de différentiel ................ a levre 55 X 76 x 12
Prsedeforcen - 0 o oo a levre 53 x 68 x 13

CONSEILS PRATIQUES
DEMONTAGE DU PONT.

Nota. — Quelle que soit 'opération
a effectuer sur un équipement : diffé-
rentiel, couple droit, blocage, crabo-
tage des arbres de roues, il est néces-
saire de déposer le bloc de relevage.

Différentiel.

Le différentiel est placé dans le boi-
tier de la couronne conique en avant
des arbres de roues.

Le remplacement de la couronne
conique nécessite la dépose de la
boite de vitesses, le pignon d’attaque
étant solidaire de la boite de vitesses
(ces deux pieces doivent étre rem-
placées ensemble).

Le réglage de la distance conique
est décrit dans le chapitre « Boite de
vitesses ».

Les opérations sur le différentiel
sont donc indépendantes du pignon

g

VYue extérieure de la commande
de frein.

1. Tirant supérieur. - 2. Axe d‘arti-

culation. - 3. Etriers. - 4. Tuyauterie

du cylindre-récepteur. - 5. Ressort de
rappel. - 6. Tirant inférieur.



d’attaque et des arbres de roues, mais
nécessite la dépose des freins qui
sont placés aux extrémités de demi-
arbres du différentiel et des couronnes
cylindriques montées sur les arbres
de roues, ce qui nécessite la dépose
des ensembles trompettes et arbres
de roues.

® Débrancher le ressort de rappel.

® Retirer 1'axe (2).

e Dévisser les contre-écrous et écrous
des tirants de freins (1) et (6).

e Déposer les étriers, puis
vercle.

le cou-

e Retirer le premier disque, le méca-
nisme et ensuite le deuxieme disque.

N

® Déposer les vis avec téte a six pans
intérieurs a lintérieur du carter de
frein et assemblant ce dernier au car-
ter de pont.

e Dégager le carter.

e Pour dégager le boitier de différen-
tiel, il est nécessaire de déposer le
levier et I'axe transversal du levier de
commande de prise de force.

e Extraire les demi-arbres de diffé-
rentiel ; en principe, ils sortent sans
effort ; dans le cas contraire, utiliser
un décolleur de roulement. Le roule-
ment double a rouleaux bombés ou
a rouleaux cylindriques vient avec
l'arbre.

Avant de tirer les paliers des roule-
ments de différentiel, il est recom-
mandé de soulager le boitier de diffé-
rentiel pour qu’il ne descende dans le
fond du carter.

e Déposer les paliers des roulements
de différentiel, ils sont assemblés au
carter de pont par les vis du carter
de frein. Récupérer les cales de ré-
glage et leur emplacement par le coté
du carter.

e Dégager le boitier de différentiel.

| P

Déblocage de i‘écrou intérieur sur les
arbres de roues.

1. Broche placée entre les goujons

de roue. - 2. Clé plate de 85 mm.

i
1

PALIER DES DEMI-ARBRES DE DIFFERENTIEL

B
gj A. Cale pour le réglage de la précharge des roulements du différentiel.

Nota. — A la dépose des paliers des
roulements de différentiel, il est néces-
saire de les repérer car ils sont diffé-
rents entre le coté gauche et le cHté
droit. Il est également intéressant de
signaler que les paliers montés sur le
tracteur « R 751 » ne sont pas les
mémes que ceux sur les tracteurs
« R 851 » et « R 951 ».

Identification des paliers.

Tracteurs Coté Référence
R 751 Gauche | 77.00.572.741
Droit 71.00.572.742
R 851 Gauche | 77.00.572.739
R 951 Droit 71.00.572.740

Désassemblage du différentiel.

Si les roulements sont a remplacer
ils seront extraits du couvercle et du
boitier de différentiel. Ne pas oublier
de changer les cages extérieures dans
les paliers au montage de roulements
neufs. Dans le cas ou les roulements
sont réutilisés, il n’est pas nécessaire
de les déposer.

Si le couple conique n’est pas rem-
placé, la couronne peut rester sur le
boitier.
® Repérer le couvercle par rapport au
boitier et le déposer avec le plané-
taire.

Les satellites sont montés sur un
croisillon formé d'une noix, de deux
petites axes et dun grand axe. Les
axes sont maintenus dans le boitier
par des goupilles cannelées. Ces gou-
pilles au nombre de trois (une par
axe) sont engagées par moitié dans le
boitier et dans les axes. Pour le dé-
montage, repérer la. noix par rapport
aux axes et au boitier.

e Chasser les goupilles pour qu'elles
pénetrent en totaltié dans les axes.
e Repousser le grand axe et ensuite
les deux petits axes.

® Récupérer les satellites, le plané-
taire et la rondelle de frottement.

e Extraire les goupilles des axes de
satellites.

Assemblage.

o Huiler les surfaces en frottement
des planétaires et satellites.

e Monter les rondelles en bakélite
sur les planétaires (la rainure de ré-
serve d’huile coté planétaire). Le
constructeur a prévu une collection
de rondelles de butée pour obtenir un

DIFFERENTIEL

e A
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Tracteurs Renault
séries « R751 » - « R851 » et « R951 »
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Coupe du pont arriére tracteur « R 851 » et « R 951 »

le tracteur « R 751 » les
rouleaux cylindriques au lieu

(Sur

roulements

des demi-arbres de roues sont a
d’étre a rouleaux bombés.)

1. Pignon d‘attaque (arbre secondaire de la boite de vitesses). - 2. Couronne

conique. - 3. et 14. Emplacements des
des roulements du boitier

de différentiel. -

cales pour le réglage de la précharge
4. Demi-arbre de différentiel. -

5. Arbre de roue c6té droit. - 6 et 11. Emplacements des cales pour le réglage

des roulements des arbres de roues, - 7. Couronne cylindrique. - 8. Cales entre
écrou et crabot fixe. - 9. Crabot fixe. - 10. Crabot mobile. - 12. Arbre de roue
coté gauche. - 13. Palier pour roulement de différentiel.
différentiel.

assemblage légerement serré au re-
montage entre planétaire et satellites,
il est donc nécessaire de faire un pre-
mier montage pour connaitre 1'épais-
seur de cales qui correspondra au
mieux.

e Reposer le planétaire dans le boi-
tier.

e Positionner les quatre satellites et
leur rondelle de frottement.

e Monter la noix suivant les repéres
faits au démontage.

Nota. Dans le cas d'un
échange complet de la noix et des
axes, il est imperatif de monter les
deux demi-axes a lintérieur des
alésages les plus serrés de la noix.

e Monter le grand axe puis les deux
petits axes en les orientant pour que
les trous destinés aux goupilles cor-
respondent avec ceux du boitier.

e Controler le jeu d’engrénement
entre le planétaire et les satellites. A
la vérification, il est conseillé quun
léger serrage soit constaté du fait
qu'un tassement des rondelles des
planétaires se produira aprés quelques
heures de fonctionnement. S’il n’en
est pas ainsi, déposer les satellites et
planétaires pour changer la rondelle
de frottement.

o Engager les goupilles cannelées, le

retrait doit étre de 12 mm par rap- .

port a la face du carter.

® Placer le planétaire avec sa ron-
delle de frottement dans le couvercle
en s'assurant que la rainure de grais-
sage se trouve co6té planétaire.
e Monter le couvercle suivant
reperes.

les

e Vérifier le jeu d’engrénement duv
deuxieme planétaire.
e Monter la couronne si elle a été

déposée. Couple de serrage des vis
16 a 18 m.daN.

SR
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e Monter les roulements s’ils ont été
déposés,

Réglage de la précharge des roule
ments de différentiel.

Le réglage de la précharge des rou-
lements de différentieel s’obtient en
placant des cales entre le carter de
pont et les paliers des roulements de
différentiel de 0,10 - 0,15 - 0,50 et
1 mm d’épaisseur.

Nota. — Les paliers de roulements
de différentiel possedent un évide-
ment pour le passage de la couronne
cylindrique. Cet évidement sera orienté
coté couronne.

Si au cours de lintervention les
principales piéces ont été remontées :
boitier du différentiel, roulements et
paliers, remonter cet ensemble avec
les cales récupérées au démontage (a
sec) et vérifier que le boitier de diffé-
rentiel tourne sans jeu, (légére résis-
tance a la rotation). On remarque ici
que la repose du boitier de différen-
tiel peut se faire lorsque le carter de
la boite est accouplé au carter de
pont.

Par contre, si certaines piéces ont
été remplacées, roulements, boitier ou
paliers, il est nécessaire de séparer le
carter de pont du carter de boite, car
il ne serait pas possible de vérifier et
de régler la précharge des roulements,
le pignon d’attaque empéchant de

faire tourner la couronne.

Contréle de la précharge des roule-~
ments du différentiel.
Lorsque certaines piéces ont été

remplacées

e Monter le palier du roulement de
différentiel gauche (vu de l'arriére)
avec une épaisseur de cales variant
entre 1,50 et 190 mm d’épaisseur.
® Placer le boitier de différentiel dans
le carter.

e Monter le palier du roulement de
différentiel droit avec une des cales
d’'une épaisseur de 2,3 a 2,5 mm. Les
paliers seront maintenus en place par
quatre vis équidistantes.
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Vérification de la précharge.

e Enrouler une ficelle autour du boi-
tier de différentiel.

e Accrocher a son extrémité un dyna-
mometre. Mettre en rotation manuelle

I'ensemble et exercer une traction

constant par le dynamometre pour
continuer la rotation. La valeur sur
le dynamomeétre doit étre comprise
entre 1,3 et 28 kg.

Si la valeur relevée au dynamo-
meétre est supérieure a celle indiquée
par le constructeur, il faut ajouter
des cales.

Si la valeur relevée au dynamometre
est inférieure a celle donnée par le
constructeur, il faudra retirer des
cales.

Réglage du jeu d’engrenement du
couple conique.

Apres avoir réglé la précharge des
roulements du boitier de différentiel,
il faut accoupler le carter de boite au
carter de pont en intercalant un joint.
® Placer un comparateur avec socle
magnétique (touche perpendiculaire au
flanc de la denture) (voir figure).

e Lire le jeu de denture qui doit
étre. compris entre 0,15 et 025 mm.

Si le jeu est supérieur a4 025 mm,
enlever des cales sur le palier gauche
pour les placer sur le palier droit.

i Ie jeu est inférieur a 0,15 mm,
enlever des cales sur le palier droit

pour les placer sur le palier gauche.

Contréle du . jeu d’engrénement (cou-
_.ronne conique pignon d‘attaque).

Important. — L’épaisseur de
cales enlevée sur un palier doit
étre placée sur l'autre palier. Il
ne faut pas ajouter ou supprimer
une épaisseur de cales, car la va-
leur de précharge des roulemenis
serait modifiée. 4

TROMPETTES ET ARBRES DE
ROUES. ‘

Dépose.
e Chasser la goupille du crabot fixe
dans l'arbre de roue droit. La gou-
pille sera extraite lorsque le crabot
sera retiré.
e Défreiner les écrous d’arbre de
roue.
e Débloquer les écrous (faire tourner
l'arbre de roue a l'aide d’une barre
et maintenir 1’écrou par une clé plate).

Nota. — Pour l'arbre de roue droit,
il est possible que l’écrou derriére le
crabot ne puisse étre dévissé entieére-
ment; dans ce cas, au moment de la
séparation de l'arbre de roue et de la
trompette, terminer de dévisser ’écrou.

Pour éviter la détérioration des

bagues d'étanchéité a lintérieur des
trompettes, il est conseillé de déposer
en une opération l'arbre de roue et
la trompette et de maintenir accou-
plées les deux pieces a l'aide d'un
appareil spécial (voir figure).
® Mettre l'appareil spécial sur la
trompette.
® Soulager la trompette avec un palan.
® Dévisser les vis d’assemblage de la
trompette au carter.
e Dégager l'’ensemble trompette’ et
arbre de roue. Si l’écrou de l'arbre
de roue droit n’a pu étre dévissé en
totalité, il faudra le dévisser.

Au fur et a4 mesure que la trom-
pette et l'arbre de roue sont dégagés
du carter de pont, récupérer les cra-

bots, 1'écrou, éventuelleement les cales -

de réglage et la couronne cylindrique.

Nota. — Il est possible de déposer
l’'arbre de roue sans la trompette,
mais cette opération doit se faire avec
beaucoup de soin, car a l'extraction
de l'arbre de roue, ce dernier doit
étre maintenu parallele a la trom-
pette afin de ne pas abimer les
bagues d’étanchéité.

Appareil de fabrication locale pour
maintenir les arbres de roues sur les
trompettes.

Apres dépose de l'arbre de roue
trompette

® Faire reposer l’ensemble sur les
goujons de roue,

® Enlever l'appareil spécial. .

e Retirer les cales, l'entretoise et le
joint torique.

® Séparer la trompette de l'arbre de
roue.

Montage de l‘appareil sur la trompette.

ARBRE DE ROUE ET TROMPETTE

COTE GAUCHE)
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e Sortir les joints a léevres et les
cages de roulement a l'intérieur de la
trompette (si les roulements sont
remplacés). :
e Déposer les roulements des arbres
de roues (apres dépose des protec-
teurs).

e Extraire les roulements des grandes
couronnes a l'aide d'un extracteur a
trois branches.

Remontage.

e Monter les roulements sur les
grandes couronnes et sur les arbres
de roues.

e. Controler la portée des joints.
e Monter les trois joints a levres
(voir figure pour le sens de montage)
et les remplir de graisse.

e Mettre en place. les cages de rou-
lements a lintérieur des trompettes.
e Reposer le joint torique.

e Mettre en place les protecteurs
sur les moyeux d'arbre de roue.

Emplacement et sens de montage des
bagues d’étanchéité sur les trompettes.

A. Bagues d'étanchéité. - B. Cages
extérieure des roulements. - C. Joint
torique.

Nota. — Si les roulements sont

réutilisés, conserver leur position
d’origine avec leurs cages.

e Placer verticalement I'arbre de
roue reposant sur ses goujons.

e Descendre la trompette a laide
d'un palan sur l'arbre de roue, exer-
cer un mouvement de rotation pour
faciliter l’engagement des lévres
(bagues d’étanchéité) sur les portées
de l'arbre.

e Placer l'entretoise sur l'arbre de
roue avec un certain nombre de cales
(épaisseur des cales 0,100 - 0,15 -
020 - 0,50 et 1 mm).

® Reposer la grande couronne et
bloquer I’écrou.

des

Réglage du jeu roulements

d’arbre de roue.

Le réglage du jeu des roulements
d’arbre de roue doit se faire avant
de fixer la trompette au carter de
pont .

La couronne cylindrique étant mon-
tée sur l'arbre de roue

Tracteurs Renault
séries « R751 » - « R851 » et « R951 »

e Placer un comparateur avec socle
magnétique sur la trompette et le
toucheau du comparateur en con-
tact avec la couronne cylindrique
(voir figure).

e Déplacer longitudinalement 1’arbre
de roue et relever le jeu au compa-
rateur, ce jeu doit étre de 0,05 mm.
S’il en est autrement, déposer la
couronne pour ajouter ou enlever des
cales, selon la valeur relevée au
comparateur.

e Remonter la couronne et controler
a2 nouveau le jeu des roulements.

Remontage des trompettes.

Lorsque le jeu est correct
e Monter l’appareil de maintien de
I'arbre de roue sur la trompette.

e Déposer la grande couronne et la
reposer dans le pont arriere, atten-
tion que les cales d’épaisseur restent
sur l'arbre.

Nota. — Il est recommandé de
monter - la trompette c6té ' droit
pour faciliter le réglage du cra-
bot fixe, ceci dans le cas de remon-
tage complet du pont arriere.

® Reposer la trompette en la main-
tenant a l'aide d'un palan et mon-
ter l'entretoise, les cales sélectionnées
suivant le réglage, la grande cou-
ronne, le frein tdle et I'écrou.

e Serrer les vis de fixation des
trompettes au couple de 18,5 a 21,5
m.daN.

e Reposer l'écrou, le bloquer suivant
l'opération effectuée lors de la repose
et freiner l'écrou.

RTd

Contrdle du jeu de fonctionnement
des roulements d‘arbre de roues.

e Mettre en place le crabot fixe, pré-
senter la goupille, mesurer la dis-
tance entre l'écrou de fixation de la
grande couronne et le crabot (voir
figure).

e Placer les cales d’épaisseur déter-
minées dans l'opération ci-dessus
contre l’écrou, monter le crabot fixe.
e Engager une goupille neuve dans
le crabot.

Apres la mise en place de la trom-
petie et de I'arbre de roue droit, mon-
ter le dispositif de commande de cra-
botage des arbres de roue dans le
carter de pont. ‘
e Assembler 'axe avec la fourchette,
la position est déterminée par une
cannelure maitresse, serrer la vis sur

la fourchette.

COMMANDE
DE CRABOTAGE
DES ARBRES DE ROUES
(BLOCAGE
DE DIFFERENTIEL)

A. Tracteurs « R 751 » et
« R85F ».

B. Tracteur « R 951 ».

S



A. Protecteur. -

PRISE DE FORCE

B. Embout (540 tr/mn). - C. Embout (1 000 tr/.mn).

B

Calcul de |’épaisseur de cales a placer
entre |'écrou et le crabot fixe sur
I'arbre de roue co6té droit.

E. Espace a combler en mettant des
cales d’épaisseur.

Nota : Le role des cales est d‘éviter
un cisaillement de la goupille au mo-
ment du crabotage.

V. = RELEVAGE

Le systeme de relevage hydraulique
Renault « Tracto-contrdle » équipe les
tracteurs agricoles de la marque depuis
1966 et grace aux combinaisons mul-
tiples de ce contréle hydraulique, il
permet de choisir le systeme qui con-
vient le mieux a l'outil utilisé

— régulation automatique de pro-
fondeur;

— controle de position;

— modulation de traction;

— attelage flottant;

— prises de pression hydraulique
pour commande de vérins auxiliaires.

CARACTERISTIQUES.

Pompe hydraulique.

La pompe hydraulique du type a
engrenage est placée sur -la partie
avant du carter de distribution; elle
est entrainée par le pignon de l'arbre
a cames.

Marque : Air Equipement ou Bosch.
Débit : 31,3 1/mn.
Pression de refoulement 180 it
5 bars.
SoRE

e Placer les patins sur la fourchette
s'ils ont été déposés.

® Accoupler I'ensemble  trompette
arbre de roue au carter de pont (l'en-
tretoise et les cales d’épaisseur étant
sur l'arbre). Au fur et a mesure que
l'arbre pénetre dans le carter, enga-
ger la couronne, l'écrou et le crabot
mobile en s’assurant que les patins
s'engagent dans la gorge.

e Serrer l'écrou puis le freiner.

e Vérifier que la commande de cra-
botage fonctionne, que les crabots
s'engagent en totalité et qu'ils se dé-
gagent également.

Arbre de prise de force.

L’arbre de prise de force est placé
dans la partie inférieure du carter
de pont. Pour la dépose, il suffit de
déposer le palier arriere pour déga-
ger l'arbre.

HYDRAULIQUE

Bras de relevage.

Levée totale : 280 mm.
Position basse 45 mm au-dessus
du plan de joint.

Force de levage a lextrémité des
bras de traction : « R 751 » et
« R 851 » : 2750 a 3650 kg; « R 951 » :
3100 a 4100 kg.

Dimensions des bagues d’étanchéité
(mm).

Arbre supérieur coOté gauche
612 < 85 %X (17,

Arbre supérieur coté  droit
13,2 X 9= 17,

Axe levier de controle de position :
22 X300

Axe levier de controle d’effort
107 % 16 x 26.

Arbre  inférieur coté gauche
60 x 80 = 10.

Arbre  inférieur co6té  droit
65" Xz 85% 13,

Bagues de palier de l'arbre inférieur
(mm).
Coté gauche : 60 x 65 x 70.
Coté-dralt- - 65 X270 % 70




— RELEVAGE HYDRAULIQUE —

Entretien.

Capacité du carter (boite-pont-rele-
vage) : tracteurs a deux roues motri-
ces : 56 litres - tracteurs a quatre
roues motrices : 58 litres.

Qualité ‘de l'huile 200 premieres
heures : Tranself BSAE 80; ensuite :

Tractelf RF.

Périodicité de vidange: 1200 heures.

Fonctionnement.

L’huile est aspirée par la pompe a
engrenage (1) (entrainée par le mo-
teur) ‘au travers de la crépine (5).
L’huile est ensuite refoulée vers la
valve de freinage de la remorque (11)
en passant par le filtre (7) et parvient
a la plaque d’alimentation (10). De la,
Thuile est dirigée soit vers le distri-
buteur du relevage (25), soit vers les

distributeurs a simple ou a double

effet (9).

Tracteurs Renault
séries « R751 » - « R851 » et « R951 »

La plaque d’alimentation comporte
un limiteur de pression sur l’ensemble
hydraulique. Le distributeur de rele-
vage (25) est fixé sous la partie avant
du carter de relevage (qui fait office
de couvercle du carter de pont). C'est
le distributeur (25) qui commande
hydrauliquement la position des bras
de relevage (15) par l'intermédiaire du
piston (16). Il est a signaler que le
piston coulisse dans un cylindre placé
verticalement dans le carter de pont.

La commande du distributeur (25)
est obtenue de deux manieres
— Travail en affichage de position :
par lintermédiaire du galet (23),
du poussoir (26) et du levier pen-
dulaire (24).
— Travail en controle d’effort
par lintermédiaire du galet (12),
laiguille (27) et du levier pendulaire
(28).

RT|d

Le basculeur (13) est sollicité par un
ensemble dynamométrique (21) qui est
lui-méme commandé par le levier de
détection (19) en fonction des réac-
tions sur les bielles de traction (18).

L’ensemble dynamométrique équilibre
le basculeur en fonction de l'effort sur
les bielles de traction.

Le fonctionnement du distributeur
du relevage est déterminé par le levier
d’affichage de position (4) et par le
levier de controle d’effort (3).

Le levier d’affichage de position per-
met de faire monter ou de descendre
l'attelage. Le secteur est gradué de
«1 » & « 9 » correspondant chacun a
une position de l'outil.

Le levier de controle d’effort permet
de déterminer la profondeur du tra-
vail a exécuter; pour ce levier, le sec-
teur est gradué de « 1 » a « 10 ».

Emplacement des principales commandes du relevage.

Pompe a engrenage. - 2. Levier de commande du distributeur auxiliaire (si le tracteur est équipé de plusieurs distri-
buteurs, il y a plusieurs leviers). - 3. Levier de contréle d'effort. - 4. Levier d’affichage de position. - 5. Crépine de
'a pompe a huile. - 6. Prise de pression hydraulique pour circuit de freinage de la remorque. - 7. Filtre principal. -
2. Prises de pression. hydraulique. - 9. Distributeur auxiliaire. - 10. Plaque d’alimentation. - 11. Valve de freinage.

—ehle St
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23 22

Relevage hydraulique (vue de dessous & l'intérieur du carter de pont).

12. Galet de contrdle d'effort. - 13. Basculeur. - 14. Biellette de sécurité de
laminage. - 15. Bras de relevage. - 16. Piston. - 17. Maneton. - 18. Bielle
de traction. - 19. Levier do détection. - 20. Bielle d’'affichage de position. -
Z1, Ensemble dynamométrique. - 22, Levier intermédiaire. - 23. Galet d‘affichage
de position. - 24, Levier pendulaire d’affichage de position. - 25. Distributeur. -
26. Poussoir. - 27. Aiguille. - 28. Levier pendulaire de contréle d‘effort.

Le relevage peut étre équipé d'un ou
plusieurs distributeurs auxiliaires a
simple ou double effet pour obtenir le

fonctionnement de différents outils :
chargeur frontal, vérin de remorque,
etc.

CONSEILS PRATIQUES

Dépose du bloc de relevage.

La dépose du bloc de relevage est
nécessaire pour toute intervention sur
le piston de relevage, sur les com-
mandes intérieures et sur le méca-
nisme de pont (arbre de roue, diffé-
rentiel, etc.).

e Déposer l'attelage trois points, le
siege et la plaque support. Pour les
tracteurs possédant une cabine, enle-
ver la glace arriere.

® Déposer la plaque support ~de sec-
teur des leviers de commande.

e Débrancher les tuyauteries attenant
au bloc de relevage,

o Débrancher le faisceau électrique.
e Enlever la plaque repose-pied de la
plate-forme. Pour les tracteurs dotés
d'un dispositif de chauffage de cabine,
vidanger 5 litres du circuit de refroi-
dissement.

® Déposer les vis assemblant le bloc
de relevage au carter de pont.

e Elinguer le bloc de relevage et le
dégager verticalement en s’assurant
qu'aucun circuit (hydraulique ou élec-
trique) n’est pas resté branché.

Apres dépose du bloc de relevage, on
remarque que le piston est resté dans
le cylindre; seule, la bielle est encore
accouplée au levier central.

Démontage du bloc de relevége.

Le bloc de relevage étant déposé de
sur le tracteur :

e Déposer la valve de freinage de
remorque, les distributeurs auxiliaires
et la plaque d’alimentation.
® Déposer le distributeur de relevage
avec sa plaque support et les leviers
de commande du relevage.

556 i

® Repérer les bras de relevage par

rapport a l'arbre supérieur.

e Enlever les deux circlips puis dépo-
ser les bras de relevage.

e Enrouler un ruban adhésif autour
des cannelures du coté gauche de
I'arbre supérieur pour éviter de dété-
riorer le joint a lévre.

e Repérer le levier central par rap-
port a l'arbre supérieur.

e Retirer les weux joncs d’arrét de
chaque coté du levier central.

e Sortir l'arbre du c6té droit du car-
ter (la bague palier du coté droit a un
alésage supérieur a celle du coté
gauche pour le passage des canne-
lures). Le levier central reste accouplé
aux biellettes d’affichage de position

et de contrdle d’effort.

Dépose des axes des leviers de com-
mande.

e Chasser la goupille Mecanindus sur
I'extrémité de l'axe du levier de con-
trole d'effort (axe plein) et retirer le
circlip sur l'extrémité de l'axe de con-
trole d'effort (axe tubulaire).

® Dégager les axes de commande.

Arbre supérieur et levier central.

Au démontage du bloc supérieur,
nous avons signalé qu’il était néces-
saire de repérer la position du levier
central par rapport a ’arbre supérieur.
Si l'arbre ou le levier central doivent
étre remplacés, les deux pieces seront
assemblées au remontage sans tenir
compte de l'un ou de l'autre repere.

Par ailleurs, le levier central est
assemblé a la bielle de poussée par
deux goupilles tubulaires engagée l'une
dans l'autre. Si ces pieces doivent étre
séparées, chasser les deux goupilles en
commencant par la plus petite et en-
suite par la plus grosse.

Repérage des bras de relevage avant
la dépose.
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Tracteurs Renault
séries « R751 » - « R851 » et « R951 » |RT d'

ARBRE SUPERIEUR ET VERIN
A. Cale
position de
au carter de pont. - B. Joint torique.

régler la
rapport

d’épaisseur pour
la chemise par

e Récupérer la cuvette placée dans la
partie sphérique sur le levier central.

A l'assemblage de la bielle de pous-
sée, ne pas oublier la cuvette et enga-
ger les goupilles tubulaires afin que
les fentes se trouvent a l'opposé l'une
de l'autre.

Il est conseillé d’assembler les biel-
lettes d’affichage de position et de con-
trole d’effort au levier central si elles
ont été déposées. La biellette d’affi-
chage de position est placée au centre
du levier central alors que la biellette
de contrdle d’effort est articulée sur
le coté (voir figure).

Lorsqu’on intervient sur les biel-
lettes citées ci-dessus, on remarque
que la majorité des axes d’articulation
sont maintenus a l'aide de goupilles
tubulaires.

Remontage du bloc de relevage.

Si les bagues paliers de l'arbre supé-
rieur sont a remplacer, les bagues
neuves seront enduites de suif pour
faciliter leur mise en place; la fente
sera orientée vers le plan de joint du
carter de pont.

Les bagues seront engagées jusqu'a
ce q'uelles soient en retrait de 1 a
2 mm par rapport au logement de la
bague d’étanchéité, c'est-a-dire que le
montage terminé, il doit exister un
espace de 1 a 2 mm entre la bague
palier et la bague d’étanchéité.

A chaque intervention, il est recom-
mandé de remplacer toutes les bagues
d’étanchéité.

e Mettre en place les axes des leviers
de commande.

e Monter l'arbre supérieur dans le
bloc de relevage; préalablement, en-
rouler une bande adhésive autour des
cannelures de l'arbre pour ne pas abi-
mer les levres des bagues d’étan-
chéité.

® Engager l'arbre par le c6té droit en
alignant les reperes (levier central et
arbre supérieur et en placant les joncs
d’arrét qui doivent venir de chaque
cOté du levier central).

Nota. — Il est conseillé de glisser
les joncs sur l'arbre et non de les
« ouvrir » pour les mettre en place,
ce qui risquerait de leur enlever de
I’élasticité.

Position des bras de relevage par
rapport au plan de joint du blee da
: relevage,

A. Angle de débattement =

B. Hauteur de levage = 325 mm. -
C. Distance de l’‘axe des chapes par

60°. -

rapport au plan de joint lorsque les
bras sont abaissés = 45 mm. - D,

Plan de joint du bloc de relevage. -
central. -
poussée.

1. Levier 2. Biellette de

Emplacement des biellettes sur le levier

central.

A. Biellette d'affichage de position. -
B. Biellette de controle d’effort. - 1. et
2. Goupilles tubulaires. - 3 et 4. Axes.

TRy e

Position des bagues de palier de I'arbre
supérieur sur le bloc de relevage.
A. Retrait de 1 a 2 mm.



Réglage de la position des bras de
relevage.

lSi le levier central ou les bras de
relevage n'ont pas été repérés par
rapport a l'arbre supérieur ou si Sne DISTRIBUTEUR AUXILIAIRE
des pieces a été remplacée, il est né- Double effet

cessaire de « caler » les bras de rele-
vage et du levier central par rapport
a l'arbre supérieur. Pour cela

e Tourner l'arbre supérieur pour ame-
ner l'axe des goupilles tubulaires assu-
rant l'accouplement du levier central
a la bielle de poussée dans l'axe du
plan de joint du couvercle.

® Engager les bras de relevage de
fagon a placer l'axe de la chape
a l'extrémité des bras a 45 mm au-
dessus du plan de joint du bloc de
relevage.

e S’assurer que les bras peuvent se
déplacer vers le haut sur un angle de
60°, ce qui correspond a une distance
de l'axe des chapes par rapport au
plan de joint de 325 mm. (voir figure).

Distributeur.

Il est possible d'intervenir sur le
distributeur sans déposer le bloc de
relevage. Pour cea :

® Déposer le siege du conducteur et
sa plaque support.

COMMANDE INTERNE

A, Axe du levier de controle d’effort. - B. Axe du levier de contréle de position.

ST

e Déposer la plaque secteur des le-
viers de commande du relevage, la
tuyauterie d’alimentation du distribu-
teur;

e Déposer le (ou les) distributeur (s)
auxiliaire (s) apreés avoir débranché
les tuyauteries d’alimentation et les
leviers de commande si cela est né-
cessaire.

e Retirer le tube de liaison.

o Déposer les vis de fixation de la
plaque support du distributeur au car-
ter de relevage.

o Amener les leviers de commande
vers l'avant.

e Retirer la plaque support avec le
disributeur.

Le désassemblage du distributeur ne
présente pas de difficulté particuliere.
La vue éclatée représentée ici indique
la disposition des pieces.

Si le clapet du régulateur ou le tiroir
de commande présente des traces de
grippage ou des rayures ainsi que leur
logement suite a une mauvaise filtra-
tion de l'huile, il sera nécessaire de
procéder au remplacement complet
du distributeur. Les piéces séparées
n’existent pas en pieéces de rechange.

Dans la vue éclatée, nous avons éga-
lement repéré les joints toriques afin
de les remonter exactement a leur
place. Au remontage, commencer par
le clapet du régulateur, le tiroir de
commande et le clapet pilote. Ensuite
mettre en place les clapets de montée
et de descente en s’assurant que la




— RELEVAGE HYDRAULIQUE —

partie bombée du clapet de descente
est orientée vers le tiroir de com-
mande.

® Fixer au distributeur la plaque sup-
portant les leviers pendulaires.

Plaque d’alimentation.

Pour déposer la plaque d’alimenta-
tion, il est nécessaire de débrancher
les tuyauteries d’arrivée et de retour
vers le distributeur.

e Déposer les quatre vis sur la face
intérieure du couvercle de boite et ré-
cupérer le joint torique.

En regardant la vue éclatée repré-
sentée ici, on constate que pour avoir
acces au clapet de décharge (C), il est
nécessaire de déposer la plaque d’ali-
mentation. Par contre. la valve pilo-
tée, le limiteur de pression peuvent
étre déposés sans difficulté.

A la repose de la plaque d’alimenta-
tion sur le couvercle supérieur de la
boite, il faut placer correctement le
joint torique, enduire les plans de
joints de « Perfect Seal ».

e Serrer les raccords des tuyauteries
au couple de 1,5 m.daN.

Chemise et piston de relevage.

Pour avoir acces a l'ensemble che-
mise-piston, il est nécessaire de dépo-
ser le bloc de relevage puisque la che-
mise est placée verticalement sur la
face arriere du carter de pont.

Pour dégager le piston de l'intérieur
de la chemise, envoyer de l'air com-
primé (sous faible pression) par la
tuyauterie d’alimentation du vérin
(l'orifice se trouve sur la face avant
du carter de pont).

Dépose de la chemise a l'‘aide d’un
- levier.
1. " Levier introduit dans le  logement

de l'arbre de prise de force.

Tracteurs Renault
séries « R751 » - « R851 » et « R951 »

RTC)

<D

W

DISTRIBUTEUR PRINCIPAL (relevage)

A. Clapet de’ descente. - B. Clapet de montée. - C. Régulateur. - D. Tiroir

de commande. - E. Clapet-pilote. - F. Vis de réglage de contrdle de position

(longueur : 60 mm). - G. Vis de réglage de contréle d’effort (longueur : 50 mm).

Identification des joints toriques (@ intérieur X tore) let 2 — 4.9 »o1.9;

3et8 =187 X I 8; 4 —133 X 24:5:— 8D %1.9: 6= 11 x 53
7 = 1299 = 90 % 3

Nota. — Si la chemise ou le piston
porte des rayures ou des traces de
grippage, les pi¢ces seront remplacées.
La chemise ne peut subir de rectifica-
tion et il n'est pas prévu de piston
cote réparation.

de cylindre (recevant le raccord de la
tuyauterie d’alimentation).

Pour déposer la chemise, il est né-
cessaire que le carter de pont soit
vidangé en totalité.
® Déposer l'arbre de prise de force
arriere.

® Dévisser le raccord de la tuyauterie
d’alimentation situé sur la face avant
et a la partie inférieure de la chemise.

A laide d'un levier (de préférence
un morceau de bois) engagé par le
logement de l'arbre de prise de force, _
exercer une pression pour sortir la
chemise.

Sur ces tracteurs, la chemise est en

s : Outil
deux parties : un cylindre et un fond

locale

de fabrication
mise en place du joint sur le piston,

pour !a

Xaaall: St



LEVIERS DE COMMANDE

A. Levier de contréle de position. - B. Levier de contrble d'effort.

e Séparer les deux parties et récupé-
rer la (ou les) cale (s) d’épaisseur et
le joint torique.

A chaque intervention (séparation
du piston et de la chemise), il est
recommandé de remplacer le joint
sur le piston. Le vieux joint sera
coupé pour le déposer. Le joint neuf
sera monté sur le piston en tenant
compte de la figure et de l'orientation
des levres. Le ioint doit toujours étre
monté en utilisant un coéne car dans
le cas contraire, il risque d’y avoir
allongement du joint ou déformation
des levres. Huiler le joint avant mon-
tage.

Sens de montage du joint.

PLAQUE D’ALIMENTATION

A. Valve pilotée. - B. Limiteur de pression. - C. Clapet de déchargement.

Sens de montage du piston dans la
chemise. - A. Joint.

Aprés mise en place du joint, le pis-
ton sera monté dans la chemise en
l'engageant par la face inférieure,
c’est-a-dire a l'opposé de Ilencoche.

Ne jamais engager le piston dans la
chemise du coté de l'encoche car les
arétes vives de celle-ci risquent de dé-
tériorer le joint au montage. Cette
encoche est destinée a l'usinage de la
piece.

e Placer un joint toriguie neuf sur le
fond de la chemise et une cale d’épais-

-seur. Assembler le fond avec la che-

mise.
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Tracteurs Renault
séries « R751 » - « R851 » et « R 951

DISTRIBUTEUR AUXILIAIRE (Simple effet)

LS

Chemise en deux parties.
Fond de chemise. - 2. Joint torique.
3. Cale d'épaisseur déterminant -la
cosition de la chemise par rapport au
olan de joint du carter de .pont. -
4. Chemise.

» Mettre en place le téton sur le fond
2= la chemise.

» Engager la chemise dans le carter
Zu relevage en s’assurant que le té-
“on pénctre dans le trou prévu sur le

# Contréler la position de la chemise
sar rapport au plan de joint du carter
2= pont; la chemise doit étre au ras
da plan de joint.

la chemise dépasse le plan de
déposer la chemise compléte
et f(t) pour mettre une cale
ns épaisse. Si la chemise est en
s=irait du plan de joint, ajouter une
sz plusieurs cales. Les cales existent

== 020 et 0,50 mm d’épaisseur.

Mise en place de la chemise dans le
carter de pont.
1. Encoche destinée a l'usinage de ia
chemise. - 2. Pion de centrage. - 3.
Orifice dans le carter de pont.

Tuyauterie d’alimentation du vérin.

Pour déposer la tuyauterie d’alimen-
tation, il est nécessaire de déposer le
bloc de relevage, de vidanger le car-
ter de boite - pont.
® Retirer les deux vis de fixation de
I'embout du tuyau.

e Dévisser le raccord a la partie infé-
rieure de la chemise.

— 61 —

. RTd)

® Enlever les deux tirants et les le-
viers de commande de frein 4 main,
® Déposer le levier intérieur de la
commande de crabotage.

® Retirer les boulons de fixation dela
plateforme sur les supports arriére.
® Soulever l'arriere de la plate-forme
de 2 4 3 cm.

e Chasser les axes vers le coté droit.
® Retirer la tuyauterie par la partie
avant du carter de pont.

Pour le remontage, opérer dans
l'ordre inverse. Le raccord coté vérin
sera monté avec quelques gouttes de
Loctite (frein filet).

Démontage de I’ensemble

métrique.

dynamo-

o Eliminer le point de soudure.

e Séparer le support inférieur du boi-
tier en le dévissant.

e Déposer le contre-écrou et I'écrou a
la partie supérieure de la tige.

N
-

Ensemble dynamométrique.

1. Ecrou. - 2. Ressort. - 3. Point de
soudure. - 4, Douille. - 5. Bagues
d’appui.

® Déposer le ressort et ses bagues
d’appui.
e Fixer la chape dans un étau et dé-
visser la tige.

Pour l’assemblage
® Visser la tige sur la chape.
e Placer dans le boitier le ressort
avec ses bagues d’appui (les deux
bagues sont indentiques).
o Assembler l’ensemble avec la tige
sans contrainte et sans jeu par l’écrou -
supérieur. Serrer le contre-écrou.
e Placer l'axe sur la chape.
e Visser le support inférieur sur le
boitier jusqu’a ce que le ressort avec
ses bagues d’appui soient maintenus
sans jeu et sans contrainte.
e Immobiliser le support au boitier
par un point de soudure.

Remontage du systéme de détection.

e Mettre en place les bagues paliers
(si elles ont été déposées) ‘et les ba-
gues d’étanchéité.




Repére d‘assemblage de [|‘arbre infé-
rieur au levier de détection.

e Reposer la plaque support de l'en-
semble dynamomeétrique sous le carter
de pont avec un joint neuf.

e Placer dans le carter de pont en
méme temps l'ensemble dynamomé-
trique et le levier de détection. Ce
dernier a un sens de montage : le
déport doit étre orienté cété gauche
du carter. Engager l'encoche du levier
dans l'axe de la tige du dynamo-
metre.

e Enrouler de la bande adhésive sur
les cannelures de l'arbre co6té droit

pour ne pas. abimer la levre du joint.

3 ® Engager larbre de détection dans

carter de pont par le c6té droit.

ose du systeme de détection (con-
role d’effort).

Le systtme de détection est placé
dans la partie inférieure du carter de
pont. Il est composé principalemept
d'un arbre recevant a chaque extémité
un maneton accouplé aux barres de
traction et dun ensemble dynamo-
métrique.

Position des manetons sur |‘arbre infé-
rieur par rapport a l‘axe de ce dernier
(la fleche indique l'avant du tracteur).
A. 8 mm. - 1. Arbre inférieur. - 2.
Maneton (biellette de traction).

Pour intervenir sur le systéeme de
détection. il est nécessaire de vidan-
ger le carter de pont et de déposer le
bloc de relevage.

e Déposer les manetons (a l'extrémité
de l'arbre de détection), les flasques,
les joints en feutre, les rondelles
larges (une de chaque coté).

e Chasser l'arbre vers le co6té droit.
La bague du palier droit a un alésage
de 65 mm alors que celle du coté
gauche n'a que 60 mm; les canne-
lures centrales peuvent donc passer
dans la bague du coté droit. Le levier
de détection reste dans la partie infé-
rieure du carter de pont.

Déposer les trois vis fixant la partie
inférieure du dynamometre sur la
plaque (repeére « A » sur la vue écla-
tée). Ne pas dévisser les trois autres
vis fixant la plaque au carter de pont.

® Décrocher le ressort de rappel de
la commande du levier de crabotage
des arbres de roues puis déplacer la
commande du crabot vers la grande
couronne.

e Retirer l’ensemble dynamémétrique
et le levier de détection. Il est con-
seillé ensuite de déposer la plaque
support du dynamometre pour rempla-
cer le joint a section rectangulaire.

Si les bagues paliers de l'arbre de
détection sont a remplacer, les chas-

ser a l'aide d'un tube approprié.

Repose.

Les paliers de l'arbre sont de deux
diametres différents. Le petit diametre
se trouve du coOté gauche du carter,
c’est donc lui qui doit pénétrer le pre-

i
\‘« ﬂ/ﬁ I}
Réglage
de la vis de contact du dynamométre.
A. = 14 mm (retrait de la vis par
rapport au plan de joint du carter de
pont).

mier. En engageant l’arbre, s’assurer
que les reperes avec le levier corres-
pondent (voir figure).

e Monter la commande de crabotage
des arbres de roues et le ressort de
rappel du levier de commande.

e Placer une rondelle large (épaisseur
0,50 mm) a chaque extrémité de l'ar-
bre.

e Faire tremper pendant 30 minutes
les joints en feutre dans un bain a
80° C composé de 50 % de suif et 50 %
d’huile Tractelf RE.

e Engager les joints en feutre.

ARBRE DE DETECTION
kT
DE CONTROLE D’EFFORT

A. Trous pour vis de fixation
du boitier du dynamomeétre.

s




Points de reglage

du relevage hydraulique.
A. Vis de réglage du contréle d’effort. -
B. Vis de réglage de I‘affichage de
position.

e Fixer les deux flasques.

e Monter les manetons sans serrer
les vis de bridage en s’assurant que
leur position est correcte (voir figure).

e Régler le jeu latéral de l'arbre en
placant des cales de méme épaisseur
pour chaque cOté entre maneton et cir-
clip. :

e Serrer la vis de bridage des mane-

tons.

Position des bras de relevage par rap-
port au plan de joint du bloc de
relevage.

A. Angle de débattement = 60°. -
B. Hauteur de levage = 325 mm. -
C. Distance de l‘axe des chapes par
rapport au plan de joint lorsque les
bras sont abaissés = 45 mm. - D.
Plan du bloc de relevage.

Réglage du systeme de détection.

Le levier de détection étant en butée
vers le bas :
® Débloquer le contre-écrou de la vis-
butée placée a la partie supérieure de
la tige.
e Agir sur la vis butée pour qu’elle
soit en retrait de 14 mm par rapport
au plan de joint du carter de pont
(voir figure).
e Serrer le contre-écrou.
e Remonter le bloc de relevage.

REGLAGE DU RELEVAGE.

Réglage de la position haute des bras
de relevage (affichage de position).

e Déposer le siege et sa plaque sup-
port.

e Faire tourner le moteur.

e Desserrer le contre-écrou et visser
de quelques tours la vis de réglage
(B) (voir figure).

e Placer le levier d’affichage de posi-
tion et le levier de controle d’effort
vers l'avant.

e Ramener le levier d’affichage de
position en butée sur-la vis (B).

o Attendre la montée des bras.

® Dévisser la vis (B) en ramenant le
levier d’affichage de position jusqu’a
ce que l'axe des chapes a lextrémité
des bras se trouvent a 325 mm du
plan de joint du carter de pont, ce qui
correspond a une différence de hau-
teur de 280 mm entre la position
basse et la position haute.

e Serrr le contre-écrou, caler le levier
a l'arriere du secteur « position mon-
tée ».

Réglage du contréle d’effort.

® Déposer le siége et sa plaque sup-
port.

e Exercer une poussée sur les mane-
tons 1500 kg pour les tracteurs
« R 751 » et « R 851 » et 2000 kg pour
le tracteur « R 951 »,

® Dévisser la vis (A) en accompagnant
le levier de controle d’effort jusqu’a
obtenir la montée des bras.

e Visser la vis (A) pour stopper la
montée des bras.

e Continuer a visser la vis (A) de 3
a 4 tours pour obtenir une descente
franche des bras.

Dépose de la crépine d’aspiration.
1. Tuyauterie. - 2. Joint. - 3. Fourreau.

e Caler le levier de controle d’effort
a l'arriere du secteur « position mini ».
e Supprimer la poussée sur les mane-
tons.

Crépine d’aspiration.

La crépine d’aspiration est située
dans le carter de pont en-dessous du
frein droit.

Pour la retirer
e Placer un bac pour récupérer
I'huile (2 litres maxi). =
e Déposer les deux vis du cﬁuvercle
e Tourner le couvercle de 1/2 tour
dans le sens de la fleche.

e Retirer le couvercle et la crepme.

Pour la remettre en place, opérer
dans l'ordre inverse.

Fourreaux de crépine.

La crépine est placée dans deux four-..
reaux montés concentriquement l'un
dans l'autre.

Pour déposer les fourreaux, il est
necessaire de vidanger le carter de
pont.
© Déposer la tuyauterie d’aspiration
coté gauche du tracteur.

e Récupérer le joint torigue.

e Retirer le fourreau extérieur (tube
extérieur).

e Déposer le couvercle de la crépine
comme indiqué ci-dessus (s’il n’est pas
déposé).

e Déposer la plaque de maintien fixée
par trois vis téte fraisée.

e Retirer le tube intérieur.

Au remontage, s’assurer que le téton
de positionnement du tube extérieur

s’engage correctement dans la bride

de la tuyauterie d’aspiration.

CREPINE
A. Vis téte fraisée.
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TABLEAU DE RECHERCHES DES PANNES

MANQUE DE STABILITE (HOQUET)

Conditions du controle

Vérifications

Causes

Vérification visuelle

Moteur tournant

Bras en position haute avec
charge sur l'attelage

Présence de fuites

. extérieures
Température de lhuile du
relevage égale ou supérieure
a 40°C
« A »

RS

Moteur arrété :
#AByas en position haute fﬁve
fjsur l'attelage j(‘eiitil %

By

Déposer le bloc de relevage

I ny a pas de
fuite extérieure et
les bras descendent
en totalité

Moteur arrété
Enlever la charge

«C»

I n'y a pas de
fuite extérieure et
les bras descendent
partiellement

Mauvais étanchéité aux bou-
chons, tuyauteries et rac-
cords ou au vérin addition-
nel

s

Fuites a l'entretoise entre la
plagque de jonction et le
vérin

Clapet de descente

Douille de maintien  du
siege desserrée

Impuretés sous le clapet
Joints de siege détériorés
Siege et clapet déformés

Clapet de montée

Vérification du siege et du
clapet

Clapet grippé
Impuretés sous le clapet
Joint de siege détérioré

«B»

Chemise - piston

Fuites de la tuyauterie d’ali-
mentation du vérin s

Fuites a l'embase de la che-
mise, au raccord de la tuyau-
terie

Chemise rayée

Joint de piston détérioré
Chemise en retrait

Clapet de descente

Aiguille a l’envers ou trop
longue

Siege et clapet déformés

Mauvais équilibrage hydrau-
lique du clapet

Remedes

Résultats

Eliminer les fuites

Reprendre I’étan-

chéité

Serrer la douille
Nettoyer le clapet
Changer les joints
Remplacer le siege
et le clapet

Changer le clapet.
Si la portée du
siége est mauvaise,
remplacer le distri-
buteur

Changer le clapet
Nettoyer le clapet
Changer le joint

Si le résultat est
nul, se reporter a
la colonne « A »

Si le résultat est
négatif, se reporter
au paragraphe « B »

Remplacer la tu-
yauterie, le raccord
ou la bague d'%é-
tanchéité
Remplacer I'embase
de la chemise

Remplacer che-
mise, piston - et
joint

Changer le joint
Remplacer le joint
d’embase et refaire
le calage

Dans le cas oul'in-
tervention n’a pas
donné de résultat
positif, se reporter
« C »

a la colonne

Retourner l'aiguille
ou remplacer le

distributeur
Changer les deux
pieces

Remplacer le clapet

Si le relevage ne
donne pas satisfac-
tion, se reporter
au paragraphe « D »

Déposer le bloc de relevage

«D»

Chemise - piston
Chemise ou piston rayé

Remplacer l'ensem-
ble avec le joint




Pas de descente avec charge

Tracteurs Renault
séries « R751 » - « R851 » et

TABLEAU DE RECHERCHES DES PANNES

sur l'attelage.

— Levier d’affichage de position en descente rapide.
— Levier de contréle d’effort en annulation.

« R951 » |RTE

Condiiions du controle

Vérifications

Vérification visuelle
Moteur arrété
Poids sur l'attelage

Les rigidifications
extérieures sont
bloquées

Le verrou est en
place

Le cardan d’outil
ne vient pas en blo-
cage

Les bras de rele
vage sont bloqués
par une cause exté-
rieure

Causes

Rigidifications
filetage grippé
Verrou en place

bloquées ou

Cardan en blocage
Bras de relevage blogués

Remedes
Débloquer ou dé
gripper
Débloquer le ver

rou
Vérifier le cardan
Débloquer les bras

Résultats

Si tout est correct
et qu’il n'y a pas
de descente des
bras, se reporter a
la colonne « A »

Vérification visuelle
Moteur tournant
Charge sur l'attelage

«A»

Le levier d’affi-
chage de position
n’entraine pas l'axe

ou
Le levier . d’affi-
chage n’entraine

pas la biellette de
commande

Desserrage de la vis
Déformation du collier

La vis n’est plus dans le
logement de la biellette
Mauvais réglage

Vérification visuelle
Moteur tournant
Charge sur l'attelage

«B»

Le levier de con-
trole d’effort n’en-
traine pas l'axe

Le levier de con-
trole d’effort n’en-
traine pas la biel-
lette de commande

Desserrage de la vis
Déformation du collier

La vis n'est plus dans le
logement de la biellette
Mauvais réglage

Resserrer la vis
Changer le collier
Remettre la vis en
place

Régler le levier
d’affichage de posi-
tion

Resserrer la vis
Remplacer le
lier

Replacer la vis

col-

Régler le levier de
controle d'effort

S’il n’y a pas da
nomalie et que les
bras ne descendent
pas, se reporter a
la colonne « B »

Dans le cas ol ces
incidents ne se pro-
duisent pas et que
les bras ne descen-
ment pas, se repor-

ter a la colonne
« G »

Vérification visuelle

Moteur tournant

Charge sur l'attelage
Vérification visuelle

Moteur arrété

Soulever la charge jusqu’a
décompression du vérin
Déposer le bouchon du cla-
pet de descente

«C»

On ne peut enlever
le clapet de des-
cente de son siege

Clapet de descente grippé

« D »
Le clapet coulisse
dans son  siege

mais ne se déplace
pas en manceuvrant
le levier d’affi-
chage de position
dans le sens « mon-
tée - descente »
(contréle au com-
parateur)

Joint usagé resté en place
provoguant wune mauvaise
position du clapet

Serrage de lentretoise non
conforme

Aiguille trop courte ou tiroir
grippé

Biellettes de commande dé-
tériorées

Axes n’étant plus en place

Changer le clapet
et le siege

Extraire le joint
usagé, monter un
joint neuf

Serrer l’entretoise

Remplacer le dis-
tributeur
Remplacer les biel-
lettes

Replacer les axes

Si les bras ne des-
cendent pas, pour-
suivre les recher-
ches colonne « D »

Si les bras ne des-
cendent pas, se re-
porter a la colonne
«E »

Vérification visuelle
Moteur arrété
Enlever la charge

«E»

L'arbre  supérieur
ne tourne pas dans
le bloc de relevage

Arbre grippé

Changer l'arbre et
les bagues

Dépose du bloc de relevage

«F »

Le piston ne cou-
lisse pas dans la
chemise

Piston grippé

Remplacer le pis-
ton et la chemise

Si l'arbre tourne
librement, se repor-
ter a la colonne
« Fw»

— 65 —
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VL. - PONT AVANT

Les tracteurs agricoles Renault 2
quatre roues motrices décrits dans
cette Etude sont équipés de pont avant
d’origine CARRARO. Le pont avant est
a double réduction réduction cen-
trale par couple conique et réducteurs
a train épicycloidal dans les moyeux.

Le pont avant comme le train avant
est également monté oscillant (articu-
lation centrale). Il est synchronisé
avec les roues arriére, le mouvement
de rotation est pris sur l'arbre secon-
daire de la boite de vitesses par l'in-
termédiaire du pignon (22) (se repor-
ter a la coupe de la boite de vitesses).
A la sortie du boitier de prise de mou-
vement, l'arbre de transmission est
entrainé par un manchon depuis la
sortie de la prise de mouvement. Le
pignon d’attaque est accouplé a l'arbre
de transmission par un autre man-
chon et transmet son mouvement a la
couronne. Le boitier de différentiel est
équipé de quatre satellites et de deux
planétaires, il transmet le mouvement
aux deux arbres de roues.

Les réducteurs dans les moyeux sont
a train épicycloidal avec couronne i
denture intérieure solidaire de la fu-
sée, d'un planétaire monté sur l’arbre

de roue et de trois satellites.

Utilisation.

Lorsque les conditions de travail ou
I'état du terrain nécessitent l'utilisa-
tion des quatre roues motrices, il
faut
e Arréter l'avancement du tracteur.
o Débrayer l'embrayage d’avancement.
e Craboter le pont avant en tirant la
manette vers le haut.

Lorsque l'utilisation des quatre roues
motrices n’est plus nécessaire et en
particulier sur route (pour éviter une
usure rapide des pneumatiques), il
faut
e Arréter l'avancement du tracteur.
o Débrayer I'embrayage d’avance-

ment.
® Décraboter le pont avant en pous-

sant la manette vers le bas.

CARACTERISTIQUES

Type : Monobloc.
Reperage - CL. ‘et M/ae
Rapport du couple conique : 40/10.

Rapport  du train épicycloidal : 51/15
+- 1.

Réduction totale : 17,6/1.
Voie minimum : 1,60 m.
Voie maximum : 1,80 m.

Garde au sol :

— « R 75144 » et « R 8514 ' : 385 cm.
— « R 9514 » : 45,5 cm.

Rayon de braquage

s=avcC el o R B e
« R 851-4 » 445 m; « R 9514 » :
4,75 m.

—isans frein < ¢ '« B 47514, of
« R 814 » : 595 m; « R 9514 » :
5,70 m.

Angle de braquage :

== Void L milmi Sa s d Rovgsir ooy

« R 8514 » : 40°; « R 9514 » : 32°.

— voie maxi : tous tracteurs : 40°-2.

Pincement des roues

Distance conique
pignon d’attaque.

Jeu d’engrénement du couple co-
nique : 0,25 mm.

Précharge des roulements du pignon
d’attaque : 4 kg.

Précharge des roulements du diffé-
rentiel 0,48 kg. ;

Jeu des roulements du moyeu : 0 a
0,05 mm.

Jeu des pivots (inférieur et supé-

rieur) : origine sans jeu - maxi
0,80 mm.

0 a 4 mm.
inscrite sur le

Dimensions des bagues d’étanchéité.

Pignon d’attaque : 35 x 55 x 11 mm.

Caractéristiques des roulements.

Arbre de roue :

—coté différentiel : 40 x 72 X 12 mm.
— cOté moyeu : 40 X 60 X 10 mm.

Moyeu : 130 x 160 * 12 mm.
Entretien.

Capacité du carter central : 5 1.

Capacité des réducteurs dans les
moyeux 1.75-L 3
Qualité de I'huile : Tranself B SAE
90.

Périodicité des vidanges : 1200
heures.

Couples de serrage (m.daN).

Vis carter porte-satellites : 8.
Vis couvercles de pivots : 28.
Ecrous levier de direction : 28.
Ecrous arbre de roues : 13.
Ecrous sur vis coniques : 18.
Ecrous carter de pont : 8,5.
Ecrous chapeaux de différentiel
2t
Vis boitier de différentiel : 5.
Vis de couronne : 9.
Ecrou pignon d’attaque : 45.

Emplacement

Genre Dimensions (mm)

Pignon dlattaque ~.- . - . rouleaux coniques 40290 X 25
Bitlgentiel oo 0850 rouleaux coniques 65 x 120 X 24,75
Extérieur trompette .......... a billes 40 < 80-% 23
Bivgls = e e e rouleaux coniques 40 x 90 X 2525
Tnfeviene saoven oo rouleaux coniques L xwlly 6 25
EXxtericur meyeu vt e rouleaux coniques 9N 160 x 3250
Sitelliteny oot ana OO a aiguilles 4 x 348

CONSEILS PRATIQUES

DEPOSE DU PONT.

e Vidanger le carter du différentiel et
les réducteurs a train épicycloidal.

e Déposer la barre de direction.

e Débrancher l'arbre de transmission
avec palier support intermédiaire apres
avoir enlevé le carter de protection
avant; desserrer le manchon c6té pont
puis repousser celui-ci sur l'arbre.

e Soutenir le tracteur et enlever les
roues.

e Soutenir le pont et enlever les cha-
peaux de palier du support de pont.

aiEs

REPOSE DU PONT.

® Positionner le pont sur les paliers
du support.

e Monter le coussinet avant.

o Fixer les chapeaux de palier.

o Monter les roues et larbre de
transmission.

o Reposer le ou les carter (s) de pro-
tection.

e Mettre en place la barre de direc-
tion.

e Faire le plein du carter du diffé-
rentiel et des réducteurs a train épi-
cycloidal avec de l'huile Tranself type
B SAE 90.

Nota. — Selon l'importance des tra-
vaux a effectuer, le pont avant sera
démonté en totalité ou partiellement.

.




— PONT AVANT —

Tracteurs Renault
séries « R751 » - « R 851

» et « R951

. RTd

REDUCTEUR DANS LES MOYEUX

A. Cale pour le réglage du jeu des roulements (2° montage).

Si l'opérateur doit intervenir unique-
ment sur le pignon d’attaque ou le
dispositif d'étanchéité, l'opération ne
présente pas de difficulté particuliere
aprés avoir débranché l'arbre de
transmission.

Pour déposer le différentiel, il est
nécessaire de déposer les arbres de
roues; dans ce cas, les fusés seront
séparées du corps d’essieu au niveau
des axes de pivot.

Pour remplacer un arbre de roue, il
est également nécessaire de séparer la
fusée du corps d’essieu.

Une intervention sur un réducteur a
irain épicycloidal sera effectuée sans
déposer le corps de pont.

Réducteurs dans les moyeux.

La roue étant déposée
e Vidanger le réducteur.
e Déposer le couvercle avant qui fait
également office de carter porte-
satellites.
e Retirer le circlip en bout de l'arbre
de roue et dégager le pignon plané-
iaire.
e Débloquer et déposer l’écrou a en-
coches.
e Sortir la rondelle d’appui et les
cales de réglage, l'entretoise peut res-
ter sur l'arbre de roue.
e Déposer l'’ensemble moyeu de roue,
pignon porte-couronne, couronne et
roulements.

Remontage des satellites dans le carter porte-satellites (couvercle).

Rondelle de friction (ovale).

N>

. Premiére phase. - B. Deuxiéme phase. - 1. et 5. Rondelles de butée des galets. -
‘ ‘ - 3. Galet au nombre de 30 par satellite. -
Pignon satellite. - 6. Axe. - 7. Carter porte-satellites. - 8. Rondelle de friction

(ronde).

e Séparer l’ensemble pignon, porte-
couronne, couronne en enlevant les
deux joncs placés de chaque coté du
flasque et logés dans deux gorges usi-
nées a lintérieur de la couronnc.

e Si nécessaire, déposer la cage exté-
rieure du roulement intérieur, l'entre-
toise et le circlip. On remarque ici que
le roulement intérieur est maintenu
latéralement par ce circlip; attention
de ne pas le déformer a la dépose
comme a la repose.

e Déposer la barre d’accouplement.

A ce stade, I'arbre de roue ainsi que
le moyeu et le roulement intérieur
(rouleaux coniques et cage intérieure)
sont restés sur la fusée.

Si le roulement intérieur doit étre
remplacé, utiliser un extracteur a
griffes. Si cela n’est pas possible, il
sera nécessaire de déposer les pivots
pour avoir la fusée.

Les pignons satellites au nombre de
trois sont placés dans le couvercle
extérieur qui fait également fonction
de carter.

e Chasser les goupilles
immobilisant les axes.

e Repousser les axes vers l'extérieur
en chassant les pastilles.

@ Récupérer les rondelles de butée et
?e friction et les galets, puis les satel-
ites.

Mécanindus

Remontage.

<La mise en place des satellites se
fera en deux phases comme c’est indi-
qué sur la figure.

Phase « A ».

.Le carter reposant sur la face exté-
rieure

e Placer le satellite dans son logement,
ne pas placer de rondelle de friction.
e Placer a l'intérieur du pignon satel-
lite (4) une rondelle de butée de
galets (5).

e Engager l'axe (6) dans le carter par
la face extérieure et le trou vers le
}1_aut jusqu’a 1/3 de.la hauteur du satel-
ite.



e Enduire de graisse les 30 galets (3)
puis les placer dans l'alésage du satel-
lite.

o Placer la rondelle de butée de ga-
lets (1) et la rondelle de friction (2.

Phase « B ».

e Retourner le carter et engager l'axe
jusqu'a ce qu’il pénétre au niveau “du
pignon satellite. >
# Glisser la rondelle de friction (8).
® Repousser l'axe jusqu’a l'alignement
du trou de la goupille.
e Monter la goupille Mécanindus.
e Mettre en place la pastille de fer-
meture (voir coupe de pont pour le
sens de montage).

Pour la mise en place des autres
pignons satellites, opérer de la méme
maniére.

Remontage du moyeu.

Si les roulements i rouleaux coni-
ques doivent étre remplacés, ne pas
oublier de changer également les cages
extérieures qui sont placées dans le
moyeu.
® Monter la cage extérieure du roule-
ment extérieur dans la fusée.
® Placer le circlip et la rondelle d’ap-
pui pour la cage extérieure du roule-
ment intérieur, puis ce dernier.

1. Pastille. - 2. Axe de satellite. - 3. Satellite. - 4. Goupille tubulaire. - 5._et 6. Joncs.
jeu des roulements du moyeu. - 8. Circlip. - 9. Rondelle d‘appui. - 10. Reniflard. - 11.

® Assembler la couronne au pignon
porte-couronne en placant les joncs
d’arrét de chaque coté du flasque.

e Monter le roulement extérieur sur
le porte-couronne.

® Engager le porte-couronne (assem-
blé) sur l'arbre porte-moyeu.

e Monter lentretoise, la rondelle
d’appui, puis serrer l'écrou a en-
coches.

Nota. — Le réglage des roulements

doit se faire sans précharge et sans
jeu; il est déterminé par le serrage
de l'écrou au couple de 13 m.daN.
Au remontage d’un moyeu, il ne faut
pas remonter de cale d’épaisseur
entre le roulement intérieur et Ile
moyeu (1°* montage) ou les cales (7)
(2* montage) (voir coupe de pont
avant). Malgré la présence d’'un écrou
autofreiné, il est conseillé de réali-
ser le montage avec un produit frein-
filet.

® Monter le planétaire sur l'arbre de
roue et le jonc d’arrét.

® Placer un joint neuf sur le carter
porte-satellites et l'enduire de pate a
joint. L’orienter pour que lorifice de
vidange ne soit pas bouché.

® Assembler le carter porte-satellites
au moyeu de roue.

COUPE DU PONT AVANT
A. Distance conique.

PIVOTS DE FUSEES.

Sur ces ponts avant, les pivots de
fusées sont constitués par quatre axes
avec collerette. Une extrémité de ces
axes’ est montée serrée dans la fusée,
l'autre partie recoit un roulement
rouleaux coniques.

Démontage.

Le pont avant étant soulevé et la
roue déposée :
e Placer un cric rouleur sous le moyeu
afin que ce dernier reste dans la meéme
position (par rapport au corps de pont)
pendant toute l'opération, ce qui faci-
litera l'extraction des axes de pivots et
€vitera la détérioration de la bague
d’étanchéité sur l'arbre de roue.

e Enlever les couvercles supérieur,
inférieur et le levier de direction pour
le coté droit, récupérer les cales de
réglage et quelquefois les cages exté-
rieures des roulements.

® Visser une tige filetée dans I'orifice
(prévu a cet usage) sur I'axe avec col-
Jerette. z

e Appliquer contre la fusée une ba-
gue (diameétre supérieur au roulement)
et sur celle-ci une bride.

® A Tl'aide d'un écrou, extraire len-
semble axe et roulement.

- 7. Cales pour le réglage du
Arbre porte-moyeu. - 12. Axe

de pivot. - 13. et 24. Cales pour le réglage des roulements d’axes de pivots. - 14. ’ef 23.‘Vis' coniques pour |'immo-
bilisation du roulement de l'arbre de roue. - 15. Goupille tubulaire pour freiner les écrous & créneaux. - 16. Couronne

conique. - 17. Pion, - 18. Bague.

- 19. Rondelle butée. - 20. Cale pour le réglage du jeu des roulements du pignon

d’attaque. - 21. Pignon d’attaque. - 22. Cale pour le réglage de la distance conique. - 25. Couronne du réducteur. -
8 26. Entretoise. - 27. Rondelle d'appui. - 28. Arbre de roue.

Nota. — Sur le 1°" montage, le jeu des roulements du moyeu était déterminé pk?r des cales d’épaisseur placée entrg le
roulement intérieur et le moyeu porte-couronne. Dans le 2° montage, le ljeu était obtenu par les cales ((7). En répa-
ration, il est conseillé de supprimer les cales et de serrer I'écrou au couple de 13 m.daN.
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® Séparer le roulement de l'axe pour
remplacer la bague d’étanchéité.

Nota. — En opérant comme il est
indiqué ci-dessus, il ne faut pas que
le moyeu se déplace par rapport au
corps de pont car la bague d'étan-
chéité placée sur l'arbre de roue (prés
du croisillon) serait détériorée.

S’il n'est pas possible de caler cor-
rectement le moyeu par rapport au
corps de pont :

e Vidanger le réducteur.

e Déposer le carter porte-satellites.

e Déposer le circlip et le pignon pla-
nétaire en bout de l'arbre de roue.

e Aprés dépose des axes de pivot, sé-
parer la fusée du corps de pont.

e Remplacer la bague d’étanchéité (sur
l'arbre de roue co6té croisillon) a
chaque intervention.

Remontage.

Si la fusée a été déposée :
e Placer une bague d’étanchéité sur
I'arbre porte-moyeu et vérifier 1'état
de la bague bronze.
e Engager l'ensemble moyeu-fusée sur
le corps d'essieu (le reniflard doit se
trouver vers le haut)
e Monter les axes de pivot avec leur
roulement dans le corps de pont. Les
axes sont montés serrés, s’assurer
qu’ils sont dans l'axe des alésages
pour ne pas provoquer d’arrachement
de métal et ne pas frapper dessus.
L’emmanchement doit étre obtenu par
pression.
e Monter provisoirement la cage exté-
rieure du roulement supérieur et le
couvercle (sans serrage excessif) pour
centrer les deux axes de pivot.
e Commencer par régler le jeu du
roulement du pivot inférieur en fai-
sant un montage a blanc (sans cale
entre le couvercle et la cage exté-
rieure du roulement) pour que la cage
extérieure soit en place.

Tracteurs Renault
séries « R751 » - « R851 » et « R951 »

PIVOT (partie inférieure)
A. Bague d’étanchéité. - B. Cale
d‘épaisseur pour le réglage du jeu des
roulements.

e Calculer I'épaisseur de cale a placer
entre la cage extérieure et le couver-
cle pour obtenir un montage sans jeu
et sans point dur.

e Déposer le couvercle pour placer les
cales d’épaisseur.

e Opérer de la méme maniere pour
I'axe supérieur.

ARBRES DE ROUES,

Les arbres de roues sont centrés
coté différentiel par les planétaires, au
centre par un roulement 2a billes
(placé a l'extrémité de la trompette)

(R Td]

et coté moyeu par le pignon plané-
taire.

Dépose.
e Vidanger le réducteur.
e Déposer le carter porte-satellites.
® Déposer le circlip et le pignon pla-
nétaire en bout de l'arbre de roue.
® Déposer les axes de pivots.
e Séparer l'ensemble moyeu-fusée du
corps de pont.
e Déposer les vis coniques (14 et 23)
(voir coupe) apres avoir desserré les
contre-écrous.
e Extraire l'arbre de roue assemblé.
Le roulement a billes sera retiré
aprés avoir enlevé le jonc d’arrét et
la rondelle de 0,5 mm d’épaisseur.
Si les croisillons sont détériorés, il
est possible de les remplacer avec ou
sans la noix centrale.
Au remontage, placer en premier les
croisillons sur la noix centrale, en-
suite accoupler les demi-arbres.

Repose. :
e Opérer dans l'ordre inverse de la
dépose. .
e Remplacer a chaque intervention la
bague d’étanchéité sur la trompette.
Au fur et a mesure que l’arbre pé-
nétre dans le corps de pont, il faut
le tourner pour que l'extrémité s’en-
gage dans le planétaire.
e S’assurer que le roulement a billes
est engagé en totalité et I'immobiliser
par les deux vis pointeaux (ne pas
exagérer le serrage car il y a risque
de détériorer la cage extérieure du
roulement), serrer les contre-écrous.
e Remonter les axes de pivots, le pi-
gnon planétaire et le carter porte-

satellites.

Différentiel.

Lorsqu’on doit intervenir sur l'en-
semble différentiel et pignon d’attaque
ou sur l'un des organes, il est néces-
saire de déposer le pont avant de sous

[

DIFFERENTIEL

ST A



le tracteur apres dépose des chapeaux
de pahers du support avant et apres
avoir débranché la transmission.

Lorsque le pont avant est dégagé du
tracteur, il est nécessaire de retirer
les arbres de roues, ce qui implique :

La vidange des réducteurs, la dé-
pose des carters-supports des pignons
satellites sur les réducteurs, la dépose
des pignons planétaires en bout des
arbres de roues, la dépose des ensem-
bles moyeux-freins aprés avoir extrait
les axes de pivots et l'extraction des
arbres de roues.
® Déposer les écrous de fixation du
carter de différentiel - pignon d’atta-
que et dégager ce dernier.

Démontage.

® Déposer les chapeaux de paliers du
différentiel apres les avoir repéré.

® Retirer les écrous a créneaux pour
le réglage de la précharge des roule-
ments de différentiel.

® Repérer le sens de montage de la
couronne par rapport au carter.

e Retirer le boitier de différentiel du
carter.

e Défreiner et enlever les vis de main-
tien du couvercle de boitier.

e Déposer le couvercle et récupérer le
planétaire.

e Sortir les trois goupilles d’immo-
bilisation des axes de satellites, enle-
ver les axes.

o Récupérer les quatre satellites, leur
rondelle de friction et la noix.

e Sortir le deuxieme planétaire, la
rondelle et la bague de friction.

e Défreiner et enlever les vis de fixa-
tion de la couronne sur le boitier de
différenticl et déposer la couronne.

e Déposer les roulements du couvercle
et du boitier de différentiel.

Remontage.

o Fixer la couronne sur le boitier de
différentiel et monter des freins neufs.
e Mettre en place dans le boitier de
différentiel la bague de friction, la ron-
delle de friction avec la rainure de
graissage cOté planétaire, son pied
d’immobilisation et le planétaire.

© Reposer les satellites avec leurs ron-
delles de friction et la noix.

e Monter l'axe long et l'immobiliser
avec une goupille tubulaire.

Identification du couple conique.

R 9 : Repéres d’appariement - 101,60
= distance conique (pour I'exemple
cité ici).

e Monter les deux axes courts et les
immobiliser avec une goupille.

o Placer le deuxieme planétaire dans
Je couvercle.

On remarque ici que les deux plané-
taires sont identiques mais que leur
montage est différent. Le planétaire
placé a lintérieur du boitier de diffé-
rentiel tourne A lintérieur d’une
bague et en appui sur une rondelle,
alors que le planétaire c6té couvercle
est monté directement dans ce dernier
(sans bague, ni rondelle d’appui).

e Monter le couvercle.
e Monter les roulements s'’ils n’ont pas
été montés précédemment.

PIGNON D’ATTAQUE.

Pour retirer le pignon d’attaque du
carter, il est nécessaire que le boitier
de différentiel soit déposé.

Dépose.

® Enlever les vis de fixation de la
plaque.

e Desserrer lécrou a
chasser le pignon. :
e Récupérer la cage intérieure du rou-
lement &4 rouleaux coniques c6té arbre
de transmission, retirer le pignon
d’attaque et récupérer les rondelles de

encoches et

réglage de la précharge des roulements -

et l'entretoise.

e Extraire la cage intérieure du rou-
lement sous la téte du pignon et ré-
cupérer les cales de réglage de la dis-
tance conique.

e Enlever les cages extérieures dans
le carter.

Réglage de la distance conique.

e Avant de placer le pignon d’attaque
dans le carter, il faut régler la posi-
tion du pignon d’attaque par rapport
a l'axe de la couronne. On remarque
sur ce type de pont que la distance
conique est prise a partir de la face
coté roulement et non sur l'extrémité
du pignon.

e Monter les roulements (identiques)
du pignon d’attaque dans le carter.
Les assembler entre eux par l'intermé-
diaire d'un boulon, s’assurer que les
cages extérieures sont en place dans
leur logement.

Dans l'exemple indiqué ici, la face
arriere du pignon doit étre a 101,60 mm
de l'axe de la couronne.

o Placer une tige de 30 mm de dia-
metre dans l'alésage des roulements,
cette tige étant percée en son centre
d’'un trou de 10 mm de diametre pour
le passage d’'une jauge de profondeur.

A l'aide d'une jauge de profondeur,
relever la cote « B » située entre la
partie supérieure de la tige de 30 mm
de diametre et la cage extérieure du
roulement (co6té pignon).

L’alésage des logements du roule-
ment de différentiel étant de 120 mm,
il est facile de déterminer a quelle
distance se trouve actuellement le pi-
gnon d’attaque par rapport a l'axe de

o
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Réglage de la distance conique.
A. Distance conique. - B. Distance
entre le roulement et la partie supé-
rieure de l'axe. - C. Diamétre de I‘axe.
1. Roulement intérieur. - 2. Roulement

extérieur.

la couronne qui est également l'axe
des logements des roulements du dif-
férentiel.

Nous connaissons

— Le rayon du logement des roule-
ments du différentiel : 120 : 2 = 60
mm.

— Le diametre de la tige : 30 mm.

— La valeur relevée a la jauge de
profondeur : « B ».

La position actuelle du pignon d’at-
taque est égale a : B — 30 + 60 = A.

La cote « A » étant supérieure a
101,60 mm, l’épaisseur de cales a pla-
cer sur la cage intérieure du roule-
ment sera de : A — 101,60 mm.
e Placer les cales sur la cage inté-
rieure du roulement, puis controler a
nouveau la position du pignon d’atta-
que. La cote « A » doit étre égale a
la valeur inscrite en bout du pignon
d’attaque.

Remontage du pignon d’attaque.

o Placer sur l'arbre du pignon d’atta-
que les cales déterminées ci-dessus.
e Monter la cage intérieure du roule-
ment, entretoise et une épaisseur de
cales supérieure a celle trouvée au dé-

montage.

e Monter le deuxieme roulement.

e Serrer l’écrou au couple de : 45
m.daN.

e Fixer un comparateur en bout du
pignon d’attaque.
o Controler le jeu latéral de l'arbre.

Réglage de la précharge des roule-
ments du pignon d’attaque.

Aprés le contréle du jeu latéral de
I'arbre

e Déposer le pignon d’attaque.

e Récupérer le roulement, les cales
d’épaisseur et l'entretoise.
e Retirer une épaisseur de cales cor-
respondant au jeu latéral de l’arbre
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=~ 0,05 mm, ce qui correspond a la
srecharge conseillée.,
* Remonter l'arbre pignon d’attaque,
serrer Iécrou a la méme valeur que
ci-dessus.
» Controler la valeur de précharge
Zes roulements a l'aide d’'un peson en
enroulant la ficelle dans la gorge
Z 295 mm). Le pignon d’attaque doit
tourner sous une tension de 0,48 kg.
Nota. — Le contréle s’effectue sans
2 plaque. :

Reglage du jeu d’engrénement.

Lorsque le pignon d’attaque est mis
en place dans le carter, procéder au
montage de l’ensemble boitier de dif-
crentiel - couronne. Attention, le boi-
tier de différentiel peut étre placé
Zans un sens ou dans l'autre, il faut
= remonter dans la méme position
qu'au démontage.

* Repousser les goupilles sur les cha-
pseaux de paliers. Ces goupilles ser-
ent a freiner les écrous.

» Monter les chapeaux de paliers, ne
nas serrer les écrous Nylstop.

» Visser les écrous a créneaux pour
s amener en contact avec les cages
=xtérieures des roulements et sans jeu
atéral. S'assurer qu’il existe un jeu
i'engrénement entre couronne et pi-
znon d’attaque.

» Procéder au réglage du jeu d’en-
srenement (0,25 mm) en desserrant un

scrou a créneaux et en serrant l'autre
de la méme valeur.

Réglage de la précharge des roule-
ments de différentiel.

Lorsque le jeu d’engréenement est
porrect ¢

» Serrer chaque écrou a créneaux
d'une valeur de deux crans.

* Engager les goupilles (freinage des
scrous a créneaux).

# Serrer les écrous des chapeaux de
paliers.

Remontage de l'ensemble différentiel -
pignon d’attaque.

* Monter le carter différentiel - pignon
¢ attaque.

» Brancher l'arbre de transmission.
* Monter l'arbre de roue puis len-
semble fusée-moyeu.

» Monter le pignon planétaire et car-
rer porte-satellites.

VIil. - TRAIN
AVANT

L'essieu avant des tracteurs a deux
-oues motrices - est articulé en son
centre par un axe longitudinal comme
oour les ponts avant sur les tracteurs
2 quatre roues motrices.

Les essieux sont différents entre les
tracteurs R 751 et R 851 par rapport
au tracteur R 951.

TRAIN AVANT
(«R751» et «R851»)

Raps



CARACTERISTIQUES

-

Dimensions des roulements & rouleaux
coniques.

Intérieur : « R 751 » - « R 851 »
35 X 62 x 18 mm; « R 951 » : 45 x
85 X 2435 mm.

Exfcrieur ¢ « R 751> - « R 851 » ¢
25 X 47 X 15 mm; « R 951 » : 30 x
02X 2175 't

Tous les tracteurs agricoles. Renault
décrits ici & deux ou a quatre roues
motrices sont équipés d'une direction
hydrostatique.

La direction hydrostatique est com-
posée d'une pompe hydraulique en-
trainée par le moteur, d'un boitier de
direction constitué exclusivement d’un
distributeur rotatif commandé par le
volant et d'un vérin a double effet
placé sur le train avant.

La pompe hydraulique est & double
corps et c'est le deuxitme qui ali-
mente la direction en aspirant I’huile

du pont.

Le distributeur rotatif remplace le
boitier de direction classique et ce sys-
téme ne comporte aucune liaison méca-

nique.

Le distributeur dirige I'huile sur une
face ou sur l'autre du piston du vé-
rin suivant la rotation du volant.

Il comporte, a sa partie inférieure,
un bloc de sécurité comprenant le cla-
pet limiteur de pression, les deux cla-
pets antichocs et le clapet antiretour.

Pendant l'arrét du moteur, le distri-
buteur rotatif entrainé par le volant
agit alors comme une pompe rotative
manuelle et pousse l'huile, sans assis-
tance, vers le vérin.

CARACTERISTIQUES

Boitier de direction.

Marque : Danfoss.

Type : Orbitrol OSPB 100.

Déplacement volumétrique par tour:
100 cma3.

Tarage du clapet limiteur de pres-
sion : 110 bars.

Tarage du clapet antichocs : 200
bars.

Vérin a double effet.
Tracteur « R 951 ».

Marque : Rassant.
Course : 270 mm.
Alésage du cylindre : 44 mm.
Diameétre de la tige : 18 mm.

Dimensions des bagues d’étanchéité.
Tracteurs « R 751 » - « R 851 »
45 X 62 % 12 mm.

Tracteurs « 951 » : 65 x 85 X 12 mm.

Conseils pratiques. -
La remise en état du train avant ne
présente pas de difficulté particuliere.
Pour les tracteurs « R 751 » et « R 851 »,
les fusées sont différentes alors que
pour le tracteur « R 951 », les fusées
gauches et droites sont identiques.
Les fusées tourillonnent sur des ba-
gues placées dans le corps de fusée; la

Vill. - DIRECTION

Pompe hydraulique.

bague supérieure posséde les mémes
dimensions que la bague inférieure.

- Réglage des moyeux.

Les roulements des moyeux montés
en opposition doivent étre réglés sans
Jeu et sans précharge.

e Serrer I'écrou a crénecaux en faisant
tourner le moyeu jusqu’a supprimer le
jeu des roulements.

® Desserrer I'écrou de 1/6° de tour
puis goupiller celui-ci dans le créneau
le plus proche en le resserrant.

Air
Marque Squipement Bosch
e e o e engrenages engrenages
Cylindrée élément relevage (par four) .: 14 cm3 14 cm3
Cylindrée élément assistance (par tour) ... 8,7 cm3 8 cm3
Débit €lément d’assistance & 2350 tr/mn..| 2049 I/mn 18,84 1/mn
Débit élément d’assistance & 600 tr/mn .. 52 1/mn 48 1/mn

Grande section : 15,2 cm2.
Petite section : 12,65 cm2.
Cylindrée sans tige : 411,4 cm3.

Cylindrée avec tige : 341,5 cm3.

Tracteurs « R 7514 » - « R 8514 »
et « R 951-4 ».

Marque : Rassant.

Course : 245 mm.

Alésage du cylindre : 44 mm.

Diameétre de la tige : 18 mm.
Grande section : 15,20 cm2.
Petite section : 12,65 cm2.

Cylindrée sans tige : 3724 cm3.
Cylindrée avec tige : 301 cm3.

Entretien.

Fréquence de nettoyage du filtre
apres 30 puis 100 heures de fonction-
nement. Ensuite toutes les 200 heures.

Fréquence de remplacement de la
cartouche 1200 heures ou tous les
ans.

CONSEILS PRATIQUES

La réparation du boitier de direc-
tion ou du vérin n’est pas prévue et
en cas d’incident a l'un ou a lautre
de ces organes, il doit étre procédé a
leur remplacement. :

Il1 est cependant possible d’interve-
nir sur le bloc de sécurité et c’est la
seule intervention pour laquelle les
pieces de rechange sont disponibles.

=7

Dépose du bloc de sécurité.

e Débrancher les tuyauteries.

e Retirer les vis et déposer le bloc.

e Obturer les orifices du boitier et
les tuyauteries afin d’éviter toute in-
troduction de poussiére.

Démontage du clapet limiteur de pres-
sion.

e Enlever le jonc d’arrét (voir figure)
e Retirer la vis et son écrou, le res-
sort, le plongeur amortisseur et le
clapet.

e Extraire le siege du clapet.

Démontage des clapets antichocs.

e Retirer la vis et sa rondelle plate
puis le jonc d'arrét.

e Extraire le siege.

o Récupérer les billes, les embouts de
ressort et le ressort.

e Extraire l'entretoise et le deuxieme
siege.

Démontage du clapet antiretour.

e Enlever le jonc d’arrét.

e Récupérer la rondelle, le ressort et

le clapet.
e Dévisser le sicge du bloc,

Remontage.

Le remontage de chacun de ces cla-
pets ne présente aucune difficulté ; il
suffit de procéder a l'inverse des opé-
rations du démontage.

Il est seulement recommandé de
respecter une propreté rigoureuse.
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Tracteurs Renault
» et « R951 »

Ensemble de la direction hydrostatique.

1. Distributeur. - 2. Bloc de sécurité comportant les clapets. - 3. Pompe hydrau-
lique. - 4. Vérin a double effet. - 5. Filtre.

Repose du bloc de sécurité.

Comme pour le remontage, la repose
du bloc de sécurité nécessite la plus
grande propreté.

Les opérations concernant la repose
du bloc sont a linverse de celles de
la dépose.
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Coupe du bloc de sécurité.
Clapet anti-chocs. - 2. Clapet: limi-

teur de pression. -
retour.

3. Clapet anti-

Branchement du manomeétre (de 0 &
250 bars) a l'entrée du filtre, pour le

contréle de la pression du circuit
d’huile de la direction hydrostatique.

Purge du circuit.

e Vérifier le niveau d’huile du pont.
e Faire tourner le moteur au régime
maxi pendant une minute sans tourner
le volant.

e Tourner ensuite le volant d'un co6té
puis de l'autre sans aller en braquage
maximum, les roues avant étant soule-
vées. Effectuer ce mouvement deux
fois. ;

e Amener le volant en position de
braquage maximum successivement 2

gauche et a droite, afin de faire fonc-

e B

séries « R751 » - « R 851

(R Td]

Réglage du clapet limiteur de pression
au moyen d'une clé pour vis a 6 pans
creux.,

tionner le clapet limiteur de pression
pendant une demi-minute de chaque
coOté.

Réglage du clapet limiteur de pres-
sion.

e Brancher un manomeétre (de 0 a
250 bars) a l'entrée du filtre (voir fi-
gure).

e Faire tourner le moteur au régime
maxi.

e Amener le volant en position bra-
quage maxi et le maintenir en butée
successivement de chaque co6té : la
pression indiquée par le manometre
doit étre de 70 bars.

e Visser ou dévisser la vis a 6 pans
creux de manie¢re que la pression soit

celle indiquée (voir figure).

IV. - FREINS

Les tracteurs décrits dans cette
Etude sont équipés de freins a disques
(genre embrayage) fonctionnant a sec
a expansion extérieure.

Sur les tracteurs « R 751 », « R 751-
4 », « R 81 » « R 8514 », la com-
mande est du type mécanique par biel-
lettes. Le frein de parking est a com-
mande par levier et le freinage pour
la remorque est assuré par une valve
hydraulique 4 commande manuelle.

Sur les tracteurs « R 951 » et « R
9514 », la commande des freins est du
type hydraulique avec équilibrage par
répartiteur. Le frein de parking est a
commande par levier. Le freinage pour
la remorque. est assuré ‘par une valve
hydraulique par commande synchro-
nisée avec le freinage du tracteur.

Les carters renfermant les « disques »
sont placés sur chaque coté du carter
de pont en bout des demi-arbres de
différentiel. :



ECLATE DU MECANISME DE FREIN
A. Vis de butée.

I COMMANDE DES FREINS
| («R751 » et « R 851 »)

S T



Tracteurs Renault [ ]
— FREINS — séries « R751 » - « R851 » et « R 951 » RTd

YA ). )

REPARTITEUR DE FREIN (« R 951 »)

CONSEILS PRATIQUES

Le remplacement des « disques » de
freins ne présente pas de difficulté par-
ticuliere, la vue éclatée représentée ici
indique la disposition des pieces. On
notera que le couvercle est maintenu
par sept vis dont deux de grande lon-
gueur; elles sont montées vers l'ar-
riere.

Les disques sont identiques pour les
deux coOtés. Au montage, s’assurer
gu'ils coulissent librement sur les
demi-arbres de différentiel.

Réglage du pédalier.

Les pédales étant désaccouplées et en
appui sur leur butée, régler les chapes
inférieures sur leur tige de facon que
les axes pénetrent librement. Accou-
pler les pédales et s’assurer qu’aucune
contrainte ne s’exerce sur les axes.

Réglage des mécanismes et du frein a
main. ]

® Desserrer l'écrou (4) pour libérer le
tirant (2).

- \{ériﬁer que la poignée de frein a
main est au repos et que le cable est
tendu sous l'effet du ressort de rappel.
e S’assurer que le cylindre-récepteur

Réglage des freins.
1. Rondelles sphériques. - 2. Tirant de
frein. - 3. et 4. Ecrous. - 5. Ecrou. -
6. Contre-écrou.

VALVE DE FREINAGE POUR REMORQUE
(« R 751 » et « R 851 »)

Réglage de la vis de butée.
A. Vis. - B. Ecrou de blocage.

Mige
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VALVE DE FREINAGE POUR REMORQUE (« R 951 »)

e

ou la pédale de frein (selon le type du
tracteur) est en position repos.

® Desserrer le contre-écrou (6), puis
serrer l'écrou (5) pour éliminer sans
serrage le jeu longitudinal du tirant
de mécanisme de frein, ce qui est pos-
sible de contrdler par l'extrémité in-
férieure du levier. :
® Desserrer 1'’écrou (5) d’une valeur
de 10 pans: (un peu plus de 1,5 tour),
puis serrer le conire-écrou.

® Débloquer le contre-écrou (B) de la
vis de butée (A) des plateaux de frein.
® Visser la vis de butée (A) pour la-
mener en contact avec le mécanisme,
puis la desserrer de 1/6 de tour pour
serrer ensuite le contre-écrou (B).

Réglage du frein 4 main.
e Visser I'écrou (4) jusqu’a ce que les
rondelles sphériques soient en appui
sans contrainte dans leur logement,
serrer le contre-écrou (3).

Purge des freins « R 951 ».

e Commencer par purger le cylindre-
récepteur gauche en exercant une
pression sur la pédale du coté gauche,
effectuer plusieurs fois la manceuvre
jusqu’a ce qu’il n'y ait plus d’air dans
le circuit.

e Serrer la vis de purge.

® Purger ensuite la valve de freinage
et le cylindre-récepteur droit.

Essai de freinage (tous tracteurs).

Si aprés un réglage de frein ou suite
a une réfection on s’apercoit que le
freinage sur route (pédales accouplées)
est plus prédominant sur une roue
que sur l'autre, il faut augmenter la
garde sur le frein correspondant en
dévissant légeérement la vis de butée.
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