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ETUDE TECHNIQUE
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diesel

Tracteurs agricéles RENAULT

R 751 (R7621); R 751-4 (R 7624) ; R 851 (R 7661)
R 851-4 (R 7664); R 951 (R 7641); R 951-4 (R 7644)

Moteurs M WM
D 226-4; TD 226-4; D 227-6

La présente Etude est consacrée aux tracteurs agricoles Renault cités ci-
dessus équipés de moteurs MWM. !

Sa réalisation nous a été facilitée .grace a la documentation mise &4 notre ‘
disposition par les Services Technique et Aprés Vente de la Division du Machi- |
nisme Agricole Renauit (D.M.A.) que nous tenons a remercier ek~ ]

A Vlintérieur du dé-
pliant : 229

;o
@ Vues éclatées : .
— Equipages mobiles, e
Arbres a cames, :

Culbuterie.




EQUIPAGE MOBILE
MOTEURS A
4 CYLINDRES

= )

CULBUTERIE
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ARBRE A CAMES

A : moteur a 6 cylindres

B : moteurs 3 4 cylindres

EQUIPAGE MOBILE
MOTEUR A
6 CYLINDRES
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GENERALITES

MOTEURS

La présente Etude est consacrée aux tracteurs agricoles
ult dont les types figurent dans le tableau ci-dessous.
moteurs sont d'origine MW M a refroidissement par

=

moteur « D 2264 » est un 4 cylindres (105 x 120)
== wersion aspirée. La série « D226 » est montée sur
& zutres tracteurs agricoles Renault en 3, 4 ou 6 cylindres.
Sur les premicres applications, ces moteurs ne possé-
Zzient pas de chemises séches, les fiits étaient usinés
sour recevoir les pistons. En réparation, il est possible

er les blocs-cylindres pour y adapter des chemises
es. Les tracteurs de la série « R 751 » sont tous équi-

s de moteurs chemisés.

Le moteur « TD 226-4 » est dérivé du « D 2264 » (alé-
sage x course) avec cette différence qu'’il est doté d'un
marbo-compresseur sur échappement. Par rapport au

moteur en version aspirée, le moteur suralimenté recoit
un vilebrequin spécial, des biellees renforcées, des sou-
papes d’admission avec dispositif « Rotocap », ce qui a
nécessité des nouvelles culasses ; les pistons ont une pro-
fondeur de chambre plus importante que celle sur le
« D2264 »; les injecteurs sont également d'un autre

type ; les chemises sont aussi spéciales. En équipement

complémentaire, le « TD 2264 » possede un échangeur
de température d’huile et des gicleurs d’huile pour le
refroidissement des tétes de pistons.

Le moteur « D227-6 » est un 6 cylindres en version
aspirée. Il se différencie par rapport aux autres moteurs
cités ci-dessus par l'alésage qui est de 100 mm au lieu
de 105 mm et par les chemises qui sont du type humide
a la place de chemises seches.

Tous les moteurs M W M décrits ici sont équipés de
pompe d’injection a distributeur rotatif d’origine Roto-
Diesel type DPA.

Désignation Désignation : Nombre Alésage
commerciale technique Moteur de cylindres (mm) [Course (mm)|  Version
R 751 R 7621 D 2264 4 105 120 Aspirée
R 7514 R 7624 D 2264 4 105 120 Aspirée
R 851 ; R 7661 TD 226-4 4 105 120 Suralimentée
R 8514 R 7664 TD 226-4 4 105 120 Suralimentée
R 951 | R 7641 D 227-6 6 100 120 Aspirée
R 9514 R 7644 D 2276 6 100 120 Asgirée
CARACTERISTIQUES GENERALES BLOC ET CARTER-CYLINDRES.
Moteurs « D 2264 » et « TD 2264 ».
Marque ... ... MWM Les premieéres séries de moteurs « D 226-4 » possédaient
T™pe = « D 226-4 »| « TD 2264 » |« D 227-6 » des flts usinés pour recevoir les pistons. Par la suite,
Systéme d'injection Direct 1e§ blocs-cylindres furent usinés pour monter des che-
Cycle - < .- 4 temps mises seches a collerette. Pour les tracteurs agricoles
Refroidissement par eau Renault décrits dans cette Etude, les bloc-cylindres sont
¥esion ... 00 Aspirée |Suralimentée| Aspirée tous équipés de chemises seches.
.\gmbre de cylin- En réparation, il est possible de réaléser les blocs-
dres en ligne .. 4 4 6 cylindres des premiéres séries de moteurs pour y adopter
.émsage ((mm)) 11505 }g’g igg des chemises (voir « Conseils pratiques »).
ourse (mm) ....
Cylindrée (cm3) .. 4.156 4.156 5.656 Hauteur entre plans de joints : 490 — 0,05 mm.
Puissance DIN (ch/ Distance entre axe vilebrequin et plan de joint de
;-.;\_\') .............. 75/55,1 85/62,4 95/69,8 culasse : 327 mm.
Régime (tr/mn) ..| 2.350 2350 2350 Alésage du bloc-cylindres non chemisés (origine) : 105
Couple maxi a 105,022 mm
(m.daN). 26 29,5 34 : >
Régime (tr/mn) ..| 1500 1.500 1.500 Usure maxi : 0,3 mm.
Rapport volumeétri- e e 4 Alésage des logements de chemises : 108 & 108,022 mm.
CE;:mtedumrcult Al ! 175/ Alésage du logement de la collerette : « D 2264 »
= & rebroiticte 112 a 112,02 mm“— « TD 2264 » : 109 a 109,02 mm.
ment (litres) .... 13 13 16 Profondeur du logement de la collerette : « D 2264 » :
Capacité du circuit|Se reporter au paragraphe 597 a 6 mm - « TD226-4 » : 15 4 1,6 mm.
de graissage correspondant Dépassement des chemises : « D 226-4 » : 0,02 & 0,07 mm
-« TD2264 » : 0,35 a 0,50 mm.

i




Moteur « D 2276 ».

Le moteur « D227-6 » est doté de chemises humides,
I'étanchéité a la partie inférieure est assurée par deux
joints toriques.

Hauteur entre plans de joints : 490 — 0,05 mm.

Distance entre axe vilebrequin et plan de joint culasse :
327 mm.

Alésage du logement de la collerette : 1195 & 119,7 mm.

Profondeur du logement de la collerette : 797 a 8 mm.

Dépassement. de la collerette par rapport au plan de
joint : 0,05 a 0,10 mm.

Alésage du centrage supérieur :

114,500 a 114,535 mm.
Alésage du centrage inférieur :

113 a 113,035 mm.

Tous moteurs.

Alésage du logement des poussoirs : 18 & 18,021 mm.

Alésage des logements de paliers de vilebrequin : 71 &
71,019 mm.

Alésage du logement du coussinet pour palier avant
d’arbre a cames : 47 a 47,025 mm.

Alésage des paliers d’arbre 4 cames (origine) : 43 a
43,025 mm.

Alésage des logements de palier d’arbre a4 cames pour
montage de coussinets (réparation) : 47 a 47,025 mm.

Alésage des coussinets de paliers d'arbre a cames
(montés en réparation) 42,750 a 42,775 et 42,500 a
42,525 mm.

CHEMISES.

Moteurs « D 2264 » et « TD 2264 ».

Les tracteurs agricoles Renault décrits dans cette Etude
possedent tous des moteurs chemises seches. Les pre-
mieres séries des moteurs « D 226-4 » n’étaient pas che-
misés, mais en réparation il est possible d’aléser les
blocs-cylindres pour monter des chemises seéches.

Diametre de la collerette « D2264 » 11175 &
111,80 mm - « TD 2264 » : 108,75 a 108,80 mm.

Hauteur de la collerette : « D 2264 » : 6,002 a 6,004 mm
-« TD2264 » : 1,95 4 2 mm.

Dépassement des chemises : « D 2264 » : 0,02 a 0,07 mm
-« TD 2264 » : 0,35 a 0,50 mm.

Alésage apres mise en place : 105 a 105,022 mm.

Usure maxi : 0,3 mm.

Diameétre extérieur : 108,065 a 108,095 mm.

Serrage dans le bloc-cylindres : 0,043 a 0,095 mm.

Moteur « D 2276 ».

Les chemises sont du type humide, lfétanché_ité a la
partie inférieure est assurée par deux joints toriques.

Nota. — Le magasin de piéces détachées livre des
joints toriques sous deux références suite a une augmen-
tation du diametre extérieur des chemises de 2 mm sur
le moteur « D 2274 » (ce moteur n'équipe pas les trac-
teurs décrits ici).

Les chemises et les joints toriques nouveaux modeles
sont identiques pour les moteurs a 4 et 6 cylindres. Il ne
faut pas monter des joints Réf. 7.701.017.328 sur les
moteurs « D 227-6 ».

Alésage de la chemise : 100 a 100,022 mm.

Usure maxi : 0,3 mm.

Cotes réparation : + 05 et + 1 mm.

Diamétre de la collerette : 118,95 a 119 mm.

Hauteur de la collerette : 8,05 a 8,07 mm.

Dépassement de la collerette : 0,05 a 0,10 mm.

Référence des joints toriques : 7.701.017.949.

Vilebrequin.

Le vilebrequin des moteurs a 4 cylindres posséde une
couronne dentée (genre couronne de démarreur) pour
entrainer les arbres a masses d’équilibrage placés a la
partie inférieure du bloc-cylindres. Le vilebrequin du
moteur « TD 2264 » posséde un traitement spécial par
rapport au moteur « D 2264 ».

Nombre de paliers : moteurs a 4 cylindres : 5 - moteur
a 6 cylindres : 7.

Diameétre des portées : 64,951 a 64,970 mm.

Diametre des manetons : 57,951 a 57,970 mm.

Cotes réparation, portées et manetons : —0,25; —0,50;
—0,75; —1 mm.

Rayon de raccordement : 4 mm.

Jeu diamétral : 0,09 4 0,12 mm - Maxi : 0,25 mm.

Jeu latéral : 0,10 a 0,20 mm - Maxi : 0,40 mm.

Largeur des paliers : 36 + 0,5 mm.

Largeur du palier n° 1 (coté volant): maxi 37 + 0,05 mm.

Volant moteur.

Profondeur rectification
Voile maxi : 0,2 mm.

: maxi 2 mm.

Arbres a masses d’équilibrage (moteur 4 cylindres).

Les arbres sont placés dans un carter, en-dessous du
vilebrequin et entrainés par une couronne (fixée sur le
vilebrequin) et tournent deux fois plus vite que le vile-
brequin.

Retrait des bagues par rapport & la face interne : 1 mm.

Jeu latéral des arbres : 0,15 & 0,25 mm.

Bielles.

Les bielles sont du type a coupe oblique et crantées et
différentes entre les moteurs en version aspirée et le
moteur en version suralimentée.

Entraxe : 206,95 a 207,05 mm.

Alésage du logement des coussinets : 62 a 62,019 mm.

Alésage du logement de la bague de pied de bielle :
moteurs aspirés : 35 a 35,016 mm - moteur suralimenté :
38 a 38,016 mm.

Alésage de la bague de pied de bielle montée : moteurs
aspirés 32,030 a 32,066 mm - moteur suralimenté
35,040 a 35,086 mm.

Poids des bielles (sans coussinet) :

— Moteurs aspirés :

e Points jaune et vert : 1381 a 1400 g.

® Deux points rouges : 1401 a 1420 g.

e Points rouge et vert : 1421 a 1440 g.

e Deux points verts : 1441 a 1460 g.

— Moteur suralimenté :

® Deux points jaunes : 1480 a 1500 g.

e Points jaune et rouge : 1501 a 1520 g.

e Points jaune et vert : 1521 a 1540 g.

o Deux points rouges : 1541 a 1560 g.

e Points rouge et vert : 1561 a 1580 g.

e Deux points verts : 1581 a 1600 g.

Axes de pistons.

Diametre : moteurs aspirés : 31,993 a4 32 mm - moteur
suralimenté : 34,993 a 35 mm.

Jeu de montage dans la bielle
maxi : 0,12 mm.

Jeu de montage dans le piston

: 0,023 a 0,066 mm -
: au pouce a chaud.

Pistons.

s

Les pistons comportent & la partie supérieure une
chambre de combustion décentrée par rapport a l'axe du
piston. La partie déportée est a l'opposé de l'arbre a
cames.

Sl




— CARACTERISTIQUES —

Pistons (suite).

(cotel;’l o;iurmm) « D 2264 » | « TD 2264» | «D 2276 »
Hauteur totale . 112,8 105,8 —
Hauteur d’axe .| 59,8 = 0,05 | 59,9 = 0,05 —
Profondeur de

la chambre .. 19,3 19,8 —
Jeu de montage 0,04 — 0,03 a 0,072
Espace neutre .| 0,13 a 0,50 — 09-a 12
Retrait par rap-

port au plan

de joint .1028 a 060023 a 055|028 a 0,60
Cotes réparation au diametre :

— Moteurs « D 2264 » et « TD 2264 » : néant.

— Moteur « D227-6 » (chemise humide) S 05 ek
+ -1 mm:

Hauteur des gorges de segments (D 226-4) :

— Coup de feu : conique.

— Etanchéité : 2,06 a 2,08 mm.
— Racleur : 4,05 a 4,07 mm.

Segments.

Nombre : 1 coup de feu trapézoidal, 1 étanchéi_té s.upé-
rieur conique avec chanfrein intérieur, 1 étanchéité infé-
rieur a bec, 1 racleur.

(Voir tableau bas de page.)

DISTRIBUTION

La distribution est & commande par pignons a taille
hélicoidale sans pignon intermédiaire (entre vilebrequin
et arbre a cames). La pompe a huile est fixée sur la
partie avant du bloc-cylindres et entrainée par le pignon
du vilebrequin.

Diagramme de distribution avec jeu théorique de 1 mm
aux culbuteurs :

AQE. ;: 30°
REE. 7"(°

AOA 00
REAX. 200

ARBRE A CAMES.

L’arbre a cames est identique entre le moteur en ver-
sion aspirée et le moteur en version suralimentée. Sur
tous les moteurs, seul le palier avant est bagué & l'ori-
gine. En réparation, l'arbre a4 cames peut subir deux

Moteurs MWM D 226-4;
TD 226-4; D 227-6

RTd

PMB

Diagramme de distribution avec jeu théorique
Admission et Echappement de 1 mm.

Nombre de portées : moteur 4 cylindres : 5 - moteur
6 cylindres : 6.

Diametre des portées : 42,94 a 42,96 mm.

Cotes de rectification : —0,25 et — 0,50 mm.

Jeu diamétral : 0,04 a 0,08 mm - maxi 0,15 mm.

Jeu latéral : 0,10 a 0,30 mm - maxi 0,50 mm.

Hauteur de levée des cames : 7,2 + 0,2 mm.

Poussoirs.

Les poussoirs coulissent directement dans le bloc ou
le cartercylindres, ils sont du type a plateau.

Diametre : 17,983 a 17,994 mm.

Jeu diamétral : 0,006 2 0,038 mm.

Soupapes.

Le moteur « TD 226-4 » posséde des soupapes d’admis-
sion avec systéme Rotocap; sur les autres moteurs, les
soupapes d’admission n’ont pas ce dispositif.

Nombre : 2 par cylindre.

Hauteur totale : 117 mm.

Diameétre de la téte : Adm. 409 a 41,1 mm - Ech. 379
a 38,1 mm.

Diametre des tiges : 8,940 & 8,955 mm.

Jeu dans les guides : 0,03 a 0,06 mm - maxi
a 0,50 mm.

Angle de portée : « TD 2264 » : Adm. 30° - Ech. 45° -
autres moteurs : Adm. et Ech. 45°.

Retrait des soupapes : 1,05 a 1,45 mm - maxi 1,80 mm.

: 0,40

cotes de rectification et dans ce cas, les autres paliers Hauteur de levée (sans jeu aux culbuteurs) 10,05
dans le bloc ou le carter-cylindres sont bagués. + 0,28 mm.
Caraciéristiques des segments.
Moteurs (Cotes en mm) ] « D 2264 et « TD 2264 » « TD 2276 »
Jeu dans les gorges
=Goupde fen: o e . s = R
=Btancheie .. o0 s s 007 a 0,10 - Maxi 025 007 a 0,10 - Maxi 0,25
—=Racleay v .. T e 006 a 009 - Maxi 0,30 0,06 a 0,09 - Maxi 0,30
Jeu a la coupe
ssdboap-de o b L e s 040 a 0,60 - Maxi 1,40 035 a 055 - Maxi 140
—HRACHOHEr (it T e T R e 040 a 0,60 - Maxi 140 035 a 055 - Maxi 1,40
sRARIeNr L L e e 030 a 045 - Maxi 140 025 a 055 - Maxi 1,40
—Li 45 oo




Ressorts.

Les ressorts sont identiques pour tous les moteurs, pour
l'admission et pour I’échappement.

Longueur libre : 48 mm.

Longueur (sous charge) : 38 mm sous charge de 39,5
+ 24 kg.

CULASSE

Les culasses sont en fonte au nombre d’'une par cylindre.
Sur les moteurs en version aspirée, les culasses sont inter-
changeables entre elles, malgré la différence d'alésage
des cylindres et le type de chemises ; par contre, elles ne
peuvent étre montées sur le moteur suralimenté du fait
de la présence du dispositif Rotocap sur la soupape
d’admission et vise versa. Les culasses regoivent des
guides et des si¢ges de soupapes rapportés.

Hauteur totale : 96 + 0,10 mm.

Epaisseur du joint : avant serrage : 0,80 = 0,08 mm -
apres serrage : 0,65 a 0,70 mm,

Alésage des logements de guides de soupapes (origine) :
15,010 a 15,021 mm.

Cotes réparation : + 0,10 et + 0,21 mm.

Alésage des logements de si¢ges de soupapes admission
(origine) : 43,070 a 43,086 mm.

Cotes réparation : + 0,20 mm.

Alésage des logements de si¢ges de soupapes échappe-
ment (origine) : 39 a 39,016 mm.

Cotes réparation : + 0,20 mm.

Profondeur des logements de siéges : 102 + 0,05 mm.

Espace neutre : «D2264» et « TD2264 » : 078 & 1,2 -
« D227-6 » : 0,92 a 1,20 mim.

Retrait des soupapes : 1,05 a 145 mm - maxi 1,80 mm.

Sitges de soupapes.

Pour l'admission et pour l’échappement, les siéges sont
rapportés dans la culasse.

Diameétre extérieur admission
Cotes réparation : + 0,20 mm.
Diametre extérieur échappement
Cotes réparation : + 0,20 mm.
Hauteur des sieges : 6,7 = 0,05 mm.
Serrage dans la culasse : Adm. et Ech.

0,098 mm. e
Angles de rectification : Adm. : moteurs aspirés : 90°

- moteur suralimenté : 120° - Ech. : tous moteurs : 90°.
Largeur de la portée : 1,5 a 2 mm.

: 43,152 a 43,168 mm.
1 39,080 a 39,096 mm.

0,066 a

Guides de soupapes.

Sur les moteurs en version aspirée, les guides de sou-
papes d’admission et d’échappement sont identiques.
Pour le moteur « TD 226-4 », le guide d’échappement est
le méme que celui des autres moteurs ; par contre, le
guide d’admission est différent par suite du montage
du dispositif Rotocap.

Diametre extérieur : 15,028 a 15,039 mm.

Cotes réparation : + 0,10 et + 0,20 mm.

Serrage dans la culasse : 0,007 a 0,029 mm.

Alésage aprés montage : 8992 a 8,998 mm.

Dépassement : déterminé par épaulement.

Culbuteurs.

Les culbuteurs sont montés de part et d’autre d’un
support par culasse, ils ne sont pas bagués.

Jeu diamétral : 0,016 4 0,052 mm.

Jeu latéral : réglé par rondelles élastiques.

Jeu de fonctionnement (a froid)

Adm. et Ech. : 0,20 mm

GRAISSAGE

Le graissage est assuré par une pompe i huile du type
a engrenage fixée sur la face avant ‘du bloc ou carter-
cylindres. Le moteur « TD 2264 » est équipé d'un échan-
geur de température d’huile et de gicleurs d’huile des-
tinés a refroidir la téte des pistons. Lorsque le moteur
tourne au ralenti, I'alimentation en huile pour les gicleurs
est stoppée par l'intermédiaire d’un clapet de décharge
(tarage 1,4 bar).

Le graissage des culbuteurs s’effectue par les poussoirs
et les tiges creuses des culbuteurs.

Pompe a huile.

La pompe a huile est du type a engrenage. Sa répa-
ration n'est pas prévue, elle doit étre remplacée.
Jeu d’engrénement du pignon d’entrainement : 0,20 mm.

Clapet de décharge.

Tarage : 5,5 bars.
Pression mini 4 2350 tr/mn moteur : 2 bars.
Pression a 750 tr/mn moteur : 0,8 bar.

Filtre a huile.

A cartouche et tamis concentriques.

Marque : Mann.

Référence de la cartouche : 7.701.006.374.

Tarage du by-pass pour les deux éléments : 5,5 bars.
Tarage du by-pass pour la cartouche : 2,5 bars.
Remplacement de la cartouche : toutes les 200 heures.

Entretien,
Capacité du circuit de graissage (en litres) :
Tracteurs Sans filtre Avec filtre
R 751 et R 851 9,50 10,25
R 7514 et R 851-4 10,50 11,25
R 951 et R 9514 14 14,75

Qualité de l'huile :

Elf Disal HD 1 ou EIf Performance.
Hiver : SAE 10 W.

Eté : SAE 20 W.

Tropique : SAE 30 W.

Périodicité des vidanges : toutes les 100 heures.

REFROIDISSEMENT

Les moteurs MW M décrits dans cette Etude sont a
refroidissement par liquide. La circulation est activée par
une pompe a eau a ailettes fixée sur le bloc ou carter-
cylindres et régularisée par un thermostat monté a la
sortie du collecteur d’eau.

Thermostat :

Début d’ouverture : 75 °C.

Capacité du circuit de refroidissement :

— Moteurs a 4 cylindres : 13 litres.

— Moteurs a 6 cylindres : 16 litres.

—_ 16 —




— CARACTERISTIQUES —

INJECTION

Les moteurs MW M « D 2264 », « TD 2264 » et « D 227-6 »
ipant les tracteurs agricoles décrits dans cette Etude
oivent une pompe d’injection a distributeur rotatit
Foto-Diesel type DPA avec régulateur mécanique.

Réglage du régulateur.
!

!\ Type

de la pompe R 3443100 R 3443110 R 3462310
Ecartement des
igalets (mm) .. 49,86 50,18 49,95
Réglage du régu-
lateur (mm) 535 + 05 | 535 +05 | 535 + 05

Accrochage res-
sort régulateur :
— Levier régula-
teur trou N° 3 3 3
— Biellette accé-
lérateur trou
Ne ... 2 2 1

Conditions d’essais pour le réglage des pompes.

Injecteurs : EFEP 182.

Tarage : 175 bars.

Dimensions des tuyauteries : @ ext. : 6 mm - @ int. :
2 - Long. : 865 mm.

Pression d’alimentation : 0,20 bar.

Pour les essais repérés (1), il est nécessaire d’égoutter
les éprouvettes au moins 30’ avant l'essai et d’attendre au
moins 15 avant de relever la valeur des débits. Ces
conditions doivent étre respectées pour obtenir une lec-
ture correcte des débits.

Pour le contrdle des avances, avant d’effectuer les
essais, mettre en place la jauge d’avance et ’engager au
maximum ; placer le « zéro » du vernier en face de
I"aiguille.

Pour le réglage des avances, ne jamais retirer la cale
de 05 mm placée sous le bouchon co6té ressort (recom-
mandation valable pour toutes pompes). Pour obtenir les
valeurs d’avance indiquées sur les tableaux -ci-dessous,
! peut étre nécessaire d’ajouter ou de retirer des cales
Zans le bouchon c6té ressort. L'épaisseur maximum des
cales ne doit pas dépasser 3 mm (cale de 0,5 mm non
comprise).

Identification et calage des pompes.

Moteurs MWM D 226-4;
TD 226-4; D 227-6 lRTE

Pompe a clapet navette, pour les essais sur banc
équiper la pompe de banjos Réf. 712350301 montés avec
les vis creuses a navette de pressurisation,

La pompe doit étre parfaitement purgée et la tempéra-

ture du liquide au retour doit étre au minimum de 34 °C
avant d'effectuer le réglage.

o
!@o A‘S\E B
3 @ muu\unnuL}u.Lu \

LEVIER REGULATEUR

)

Repéres d’‘accrochage du ressort sur le régulateur méca-
nique de la pompe Roto-Diesel type DPA.

Réglage du régulateur mécanique sur pompe type DPA.

1. Levier de régulateur. - 2. Goujon de capot. - 3. Axe
du levier de dosage. - La cote donnée dans les tableaux
de réglage est comprise entre les deux axes, intérieure-
ment, comme l‘indique le pied & coulisse. Pendant la
mesure, maintenir la commande & pleine charge par le
levier extérieur ou en appliquant une légére poussée du
doigt sur le levier (1) vers l‘axe (3). Régler la cote par
I'écrou de la tige.

1 1
s ’ 1
| Type du tracteur ! t Calage de la pompe
L Type - lType ‘
u moteur e la pompe
Désignation Désignation Degrés/ mm/
commerciale technique volant piston
g ;§i4 g ;g%i D 2264 R 3443100 26 % 1° 7,74
g gg}‘; Ili ;xi TD 2264 R 3443110 251 717
g 32}4 g ;gﬁ D 227-6 R 3462310 28 = 1o 8,94

R s i



Réglage de la pompe R 3443100 & 109 (moteur «D 2264 »).

Calage interne

Opérations Vitesses Valeurs a obtenir
(tr/mn)

Purge Maxi 100 Débit a tous les injecteurs

Aspiration pompe transfert 100 Dépression de 40,6 cm.Hg en 25 secondes maxi

Pression transfert 100 1,12 bar maxi

Pression transfert 400 2,25 a 2,95 bars

Pression transfert 900 3,44 a 4,15 bars W

Avance automatique 600 a2

Avance automatique 1000 4°45' 3 5°15’

Retour des fuites 1000 7 a 16 cm3 pour 100 coups

Réglage du débit 1000 (1) Régler a4 une moyenne de 11,9 + 0,1 cm3 - Ecart
maxi 0,6 cm3

Contréle du débit 70 (1) Supérieur ou égal a 7,5 cm3

Contréle du débit 100 (1) Supérieur ou égal 4 9 cm3

Controéle du stop 200 Inférieur ou égal & 1 cm3 avec le levier de stop
en position «arrét »

Controle de stop (par levier commande des 200 Inférieur ou égal 4 1 cm3 avec le levier de com-

vitesses) mande des vitesses en position « vitesse mini »

(vis de ralenti complétemeent desserrée)

Débit 1180 Noter le débit moyen obtenu

Réglage du régulateur 1300 Régler la vis butée de vitesse maxi pour un débit
moyen inférieur ou égal a4 2 cm3; aucune valeur
au-dessus de 34 cm3

Débit 1180 Leviere de vitesses comme dans

l'opération ci-

dessus (1300) débit moyen inférieur ou égal a
U'opération ci-dessus (1180 tr/mn), moins 0,4 cm3
Selon méthode de calage micrométrique, pression
50 bars, sortie « X ».

(1) Se reporter aux conditions d’essais.

Réglage de la pompe R 3443110 a 119 (moteur « TD 2264 »).

Calage interne

Opérations Vitesses Valeurs a obtenir
(tr/mn)
Purge Maxi 100 Débit a tous les injecteurs
Aspiration pompe transfert 100 Dépressioq fie 40,6 cm.Hg en 25 secondes
Pression transfert 100 1,12 bar mini
Pression transfert 400 2,45 a 3,15 bars
Pression transfert 900 4,2 a 49 bars
Avance automatique 600 4° A 4°30’
Avance automatique 900 6°45’ a 7°15’
Retour des fuites 900 (1) Régler a une moyenne de 14,3 = 0,1 cm3 - Ecart
maxi : 0,8 cm3.
Réglage du débit 70 (1) Supérieur ou égard a 11 cm3.
Controle du débit 100 (1) Supérieur ou égal a 11,5 cm3.
Retour des fuites 1000 7 a 18 cm3 pour 100 coups
Controle du stop 200 Inférieur ou égal a 1 cm3 avec levier de stop en
: position « arrét » :

Controle de stop (par levieer commande des 200 Inférieur ou égal a 1 cm3 avec le leyler de com-

vitesses) mande des vitesses en position « vitesse mini »

(vis ralenti complétement desserrée)
Débit 141 Noter le débit moyen obtenu :
Réglage du régulateur 1285 Régler la vis butée de vitesse maxi pour un débit
moyen inférieur ou égal a 2 cm3 ; aucune valeur
au-dessus de 2,4 cm3

Débit 1175 Le levier de viteesses, comme ci-dessus, débit

moyen supérieur ou égal a la valeur relevée
(1175 tr/mn) moins 04 cm3
Selon méthode de calage micrométrique, pression
50 bars, sortie « X ». .

(1) Se reporter aux conditions d’essais.
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Moteurs MWM D 226-4;
TD 226-4; D 227-6

— CARACTERISTIQUES —

Heglage de la pompe R 3462310 a 319 (moteur « D 2276 »).

Opérations Vitesses Valeurs & obtenir
(tr/mn)

Purge : Maxi 100 Débit a tous les injecteurs

Aspiration pompe transfert 100 Dépression de 40,6 cm.Hg en 25 secondes maxi

Pression transfert 100 Mini 1,12 bar

Pression transfert 600 2,4 a 3 bars

Avance automatique 700 3045 a 4°15°

Pression transfert 1000 3,8 a 4,5 bars

Avance automatique 1000 6°45’ a 7°15’

Retour des fuites 1000 8 a4 18 cm3 pour 100 coups -

Réglage du débit 1000 (1) Régler a une moyenne de 104 = 0,1 cm3. Tolé-

rance entre éprouvette 0,8 cm3

Controéle du débit 70 (1) Supérieur a égal a 7,5 cm3

Controle du débit 100 (1) Supérieur ou égal a 85 cm3 :

Controéle du stop 200 Inférieur ou égal 2 1 cm3 avec le levier de stop
en position « arrét » ;

Controle de stop (par levier commande des 200 Inférieur ou égal a 1 cm3 avec le I.ev1er de com-

vitesses) mande des vitesses en position « viteesse maxi »

(vis de ralenti complétement desserrée)

Débit 1180 Noter le débit moyen obtenu ‘

Réglage du régulateur 1320 Régler la vis de butée de vitesse maxi pour un
débit moyen inférieur ou égal a 2 cm3. Aucune
valeur au-dessus de 2,4 cm3 45

Débit 1180 Avec le levieer de vitesses comme ci-deessus, (’iébl\t
moyen supérieur ou égal a la valeur notée a
1180 tr/mn, moins 0,4 cm3.

Calage interne Selon méthode micrométrique, pression 50 bars,
sortie « Y »

(1) Se reporter aux conditions d’essais.

Couples de serrage (m.daN).

Vis de culasse : 17 %= 0,5.

Vis de paliers de vilebrequin : 13 + 1.

Vis de contrepoids de vilebrequin : 14 + 1.
Vis de volant-moteur 12 = 05.

Vis de bielle :

Porte-injecteurs et injecteurs.

Marque : Roto Diesel.
Porte-injecteurs : KBL 88 SD 5270.
Injecteurs :
— « D226-4 » : RDLL 150 S 6542 (Réf. 77 00 523 449):
— « TD 226-4 » : RDLL 150 S 6676 (Réf. 77 00 610 850);

— « D2276 » : RDLL 150 S 6501 (Réf. 08 55971 300). Vis de volant-moteur 12 + 0,5.
Tarage des injecteurs : neufs : 190 =+ 5 bars - réuti- — repere 109 : 8 — 05 ;
lisés : 180 =+ 5 bars. — repere 129 : 10 —= 0,5.

Vis de fixation de masses d’équilibrage : 3,5 + 0,5.
Vis moyeu/vilebrequin : 12 + 05.

Vis poulie/moyeu (8.8) : 4,5 + 0,5.

Vis support axe de culbuteurs : 3,5 + 0,5.

Vis pignon arbre a cames : 6 + 1.

Vis couvre-culbuteurs : 1 + 0,5.

Filtre & combustible.

Marque : Roto Diesel.

Moteurs a 4 cylindres : FAS LIVR 5836 B 640 - Moteur
a 6 cylindres : 2 FAS LIVR 5845 B 590.

Elément filtrant : Roto Diesel ou CAV 7111/500.

Injection.
Turbo-compresseur. 3 =
Ecrous bride d’injecteurs : 1 + 05.
Marque : K.K.K. Vis pignon de pompe d’injection : 3 + 0,5.
Type : 26, Ecrous de tuyauteries : 4 + 1.

CONSEILS PRATIQUES

L’accessibilit¢é du moteur permet

d’'intervenir sur certains organes tels
que culasses,- bi¢lle-piston, pompe a
huile, distribution, sans avoir a dé-
poser le moteur.

Sur les tracteurs des séries « 751 »
et « 851 », le capot moteur se bascu-
lant vers l'avant, l'accés aux culasses
et injecteurs se trouve avantagé par
rapport aux tracteurs de la série
« 951 » qui ont un capot fixe.

SEPARATION DU MOTEUR.

e Effectuer tous les débranchements
du moteur.

® Désaccoupler la bielle de direction.

® Déposer les masses avant du ‘trac-
teur.

7
/
° Placyfr deux cales, en forme de coin,
entre Tessieu et le bati pour éviter

i)

#*

le basculement, puis désaccoupler l’en-
semble moteur-train avant au niveau
de l’embrayage.

ACCOUPLEMENT DU MOTEUR

Les disques d’embrayage étant cor-
rectement centrés, -effectuer les opéra-
tions dans l'ordre inverse de celles
de la dépose.



Culasses.

Les culasses sont au nombre d’une
par cylindre. Entre les moteurs
« D2264 » et « D227-6 » (moteurs en
version aspirée), elles sont interchan-
geables, malgré la différence d'alésage
des cylindres (100 et 105 mm) et le
type de chemises (seches et humides).

Pour le moteur « TD226-4 », les
culasses difféerent par rapport & celles
des autres moteurs, a4 la suite du
montage du dispositif « Rotocap » sur
la soupape d’admission. Il est a si-
gnaler également que sur le moteur
« TD 2264 », les sieges de soupapes
d’admission sont rectifiés 4 un angle
de 120° alors que les siéges des sou-
papes d’échappement ont un angle de
portée de 90°. En ce qui concerne les
moteurs « D 2264 » et « D227-6 », les
sieges de soupapes admission et échap-
pement ont un angle de portée de 90°.

Nota. — Avant de procéder a une
intervention sur le moteur, il est
conseillé de vérifier les pressions
de compression de chaque cylindre.
Pour cela :

e Vérifier et corriger si nécessaire
le jeu aux culbuteurs, le moteur
étant froid.

® Replacer les couvre-culbuteurs et
faire tourner le moteur jusqu’a ce
qu’il ait atteint sa température de

fonctionnement.

e Déposer tous les injecteurs, pour
y brancher a la place le compres-
siometre.

e Faire tourner le moteur au dé-
marreur a 300 tr/mn environ.

® Relever la valeur de compression
au cylindre, puis mesurer les pres-
sions de compression des autres
cylindres.

Un écart de pression égal ou su-
périeur a 20 % de la valeur maxi-
mum est un signe d’incident.

Pour déterminer la piéce qui est
en cause, il est possible d’injecter
de l'huile moteur dans le cylindre
et de procéder a un nouvel essai.
Si la nouvelle valeur relevée indique
une augmentation de pression, c’est
I’étanchéité entre piston et cylindre
qui est défectueuse. S'il n'y a pas
de changement, il v a de forte
chance pour que ce soit une sou-
pape.

Outil de fabrication locale & placer
sous. le moteur pour séparer le
tracteur.

Dépose des culasses.

® Déposer ou basculer le capot mo-
teur (selon le modele de tracteur).

® Débrancher les tuyauteries d’ar-
rivée et de retour du gasoil aux injec-
teurs, déposer ces derniers.

® Sur le moteur suralimenté, débran-
cher les tuyauteries et raccords sur
le turbo-compresseur. Il est conseillé
de déposer en une opération le sup-
port du turbo et ce dernier avec le
collecteur d’échappement. Prendre soin
d’obturer les orifices du collecteur et
du turbo pour qu’aucun corps étranger
ne pénetre dans le turbo.

® Déposer le collecteur d’admission,
le collecteur d’eau.

® Déposer les couvre-culbuteurs et les
rampes de culbuteurs extraits des tiges
de culbuteurs (attention de ne pas les
laisser tomber dans le carter inférieur).
eDévisser les vis de culasses pour
retirer ces dernieéres. Il est conseillé
de repérer les culasses afin qu'elles
retrouvent leur emplacement d’ori-
gine,

Sur le moteur « D 227-6 » équipé de
chemises humides, il est recommandé
d’immobiliser ces derniéres sur le car-
ter par des vis courtes (vissées a la
place des vis de culasses) en inter
posant une rondelle entre la téte de
vis et le carter-cylindres. L’opérateur
pourra donc tourner le vilebrequin
sans risque de voir remonter une ou
plusieurs chemises, ce qui pourrait
provoquer des fuites d’eau a la partie
inférieure des chemises, suite a Ia
présence d’impuretés aux joints to
riques.

Démontage d’une culasse.

e A l'aide d'un outil appropié, com-
primer les ressorts de soupapes pour
retirer les clavettes demi-cones, les
cuvettes, les ressorts et les rondelles
d’appui.

Pour les soupapes d’admission sur
le moteur « TD 226-4 », on retirera le
dispositif « Rotocap » a la place de
la rondelle d’appui.

Si les soupapes peuvent étre réuti-
lisées, repérer leur emplacement en
utilisant une plaque perforée afin
qu'elles retrouvent leur place primi-
tive.

e Nettoyer les culasses et controler
les piéces.

SIEGES DE SOUPAPES.

Les sieges d’admission et d’échappe-
ment sont rapportés dans la culasse.
o Controler le retrait des soupapes
par rapport au plan de joint : 1,05 a
1,45 - Maxi : 1,8 mm.

Si le retrait est trop important,
méme avec des soupapes neuves,
remplacer les si¢ges.

e Extraire les sieégse par percage de
deux trous diamétralement opposés,
trancher le siége au bédane sans tou-

SOk
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Coupe partielle de la culasse des
moteurs « D 226-4» et « D 227-6 ».

1. Rondelle d’appui des ressorts.

cher a la culasse et 'extraire en deux
parties.

Un autre procédé peut également
étre utilisé
® Meuler le pourtour d'une téte de
soupape usagée pour en diminuer de
4 mm le diametre de sa téte, placer
la soupape sur le siege a extraire
comme pour un montage normal.
e Souder en plusieurs points la sou-
pape au siege (soudure électrique).
e Chasser a la presse l'ensemble sou-
pape-siege.
® Opérer de la méme maniére pour
les autres sieges.
e Controler le diametre des siéges
(voir le chapitre « Caractéristiques »)
et utiliser s'il y a lieu des sieges cotes
réparation.
e Chauffer la culasse a 100°C envi-
ron, refroidir si possible les siéges a
I’azote liquide et les mettre en place
au moyen d’un mandrin approprié.
® Rectifier les sieges a 90° ou 120°
selon le type de moteur et de la sou-
pape, apres avoir remplacé les guides
de soupapes, si cela est nécessaire.
eControler le retrait des soupapes.

Nota. — Nous avons signalé ci-
dessus que les sieges de soupapes
d’admission pour le moteur «TD 226-4»
étaient différents (angle de 120° au lieu
de 90°) par rapport aux moteurs
« D226-4 » et « D227-6 ».

Siege origine d’admission pour
« D 2264 » et « D227-6 », Réf. 7701016
834.

Siege origine d’admission
« TD 226-4 », Réf. 7701019 249.

pour

GUIDES DE SOUPAPES.

Si le jeu entre guides et tiges de
soupapes dépasse 0,5 mm, les guides
seront remplacés.



Coupe particlle de la culasse du
moteur « TD 226-4 ».

Rondelle d’appui du ressort pour

o soupape d’échappement. - 2. Dis-
oositif  Rotocap pour la  soupape
d’admission.

e Chauffer la culasse a 100° C environ
et chasser les guides a la presse en
stilisant un mandrin approprié depuis
l= coté siége de soupape vers le coté
culbuteur.

Le guide pour la soupape d’admis-
sion du moteur « TD 226-4 » est diffé-
t des autres guides. Le guide de la
pape d’échappement du moteur

TD 2264 » est identique aux guides
d'admission et d’échappement des mo-
teurs « D2264 » et « D 227-6 ».

* Controler le diameétre du logement
voir le chapitre « Caractéristiques »)
iliser si nécessaire une cote répa-
ion afin d'obtenir le serrage néces-
saire dans la culasse.

» Chauffer la culasse a 100° C environ
et mettre les guides en place depuis
‘e coté culbuteurs, au moyen dun
mandrin approprié.

® Aléser les guides a la cote 8,992 a
£998 mm, apres refroidissement com-
t pour obtenir le jeu correct des
soupapes (0,03 a 0,06 mm).

» Rectifier les siéges de soupapes 2
¥ ou 120° selon le type du moteur et
de la soupape.

SOUPAPES.

Le démontage des soupapes ne pré-
sente pas de difficulté, l'assemblage
ressort est Tréalisé par clavettes
emi-cones.

£ W

Attention. — Les clavettes demi-cénes
ir les soupapes d’admission du mo-
TD 2264 » ne sont pas join-
=s, ceci afin d'entrainer en rotation
soupape par l'intermédiaire du res-

— CULASSES —

Les clavettes demi-cones pour les
soupapes d’échappement du moteur
« TD226-4 » sont identiques a celles
des soupapes d’admission et d’échap-
pement pour les moteurs « D 226-4 »
et « TD 227-6 ». Il est a signaler que
les coupelles supérieures sont les
mémes pour toutes les soupapes et
pour tous les moteurs décrits ici.

Les soupapes d’échappement du mo-
teur « TD 2264 » Réf. 7701019 251,
recoivent un traitement spécial et sont
différentes de celles montées sur les
moteurs « D 2264 » et « D 2276 »
Réf. 7701006 368. En aucun cas il ne
faut les intervertir.

e Vérifier le jeu dans les guides.

o Vérifier également le retrait des
tétes de soupapes par rapport au plan
de joint de la culasse.

Un retrait trop important pourrait
étre la cause de mises en marche
difficiles et de fumée abondante a
I’échappement. Un retrait trop faible
pourrait entrainer des contacts de la
soupape avec le piston.

A &
BHE
Adm Ech

Identification des clavettes
demi-cones de soupapes sur le moteur
« TD 226-4 » (pour les autres moteurs
toutes les clavettes Adm. et Ech. sont

identiques @ la clavette Ech. repré-
sentée ici).
A. = 12,45 mm. - B. = 0,60 mm. -
C. = 12,50 mm.

Coupes du dispositif «
1. Billes.

Rotocap ».
- 2. Ressort.

Habillage de la culasse.

e Monter les soupapes en respectant
les indications données ci-dessus et
leur emplacement.

i

Moteurs MWM D 226-4;

(RTd]

o Controler le tarage des ressorts de
soupapes (se reporter au chapitre « Ca-
ractéristiques »).

o Mettre en place les rondelles d'ap-
pui ou le dispositif « Rotocap » (pour
l'admission sur le moteur « TD 226-4 »),
les ressorts et les cuvettes.

o Comprimer les ressorts pour placer
les clavettes demi-cones.

TD 226-4; D 227-6

Attention. — Les clavettes demi-cébnes
sont différentes pour les soupapes d’ad-
mission du moteur « TD 2264 » par
rapport aux autres clavettes (voir fi-
gure). Il est possible de les identifier
rapidement

— Admission moteur « TD 2264 » :
placer une clavette sur une tige de
soupape, il doit exister un espace de
de 0,6 mm entre les deux coupes ou
en approchant les demi-cones I'un
contre l'autre (sans soupape) et relever
le petit diametre qui doit étre de
1245 — 0,60 = 11,85 mm.

— Echappement moteur «TD 226-4»
admission et échappement moteurs
« D2264 » et « D227-6 » : les demi-
cones placés sur une tige de soupape,
il ne doit exister aucun jeu a la
coupe ; en relevant la cote « C » on
doit trouver 12,5 mm.

e Vérifier le retrait des soupapes
aprés mise en place des clavettes.

Contréle du retrait des soupapes.

POSE DES CULASSES.

Les plans de joints, bloc ou carter-
cylindres étant propres, sur le moteur
« D227-6 » déposer les vis immobi-
lisant les chemises. £
® Placer un joint de culasse neuf sur
chaque cylindre en orientant le re-
pere « Oben » « et le type du mo-
teur » vers la culasse.

Nota. — Bien que semblables en appa-
rence, les joints ne se montent pas
I'un a la place de l'autre et sont iden-
tifiés de la maniére suivante

— Moteurs « 226-4 » et « TD 2264 »:
joints avec sertissage aux passages
d’eau. Diameétres des alésages

— « D2264 » : 106 + 0,5 mm.

— « TD 2264 » : 1095 + 0,5 mm.

— « D2276 » : 110 + 0,5 mm.
® Poser les culasses sur les joints et
si possible a I’emplacement qu'elles
avaient avant la dépose.

e Huiler et serrer légérement les vis.



® Aligner les culasses entre elles en
utilisant une régle ou avec le collec-
teur d’admission.

® Serrer les vis en croix au couple de
17 m.daN.

Nota. — Apres 30 heures de fonc-
tionnement, il est nécessaire de
vérifier le serrage des vis de cu-
lasse. Pour ¢ela :

Les vis seront desserrées de 1/4
de tour, puis resserrées au couple
de 17 m.daN. Cette opération doit
se faire vis par vis et non les des-
serrer toutes a la fois de 1/4 de
tour pour les resserrer ensuite au
couple de 17 m.daN.

Culbuteurs.

Les culbuteurs sont identiques pour
I'admission et pour I’échappement. Ils
sont montés de part et d'autre du
palier formant une seule piéce avec
l'axe. Le palier est fixé sur la culasse
par deux vis.

Les culbuteurs ne sont pas bagués;
en- cas de jeu exceessif sur l'axe, ils
seront remplacés. Ils sont maintenus
latéralement par un jonc, une ron-
delle ressort placée entre chaque cul-
buteur et le jonc regle le jeu latéral.
La partie bombée de la rondelle doit
étre placée vers le jonc.
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Alignement des culasses a l‘aide d’une
régle.

Avant de monter les paliers de cul-
buteurs, placer les tiges de culbuteurs,
attention qu’elles tombent dans le
carter inférieur.

REGLAGE DES CULBUTEURS.

Le réglage des culbuteurs s’effectue
toujours le moteur froid.

Le jeu de fonctionnement est le
méme pour l'admission et pour ’échap-
pement : 0,20 mm.

Jeu de fonctionnement, A froid

Adm. et Ech. 0,20 mm

Le jeu étant identique pour admis-
sion et pour l’échappement, il n'y a
pas lieu de distinguer l'emplacement
de chacune des soupapes.

Méthode de réglage (moteurs a 4 cy-
lindres).

Cylindre n° 1 c6té volant-moteur.

Culbuteurs
en bascule
sur cylindre N°

Régler le jeu
aux culbuteurs
cylindre N°

W= O
L R R

Méthode de réglage (moteur 4 6 cy-
lindres).

Culbuteurs Régler le jeu
en bascule aux culbuteurs
sur cylindre N° cylindre Ne
6 1
2 5
4 3
1 6
5 2
3 4
BLOC-CYLINDRES

Moteurs « D 2264 » et « TD 2264 »,

Les premieres séries de moteurs
« D 226-4 » ne possédaient pas de che-
mises seéches, les fiits étaient usinés
directement dans le bloc-cylindres.

Nota. — Les moteurs de trac-
teurs décrits dans cette Etude
sont tous chemisés. Mais comme
le moteur « D 2264 » a été monté
antérieurement sur d’autres trac-
teurs agricoles Renault, il est
possible que le réparateur ait a
intervenir sur ce type de moteur,
c’est pourquoi nous donnons ces
informations.

Sur les blocs-cylindres non che-
misés, il est possible de réalisés les
fats lorsque l'usure maxi dépasse
030 mm de la cote d'origine, le
bloc-cylindres sera alésé pour y mon-
ter des chemises séches (voir figure).

Moteurs « D 2264 » et « TD 2264 »
(chemisés).

Ces moteurs recoivent des chemises
du type séches mais différentes entre
le moteur version aspirée et le mo-
teur suralimenté. Les chemises sont
identifiables rapidement par l'épaisseur
de la collerette (se reporter au cha-
pitre « Caractéristiques »).

Cotes de rectification du bloc-cylindres
du moteur « D 226-4 » pour monter
des chemises séches,
A=112.§ 11202 mm - B. =597
a 6 mm.- C. = 0,2 mm avec angle
de 45°.- D. = 108 a 108,2 mm. -
R. = Rayon de 0,1 a 0,2 mm.

Lorsque lusure maxi dépasse
0,30 mm de la cote d’origine, les che-
mises usagées seront extraites pour
y monter de nouvelles chemises.

Les chemises usagées seront ex-
traites en donnant un coup de fraise
sur toute la longueur. Sans toucher
au bloc, retirer la chemise.

Les alésages du bloc et l'extérieur
des chemises étant nettoyés :
e Enduire de graisse au bisulfure de
Molybdéne les alésages du bloc-cy-
lindres et l'extérieur des chemises.
e A l'aide d'un mandrin approprié,
engager les chemises a la presse
(300 kg). Les chemises sur le moteur
« D 226-4 » doivent dépassées de 0,02
a 0,07 mm alors que sur le moteur
« TD 226-4 », le dépassement est com-
pris entre 0,35 et 0,50 mm.

Numérotation
des paliers
de vilebrequin.

e




Apres mise en place, les chemises
seront alésées pour les amener a la
cote de 105 a 105,022 mm.

CARTER-CYLINDRES

Moteur « D 227-6 ».

La principale différence entre ce
moteur et ceux cités dans le para-
graphe ci-dessus concerne le type de
chemises.

Le moteur « D227-6 » recoit des
chemisee du type humide, I’étanchéité
a la partie inférieure est assurée par
deux joints toriques.

La dépose des chemises humides
ne présente pas de difficulté particu-
liere ; quelquefois, [I'utilisation d'un
extracteur est indispensable.

Selon le degré d'usure, il est pos-
sible de réaléser les chemises usagées
de + 0,50 et + 1 mm a la cote d’ori-
gine ; des pistons sont prévus en
pieces détachées.

Nota, — Les moteurs de la série
« D227 » existent en 4 et 6 cy-
lindres. Certains tracteurs Renault
sont dotés du moteur a 4 cylindres,
aussi nous avons indiqué au cha-
pitre « Caractéristiques » que des
chemises possédant deux dimen-
sions de diameétre extérieur avaient
été montées, nécessitant également
le montage de deux dimensions de
joints toriques.

En réparation, il faut monter
les joints correspondants avec le
diametre des chemises.

Tous les moteurs a 6 cylindres
possedent les chemises avec grand
diametre extérieur.

Chemises Réf. 7701017948 et
joints toriques Réf. 7701 017 949,

e Nettoyer soigneusement les loge-
ments des chemises ainsi que le dia-
metre extérieur des chemises (pelli-
cule de protection).

_O'Nettoyer les gorges réservées aux
joints toriques.

® Placer les joints toriques & sec.

® Enduire légérement de graisse la
partie des joints devant venir en
contact avec les chemises.

e Introduire les chemises dans le
carter-cylindres. Pour faciliter la mise
en place, frapper légérement sur le
bord supérieur er intercalant un mor-
ceau de bois.

e Contréler le dépassement des che-
mises :.0,05 2 0,10 mm.

® Immobiliser les chemises par . des
rondelles et vis (vissées dans les trous
des vis de culasses) pour qu'elles ne
puissent se déplacer au cours du re-
montage des ensembles bielles-pistons.

Moteurs MWM D 226-4;
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chemises
moteurs

Cotes du logement des
humides sur carter-cylindres,
séries « D 227 ».

« D 227-4 »
Cotes « D 227-4 » (2° mon-
(en (1°" mon- tage)
mm) -tage) et
« D227-6 »
A 1175+ 02 [ 119,54+ 0,2
B 8 — 0,03 8 — 0,03
(& 112,5 + 0,02| 114,5 + 0,02
D T4 =1 116+ 1
E LY 02 195102
F LR ~+=0:02 113 0,02

Moteur « D 227-6 » : dépcssemen;‘
la chemise par

de la

7

collerette de

&

rapport au carter-cylindres.

A =

—— 2

0,05 a 0,10 mm.
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MOTEURS « D 2264 » - « TD 2264 »
ET « D 2276 »,

TD 226-4; D 227-6

Paliers de vilebrequin.

Les chapeaux de paliers sont numé-
rotés, le numéro 1 étant co6té volant.

Les demi-coussinets du palier n° 1
coté volant sont a joues et reéglent
le jeu longitudinal du vilebrequin.
Ils existent a la cote réparation 37 mm
pour qu’ils puissent étre ajustés de
maniére que le jeu longitudinal du
vilebrequin soit de 0,1 a 0,2 mm.

Le diameétre intérieur des coussinets
existent en 4 cotes réparation (voir
chapitre « Caractéristiques »).

Les chapeaux de paliers ne doivent
jamais étre retouchés, le réalésage
des logements de coussinets n’est pas
prévu et des coussinets surdimen-
sionnés (diametre extérieur plus im-
portant) ne sont pas livrés en cote
réparation.

Si les logements des coussinets sont
déformés, le carter de vilebrequin doit
étre remplace.

Paliers d’arbres a cames.

Sur tous les moteurs étudiés ici a
4 Lu 6 cylindres, le palier avant est
! gué d’origine, les autres paliers sont
usings dans le bloc ou le -carter-
cylindres. ¢

En réparation, le carter peut étre
alésé pour permettre le montage de
bagues qui doivent étre elles-mémes
alésées aprés leur mise en place.

Les cotes sont indiquées dans le
chapitre « Caractéristiques ».

Lors du montage des bagues, faire

coincider leur trou de graissage avec
ceux du carter.

3

Coupe d‘un gicleur de refroidissement

de piston (moteur « TD 226-4 »).

1. Carter de vilebrequin. - 2. Gicleur.

- 3. Canalisation d‘alimentation en

huile. - 4. Joint torique. - 5. Corps
de gicleur. - 6. Rondelle d’arrét.

LOGEMENTS DES POUSSOIRS.

Les poussoirs coulissent dans des
logements usinés dans le carter ou le
bloc-cylindres ; au cas ou il y aurait



grippage ou usure des logements, il
serait nécessaire de procéder au rem-
placement du carter ou bloc-cylindres.

Les poussoirs n'existent pas en cote
réparation.

Gicleurs de refroidissement des pis-
tons (« TD 226-4 »).

Le moteur suralimenté est équipé
de gicleurs qui envoient de T’huile
sous la téte des pistons pour refroidir
ces derniers. Une rampe usinée dans
le bloc-cylindres alimente les gicleurs
lorsque le moteur tourne A plein ré-
gime. Au régime de ralenti, un clapet
empéche l'alimentation des gicleurs.

Montage.

® Introduire, dans leur logement du
carter, chacun des gicleurs muni de
son joint torique légérement graissé.
® Les fixer par la rondelle d’arrét et
la vis, sans la serrer pour l'instant.
® Orienter chaque bec en tournant le
corps du gicleur, depuis I’extérieur,
de maniére que l'huile atteigne le
fond du piston.

Pour matérialiser le jet, introduire
dans l'orifice du gicleur, une tige de
diametre 2mm et de longueur 250 mm.
L'extrémité de la tige doit étre située
comme l'indique la figure, c'est-a-dire
verticalement vu dans la coupe trans-
versale du moteur et dans l'axe du
cylindre vu dans la coupe longitudinale
du moteur.

EQUIPAGE MOBILE

Vilebrequins.

Les vilebrequins pour moteurs a 4
ou 6 cylindres sont équipés de contre-

poids; pour le moteur & 6 cylindres,
ils sont tous identiques alors que
pour le moteur a 4 cylindres, le
contrepoids central prés de la cou-
ronne de I’équilibreur n’est pas le
méme que les autres.

Important. — Les vilebrequins
entre les moteurs a 4 cylindres en
versions aspirée et suralimentée
sont différents par leur traitement.

Les tourillons et les manetons peu-
vent subir 4 rectifications. Des cous-
sinets sont prévus i cet effet (voir
chapitre « Caractéristiques »).

Le jeu longitudinal du vilebrequin
est déterminé par le palier arriere
(voir le paragraphe « Carter de vile-
brequin »).

Les demi-coussinets de paliers avant
et intermédiaires comportent une rai-
nure de graissage, ceux du palier
arriere n’en comportent pas.

Apres rectification du vilebrequin, il
est conseillé de vérifier le jeu diamé-

B \AZS

Repérage de la couronne d‘entraine-
ment des arbres & masses d’équili-
brage par rapport au vilebrequin.

e

tral du vilebrequin dans les paliers
(0,9 a 0,12 millimetres). Cette opéra-
tion peut étre exécutée de trois facons :

a) Avec comparateur et palmer.

b) Par la méthode plastigage.

c) En dépannage, en utilisant des
feuilles de papier a cigarette (épais-
seur moyenne de chaque feuille
0,025 mm).

Recherche du point
de calage pour le
montage de la cou-
ronne entrainant
les arbres a mas-
ses d’équilibrage.

Orientation des gicleurs de refroidissement des pistons (moteur « TD 226-4 »).
A. Position des gicleurs dans le sens longitudinal du moteur, I'extrémité de la
tige (2) de 250 mm de longueur doit étre dans I'axe du cylindre.

B. Position des gicleurs dans le sens transversal du moteur, la tige (2) doit &tre
paralléle & la paroi du cylindre.

e

Moteurs a 4 cylindres.

Les vilebrequins de ces moteurs
sont munis d'une couronne (genre
couronne de démarreur) pour entrai-
ner les arbres a masse d'équilibrage.
Si la couronne doit étre remplacée,
il est nécessaire de repérer la posi-
tion des deux repéres sur la cou-
ronne par rapport au vilebrequin (voir
figure). Le repére coup de pointeau
sera inscrit vers la partie arriére du
vilebrequin.

Si le repérage n’a pas été effectué :
® Faire reposer le vilebrequin par les
manetons extréme (et non pas sur les
portées) sur deux « V ».

e Rechercher le point minimum dun
maneton opposé a l'aide d’un compa-
rateur (voir figure).

ePar rapport a l'axe du vilebrequin,
tracer un repere a 19° 26’ += 30’ sur
la partie arriere du vilebrequin.

e Chauffer la couronne neuve a la
température de 160°C maximum et
I'engager sur le vilebreequin pour que
les deux repéres se placent de chaque
coté du repére coup de pointeau sur
le vilebrequin.
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Cote de dépassement des douilles de

centrage des chapeaux de paliers.
C. =24a23mm.

Montage du vilebrequin.

e Mettre les coussinets en place en
orientant l’encoche de positionnement
du c6té de l'arbre a cames.
e S’assurer que la douille de centrage
sur les chapeaux de paliers dépassent
d’'une valeur comprise entre 2 et
2,3 mm (voir figure).
e Placer les chapeaux de paliers en
respectant leur numérotation, le n° 1
étant du co6té volant (couple de ser-
rage des vis : 13 a 14 m.daN).
e Controler le jeu longitudinal du vile-
brequin qui doit étre de 0,1 a 0,2 mm.
Si le jeu maximum est dépassé, il
est nécessaire d’utiliser des demi-
coussinets a la cote réparation (lon-
gueur : 37 mm) pour le palier n° 1
et de les ajuster afin d’obtenir le jeu
longitudinal correct.

ETANCHEITE DU PALIER ARRIERE.

L’étanchéité du palier arriére est
assurée par une bague a lévre montée
dans le couvercle arriere (voir la
coupe longitudinale du moteur, dans
le dépliant). -
e Introduire la bague dans le cou-
vercle en orientant sa lévre vers lin-
térieur.
® Enduire d’huile graphitée la portée
intérieure du joint.
® Mettre le couvercle arriére en place
avec un joint de papier et en res-
pectant les deux pieds de centrage.

ETANCHEITE bU PALIER AVANT.

Se reporter au chapitre « Distri-
bution ».

VOLANT-MOTEUR.

Le volant-moteur est fixé par vis en
bout du vilebrequin et centré par un

Moteurs MWM D 226-4 ;
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épaulement. Le positionnement est
assuré par le déport de l'une des vis
de fixation (les cotes de rectification
sont données dans le chapitre « Em-
brayage »).

Le voile maximum de la face de
friction est 0,2 mm.

Remplacement de la couronne.

e Chasser la couronne en frappant en
des points diamétralement opposés.
o Chauffer la couronne et la placer
sur le volant.

Equilibreur de I'équipage mobile

(moteurs a 4 cylindres).

L’équilibreur se compose de deux
arbres comportant des masses excen-
trées « calées » entre eux par linter-
médiaire des deux pignons. Ces arbres
sont placés dans un carter spécial
fixé sur le bloc-cylindres en-dessous
du vilebrequin.

Remise en état.

Pour désassembler 1'équilibreur, il
est nécessaire de séparer le palier
avant du carter (maintenu par 3 vis).
Les pignons sont calés sur les arbres
par un pied de positionnement. Si les
bagues paliers sont a remplacer,
s’assurer lors de la mise en place du
retrait des bagues qui doit étre de
1 mm par rapport a la face interne,
que les orifices de graissage commu-
niquent avec les canalisations des
paliers.

RTd
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Repéres de calage des pignons.
1. Pignon menant. - 2. Pignon mené.

Nota. — Les arbres a masses d’équi-
librage sont identiques mais les pi-
gnons sont différents ; le pignon mené
ne possede qu'un repere alors que le
pignon menant en possede deux. A
l’assemblage, il est donc nécessaire
de respecter l'emplacement (voir vue
éclatée).

Les pignons étant montés sur les

arbres (reperes vers l'arrieére), placer
ces derniers dans le carter sans ron-
delle de réglage du jeu de latéral ;
fixer le palier avant.
e Relever le jeu latéral des arbres a
l'aide d'une jauge de profondeur ou
d'un jeu de cales ; calculer l'épaisseur
de cales a placer de chaque coté des
arbres pour obtenir un jeu latéral de
0,15 a 0,25 mm.

Position des arbres & masses d’équilibrage pour un tour de vilebrequin.
g q

i}

PMH

18

Course

pvs L1

Déplacement angulaire

3 IexE

2252

du  vilebrequin 45° 90° | 135° | PMB 270° | 315°
Position des masses \./\‘/ " 36 OO C) Q OO OO
s sy €| T |2e| L |es| T (a6

2 tours arbres a masses d'équilibrage

1 tour de vilebrequin

Pistons 1 et 4

Pistons 2 et 3




Position des pignons
par rapport a la couronne.
A. = Angle de 19°26' %= 30.

® Déposer les arbres 4 masse d’équi-
librage, placer les cales d’épaisseur &
chaque extrémité des arbres (méme
épaisseur de chaque co6té) en orien-

tant les rainures de réserve d’huile du
cOté des paliers.

e Placer les arbres dans le carter en
faisant correspondre les repéres sur
les pignons (voir figure). Le pignon
menant possédant deux reperes«—»
et «0», c'est le repére « —» qui doit
étre placé entre les deux reperes « — »
sur le pignon mené.

e Monter le palier avant, puis con-
troler le jeu latéral des arbres et en-
duire les pignons de graisse Molykote.
e Fixer le carter des arbres a masse

d’équilibrage sur le bloc-cylindres en
faisant correspondre le repére « O »
du pignon .menant avec les repeéres
« O » de la couronne montée sur le
vilebrequin.

e Controler le jeu d’engrénement
entre le pignon menant et la couronne
qui doit étre compris entre 0,20 et
0,30 mm. Corriger si nécessaire en
augmentant ou en diminuant l’épais-
seur des cales « B » (voir vue éclatée).
L'épaisseur de cales doit étre la méme
pour chaque coté.

Le carter des arbres & masse d’équi-
librage sera monté aprés mise en
place des bielles.

Bielles.

Pour le moteur suralimenté, les
bielles sont renforcées et sont parfai-
tement identifiables par le diamétre
de l'alésage de la bague de pied de
bielle, soit 35 mm au lieu de 32 mm
pour les moteurs en version aspirée.

Apres dépose des culasses et du
carter inférieur, les bielles et pistons
peuvent étre déposées par le haut.
® Repérer les bielles avant de séparer
les ensembles pistons-bielles.

Les bielles sont a coupe oblique,
crantée.

Les coussinets de bielles sont posi-
tionnés par un ergot dont le dépasse-
ment a lintérieur de la bielle doit
étre de 1,3 a 1,5 mm (voir figure).

e Controler la précontrainte des cha-
peaux de bielle :

— Placer les demi-coussinets et ne
visser a la main qu’une vis (voir fi-
gure).

— Sur le c6té ou il n'y a pas de
vis, introduire entre le corps de
bielle et le chapeau une épaisseur de
papier de 0,10 mm.

e Serrer la vis au couple de 7 m.daN.

L’épaisseur de la .cale doit pouvoir
étre retirée. Si le papier vient trop

Coupes partielles d'une bielle.

1. Ergot de positionnement. - Dépas-
sement de l‘ergot a lintérieur de
lI‘alésage : C. = 1,3 a 1,5 mm. -

2. Trou de graissage a faire coincider
avec celui de la bielle.

ARBRE A MASSE D’EQUILIBRAGE

A. Pignon mené (1 repére). - B. Cales pour le réglage _du
jeu d’engrénement avec la couronne montée sur le vile-
brequin, - C. Pignon menant (2 repéres).

%6
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Contréle de
des coussinets de bielle.

la précontrainte

librement, retoucher légérement Ila
coupe du coussinet. Si le papier ne
peut étre retiré, il sera nécessaire de
changer les demi-coussinets.

Pistons.

" Au chapitre « Caractéristiques », nous
avons indiqué les différentes cotes qui

permettent d'identifier les pistons d'un

moteur a l'autre.

Sur les moteurs avec chemises
humides « D227-6 », il existe deux
cotes réparation a + 0,5 et + 1 mm.

Pour l'assemblage du piston a la
bielle
e Mettre en place un arrét d’axe
dans le piston.

e Chauffer le piston dans un bain
d’huile.

e Engager l'axe dans la demi-portée
du piston, du coté opposé au jonc
d’arrét.

e Présenter le piston sur la bielle en
disposant le déport de la chambre du
piston, du coté long de la bielle, c’est-
a-dire du coté de l'ergot de position-
nement des coussinets (voir figure).
e Mettre l'axe en place et le deu-
xiéme jonc d’arrét.

Sens de montage du piston
sur la bielle.
La chambre du piston doit se trou-
ver du cbété de la partie longue de
la bielle.

MONTAGE DES SEGMENTS.

Les segments sont au nombre de
quatre par piston.

e Controler le jeu en hauteur dans
les gorges.

e Controler également le jeu a la
coupe dans les cylindres.

Les valeurs sont. indiquées
chapitre « Caractéristiques ».
e Monter les segments sur
tons en orientant les repeéres
vers la téte des pistons.

dans le

les pis-
« Top »

Montage des ensembles bielles-pistons.

e Huiler et tiercer les segments.

e Comprimer les segments a l'aide
d’'un collier ou d’'une chemise usagée
usinée en forme de cone.

e Engager la bielle pour que la partie
longue se trouve a l'opposé de l'arbre
a cames (la chambre déportée dans le
piston se trouvant également a l'op-
posé de l'arbre a cames).

e Monter les chapeaux des bielles,
serrer les vis (se reporter au cha-
pitre « Caractéristiques »).

Sens de montage de la bielle et du
piston dans le bloc-cylindres.

DISTRIBUTION

® Controler la position des pistons
par rapport au plan de joint du bloc
ou carter-cylindres (voir chapitre « Ca-
ractéristiques »).

La distribution est 4 commande par
pignons a taille hélicoidale sur deux
plans.

Les pignons de la distribution sont
accessibles sans avoir a déposer le
moteur, aprés dépose du capot du
radiateur et du ventilateur.
® Déposer le support de la pompe
hydraulique, la poulie de vilebrequin
avec le damper (selon le type de trac-
teur).

e Déposer la prise d’entrainement du
compte-tours.

e Déposer le carter de distribution

— 2T =
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Disposition des segments sur le piston.

1. Segment de feu. - 2. et 3. Seg-

ments d’étanchéité. - 4. Segment
racleur.

apres avoir enlevé les vis du carter

inférieur.

e Déposer les

l'arbre a cames.
Si nécessaire, les pignons du vile-

brequin et de la pompe d'injection

seront déposés.

pignons jumelés sur

S

‘Arbre a cames.

e Pour déposer l'arbre a cames, il est
nécessaire que le moteur soit déposé
et retourné, culasses vers le bas, de
maniére que les poussoirs soient éloi-
gnés de 'arbre a cames par gravité.

Les poussoirs sont, en effet, inacces-
sibles sans démontage du moteur et
ne peuvent étre retirés par la partie
supérieure du carter de cylindres,
puisqu’ils sont du type a plateau (voir
la coupe transversale du moteur, dans
dans le dépliant qui se trouve au
début de l’étude).

Dépose de la plaque d’arrét
de l‘arbre a cames
(moteurs & 4 cylindres).



Les pignons de distribution étant
déposés, ainsi que les culbuteurs et
les tiges :

— Moteurs a 4 cylindres :
e Enlever les deux vis et retirer la
plaque d’arrét de l’arbre a cames.
e Sortir l'arbre 4 cames vers l'avant
et récupérer les poussoirs.

— Moteur a 6 cylindres
e Déposer la plaque de fermeture du
palier arriére de l'arbre a cames.
® Récupérer le joint torique et les
deux demi-segments d’arrét.

e Sortir l'arbre 4 cames par l'arriére
ou par l'avant, puis les poussoirs.

— Tous moteurs
e Controler le diametre des paliers
et des portées. Les valeurs sont indi-
quées dans le chapitre « Caractéris-
tiques ».

Si le jeu est excessif, le carter peut
étre réalésé et des bagues seront mon-
tées (voir le chapitre « Bloc et carter-
cylindres »). :
® Controler également l’état et le jeu
des poussoirs.
® Monter les poussoirs puis I’arbre
a cames par l'avant pour les moteurs
a 4 cylindres et par l'arriére pour le
moteur a 6 cylindres.

Sur les moteurs a4 4 cylindres, le
jeu latéral est réglé par la bride avant
et sur le moteur a 6 cylindres, par
les deux demi-segments. Sur ce der-
nier moteur, placer le joint torique
ct le couvercle. Le joint torique doit

étre remplacé & chaque intervention.

REPOSE ET CALAGE DES PIGNONS.

e S’assurer de la mise en place du
pied de positionnement du pignon sur
le vilebrequin.

e Chauffer le pignon et le placer sur
le vilebrequin en introduisant le pied
de positionnement dans lorifice du
pignon. -
e Présenter les deux pignons dos a
dos sur l'arbre a cames en respectant
les repéres avec le pignon du vile-
brequin.

e Faire tourner l'arbre a cames pour
amener les trous de vis en correspon-
dance, les trous sont déportés et une
seule position est possible.

e Serrer les vis au couple de 6 a
7 m.daN avec une clé a six pans.

e Mettre en place le pignon de la
pompe d’injection en respectant les
reperes de calage (voir figure).

Le pignon d’entrainement de Ila
pompe d’injection est repéré 3/6 pour
les moteurs a 3 ou a 6 cylindres et
2/4 pour les moteurs a 2 ou a 4 cy-
lindres.

e S’assurer que les pignons ont un
jeu d’engrénement (0,3 a 0,4 mm).

ETANCHEITE DU PALIER AVANT.

L’étanchéité du palier avant du vile-
brequin est assurée par une bague a
levre dont la portée s'effectue sur le
moyeu de la poulie du vilebrequin

(voir la coupe longitudinale du mo-
teur).

Le remplacement de la bague d’étan-
chéité peut étre effectué sans avoir a
déposer le carter de distribution, mais
seulement la poulie du vilebrequin.
® Placer la bague d’étanchéité dans
son logement du carter, la lévre tour-
née vers lintérieur du moteur.

e Graisser légérement la Iévre ainsi
que la portée de la poulie et remettre
cette derniere en place sur le vile-
brequin.

® Serrer les vis au couple de 12 i
12,5 m.daN.

REPOSE DU CARTER DE DISTRIBU-
TION.

La bague d’étanchéité étant en place
dans le carter :
® Présenter le joint, puis le carter
de distribution sur le carter de vile-
brequin en les plagant sur les pieds
de centrage.
® Mettre les vis en place et les serrer.
® Reposer la prise d’entrainement du
compte-tours et la poulie du vile-
brequin.

Nota. — Si le carter de distribution
doit étre remplacé, se reporter aux
indications données ci-dessous.

Plaque support de pompe hydraulique.

La position de la plaque support de
pompe hydraulique sur le carter de
distribution détermine le jeu d’en-
grenement entre le grand pignon de
l'arbre a cames et le pignon de la
pompe hydraulique. La référence des
plaques support varie en fonction du
type du moteur et du type de tracteur.

On remarque sur la figure que le
trou pour le pied de centrage inférieur
peut prendre deux positions et possé-
der ou non un bossage.

Les pieces fournies en rechange peu-
vent porter une méme référence avec
le trou dans la position (1) ou (2).

Remplacement d’une plaque support.

Si l'ancienne plaque n’est pas dété-
riorée au niveau des trous (1), (2) ou
(3), il est possible de l'utiliser pour
percer la nouvelle plaque support en
centrant les deux pieces par linter-
médiaire d'un cimblot de 63,5 mm de
diametre.

La nouvelle piéce sera percée a
Vaide d’un foret de 5,75 mm de dia-
metre et aléser ensuite a 6 + 0,015 mm.

Identification des plaques support.

Repéres de calage des pignons
de distribution.

A. Repéres de calage entre les pignons
de l‘arbre & cames. - 3/6 correspond
aux repéres de calage pour les mo-
teurs a 3 ou 6 cylindres. - 2/4 corres-
pond pour les moteurs a 2 et 4 cy-
lindres.
1. Pignon de vilebrequin. - 2. Pignon
d’arbre @ cames avec vilebrequin, -
3. Pignon d‘arbre & cames avec pompe
d’injection. - 4. Pignon de pompe
d’injection.

Si l'ancienne plaque ne peut étre
utilisée :
e Monter le carter de distribution avec
son joint, fixé par deux vis.

Plaque support
de pompe hydraulique.

Le trou pour le pied de centrage infé-
rieur peut prendre deux positions (1)
ou (2).

3. Trou pour le pied de centrage supé-
rieur, toujours a la méme place.

f
Tracteur ‘ Moteur ] Référence
. \
R 7621 - R 7624 ! D 2264 71701 016 831
R 7661 - R 7664 TD 2264 7701010 173
R 7641 - R 7644 ! D 227-6 I 7701010 173
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DISTRIBUTION

e Monter la nouvelle plaque munie
de la pompe hydraulique avec son
pignon, ne pas oublier les joints.

e Régler le jeu d’engrénement des
pignons en déplacant dans un sens ou
dans l'autre la plaque support par
rapport au carter de distribution; le
contréle du jeu d’engrénement se fait
par lorifice de remplissage d’huile.
e Déposer le carter de distribution
(la plaque support restant fixée au
carter de distribution).

e Déposer le' pignon d’entrainement
de la pompe hydraulique, puis cette
derniére.

© Remettre une vis extérieure avec un
écrou.

e Percer le carter et la plaque sup-
port au diameétre de 7,75 mm sur une
profondeur de 22 mm.

e Aléser les trous a 8 + 0,015 mm
pour monter des douilles de cisaille-
ment Réf. 77 01 002 113.

Remplacement d’un carter de distribu-
tion.

e Opérer comme il a été indiqué ci-
dessus; l'ancienne plaque support peut
étre conservée, le percage sera réa-
1ésé au diameétre de 5,75 mm pour étre
alésé a 6 + 0,015 mm.

GRAISSAGE

Le graissage est assuré par une
pompe a huile qui est fixée sur la
partie avant du bloc ou carter-
cylindres.

Elle est entrainée par pignon depuis
le vilebrequin.

POMPE A HUILE.

La pompe a huile est du type 2a
engrenage.

Moteurs MWM D 226-4 ;
- GRAISSAGE - REFROIDISSEMENT

La réparation n'est pas prévue et
lgs pieces la constituant ne sont pas
livrées en rechange.

La pompe a huile doit étre rem-
placée lorsque les caractéristiques indi-
quées au début de ’étude ne sont pas
obtenues.

Dépose de la pompe,

® Déposer le carter inférieur,
carter de distribution.

® Débrancher les canalisations et re-
tirer la crépine. :

e Enlever les 3 vis et déposer la
pompe a huile.

etde

Repose de la pompe.

® Présenter la pompe et la maintenir
en place sans serrer les vis.

e Mesurer le jeu d’engrénement avec
le pignon du vilebrequin : 0,2 mm.

e Déplacer la pompe si nécessaire et
serrer les vis de fixation.

e Mettre la crépine en place.

e Rebrancher les canalisations et re-
poser le carter inférieur et le carter
de distribution.

Filtre a huile.
L’élément filtrant est du type a

Mesure du jeu d‘engrénement du
pignon de pompe a huile avec celui
du vilebrequin : 0,2 mm.

RTd

papier d’origine Mann Réf. 77 01 006 374
identique pour tous les moteurs dé-
crits ici. Il doit étre remplacé toutes
les 200 heures. Un clapet est prévu

en cas de colmatage du filtre; dans
ce cas, I'huile n’est plus filtrée.

Echangeur de température d’huile.

Seuls les tracteurs équipés du mo-
teur suralimenté possédent cet équi-
pement, il permet d’abaisser la tem-
pérature de l'huile par l'intermédiaire
de la circulation de l'eau de refroi-
dissement.

TD 226-4; D 227-6

REFROIDISSEMENT

Ces moteurs sont a refroidissement
par liquide, la pompe & eau est fixée
sur la face avant du bloc ou carter-
cylindres.

Pompe a eau.

Dépose (moteurs a 4 cylindres).

e Déposer le capot moteur et la
batterie.

e Enlever les vis de fixation du ra-
diateur, débrancher les durites.

e Déposer la buse du radiateur et la
reculer au maximum.

e Sortir latéralement le radiateur.

e Déposer la pompe a eau.

Dépose (moteur A 6 cylindres).

e Débrancher les phares.

e Déposer la trappe du capot, le filtre
a air et la batterie. :

e Enlever les vis de fixation du radia-
teur,

o Débrancher les durites.

e Basculer le radiateur vers l'avant et
le sortir,

® Déposer la pompe 2 eau.

SUPPORT DE
FILTRE A HUILE
(moteur en version
aspirée )

SUPPORT DE
é FILTRE A HUILE
( moteur en version
suralimentée)
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Repose.

e Opérer dans l'ordre inverse des
opérations données ci-dessus en fonc-
tion du moteur.

Remise en état.

I1 est prévu une collection répara-’

tion sous la référence 7701200140
comprenant = l'axe avec le roulement
double, le moyeu du ventilateur, la
bague anti-fuite, la turbine, le joint
plat (entre pompe et support) et le
jonc d’arrét.

sam— BN
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Coupe de la pompe a eau.

e Extraire le moyeu du ventilateur de
l'axe.
e Chasser du corps de pompe len-
semble axe-roulement-turbine.

Au remontage
e Placer la bague anti-fuite sur l'axe
(voir figure pour le sens de montage).
e Suiffer 'alésage de la turbine et la
monter sur l'axe.
e Engager l'ensemble dans le corps
de pompe aprés avoir suiffé le loge-
ment du roulement. Celui-ci vient en
butée dans son logement et la tur-
bine doit affleurer le plan de joint..
e Monter le jonc d’arrét et le moyeu
du ventilateur.

Thermostat.

Le thermostat ne peut étre réparé.
Au remontage, s’assurer que la fleche
en relief sur le corps de l'appareil est
dirigée vers le radiateur.

INJECTION

La pompe d’injection qui équipe les
moteurs M WM décrits dans cette
Etude est a distributeur rotatif d’ori-
gine Roto-Diesel, type DPA, avec régu-
lateur mécanique.

Les caractéristiques et les valeurs de

réglage sont données dans le chapitre
« Caractéristiques », au début de cette

Etude.
La pompe d’injection est montée en
applique sur la face arriére du carter

de distribution. Elle ne nécessite au-
cun entretien et sa lubrification est
assurée par le gasoil.

DEPOSE DE 1A
TION.

POMPE D'INJEC-

e Déposer la pompe hydraulique avec
son support. :

e Dévisser les trois vis de fixation du
pignon d’entrainement de la pompe
(voir figure).

e Débrancher les canalisations et les
commandes de la pompe.

e Enlever les trois écrous de fixation
et déposer la pompe.

Recherche du début d'injection sur le
moteur (par reperes).

e Déposer le couvre-culbuteurs du
cylindre n° 4 ou n° 6, coté « distri-
bution » (suivant que le moteur est a
4 ou 6 cylindres).

e Faire tourner le vilebrequin pour
amener les soupapes de ce cylindre
en balance et le repere P.M.H. de la
poulie en face de l'index fixé sur le
carter (voir figure).

Recherche du début d’injection sur
moteur (par une soupape).

o Tourner dun tour le vilebrequin
dans le sens de fonctionnement pour
amener le piston du cylindre n° 4 ou
n° 6 au P.M.H. injection.
e Déposer le culbuteur et le ressort
de la soupape d'admission de ce cy-
lindre et monter un comparateur en
appui sur la tige de la soupape.
e Rechercher exactement le PM.H. et
mettre le comparateur a zéro.
e Tourner le vilebrequin en sens in-
verse de fonctionnement jusqu'a ame-
ner le piston a une valeur de :

— Moteur « D 226-4 » : 7,74 mm.

— Moteur « TD.226-4 » : 7,17 mm.

— Moteur « D227-6» : 894 mm
avant le P.M.H.
e Dépasser légérement cette valeur et
tourner le vilebrequin dans le sens de

La plaque de visite du pignon de

pompe d’injection a été déposée. Les

vis de fixation du pignon de pompe

d’injection sont repérées par les
fléches.

fonctionnement jusqu'a ce que le pis-
ton soit a la valeur indiquée ci-dessus.
Le moteur est alors au début d'in-
jection du cylindre n° 4 ou 6.

Recherche du début d’injection sur
pompe,

La position début d’injection de la
pompe peut étre déterminée de deux
manieres différentes suivantes que la
pompe est plombée ou déplombée.

Le calage est obtenu en faisant
tourner l'arbre de la pompe a l'inté-
rieur du pignon d’entrainement, le
diameétre des trous dans le voile du
pignon étant plus grand que celui né-
cessité par les vis.

Méthode avec pompe plombée.

e Brancher une pompe a tarer sur la
sortie du cylindre de calage (X) ou
(Y) suivant le cas (voir les tableaux
de réglage dans le chapitre « Carac-
téristiques »).

Si la pompe est en place sur le
moteur
e Enlever les vis de fixation du pi-
gnon d’entrainement de la pompe afin
de pouvoir tourner l'arbre.

Recherche du début d'injection sur la pompe Roto-Diesel au moyen de la pompe
a tarer (pompe d'injection plombée).

e S0



e Monter la pression de la pompe a
tarer a 50 bars maximum.

e Tourner l'arbre de la pompe dans
le sens horloge (la pompe tourne dans
le méme sens de rotation que le
moteur) au moyen d'une clé spéciale
introduite: dans le creux de l'arbre.

Dés que l'on sent une résistance,
maintenir l'arbre dans cette position
et fixer le pignon d’entrainement de
la pompe en respectant les reperes de
calage et en rattrapant les jeux d’en-
gréenement (pousser le pignon en sens
inverse horloge et la clé de l'arbre
dans le sens horloge).

e Serrer les vis du pignon au couple
de 2 a 2,5 m.daN.

Méthode avec pompe déplombée.

e Enlever la plaque de visite.

e Tourner le vilebrequin du moteur
de maniere que le repére tracé sur le
rotor de la pompe soit visible.

e Introduire une pige de @ 5 mm
dans lorifice du dé rapporté sur le
circlip (voir figure).

e Exercer une légere pression sur la
pige et tourner le vilebrequin du mo-
teur jusqu’a ce que l'extrémité conique
de la pige entre dans la rainure du
rotor : le repere début d’injection de
la poulie du vilebrequin doit étre en
face de l'index.

Dans le cas contraire :
e Desserrer les vis de fixation du pi-
gnon de la pompe d'injection.

E /*@ l.
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Recherche du début d’injection sur la
pompe Roto-Diesel au moyen d‘une
pige (pompe déplombée).

. Pige de 5 mm de diamétre, "extré-
mité de cette pige est conique pour
pénétrer dans la rainure du rotor. -
2. Rainure du rotor.

1

le dé rapporté sur le circlip.

- 3. Orifice dans '

Moteurs MWM D 226-4;

— INJECTION —

e Amener, de nouveau, le repere de
début d'injection de la poulie en face
de l'index du carter.

e Amener également lextrémité de
la pige dans la rainure du rotor en
tournant l'arbre de la pompe avec une
clé spéciale comme dans le cas pré-
cédent (voir figure).

Nota. : Si le déplacement du pi-
gnon sur l'arbre n’est pas suffi-
sant, le décaler d’'une dent avec le
pignon de l'’arbre a cames.

e Serrer les vis du pignon d’entraine-
ment de la pompe au couple de 2 a
2,5 m.daN.

Calage interne de la pompe Roto-Diesel.

Dans le cas ou la position du cir-
clip est incertaine, il y a lieu de pro-:
céder a sa vérification ou a sa remise
en place. Cette opération s’'appelle le
calage interne.

e Brancher une pompe a tarer les
injecteurs sur la sortie du cylindre de
calage (X) ou (Y) suivant le cas (voir
les tableaux de réglage dans le cha-
pitre « Caractéristiques »), comme pour
le calage de la pompe sur le moteur

par la méthode avec pompe déplombée -

(voir figure).

e Monter la pression de la pompe a
tarer a 50 bars maximum.

e Faire tourner l'arbre de la pompe
dans le sens de l'horloge (la pompe
tourne dans le méme sens que le
moteur) au moyen d'une clé spéciale
introduite dans le creux de larbre
(voir figure).

Des que l'on sent une résistance,
maintenir l'arbre dans cette position
et vérifier, par la plaque de visite, que
la rainure du rotor est au centre de
l'orifice du dé rapporté sur le circlip.

.Si ce n’est pas ainsi, déplacer le cir-
clip pour obtenir cette position.

Repose et calagé de la pompe.

Le moteur étant au début d’injec-
tion du cylindre n°® 4 ou 6

e Fixer la pompe sur ‘le carter de
distribution, sans modifier- son point
de calage.

e Présenter le pignon d’entrainement
sur 'arbre de la pompe en respectant
les reperes de calage (voir la figure
dans le chapitre « Distribution »).

Le pignon dentrainement de la
pompe des moteurs & 3 ou 6 cylindres
est repéré 3/6; pour les moteurs a
2 ou a 4 cylindres, il est repéré 2/4.
o Introduire une tige de @ 6 mm
dans l'orifice de guidage du pignon,
puis dans l’encoche de l'arbre pour
en assurer l'alignement avec le pignon
(voir figure).

e Fixer le pignon par ses trois vis.
o Controler le point de calage en tour-
nant le vilebrequin de deux tours. Si
la soupape n'a pas été remontée, elle
sera maintenue par un jonc afin
qu’elle ne descende dans le cylindre.

T

RTd

TD 226-4; D 227-6

I'arbre de
I‘aide d’une

Alignement du pignon sur
la pompe d'injection a
pige.

e S’assurer que les repéres sur mo-
teur et sur pompe sont exacts ; dans
le cas contraire, il est possible de
corriger le calage en desserrant les
vis du pignon de la pompe d’injection.

INJECTEURS.

La remise en état des injecteurs ne
présente pas de difficulté particuliere.
Les caractéristiques et les réglages
sont donnés dans le chapitre « Carac-
téristiques ».

Coupe d'un injecteur,
1. Buse de linjecteur. - 2. Aiguille. -
3. Pion de positionnement. - 4. Tige
poussoir. - 5. Ressort. - 6. Ecrou de
réglage. - 7. Bouchon.
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INJECTEUR

TURBO COMPRESSEUR
1. Vis creuse du raccord banjo.
-2. Joint. - 3, Ecrou. - 4. Seg-
ment d‘étanchéité. - 5. Sup-
port. - 6. Vis.

Turbo-compresseur. -

Cet appareil monté uniquement sur
le moteur « TD 2264 » d’ou son appel-
lation « TD » ne peut étre réparé et
remis en état que par le réseau de
la marque du turbo « K.KXK. »; seul
1’échange du turbo est recommandé
lorsqu’il ne donne plus satisfaction
(présence de fumée a l'accélération
malgré un équipement d’injection et
un filtre a air en état).

o Nettoyer soigneusement le moteur
dans les endroits a proximité du turbo.
e S’assurer qu'aucun corps étranger
ne puisse pénétrer dans les collecteurs
d’admission et d’échappement et dans
la durite d'entrée d’air.

e Débrancher la canalisation de grais-
sage.

e Déposer les vis et écrous (3 et 6)
des brides a section carrée attenant
au turbo.

Nota. — La bride support (5) sera
déposée uniquement s’il y a présence
d’une fuite de gaz d’échappement aux
segments d’étanchéité (4). :

Au remontage :

e Remplacer a chaque intervention les
joints (2).
o Fixer le turbo aux collecteurs et
supports.

® Brancher la canalisation de retour
d’huile au carter.

Important. — Avant de rebran-
cher le tuyau d’arrivée d’huile avec
le raccord banjo (1), remplir les
paliers du turbo avec de Ihuile
moteur.

® Monter le raccord banjo (1).

e Des la mise en marche du moteur,
le laisser tourner au régime de 1200-
1500 tr/mn pendant trois minutes
environ.

e Vérifier la pression d’huile : 0,80 bar

a 750 tr/mn et 2 bars au régime de
2350 tr/mn.

Important. — A chaque démarrage
a froid, il est recommandé de laisser
tourner le moteur pendant trois mi-
nutes environ au régime de 1200
1500 tr/mn avant d’accélérer a plein
régime.

Avant de stopper le moteur, il est
également conseillé de laisser tourner
le moteur pendant trois minutes au
régime de 1200-1500 tr/mn, puis d’ar-
réter le moteur.

L’élément filtrant du filtre & huile
sera reemplacé toutes les 200 heures.

Il. - EMBRAYAGE

Les tracteurs agricoles Renault dé-
crits dans cette Etude sont équipés
d'un embrayage a double disque fonc-
tionnant a sec.

La commande du disque d’avance-
ment s’effectue par une pédale et celle
du disque de prise de force est obte-
nue manuellement par une poignée
située sur le c6té gauche du tableau
de bord. La pression sur les disques
est assurée par un diaphragme placé
entre les plateaux d’avancement et de
prise de force.

Caractéristiques.

Marque : Luk.

—

Type DT 310/310G.

Epaisseur des disques :

—« R751 » et « R7514 » : non
comprimé 92 += 0,5; comprimé
86 + 0,3 mm.

— « R851 » - « R851-4 » - « R951 »
et « R9514 » (Cerametalix) :

92 = 0,3 mm.

Hauteur du diaphragme (voir figure)
A = 141 a 142 mm.

Position des doigts par rapport
a la face de friction du volant
A=183+05mm;B = + 0,5mm,

Cotes de rectification du volant
moteur (voir figure)

Couple de serrage des vis de fixa-

; tion : 2 m.daN.



CONSEILS PRATIQUES

Dépose.

e Repérer le mécanisme par rapport
au volant-moteur.

¢ Enlever les vis de fixation du méca-
nisme. Lorsque le mécanisme est dé-
gagé du volant-moteur, récupérer le
disque d’avancement.

Démontage.

e Repérer sur une méme ligne le
carter du mécanisme, le plateau de
pression du disque de prise de force

et le plateau de pression du disque

d’avancement.

e Comprimer le mécanisme en uti-
lisant l'outillage spécial ou, a défaut,
en placant le mécanisme sur une table
de presse.

e Placer une cale de bois sous le
plateau de pression du disque d’avan-
cement. Attention de laisser l'acces
aux écrous des tirants des doigts
d’avancement.

Cotes de rectification
du volant moteur.

A. Origine 3 : maxi 5 mm (valeur a
ne pas dépasser). - B. et C. Face a
rectifier de la méme valeur, maxi :
2mm.-D.:3 = 0,1 mm. - E. Zone
de contact pour le réglage des doigts.

s

e Exercer une pression a l'aide du
vérin de presse ; lorsque les tirants
des doigts de l'embrayage d'avance-
ment et de prise de force ne sont
plus sous tension, dévisser les écrous
des tirants des doigts de l’embrayage
d’avancement. Ne pas dévisser les
écrous de blocage des vis butée des
doigts de l'embrayage de prise de
force.

Tracteurs Renault
séries « R751 » = « R851 » et « R951 »
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Coupe du mécanisme d’embrayage.

A. Position des doigts de l‘embrayage
d’avancement par rapport & la face de
friction du volant : 103 = 0,5 mm. -
B. Position des doigts de |’embrayage
de prise de force par rapport a la face

de friction du volant: 127 =0,5 mm.

1. Disque d‘avancement. - 2. Dia-

phragme. - 3. Disque de prise de
force.

® Décomprimer lentement le méca-
nisme en remontant le vérin de l'ap-
pareil utilisé.

o Déposer le carter, le disque de
prise de force, le plateau de pression
du disque de prise de force avec le
diaphragme et le plateau de pression
du disque d’avancement.

e Repérer les doigts par rapport au
mécanisme puis les déposer.

Controle des pieces.

Volant moteur.

Si l'état de surface de la face de
friction sur le volant-moteur n’est pas
correct, le volant peut étre rectifié en
respectant les valeurs indiquées sur la
figure. Attention : la cote « A » ne
doit pas étre supérieure a 5 mm.

o Controler I’élasticité du diéphragme

et sa hauteur (voir figures). Si les pla- _

teaux de pression sont rayés ou pré-
sentent des marbrures trop prononcées,
ils seront remplacés; aucune rectifi-
cation n'est admise. ;

Rt
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Hauteur du diaphrag
At

(sans pression).

14,1 a 14,2 mm.
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Courbe d’élasticité du diaphragme.

Remontage.

Si les doigts ont été désassemblés,
ils seront réassemblés en respectant
le sens de montage des axes et en
mettant en place les ressorts, les
monter sur le carter du mécanisme.

On notera que le point d’articulation
des doigts est différent selon le mo-
dele du doigt (avancement ou prise
de force) et son emplacement sur le
carter de mécanisme (voir vue écla-
tée).

e Le¢ plateau de pression du disque
de prise de force étant repos¢ sur

1’établi (c6té friction du disque sur

I’établi).
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Identification des doigts de commande.

A. Doigt de l’embrayage de prise de

force. - B. Doigt de [|‘embrayage
d’avancement.



A. Goupille de centrage du diaphragme par rapport aux plateaux de pression. - 1.

Vue éclatée de I'embrayage.

Doigt de I’embrayage d’avancement. -

2. Doigt de l'embrayage de prise de force. - 3. et 4. Disque et plateau de I'embrayage de prise de force. - 5. Diaphragme.
- 6. et 7. Plateau et disque de I‘embrayage d‘avancement.

e Placer le diaphragme sur le plateau
de pression du disque de prise de
force en mettant face a face les butées
sur le plateau de pression et les ergots
du diaphragme (voir figure) et en les
centrant a l'aide de la goupille « A »
(voir vue éclatée) ; un ergot du dia-
phragme est fraisé pour le passage
de la goupille.

e Placer sur la table de presse le
plateau de pression du disque d’avan-
cement (face de friction du disque
cOté table).

e Poser sur ce dernier le diaphragme
avec le plateau de pression de prise
de force en ayant soin de ne pas dé-
placer la position de ces picces l'une
par rapport a l'autre et en faisant
correspondre les reperes effectués au
démontage entre plateaux de pression.
Si l'on se trouve en présence d'un pla-
teau neuf, les ergots des plateaux de
pression (recevant les trous pour le

Position du diaphragme par rapport qu
plateau de pression du disque de prise
de force.

1. Butée sur le plateau de pression. -
2. Ergot du diaphragme.

passage des tirants ou les trous filetés
pour les vis butée) doivent étre
placés a 90° I'un de l'autre.

o Placer le disque de prise de force
(reconnaissable par les aillettes sur
le moyeu) sur le plateau de pression
et en lorientant pour que la partie
longue du moyeu se trouve vers le
moteur (voir coupe de l’embrayage).

e Poser le carter du mécanisme en
faisant coincider les reperes.

e Comprimer l'ensemble pour visser
les écrous autofreinés sur les tirants
des doigts d’avancement (remplacer
les écrous a chaque intervention).

e Remonter le mécanisme d’embrayage
sur le volant-moteur en placant le
disque d’avancement (le déport du
moyeu coOté volant).

Nota. — Les disques d’avancement
pour les tracteurs « R 851 » - « R 8514 »
-« 951 » et « R9514 » sont du type
Céramétalix alors que pour les autres
tracteurs, il est classique.

A l'aide d'un appareil spécial, com-
primer les doigts (avancement et prise
de force) pour centrer les disques a
l'aide d’'un mandrin correspondant aux
alésages des moyeux des disques et
du roulement pilote.

Réglage des doigts de commande.

Le constructeur a prévu un outillage
spécial réf. 7701388407 pour régler la
position des doigts par rapport a la
face de friction du volant-moteur.
L’extrémité des branches de lappa-
reil doit étre en contact avec la face
de référence du volant. La position
des doigts de l'embrayage d’avance-
ment sera obtenu en agissant sur les
écrous des tirants. Pour le réglage
des doigts de l'embrayage de prise de

T e

Points de réglage de la pédale d‘em-
brayage (avancement).
A = 7 mm, =1-Tigé. = 2. Axe -
3. Chape.

f(

Points de réglage de la commande
d’embrayage de prise de force.

A =7 mm. - 1. Chape. - 2. Axe. -
3. Levier.

L Lot
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la pédale

garde de
d’embrayage (tous tracteurs).

A. Cote maxi 44 mm. Cette valeur est
atteinte aprés plusieurs réglages de la
garde ; lorsque la cote est de 44 mm,
le disque d’avancement doit étre rem-

Réglage de la

placé. - H. valeur normale 45 mm.

Lorsque la cote « H » est égale ou

inférieure @ 15 mm, il est nécessaire
de régler la garde. - T. Tige.

force, desserrer l’écrou et agir sur la
vis avec six pans intérieurs ; apres
réglage, serrer les écrous.

Si l'atelier ne possede pas l'appa-
reil préconisé, il est possible de régler
la position des doigts mais pour cela
le volant-moteur sera déposé et l'en-
semble (volant et mécanisme) sera
assemblé comme pour un montage sur
le moteur.

La boite de vitesses équipant les
tracteurs agricoles Renault décrits dans
cette Etude est du type 4 x 4. Les
tracteurs R 7622 et R 7674 en sont
également munis.

La boite possede 4 vitesses synchro-
nisées et deux réducteurs et inverseur
mécanique permettant ainsi d’obtenir
12 vitesses en marche avant et 12 vi-
tesses en marche arriere. En option,
une gamme extra-lente assure 16 vi-
tesses en marche avant et 16 vitesses
en marche arriere.

Les commandes des vitesses et de
Iinverseur sont obtenues par trois
leviers (voir figure) :
— A levier de
gammes.
— B
—C

sélection des

levier inverseur de marche.
levier de changeemnt de vi-

Tracteurs Renault

— EMBRAYAGE - BOITE DE VITESSES — séries « R751 » - « R851 » et « R951 »

Réglage de la garde
pour l‘'embrayage prise de force
(¢« R 751 » et « R 851 »).
L = ‘45 mm.

A l'aide d'une jauge de profondeur
et d’'une bague (pour les doigts de
I'embrayage d’avancement), régler les
doigts en respectant les valeurs indi-
quées sur la « coupe de l'embrayage ».

Réglage de la garde d’embrayage.

Pédale d’embrayage (avancement).

o Déposer l'axe (2).

e Exercer un léger tirage dans le sens
de la fleche sur la tige de liaison (1).
e Visser ou dévisser la chape (3) pour
que l'axe (2) puisse pénétrer librement
lorsque la pédale d’embrayage est en
butée sur la plate-forme.
® Retirer l'axe (2) et
chape (3) de trois tours.

dévisser la

(RTd]

Réglage de la garde pour I'embrayage
prise de force (¢ R 951 »).

L = 45 mm.

e Réaccoupler l’ensemble puis serrer
I’écrou de la chape.

Nota. — Le débrayage du disque de
force est obtenu par la poignée a
commande manuelle que l'on tire vers
soi; dans cette position, elle reste
verrouillée.

Pour embrayver, il faut tirer égale-
ment vers soi et soulever la poignée
pour assurer le déverrouillage et la
repousser progressivement. Ne jamais
laisser le disque d’embrayage de force
en position débrayée si la prise de
force n’est pas utilisée. Le passage de
la position embrayée a la position dé-
brayée et vice versa doit se faire
rapidement.

- BOITE DE VITESSES

N

A B Cc

Identification des leviers de commande.

A. Levier de sélection de gamme

1 gamme extra lente (en option). -

2. et 3. Gamme champ. - 4. Gamme

route. - B. Levier inverseur de mar-

che. - C. Levier de changement des

vitesses 1-2-3-4. Position des
vitesses.

a5

Nota. — Pendant lutilisation du
tracteur a un poste fixe et méme
pendant un arrét de courte durée, il
est recommandé de placer le levier
inverseur de marche (B) dans la posi-
tion avant et de mettre la boite de
vitesses au point mort.

Les leviers « A » et « B » doivent
étre manceuvrés lorsque le tracteur est

.a l'arrét.

Prises de force.

Les tracteurs agricoles Renault sont
livrés avec prise de force de 173/4 a
six cannelures du type indépendant ou
proportionnel a l'avancement du trac-
teur.

Dans la version indépendante, on
trouve deux vitesses de rotation

— sur tous les tracteurs, prise de
force a 1105 tr/mn pour 2350 tr/mn
du moteur et 1000 tr/mn pour 2120
tr/mn du moteur.




CARACTERISTIQUES.

Position théorique du pignon d’at-
taque (distance conique), voir cha-
pitre « Conseils pratiques » :

— R 7621 (751); R7624 (7514) : 75,10
a 75,15 mm.

— R 7661 (851); R 7664 (851-4); R 7641
(951); R 7644 (951-4) : 66,60 a 66,65 mm.

Précharge des roulements de l'arbre
secondaire (pignon d’attaque) : 0,08 a
0,22 m.daN.

ENTRETIEN.

Capacité du carter (boite, pont, rele-
vage) :

— tracteur a deux roues motrices :
56 litres; '

— tracteur a quatre roues motrices :
58 litres.

Qualité de 'huile : Tractelf RE apres
rodage; Tranself type BSAE 80 pen-
dant les 200 premiéres heures.

Périodicité de vidange : 1200 heures.

Bagues d’étanchéité (cote en mm).
Guide porte-butée
o R e
Joint torique : 1042 x 3.
Arbres primaires avant : 30 x 40 x 4.

d’embrayage

Couples de serrage.

~._Ecrou de l'arbre secondaire : 145
‘a 155“m.daN.

~Vis. de maintien roulements coni-
ques arbre intermédiaire arriére :
2 m.daN.

Vis de maintien du roulement arbre
intermédiaire avant : 2 m.daN.

Vis de fixation de la plaquette arbre
primaire : 3 m.daN.

Ecrou arbre intermédiaire réducteur
arriere : 7 m.daN, ensuite desserrer
de 1/6 de tour soit une encoche.

Vis de fixation pignon de renvoi
réducteur extra lent : 5 m.daN.

Ecrou de prise de force arriere
11 m.daN + 1/6 de tour maxi.

Vis de fixation du couvercle prise
de force arriere : 2 m.daN.

Vis de fixation de I'arbre et du cou-
vercle de l'arbre de prise de force
avant : 2 m.daN. 2

Ecrou de l'arbre intermédiaire de
prise de force : 7 m.daN et desserrer
de 1/6 de tour soit 1 encoche.

Vis de fixation du carter de boite
de vitesses et du carter de pont ar-
riecre : 16 m.daN,

CONSEILS PRATIQUES

Dépose de la boite de vitesses.

e Vidanger I'huile du carter de boite-
pont. La vidange du carter boite-pont
s'effectue par deux bouchons, l'un
placé a la partie inférieure du carter
de boite, l'autre situé sous le carter
de pont. Pour vidanger le réducteur
avant, il est nécessaire de déposer la
plaque sous le carter d’embrayage.

e Débrancher les tuyauteries, les com-
mandes et le cablage électrique.
e Déposer la cabine. :
e Maintenir l’ensemble boite de vi-
tesses pont arriere aprés avoir mis
une cale sous l'essieu avant et placer
un cric dans l'axe du tracteur.

N

o Séparer le tracteur a hauteur de
I'embrayage.

e Désaccoupler ’ensemble boite de vi-
tesses-carter d’embrayage du pont.

® Déposer les couvercles du carter de
boite de vitesses et du carter de ré-
ducteur inverseur.

Pour séparer le carter du réducteur
avant qui comprend sur sa face avant
le carter d'embrayage, il faut placer
verticalement le carter de boite sur
un établi.

Par l'intermédiaire de la trappe infé-
rieure, déposer les trois vis assem-
blant le carter du réducteur au carter
de boite. Par la partie supérieure, dé-
poser les quatre vis.

e Déposer l'entraineur de linverseur
(piece carrée).

® Déposer la fourchette du réducteur
avant, le verrouillage étant libéré.

e Déposer la plaque de fermeture si-
tuée dans le carter d’embrayage (pla-
que située en bout de l'arbre de prise
de force) et enlever la rondelle de
maintien du roulement avant de
I'arbre de prise de force.

e Séparer les deux carters en tirant
axialement et progressivement aprés
avoir desserré toutes les vis d’assem-
blage.

CARACTERISTIQUES DES ROULEMENTS.
Affectations Positions Genres Dimensions en mm

Arbre primaire avant (tubulaire) rouleaux cylindriques 5506100 %75
Arbre primaire avant (plein) aiguilles : 30 x 35 x 20
Arbre primaire arriére avant rouleaux coniques 45 X 85 x 19
Arbre primaire arriére arriere rouleaux coniques 30 5 72-% 19
Arbre primaire arriére pilote aiguilles 37 x 47 x 19
Arbre intermédiaire avant avant billes 35 x 80 x 21
Arbre intermédiaire avant arriére rouleaux cylindriques 45 x 85 x 19
Arbre intermédiaire arriére avant rouleaux cylindriques 50 x 90 x 20
Arbre intermédiaire arriere double rouleaux coniques 35 X 72 x 36,5
Harnais de réducteur arriere avant et arriére |rouleaux coniques 30 X 62 x 20
Arbre de prise de force arriére arriére billes 45 X 100 x 25
Harnais avant et arriére |rouleaux coniques 30 X 72 X 29
Arbre de prise de force arriere aiguilles 35 X 42 x 30
Arbre de prise de force avant avant billes 40 X 90 x 23
Arbre de prise de force avant avant aiguilles 47 x 52 x 27
Arbre de prise de force avant avant aiguilles 48 X 62 X 40
Arbre de prise de force avant arriere aiguilles 47 x 52 x 17
Harnais de réducteur avant avant et arriére |aiguilles 35 X 40 x 30
Réducteur inverseur aiguilles 30 x 35 x 24
Prise de mouvement arriére rouleaux coniques 40 x 80 x 19,75

» » rouleaux coniques 35 x 80 x 22,75

Moo




Nota. — A la dépose du carter d'em-
brayage qui est également le carter du
réducteur avant, on remarque que les
arbres primaires (avancement et de
prise de force) sont retirés avec le
carter alors que l'arbre intermédiaire
avant de prise de force est resté sur
le carter principal (seul le roulement
avant est déposé). L'axe du pignon de
I'inverseur est maintenu dans le carter
du réducteur par une goupille méca-
nindus et, de ce fait, se trouve dé-
posé en méme temps.

Démontage de la boite.

La boite de vitesses étant déposée

e Enlever les fils de fer servant au
freinage des vis pointeaux.

® Procéder au démontage en respec-
tant l'ordre indiqué ci-dessous ':

e Chasser la goupille mécanindus et
débloquer l'écrou avec une clé de
54 mm.

e Sortir l'arbre secondaire, récupérer
le pignon de prise constante, l'entre-
toise et les roulements a rouleaux
coniques. :

e Déposer la plaquette d’arrét ou le
jonc sur l'extrémité arriere de l'arbre
primaire arriere.

e Déposer les vis de fixation de la
plaque de maintien du roulement
avant,

e Sortir les cales de réglage de laté-
ral de l'arbre.

e Dégager l'arbre vers l'avant de la
boite de vitesses et récupérer les
quatre pignons et les roulements.

e Enlever l'axe et les fourchettes com-
mandant les baladeurs placés sur
I'arbre intermédiaire arriére.

® Déposer la rondelle de butée du
roulement et le flasque de retenue de
I'arbre.

® Chasser l'arbre intermédiaire vers
la partie avant de la boite de vitesses
;ﬁn de dégager les deux demi-
bagues.

® Récupérer les deux demi-bagues et
repousser l'arbre vers I'arriére au
moyen d'un levier en prenant appui
sur l'arbre intermédiaire avant.

® Sortir l'arbre complet et déposer les
pignons, les crabots et les roulements
a aiguilles.

Tracteurs Renault

— BOITE DE VITESSES 50 « R751 5 = « RO51 » ok & K 951

Nota. — Lors de l'extraction de
l'arbre, la rondelle d’appui du pignon
réducteur peut s’engager dans la
gorge de l'arbre prévue pour les deux
demi-bagues. Pour cela, dégager 1la
rondelle en la soulevant et pousser
sur l'arbre pour le sortir.

Sur l'arbre intermédiaire avant

e Déposer les deux ressorts et les
deux billes de verrouillage.

e Desserrer les vis pointeaux et re-
tirer les axes des fourchettes et
entraineurs.

e Déposer la rondelle d’arrét.

e Sortir l'arbre par l'arriere de la
boite.

® Récupérer les ensembles pignons
synchroniseurs, les deux rondelles de
friction, la rondelle d’appui du rou-
lement et le roulement a billes.

Sur l'arbre de prise de force arriere:

e Retirer le verrouillage, l'axe de
fourchette, les deux fourchettes, l’en-
traineur et la commande.:

e Déposer les trois vis de fixation du
couvercle arriéere du roulement.

e Sortir le segment d’arrét de son
logement (gorge sur Il’arbre) et
pousser au maximum le pignon vers
l’avant.

e Engager le crabot sur le pignon

" baladeur de prise de force avant

(1000 tr/mn).

e Déposer la clavette demi-lune et
faire coulisser la rondelle d’appui
cannelée sur l'arbre.

‘e Sortir l'arbre vers l'arriere.

® Récupérer les éléments pignons,
baladeurs, moyeux, rondelle cannelée,
crabots et le roulement a aiguilles.

Sur. l'arbre intermédiaire de prise
de force (pignon repéré 24 sur la
coupe), déposer I’écrou & encoches en
maintenant l'axe a l'aide d'une clé
plate de 26 mm.
® Chasser l'axe vers l'avant en récu-
pérant le pignon double et ses deux
roulements a rouleaux coniques. Apres
dépose- de l'axe, on remarque que ce
dernier est monté sur deux bagues ;
la bague avant est montée libre dans
le carter alors que la bague arriére
est positionnée par une goupille dont

Dépose

des demi-bagues
sur |'arbre intermé-

diaire arriére.
L’arbre intermé-
diaire a été chassé
vers l‘avant (flé-
ches) pour dégager
les demi-bagues (A).

=
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l'orifice communique avec la plaque
de visite.

Pour le réducteur arriére dont le
pignon est repéré (21) sur la coupe,
la dépose ne présente pas de diffi-
culté. L’ensemble est maintenu par
un boulon avec un écrou a encoches
(comme sur larbre intermédiaire de
prise de force). Chasser l'axe vers
l'arriere, récupérer le pignon double
et les roulements a rouleaux coniques
ainsi que la bague avant de l'axe (a
l'arriere l'axe n’est pas monté sur une
bague).

Sur le carter embrayage réducteur :

Aprés dépose de la boite de vitesses,
nous avons séparé les deux carters
(carter embrayage réducteur et carter
de boite). Or, aprés séparation des
carters nous avons signalé que les
arbres primaires d’avancement et de
prise de force ainsi que le réducteur
avant étaient restés dans le carter
avant.

Pour dégager le jonc d‘arrét sur
I‘arbre de prise de force arriére, il est
nécessaire de pousser au maximum le

pignon (1).

® Chasser la goupille cannelée sur
l'axe du réducteur pour repousser
I'axe et récupérer le pignon, les deux
rondelles de friction, les roulements &
aiguilles et l’entretoise.

® Déposer le verrouillage de l'axe de
la double fourchette puis. retirer I’en-
semble :. axe, fourchette, doigt de
commande de l'inverseur.

® Déposer les arbres primaires. Pour
cela :

® Déposer le jonc d’arrét placé sur
l'arbre d’avancement en bout de
I'arbre tubulaire (arbre prise de force).

Dépose de la clavette demi-lune sur
I‘arbre arriére de prise de force.

1. Clavette.



e ‘Déposer le jonc d’arrét sur l'extré-
mité arriere de l'arbre d’avancement
(arbre plein) et la rondelle en baké-
lite.

® Dégager l'arbre d’avancement.

Pour déposer l'arbre de prise de
force (arbre tubulaire), il suffit de
retirer le guide support de butée™
d’embrayage pour avoir l'arbre avec
son roulement.

ARBRE SECONDAIRE
D’ATTAQUE).

(PIGNON

Avant de procéder au remontage des
arbres dans le carter de boite, il
faut procéder aux réglages de la posi-

tion du pignon d’attaque et a la pré-
charge des roulements de ce dernier.

Réglage de
d’attaque.

la position du pignon

Pour régler correctement la position
du pignon d’attaque par rapport au
carter de boite, il est nécessaire de
relever la valeur indiquée sur l'extré-
mité du pignon d’attaque ainsi que
celle mentionnée sur la partie arriere
droite (vers le plan de joint du cou-
vercle de relevage) sur le carter de
pont.

Sur la vue représentée ici, le pignon
d’attaque (arbre secondaire de la boite)
possede trois indications : B 5-332 et

20. Les reperes B 5-332 correspondent
aux reperes d’appariement avec la
couronne.

Important. — Dans le cas de rem-
placement du pignon d’attaque, il est
nécessaire de procéder également au
remplacement de la couronne.

L’inscription « 20 » soit 0,20 mm cor-
respond a la valeur a soustraire de la
cote théorique. Si aucune valeur n’est
inscrite sur le pignon d’attaque (a
part- les reperes d’appariement), il

faut tenir compte du chiffre frappé a
I'arriere du carter de pont ; dans ce
cas, le pignon sera positionné a la

valeur théorique en tenant compte du

31 30 29 28

COUPE DE LA BOITE DE VITESSES

1. Arbre primaire d’avancement (arbre plein). - 2. Arbre
primaire de prise de force (arbre tubulaire). - 3. Pignon
solidaire de l’‘arbre primaire d’avancement. - 4. Baladeur
de l‘inverseur. - 5. Pignon fou de l'inverseur. - 6. Pignon
baladeur de la « gamme route ». - 7. Pignon réducteur
extra lent. - 8. Pignon de 1. - 9. Arbre primaire arriére.
-10. Pignon de 2° - 11. Pignon de 3°. - 12. Arbre inter-
médiaire avant. - 13. Pignon de 4°. - 14. Arbre secon-
daire. - 15 et 16. Pignons en prise constante. - 17. Arbre
intermédiaire arriére. - 18. Baladeur pour la « gamme
champ ». - 19. Pignon fou sur l‘arbre intermédiaire
arriere. - 20. Baladeur pour la « gamme extra lente ». -
21. Réducteur arriére. - 22. Pignon fou de l‘arbre de
prise de force en prise constante avec le pignon (15) (pour
les tracteurs a quatre roues motrices, le mouvement vers
le pont avant est pris a partir du pignon (22) ). - 23. Bala-
deur pour prise de force a 640 tr/mn ou proportionnelle
a l‘avancement. - 24. Harnais de réduction de la prise de

force. - 25. Pignon fou. - 26. Baladeur pour prise de
force 1105 tr/mn. - 27. Arbre arriére de prise de force. -
28. Pignon baladeur « entra lent ». - 29. Baladeur de
I’ « inverseur ». - 30. Pignon de commande de l'inver-
seur. - 31. Arbre intermédiaire avant de prise de force. -
32. Pignon de l‘arbre de prise de force (ce pignon est en
prise constante avec le pignon « 35 »). - 33. Arbre du
réducteur avant. - 34. Pignon du réducteur avant. - 35.
Pignon de commande de la prise de force (pignon solidaire
de |‘arbre tubulaire).

Nota. — Pour les tracteurs ne possédant qu’une vitesse
de rotation de l‘arbre de prise de force a 1105 tr/mn,
il ny a pas de pignon « 25 » et de harnais « 24 ».

Sianie




Coilpe de l'arbre secondaire

(pignon d’attaque).
A. Position du pignon par rapport au
carter (valeur indiquée au chapitre
« Caractéristiques » et dans le texte).
1. Cage extérieure du roulement avant.
- 2. Emplacement des cales pour le
réglage de la précharge des roule-
ments. - 3. Pignon (noté le sens de
montage). - 4. Emplacement des cales
pour le réglage de la position du plgnon
d’attaque. - 5. Cage extérieure du

roulement arriére.

signe et de la valeur indiquée sur le
carter de pont.

L’indication portée sur le bossage
a l'arriere du carter de pont en haut
et a droite est précédée du _signe +
ou — ; cette cote est exprimée en
centieme de millimetre.

Dans les tracteurs décrits dans cette
Etude, la distance théorique est diffé-
rente selon le type du tracteur

— R751 (7621) et R 7514 (7624)
75,10 mm.

— R 851 (7661) - R 851-4 (7664) - R 951
7641) et R 9514 (7644) : 66,60 mm.

La position du pignon d’attaque
s'obtient en placant des cales d’épais-
seur entre la bague extérieure (bague
avec épaulement) du roulement arriére
et le carter.
® Placer la bague extérieure (bague
avec ¢paulement) dans le carter sans
placer les cales (4) récupérées au dé-
montage.
® Placer le carter de boite verticale-
ment sur l’établi.

* Engager l'arbre secondaire (pignon
d’attaque) dans le carter.

* Relever la cote (A), cote représen-
tant la distance entre l'extrémité du
pignon d’attaque et le carter.

Le relevé de la cote peut s’effectuer
de deux facons :

— En utilisant les jauges prévues
par le constructeur qui ont une hau-
teur de 66,60 .mes et 75,10 mm (selon
e type de tractéur).
® Placer la jauge (correspondant au
tvpe de tracteur) sur la face arriére
carter et a co6té du pignon d’at-

taque.
e Etalonner un comparateur 2a
zéro »; le comparateur sera monté

sur un socle magnétique.

Tracteurs Renault

— BOITE DE VITESSES — séries « R751 » - « R851 » et « R 951 »

® Déplacer le comparateur pour l'ame-
ner au contact du pignon d’attaque.

— En fonction du déplacement de

l'aiguille du comparateur.
e Déterminer si la position du pi-
gnon d’attaque est correcte, a savoir :
inscriptions sur le pignon d’attaque
et sur le carter de pont. Exemple

— différence de hauteur entre jauge
et pignon d’attaque : 0,50 mm;

— inscription sur le pignon d’atta-
que « 20 », soit 0,20 mm. Nous avons
signalé ci-dessus que cette valeur doit
toujours étre soustraite de la cote
théorique;

— inscription sur le carter de pont :
+ 5 soit 0,05 mm.

L’épaisseur de cales a placer entre
la bague extérieure (bague épaulement)
du roulement arriere et le carter sera
donc de : 0,50 — 0,20 soit 0,30 + 0,05
= 0,35 mm d’épaisseur de cales.

Si l'atelier ne posséde pas les jauges
prévuees par le constructeur, il est
possible de régler correctement la
position du pignon d’attaque le pi-
gnon d’attaque étant placé dans le
carter de boite, relever la distance
entre l'extrémité du pignon d’attaque
et le carter a l'aide d'une jauge de
profondeur — exemple 66,20 (pour dis-
tance théorique de 66,60 mm).

— inscription sur pignon d’attaque :
20;

— inscription sur carter de pont
5

La cote « A » du pignon d’attaque
doit étre a 6620 — 20 soit 66,40 +
0,05 = 66,45 mm.

Comme la valeur relevée a la jauge
de profondeur était de 66,20 mm,
I’épaisseur de cales sera de 6645 —
66,20 = 0,25 mm;
autre exemple

— cote relevée avec la jauge de pro-

fondeur : 66,20 mm;
— mscription sur le pignon d'at-
taque : 30;

— inscription sur le carter de pont :
— 10;

— distance théorique : 66,60 mm.

La cote « A » du pignon d’attaque
doit étre a 66,600 — 30 soit 6630 —
0,10 = 66,20.

L’épaisseur de cales sera de 66,60
— 66,20 = 0,40 mm.

Nota. — La méthode pour le calcul
de la position du pignon d’attaque
tient compte de I'épaisseur du joint
placé entre les deux carters.

Réglage de la précharge des roule-
ments du pignon d’attaque (arbre
secondaire).

L’épaisseur de cales a placer entre
bague extérieure du roulement et le
carter étant déterminée

© Retirer l'arbre secondaire (pignon
d’attaque) et la bague extérieure du

Soap =

(RTd)

la couronne et du
d’attaque.

Identification de
pignon

roulement pour y placer l'épaisseur de
cales déterminée précédemment. Re-
monter la cage extérieure.

e Placer la cage extérieure du roule-
ment avant dans le carter, sans cale
d’épaisseur. -

Nota. — Pour le contrdle de la pré-
charge des roulements a rouleaux
coniques, ces derniers seront montés
dégraissés afin de ne pas fausser la
mesure.

En engageant l'arbre secondaire dans

le carter, placer le pignon de prise
constante (attention a son sens de
montage, le plus grand déport du
moyeu vers l'arriere), l'entretoise et
le roulement intérieur.
e Serrer l'écrou au
15 m.daN.
e Placer un comparateur sur lextre-
mité du pignon d'attaque.
° Deplacer l’arbre secondaire latérale-
ment a la main.

La valeur de déplacement de l'arbre,
indiquéc par l¢ comparateur plus une
épaisseur de cale de 1/10 mm, corres-
pond a l'épaisseur de cales a placer
entre la bague extérieure (1) du rou-
lement avant et le carter.

e Déposer le roulement avant, placer
I'épaisseur de cales déterminée ci-
dessus.

e Remonter le roulement avant, serrer
l'écrou au couple de 15 m.daN.

couple de

e Vérifier la précharge des roule-
ments
— roulements réutilisés l'arbre

doit tourner sans jeu;
— roulements neufs

0,150 m.daN.

® Déposer l'arbre secondaire en pre-

nant soin que les cages extérieures

des roulements restent en place pour

: précharge de

- que les cales ne tombent pas.

REMONTAGE DE LA BOITE DE
VITESSES.

Au cours du démontage de la boite
de vitesses, nous avons remarqué que
les différentes pieces (bagues, roule-
ments, pignons, baladeurs) étaient dé-
posées en méme temps que les arbres.
Sur ce type de boite de vitesses, il
n'y a donc pas préparation des arbres
avant le remontage.




Nota. — Dans les cas de détério-
ration d'un pignon ou d'un train
de pignons, les pignons s’engrenant
avec ces derniers doivent étre rem-
placés obligatoirement.

Pour le remontage des arbres dans
le carter de boite de vitesses, res-
pecter l'ordre des opérations indiquées
ci-dessous.

e Monter le réducteur arriere en
commencant par placer les deux rou-
lements (identiques) dans le harnais
(la vue éclatée du harnais est repré-
sentée avec la vue éclatée de l'arbre
intermédiaire arriére).

e Engager le harnais dans le carter
en l'orientant pour que le plus petit
pignon (22 dents) se trouve vers
l'arriere.

o Monter l'axe par la face arriere du
carter et placer la bague entretoise
contre le roulement avant.

e Monter un écrou neuf et le serrer
au couple de 7 m.daN puis le. des-
serrer de 1/6 de tour.- Le jeu latéral
des deux roulements est déterminé
par le couple de serrage, il est donc
important de respecter les valeurs
indiquées ici.

e Monter l'arbre intermédiaire de
prise de force. Le montage est pres-
que identique a celui du réducteur
arriere (décrit ci-dessus) a part que
Yaxe s’engage par lavant et qu'il est

monté sur deux bagues; la bague

arriere (cOté écrou) est positionnée
par un téton. Le réglage des deux rou-
lements (identiques) s’opére comme
ci-dessus.

Arbre de prise de force arriere.

® Placer le roulement a aiguilles dou-
ble dans le carter (roulement servant
de palier arriere a l'arbre de prise de
force avant) et le maintenir latérale-
ment par les deux joncs (repére « A »
sur la vue éclatée de l'arbre de prise
de force avant).

e Mettre en place 'arbre de prise de
force avant.

e Monter le roulement a billes (a
I'arriere) sur l'arbre, remplacer l’écrou
(couple de serrage 11 m.daN.).

® Placer le manchon (devant recevoir
I'arbre situé dans le carter de pont) et
la goupille tubulaire.

e Controler I'état du roulement 3a
aiguilles (roulement pilote), le graisser
et le placer a lintérieur de l'arbre de
prise de force avant.

e Engager l'arbre dans le carter de
boite en placant au fur et a4 mesure
de la pénétration le roulement a
aiguilles en deux parties (selon le type
de montage, le pignon fou est monté
avec ou sans roulement a aiguilles),
le pignon fou de prise constante, le
moyeu du crabot (l'alésage intérieur
non cannelé vers l'arriére), le bala-
deur (la grande longueur cannelée
vers larri¢re), la rondelle cannelée
(rainure de graissage face au pignon),

le pignon, la rondelle cannelée (rai-
nure de graissage face au pignon) le
jonc d’arrét et le crabot (denture
intérieure vers l'avant).

e Positionner la premiere rondelle
d’appui dans sa gorge et la faire pi-
voter de manieére a engager la cla-
vette demi-lune.

e Engager l'arbre équipé, monter la
rondelle contre le roulement arriere
et fixer le couvercle arriere.

e Mettre en place le jonc avant dans
sa gorge (face avant pignon).

e Poser les deux fourchettes, engager
I’axe, positionner l'entraineur (en bout
d’axe de fourchette) et freiner au fil
de fer les trois vis pointeaux.

e Positionner le levier de commande,
le ressort de poussée et engager l'axe
de commande latéral avec le joint
torique.

e Monter le verrouillage, la bille, le
ressort, l’entretoise et serrer la vis en
prenant soin de placer un joint de
Cuivre.

e Continuer le remontage de la boite
par l'arbre intermédiaire avant.

e Monter le roulement a rouleaux
cylindriques (a l'arriere) sur l'arbre
et placer la rondelle épaisseur 5 mm,
la rainure de graissage c6té pignon
(vers l’avant).

e Engager l'arbre dans le carter de
boite de vitesses et placer successive-
ment les ensembles au fur et a mesure
de la pénétration de l'arbre dans le
carter

Coupe partielle de la boite de vitesses indiquant I'entrai-
nement de la prise de force (méme numérotation que sur
la coupe compléte).

Lorsque le tracteur ne posséde pas de prise de force indé-
pendante au régime de 650 tr/mn pour 2 350 tr/mn, le
pignon (25) et le réducteur (24) ne sont pas montés.

2. Arbre primaire de prise de force (tubulaire). -
15. Pignon sur arbre secondaire pour entrainement de la
prise de force, version « proportionnelle a l"avancement ».

27 26 24 25 23 22

- 22. Pignon en prise avec le pignon (15).- 23. Baladeur, -

24. Train du réducteur. - 25. Pignon pour prise de force

a 650 tr/mn. - 26. Baladeur. - 27. Arbre arriére de prise

de force. - 33. Arbre avant de prise de force. - 34. Pignon

entrainé par le pignon (35). - 35. Pignon solidaire de
I'arbre primaire (2).
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ARBRE DE PRISE DE FORCE ARRIERE ET REDUCTEUR Y DL_ASin A\
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A. Roulement a aiguilles en deux parties (sur certains tracteurs).

Coupe de l‘arbre arriére
de prise de force.
A. Clavette demi-lune.

— pignon de 4 (24 dents), le bala-
deur assemblé et cones de synchroni-
sation, le pignon de 3°, la rondelle
crantée intérieurement, le pignon de
2¢, le baladeur assemblé avec cdnes
de synchronisation, le pignon de 1™ et
la rondelle d’appui (épaisseur 10 mm).

Nota. — Il est a signaler que le
synchro de 17-2¢ (réf. 7700576094) est
différent du synchro de 34° (réf.
7700576093); par contre, les codnes de
synchronisation sont identiques.

e Monter le roulement a billes (avec
son jonc) sur la face avant du carter
et engager l'arbre en totalité.

e Placer la rondelle d’appui, serrer
les deux vis au couple de 2 m.daN
puis les freiner. A chaque interven-
tion, il est nécessaire de remplacer
les deux vis.

e Placer les fourchettes dans les gor-
ges des baladeurs puis engager les
axes et l'entraineur sur l'axe de 34
e Monter le dispositif de verrouillage

(billes, ressorts et plaquette),
Apres mise en place de 'arbre inter-

médiaire avant il est nécessaire de
monter l'arbre intermédiaire arriére.
Pour cela :

e Placer une bague extérieure du rou-
lement double (a4 rouleaux coniques)
dans le palier du roulement puis
I'entretoise (cette entretoise détermine
le jeu de fonctionnement du roule-
ment et ne doit jamais  étre rem-
placée).

6 e Monter la bague intérieure du rou-

COMMANDE DES BALADEURS
SUR ARBRE DE PRISE DE FORCE ARRIERE

lement double sur l'arbre.

o Engager l'arbre dans le palier et
placer la deuxiéme bague extérieure
du roulement. Ne pas monter pour
I'instant la rondelle d’appui avec ses
deux vis.

e Monter le roulement a rouleaux
cylindriques sur le moyeu du baladeur
et placer l'ensemble dans le carter de
boite.

e Engager l'arbre dans le carter de
boite en y placant au fur et & mesure

le pignon de 23 dents (les crabots
. § orientés vers l'avant) Jle baladeur, le
W

I
|

second pignon (les crabots orientés
vers l'arriere) avec ses quatre roule-
ments a aiguilles et la bague de rou-
lement, la rondelle crantée intérieure-
ment. Attention que la rondelle cran-
tée ne vienne se loger dans la gorge
des deux demi-bagues.

M




ARBRE INTERMEDIAIRE AVANT

e Placer le carter de boite verticale-
ment, la partie avant vers le haut.
e Poser deux cales de 1 mm d’épais-
seur sur la cage extérieure du roule-
ment avant puis la rondelle entretoise.
e Confectionner deux demi-cales sui-
vant figure a partir d'une cale de
1 mm d’épaisseur (voir figure).

e Placer les demi-cales confection-
nées ci-dessus sur la rondelle entre-
toise. .

e Monter la bride de réglage confec-
tionnée a partir d’'une plaque de fer-
meture en placant les échancrures
entre les deux laissées libres par les
deux demi-cales.

e Serrer les vis a la main pour
exercer uniquemeent une légeére pres-
sion sur l’empilage.

e Placer un comparateur monté sur
un socle magnétique sur la face avant
du carter de boite, régler le compara-
teur a zéro.

e Amener la touche du comparateur
en contact avec la bague entretoise
en faisant passer la touche dans l'en-
coche et entre l'espace des demi-
cales.

o Relever la valeur indiquée au com-
parateur ce qui correspond a un re-
trait de la bague entretoise par rap-
port a la face du carter, exemple
0,35 mm.

e Chasser l’arbre au maximum vers
l’avant pour que la gorge des deux
demi-bagues soit visible.

e Enduire de graisse les deux demi-
_bagues et les placer dans la gorge
en les orientant pour que leur coupe
se trouve au centre d’une cannelure
(voir figure).

e Repousser 'arbre vers l'arriere, fixer
la rondelle d’appui avec ses deux vis
et la plaque de palier, serrer les vis
au couple de 2 m.daN.

e Monter les deux fourchettes et
leur axe.

Le remontage de la boite se pour-
suivra par le montage de l'arbre pri-
maire arriere.

e Monter la bague extérieure du rou-
lement arriére dans le carter de boite.
e Monter le roulement avant sur
I'arbre; attention au montage, le grand
diameétre de la bague intérieure doit
se trouver vers l'arriere pour que les
roulements travaillent en opposition.
e Engager l'arbre par la face avant
en placant les pignons au fur et a
mesure de la pénétration de l'arbre et
en terminant par le roulement.

® Repousser l'arbre au maximum vers
l'arriere et monter le dispositif de
maintien, rondelle et jonc ou rondelle
et vis.

FOURCHETTES ET AXE
POUR BALADEURS
SUR ARBRE INTERMEDIAIRE AVANT

Mise en place des
demi-lunes (A) sur
I‘arbre intermé-
diaire arriére.
L’arbre est poussé
vers |‘avant pour
étre ensuite re-
poussé vers l'ar-
riere.
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