EMBRAYAGE « SIMPLE EFFET »

REPOSE DU MECANISME

SAF.F RoDo
TYPE 101LF20

Q

S’assurer de la propreté du volant moteur et du
plateau de pression. Le mécanisme étant réglé et la
friction centrée par le mandrin (Réf. Emb. 09) intro-
duire 'extrémité du mandrin dans la bague en bout
du vilebrequin.

@ BRERTF SADG

Mettre en place les six vis de fixation en veillant au
repérage.

Remonter 'ensemble « Train avant Moteur » (page 9).

DEMONTAGE
DU MECANISME

Repérer la position du plateau de pression par
rapport au couvercle (équilibrage).

A Taide d'une presse et du trépied (Réf. Emb. 05)
exercer une légére pression sur le couvercle.

Enlever les trois vis de fixation des chapes de levier
sur le couvercle.

Remonter doucement la presse.

Enlever le couvercle, récupérer les neuf ressorts
et, s’il y a lieu, les cales de réglage entre les chapes
de levier et le couvercle.

Chasser les axes (3) des trois leviers (A).

Sortir les leviers (&), récupérer les aiguilles (2)
(19 aiguilles par levier).

Enlever I'axe de chape (B) des leviers.

Enlever la chape (4) en récupérant le rouleau de
chape (1).

13




EMBRAYAGE « SIMPLE EFFET »

[
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VERIFICATION ET REMISE
EN ETAT DU MECANISME

Volant d’embrayage :

S’assurer que le voilage de la face de friction du volant
ne dépasse pas 0,2 mm. La face de friction ne doit en aucun
cas présenter des traces de marbrures ou rayures quel-
conques; sinon procéder a sa rectification.

11 convient alors de retoucher les faces a et b, de la méme
quantité :

Valeur maximum de la reprise : 2 mm.

En aucun cas la cote f ne devra dépasser 25,3 mm, sinon
remplacer le volant.
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Plateau de pression :

S'assurer que le voilage de la face du plateau de pression ne dépasse pas 0,2 mm. La face de friction ne doit en aucun
cas présenter des traces de marbrures ou de rayures quelconques, sinon procéder a sa rectification.

Valeur maximum de la reprise : 0,2 mm.

Si la cote R est inférieure a 37,4 mm remplacer le plateau de pression.
La cote R se mesure au pied i coulisse (introduire un axe de levier dans son logement).

48850.1

REMONTAGE DU MECANISME

Défreiner les trois vis de réglage des leviers a laide
d'une scie. Les remplacer et les visser a fond pour le
réglage ultérieur.

Remontage des chapes sur les leviers.
Placer le rouleau (1) dans le levier (&).

Monter la chape (4) et introduire l'axe de chape (B) de
maniére que le rouleau (1) soit du cété du méplat de I'axe.
Goupiller.
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EMBRAYAGE « SIMPLE EFFET »

REMONTAGE DU MECANISME

(suite)

Remontage des leviers de débrayage.

Placer dans I'ceil du levier tenu a plat un mandrin
cylindrique de ¥ = 8 mm. Long. = 9 mm.

Introduire les aiguilles (nombre : 19) dans leur
logement autour du mandrin avec de la graisse
a roulement.

Clisser le levier dans son logement, et monter
I'axe du levier qui prendra la place du mandrin.

Remontage du plateau de pression.

Placer le plateau de pression sous une presse, muni de ses neuf ressorts.

Placer, g'il y a lieu, les cales de réglage entre les chapes de levier et le couvercle.

Poser le couvercle sur ensemble en faisant correspondre les repéres tracés lors du démontage.

Comprimer a l'aide du trépied (Réf. Emb. 05) les ressorts en s’assurant de leur positionnement.

Fixer les chapes de levier sur le couvercle, puis manceuvrer plusieurs fois le mécanisme afin de permettre aux piéces

de prendre leur place.

Réglage des leviers du mécanisme.

Monter le mécanisme non réglé sur le volant
moteur en interposant & la place de la friction
les cales livrées avec l'appareil (Réf. Emb. 12).

NOTA. — Se reporter a la notice jointe a
chaque appareil.

A T'aide de l'appareil mesurer la cote (T) cor-
respondant 3 la distance entre la face de friction
du volant et les vis de réglages des trois leviers.

Faire la mesure en 3 points a 120°.

Agir sur les vis pour obtenir une cote T =
50 == 0,5 mm.

NOTA. — Il peut arriver que l'on éprouve des
difficultés pour obtenir la cote T du fait
de la position trop élevée des vis de
réglage.

Dans ce cas, intercaler entre le cou-
vercle et les chapes de levier (4) des
cales de réglage (s) (épaisseur
0,2 mm Référence Ferodo 68021) en
nombre égal pour chaque chape.

Déposer & nouveau l'embrayage.
yag

Procéder au freinage des vis de réglage des
leviers en rabattant légérement le bord aminci
du levier dans la fente de la vis.

Pour cette opération il est indispensable de
faire reposer la téte de la vis sur un tas.
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EMBRAYAGE « SIMPLE EFFET »

REMPLACEMENT
DE LA BUTEE

Séparer l'ensemble « Train avant Mo-
teur » du carter d’embrayage (Voir
page 8).

Enlever le graisseur (5) dévisser ’écrou
(6) du raccord souple (7).

Dégrafer les ressorts de rappel et retirer
I'ensemble « support coulissant butée a
billes ».

Sortir, a la presse, la butée a billes, du
support coulissant.

Monter la butée neuve sur le support et
reposer l’ensemble « support coulissant
butée a billes ».

Apreés repose graisser la butée.

REGLAGE DE LA GARDE
DE LA PEDALE

a) Tige de commande a chape unique,
Le réglage de la garde s’effectue par
la chape (10).

Désaccoupler la chape aprés avoir dé-
bloqué son contre-écrou.

Visser ou dévisser la chape pour obte-
nir une garde G = 20 mm.

Accoupler la chape et bloquer son
contre-écrou.

b) Tige de commande a deux chapes
(@ pas contraire).

Le réglage s’effectue en agissant sur la
tige centrale aprés déblocage des
contre-écrous. ;
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EMBRAYAGE « DOUBLEIEFFET »

CARACTERISTIQUES EMBRAYAGE BIDISQUES
(DOUBLE EFFET)

Embrayage bidisques a double effet fonctionnant & sectype . ................. . ... 10 LFM 20
Plateau de pression : 9 ressorts tarés (couleur jaune).
— Longueur sous charge de 61,5 kg
— Raideur : différence de charge mesurée avec 32,2 et 33,2 mm . ...... ... ... ... "~ 3,28 kg maxi
Plateau intermédiaire : 3 ressorts tarés (couleur beige).

— Longueur sous charge de T2 KRG . .............. 39,6 mm
— Raideur : différence de charge mesurée avec 32,2 et 33,2 mm ... 3,7 kg maxi
Garde d’embrayage : mesurée dlapédale. .................. . 20 mm

©

FONCTIONNEMENT

L’embrayage bidisques type 10 LFM 20
comporte :

Deux disques de friction :
— L'un (F) commandant le véhicule.

— L’autre (G) commandant les prises de

mouvement. s -
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Deux plateaux de pression : 22 s —
— Un plateau de pression (E) assurant \[’ﬁ —— —

I'embrayage de l’ensemble. \§<<<<\< = B &K ST T TTITTTTTTTTTITTTTR T
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Deux séries de ressorts : \ il

— L’une composée de 9 ressorts (L) logés
entre le couvercle fixe (C) et le pla-
teau de pression (E).

— Un plateau intermédiaire (H) assurant la
liaison entre le plateau de pression (E)
et le volant moteur (D).

— L’autre composée de 3 ressorts (K)
s’appuyant sur le plateau de pression
(E) mais tirant par l'intermédiaire des
boulons (J) sur le plateau intermé-
diaire (H).

45478.1

®
0

Ce mécanisme permet de débrayer en premier le véhicule (friction F), puis les prises de mouvement (friction G).

Le tracteur peut étre arrété i tout moment, l'outil continuant a travailler.
Inversement il permet d’embrayer en premier les prises de mouvements (friction G), puis le véhicule (friction F).

* Cette particularité permet, par exemple, d’embrayer Ioutil (barre faucheuse-moissonneuse...) avant 'avancement

-du véhicule (cycle de débourrage).
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EMBRAYAGE « DOUBLE EFFET »
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FONCTIONNEMENT (suite)

Position embrayée.

Les deux jeux de ressorts assurent la liaison des deux
disques de friction avec les deux plateaux de pression
et le volant.

Position débrayée :
1o Débrayage véhicule.

L'effort sur la pédale fait avancer la butée a billes,
les leviers (A) pivotent autour des axes (B) soli-
daires du couvercle (C).

Ce mouvement décolle par compression des ressorts
(L), lensemble « plateau de pression (E), friction
prise de mouvement (G) plateau intermédiaire (H) »
rendus solidaires par les ressorts (K), et améne le
plateau intermédiaire en butée sur les plaquettes @
fixées au volant.

La friction véhicule (F) est alors libérée, mais la
friction prise de mouvement (G) reste immobilisée
entre les deux plateaux de pression, par le jeu des
ressorts (K).
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20 Débrayage véhicule et prise de mouvement.

L’effort sur la pédale s’accentuant, la butée a billes
poursuit sa course. Les leviers (&) entrainent main-
tenant le plateau de pression (E) seul, en comprimant
tous les ressorts (L et K).

La friction prise de mouvement (G) est & son tour
isolée des deux plateaux de pression.

Ce fonctionnement permet de constater que la prise
de mouvement ne peut étre débrayée qu'aprés
débrayage du véhicule.

Retour aux positions embrayées.

Le retour aux positions embrayées se fait en ordre
inverse.

1o Embrayage de la prise de mouvement :

— Seule la friction (G) est comprimée entre les deux
plateaux.

20 Embrayage de la prise de mouvement et du véhicule :

— Les deux frictions (F et G) sont embrayées, le
mécanisme est revenu a sa position repos.
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EMBRAYAGE « DOUBLE EFFET »

IDENTIFICATION

Le repére du type est frappé sur la face avant du cou-
vercle.

DEPOSE DU MECANISME

Déposer l'ensemble « Train avant-Moteur » (page 8).

Repérer la position du mécanisme d’embrayage
par rapport au volant moteur (équilibrage).

Enlever les six boulons fixant le faux volant (M) sur
le volant moteur (D).

Récupérer les cales de réglage.

Déposer le mécanisme. Récupérer la friction véhicule.

DEMONTAGE DU MECANISME

Repérer sur une méme ligne les positions du cou-
vercle du plateau de pression (E), du plateau
intermédiaire (H) et du faux volant (M) (équilibrage).
A la presse et a l'aide du trépied (Réf. Emb. 05) exer-
cer une légére pression sur le couvercle.

Enlever les trois vis de fixation des chapes sur le
couvercle et les six vis de fixation du couvercle sur
le faux volant.

Remonter doucement la presse et enlever le cou-

vercle. Récupérer les neuf ressorts ainsi que les
cales entre chapes et couvercle (s'il y a lieu).

Déposer ensuite les trois ressorts (K), le plateau de
pression (E) la friction de prises de mouvement (G)
les plaquettes de butée (I) et le plateau intermé-
diaire (H).

Chasser les axes (3) des trois leviers (A).
Récupérer les leviers et les aiguilles (2) (19 aiguilles
par levier).

Enlever 'axe de chape (B). Récupérer la chape (4)
et le rouleau de chape (1).
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EMBRAYAGE « DOUBLE EFFET »

VERIFICATION ET REMISE
EN ETAT DU MECANISME

Volant d’embrayage.

a S’assurer que le voilage de la face de friction du volant ne
dépasse pas 0,2 mm.

La face de friction ne doit en aucun cas présenter des traces
de marbrures ou rayures quelconques, sinon procéder a
sa rectification.

b Il convient alors de retoucher les faces a et b de la méme
quantité.

Valeur maximum de la reprise : 2 mm.

By

En aucun cas la cote f ne devra dépasser 25,3 mm, sinon
remplacer le volant.
47 196 .1
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Plateau de i)ression :

& Sassurer que le voilage de la face du plateau de pression ne dépasse pas 0,2 mm.
La face de friction ne doit en aucun cas présenter les traces de marbrures ou rayures quelconques, sinon procéder a
sa rectification.
Valeur maxi de la reprise : 0,2 mm.
Si la cote R est inférieure a 37,4 mm, remplacer le plateau de pression.
La cote R se mesure au pied & coulisse (introduire un axe de levier dans 'alésage).

o 1 L=

454927

Plateau intermédiaire :

S’assurer que le voilage des faces du plateau ne dépasse pas 0,2 mm.

Comme pour le plateau de pression, les faces de friction ne doivent en aucun cas présenter des traces de marbrures ou
rayures quelconques.

Valeur maxi de la reprise : 0,2 mm par face. )

Si ’épaisseur mini. U = 15,5 mm est dépassée, remplacer le plateau.

NOUS VOUS CONSEILLONS DE FAIRE EXECUTER CES REPRISES PAR UN ATELIER SPECIALISE.
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EMBRAYAGE « DOUBLE EFFET »

REMONTAGE DU MECANISME

Défreiner les trois vis de réglage des leviers a 'aide
d’'une scie. Les remplacer et visser les nouvelles &
fond pour le réglage ultérieur.

Remontage des chapes sur les leviers.

Placer le rouleau (1) dans le levier (B).

Monter la chape (4) sur le levier et introduire l'axe
de chape (B) en plagant le rouleau (1) du cété du
méplat de I'axe. Goupiller.

Remontage des leviers de débrayage.
Placer dans I'ceil du levier, tenu a plat, un mandrin
cylindrique de @ = 8 mm, long. = 9 mm.

Introduire les aiguilles (nombre : 19) dans leur
logement autour du mandrin avec de la graisse a
roulement.

Glisser le levier dans son logement et monter 'axe
du levier qui prendra la place du mandrin.

Remontage de ’ensemble « couvercle — plateau
de pression ».

Poser sous la presse le plateau de pression en
interposant entre ce dernier et la table de la presse,
trois cales de méme épaisseur (10 mm environ).

Mettre en place les neuf ressorts. Poser le cou-
vercle en faisant coincider les repéres.

Comprimer le tout a 'aide du trépied (Réf. Emb. 05).

Reposer les trois vis du couvercle sans oublier (s’il
y a lieu) d'interposer les cales entre chape de levier
et couvercle.
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EMBRAYAGE « DOUBLE EFFET »

REMONTAGE DU MECANISME
(suite)

Réglage des leviers du mécanisme :

Placer sur le volant une cale entretoise n° 8.133.730
utilisée pour le montage d'un embrayage mono-
disque.

Monter ensuite 'ensemble « plateau de pression
— couvercle » non réglé en interposant les cales
correspondantes livrées avec I'appareil (Emb. 12).

NOTA. — Se reporter a la notice jointe a
chaque appareil.

Nous pouvons ainsi procéder au réglage des
leviers comme pour un embrayage monodisque.

La rondelle entretoise (épaisseur = 4,2 mm)
a pour but de mettre le plan de fixation du méca-
nisme au méme niveau que le plan de friction
du volant.

A Yaide de l'appareil mesurer la cote (T) corres-

\ o\d pondant a la distance entre la face de friction du
D \ / volant et les vis de réglage des trois leviers.
Co )l
. \ \\\\\\ Faire la mesure en 3 points a 120°.
O 1 . 5 2 i :
- Agir sur les vis pour obtenir une cotesT = 50 ==
0,5 mm. o
NOTA. — Il peut arriver que l'on éprouve des

difficultés pour obtenir cette cote (T)
du fait de la position trop élevée des
vis de réglage.

Dans ce cas, intercaler entre le cou-
vercle et les chapes de levier des
cales (S) de réglage (épaisseur
0,2 mm, référence Ferodo 68.021) en
nombre égal pour chaque chape.

Déposer a nouveau le mécanisme et enlever la
rondelle entretoise.

| E Procéder au freinage &éﬂ; vis de réglage des
il ; =3 E leviers en rabattant légé%ggent le bord aminci
g o : du levier dans la fente de Ia.

d ’ ‘ Pour cette opération il est i;ldispensable de

faire reposer la téte de la vis sur un tas.




EMBRAYAGE « DOUBLE EFFET »

REPOSE DU MECANISME
SUR LE VOLANT

Mettre en place contre le volant-moteur la « fric-
tion véhicule » (Déport moyeu vers volant).

Poser ensuite le faux volant et le plateau inter-
médiaire. Monter les six vis de fixation en inter-
posant entre les plaquettes de butée (I) et le faux
volant les cales de réglage.

NOTA. — La cote « C » = 1,5 mm est obtenue
avec 3 cales de réglage par vis pour
un mécanisme équipé de piéces
neuves (frictions et plateaux).

Pour rattraper l'usure des frictions et des plateaux,
on modifie cette cote « C » en retirant sous chaque
vis une ou plusieurs cales suivant les besoins.

Mettre en place la friction « prise de mouvement »
(Déport du moyeu vers l'extérieur) puis poser,
en faisant correspondre les repéres et sans blo-
quer les vis, I'ensemble « couvercle-plateau de
pression ».

Centrer les deux frictions a l'aide du mandrin
(Réf. Emb. 09) et bloquer les six vis.

Reposer ensuite les 3 ressorts avec leurs écrous-
coupelles. Serrer ces derniers de fagon & obtenir
une cote e = 39,6 mm puis goupiller. (_J#

Tonsoniat i
Reposer l'ensemble oteur - Train Avant
(page 9).

.45.508.




EMBRAYAGE « DOUBLE EFFET »

REGLAGE DE LA GARDE
DE LA PEDALE

a) Tige de commande a chape unique.

Le réglage de la garde s’effectue par la
chape (10).

Désaccoupler cette chape aprés avoir
débloqué son contre-écrou.

Visser ou dévisser la chape pour obtenir
une garde G = 20 mm.

Accoupler la chape et bloquer son contre-
écrou.

b) Tige de commande a deux chapes (a pas
contraire),

Le réglage s'effectue en agissant sur la
tige centrale aprés déblocage des contre-
écrous.

ATTENTION. — Cette opération effectuée,
il se peut que la course utile de la
pédale soit insuffisante pour obtenir
un débrayage total de la prise de force.

Ce fait provient soit de l'usure de la friction
d’avancement, soit d’une rectification anté-
rieure des faces d’appui des plateaux.

Il est alors nécessaire d’effectuer les opéra-
tions suivantes :

1o Déposer la trappe inférieure de visite sur
carter d’embrayage.

2° Tourner le moteur a la manivelle pour
amener en face de la trappe deux des 6 vis
(11) de fixation du faux volant (12) sur le
volant-moteur.

3¢ Déposer ces vis et retirer sous chacune une
cale de réglage (14) se trouvant entre la
plaquette de butée (13) du plateau intermé-
diaire et le faux volant (12).

40 Reposer cette vis et opérer de méme pour
les 4 autres vis.

8o Vérifier si le fonctionnement de l'em-
brayage est redevenu normal, sinon
recommencer les opérations ci-dessus
pour retirer une 2¢ cale.

NOTA. — Laisser le méme nombre de
cales sous chaque vis.

Si aprés avoir enlevé toutes les cales de
réglage on ne peut encore débrayer comple-
tement la friction « Prise de mouvement »,
il y a lieu de procéder au démontage de
I'embrayage pour vérification des frictions
et du mécanisme et remplacement des piéces
défectueuses.

e




5. BOITE DE VITESSES
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BOITE DE VITESSES

Type ©292
ioE7

IDENTIFICATION

BOITE DE VITESSES.

Type 292-11. — Pour tracteur avec
prise de force, sans
relevage, sans démul-
tiplicateur, avec em-
brayage simple.

292-12. — Pour - tracteur avec
prise de force, avec
relevage, sans démul-
tiplicateur, avec em-
brayage simple (Le
démultiplicateur  est

. monté sur demande).
Le type, T'indice et le numéro de fabri-
cation sont marqués sur une plaquette,
rivée sur le cété gauche du carter.

CARACTERISTIQUES

Boite : 6 vitesses et une marche arridére (8¢ et 6¢ synchronisées), plus : 6 vitesses et une marche arriére avec démulti-

plicateur.

Rapport des vitesses :

Sans démultiplicateur

Avec démultiplicateur

I ol s s e 4,1 Lo s famida v s i G 1,02
TR GEe LT Rl e e e e 2,64 2rini I L B s e T 0,66
Qi e s S e o 1,83 SRl R e e 0,46
CESeie s e e e Idleraleimade. s vieon s e i e 0,33
s ST s e e 0,84 SiRr s e e e 0,21
O s e s - SN L e e e 0,51 ot fein s R e e 0,13
WiE Y e e B e e 2,62 MIEARS el i s 0,65

Rapport du démultiplicateur : 1/4.

Couple conique : pignon d’attaque 7 dents.

Position du pignon d’attaque A = 61,7 mm.

Deux prises de force : :

— supérieure : vitesse maxi de rotation de I'arbre : 580 tr/mn.

— inférieure : vitesse maxi de rotation du pignon : 665 tr/mn.

Arbre de prise de force supérieure.

— Cales de réglage du jeu latéral du roulement avant, épaisseur : 3 - 3,1 - 3,2 ou 3,3 mm.

Arbre secondaire.

— A larriere : Cales de réglage de la distance conique, épaisseur 0,1-0,2-0,25-0,5-1 mm.

— A lavant : Cales de réglage du jeu latéral, épaisseur : 0,1 - 0,2 mm.

Démultiplicateur.

Cales de réglage du jeu latéral du moyeu de baladeur, épaisseur : 0,1-0,2-0,5 - 1 mm.

Huile :

Capacité : (boite et pont) 20 1 ou

22 1 avec boitier de prise de force pour barre de coupe.
Viscosité : S.A.E. 80.
APPARIEMENT

DU COUPLE CONIQUE

47)3: &

Le pignon d’attaque et la couronne
conique sont rodés ensemble en
fabrication et deviennent inséparables.

Une indication commune, est marquée
sur chaque piece.
x. : (I) 98 282.
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COMMANDES

Vitesses.

Le passage des vitesses est assuré par

un levier situé sur le couvercle de
boite. Une grille guide le déplacement

du levier dans les différen

sitions.

tes po

Prise de force supérieure.

L’arbre de prise de force supérieure

du pont) est com-

ere

(sortie & l'arri
mandé par un levier plac

droit de la bo

le coté

e sur

te.

i

Il est mis en service en tirant le levier

vers l'arriére.

licateur.

Itip

Dému.

Le dém

ultiplicateur est commandé par

é gauche de

le cot

€ sur

7

un levier plac

la bo!

te.

i

Il est mis en service en poussant le

levier vers I’avant.
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BOITE DE VITESSES

COUPE DE LA BOITE DE VITESSES
AVEC EMBRAYAGE SIMPLE
ET SANS DEMULTIPLICATEUR
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DESCRIPTION

Cette boite de vitesses comprend :
Un arbre primaire P, qui porte 6 pignons solidaires.
Un arbre secondaire S formant pignon d’attaque qui porte : deux baladeurs doubles 1re-2¢ (1) et 3¢-4¢ (2) et un baladeur

de synchronisation (3) qui immobilise le pignon de 5¢ (4) ou celui de 6¢ (5).
Un baladeur double de marche arriére (non représenté sur la coupe).

Un arbre d’embrayage E porte un pignon (6) qui lui est solidaire. L’arbre E transmet le mouvement a l'arbre primaire P
par l'intermédiaire du manchon (11).

Le pignon (6) commande :

— I’arbre de prise de force supérieure F par l'intermédiaire du pignon (7) et du baladeur (8).

— Le pignon de prise de force inférieure (9).
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COUPE DE LA BOITE DE VITESSES
AVEC EMBRAYAGE DOUBLE
ET SANS DEMULTIPLICATEUR
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DESCRIPTION

Cette boite de vitesses comprend :

Un arbre primaire P, qui porte 6 pignons solidaires.

Un arbre secondaire S formant pignon d’attaque et qui porte : deux baladeurs doubles 1re-2¢ (1) et 3°-4¢ (2) et un baladeur
de synchronisation (3) qui immobilise le pignon de 8¢ (4) ou celui de 6¢ (5).

Un baladeur double de marche arriére (non représenté sur la coupe).

Un arbre d’embrayage de prise de force El terminé par un pignon qui commande :

— L’arbre de prise de force supérieure F par l'intermédiaire du pignon (7) et du baladeur (8).

— Le pignon de prise de force inférieure (9).

Un arbre d’embrayage de mouvement E2 transmet le mouvement & l'arbre primaire P par Iintermédiaire du man-
chon (11).
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COUPE DE LA BOITE DE VITESSES
AVEC EMBRAYAGE SIMPLE
ET DEMULTIPLICATEUR
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DESCRIPTION

Cette boite de vitesses comprend :

Un arbre primaire P, qui porte 6 pignons solidaires.

Un arbre secondaire S formant pignon d’attaque et qui porte : deux baladeurs doubles 1re-2¢ (1) et 3¢-4¢ (2) et un baladeur
de synchronisation (3) qui immobilise le pignon de 8¢ (4) ou celui de 6¢ (5).

Un baladeur double de marche arriére (non représenté sur la coupe).

Un arbre d’embrayage E porte 2 pignons (6) et (10) qui lui sont solidaires. Le pignon 6 commande :

— L’arbre de prise de force supérieure F par l'intermédiaire du pignon (7) et du baladeur (8).

— Le pignon de prise de force inférieure (9).

Le pignon (10) transmet le mouvement & 'arbre primaire P par l'intermédiaire du démultiplicateur.

Le démultiplicateur se compose : d'un baladeur (12) et d'un train intermédiaire (13) qui comprend 2 pignons solidaires.
Position normale (en pointillé sur le dessin) : Le baladeur (12) est enclenché sur le pignon (10). Le mouvement passe
directement a 'arbre primaire (P).

Position démultipliée : Le pignon (10) transmet le mouvement au train intermédiaire (13), celui-ci au baladeur (12) et
ce dernier a I'arbre primaire P.
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COUPE DE LA BOITE DE VITESSES
AVEC EMBRAYAGE DOUBLE
ET DEMULTIPLICATEUR
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DESCRIPTION

Cette boite de vitesses comprend :

Un arbre primaire P qui porte 6 pignons solidaires.
Un arbre secondaire § formant pignon d’attaque et qui porte : deux baladeurs doubles 1re-2¢ (1) et 3¢-4¢ (2) et un baladeur

de synchronisation (3) qui immobilise le pignon de 8¢ (4) ou celui de 6¢ (5).
Un baladeur double de marche arriére (non représenté sur la coupe).

Un arbre d’embrayage de prise de force El terminé par un pignon qui commande

— L’arbre de prise de force supérieure F par 'intermédiaire du pignon (7) et du baladeur (8).

— Le pignon de prise de force inférieure (9).
Un arbre d’embrayage de mouvement E2 solidaire du pignon (10) qui transmet le mouvement a l'arbre primaire P

par l'intermédiaire du démultiplicateur.
Le démultiplicateur se compose : d'un baladeur (12) et d’un train intermédiaire (13) qui comprend 2 pignons solidaires.
Position normale (en pointillé sur le dessin) : Le baladeur (12) est enclenché sur le pignon (10). Le mouvement passe

directement a 'arbre primaire (P).
Position démultipliée : Le pignon (10) transmet le mouvement au train intermédiaire (13), celui-ci au baladeur (12) et

ce dernier a l'arbre primaire P.
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SCHEMAS DE FONCTIONNEMENT DE LA BOITE DE VITESSES

BOITE DE VITESSES
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BOITE DE VITESSES

VUE DES FOURCHETTES ET DU LEVIER DE

COMMANDE
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COUPE DE L’ARBRE DE MARCHE ARRIERE
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DE FONCTIONNEMENT

DU DEMULTIPLICATEUR

SCHEMAS

Démultiplicateur non utilis

ultiplicateur en service.

Dém
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BOITE DE VITESSES

DEPOSE

Vidanger 'huile :

— de la boite de vitesses et du pont,

— du relevage hydraulique.

Séparer le moteur de la boite de vitesses (Voir page 8).

Déposer l'ensemble : carter d’embrayage
— direction — réservoir a combustible,
de la boite de vitesses en débranchant
suivant les fléches :

a) coté gauche,
b) cété qlroit,

c) dans le carter d’embrayage.
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BOITE DE VITESSES

DEPOSE

(suite)

Séparer I'ensemble de
la boite de vitesses.

(ﬂ‘u‘*luiﬁﬂ w

Déposer :

— le pédalier,
— les repose-pieds.
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DEPOSE (suite)

Déposer 'ensemble : réser-
voir d’huile de relevage —
pompe de relevage — cou-
vercle avant de boite de
vitesses.

Retirer la tige guide de I'arrét
automatique du relevage.

Déposer l'ensemble : distri-
buteur de relevage — levier
de commande des vitesses —
couvercle arriére de boite
de vitesses.
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BOITE DE VITESSES

DEPOSE

(suite)

Retirer les deux vis d’assemblage
boite-pont placées dans le carter
de boite.

Fixer sur le carter de boite de vitesses
I'anneau de levage Mot. 38 et retirer
les vis d’assemblage.

Dégager la boite de vitesses.

REPOSE

Effectuer la repose en ordre inverse des opérations de dépose en tenant compte :

Assemblage beite de vitesses-pont :

— S’assurer que les deux douilles de centrage sont en place sur le carter de pont.

— Monter le joint a I'hermétic.

— Freiner les deux vis placées dans le carter de boite.

— Monter les deux vis d'assemblage les plus longues a ’emplacement des douilles de centrage.

Couvercles de boite de vitesses :

— S’assurer que les deux pieds de centrage de chaque couvercle sont en place sur le carter.

— Monter les joints a I’hermétic.

— Engager le levier de commande des vitesses dans les clabots de commande des fourchettes.

— Placer la tige guide de commande d’arrét automatique du relevage, avant montage du couvercle AV.

Assemblage boite de vitesses-carter d’embrayage :

— S’assurer que les deux douilles de centrage sont en place sur le carter de boite.
— Monter le joint a I’hermétic.
— Engager la butée d’embrayage sur son nez au moment de 'assemblage.
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BOITE DE VITESSES

DEMONTAGE

Déposer la boite de vitesses (Voir page 10).
Dépose de l'arbre de prise de foxce.

Déposer la commande du baladeur de prise de
force en retirant :

— le guide du levier,

— la vis d’assemblage fourchette levier.

Déposer le verrouillage des axes de fourchettes.

Attention aux billes et aux ressorts.

Enlever le jonc d’arrét du roulement avant et la
rondelle (R).

Immobiliser latéralement la roue de commande
a l'aide d'un axe de longueur 120 mm, prenant
appui sur la roue et sur le carter.

Chasser l'arbre vers l'arriére.

Attention aux billes et aux ressorts de ver-
rouillage du baladeur.

S’il y a lieu, séparer & la presse le roulement
arriére de l'arbre, aprés avoir enlevé le jonc
d’arrét.




BOITE DE VITESSES

DEMONTAGE

(suite)

BOITE DE VITESSES
SANS
DEMULTIPLICETEUR

Dépose des arbres d’em-
brayage :

I. Avec embrayage
simple.

Déposer le nez d'em-
brayage.

Chasser l'arbre d’em-
brayage et son roulement
vers l'avant.

Retirer, de l'arbre pri-
maire, le manchon d’ac-
couplement : pincer et
glisser le ressort pour
sortir I’ergot d’arrét.

i ////////)

Séparer le pignon et le
roulement de l'arbre
dévisser I'écrou en utili-
sant la clé a créneaux
B. Vi. 11.

7/ m

i i

Séparer le roulement du
pignon : retirer le jonc
d’arrét, pince Réf. 12.279,
chasser le roulement a la
presse.
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DEMONTAGE

(suite)

II. Rvec
double.

embrayage

Retirer l'ergot d’arrét du
manchon: pincer et glisser
le ressort pour dégager
celui-ci.

Retirer par I'avant 'arbre
d’embrayage de méca-
nisme.

[

Mt

g

Déposer le nez dem-
brayage.

Chasser l'arbre d'em-
brayage et son roulement
vers I’avant.

Séparer le roulement de
l'arbre : retirer le jonc
d’arrét. Pince Réf. 12.279.

Chasser le roulement a la
presse.

Retirer le joint d’étan-
chéité avec une pointe a
tracer.
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Les améliorations apportées en fabrication depuis la date de parution dé ce manuel

MISE A JOUR DU PRESENT MANUEL

o s

feront I'objet de notes Renault-Service (D.M.A.).

Ces notes R.S. (D.M.A.) porteront une mention spéciale.

Il vous suffira d’inscrire ci-dessous le numéro, la date et le sujet de chacune de ces notes

et en derniére colonne le chapitre du sommaire auquel chaque note correspond.

Neo de
Note R. S.

Date

Sujet

Chapitre
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