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UTILISATION

commandes et instruments de contrdle
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Levier de sélection des régimes de prise de force.

Poignée de frein a main.
Appuyer sur les pédales, pousser vers le bas la poignée, la

laisser dans cette position et relacher la pression sur les
pédales.

Loquet d'accouplement des pédales de frein, sur route les

deux pédales de frein doivent obligatoirement étre accou-
plées.

Pédales de frein droite et gauche.
Pédale d’accélérateur.
Blocage du différentiel.

Levier de commande d’un distributeur auxiliaire (sur
demande).

Levier de commande du relevage hydraulique.

Levier de changement de vitesse.
Les positions correspondant aux différents rapports de
vitesses sont indiquées sur décalcomanie.

Pédale de débrayage.
Planche de bord.
Levier de commande du démultiplicateur (sur demande

pour le tracteur RENAULT 301).

Pour craboter, pousser le levier vers |'avant.

Le siége est réglable, il peut occuper par coulissement sept
positions en longueur; pour le régler, appuyer sur la
manette.

14 La souplesse de la suspension du siége est réglée par la vis.



15 Bouton tirette d'arrét du moteur.
16 Manette de commande d’accélérateur.

17 Prise de courant.

18 Commutateur d’éclairage et avertisseur.
Les différents éclairages sont obtenus en tournant la
manette dans le sens inverse des aiguilles d’une montre.
éclairage de ville :
feux de position - manette position B
feux de croisement - manette position C
éclairage de route :
feux de route - manette position E
feux de croisement - manette position D
A chaque position de la manette correspond un léger
verrouillage ; ne pas rester dans une position intermédiaire.
avertisseur : il est commandé par une légére pression sur le
bouton A situé au centre du commutateur.

19 Feux indicateurs de direction
feu gauche - manette position G
feu droite - manette position D

20 Contacteur général a clé de chauffe et de démarrage
(fig. 8)
position O « stop » circuit électrique coupé
position 1 « marche » contact établi
position 2 « chauffe »
position 3 « démarrage »

voir chapitre « mise en marche du moteur » (p. 10)
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verifications et opérations préliminaires

a effectuer avant la mise en route.

Vérifier :
— Le niveau d’huile dans le carter moteur (fig. 11).

Il doit étre compris entre les repéres Mini et Maxi indiqués sur
la jauge. Ne dépassez pas ce repére, un niveau supérieur
provoquerait un encrassement anormal du moteur. Ne rajouter
de I'huile que lorsque le niveau atteint le repére Mini.

— Le niveau d’huile dans le filtre 3 air.
— La quantité de combustible (fig. 13)

Eviter d'aller jusqu'a vider complétement le réservoir car il
serait alors nécessaire de purger le systéme d'injection. Vérifier

L

le niveau sur la jauge & combustible située sur le niveau d

bord. Refaire le plein si la quantité de combustible es
insuffisante.

— La pression de gonflement des pneumatiques
Ouvrir le robinet de combustible. {fig. 12)

Mettre :

— Le levier de changement de vitesses au point mort.
— Le levier de sélection de prise de force au point neutre.
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purge de l'air

Aprés un démontage du filtre & combustible ou encore,
lorsque I'on a totalement épuisé le réservoir, procéder a une
purge de |"air.

Dévisser de quelques tours la vis de purge (2) du filtre a
combustible.

Actionner le bouton-poussoir (1) de la pompe d‘amorcage a
main.

Lorsque le combustible sort exempt de bulle dair, revisser la
vis de purge (2).

Desserrer la vis de purge (3) située sur le coté du corps de
pompe.

Manceuvrer la pompe d’amorgage & main (1) jusqu’a ce que le
combustible s'écoule exempt de bulle d'air

Resserrer la vis (3) tout en continuarit 3 manceuvrer la pomre
d'amorgage.

Dans le cas ou la purge serait réalisée aprés un asséchement
complet de I'ensemble du circuit d’alimentation en combus-
tible, il est nécessaire de repurger le filtre & combustible une
seconde fois apres la purge de la pompe d’injection.

Apres ces opérations le moteur doit démarrer.

S'il ne démarrait pas, purger les canalisations entre pompe et
Injecteurs :

— Desserrer sur injecteur les raccords (4),

— Entrainer le moteur au démarreur,

— Lorsque le combustible sort, resserrer les raccords.

La pompe d’injection est lubrifiée par le combustible; ne

jamais faire tourner le moteur sans étre certain que |'alimenta-
tion en combustible est correcte.



mise en marche
du moteur

MOTEUR FROID

Ramener la manette d’accélération a
fond sur soi (plein gaz) et s'assurer que
la commande «stop» soit bien
repoussee.

Introduire et tourner la clé (fig. 8) sens
des aiguilles d’'une montre en position
marche (1), le contact est établi. Les
voyants rouge et vert s'éclairent.

Continuer a tourner la clé en position
chauffe (2) et la maintenir dans cette
position pendant 15 secondes. Exercer
ensuite une légere pression et tourner la
clé a fond en position démarrage (3).

Dés les premiéres explosions, lacher la
clé qui revient automatiguement a la
position marche (1). Les voyants rouge
et vert s'éteignent.

Pour assurer de bons départs par temps
froid, les batteries devront faire |'objet
de soins particuliers.

Aprés un démarrage a froid laisser tour-
ner le moteur 2 a 3 minutes a régime
moyen. Réduire ensuite et laisser tour-
ner a vitesse normale pendant quelques
minutes. Le moteur peut alors étre
normalement utilisé.

Ne pas emballer le moteur a vide sous
prétexte d'accélérer son réchauffage.

MOTEUR CHAUD

Ne pas utiliser le dispositif de réchauf-
fage, accélérer légérement. Mettre le
contact ; enfoncer et tourner la clé a
fond en position démarrage (3).

Nota : Si aprés plusieurs essais le moteur

n‘est pas parti, consulter votre agent
Renault.

mise en route
du tracteur

FREIN
(fig. 15)

D'IMMOBILISATION

Desserrer le frein d'immobilisation (1)
appuyer fortement sur les pédales de
frein; presser sur le bouton a l'extré-
mité du levier de frein ; amener le levier
vers |'arriere.




BOITE DE VITESSES

Les boites de vitesses permettent 6 ou
10 rapports de vitesses en marche avant
et 1 ou 2 en marche arridre. Elles
permettent de choisir au mieux une
vitesse d’avancement du tracteur en
fonction du travail a exécuter.

1 45

2 36

6 vitesses

!

Normales Lentes
10vitesses

Choix de la gamme des vitesses. Le
tracteur étant arrété :

Aux champs, dés le départ, le levier de
changement de vitesse doit étre mis a la
position correspondant a la vitesse
choisie pour lI'exécution du travail.

Sur route, choisir, selon la charge remor-
guée, une vitesse permettant un départ
aisé et monter la gamme des vitesses en
opérant sans brusquerie, les vitesses be
et Be synchronisées permettant le passa-
ge sans aucune difficulté.

En descente, vous pouvez réduire votre
vitesse et assurer votre sécurité en rétro-
gradant en 5e grace a la synchro-
nisation.

Vitesses d'avancement en km/h
a 2150 tr/mn moteur avec pneus
Rapport de la
boite de vitesse 12,4/11-28(13,6/12-28112,4/11-32| 9,5/9-36
Vitesses 1 0,850 0,866 0,948 0,960
lentes 2 1,320 1,375 1,471 1,490
avec 3 1,903 1,983 2,120 2,148
réducteur 4 2,646 2,758 2,949 2,987
Boites R 1.327 1,383 1,479 1,498
10 vitesses Vitesses 1 3,412 3,556 3,803 3,851
normales 2 5,294 5,516 5,899 5,987
3 7,631 7,953 8,605 8,614
41 10614 11,060 11,828 11,980
o 51 16,682 17,280 18,480 18,717
synchronistes §| 2 22154 | 23,086 | 24689 | 25006
R 5,323 5,547 5,932 6,009




conduite

Pour que votre moteur vous donne le
maximum de rendement et se main-
tienne en bon état de marche, faites-le
tourner au régime maximum, c'est-
a-dire accélérateur & fond. Pour éviter
son encrassement ne pas le laisser tour-
ner longtemps au ralenti.

Surveiller les appareils de contréle de la
planche de bord. Si le témoin de
pression d’huile s'éclaire (voyant rouge),
arréter immeédiatement votre tracteur.
Vérifier le niveau d’huile du moteur, si
celui-ci est normal, nous vous
conseillons de consulter votre agent
Renault avant de remettre votre moteur
en fonctionnement.

Si le feu témoin de charge (voyant vert)
s'éclaire vérifier la courroie de dynamo,
si son état est normal, il y a pré-
somption d’avarie a la dynamo ou au
régulateur de tension; raire vérifier
immeédiatement ces appareils par votre
Agent Renault.

Récepteur de température. A |'arrét ou
au démarrage, l'aiguille se trouve a la
position normale (zone verte). Par la
suite pour un bon fonctionnement du
moteur l'aiguille doit toujours rester
dans cette zone. Si l'aiguille se trouve
dans la zone Rouge nous vous
conseillons de consulter votre agent
Renault.

Sur Route :

—dans une descente ne mettez jamais
au point mort le levier de la boite de
vitesses. Engager le méme rapport que
celui utilisé lors de la montée.

— les deux pédales de freins doivent étre
accouplées (fig. 17)

Aux champs :

— Vvous tournerez plus court en ap-
puyant sur la pédale qui commande le
frein de la roue intérieure au virage ;

— ne pas utiliser la pédale de débrayage
comme repose pied.

Arrét du tracteur:

—ramener la manette des gaz au ra-
lenti; .

— freiner.

— mettre le levier de changement de
vitesses au point mort ;

Nota: nous vous conseillons, méme
dans. le cas d'arrét de courte durée,
d’arréter votre moteur et d’enclencher la
premiere' vitesse, si vous étes en montée,
la marche arriére si vous é&tes en
descente.

Arrét du moteur:

— ramener la manette de commande des
gaz au ralenti ;

— tirer le bouton de commande de
stop ;

— tourner dans le sens inverse des ai-
guilles d'une montre la clé du contac-
teur. :

Nota: si le moteur a fonctionné long-
temps a pleine charge, ne |'arréter
qu’apres |'avoir laissé tourner au ralenti
pendant 2 ou 3 minutes.



prises de force

PRISES DE FORCE ARRIERE

Indépendante. Diamétre 17 3/8

(34,9 mm).

Prise de force haute
540 tr/mn pour 1600 tr/mn du moteur.

Prise de force basse (sur demande)

540 tr/mn pour 1980 tr/mn du moteur.
L’embrayage du tracteur est a double
effet. En agissant sur la pédale de
débrayage on obtient dans un premier
temps le débrayage de I'avancement et
dans un deuxieme temps le débrayage
de la prise de force.

La prise de force arriére est crabotée
par un levier (fig. 18), placé a droite
du mécanisme. En position (A) il est
débrayé ; tiré vers l'arriere (B) il em-
braye la prise de force ou la poulie de
battage. Arréter toujours la prise de
force avant de descendre du tracteur.
L'emploi de machines tractées en-
trainées par la prise de force arriére
impose une rigidification de i'attelage
pour éviter toute détérioration des orga-
nes (voir page 19) il est impératif de se
conformer rigoureusement aux pres-
criptions de montage données par le
constructeur de I'outil utilisé.

De plus, il est recommandé, pour les
virages de faible rayon, de décraboter la
prise de force.

Quand |'arbre de prise de force n’est pas
utilisé, laissez-le toujours recouvert de
son bouchon protecteur (fig. 19).

L

PRISE DE FORCE INFERIEURE

Indépendante pour commande de barre
de coupe latérale 832 tr/mn pour
2150 tr/mn du moteur.

La boite de vitesses est équipée a sa
partie inférieure d’un pignon permettant
d'adapter un boftier de commande de
prise de mouvement laissant libre |a
prise de force arriére.

Avant démontage du couvercle ou du
boitier de commande, dévisser les deux
vis afin de dégager les orifices 1 et 2
permettant ainsi I'écoulement de I'huile
se trouvant a l'intérieur de la boite de
vitesses et du pont arriére.




blocage du différentiel

Dans un passage difficile, si une roue
patine, bloguer le différentiel en
appuyant sur la pédale (1) située &
droite du carter de mécanisme. Cette
pédale étant a rappel automatique en
position décrabotée la maintenir pen-
dant la durée de |'opération.

Le blocage du différentiel n"est a utiliser
qu’en ligne droite.

bielle de direction

La mise a longueur de la bielle de
direction (1) est obligatoire & chaque
changement de voie.

Les roues avant du tracteur se trouvant
en position droite (pincement réglé
correctement 0 a 2 mm), débrancher
I'embout de la bielle sur le levier de
roue ; mettre la direction a son point
milieu de la zone sans jeu, le capuchon
retiré, le repére au sommet de la
colonne de direction doit se trouver
dans |’axe du tracteur.

Desserrer le contre-écrou de I'embout a
rotule (2).

Visser ou dévisser I'embout de la bielle
(3) jusqu’a ce que le cdne de la rotule
soit a I'aplomb de son logement dans le
levier sur roue.

Reposer |'écrou crénelé, goupiller et
bloquer le contre-écrou.

essieu avant

Tubulaire télescopique 8 positions de 10
en 10 cm. Mini 1,20 m, maxi 1,90 m

Le changement des voies permet
d'adapter le tracteur a tous les travaux
que réclament les cultures les plus diver-
ses.

La voie avant est la distance qui sépare,
au sol, le milieu des pneus avant.

CHANGEMENT DE VOIE

La variation de la voie avant est obtenue
par le coulissement de la téte d'essieu
(5) sur le tube central (4). La longueur
de la bielle de connexion (6) est &
ajuster en conséquence.




voie avant variable lestage

Le lestage des roues arriére s'effectue
24 en introduisant de |'eau dans les pneu-
matiques. |l est toutefois nécessaire de
rappeler que les pneumatiques lestés 3
I'eau sont moins sensibles au freinage
L'hiver, pour éviter que l'eau géle 3
I'intérieur des pneumatiques, mettre de
I"antigel. Nous vous conseillons de
consulter votre agent Renault pour cette
ABO opération.

pression de gonflement
g La pression de gonflement de vos pneu-

matiques varie en fonction de |Ia
marque, de la monte de pneu, de I'équi-
pement de votre tracteur et de son
utilisation. Nous vous conseillons de
consulter votre agent Renault.

voie arriere variable

1400 1800 ' CHANGEMENT DE VOIE

Les différentes voies sont obtenues par :
— Montage intérieur ou extérieur de la
jante sur voile,

— Retournement du voile de la roue,

— Passage de la roue droite a gauche et
inversement.

1900 Nota: N'utiliser les voies maxi que pour
les travaux superficiels.
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relevage hydraulique « tracto-control »

consignes d'adaptation
et de reglage des outils

Pour obtenir le fonctionnement correct
du relevage et le rendement maximum
du tracteur, respecter les points sui-
vants :

a) position de 'attelage ;

b) réglage des tirants de relevage ;

c) réglage des rigidifications ;

d) réglages particuliers de la bielle de
3e point et de I'outil.

217

a) position de I'attelage (fig. 27)

1) Bielle de traction

En travail, les bielles de traction doivent
se rapprocher de |I’horizontale, mais avec
une tolérance de 15 mm au-dessus et
60 mm au-dessous de cette horizontale.
Cette position est obtenue par le réglage
en hauteur des points de traction sur
I'outil. On augmente la penétration en
remontant les points de traction.

2) Bielle de 3e point

En travail, la bielle de 3e point doit étre
inclinée vers le tracteur (50 a 140 mm).

Cette position est obtenue par :

— soit le choix du point de fixation sur
les outils a potence ‘a trous multiples,
ou le choix de la téte de charrue a
I'achat ;

— soit le point de fixation sur le tracteur
a prise de force basse.

b) réglage des tirants de relevage (fig. 28)

Pour permettre le fonctionnement
correct du relevage, régler les tirants de
la facon suivante : |'outil étant attelé,
posé au sol, régler la longueur des tirants
de facon & ce que les bras de relevage
soient horizontaux.

v n;\x-; N %7 \::;- 2 } X . ,.//- N2 %
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c) réglage des rigidifications

1) Rigidifications extérieures par barres
(fig. 29)

@ Avec charrues a socs :

Le jeu des barres doit étre important de
telle sorte gqu'il n'y ait pas bridage de
I"attelage en travail.

® Avec outils devant étre immobilisés :

Cultivateurs, vibroculteurs, etc., il doity
avoir un jeu minimum de bmm de
chaque cbté, outil levé, pour permettre
le fonctionnement correct du Tracto-
Control.

Attention: les rigidifications trop
serrées empéchent le relevage de
descendre.

2) Rigidifications intérieures par chaines
(fig. 30)

Spécialement congues pour les outils a
forte réaction latérale (charrue a disque)
Oou pour le travail avec tous les outils
dans les terrains a forte pente, et
nécessitant le travail en contrdle
d'efforts.

® Avec charrues 3 socs :

Les chaines doivent étre libres pour
gu’il n"y ait pas de bridage en travail.

® Avec outils devant étre immobilisés :

Charrues a disques, déchaumeuse,

semoirs, outils a prise de force, etc.,
tendre les chaines pour immobiliser
I'attelage.

d) réglages de la bielle du 3e point et de

I'outil pour une utilisation en contrdle
d’effort

La bielle de 3e point doit étre fixe (non
coulissante), sa longueur peut &tre
approchée avant travail, outil posé sur
un sol plan de fagon a ce que le bati de
celui-ci soit paralléle au sol. La chape
des tétes d’outils doit étre bloquée en
travail. Les outils ne doivent pas avoir
de roue de terrage & l'avant.

les utilisations

Le relevage Tracto-Control vous permet
de travailler avec tous les outils et a
chaque type d‘outil correspond une
combinaison soit :

a) controle d’effort pour les outils
portés (page 20).

b) affichage de position pour les outils
devant occuper une position fixe par
rapport au tracteur (page 23).

c) attelage flottant pour Jes outils repo-
sant au sol (page 23).

d) transport (page 24).

e) la commande des servitudes exté-
rieures (page 25).



a) contréle d’effort (régulation auto-
matique de profondeur) pour les outils
portés : charrues, cultivateurs.

Les efforts passant par les bielles de
traction sont transmis au relevage
hydraulique par un dispositif auto-
matique permettant de travailler a une
profondeur moyenne déterminée quels
que soient la nature et le profil du
terrain.

1) Détermination de la profondeur de
travail :

® le bouton (1) de réglage de la vitesse
de réponse du relevage en position
« + », languette en butée vers I'arriére
(fig. 31).

® le levier d'affichage de position (4) en
appui sur la butée fixe (3) : — 4 cm
environ avant I'extrémité basse du sec-
teur (fig. 31).

® le levier de controle d'effort (2) en
position « Annulation » c’est-a-dire en
bas du secteur face au repére « A » (fig.
31).

— Faire avancer le tracteur. Ramener
doucement le levier (2), vers le haut du
secteur dans la zone comprise entre les
inscriptions Maxi et Mini jusqu’a ce que
la profondeur de travail choisie soit
obtenue (fig. 32).

— Ainsi réglé le relevage hydraulique
dans la majorité des cas, vous donnera
satisfaction.




® Cas Particuliers :

Lors de certaines utilisations particu-
lieres, la grande sensibilité du relevage
peut entrainer des vibrations. Il est alors
nécessaire de procéder de la maniére
suivante :

— dégager le levier d’affichage de
position (4) de la butée fixe (3) en le
tirant vers soi et le pousser vers le bas du
secteur (fig. 33).

Trois cas peuvent se présenter :

1) les vibrations ont disparu :
est termineg,

le réglage

2) les vibrations sont atténuées mais
n‘ont pas totalement disparu,

— laisser le levier d’affichage de position
(4) en bas du secteur et tourner pro-
gressivement le bouton (1) vers la posi-
tion « —», c'est-a-dire amener la
languette du bouton vers |'avant jusqu’a
ce que les vibrations disparaissent (fig.
3431

3) les vibrations n'ont pas changeé :

— ramener le levier d'affichage de posi-
tion (4) en appui sur la butée fixe (3)
(fig. 31).

— tourner progressivement le bouton (1)
vers la position « — » jusqu’'a ce que les
vibrations disparaissent (fig. 33).

Nota : La manceuvre du bouton (1) vers
la position « — » a pour conseéquence de
diminuer la vitesse de réponse du rele-
vage ce qui dans certains cas peut
entralner un patinage important des
roues motrices du tracteur. Il convient
alors de tourner légérement le bouton
(1) en sens inverse.
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b) affichage de position pour outils
portés : herse distributeur d’engrais,
rateau, faneur porté.

L"affichage de position permet de main-
tenir les outils a hauteur fixe par
rapport au tracteur.

1) Détermination de la position de
Voutil :

Placer le levier (2) vers |'avant : au bas
du secteur (annulation).

Baisser progressivement le levier (4)
jusgu’a obtention de la position désirée
de I'outil.

2) Manceuvres :

En fin de ligne, ramener le levier (4) en
haut du secteur pour soulever |'out.
repousser jusqu’'a‘ obtention de la posi-
tion désirée de |'outil.

c) attelage flottant pour outils guides au
sol : houes rotatives, semoir.

L'attelage flottant permet de libérer
I"attelage pour |'utilisation des outils qui
doivent prendre appui sur le terrain.
Placer le levier (2) en bas du secteur
(annulation) et le levier (4) sur la butée
fixe.

Utiliser le levier (4) pour soulever
l"'outil.



d) transport

Pour tous les déplacements quel que soit
l‘outil, placer le levier (2) en bas du
secteur.

® Qutils portés

Placer le levier (2) en bas du secteur
(annulation) et le levier (4) vers I"arriére
au maximum de sa course.

Dans cette position, les bras resteront
levés, quelle que soit la durée du dépla-
cement.

® Outils trainés et semi-portés atteles
sur la barre a trous : presse ramasseuse,
charrue a disques...

Placer le levier (2) en bas du secteur
(annulation) et le levier (4) dans la
positic~ correspondant a la hauteur de
|'attelage que vous désirez.




e) prise de pression hydraulique

Sur demande, le tracteur peut étre
équipé¢ d'un ou plusieurs distributeurs
auxiliaires simple ou double effet. lls
permettent de commander, indépen-
damment du relevage, les dispositifs
hydrauliques d’outils adaptés au
tracteur tels que chargeur frontal, fau-
cheuse, bennage de remorque...

1) Distributeur simple effet

La commande de manauvre s'obtient
en tirant sur le levier; le maintenir
pendant la durée de celle-ci (fig. 43).

La manceuvre inverse s'obtient en

poussant le levier vers |'avant ; celui-Ci
étant maintenu automatiquement dans
cette position, le ramener en position
43

neutre pour obtenir I'arrét de la manceu-
vre.

Nota: Pour [lutilisation d'une fau-
cheuse, le levier doit étre repousse vers
I’avant pendant le travail.

2) Distributeur double effet

Les manceuvres s'obtiennent en tirant
ou poussant sur le ievier.

Le retour au point neutre est auto-
matique.

3) Freinage d’une remorque

Le tracteur RENAULT 421 peut étre
équipé, sur demande d'un dispositif
hydraulique permettant, de freiner la
remorque a partir du tracteur. Brancher
le flexible de freinage de la remorque
sur la prise (3) de pression de freinage
44
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du tracteur (fig. 44). Le freinage de la
remorque est proportionnel a l'effort
exercé sur le levier (1) de la valve de
freinage (2) (fig. 45).

Nota: Dans le cas d'une servitude
extérieure nécessitant un retour direct
de I'huile celui-ci doit s'effectuer par
I'orifice 5 (fig. 33, page 21).

IMPORTANT : Ne pas utiliser le rele-
vage ou les distributeurs auxiliaires,
moteur au ralenti (régime inférieur a
1000 tr/mn).

Le régime du moteur doit, si possible
tre supérieur a 1500 tr/mn.




accessoires

Pour répondre aux conditions d'utilisa-
tion particuliére nous avons prévu, pour
votre tracteur Renault, les accessoires

suivants :

Masses avant Masses arriere

48 : 49

Barre d’attelage avec timon oscillant Triangulation et traverse barre longue Rigidification intérieure



Crochet de fixation de bielle de poussée Chape d’attelage tournant Distributeur simple ou double effet

56

Valve de freinage Poulie de battage Cric



combustible

QUALITE

N‘utiliser que du gas-oil ou du fuel-oil
domestique agricole.

Remplissage du réservoir :
Il est recommandé de filtrer le combus-
tible au travers d’'un tamis.

STOCKAGE
Un combustible mal stockeé se souille.

Le moteur souffre. Un combustible
convenablement stocké (fig. 57) reste en
parfait état de propreté. Le moteur le
consomme sans incident.

Ne jamais soutirer un combustible d’un
ft qui vient d'étre manipulé.

Nous wvous conseillons d’utiliser une
cuve de décantation.
57

equipement électrique

Votre tracteur est équipé d'une prise de
courant permettant le branchement
électrique d’outils tractés (Remorque).

Schéma de cablage de la prise de cou-
rant.

58
Clignotant G
Lanterne
jaune 12
Masse
noir 12
Clignotant D
marron 12

Important :

Les phares avant de votre tracteur
comportent des vis permettant le réglage
des faisceaux. Ce réglage doit étre confié
a votre agent Renault.

Fusibles
1 commutateur d'éclairage 20 amp.
2 centrale clignotante 8 amp.

3 prise de courant 8 amp.

Schéma de cablage des fusibles.
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1 | Blanc 32
Blanc 37 I ol |

= COMMUT. ECLAIRAGE
20 AMP

B AMP

22 Blanc .rouge 12

n

-
CENTR . CLIGNOT.

-1 Blanc 17

ndn

Blanc 12|
1

= |
PRISE COURANT t
B8 AMP




CARACTERISTIQUES

avant
arriére

avec pneus :

Longueur hors tout (sans masses AV) (1)

Largeur hors tout (2)

Hauteur au volant (3)

Empattement (4)
Garde au sol
Voie avant (5)

Voie arriére (6)

Rayon de braquage :
— avec frein
sans frein

Poids avec attelage « 3 points »
sans lestage

Lestage possible :
— AV : 6 masses
— AR : masses sur trompettes

0,37 m

3,00 m
3,60m

1.710 kg

210 kg
330 kg

ou eau dans les pneus (lestage 100 %) . . .

360 kg

0,37 m

1,20 m a 1,90
1,30 m a 1,80

33" .
360m

1.775 kg

210 kg
330 kg
360 kg

CAPACITES

Réservoir @ combustible

Huile moteur :

Plein aprés vidange

sans remplacement du filtre
plein aprés vidange

avec remplacement du filtre

Capacité mini du carter

Filtre air (huile)

Boitier de direction

Boite pont AR et relevage
{sans boitier de faucheuse)

Boite pont AR et relevage
(avec boitier de faucheuse)

Poulie de battage

MOTEUR
Ty peG i 0 gl o S RN L
Refroidissement . .................
e ]y e T e S B e
T R T

Nombre de cylindres

Cylindrée

Régime de puissance maximum

Régime du couple maximum

Rapport volumeétrique

Pompe d’injection

Reégulateur

Tarage des injecteurs

Ordre injection

Renault
301

48 |

5,50 |

6,251
3,501
0,71

0,331

26,50 |

28,501
0,801

D 327-2
air
100 mm
120 mm
2
1884 cm?

2150
tr/mn

1500
tr/mn

17,8/1
Rotative
Mécan.
180 bars
1-2

Renault
361

48 |

7,251

8,251
41
0,71
0,331

26,50 |

28,50 |
0801

D 325-3
' air
95 mm
120 mm
3

2552 cm?
2150

tr/mn

1500
tr/mn

18/1
Rotative
Mécan.
180 bars

1-3-2

Renault
421

48 |

7,251

8,251
41
0,71
0,331

26,50 |

28,50 |
0,801

D 327-3
air
100 mm
120 mm
3
2827 cm?®
2150

tr/mn

1500
tr/mn

17,8/1
Rotative
Mécan.
180 bars
1-3-2




Embrayage
Embrayage bidisque double effet.
Commande par pédale unique.

Boites de vitesses

Les boites de vitesses permettent 6 ou
10 rapports de vitesses en marche avant
et 1 ou 2 en marche arriere.

Vous trouverez dans le chapitre utilisa-
tion le tableau des vitesses en fonction
de la monte de pneumatiques.

Pont arriére

Pont arriere a double démultiplication
incorporée.

Un dispositif permet de craboter les
deux arbres de roue pour annuler 'effet
du différenuiei.

Freins .

RENAULT 301 - RENAULT 361: a
tambours extérieurs sur 1/2 arbre de
différentiel.

RENAULT 421 3 disques a expansion
sur 1/2 arbre de différentiel.

Sur tous les tracteurs le frein de parc est
commandé par un levier situé a gauche
du conducteur.

Prise de force
® Prises de force arriére

Indépendante - Diamétre (34,9 mm)

Haute : 540 tr/mn a 1600 tr/mn du
moteur

Basse : 540 tr/mn a 1980 tr/mn du
moteur.

® Prise de force ventrale

Indépendante pour commande de barre
de coupe latérale.
832 tr/mn a 2150 tr/mn du moteur.

Direction

Vis globique et galet.
Rapport de réduction 20,4/1

Essieu avant

Tubulaire a section carrée oscillant
télescopique 8 positions de 10 en
10 cm. Mini 1,20 m, Maxi 1,90 m.

.-

2 .

Relevage hydraulique

Le Tracto-Coi.. ' entiérement auto-
matique permei n3° sa commande
directe par les bielles de traction, d’uti-
liser et de controler avec le maxiiium de
rendement tous les outils du marché.
Pompe indépendante, débit maxi
21,7 l/mn.

Pression maxi : 165 bars.

Force de levage en bout de bielles de
traction : 2000 daN.

Equipement électrique

Accumulateur :12 V B0 Ah
Démarreur o b

Régulateur 3 éléments
Fusibles :

Commutateur d’éclairage : 20 amp.
Centrale clignotante . 8 amp.
Prise de courant 8 amp.

Les lampes qui équipent votre tracteur
sont des lampes de 12 volts.

— Feux de route et feux de croisement
lampe « route croisement » :

45/40 W culot P 45 t 41 jaune

— Feux de position jumelés avec feux
indicateurs de direction AV et AR :
Lampes type poirette 3 2 filaments
21/5W

— Eclaireur de la plague de police :
Lampe 5 W type R 19, culot BA 15
S/19.

— Feux témoins et éclaireurs de ta-
bleaux de bord :

Lampes 2 W, type T8, culot BA9 S



ENTRETIEN

TABLEAU DE PRECONISATION
DES LUBRIFIANTS

— Le tableau de graissage indique les
qualités de lubrifiant a utiliser pour
chaque organe.

Lors d'un appoint il est recommandé de
ne pas changer de catégorie ou type
d'huile. La régularité des vidanges est
essentielle.

Premier plein d'huile fait avec :

Organes Lubrifiants préconisés | Capacités
moteur HDsup1  HDsup1 | RENAULT301 RENAULT 421
tltee o Mol SAE IDW SAE 30 6,25 | 7,251
WO 50 14 HD sup 1 RENAULT 361
' SAE 20 1,151

filtre a air . huile moteur 0,70 |
@lh’@ »?OI)\Q)

A |
boite, pont relevage | TRACTELF RE 26,50 |

ou

futke VoL 1535 consultez votre agent | /5 \\/p MulT) Fonchionnelle
direction SAE 140 EP 0,33 |
articulations graisse ELF MULTI
roulements _
poulie de battage TRACTELF RE 0,80 |

ou
SAE 80 EP

elf .

HUILES

RENAULT



__opérations dentretien des 200 premiéres heures

Aprés les 30 premiéres heures ou du
1er mois

Moteur :

— Vidanger I'huile, nettoyer le filtre a
air.

— Régler les culbuteurs (a froid).

— Vérifier le serrage des collecteurs.

— Resserrer dans les raccords de tuyau-
teries.

— Vérifier le bon fonctionnement des
injecteurs, régler le ralenti.

Hydraulique

— Changer la cartouche filtrante du
circuit hydraulique.

— Nettoyer la crépine d’aspiration.

— Vérifier I'étanchéité de I’ensemble du
circuit hydraulique.

Train avant :

— Controler les organes de direction.

— Vérifier que la direction n’a pas de jeu
excessif.

— Vérifier que le jeu des roulements de
roue avant est normal.

— Graisser les articulations.

— Vérifier le serrage des vis de liaison,
longerons, supports de train avant,
timonerie de direction.

— Vérifier le serrage des vis de fixation
de roues.

Mécanisme :

— Controler les organes de transmission.
— Régler la garde de |'embrayage, prise
de force et avancement.

— Vérifier et régler les freins.

Electricité :

— Controler le circuit électrique.

— Vérifier le niveau de |'électrolyte des
accumulateurs.

— Nettoyer et graisser les bornes.

— S’assurer que la charge des accumu-
lateurs s’effectue normalement.

-~ Vérifier le bon fonctionnement des
organes de controle, voyants, fusibles.

Apreés les 100 premieres heures

Hydraulique :

— Nettoyer la crépine d’aspiration du
circuit hydraulique.

Moteur :

— Changer la cartouche du filtre a huile
moteur.

— Vidanger le moteur et effectuer le
plein.
— Veérifier le serrage des collecteurs.

Apreés les 200 premieres heures :

Moteur :

— Vidanger le moteur et effectuer le
plein.

— Veérifier le serrage des collecteurs.

— Changer la cartouche du filtre a huile
moteur.

Hydraulique :

— Nettoyer la crépine d’aspiration et
changer la cartouche filtrante du rele-
vage.

Mécanisme :

— Vidanger le mécanisme boite-pont-
relevage et effectuer le plein avec de
I'huile TRACTELF RE



Aprés le 6e mois

Moteur :

— Vérifier I'étanchéité des canalisations
de combustible.

— Veérifier le jeu des culbuteurs.

- Vérifier la tension des courroies.

— Vérifier le serrage des collecteurs.

— Remplacer la cartouche du filtre a
gas-oil.

— Changer la cartouche du filtre a huile
moteur.

— Controler le
moteur.

— Vérifier le bon fonctionnement des in-
jecteurs.

niveau d’huile du

Hydraulique :

— Nettoyer la crépine d’aspiration.
— Vérifier I'étanchéité du circuit hy-
draulique.

Train avant :

— Vérifier et régler éventuellement le
jeu des roulements de roue avant.

— Vérifier le jeu de la direction.

— Vérifier et régler éventuellement le
parallélisme.

Mécanisme :

— Controler le niveau de la transmission.
— Régler la garde de I'embrayage avan-
cement et prise de force.

- Veérifier et régler les freins.

Electricité :

— Controler le circuit électrigue.

~ Vérifier le niveau de |'électrolyte des
accumulateurs.

— Nettoyer et graisser les bornes.

— S’assurer que la charge des accumu-
lateurs s’effectue normalement.

— Vérifier le bon fonctionnement des
organes de controle, voyants, fusibles.



 opérations périodiques toutes les 10 heures ou tous les jours

Carter moteur : Filtre a air :
V érifier le niveau d’huile dans le carter En atmosphére poussiéreuse effectuer
moteur. !l doit etr_e compris entre les les opérations prévues a la périodicité
deux repéres de la jauge; n'effectuer un des 50 heures.

appoint que lorsque le niveau atteint le
repére inférieur.



Préfiltre 2 combustible :

Vérifier la cuve transparente (1) a la
base du filtre.

Paur évacuer les dépots et l'eau -se
trouvant dans la cuve dévisse: la vis (2)
située a sa partie inférieure et actionner
la pompe d’amorcage ‘3)

Poulie de battage :

Vérifier le niveau d’huile (en cas d’uti-
lisation constante).



Filtre a air :
Important

Cette opération d’entretien doit étre
effectuée avec le plus grand soin la
longévité de votre moteur en dépend.
Avant de procéder au démontage du
filtre 3 air, attendre au moins une heure
aprés arrét du moteur, afin de permettre
3 I'huile se trouvant dans I'élément
supérieur de s'écouler dans la cuve.

— Vérifier le bol en plastique (1) et si
nécessaire le déposer et le nettoyer.

— Déposer avec précaution la cuve (2)
maintenue par les sauterelles (3), sortir
I’élément filtrant (4).

— Nettoyer la cuve (2) et I'élément
filtrant (4) au gas-oil.

— Faire le plein d’huile (huile moteur)
jusqu’au niveau indique.

NE JAMAIS DEPASSER CE NIVEAU.

— Placer la cuve (2), I’'élément filtrant
(4) aprés avoir vérifié le bon état du
joint (5).

— Fixer I'’ensemble sur le corps du filtre
(6).

Vérifier que la canalisation d’admission
d‘air (durite de raccordement) soit en
bon état et les colliers bien serrés.

Moteur :

Nettoyer les ailettes (1) le radiateur (2)
et la turbine (3) du moteur, afin d‘as-
surer au moteur, un refroidissement
normal.

Pour nettoyer ces parties, démonter le
carter de canalisation d’air. Pour éviter
un court-circuit avec la borne d’al-
imentation du démarreur, débrancher la
cosse (—) de la batterie.




Accumulateur :

Vérifier le niveau de I'électrolyte ; il doit
dépasser les plaques de 1 a 1,5 cm ; réta-
blir, s’il y a lieu, le niveau avec de |'eau
distillée ou, a défaut, avec de |'eau de
pluie soigneusement filtrée ne jamais
ajouter d'acide.

Vérifier - soigneusement la charge de
I’'accumulateur ; ne pas les laisser geler.
— Une batterie bien chargée gele a
L32°C.

_ Une batterie a demi-chargée gele a
~20°C.

— Une batterie déchargée (densité de
I"électrolyte 20° Baumé) géle 8 — 10° C.
Vérifier également le serrage et la pro-
preté des cosses.

Axe de palonnage :

Nettoyer les graisseurs et injecter de
graisse.

Axe de palier :

Nettoyer les graisseurs et injecter de
la graisse.
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Poulie de battage

Nettoyer les graisseurs et injecter de la Effectuer la vidange et le remplissage.
graisse.

Pivot de direction : Tirant @ manivell~ -

Nettoyer les graisseurs et injecter de la
graisse.



Carter moteur : Pneumatiques : Ecrous de roues :

ﬁf’dan(j&r le moteur. Vérifier la pression de gonflement. Vérifier le serrage des fixations du voile
Effectuer le remplissage. sur la jante et des écrous de roues.
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Moteur :

Dévisser la cartouche filtrante formant
corps de filtre, et la remplacer par une
neuve.

Relevage :

Nettoyer la crépine d'aspiration.

Direction :

Vérifier le serrage de la timonerie.

Vérifier I'état de la tension de la cour-
roie, elle doit se laisser fléchir de 1 cm
environ si celle-ci est détendue, régler la
tension en basculant la dynamo vers
I’extérieur aprés avoir desserré les bou-
lons de fixation (1) et (2).

Nota : Une tension excessive de la cour-
roie entraine une usure prématurée des
paliers, une tension trop faible occas-
sionne une détérioration anormale de la
courroie.



i

Boitier de direction : Crabotage : Roue avant :

Vérifier le niveau. Nettoyer le graisseur et injecter de la graisser les roulements.
graisse.

Dynao:

Lubrifier le palier arriéere. A1



_opérations périodiques toutes les 200 heures

Freins a disques :

Vérification de la garde.

Enlever le loquet d’accouplement (1).
Exercer une pression sur la pédale gau-
che et mesurer la cote (x)

Effectuer la méme opération en agissant
sur la pédale droite et mesurer la cote
(x) correspondante.

Chacune de ces cotes doit étre inférieure
a 60 mm.

Si I'une d’elle est supérieure & 60 mm il
est nécessaire de faire effectuer le ré-
glage des freins par un agent Renault.

Freins a tambours :

Réglage de la garde.

Enlever le loquet d’accouplement.
Mettre la roue a régler sur cales.
Tourner le carré de réglage dans le sens
indiqué par la fléeche sur la (fig. 86)
jusqu’a ce que le tambour ne puisse plus
tourner.

Ramener la clé légérement en arriére
(quelques crans) jusqu’a ce que le tam-
bour tourne librement.

Les pédales étant accouplées, parfaire
sur la route le réglage obtenu sur cales.
Apreés réglage définitif, il doit rester a la
pédale une course minimum de 20 mm
avant de commencer a freiner.



 opérations périodiques toutes les 200 heures

Embrayage :

Vérifier la garde a la pédale, elle doit
étre de 20 mm. Si elle est égale ou
inférieure & 10 mm procéder au réglage

en agissant sur le tirant.
Nous vous conseillons de faire effectuer
cette opération par votre agent Renault.

Relevage :

Pour charger la cartouche filtrante dévis-
ser le corps (1).

Au remontage le corps (1) du filtre ne
doit pas étre bloqué, amener celui-ci au
contact du support.

Boite de vitesses pont arriére :

Vérifier le niveau.
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Filtre a air :

En cas de colmatage de l|'élément
filtrant inférieur (encrassement exces-
sif), procéder aux opérations ci-dessous.
— Déposer le préfiltre (1) et le nettoyer.
— Déposer la cuve (2) maintenue par les
sauterelles (3).

_ Desserrer le collier (4) de maintien de
la durite sur le collecteur d’admission.
— Déposer les - quatres écrous (5) de
fixation et sortir le filtre a air, puis
séparer les durites du corps du filtre,
séparer les différents éléments du filtre,
puis procéder au nettoyage en immer-
geant plusieurs fois dans du gas-oil
propre la cuve (2), élément filtrant (6)
et la partie supérieure (7) vérifier que la

canalisation d’admission d’air. (durite de
raccordement) soit en bon état et les
colliers bien serrés.

Filtre 3 combustible :

— Dévisser la vis (1) et remplacer la
cartouche filtrante.

Freins :

Déposer les couvercles de freins et
procéder au dépoussiérage a l'aide d'un
pinceau.



Collecteurs : Moteur : Injecteurs :

Vérifier le serrage. Régler les culbuteurs (moteur froid), Nettoyer et contréler le tarage des injec-
admission 0,20 mm, échappement teurs 180 bars. Consulter votre agent.
0,20 mm.



opérations périodiques toutes les 1200 heures ou tous les ans

Boite de vitesses - pont arriére : Boite de vitesse - pont arriére :

Effectuer la vidange. Effectuer le remplissage.
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