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PERKINS

Les moteurs Perkins décrits dans ce numéro sont a 3 et 4 cylindres.
Selon le type du moteur, l'alésage est de 88,92, 91,46 ou 9843 mm
mais la course est identique, soit 127 mm.

Ces moteurs produits depuis plusieurs années ont trouvé de nombreu-
ses applications dans tous les secteurs (véhicules, agricoles, Travaux Pu- |
blics, industriels, marine, etc. Le moteur 3.144 fonctionne suivant le
systeme d'injection a préchambre « Aeroflow » (chambre dans la cu- |
lasse, piston plat, injecteurs verticaux).

Les moteurs 3.152 et 4,203 ont également utilisé le méme systeme |
d’injection que le précédent, puis par la suite, ils ont été dotés du 5YS-
téme d'injection directe avec chambre toroidale dans le piston et ils
ont pris la désignation D 3.152 et D.203 (sur ces moteurs les injecteurs
sont inclinés).

Le moteur D3.152 comporte une version « S » qui se caractérise par
une puissance légérement accrue. Ses pistons et injecteurs sont ditfé-
rents du D 3.152. Au cours de |'étude les particularités seront mention- |
nées pour chaque organe et les caractéristiques figureront entre paren-
théses.

Le moteur 4.236 est sorti dans la version injection directe dés les pre-
miers modéles.

IDENTIFICATION DES MOTEURS PERKINS
DU 1-06-66 AU 30-10-76

Le premier groupe de chiffres (2 ou 3) détermine le moteur par sa
lindrée en pouces « cube ».

A la suite de ce groupe de chiffres vient une lettre indiquant le p:
d'origine du moteur : voir liste ci-apres.

Dans certains cas une seconde lettre apparait, elle désigne un constr
teur détermineg :

A = Massey Ferguson - C = Claas - D =
H = International Harvester - U = Renault.

On peut trouver ensuite la lettre « R » qui indique que le moteur a
rénové dans une des usines Perkins.

La lettre « S » apparait lorsqu'il s'agit d’'un moteur d'option standard.

La lettre « X » signifie qu'il s'agit d'un moteur & rotation inversée.

Ensuite, on rencontre le numéro de série qui peut comprendre plusiet
chiffres.

On peut trouver ensuite une lettre finale ou un groupe de lettres :
A Moteur & essence.

Ford - E = Comme

Moteur monté avec des chemises chromées. ‘ )
Moteur & injection directe [uniquement appliqué lorsqu’il exis
la série un moteur & préchambre).

Cette gamme de moteurs Perkins recoit des chemises séches en fonte C
épaisse ou mince. L'équipement d'injection est dorigine Roto Diesel ou D
CAV avec pompe & distributeur rotatif type DPA. dans
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AFFECTATION DES MOTEURS PERKINS A L’ETUDE

: N° de liste Puissance Régime nominal
Marque . Machine Moteur piéces rechange (ch) ’ (tr/mn)
Carraro (Renault) Tr. (1) 501-4 D3.152 CE 80141 49 (2) 2250
Tr. 601-4 D4.203 JE 80130 63 (2) 2200
Tr. F 701-4 4.236 DR LD 22750 63 2200
Dronninborg M.B. 4.236 LD 22611 75 (2) 2200
Hesston Andaineuse 4.236 L.D 22420 69 (2) 2500
Landini Tr. chenillard AD3.152 CE 80705 47 (2) 2250
Tr. 5500 AD3.152 49 2200
Tr. 5830 DT AD3.152 S 55 2200
Tr. 6550 DT A4.236 65 2200
Tr. 6830 DT Ad.236 65 2200
Tr. 7500 Ad 236 72 2200
Tr. 7550 DT A4.236 75 2200
Lindner Tr. BF 350 SA D3.152
Tr. 1065 A 4.236
Massey Ferguson Tr. 135 E et V A3.144 a7 2000
Tr. 135 Eet V A3.144 38 2150
Tr. 133 et 135 MKIII AD3.152 38 2000
T 135\, AD3.152 38 2250
Tr. 140 E et V AD3.152 43 2150
Tr. 140 SEet V AD3.152 45 2250
Tro 145 E AD3.152 46 2250
Tr. 145 MKIII V AD3.152 § 45 2250
Tr. 145 V AD3.152 45 2250
Tr- 152 E AD3.152 S 47 2250
Tr. 148 et 152 MKIII VE et Ve| AD3.152 S 47 2250
Tr. 152 V S et F AD3.152 S 47 2250
Tr. 158 AD4.203 56 2000
Tr. 158 MKIIl V E et Ve AD4.203 56 2000
Tr. 158 V S et F AD4.203 56 2000
Tr. 168 MKIIl E et Ve et
168 S et F Ad.236 66 2000
Tr. 154 F AD3.152 § 47 2000
Tr. 174 Ad.236 61 2000
Tr. 184 F A4.236 68 2000
235 A3.152 38 2000
Tr. 245 AD3.152 45 2000
Tr.. 250 AD3.152 S 47 2000
Tr. 254 R AD3.152 S 47 2000
Tr. 255 AD3.152 a7 2000
Tr. 260 A4.236 56 2000
Tr. 265 A4.236 60 2000
Tr. 274 R Ad4.236 60 2000
Tr. 275 A4.236 66 2000
Tr. 285 Ad4.236 7 2000
Tr. 560 A4.236 56 2000
Tr. 575 A4.236 66 2000
Tr. 675 A4.236 66 2000
Renault . N'T1 3.144 3020 FR 41,6 2000
Tr. Super 7D D3.152 42 2150
Sperry New-Holland Andaineuse 4.236 LD 22580 78,5 2400
I Schilter Universal Tr. UT 5000 D3.152
Tr. UT 7200 D4.236

1. Tr. : Tracteur.
2. Puissance en ch BS (relevée au banc d’'essai). Les autres puissances sont en ch DIN.
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G = Anti déflagrant.

H Moteur horizontal.

L = Joint & lévres.

T = Moteur suralimenté.

Exemple : 203 FAR 1025 C.

203 = Moteur 4 203 & préchambre.
F = Pays d'origine France.

A = Application Massey Ferguson.
R = Moteur rénové.

1025 = Numéro de série.

C = Chemises chromées.

IDENTIFICATION DES MOTEURS PERKINS
A PARTIR DE NOVEMBRE 1976

Elle comprend :

— |a famille du moteur : une lettre.

— le type du moteur : une lettre.

— la liste d'application ou ordre de commande SOS
lettre A suivie de 4 chiffres,

— le pays d’origine : une lettre.

— le n° de série dans le type : 6 chiffres ou la lettre R suivie de 5
chiffres s'il s'agit d'un moteur reconditionné.

— I'année de fabrication : une lettre.

LETTRES CODE, FAMILLE ET TYPE MOTEUR

Code pays de fabrication
Chaque pays de fabrication est identifié par une lettre suivant liste ci-
dessous :

: 5 chiffres ou la

A = Argentine L = ltalie

B = Brésil M = Mexique

c = Australie N = Etats-Unis

D = Allemagne B = Pologne

E = Espagne S = Inde

F = France T = Turquie

G = Gréce U = Royaume Uni
4 = Japon X = Pérou

K = Corée Y = Yougoslavie

Code année de fabrication
La dernitre lettre du numéro moteur indigue I'gannéa de fabricatin :
1979

B = 1975 E -

c = 1976 G = 1980

D =" 1977 H = 1981 etc...
E = 1978

Les lettres 1, O, Q, R et Z ne seront pas utilisées.
_ Exemple de numéro moteur (voir tableau ci-contre 2 droite)
CE20800U500256C
C = famille 3.152
E = type D3.152
20800 = numéro de liste d'application.
U = fabrication UK
500256 = numéro de série
C = année de fabrication 1976.

Caractéristiques générales

Famille Type Code Famille Type Code
3.152 G 6.305
P3 CA P6 PA
3.144 fol:} 6.288 PB
P3.144 cc 6.305 PC
3.152 cD PF6.305 PD
D3.152 CE 6,247 R
G3.152 CF 5.047 7
P3.152 CG 6.354 T
3.1522 cJ ?
4.108 E 6.306 TA
6.335 Tg
6.354 T
407 E8 HE 354 0
T4.107 EC T6.354 TE
4.108 ED HT6.354 TF
4.154 G 6.3541 TG
T6.3541 TH
6.3542 1)
§ i el i ©6.3542 TK
: 6.3543 TL
©6.3543 ™
4.165 HA H6.3543 ™
4.203 J T6.3543 TP
HT6.3543 TQ
P4 JA 6.372 TR
4.192 JB 6.3723 5]
P4.192 JC TC6.3541 T
4,203 JD T6.3544 TU
D4.203 JE 6.3724 ™
G4.203 JF 6.3544 ™
4.2032 JG C6.3544 >
4236 I H6.3544 TY
HT6.3544 1Z
4212 LA 6.357 v
G4.212 LB 6.357 VA
4.224 G 6.3572 VB
4.236 LD C6.3572 vC
G4.236 LE 6.358 VD
4.248 LF V8.510 X
Aot o V8,510 XA
: TV8.510 XB
T4.236 LJ V8 540 XC
D4.224 LK V8.605 XD
4.270 N :
TV8.540 XXE
e ™ V8.640 z
4300 NB V8.640 ZA
4318 NG TV8.640 ZB
4.3182 ND Option Zz

Dans certains cas, le numéro ci-dessus est suivi du numéro de fini-
;icn locale et d'une lettre indiquant le pays ou a été effectuée cette
inition.

Type de moteur 3.144 D3.152 - D3.1528 D4.203 4.236
...................................................... Perkins Perkins Perkins Perkins
Systeme dinjection ............ccceiiiieannn préchambre direct direct direct
MNombre de cylindres en ligne 3 3 4 4
Alésage [MM) .......vieiiiueivernrmnriossrenmiacsetassnasases 88.92 91,46 91,46 98,43
BIrse. (mm)io i s 0 Bls BN Ban . DA L L R L S B 127 127 127 127
Bylindrée (CmM3) .......cocvviinvannernecesastiortasatannonanns 2 360 2 490 3330 3 860
Rapport volumeétrique ............ooiiiiiiiiaiiiiiiiiiiinaianns 16,5/1 18,5/1 (16,5/1) (1) 18,5/1 16/1
" Pression de compression (bar) (2) 28 a 32 32 4345 3234345 28 235
Sens de rotation (vu de ['avant) horaire horaire horaire horaire
B0rdre d'injection ................... 1-2-3 1-2-3 1-3-4-2 1-3-4-2
Bégime du couple Maxi .......ovoeceiiviiaiiiiiaiiiriviiaaas selon application
BliDle max|saess G nEE el JEIGTER R Ba et s selon application
Bégime de puissance maxi (régime nominal) .................. selon application
BEsanca Umakk o, & sl oo B e R R S L selon application
Eliscance maxl A vida' ... ..o v i e s selon application
BBeégime de ralenti (tr/mn) ........oiiiiiiiiiiiii s 700 700 550 600
R A R e eau eau eau eau
Tarage des injecteurs (bar) : neufs .... 130 180 (190) (1) 190 185
Service 120 170 (175) (1) 175 170

 Entre parenthéses : moteur D3.152 S.
2 Voir encadré ci-aprés. 20 bar mini au régime du démarreur. Différence

ALYSE DES PRESSIONS DE COMPRESSION D'APRES PERKINS

Des questions nous sont souvent posées sur les pressions de compres-
won de la gamme de nos moteurs. Les renseignements que nous vous
w=nsmettons émanent de notre ingénienie.

Des essais on démontré que beaucoup de facteurs influent sur la lec-
= des pressions de compression : ¥tat de la batterie et du démarreur,
itions ambiantes, type de compressiommétre utilisé. Tous ces menus
ils tendent 2 nous donner un vaste éventail de résultats pour un
= moteur. i n'est pas possible dans ces conditions, de donner

ss réels de pressions de compression. Cependant, nos essais ont
ontré que les résultats devraient se situer entre 20 et 35 bar pour
= moteurs Diesel et entre 9,6 et 11 bar pour les moteurs a essence.
La seule base valable de comparaison est la comparaison des compres-
wons entre les divers cylindres d'un moteur et, s'il y a une différence
wntre cylindres supérieure a 35 bar pour les moteurs Diesel, et supé-

maxi entre cylindres : 3,5 bar.

rieure & 0,84 bar pour les moteurs & essence, on peut considérer le
moteur comme suspect.

De plus, les contrdles des presions de compression ne devront pas
atre utilisés comme un critére systématique de suspicion de I'état du
moteur, mais devront venir a {'appui d'autres témoignages symptomati-
ques de contrdle ou d'essai du moteur.

Pour prendre les compressions d'un moteur, nous recommandons la
procédure suivante :

1) S'assurer que le jeu des soupapes aux culbuteurs est correct.

2) Déposer tous les injecteurs ou les bougies.

3) Monter le compressiommétre sur un cylindre.

4) La commande de stop du moteur étant a la position « arrét =, pompe
d'injection ou le rotor de I'allumeur étant déposé, lancer le moteur au
démarreur et noter la pression de compression.

5) Répéter 1'opération pour chaque cylindre.




PERKINS

CARACTERISTIQUES DETAILLEES ET REGLAGES

(en mm sauf indication contraire)

BLOC-CYLINDRES

BLOC-CYLINDRES

Le bloc-cylindres est en fonte spéciale a4 haute résistance.

Les chemises sont du type séches rapportées en fonte et compor-
tent une collerette.

Hauteur totale du bloc : 3.144 : 348,98 a 349,11; D3.152 et D4.203 :
349,01 a 349,08; 4.236 : 441,12 & 441,33,

Alésage des logements de chemises : 3.144 : 93,64 a 93,66; D3.152
et D4.203 : 93,66 & 93,69; 4.236 : 103,16 4 103,22,

Alésage pour collerette de chemise : D3.152 et D4.203 ; 97,03 a
97,16
Profondeur des logements de collerette de chemises : 4.236 et

D4.203 (premiers modeéles) : 3,81 & 3,91; D3.152 et D4.203 (nouveaux
modéles) : 3,76 a 3,86.

Alésage des paliers d'arbre & cames : 3.144 et D3.152 n°® 1 : 47,60
4 47,68; D4.203 : n° 1 : 47,55 a 47,60; 3.144, D3.152 et D4.203 : : n° 2 :
47,34 _é 47,42; n° 3 : 46,84 a 46,91; D4.236 n° 1 : 50,80 & 50,83; n° 2 :
50,55 a 50,59; n° 3 : 50,04 a 50,08.

Alésage des paliers du 'vilebréquin :
a 74,10; 4.236 : 80,42 a 80,44.

Alésage du logement de la rondelle de butée d'arbre & cames :
4.236 : 73,03 a 73,28.

Profondeur du logement de la rondelle :
3,86 a 3,91; (derniers modéles) : 4,75 & 4,83.

Alésage des logements de poussoirs : 4.236 : 19,05 a 19,08.

3.144, D3.152 et D4.203 : 74,08

4.236 (premiers modéles) :

CHEMISES

Type : chemises séches a collerette.

Matiére : fonte.

@ extérieur : production : 4.236 : 10,103,24 a 103,26.

Autres moteurs : 93,71 a 93,74; Chemise service :
103,21; autres moteurs : 93,66 & 93,69.

Serrage de la chemise dans le bloc :
0,10; D3.152 et D4.203 :

4,236 : 103,19 a

production :
0,03 a 0,08; 4.236 :

3,144 : 0,05 a
0,025 a 0,08; chemise

service : D3.152, D4,203 et 4.236 : — 0,03 a + 0,03.
Alésage des chemises : 3.144 : 88,92 a 88,95; cote réparation : +
0,76 soit 89,68 a 89,71; D3.152 service et production : 91,48 & 91,50;

D4.203 : production : 91,48 & 91,50; service : 91,50 & 91,53; 4.236 pro-
duction : 98,48 a 98,50; chemise service : 98,50 & 98,52.

Hauteur des chemises : 4.236 maxi : 227,10 a 227,43.

Usure maxi au & : D3.152 et D4.203 : 0,18; 4.236 : 0,2.

Retrait ou dépassement de la collerette par rapport au plan de
joint du bloc : 3.144 : 0 & — 0,11; D3.152 : + 0,05 a — 0,10;
D4.203 premiers modéles : 0 & — 0,15; derniers modéles : + 0,05
4 — 0,10; 4.236 : premiers modéles : — 0,10 & — 0,15; derniers

modéles : + 0,05 3 — 0,10.
) extérieur de la collerette de chemise D3.152 et D4.203
96,60 a 96,72.

Epaisseur de la collerette de chemise : D3.152 et D4.203
4 3,81, 4.236 premiers modeéles : 366 a 3,71;
3,81 4 3,86.

: 3,76
derniers modeles :

VILEBREQUIN

Nombre de paliers : 3.144 et D3.152 : 4; D4.203 et 4.236 : 5.
Longueur hors tout : 4.236 : 609,85 & 610,62.

Tourillons

) 4.236 : 76,16 & 76,18; autres moteurs : 69,81 4 69,83, (D3.152 S :
69,88 a 69,91).

Longueur : 4236 n° 1 : 3691 a 37.41; n™ 2, 4 et 5 : 39,24 & 39,34;
h° 3 : 44,15 a 44,22; maxi : 44,68 aprés rectification; D3.152 : n> 2
et 3 : 30,85 a 31,06; D3.152 et D4.203 tourillon arriére (joint & tresse) :
47,60 a 47,68; (joint a lévres) : 46,80 a 46,88; 3.144 tourillon arriére :
47,61 a 47,68; maxi : 48,02 aprés rectification.

Rayon des congés : 4.236 : 3,68 & 3,96; D3.152 : 2,38 & 2,78; D4.203 :
tourillon n** 1, 2 et 4 : 3,17 & 3,66; central et arriere : 3,97 & 4,22;
3.144 central et arrigére : 3,2 & 3,4; autres tourillons : 2,4 4 2,8,

Manetons

@ : 4.236 : 63,47 a 63,49; autres moteurs : 57,11 & 57,12.

Longueur : 4.236 : 40,35 & 40,42; D3.152 : 39,67 & 39,88; D4.203 :
39,67 a 39,75; 3.144 : 39,67 a 39,71.

Rayon des congés : 4.236 : 3,68 a 3,96; D3.152 et D3.144 : 397 a
4,37, D4.203 : 4,76 & 5,16.

Cote réparation des tourillons et manetons :
0,25; — 0,51 et — 0,76.

tous moteurs :

Jeu latéral du vilebrequin : 4236 : 0,10 a 0,38; D3.152 : 0,05 &
0,38; D4.203 : 0,05 a 0,26; 3.144 : 0,05 a 0,35.
Usure et ovalisation maxi des manetons et des tourillons : D3.152 :

0,038; D4.203 et 4.236 : 0,04,

Epaisseur des demi-cales de réglage du latéral : 4.236 : 2,26 a 2,31;
cote réparation : 2,44 a 2,51; autres moteurs : 3,07 & 3,12; cote
réparation : + 0,19.

— 36 —

2 extérieur des demi-cales : 4.236 : 103,84 a 104,90.

2} intérieur des demi-cales : 4.236 : 86,87 a 87,12.

% du tourillon au joint d'étanchéité AR : 4.236 : 79,35 a 79,38.
Etat de surface des tourillons et manetons : 0.4 micron.

Coussinets de palier

Alésage : 4.236 : 76,24 a 76,28; D3.152 et D4.203 : 69,90 a 69.94;
3.144 : 69,88 a 69,92.
Jeu radial : 4236 : 0,06 a 0,11; D3.152 : 0,07 a 0,13; (D3.152 S :

0,05 a 0,10); D4.203 : 0,08 & 0,13; 3.144 : 0,06 & 0,10.

Largeur des coussinets : 4.236 n>* 1, 2, 4 et 5 : 3162 a 31,88
n° 3 : 36,45 & 36,70; D4.203 central et arriere : 38,91 a 39,17; n° 1 :
3211 a4 32.36; n** 2 et 4 : 23,55 & 23,80.

Z) extérieur des coussinets : 4.236 : 80,41.

Etanchéité arriére

& du flasque : 4.236 : 133,30 & 133,35.
Largeur du flasque : 4.236 : 12,70.

BIELLES

Type : & coupe droite et pour le moteur 4.236 & crantage.
Entraxe : 4.236 : 219,05 a 219,10; 3.144 et D3.152 : 228,58 a 228,60;
D4.203 : 223,80 a 223,85.

Alésage de la téte de bielle : 4.236 : 67,21 & 67,22; autres mo-
teurs : 60,83 a 60,85.

Largeur de la téte de bielle : 4.236 : 40,06 a 40,13; autres mo-
teurs : 39,37 a 39,43.

Alésage du pied de bielle : 4.236 : 38,90 a 38,92; autres mo-

teurs : 34,92 & 34,95.
Alésage de la bague du pied de bielle :
— avant réalésage : 4.236 : 34,52 a 34,62,
— aprés réalésage : 4.236 : 34,94 4 34,96; autres moteurs : 31,76 a 31,79
) extérieur de la bague : 4.236 : 38,99 & 39,03; autres moteurs :
35,01 a 35,05.
Longueur de la bague :
26,87; D4.203 : 26,61 & 26,86.
Jeu axial de la téte de bielle : 4.236 : 0,21 a 0,37; 3.144 : 0,24 a
0,33; D3.152 : 0,24 & 0,50; D4.203 : 0,24 a 0,38.
Equerrage, alignement mesuré & 127 mm de la bielle :
teurs — 0,06 a + 0,06.
Jeu radial de la téte de bielle : 4.236 : 0,04 a 0,08; 3.144 et D4.203 :
0,05 a 0,09; D3.152 : 0,06 a 0,10.

Coussinets de bielle

Alésage : 4.236 :
D3.152 : 57,19 a 57,21.
& : 4,236 : 67,22,

Longueur : 4.236 : 31,62 a 31,88;
Epaisseur des coussinets : 4.236 : 1,835 & 1,842,

PISTONS

Mombre de segments : D3.152 derniers modéles, D3.152 S et 4.236
premiers modéles : 4; D3.152 premiers modéles, 4.236 derniers mode-
les et autres moteurs : 5.

& de jupe : D4.203 : 91,26 (perpendiculairement a I'axe).

Hauteur totale : 4.236 : 120,94; D4.203 : 109,58 a 109,63.

5 Hauteur de |'axe au sommet : 4.236 : 70,07 a 70,10; D4.203 : 61,95

62.

Retrait ou dépassement du piston par rapport au plan de joint du
bloc : premiers 4.236 : + 0,08 & + 0,25; 4.236 actuels : + 040 a
060; 3.144 : — 0,13 2 0; D.3152 : — 0,03 a4 + 0,10; (D3.152 S :
— 0,03 4 — 0,15); D4,203 : — 0,08 & + 0,13.

Hauteur des gorges de segments : 4.236 feu et étanchéité : 2,43 a
2,46, racleur : 6,41 a 6,44, autres moteurs feu et 2° gorge : 243 a
2,46; 3* gorge : 3,22 a 3,25, racleur (s) : 6,40 & 6,43; (D3.152 S feu
et étanchéité : 2,43 a4 2,46; racleur : 4,81 a 4,84).

Alésage du logement d'axe de piston 4236 : 3492 a 3493;

: 31,74 & 31,75.

D3.152 et D4.203 : 31,74 & 31,75.

) de I'axe : 4.236 : 34,92 a 34,93; autres moteurs

Longueur de l'axe : 4.236 : 83,74 & 84,12; D4.203 : 75,2 &4 75,3.

Jeu de l'axe dans la bague de pied de bielle : 3.144 : 0,01 a 0,05;
D3.152 et D4.203 : 0,01 & 0,04,

Jeu du piston dans la chemise : 4.236 : 0,16 a 0,23.

4236 : 33,68 a 33,93; D3.152 : 2662 2

tous mo-

63,53 a 63,55; 3.144 et D4.203 : 57,17 a 57.20;

SEGMENTS

Hauteur : 4.236 feu et étanchéité : 2,36 a 2,38; racleur : 6,33 a
6,35; autres moteurs feu et 2* segment : 2,36 & 2,38; 3*' segment :
multiple; 4° et 5° segments : 6,32 & 6,35; (D3.152 S feu : 2,36 a 2,38,
étanchéité : 2,35 a 2,38, racleur : 4,74 2 4,76).

Jeu dans les gorges : 4.236 : 0,06 a 0,11; 3.144 1™ et 2° gorges :
0,05 a 0,09; 4* et 5° gorges : 0,05 & 0,10; autres moteurs toutes gor-
ges : 0,05 a 0,10.

Jeu a la coupe : 4.236 feu : 0,41 a 0,86, étanchéité et racleur :
0,30 & 0,76; 3.144 tous segments : 023 a 0,33; D3.152 feu : 0,36 a
0,69, étanchéité et racleur : 0,28 & 0,61; D4.203 tous : 0,28 & 0,69;
(D3.152 S feu et racleur : 0,36 a 0,69, étanchéité : 0,28 a 0,61).




—MOTEURS —

MASSES CONTRE ROTATIVES

Uniquement sur moteur 4.236.

Diametre avant des arbres mené et menant : 31,71 & 31,73,

Alésage des bagues avant du carter d’équilibreur : 31,78 a 31,82.

Jeu radial des arbres dans les bagues : 0,05 a 0,11.

Diameétre arriere des arbres mené et menant : 2537 a 25,38,

Alésage des bagues arriére du carter d’équilibreur : 25,43 a 25,46.

Jeu radial des arbres dans les bagues : 0,05 & 0,09.

Diameétre des arbres au niveau des masses : 26,98 a 27,00.

Alésage des masses : 26,99 a 27,02.
A Montage des masses sur les arbres : jeu de + 0,04 & un serrage
e — 0,01.

Diamétre des épaulements des masses : 63,47 a 63,53.

Jeu entre dents des pignons : 0,076 minimum.

Jeu entre pignon et masse : 0,00 2 0,06.

Diameétre des cannelures de |'arbre d'entrainement de la pompe
& huile : 10,71 & 10,76 (premier type), dernier type : 16,51 & 16,53.

Alésage du pignon menant (cannelé) de la pompe a huile : 10,79 2
10,82 (premier type); dernier type : 16,54 a 16,59.

Jeu entre arbre et pignon : 0,04 & 0,11 (premier type); dernier ty-
pe : 0,01 4 0,08.

DISTRIBUTION

Jeu entre dents des pignons : tous moteur : 0,08 mini.
Diagramme de distribution

mm/piston
préchambre ~inj. directe
DA e e 2,07 2,08
R L L — o
BROE 460 =% kAl — —
R.F.E 3 L1 ol el e i ) 1,23 1,24

PIGNONS DE DISTRIBUTION

Pignon d'arbre a cames

Nombre de dents : 4.236 : 56; D3.152 : 50.

Alésage du pignon : 4.236 : 34,93 & 34,96; D3.152 : 5,079 a 50,83;
D4.203 : 50,80 a 50,83.

2 du moyeu : 4.236 : 34,93 & 34,95.

Jeu radial du pignon sur l'arbre & cames : — 0,017 a + 0,022
D3.152 : 0 a 0,06; D4.203 : 0,01 & 0,07.

Pignon de pompe d'injection

Nombre de dents : 4.236 : 56; 3.152 : 50.

Alésage du pignon : 4.236 et D4.203 : 4445 & 44,47 D3.152 :
44,45 a 44,48,

2 du moyeu : 4.236, D3.152 et D4.203 : 44,40 a 44,42.

Jeu radial : D3.152 et D4.203 : 0,03 a 0,08.

Pignon intermédiaire et moyeu (le moteur D4.203 en comporte deux
‘dentiques, un supérieur et un inférieur).

Nombre de dents : 4.236 : 63; D3.152 : 90.

Alésage de la bague du pignon : 4.236 et D4.203 : 50,79 & 50,82;
D3.152 : 53,98 a 54,02,

2 du moyeu : 4.236 : 50,70 a 50,72; D3.152 : 53,92 & 53,94; D4.203 :
50,70 a 50,72.

Jeu radial entre pignon et moyeu : 4.236 : 0,06 a 0,12; D3.152 : 0,03
2 0,09; D4.203 : 0,07 a 0,12.

Epaisseur du pignon avec ses bagues : 4.236 : 30,14 a 30,16; D3.152 :
33,47 a 33,59; D4.203 : 30,24 a 30,31.

Longueur du moyeu : 4.236 : 30,26 & 30,33; D3.152 : 33,72 & 33,85;
D4.203 : 30,14 a 30,16.

Jeu axial du pignon : 4.236 : 0,10 a4 0,20; D3.152 : 0,13 & 0,38; maxi
0.46; D4.203 : 0,08 a 0,18.

Pignon de vilebrequin

Nombre de dents : 4.236 : 28; D3.152 : 25.
Agésage du pignon : 4.236 : 47,63 & 47,65; D3.152 et D4.203 : 38,09 a
38,13.

) de la portée du vilebrequin : 4.236 : 47,63 a 47,64; D3.152 et
D4.203 : 38,10 a 38,11.
Jeu radial : D3.152 et D4.203 : — 0,03 a + 0,03.

ARBRE A CAMES

Nota : Sur le moteur D4.203 un nouvel arbre & cames a été monté
a partir du n° JE.., U564083G entrainant un réglage du jeu aux cul-
buteurs différents : voir chapitre correspondant.

Nombre de portées (moteurs & 3 et 4 cylindres) : 3.

&) des portées : 4.236 n° 1 : 50,71 a 50,74; n° 2 : 50,46 & 50,48;
n° 3 : 4995 3 49,98; autres moteurs n° 1 : 47,47 & 47,50; n° 2 :
47,22 a2 47,24; n° 3 : 46,71 & 46,74.

Longueur des portées : 4.236 n° 1 : 30,75; n° 2 : 4127; n° 3 : 29.4.

Jeu radial des portées de l'arbre & cames : 4236 n° 1 : 0,06 a
011; n® 2 et 3 : 0,06 &4 0,14; 3.144 n° 1 : 0,06 & 0,21; n* 2 et 3 :

R|T|ma

0,10 & 0,20; D3.152 n° 1 avec bague : 0,05 & 0,13; sans bague : 0,10
a 0,20; n®2 et 3:0,10 & 0,20; D4.203 n° 1 : 0,05 2 0,13; n* 2 et 3 :
0,10 a 0,20.

Veérification du calage arbre a cames avec la méthode dite du « jeu
théorique » : 4236 : arbre & cames réf. 31415292 : 1,20; réf.
31415321 : 0,55.

Levée de came : 4.236 : 7,62 4 7,70; 3.144 : 7.8 & 8,0; D3.152 :
7,90 a 7,98; D4.203 : 7,82 a 8,18,

Ovalisation ou usure maxi des portées : 4.236 et D4.203 : 0,05.

Rondelle de butée d'arbre & cames : (4.236.)

Alésage de la rondelle : 44 45.

Diametre : 72,95 a 73,00.

Jeu radial de la rondelle dans son logement : 0,03 a 0,33.

Epaisseur de la rordelle : 547 & 5,54.

Dépassement de la rondelle du bloc-cylindres : (premier modéle)
1,53 a 1,68; (dernier modéle) 0,66 a 0,79.

POUSSOIR

Longueur : 4.236 : 75,41,

&) tige : 4.236 : 18,99 a4 19,01; autres moteurs : 15,80 & 15,84,

Jeu des poussoirs dans les logements : 4.236 : 004 a 0,10; au-
tres moteurs : 0,02 & 0,09.

) de la collerette : 4.236 : 30,16.

Alésage des logements de poussoirs : 3.144, D3.152 et D4.203 :
15,86 a 15,89.

CULBUTEURS

Alésage : 4.236 : 19,06 a 19,10; autres moteurs : 15,86 a 15,89.
Jeu radial : 4.236 : 0,03 a 0.09; maxi 0,13; autres mofeurs : 0,02 a
0,09; maxi 0,13.

Jeu de fonctionnement

Tous moteurs : a froid : 0,30; a chaud : 0,25, sauf moteur D4.203
a partir du n° JE U564083G (régler a froid : adm. 0,20, éch. 0,30),
adopter ce méme réglage pour les arbres 4 cames n* 31415213 et
31415214 utilisés comme piéces de rechange sur moteurs antérieurs.

Axe de culbuteurs

Longueur : 4.236 : 426,62; D4.203 : 428,62.
2 : 4236 : 19,01 a 19,04; autres moteurs : 15,80 a 15,84,

SOUPAPES

Nombre par cylindre : tous moteurs : 2.

Longueur : 4.236; adm. 122,71 a 123,11; éch. 123,11 a 123.52.

< de la téte : 4.236, : adm. 44,09 & 44,36; éch. 3645 a 36,70;
3.144 : adm. 39; ech. 33,5.

2 de la tige : 4.236 : adm. 9,46 4 9,48: ech. 9,45 a 9,47.

Cotes réparation : adm. et ech. + 0,09, + 0,38 et + 0,76.

Autres moteurs : 7,90 a 7,92.

Angle de portée : 4.236 et 3.144 : 45° D3.152 : avant n° moteur CE
U584638F : 45° ou 35° selon application; a partir du méme n® : 35°%
D4.203 : avant n® moteur JE US46168F : 45° & partir du méme n°® : 35°.

Retrait des tétes de soupapes par rapport au plan de joint de la
culasse : 4.236 : adm. 0,89 & 1,14; ech. premiers modéles : 0,74 &
0.99; derniers modeéles : 1,07 a 1,32%; 3.144 : adm. et ech. : 1,7 a 3,5.
3.152 : avec siéges a 45° : adm. 1,50 a 1,89; ech. 1,47 a 1,87; avec
siéges a4 35° : adm. 1,27 a 157; ech. 1,54 & 1,88; D4.203 ;
(D3.152 § : premiers modéles adm. 1,83 mini; ech. 2,11 mini, si né-
cessaire rectifier le plan de joint de la culasse de 0,3 mm & condi-
tion que le dépassement du nez d'injecteur, & l'intérieur de la culasse
ne soit pas supérieur 2 4,55 mm; modéles récents : adm. 1,29 & 1,55;
ech. 1,60 a 1,83).

Jeu entre tige et guide : 4.236 : avec guide : adm. 0,04 a 0,09;
ech. 0,06 a 0,10. Sans guide : adm. 0,02 a 0,07; ech. 0,04 & 0,08; maxi :
adm. 0,13, ech. 0,15; autres moteurs : adm. et ech. 0,05 & 0,11; maxi
pour D.3.152 et D4.203 : adm. 0,15, ech. 0,14.

* maxi : adm. 1,40; ech. 1,55.

GUIDES DE SOUPAPES

Moteur 4.236

D'origine les moteurs 4.236 n'en comportent pas, les soupapes cou-
lissent directement dans la culasse. Cependant il en est prévu en ré-
paration.

7 extérieur : 15,90 & 15,91.

Alésage du guide : 9,53 a 9,55.

Alésage dans la culasse : 15,87 & 15,88.

Serrage dans la culasse : 0,02 & 0,04.

Longueur du guide : 61,92.

Dépassement par rapport au plan de joint supérieur : 15,87.

Autres moteurs

& extérieur : 3.144 : 12,73 a 12,74; D3.152 et D4.203 : 12,75 a 12,77.

Alésage : tous types : 7,98 & 8,01.

Serrage du guide dans la culasse : 3.144 : 0,02 & 0,05; D3.152 :
0,04 a 0,08.

Longueur du guide : D3.152 : 61,60 a 62,36; D4.203 : avant n° mo-
teur JE 546168F : 61,54 a 62,31; a partir de ce n° : adm. 5598 2
56,74; ech. 61,54 a 62,31.

Dépassement par rapport au lamage d'appui de coupelle de ssort :
3.144; D3.152 et D4.203 avant n° moteur JE 546168F : 14,73 a 15,08;
D4.203 & partir de ce n° : adm. 9,19 a 9,55; ech. 14,73 3 15,09.



PERKINS
RESSORTS DE SOUPAPES

Intérieur

4.236 : long. sous charge de 6,5 a 7,5 daN : 39,7; 3.144 : libre :
35; sous charge de 3.6 daN : 30,00; D3.152 (si monté) et D4.203 : li-
bre : 34,67 & 35,69; sous charge de 3,20 a 4 daN : 30,16.

Extérieur

4.236 : long. sous charge de 17,20 & 19 daN : 45,22; 3.144 : libre :
45; sous charge de 10,3 daN : 38,00; D3.152 et D4.203 : libre : 45,29
a 45,80; sous charge de 9,40 & 11,20 daN : 38,10.

CULASSE

Longueur : 4.236 : 504,82.

Hauteur : 4.236 : 102,82 a 103,58; 3.144 : 7595 a 76,45; D3.152 :
75,82 a 76,58.

Rectification maxi : tous moteurs : 0,30.

Hauteur mini aprés rectification : 4.236 : 102,51.

Conditions de dépassement maxi du nez d'injecteur aprés rectif :
4.236 : 4,44; D3.152 : 4,70; (D3.152 S : 4,55); D4.203 : 4,60.

Angle de portée des siéges de soupapes : 4.236 et 3.144 : 45°
D3.152 avant n®* moteur CE US584638F : 45° ou 35° selon application;
a partir de ce n° et D3.152 S : 35°; D4.236 avant n° moteur JE
U546168F : 45°; a partir de ce n° : 35°,

Gauchissement maxi : tous moteurs
Transversal : 0,08.
Longitudinal : 0,15.

Siéges de soupapes rapportés

7 de l'alésage dans la culasse : 4.326 : adm. 51,22 & 51,24; ech.
42,62 a4 4264; 3.144 : adm. 47,60 & 47,62; ech. 41,125 a 41,275; D3.152
et D4.203 : ech. 42,61 a 42,63.

Profondeur de |'alésage : 4.236 : adm. 7,19 & 7,31; ech. 9,52 & 9,65;
3.144 : adm. et ech. 6,30 & 6,35; D3.152 et D4.203 : ech. 7,87 & 7,92.

Rayon des congés : 3.144 : adm. et ech. 1,02 & 1,27; autres mo-
teurs : adm. et ech. 0,38 maxi.

LUBRIFICATION

La pompe & huile peut étre a rotor de marque « Concentric » sur
moteurs 3 cylindres et 2 engrenages ou 2 rotor de marque « Hobourn
Eaton » pour moteurs a 4 cylindres.

POMPE A HUILE A ROTOR

Marque
Concentric Hobourn Eaton
Jeu entre rotors int. et ext. 0,025 a 0,076 0,025 a 0,152
Jeu entre rotor int. et plan
de joint de couvercle .. 0,038 & 0,076 0,025 & 0,127
Jeu entre rotor ext. et plan
de joint de couvercle .. 0,013 & 0,063 0,025 a 0,127
Jeu entre rotor ext. et
corps de pompe ...... 0,28 a4 0,33 0,139 a 0,254
Contrdle du débit ........ 151 en 14 s, 151 en 8 s.
sous 1 bar sous 1,5 bar

POMPE A HUILE A ENGRENAGES

Pignon moteur
Nombre de dents : 19.
Alésage du pignon : 12,62 a 12,64.
Diamétre de I'arbre : 12,67 a 12,69.
Serrage du pignon sur l'arbre : 0,03 & 0,06.
Jeu entre pignon et corps de pompe : 0,08 & 0,18.

Pignon mené
Nombre de dents : 20.
Alésage du pignon : 25,40 & 25,43.
Diamétre de la bague : 25,40 & 25,42,
Alésage de la bague : 22,23 a 22,26.
Diameétre de |'axe : 22,19 a 22,20.
Jeu radial du pignon : 0,02 & 0,07.
Jeu axial du pignon : 0,05 a 0,41.

CLAPET DE DECHARGE

Tarage : 4.236 : 3,50 a4 4,20 bar; 3.144 : 38 a 49 bar; D3.152 et
D4.203 : 3,45 & 4,48 bar.

Longueur du piston : 23,81.

Diamétre du piston : 14,19 a 14,21,

Alésage du corps de clapet : 14,23 a 14,30.

Jeu du piston dans le corps de clapet : 0,03 2 0,10.

Diamétre extérieur du ressort : 9,35 a 9,58,

Longueur libre du ressort : 38,10.

Longueur du ressort sous charge de 3,45 a 3,67 daN. : 32,51.

FILTRE A HUILE

Type : filtration totale du débit de la pompe
Pression d'ouverture du clapet by-pass a billa : 4236 : 0,55 a 1,2
bar; D3.152 : 0,55 & 0,83 bar. 3.144 et D4.203 : 0,9 & 1,2 bar

REFROIDISSEMENT

La turbine de la pompe & eau accélére la circulation du liquide de
refroidissement normalement assurée par thermosyphon. Un thermos-
tat régule la température du liquide de refroidissement.

POMPE A EAU

Diamétre de la portée de |'arbre recevant la poulie : 4.236 : 19,03 2
19,04; D3.152 : 15,91 a 15,92; D4.203 : 15,00 a 15,01.

Alésage de la poulie : 4.236 : 19,05 & 19,07; D3.152 : 15,85 & 15.8T7;
D4.203 : 14,94 a 14,96.

Jeu entre poulie et arbre : 4.236 : 0,03 & 0,06; D3.152 et D4.203 :
0,04 a 0,07.

Diamétre de la portée de |'arbre recevant la turbine : 15,90 a 15,92.

Alésage de la turbine : 15,87 & 15,89.

Serrage de la turbine sur I'arbre : 0,01 a 0,05.

Diameétre de la turbine : 78,58 & 78,63.

Jeu entre turbine et corps de pompe : 0,30 a 0,81.

Diamétre du joint : 42,07 & 43,64

Alésage du joint : 17,22 & 17,37.

Epaisseur du joint : 5,54.

Diamétre extérieur du joint : 34,93.

Alésage du joint : 23,39.

THERMOSTAT
Température d'ouverture : 77 & 83° C.
Pleine ouverture du clapet a : 96° C.
Quverture maximum du clapet : 7,94 & 11,91.
INDICATEUR DE TEMPERATURE
La zone verte délimite la température normale d'utilisation.

ALIMENTATION - INJECTION

FILTRE A AIR
Marque : Lautrette.

FILTRE A COMBUSTIBLE
Elément de filtration en papier.
Marque : C.A.V.

POMPE D’ALIMENTATION

- La commande de la pompe d'alimentation s'effectue par un ex-
centrique usiné sur |'arbre & cames.

Margue : A.C. Delco.

Pression de tarage : 0,19 & 0,30 bar.

(0,42 & 0,70 bar sur nouveaux moteurs).

POMPE D'INJECTION

La pompe d'injection équipant ces moteurs est de marque C.A.V. et
de type D.P.A. & distributeur rotatif et & régulateur mécanique.

COUPLES DE SERRAGE

Avant d'étre serrés aux couples prescrits ces vis et écrous doi-

vent &tre légérement huilés. :
Couples en daN.m
Moteurs 3.144 D3.152 | D4.203 4.236 |
Ecrous de culasse ...... 762383 8.1 81 [(1/2") 134
Ecrous et vis de culasse — 95 9,5
Ecrous d'injecteurs ...... 14217 1,6 1.6 1,6
Ecrous tuyaux d'injecteurs — 2 2 2
Vis de chapeaux de paliers | 15,2 & 16 156 15,6 20,3 (1)
Vis de chapeaux de paliers = — — 244 (2)
Vis du filtre & huile .... |21 2427 — — 4.1
Ecrous chapeaux de bielles
— (cadmiés) ............ 6,2 469 6,1 6.1 10,2
— (phosphatés) .......... — — 8.1 129
— non traités (autobloguant) — 95 — —
Ecrous chapeaux de bielles — — — 9.4 (3)
Ecrous chapeaux de bielles — — — 10,2 (4)
Vis de contrepoids du vile-
braquin: s i, o orils e — 76 — —
Vis de centrage du vo-
lant. moteur: .. ... . oo —_ — — 12,2
Vis de fixation du volant
motelr Ly, S reiEnt 38 10,3 a 11 108 10,8 10,8
Vis du pignon d'arbre a
cames o il 28 28 28 68
Vis du pignon intermédiaire 69 68 28 4.1
Ecrou de poulie de pompe
BB S on b SR T4 T4 T4 T4
Vis pouha de vilebrequin | 35 & 42 | 148 (5) 14,9 406 (7)
a o 3339 (8) — 32,5 (8)
—_ - - 39 (9)
Vis d'équilibreur ........ —_ —_ - 49




— MOTEURS —

1. Pour moteurs avant les numéros suivants : 212U582; 212UA119095; 236U82408; 236UAS50507; 236UC19949:

2120901; 212UA140919; 212UA4393A; 236U96087; 236UAS59562; 236UE4404; 236US12129; 248U6330; 248UAS8746.

236UA1660A; 236UC22005; 236UE5408; 236UH262; 236US16138; 4, Pour moteurs a partir des numeéros suivants :

248U9045; 24BUAT7B127. 212U582; 212UA119095; 236U82408; 236UAS50507; 236UC19949;
2. Pour moteurs a partir des numéros suivants : 5 iiﬁechEfodr?jélle 2;?”.8;2312,3;“ 248UB330:  248UASBT746.

2120901; 212UA140419; 212UA4393A; 236U96087; 236UAS59562; 6. Avec rondelle ép‘ : 89 mm.

236UA1660A; 236UC22005; 236UE5408; 236UH262; 236US16138; 7. 42.4 mm Rl ?

248U9045;  24BUAT8127. 5 = B e Pl 2o
3. Pour moteurs avant les numéros suivants : 9. Vis phosphatée.

CONSEILS PRATIQUES

ECLATE DE LA CULASSE
DU MOTEUR D 3.152

C

Nota :

Le montage du joint de culasse s'effectue a sec pour le
4236 et les nouveaux D3.152 et D4.203. Pour les autres moteurs
avec pate a joint des deux cotés, sur les D3.152 et D4.203 ré-
cents, plus de resserrage des culasses aprés 25/30 heures.

CULASSE

Deépose
® Enlever le cache-culbuteur et la rampe des
gulbuteurs.

# Déposer la pipe d'admission, le collecteur d'é-
chappement, les tuyauteries haute pression du
=ircuit de combustible et les injecteurs.

# Enlever les tiges de culbuteurs et repérer
Vordre de démontage.

# Déposer les vis et les écrous dans |'ordre
‘overse de leur serrage, puis enlever la culasse.

ravaux sur la culasse

® Déposer les ressorts et les soupapes.

® Enlever la calamine ou autre dépét a l'inté-

meur de la culasse.

® Controler les guides de soupapes.

@ Rechercher les piqires ou traces d'usure des

sieges de soupapes, fraiser les siéges si né-
saire.

# S'assurer que les soupapes ne sont pas pi-
ses, usées ou brilées, au besoin, les recti-

Ser ou les roder.

® Aprés remontage des soupapes, contréler leur

ait par rapport au plan de joint. Voir cha-

stre « Caractéristiques ».

» Vérifier la planéité de la culasse qui peut

| atre rectifiée de 0,30 mm maximum & condition

que la cote de dépassement des nez d'injec-
teurs ne soit pas ensuite supérieure aux valeurs
indiquées au chapitre « Caractéristiques »

Repose
e Mettre en place un joint de culasse neuf a
sec et de nouvelles rondelles d'injecteur.

Les écrous et les vis de fixation de la cu-
lasse doivent étre serrés dans ['ordre
par la figure aux couples prescrits, voir chapitre
« Caractéristiques »,
® Remonter les différents

éléments indiqués

| dans la phase de dépose.

e Régler le jeu aux culbuteurs, purger le cir-
cuit de combustible et mettre le moteur en mar-
che au ralenti pendant 10 minutes.
e Arréter le moteur et resserrer les vis et
écrous de la culasse aux couples prescrits.
La culasse devra de nouveau étre resserrée
aprés 25 2 50 heures de fonctionnement du
moteur.

Pour les moteurs a préchambre

e Déposer le couvercle latéral de chacune des |

chambres de combustion, disposé sur le coté
du collecteur d'admission de la culasse, afin de
pouvoir décalaminer correctement les chambres.

a0
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ORDRE DE SERRAGE DES VIS ET
ECROUS DE LA CULASSE

A. Moteur 3.144 - B. Moteur D 3.152 -

C. Moteur 4.236 - D. Moteur D 4.203

GUIDES DE SOUPAPES

Moteur 4.236

Les guides de soupapes ne sont pas amovi-
bles sur ce type de moteur; en effet, ils sont
Ils peu-
vent cependant étre réalésés : deux cotes répa-
ration sont prévues : 0,381 et 0,762 mm que |'on
obtient au moyen des alésoirs respectifs : PD
137 et PD 138.




PERKINS

Si cette opération de réaléage a été effec-
tuee, il convient naturellement de monter des
soupapes aux cotes reparation correspondantes
ainsi que des joints de tiges de soupape.

Pour ce moteur il existe également des gui-
des rapportés, voir cotes au chapitre « Carac-
téristiques » et la méthode de pose ci-aprés.

Autres moteurs

® Chasser les guides a remplacer & la presse
au moyen d'un mandrin approprié.

® Controler le diamétre du logement d'aprés
le guide neuf de maniére & s'assurer d'un

serrage minimum comme préconisé au chapitre |

« Caractéristiques ».

e Chauffer la culasse a 90° C et mettre en pla-
ce a la presse les guides neufs au moyen d'un
mandrin approprié.

® Orienter le dégagement intérieur des guides,
ou le chanfrein extérieur & 20° du guide du co-
té des siéges de soupapes (l'autre extrémité du
guide étant chanfreinée a 45°).

® Respecter la cote de dépassement de tous les
guides depuis la face d'appui de la coupelle
inférieure du ressort, selon la valeur indiquée
au chapitre « Caractéristiques =,

e Contréler le jeu diamétral des soupapes. Les
guides ne doivent pas étre retouchés.

® Rectifier les sieges de maniére yue la por-
tée soit parfaitement concentrique au guide.

SIEGES DE SOUPAPE RAPPORTES

Moteur a injection directe
L'usinage du logement de siége dans la cu-

lasse doit s'effectuer aux cotes indiquées par |

le dessin (voir figure), en prenant |'alésage non
usé ou réalésé du guide de soupape comme axe
de centrage. La mise en place du siége est fa-
cilitée par un outil 2 réaliser aux cotes préci-
sées par la figure et dont la tige s'engage dans

s

N ) B

T |
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OUTIL UTILISE POUR METTRE EN
PLACE UN SIEGE DE SOUPAPE
RAPPORTE (Cotes en mm) ‘

4236 Autres moteurs
Adm. Ech. Adm. Ech.
A 1,59 & 45° 1,6 & 45° |
8 19,05 19,05 |
C 6,35 7,92 5,385 a 5,461
D 76,20 76,20 69,85
E 40,18 @ 31,70 | @ 35855 @ 30,023
a40,21 | a 31,72 | @ 35,611 | & 30,048
F 51,03 2 43,42 | & 47,117 | & 40,767
451,28 | a43,67 | &47,371 | a 41,021
G r=0,79 r=08
H r=1,59
J 1,50 & 45° 1,6.4 45°
K & 9,45 a3 9,47 & 7,849 a 7,874

DEPOSE DES RESSORTS DE SOUPAPES

1. Clavettes demi-dés 2. Coupelle -

3. Ressort extérieur - 4. Ressort intérieur -

5. Joint de queue de soupape d'échappe-
ment - 6. Siége des ressorts

Il est possible de remplacer un ou plusieurs
ressorts sans déposer la culasse, mais il est
indispensable de prendre toutes les précautions

COTES D'USINAGE (en mm) DE LA CULASSE
POUR SIEGES DE SOUPAPES RAPPORTES

4.236 D3.152/D4.203 3.144
s Ech. 9,52 a4 9,65 7,87 47,92 6,30 & 6,35
Adm. 7,194 7,31 = 6,30 4 6,35
T Ech. 42,62 a 42,64 | 42,62 442,64 | 41,254 41,28
Adm. 51,22 & 51,24 — 47,60 a 47,62
1] r. maxi . 0,38 r. maxi : 0,38 1,022 1,30
le guide de soupape. Il est d'ailleurs important | SOUPAPES

de connaitre |'alésage du guide pour déterminer

le diameétre de cette tige afin de tenir compte |

des cotes réparation.

Moteur & préchambre (3.144)

Pour les siéges de soupapes d'admission et
d'échappement non rapportés d'origine, lors de
leur pose, usiner les logements aux cotes, voir
valeurs au chapitre « Caractéristiques ».

DU SIEGE
V. Moteur 4.236 : Adm.
254 & 267 Ech.
2,394 251,;D3.152 et
D 4.203 : 3,30 a 3,50.
Portée pour ces deux
derniers moteurs @ 1,6
az4

/_L ANGLES D'USINAGE
\']

Nota : Le siége rapporté dont |'emmanche-
ment a sec est du type serré dans la cu-
lasse doit étre réalisé au moyen d'une
presse et non d'un marteau.

® Usiner la portée et |'évasement aux an-
gles indiqués.

e |l est impératif de contrdler le retrait
de la soupape d'échappement aprés cette
opération. Si la cote est supérieure aux va-
leurs indiquées au chapitre « Caractéristi-
ques =, remplacer la soupape ou la culasse
si nécessaire.

| moteur pour extraire les clavettes demi-dés (1).

| ® Les soupapes mises en place, mesurer leur

La dépose est classique et nécessite de com-
primer le ou les ressort (s) suivant le type de

® Retirer la coupelle (2), le ou les ressort (s)
(3), (4), le joint (5) de queue de soupape et le
siege des ressorts (6).

Les soupapes sont numérotées de 1 & 3ouda
partir de |'avant du moteur, La culasse comporte
également les numéros des cylindres, ils sont
situés prés de l'orifice de passage des injec-
teurs.

e Vérifier le jeu dans les guides.
® Contréler les soupapes et

les roder si nécessaire. |
® Enduire les queues de soupapes d'huile mo- |
teur avant remontage.

les rectifier ou

retrait par rapport au plan de joint. Voir cha-
pitre Caractéristiques Si la cote relevée
est supérieure, remplacer la soupape par une
neuve et si ce retrait n'est toujours pas com-
pris dans la tolérance, remplacer le siége rap-
porté de soupape ou la culasse, suivant le cas.
Lorsque des soupapes & queue cote réparation
sont montées, toujours utiliser des déflecteurs
d'huile a la cote réparation correspondante.

RESSORTS DE SOUPAPES

Le tarage des ressorts est indiqué au chapi-
tre « Caractéristiques ».

Les moteurs 3.144 et D.3.152 ne comportent
qu'un seul ressort par soupape ainsi que les
premiers 4.236, Le moteur D4.203 et les nou-
veaux 4.236 disposent de deux ressorts concen-
triques.

— Al —

néc ires pour éviter qu'une soupape ne tom-
be dans le cylindre; pour cela s'assurer que le
piston correspondant est au pvint mort haut.

Les spires les plus rapprochées se montent
coté culasse.

RAMPE DE CULBUTEURS

La rampe de culbuteurs se dépose facilement
aprés avoir enlevé le cache-culbuteurs et les
quatre écrous et rondelles (9) de fixation sur
les goujons de la culasse.
® Enlever le circlip et la rondelle, puis dégager
tous les éléments de la rampe en les faisant
glisser.
® Vérifier les bagues de culbuteurs et
Voir chapitre « Caractéristiques ».

e Profiter de cette opération de dépose de la
rampe des culbuteurs pour contréler la rectitude
des tiges de culbuteurs. Cependant, cette véri-
fication peut s'effectuer en comprimant latéra-

I'axe.

RAMPE DE CULBUTEURSDUMOTEUR
4.236
7. Raccord d‘alimentation d’huile - 8. Joint
torique - 9. Rondelle et écrou de fixation
de la rampe



‘=ment les ressorts de culbuteurs sauf pour les
Zeux extrémes.
# Les supports sont interchangeables et, au re-
! montage, s'assurer que les trous des goujons
[ <= fixation sont a droite (en regardant |'axe de
" extrémité avant), chaque paire de culbuteurs
=vant ses éléments écartés |'un de l'autre du
=oté des soupapes.
® Au remontage de la
les éléments avec de

rampe, lubrifier tous
I'huile’ moteur propre.

Moteurs 3,144, D3.152 et D4.203 premiers modéles
# Remonter les culbuteurs en orientant la rai-
sure placée en bout de la rampe en face du
point de repére frappé sur le palier avant (voir
figure).

L'orientation de cette rainure dégermine le dé-
5it de I'huile de graissage de la rampe qui peut
Ztre éventuellement modifié : lorsque la rainure
est verticale, le débit est minimum; lorsqu'elle
=st horizontale, le débit est maximum.

En production, le repére est poingonné a 30°
2 gauche par rapport a la verticale et c'est
" orientation recommandée de la rainure de ram-
se (voir figure). Pour augmenter ou diminuer le
2ébit d'huile aux culbuteurs, la position de I'axe
seut étre éventuellement modifiée.

Moteur D3.152 et D4.203 dernier modéle

# Un nouvel assemblage de rampe de culbu-
tzurs assure la position correcte des orifices de
lubrification de |'axe des culbuteurs par le mon-
tage d'un pion d'arrét conique (91). Le pion est
emmanché dans un trou de 4 mm sur |'axe des
culbuteurs et dans un logement usiné sur le
deuxiéme palier de la rampe de culbuteurs, voir
figure.

Moteur 4.236
® Ne pas oublier le joint (8) neuf sur le tube
2'alimentation (7).

Deux montages du joint (8) de tube d'alimen-
tation (7) existent : dans un cas le joint est to-
rique (a) et dans l'autre, il est & section carrée
{b) (voir figure).

Tous moteurs

Nota : Il est préférable de desserrer au
maximum les vis de réglage des culbuteurs
avant de mettre en place la rampe sur la
culasse.

Mot hAd

ur
er
nt
2.
[
e
ri-
&

— MOTEURS —

NOUVELLE RAMPE DE CULBU-
TEURS POUR MOTEUR D 4.203

91. Pion

Avant du
moteur

POSITION DU TUBE D°ALI-
MENTATION D'HUILE POUR
LA RAMPE DES CULBUTEURS
DES MOTEURS 3.144, D 3.152
ET D 4.203
7. Tube d’alimentation d’huile -
9. Ecrou et rondelle

® Effectuer aprés serrage des écrous de la ram-

pe, le réglage du jeu aux culbuteurs.

Coupe A-A

BLOC-CYLINDRES
CHEMISES

REGLAGE DES CULBUTEURS

Le réglage est a vérifier toutes les 400 heu-
res et peut s'effectuer & froid ou & chaud,
voir valeurs au chapitre « Caractéristiques »
et procéder comme décrit ci-aprés.

Moteurs 3 cylindres
® Amener le piston du cylindre n° 1 au PMH
compression (la soupape n° 6 étant pleine ou-

Les chemises fonte a4 collerette du type sé-
ches ne doivent jamais étre réalésées. En cas
d'usure, elles seront remplacées.

Particularité sur moteur D3.152 S

Les passages d'eau dans le bloc cylindres
de ce moteur comportent au niveau du plan
de joint de culasse, des restricteurs. Voir la
figure.

Lorsque ces restricteurs doivent é&tre dépo-

verture).

sés pour quelque raison que ce soit, il

COUPE DU TUBE D'ALIMENTATION DE LA RAMPE

DE CULBUTEURS DU MOTEUR 4.236

7. Tube d’alimentation d*huile - 8. Joint
a. Ancien montage avec joint torigue. Celui-ci, placé
comme indiqué sur le dessin, roulait lors de |'emmanche-
ment du tube dans la culasse pour finalement prendre
place entre les deux bossages, montage terminé et correct -
b. Nouveau montage avec le joint & section rectangulaire
qui vient buter contre le bossage lorsque le tube est mis
en place dans la culasse. Pour effectuer ce montage, il
est nécessaire de placer le joint dans la culasse, aprés

l'avoir lubrifié intérieurement et extérieurement

NOTA : Le joint a section carrée ne peut pas remplacer
le joint torique sur les tubes & 2 bossages (ancien mon-
tage), par contre le tube & un bossage et le joint & section
carrée peuvent étre montés sur les anciennes culasses &
condition de respecter la procédure de montage décrite
précédemment. Dans ce cas particulier le joint est en

im-

afustement serré, veiller & ne pas le détériorer

@ Régler le jeu des culbuteurs 1-2-3 et 5.

@ Tourner le vilebrequin d'un tour. (Soupapes en
bascule sur le cylindre n° 1).

® Régler le jeu des culbuteurs 4 et 6.

Moteurs 4 cylindres

Soupapes en bascule Culbuteurs a régler
cylindre n® cylindre n°
4 1
2 3
1 4
3 2

L°AXE DES CULBUTEURS
DES MOTEURS 3.144,
D 3.152ET D 4.203
(Premiers modéles)
par rapport & |'axe vertical.
La rainure de |'axe doit étre
en face du point repére placé
sur le palier avant

PLAN DE JOINT DU BLOC-
CYLINDRES DU MOTEUR

X. y. et z. Restricteurs

POSITIONNEMENT DE

porte de les remettre en place correctement
par type (il y en a 3, x, y et z) et en bonne
position respective. Les restricteurs, une fois
en place. ne doivent pas dépasser le plan de
joint.

Dépose

® Déposer les pistons, les bielles et
goujons qui fixent la culasse.

@ Sortir les chemises usées a l'aide d'un ex-
tracteur approprié ou a la presse.

® Nettoyer soigneusement le logement des
chemises et les surfaces extérieures des che-

les
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PERKINS

mises neuves. S'assurer que le logement de
la collerette dans le bloc-cylindres est parfaite-
ment propre,

Repose (montage de chemises du type finies)

® Deégraisser le fat du cylindre, le logement

de la collerette, la collerette de la chemise

et l'extérieur de la chemise.

® Sur 25 cm de large, appliquer autour de la

partie inférieure du fit et de la partie su-

périeure de la chemise de I'huile propre.

® Emmancher la chemise a fond et vérifier

que le dépassement corresponde aux valeurs

indiquées au chapitre « Caractéristiques ».
Des cales sont prévues afin d'obtenir le dé-

passement désiré. 2

o Vérifier que |'alésage des chemises emman-

chées est compris dans la tolérance. Cette

cote se mesure en six endroits : en haut, au

centre et en bas du fit, paralléelement et per-

pendiculairement & |'axe du vilebrequin.

® Reposer les ensembles bielles-pistons et

tout I’habillage du moteur.

Mota : |l est indispensable d'effectuer
cette opération avec le maximum de pro-
preté car la moindre détérioration du fat
ou le moindre corps étranger présent entre
la chemise et son logement entrainera
une déformation de celle-ci rendant son
alésage hors tolérance. Ces chemises étant
« finies =, elles ne doivent pas étre re-
touchées.

PALIERS D'ARBRE A CAMES

Les paliers d'arbre & cames sont usinés di-
rectement dans le bloc-cylindres. En cas d'usu-
re excessive des paliers, il sera nécessaire
de remplacer le bloc-cylindres.

LOGEMENTSI DE POUSSOIRS

Les poussoirs coulissent dans des loge-
ments usinés dans le bloc-cylindres moteur
4236 ou dans la culasse, autres moteurs, Si
I'usure de ces logements est excessive, rem-
placer I'organe défectueux.

PALIERS DE VILEBREQUIN

Les paliers du vilebrequin sont repérés, le
n°® 1 coté distribution, Les chapeaux de paliers
ne doivent jamais étre retouchés car les loge-
ments des coussinets de ligne d'arbre en se-
raient modifiés.

VILEBREQUIN DU MOTEUR 4.236
10. Demi-coussinet supérieur - 11. Cha-

A chaque démontage complet du moteur,
vérifier les alésages des logements de coussi-
nets, respecter le positionnement des chapeaux
de paliers dans le bloc-cylindres. Si un loge-
ment de coussinet est déformé, le bloc-cylindres
doit &tre remplacé.

EQUIPAGE MOBILE
VILEBREQUIN

Nota : Le remplacement des coussinets
peut s'effectuer sans déposer le vilebre-

quin.

Dépose

Au cours de cette opération, il est conseil-
|é de repérer toutes les piéces déposées.

e Déposer le carter d'huile, la crépine et les
tuyauteries d'aspiration et de refoulement de
la pompe & huile.

o Enlever le couvercle de distribution, les pi-
gnons et le carter.

® Sortir |'équilibreur
pompe a huile.

@ Déposer le démarreur, le volant et le carter
de volant.

e Démonter les chapeaux de bielles et extrai-
re les demi-coussinets de téte de bielle.
e Oter les vis de fixation du couvercle d'é-
tanchéité du palier arrigre et déposer celui-ci.
e Sortir le pontet-entretoise.

o Déposer les chapeaux de palier, les demi-
coussinets et les cales de butée du vilebre-
quin,

e Sortir le vilebrequin et en contrdler les
différentes cotes (voir chapitre « Caractéristi-
ques =).

En cas de rectification du vilebrequin, il
est indispensable de lui faire subir un traite-
ment du méme type que le traitement initial.
® Nettoyer la galerie de lubrification du vile-
brequin et le démagnétiser.

Repose

® Nettoyer les paliers, huiler et mettre en
place les demi-coussinets supérieurs (10).

® Reposer le vilebrequin.

o Lubrifier les deux demi-rondelles de butée
supérieures et les glisser dans les rainures
situées de chaque c&té du palier central.
e Reposer les demi-coussinets inférieurs - (15)
dans les chapeaux de paliers (11), les lubri-
fier et remettre les chapeaux & leur place res-

(moteur 4.236) et la

BAGUE DETANCHEITE DU PALIER
ARRIERE

peau de palier - 12. Cales de butée du vile-
brequin - 13. Vis de fixation d‘un chapeau
de palier - 14. Pontet-entretoise au-dessus
du palier arriére - 15. Demi-coussinet infé-
rieur - 16. Flasque du vilebrequin

17. Bague d‘%tanchéité dont les trois
positions sont : a. dans |alignement de
la face arriére du couvercle -b. & 3.2 mm -
c. & 6,4 mm - 18. Couvercle centré sur le
bloc-cylindres par deux pions

g

pective en s'assurant que les demi-rondelles de
butée inférieures (12) sont bien & leur place,
de chaque coté du chapeau de palier central
Les chapeaux sont numérotés de 1 & 4 ou de
1 4 5 en partant de l'avant du moteur. Unm
numéro de série est également poingonné sur
chaque chapeau de palier et il doit étre iden-
tique et placé du méme coté que celui de la
face inférieure du bloc-cylindres.
® Placer une rondglle neuve sous chaque téte
de vis (13) dont les filets ne doivent étre
ni- endommagés, ni étirés.

® Serrer les vis au couple indiqué dans le
tableau du chapitre « Caractéristiques ».

® Mesurer le jeu axial du vilebrequin et
monter des cales de butée (12) aux cotes
réparation, si nécessaire.

e Monter les demi-coussinets, puis les cha
peaux de bielles.

® Reposer le pontet-entretoise (14) au-dessus
du palier arriere avec des joints neufs. La
face arriere de ce pontet doit &tre dans le
méme plan que celle du bloc (D4.236 et D4.203).
e Mettre en place le dispositif d'étanchéité du
palier arrigre comme précisé ci-aprés.

e Remonter le carter de volant, le volant et
le démarreur.

® Mettre en place I'équilibreur (moteur 4.236)
la pompe a huile, le carter de distribution, les
pignons et le couvercle.

® Reposer le carter d’huile, la crépine et les
tuyauteries d'aspiration et de refoulement de
la pompe & huile.

ETANCHEITE DU PALIER ARRIERE

Moteurs équipés de joint a lévres

La bague d'étanchéité a lévre (17) du palier
arriére peut occuper trois positions dans som
logement (18) (voir figure). De plus, lorsque
les trois possibilités ont été utilisées, on peut
usiner le flasque (16) du vilebrequin afin d'é
liminer toutes traces laissées par la lévre de Iz
bague d’étanchéité.

L'outil P.D. 145-1 permet par retournement,
d'enfoncer la bague d'étanchéité (17) a la pre
fondeur désirée.
® |ntercaler un joint papier neuf l|égéremen
enduit de péate entre le couvercle (18) com
portant la bague d'étanchéité et le bloc-g
lindres.
e Utiliser l'outil P.D. 145-2 ou un autre moye
assurant la protection de la lévre lors de &
mise en place du couvercle sur le bloc.

Important S'assurer que la fléche
figurant sur la face arriere de la bague
d'étanchéité correspond bien au sens de ro-
tation du moteur.

Moteurs équipés de tresses

Sur ces moteurs, |'étanchéité du palier
ritre est réalisée par une tresse en amiants
avec ame caoutchouc logée dans une gorg
du couvercle arriére.

Le couvercle arriére est en deux parties &
semblées par boulons et fixées d'une ps
sur le bloc-cylindres, d'autre part sur le
peau du palier arriere. Une modification &
intervenue intéressant le demi-couvercle fi
au bloc-cylindres.

Dans le premier montage, les demi-col
cles étaient identiques. Dans le deuxié
montage, le demi-couvercle fixé au blo
lindres comporte un déflecteur destiné a
miter les projections d'huile sur la garnitus
d'étanchéité (voir figure).

Les pigces du premier et du
tage sont interchangeables.

deuxieme

DISPOSITIF
DETANCHEITE
DU PALIER
ARRIERE
A gauche : premier
montage - A droi-
te : deuxiéme
montage
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0,264 0,5mm

0,25a40.5mm

MONTAGE DE LA
TRESSE
D'ETANCHEITE
DANS LE
COUVERCLE
ARRIERE
A gauche :@: mise en

place de la tresse
A droite : assembla-
ge des demi-coussinets

Lors d'une intervention, il est recommandé
de monter le couvercle arriére deuxiéme mon-
tage.

Pour remplacer le joint d'étanchéité ar-
riere, il est nécessaire de déposer le carter
inférieur, I'embrayage et le volant.

A la mise en place des nouvelles tresses,
disposer les extrémités de celles-ci de maniére
qu'elles dépassent de 0,25 & 0,50 mm le plan
de joint des demi-couvercles, voir figure.

Enfoncer la tresse & la main_en finissant
par le centre.

En aucun cas, la tresse neuve prévue d'origi-
ne ne doit étre coupée.

Assembler les demi-couvercles & blanc autour
de la portée du vilebrequin et les faire tourner
pour assurer la mise en place des tresses.

Démonter les demi-couvercles et les assem-
bler avec les deux boulons. Enduire la face
“appui de pate a joint et disposer les joints
' sur le couvercle assemblé en s'assurant que
les trous de fixation soient parfaitement ali-
anes avec ceux des vis de fixation et que les
Sords des joints soient en contact. Laisser sé-
ther un moment puis séparer les demi-couver-
2es. Enduire les faces de contact de pate 2
wint et huiler les tresses et la gorge de re-
sur d'huile du vilebrequin.

Nota : Les tresses ne sont plus vendues
séparément en P.R., elles constituent un
ensemble avec le couvercle.

Les nouveaux joints & lévres AV et AR
sont en « Viton » couleur gris foncé. lls
sont pourvus d'une lgvre anti-poussiére
supplémentaire.

“"ERE DE MONTAGE DU VOLANT
MOTEUR SURMOTEUR D 4.203

ETANCHEITE DU PALIER AVANT

Elle est réalisée par une bague d'étanchéité
identique & celle du palier arriére, mais de di-
mensions inférieures, elles comporte également
une fléche indiquant le sens de rotation de
I'arbre pour lequel elle est congue.
® Extraire la bague usagée au moyen d'un ou-
til adéquat en prenant soin de ne pas en-
dommager ni la portée du vilebrequin, ni I'alé-
sage du couvercle.

@ Placer la nouvelle bague de maniére qu'elle
soit en retrait de la face avant du couvercle
de distribution.

VOLANT D'INERTIE

Dépose

® Enlever I'embrayage, les 6 vis et les freins
a languette.

® Déposer le volant et enlever le roulement
pilote si nécessaire.

Repose

® Mettre en place le volant de maniére que
le trou non taraudé du flasque soit aligné
avec le trou inutilisé du volant.

Nota Le flasque du vilebrequin du
moteur D4.203 comporte une petite fleche
qui devra apparaitre dans |'orifice non ta-

raudé du volant moteur, voir figure.

® Monter et serrer les vis aux couples pres-
crits au chapitre « Caractéristiques »,

® Rabattre les languettes des freins neufs.

e Prendre un comparateur et le régler de
maniére que le palpeur soit en contact avec
la périphérie du volant. Faire tourner le vile-
brequin et enregistrer les indications de Iai-
guille. Le volant ne doit pas avoir un faux-
rond de plus de 0,30 mm.

® Placer le comparateur de maniére que le
palpeur repose sur la face de friction du vo-
lant, parallélement au vilebrequin, au point le
plus a I'extérieur de la surface.

@ Pousser le vilebrequin vers I'avant pour me-
surer le jeu axial et faire tourner le volant.
Le voilement de cette face du volant doit étre
inférieur & 0,025 mm pour 25 mm de rayon du
volant, mesuré a partir de |'axe du vilebrequin
jusqu'au palpeur du comparateur. Si le voile-
ment est excessif, déposer le volant, vérifier
et enlever toute bavure ou corps étranger.

s T

CONTROLE DU VOLANT DINERTIE
a. Contréle du faux-rond - b. Contréle
du voilement

® En cas de dépose, effectuer de nouveau
les deux contréles indiqués précédemment.
® Remonter |'embrayage.

Nota : Pour mettre en place une couron-
ne neuve, il est nécessaire de chaufier celle
ci & 245° C dans un four et non avec une
flamme nue.

EQUILIBREUR (Moteur 4.236 uniquement)

Le dispositif d'équilibrage est composé de
deux arbres (22) a masses contre-rotatives
(19) tournant a une vitesse double de celle du
vilebrequin et calés de maniére que les mas-
ses se trouvent toujours vers le bas a cha-
que passage des pistons au PMH quel que
soit le numéro du cylindre.

Ces arbres placés dans un carter spécial
(24) fixé sur le plan de joint inférieur du
bloc-cylindres sont entrainés depuis le pignon
du vilebrequin par un pignon intermédiaire (23).

Démontage
® Déposer
crépine.

® Enlever le pignon intermédiaire (23) de la
partie avant du carter (24).

® Déposer les vis (sans téte) de fixation des
masses sur les arbres. Ces vis sont au nom-
bre de deux par masse d'équilibrage.

® Chasser les arbres (22) a la presse vers
le coté entrainement. Attention de ne pas
abimer les bagues des paliers.

® Retirer les masses puis déposer
gnons d’entrainement.

® Extraire les bouchons des conduits de grais-
sage pour nettoyer ces derniers.

la pompe a huile munie de Ila

les pi-

EQUILIBREUR
ANCIEN MODELE
A MASSES CONTRE-
ROTATIVES DU
MOTEUR 4.236
EQUIPE DE LA
POMPE A HUILE A
ENGRENAGE ET DE
LA CREPINE
Le modéle actuel est
monté en position
verticale
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Pistons 1 et 4

POSITION DES PIGNONS LORS DU
(Moteur 4.236 doté de la

23. Pignon intermédiaire - 27. Pignon d’entrafnement des masses - 28. Pignon de
vilebrequin

Remontage

Les bagues des paliers pour les arbres ne
sont pas fournies en piéces de rechange.
Lorsqu'elles sont détériorées ou si |'alésage est
déformé (usure, grippage, etc..) il sera né-

Pistons 2 et 3

CALAGE DE L'EQUILIBREUR ANCIEN
MODELE

pompe & huile & engrenages)

cessaire de procéder au remplacement du car-
ter. Il en est de méme lorsque la bague du
pignon intermédiaire présente des traces d'usu-
re ou de grippage, le pignon intermédiaire (23)
sera remplacé avec sa bague.

— A

POSITION DES PIGNONS A MASSES
CONTRE-ROTATIVES POUR UN TOUR
DE VILEBREQUIN (Moteur 4.236)

ECLATE DE
L‘EQUILIBREUR
{Moteur 4.236)

19. Masse - 20. Roulement &
aiguilles (ou bague suivant

le modéle déquilibreur)

21. Clavette - 22. Arbres des
masses - 23. Pignon intermé-
diaire - 24. Carter d‘équili-
breur - 25. Bague - 26. Pi-
gnons des masses - 27. Pi-
gnon d’‘entrafnement des

masses

® Monter les pignons (26) sur les masses
(19), dégraisser soigneusement les vis et les
taraudages.

® Laisser sécher environ 15 minutes, appli-
quer une légére couche de produit adhésif sur
les filets des vis et sur les taraudages.
e Serrer les vis au couple de 1,50 daN.m.
® Placer le carter des masses (24) debout
sur la face arriére (c6té pompe a huile).

® Placer & l'intérieur du carter les deux mas-
ses (19) munies de leur pignon.

® Engrener les dents des pignons des masses
pour que les rainures de clavetage des mas-
ses (sur les arbres) soient orientées soit vers
le PMH (c6té plan de joint du carter), soit
vers le PMB.

@ Placer les clavettes (21) sur les arbres. S'as-
surer qu'elles sont en butée dans le fond de
leur logement.

e Engager les arbres (22) dans le carter par
les paliers avant. S'assurer du parfait aligne-
ment des clavettes avec les rainures de cla-
vetage des masses.

e Emmancher les arbres a la presse, le pignon
de l'arbre menant doit venir en butée contre
le carter, I'arbre mené doit affleurer la face
avant du carter.

Important : Au remontage des arbres
dans le carter, éviter que les clavettes,
montées sur les arbres, se trouvent en
contact avec les bagues de paliers car le
moindre défaut pourrait entrainer le grip-
page du dispositif d'équilibrage et par la
suite de graves détériorations dans le mo-

teur.




® Monter au produit adhésif les vis a six
pans creux de blocage des masses sur les ar-
bres, couple de serrage : 1 daN.m,

e Monter le pignon intermédiaire, le repére
« coup de pointeau » sur une dent venant se
placer entre les deux repéres « coup de
pointeau » du pignon d’'entrainement des mas-
ses. (Voir figure).

® Serrer |'écrou au couple de 54 daN.m. Vé-
rifier que le dispositif d'équilibrage tourne
librement.

Nota : les équilibreurs les plus récents sont
équipés de roulements a aiguilles (20) a la
place des bagues, mais ceux-ci ne sont
pas interchangeables avec les bagues. Ce
nouveau montage a été réalisé a partir des
numeéros suivants 236 UA 103692 L et
248 UA 124785 L. Remplacer les arbres
de I'équilibreur, les roulements a aiguilles,
les clavettes et les pignons de la pompe &
huile toutes les 5000 heures.

— MOTEURS —

PISTON ET SEGMENTS
35. Segment de feu chromé & faces paral-
léles - 36. Segments d’étanchéité compor-

tant un dégagement intérieur - 37. Ra-

cleurs - 38. et 40. Circlips - 39. Axe de

piston - 41. Bague de pied de bielle - 42.
Pied de bielle

MANDRINS POUR MISE EN
‘PLACE DES ROULEMENTS A

AIGUILLES DE L’EQUILIBREUR

(Moteur 4.236)
M Cotes en mm : A. 1,6 x 450 Chan-
F frein - B. 0,8 x 459 Chanfrein -
C. @ 51 -D. @ 25298 -E. @

c ; c
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32,944 - F. 254 - G. 2,769 - H.
37,719 -J. @ 31,648- K. @ 40,869 -
L. 3,572 -M. 38,506

® La mise en place des roulements (20) doit
s'effectuer au moyen des outils usinés aux
cotes indiquées (voir figure) et a l'aide d'une
presse.

® Remonter la pompe & huile en bout de
- |'équilibreur.

Calage de I'équilibreur a2 masses
contre-rotatives

® Tourner le pignon intermédiaire (23) (sur
le carter du dispositif) pour placer son repére
« coup de pointeau » entre les deux repéres
« coup de painteau » du pignon d’'entrainement
desmas ses (28). Plusieurs tours du pignon in-
termédiaire sont parfois nécessaires pour que
les repéres correspondent entre eux.

© Fixer le carter des masses (24) sur le bloc-
cyilndres sans oublier les deux bagues (25) de
positionnement et en s'assurant que les re-
péres du pignon intermédiaire correspondent
avec celui du pignon du vilebrequin (28) (voir
figure). Dans cette position, le dispositif avec
arllaéres a4 masses d'équilibrage est correctement
calé,

Nota : Quelquefois, le réparateur peut
étre amené a remonter un dispositif &
masses d'équilibrage sans pour cela que
le moteur soit démonté en totalité et dans
ce cas, les repéres « coup de pointeau »
ne sont pas visibles, le carter de distribu-
tion cachant les repéres.

® Tourner le vilebrequin pour amener les pis-
tons n® 1 ou 2 au PMH ou au PMB. Cette
opération doit étre effectuée avec le maximum
d'attention car le décalage d'une dent peut
entrainer une interférence des masses d'équili-
brage avec |'ensemble bielles-pistons.

® Caler le pignon intermédiaire (23) du carter,
au repére avec le pignon d'entrainement des
masses (27).

® Repérer une dent du pignon d'entrainement
des masses par rapport au carter, sans mo-
difier la position du pignon. Fixer le carter
sur le bloc-cylindres.

® Sans tourner le vilebrequin, vérifier que les
repéres « coup de pointeau » du pignon d'en-
trainement des masses (27) et du pignon inter-
médiaire (23) se trouvent dans I'alignement du
centre des deux pignons.

BIELLES

Dépose

® Déposer la culasse.

® Vidanger et déposer le carter d'huile.

® Tourner le vilebrequin pour amener deux
bielles au point mort bas et déposer les
écrous des vis de tétes de bielles.

® Déposer les chapeaux, les demi-coussinets
et les vis de tétes de bielles.

Nota : Repérer les coussinets pour les
remonter dans leur position d'origine, s'il

sont en bon état.

® Décalaminer le haut des chemises, puis sor-
tir les pistons et bielles par le haut des
cylindres.

e Chauffer le piston dans un liquide propre
a 40-50° C et chasser |'axe (39).

Les bagues de pieds de bielles (41) sont
montées a la presse; en cas de remplacement,
prendre soin d'orienter le trou de lubrification
des bagues avec le pergage des bielles, puis
aprés montage, aléser les bagues. Voir chapi-
tre « Caractéristiques ».

e Vérifier le parallélisme et I|'équerrage des
bielles (outil 335). -

Repose

Assemblage de la bielle au piston

® Mettre en place un circlip (38) sur le
piston.

® Chauffer le piston dans un liquide & 40-50° C.
@ Accoupler le piston & la bielle en position-
nant correctement les repéres (voir figure).

® Engager l'axe (39) dans les alésages du pis-
ton et de la bague de pied de bielle.

® Monter le deuxiéme circlip (40).

Dépassement des pistons

® Exécuter un montage a blanc de |'ensemble
bielle-piston dans le cylindre.

® Assembler la bielle au vilebrequin comme
pour un montage normal.

® Contréler le dépassement du piston au
Point Mort Haut par rapport au bloc-cylindres :
voir valeurs au chapitre « Caractéristiqgues ».
Si les cotes sont hors tolérance, contréler les
dimensions des différents éléments et remplacer
la piece défectueuse.

i

OUTIL 335 POUR CONTROLER LE
PARALLELISME ET L'EQUERRAGE
DES BIELLES

ASSEMBLAGE DES BIELLES AUX
PISTONS
29. Repére de numérotation du piston -
30. Repére de numérotation de la bielle -
31. Repére de numérotation du chapeau
de bielle - 32. Repére « Front » ou fléche
marqué sur /e piston, qui doit toujours
étre situé vers l'avant du moteur

CONTROLE DU DEPASSEMENT D'UN
PISTON
33. Comparateur - 34. Outil PD 41 B



PISTON A CAVITE TOROIDALE A
5 SEGMENTS (D 4.203)
Appellation des segments :@ 1. De feu,
chromé, faces paralléles - 2. D’étanchéité,
faces paralléles - 3. Multiple (4 « Cord ») -
4. « Ondulex » - 5. Racleur

e Déposer I'ensemble bielle-piston.
e Mettre en place les segments dans les
gorges du piston, les huiler et les tiercer.

Montage de I'ensemble bielle-piston

@ Pour le montage de |'ensemble bielle-piston-
segments dans le bloc-cylindres, utiliser un
collier pour éviter de détériorer les segments.
Le repére « Front » marqué sur la téte du pis-
ton doit se trouver vers |'avant du moteur et
le numéro de la bielle (numérotation pour I'em-
placement sur le moteur) doit &tre a |'opposé
de |'arbre & cames.

® Placer les demi-coussinets sur le corps
de bielle et sur le chapeau. Les demi-coussi-
nets sont interchangeables lorsqu'ils sont neufs,
mais s'ils sont usagés, ils seront remontés
a leur emplacement d'origine.

® Remplacer les écrous des vis de bielles a
chaque intervention. Les serrer au couple
prescrit. Voir chapitre « Caractéristiques ».
e Vérifier les jeux axial et radial des tétes
de bielles.

PISTONS ET SEGMENTS

Pistons

Les pistons en alliage d'aluminium comportent
une téte plate pour le moteur 3.144 et a cavité
toroidale usinée dans la téte pour les autres
moteurs, voir figure.

PISTON A CHAMBRE TORIQUE A
4 SEGMENTS (D 3.152 8)
Appellation des segments : 1. De feu,
chromé, a faces paralléles - 2. D’étanchéi-
té en fonte, & chanfrein de torsion -
3. Racleur

"/////,/-/’}/"-/

MONTAGE DES
SEGMENTS MULTI-
PLES «CORD)» A
4 ELEMENTS EN
ACIER

Le moteur D3.152 S présente la particularité
d'étre légérement plus puissant que les au-
tres moteurs de méme cylindrée. Il est équipé
de pistons & chambre torique au lieu d'une
caviété toroidale, voir figure.

Segments

Le détail de la segmentation pour les diffé-
rents moteurs est donné dans le chapitre
« Caractéristiques ».

e Procéder au montage des segments multiples
« Cord » comme indiqué par la figure.

e La coupe de chaque segment « Cord »
devra se trouver a 180° par rapport a celle du
segment qui le précéde.

Les autres segments seront tiercés a 180°,
mais avec un décalage de 30° par rapport a
I'axe de piston,

e Orienter les lettres BTM (abréviation de
« bottom ») vers le bas pour les 2° et 3°
segments des pistons du moteur D 3.152 S.

e Monter les 4 segments des pistons a 4
gorges avec racleur a expandeur dans |'ordre
indiqué ci-aprés, voir figure pour orientation.
— Segment racleur.

— Segment d'étanchéité inférieur.

— Segment d'étanchéité supérieur.

— Segment de feu.

Ce montage équipe les pistons des premiers
moteurs 4.236. Les derniers modéles compor-
tent 5 segments.

e Controler le jeu a la coupe des segments.
Voir chapitre « Caractéristiques ».

e Contrler le jeu des segments dans les
gorges du piston. Voir chapitre « Caractéristi-
ques ».

e Tiercer les segments,

® Réaccoupler les pistons aux bielles en pre-
nant soin d'aligner les repéres comme indiqué
au paragraphe « Assemblage de la bielle au
piston », puis les remettre en place.

DISTRIBUTION COUVERCLE DU CARTER

Dépose

e Déposer les équipements annexes (alterna-
teur, poulie de vilebrequin, etc...)

® Déposer les vis et écrous de fixation du
couvercle, puis déposer celui-ci.

e Controler I'état de la ‘bague d'étanchéité

ORIENTATION DES SEGMENTS D'UN
PISTON A 4 GORGES ET RACLEUR
A EXPANDEUR
92. Piston - 93. Segment de feu champ
extérieur bombé - 94. Segments d’étan-
chéité en fonte & faces paralléles. Le
chanfrein et le mot « Top » doivent étre

orientés vers le haut ou « Bottom»
(BTM) orienté vers le bas - 95. Lamelle -
96. Ressort expandeur (t. ouvert - u.
fermé ; dans ce cas les deux taches de
couleurs doivent demeurer apparentes)

avant et la remplacer si nécessaire. Voir pa-
ragraphe « Etanchéité avant du vilebrequin ».

Repose

La repose ne présente pas de difficulté, il
suffit de reprendre les opérations de dépose
en sens inverse. Centrer le couvercle sur le
vilebrequin.

CARTER

Dépose

Cette opération nécessite d'enlever le cou-
vercle du carter de distribution.
e Déposer ensuite le pignon intermédiaire, le
pignon d'arbre a came, le pignon de pompe
d'injection et la pompe d'injection.

CARTER DE DISTRIBUTION, COUVERCLE ET JOINT DEPOSES
(Certaines applications)




ECLATE DE LA DISTRIBUTION
fMoteur 4.236, application MF)

43. Vis de fixation du pignon d’arbre &
cames - 44. Plaque - 45. Bagues - 46. Pi-
gnon intermédiaire - 47. Vis de fixation
du pignon d‘arbre & cames - 48. Pignon
darbres & cames - 49. Vis de fixation du |
pignon d’entrainement de la pompe d’in-
jection - 50. Pignon de pompe d‘injection -
51. Moyeu du pignon intermédiaire -
52. Pignon du vilebrequin - 53. Orifice de
passage de I'huile du bloc-cylindres

® Enlever les vis de fixation et déposer le
carter.
© Remplacer le joint.

Repose

® Procéder a l'inverse de la dépose en pre-
nant soin de caler les pignons de distribution,
comme indiqué au paragraphe « Pignons de
distribution ». °

PIGNONS DE DISTRIBUTION

Certains moteurs ne comportent qu'un pi-
gnon intermédiaire, alors que sur d'autres il y
en a deux,

Dépose

La dépose du carter étant effectuée, procéder
de la fagon suivante :
® Déposer la rampe de culbuteurs.
© Retirer les vis (43) et la plaque (44) de
fixation du pignon intermédiaire (46) ou dé-
freiner.
® Sortir le pignon, son moyeu (51) et les ba-
gues (45) si nécessaire.

e Défreiner la vis (47) du pignon d'arbre 2
cames, la déposer avec les rondelles et le
frein & ergot.

® Extraire le pignon d'arbre & cames (48) a

PIGNONS DE DISTRIBUTION ET
LEURS REPERES DE CALAGE
SUR LES MOTEURS A TROIS
CYLINDRES
46. Pignon intermédiaire - 48. Pi-
gnon d‘arbre 4 cames - 50. Pignon
de pompe d'injection - 52. Pignon

de vilebrequin

PIGNONS DE DISTRIBUTION ET
LEURS REPERES DE CALAGE
(Moteur D 4.203)

46. Pignons
rieur et supérieur - 48. Pignon d’ar-
bre & cames - 50. Pignon de pompe
d’injection

— MOTEURS —

MISE EN PLACE
D'UN MOYEU
DU PIGNON
INTERMEDIAIRE
D'UN MOTEUR
A TROIS
CYLINDRES
Remarquer |épau-
lement de centrage
et l'ergot darrét.
Le moyeu est
maintenu en place
par la vis centrale
de retenue du
pignon
53. Galerie de lu-
brification

I'aide d'un extracteur et sortir la clavette de
son logement.

® Déposer les vis (49) puis le pignon (50) d'en-
trainement de la pompe d'injection.

® Dégager la plaque déflectrice d'huile et
retirer le pignon de vilebrequin (52) puis la
clavette.

Repose

@ Faire tourner le vilebrequin pour amener
les pistons n* 1 et 4 au Point Mort Haut (la
rainure de clavetage du vilebrequin doit se
trouver vers le haut).

® Mettre en place le moyeu du pignon inter-
médiaire de maniére que son passage d'huile
(99) soit aligné avec celui du bloc-cylindre
(53), voir figure. Lubrifier les différentes pie-
ces avec de |'huile moteur propre.

® Si l'on monte des bagues neuves dans le
pignon intermédiaire, les réaléser aprés mon-
tage.

® Placer le pignon de vilebrequin sur sa por-
tée, sans omettre la clavette.

® Caler |'équilibreur avec le vilebrequin (mo-
teur 4.236).

® Mettre en place le pignon de pompe d'in-
jection et le fixer au moyen des 3 vis. Cen-
trer le pion (90) dans I|'encoche (89) voir fi-
gure.

® Positionner la clavette sur |'arbre a cames,
puis engager le pignon, la plaque, un frein a
ergot neuf, une rondelle et une vis neuves.
e Engager l'ergot du frein dans le trou de la
plague puis dans la rainure de clavetage du
pignon. Serrer la vis au couple indiqué au cha-
pitre « Caractéristiques ».

® Engager le (s) pignon (s) intermédiaire (s)
sur son moyeu en alignant tous les repeéres.

MOYEU DE
" PIGNON
INTERMEDIAIRE
D'UN MOTEUR
A4 CYLINDRES
Remarguer |'épau-
lement de centrage,
les 3 goujons de
fixation et l‘orifice
darrivée d’huile
51. Moyeu de pi-
gnon intermédiaire
- 99. Galerie de
lubrification - 100.
Passage d’huile

intermédiaires infé-

52. Pignon de
vilebrequin

— AT

PIGNON DE POMPE
DINJECTION DU TYPE A
REGULATEUR MECANIQUE
89. Fente sur moyeu - 90. Pion

sur pignon

Le (s) fixer au moyen des trois vis ou des six
écrous, freiner ces derniers. Serrer aux cou-
ples prescrits au chapitre « Caractéristiques ».
e Vérifier le jeu axial du pignon intermédiaire,
voir valeur au chapitre « Caractéristiques » et
figure.

© Remonter la rampe de culbuteurs et régler
le jeu aux culbuteurs.

e Vérifier le jeu entre-dents des pignons de
distribution qui doit &tre de 0,08 mm mini pour
tous moteurs. Remplacer les pignons défec-
tueux si le jeu est hors tolérance.

© Mettre en place le couvercle du carter de
distribution.

CONTROLE DU
JEU AXIAL DU
PIGNON
INTERMEDIAIRE

ARBRE A CAMES ET POUSSOIRS (Moteur 4.236)

Dépose

Pour retirer |'arbre a cames, il est néces-
saire de vidanger le moteur.
® Deéposer le cache-culbuteurs,
les tiges de culbuteurs.
@ Enlever le couvercle de distribution, les pi-
gnons et le carter de distribution,
® Retourner le moteur, carter d'huile vers le
haut.
® Déposer la pompe d'alimentation et la ron-
delle de butée d'arbre & cames.
© Retirer |'arbre a2 cames en prenant soin de
ne pas endommager les paliers et les cames.

la rampe et
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ECLATE DE LA
POMPE A HUILE
A ENGRENAGES
{Montage avec
équilibreur)

@ Pour déposer les poussoirs, il est nécessai-
re d'enlever le carter. En cas de démontage
de ceux-ci, les placer dans le méme ordre que
sur le moteur.

© Contréler tous les éléments (voir chapitre
« Caractéristiques ») et rechercher les traces
d'usure.

Repose

@ Remonter toutes les piéces et prendre soin
de placer la rondelle de butée d'arbre a cames
sur son pion de centrage assurant son im-
mobilisation. Mesurer le dépassement de celle-
ci par rapport au bloc-cylindres. Voir valeurs
au chapitre « Caractéristiques ».

o Mettre en place le carter de distribution,
les pignons et le couvercle de distribution en
utilisant des joints neufs.

o Reposer les tiges de culbuteurs et la ram-
pe, puis régler le jeu aux culbuteurs.

@ Remonter le moteur sur le tracteur et faire
le plein d'huile.

LUBRIFICATION
POMPE A HUILE A ENGRENAGES
(Type avec équilibreur en position avant)

Lorsque le moteur 4.236 est doté d'une pom-
pe a huile du type a engrenage, celle-ci est
fixée sur la partie arriere du carter de |'équi-
libreur, il est donc conseillé de remonter
ce dernier avant la mise en place du carter
sur le bloc-cylindres.

Le remontage ne présente pas de difficultés
particulieres. Les pignons sont livrés par pai-
res. Les jeux de fonctionnement ont été don-
nés au chapitre « Caractéristiques » et la
vue 6clatée représentée ici, indique la po-
sition des pieces.

Aprés 5000 heures de travail, on
changer E

Nota
doit
huile.

les pignons de pompe a

e Serrer les vis d'assemblage de la pompe
sur carter au couple prescrit au chapitre « Ca-
ractéristiques ».

e Vérifier que le dispositif d'équilibrage et la
pompe a huile tournent librement.

POMPE A HUILE A ROTOR
(Moteurs 3.144; D3.152; D4.203
et 4.236 sans équilibreur)

La pompe a huile est fixée sur le chapeau
de palier avant du vilebrequin par trois vis.
Elle est entrainée depuis le vilebrequin par
un pignon intermédiaire tournant sur un axe

solidaire du carter de la pompe.

EMPLACE-
MENT DE LA
POMPE A
HUILE A RO-
TOR :SUR LE
CHAPEAU DE
PALIER
AVANT DES
MOTEURS
3 CYLINDRES

Le rotor tourne dans une came intérieure,
elle-méme libre en rotation dans le corps de
pompe.

Dépose de la pompe

Le carter inférieur et le couvercle du car-
ter de distribution étant déposés :

@ Enlever les deux vis et déposer la demi-
coquille inférieure du carter de distribution.
© Débrancher les tuyauteries d'aspiration et
de refoulement.

o Retirer le jonc d'arrét du pignon .intermé-
diaire et déposer celui-ci.

o Enlever les 3 vis de fixation de la pompe
sur le palier avant et déposer la pompe.

Démontage
e Enlever le jonc d'arrét s'il y a lieu. Extraire

MESURE DU JEU ENTRE ROTORS EXTERIEUR ET

INTERIEUR (pompe & 3 lobes)

le pignon de l'arbre de la pompe et retirer
la clavette.

e Déposer le couvercle et enlever le joint
torique d'étanchéité.
o Retirer le rotor et la came intérieure du

corps de pompe.

@ Enlever la goupille fendue du clapet de
décharge et sortir les cales de réglage (éven-
tuelles), le siege du ressort, le ressort et le
piston.

Remontage

e Introduire la came intérieure dans le corps

de pompe en orientant le chanfrein vers le

fond du corps de pompe.

© Mettre le rotor en place dans

inférieure.

® Mesurer au moyen de cales d’épaisseur :

— le jeu existant entre les rotors extérieur et
rotor intérieur, voir figure et valeurs au
chapitre « Caractéristiques »;

— le jeu existant entre rotor extérieur et car-
ter de pompe, voir figure.

— le retrait du rotor par rapport au plan de
joint du couvercle.

Si les valeurs relevées excédent les valeurs
maxi indiquées au chapitre « Caractéristiques »,
la pompe compléte devra étre remplacée, les
pidces n'étant pas vendues séparément.

@ Mettre en place la clavette sur l'arbre puis

le pignon, au moyen d'une presse, en orien-

tant la face avec épaulement contre le corps
de pompe. La face plane étant vers |'extrémité
de l'arbre.

la came

Sy

e Vérifier que le rotor tourne librement avec
un jeu latéral inférieur a la valeur de son retrait
par rapport au plan de joint du couvercle.

e Mettre le jonc d'arrét en place si l'arbre
en possede.
e Placer le joint torique dans le logement

du corps de pompe.

@ Reposer le couvercle.

@ Remettre en place le piston du clapet de
décharge, le ressort, le siége du ressort et
les cales de réglage s'il y en avait précédem-
ment.

e Comprimer le ressort et placer la goupille.

e Contrdler le débit et la pression d'huile
fournie par la pompe et régler éventuellement
la pression au moyen des cales de réglage du
clapet de décharge, voir chapitre « Caracté-
ristiques ».

Repose de la pompe

e Présenter la pompe sur le palier avant en

engageant le bossage formé par I'extrémite

arriere de l'axe intermédiaire dans le loge-

ment prévu a l'avant du chapeau de palier et

la fixer par ses trois vis.

e Placer le pignon intermédiaire

axe ainsi que le jonc d'arrét.

o Vérifier le jeu diamétral du pignon sur son

axe., puis le jeu d'engrénement des pignons.
Si le jeu d'engrénement est excessif, rem-

placer le pignon, aucun réglage n'est possible.

sur son
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MESURE DU JEU ENTRE ROTOR
EXTERIEUR ET CARTER DE
POMPE {pompe & 4 lobes)

© Rebrancher les tuyauteries d'aspiration et
de refoulement.

e Replacer la demi-coquille inférieure du car
ter de distribution et aligner sa face avant
avec celle du carter de distribution, voir figure.
© Reposer le carter inférieur et le couvercle
du carter de distribution en se reportant aux
recommandations indiquées respectivement dans
les chapitres « Equipage mobile » et « Distribu-
tion =».

Alignement de
la face avant
de la demi-co-
quille inférieure
avec la face !
avant du carter
de distribution
d‘un moteur
3 cylindres



'CLAPET DE DECHARGE

Le clapet de décharge est incorporé dans
le corps de la pompe & huile et son tarage
ne doit jamais étre modifié.

FILTRE A HULE

Le filtre @ huile moteur n'est pas récupérable,
il doit étre remplacé systématiquement toutes
les 200 heures.
ol Dévisser et mettre au rebut le filtre com-
plet.
® Remplir lentement |'élément du filtre d’huile
moteur neuve.
® Enduire le joint de la partie supérieure du
filltre, d'huile moteur neuve puis le remettre en
place.
e Visser la cartouche dans la téte de filtre
jusqu'a ce que le joint vienne en contact
avec celle-ci, puis serrer d'un demi-tour sup-
plémentaire & la main uniquement.

REFROIDISSEMENT

La circulation du liquide de refroidissement
est activée par une pompe a eau du type cen-
trifuge et réglée par un thermostat, Le bouchon
du radiateur équipé d'un clapet taré permet
la montée en pression du radiateur, augmentant
ainsi le point d'ébullition du liquide de re-
froidissement. Un ventilateur fixé sur l'arbre de
pompe & eau améliore le refroidissement en
forcant l'air & passer dans les alvéoles du
radiateur.

POMPE A EAU

Dépose

e Déposer |'écrou, la rondelle « Grower » et
la rondelle plate de fixation de la poulie sur
|'arbre 'de pompe. Enlever le ventilateur.

® Extraire la poulie a |'aide d'un extracteur.

® Desserrer les boulons de fixation de l'alter-
nateur et dégager la courroie de ventilateur.
e Débrancher la durit et déposer les quatre
écrous avec leurs rondelles.

© Séparer le corps avant du corps arriére
de pompe a eau.

e Remplacer le joint (I'enduire de pate d'étan-
chéité lors du remontage).

Repose

@ Procéder a l'inverse de la dépose et utiliser
des freins a languettes neufs pour le ventila-
teur.

e Serrer l'écrou de fixation de la poulie de
pompe & eau au couple préconisé au chapitre
« Caractéristiques ».

@ Régler la tension de la courroie du wven-
tilateur.

Démontage

® La pompe & eau étant déposée ainsi que
sa poulie sortir la clavette (54) de la rainure
de |'arbre (55).

® Chasser |'arbre (55) avec
par l'arriére du corps de pompe.
® Séparer la turbine de I'arbre & la presse.

® Déposer la bague « Cyclam » (56), la bague
d'étanchéité (58) et le circlip (64).

® Sortir les deux roulements du corps de
pompe avec |'entretoise (65) et la bague d'ar-
rét (61).

la turbine (57)

® Effectuer un contréle de

— MOTEURS —

CONTROLE DU JEU ENTRE
AUBES DE TURBINE ET CORPS
DE POMPE

e Enlever le joint en feutre et sa cage (60).
I'ensemble des
pieces et remplacer les piéces détériorées ou
usées.

Remontage

© Engager le roulement arriére (62) sur l'ar-
bre, la face étanche vers l'arriere, puis |'en-
tretoise (65) et le roulement avant (63) avec
sa face étanche vers |'avant.

@ Monter la bague d'arrét (61) dans le corps
de pompe avec la partie en coupelle vers
I'arriére.

© Mettre en place le joint en feutre et sa cage
(60). Le joint doit venir en appui contre la ba-
gue d'arrét.

© Remplir & moitié |'espace compris entre les
roulements de l'arbre avec une graisse a
haut point de fusion.

e Introduire l'arbre équipé des roulements,
par l'avant du corps de pompe. Monter le cir-
clip dans la gorge.

e Mettre en place la bague d'étanchéité (58),
puis le joint « Cyclam » (56), la face en cé-
ramique c6té turbine. :

@ S'assurer de la rotation aisée de |'arbre.

® Emmancher la turbine (57) sur ['arbre (55)
a l'aide d’'une presse.

© Vérifier le jeu entre les aubes de la turbine
et le corps de pompe (59), voir figure et cha-
pitre « Caractéristiques ».

o Loger la clavette (54) dans la rainure de
I'arbre et remonter la pompe & eau sur le
moteur.

ECLATEDE LA
POMPE A EAU
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54. Clavette - 55. Arbre
de pompe - 56. Joint
« Cyclam » - 57. Turbi-
ne - 58. Bague d‘étan-
chéité - 59. Corps de
pompe - 60. Joint en
feutre et sa cage - 61.
Bague d‘arrét - 62. Rou-
lement arriére - 63. Rou-
lement avant - 64. Cir-
clip - 65. Entretoise

PLAQUE DE VISITE DU COUVERCLE
DE CARTER DE DISTRIBUTION
70. Plague de visite - 71. Vis de fixation
du pignon de pompe d’injection

R|T|ma

THERMOSTAT

Le thermostat est placé dans le corps de
sortie d'eau a |'avant de la culasse.

Le thermostat n'est pas réparable et s'il est
défectueux, il doit étre remplacé.

La température de fonctionnement des ther-
mostats est estampillée sur leur face supé-
rieure & coté du siége de clapet.

@ Vérifier la température de fonctionnement de
thermostat en le plongeant ainsi qu'un ther-
mométre dans un récipient d'eau. Chauffer pro-
gressivement |'eau, surveiller l'indication du
thermometre et contrdler la température a l'ins-
tant ol le thermostat commence & s'ouvrir.

ALIMENTATION
FILTRE A COMBUSTIBLE

Le filtre a combustible est placé en série
dans le circuit d'alimentation, aprés la pompée
a membrane.
© Vidanger l'eau se trouvant dans la cuve du
filtre a combustible toutes les 10 heures ou
chaque jour.
® Aprés chague intervention sur le filtre, pur-
ger le circuit.

POMPE D'ALIMENTATION

La pompe d'alimentation & membrane est ac-
tionnée par un excentrique usiné sur |'arbre a
cames. Elle est munie d'un levier d'amorcage
qui permet d'effectuer la purge du circuit aprés
intervention.

Sa dépose et sa révision ne présentent pas
difficulté particuligre.

INJECTION
POMPE D'INJECTION

Les pompes d'injection CAV type DPA sont &
distributeur rotatif et a régulateur mécanique.
Elles ne nécessitent pas d'entretien; elles sont
lubrifiées et refroidies par le combustivle,

Dépose

@ Déposer les tuyauteries haute pression (66)
(et )débrancher celles de basse pression (67) et
68).

© Désaccoupler les cable et levier (69) de com-
mande de la pompe.

o Enlever la plague de visite (70) du couvercle
de carter de distribution.

© Déposer les 3 vis (71) avec leurs rondelles
Grower fixant le pignon de pompe d'injection
puis les 3 écrous (72) et les rondelles Grower
fixant la pompe d'injection.

© Déposer la pompe d'injection (73).

Repose

e Reposer la pompe d'injection en s'assurant
que la fente du moyeu de la pompe est ali-
gnée avec le pion du pignon d'entrainement.
e Positionner la pompe de telle maniére que
le repére de la bride de pompe (74) soit ali-
gné avec celui du carter de distribution (75)
et fixer la pompe avec les 3 écrous (72) et les
rondelles Grower.




PERKINS

68 | \

67

POMPE D'INJECTION
66. Tuyauteries haute pression - 67. et 68. Tuyauteries basse pression - 69. Commandes
de pompe d’injection - 72. Ecrous de fixation de pompe - 73. Pompe d‘injection - 74.
Repére tracé sur la bride de la pompe - 75. Repére du carter de distribution

\\

e Approcher lentement du point d'avance a l'in-
jection en tournant le vilebrequin dans le sens
normal de rotation, jusqu'a obtention du point
précis.

o Déposer la plague de visite de la pompe
d'injection. Vérifier que l'aréte droite du circlip
est alignée avec le trait-repére, B, C ou E
du rotor.

© Si le calage est incorrect, desserrer |es
écrous de fixation de la bride sur le carter
de distribution et basculer la pompe d'injection
dans un sens ou dans l'autre de maniére &
aligner le repére B, C ou E avec l|'aréte du
circlip.

@ Graver le nouveau repére extérieur (75) sur
le carter de distribution.

@ Remonter la soupape déposée et la plaque
de visite de la pompe d’injection.

Purge du circuit de combustible

Important : Ne pas chercher & mettre le
moteur en marche quand la pompe d'injec-
tion n'a pas été remplie de carburant et
qu'il peut y subsister de |'air car un man-
que de lubrification pourrait gravement dé-
tériorer la pompe par grippage. Les élé-
ments filtrants du dernier type sont 3
purge automatique et donc il n'y a pas
de bouchon de purge sur la téte du filtre.

P
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o Fixer le pignon d'entrainement sur |'arbre de
la pompe avec les 3 vis (71) et les rondelles
Grower, en s'assurant gque le pion est bien
placé dans sa fente.

© Mettre en place les différentes tuyauteries
et la plague de visite (70).

® Accoupler les commandes (69).

® Purger le circuit d'alimentation, puis celui
de haute pression.

Nota Lors du montage d'une pompe
neuve, il est nécessaire de régler la vi-
tesse maximum et le ralenti.

Contrdle du calage interne
de la pompe CAV
la fixer sur un

® Déposer la pompe et

montage d'établi approprié.
® Raccorder la sortie pompe haute pression
n° 1 repérée « W » a la pompe & tarer. Pom-
per doucement jusqu'a atteindre
tourner

la pression

d'environ 30 bar et I'arbre de la

POSITION DE L'ARETE DROITE DU
CIRCLIP PAR RAPPORT AU REPERE
« C» DU ROTOR LORSQUE LA POMPE
EST EN DEBUT D'INJECTION SUR LE
PREMIER CYLINDRE
Nota : La lettre « C» correspond & la
pompe montée sur moteur 4.236 ; la
lettre « B » pour moteur D 4.203 et la
lettre « E » pour les moteurs 3.144 et
D 3.152

pompe dans le sens de rotation fléché sur la
plague d'identification jusqu'a ressentir le blo-
cage de l'arbre.

@ Dans cette position, la pompe d'injection se
trouve au point d'avance & l'injection, c'est-a-
dire que si la plague de visite de la pompe
est déplombée et déposée, la lettre repére
B, C ou E, selon le type de moteur, appa-
raitra en face de l'extrémité droite du circlip
de calage, voir figure et légende.

@ S'il existe un décalage entre les deux re-
peres, les aligner en déplacant le circlip dans
la gorge.

Calage de la pompe d'injection sur le moteur
Cette opération s'effectue sans déposer le

couvercle du carter de distribution.

@ Amener le piston n® 1 au Point Mort Haut

(PMH).

© Déposer I'habillage fonctionnel d'une soupape

du 1*" cylindre.

® Attacher la queue de soupape pour éviter

la chute accidentelle de celle-ci dans le cy-

lindre. Laisser reposer la téte’ de la soupape

sur le piston.

® Rechercher avec précision le Point Mort

Haut du piston n° 1 & l'aide d'un comparateur

dont le toucheau repose sur la queue de sou-

pape. Mettre le comparateur & zéro.

® Faire tourner le vilebrequin dans le sens

inverse de rotation légérement au-deld de |'a-

vance préconisée, selon ['application du mo-

teur,

PURGE DU CIRCUIT
DE COMBUSTIBLE
79. et 80. Vis de pur-
‘ge - 82, Raccord d’en-
trée de pompe

FILTRE A
COMBUSTIBLE
81. Vis de purge

® Dévisser la vis de purge (79) sur l'avant du
couvercle du régulateur.

o Dévisser la vis de purge (80) sur une des
deux vis de blocage de la téte hydraulique.

e S'il v a lieu, dévisser le bouchon de purge
(81) sur la téte du filtre 2@ gazole de deux ou
trois tours.

® Actionner le levier d'amorgage manuel de la
pompe d'alimentation et, quand du combustible
exempt d'air sort de chaque vis de purge,
bloquer les vis dans |'ordre suivant :

— La vis de purge (81) de la téte de filtre &
gazole, s'il y a lieu.

— La vis de purge (80) de la téte hydraulique.

— La vis de purge (79) du couvercle de régu-
lateur,

o Dévisser |'écrou de raccord (82) d'entrée de

la pompe, actionner le levier d'amorgage ma-

nuel et rebloquer I'écrou quand du combustible

exempté d'air sort du filetage du raccord.

o Dévisser les raccords coté injecteur de deux

des tuyaux d'injection.

© Mettre |'accélérateur en position de vitesse

maxi et s'assurer que la commande d'arrét

est dans la position « marche ».

e Lancer le moteur au démarreur jusqu'a ce

que du combustible exempt d'air sorte des deux

tuyaux d'injection.

e Serrer les raccords sur les deux tuyaux.

Le moteur est alors prét & démarrer. Si le

tuyau d'alimentation du thermostart a été vidé,

débrancher le tuyau coté thermostart et purger

I'air du tuyau avant d'employer le dispositif

thermostart.

INJECTEURS

La dépose et la repose des injecteurs ne
présentent pas de difficultés particuliéres.
Les valeurs de tarage des injecteurs sont
indiquées au chapitre = Caractéristiques ».
® Remplacer & chaque démontage le joint
en cuivre intercalé entre chaque porte-injec-
teur et la culasse.



ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE
DES TRACTEURS VIGNERONS, ETROITS
ET FRUITIERS

MASSEY FERGUSON

TYPES : 135, 135S, 135 MKIII, 140, 140 S, 145, 145 MKIII,
148, 152, 152 MKIII, 168 et 168 MK III

LE 168 F EST LE PLUS PUISSANT DE LA GAMME ACTUELLE

Nous tenons a remercier ici, les services techniques et aprés-
vente de Perkins et Massey-Ferguson, pour [l'aide efficace
qu’ils nous ont apportée dans la réalisation de nos travaux

e
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“LE 145 MK 11l VIGNERON EN VENDANGE

S3TVHINIO SINVILSIHILIOVHVI

TRAVAUXD'ENTRETIENDU VERGERAVEC UN 152 MK 111

LE VIGNERON 158 MK 11l ENTRAINE ICI
UN PULVERISATEUR BERTHOUD
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— GUIDE D’ENTRETIEN —

Cette longue lignée de tracteurs Vignerons, Etroits et Fruitiers a connu
des évolutions successives tellement complexes qu'il nous serait impos-
sible de les détailler en quelques mots. Toutefois, ces évolutions ont été
davantage axées sur les appellations que sur |'évolution technique bien
que celle-ci ne soit pas négligeable. Nous serons donc contraints dans
cette étude plutdt a définir les différents types d'organes que |'on peut
rencontrer que de les affecter a telle ou telle dénomination commerciale.

Issus des anciens 35 et autres 835, les premiers 135, 140, 145 et 156
Vignerons et Etroits apparurent en 1965 avec la méme carrosserie que la
gamme standard, les 145 et 155 n'étant proposés qu'en Etroit.

En 1972, au moment du lancement de la gamme dite « Force 8 », ap-
parurent les 135 S et 140 S, le 145 disparaissait.

R|T |mal

Lorsque en 1976, la nouvelle gamme 200 vit le jour en standard avec
sa nouvelle carrosserie trés carrée, il fut décidé de garder |'ancienne
pour les Vignerons et Etroits qui prirent le suffixe MK Il : 135 MK IlI;
145 MK 1II; 152 MK I1I; 158 MK Ill; 168 MK Ill, ce qui représentait un
élargissement important de la gamme et une montée sérieuse en puis-
sance. Ces tracteurs adoptérent partiellement et progressivement cer-
tains organes de la gamme 200.

Vers 81, on revint aux appellations plus simple de 135, 145, 152, 158
168 en y accolant le suffixe V (Vigneron), S (Etroit), F (Verger ou
Fruitier).

GUIDE D’ENTRETIEN (aprés rodage)
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§5 GartouchiesdiltreXprimairer | 8 L. mole DARE 0 T DREL L AR L il el b Changement ®
£on @artonchesfilire econdairas Ml i e 2o el Al . s e A » ®
iﬁ Heservolrlal conibtistible 7 (058 Ve f v e 4 npete L ERG bl Lann s L aon skt o b o Vidange °
[ Tt Conti, LN [ e P [ I Trays e M SN e 8 il [ O O Contréle [}
- Réservolridieaut oo ot b nebeh Lo B ho b 0 TR s il B b e B BN e Niveau 3
i it (11 0§ 200 121 Sl b e B lnatl ien oatie Soticots RRl Ui R e B L 0 M s T B Vidange ™
K i BRadiateline it tad e S ol R e e s e Dl IR T Nettoyage '
Sh LG e e (e AR S S e L S e R Mt i SR it S s Niveau ®
E2g]BOTte "Bt PONEE oot Ve e Nt oo SRS SO, katmen rsndse ) Vidange
L [T S e A e e et e S s i, et S bl il del g g £ b kel Nettoyage ®
E'g Cartobichelitlitrediclreultfextatieur o or st diase to il L Cr v o el 0 i s Changement ®
=:=alRédlictionssfinalesaler or iser s e e e e L e T s Niveau °
Reductionsfinalesy s e U e i oo g s oty b A A S Vidange ®
: STi3 ) p o (e 0o i o e o e e EO B SRt e, (7 - oIt BB SR et Sk e e U ey Niveau °®
g T e T T T UL DAPLNE . O S Niveau °
Direction®assistde i cartofiche 4550 o= Sab, Foanlaie, o 4 S RS e SO Wt T, Changement ]
Serrage roulementiide roue i ANV EL o it R o i AR IR R BTNB B L Vérification °
[ Batterle .~ cm ok, clnnn Sh e lasa B Bt s R e e e O e D S R Niveau ™
o Courrole: alternate Uy i it f s e i e i e Ut e b o s Pe LR S S Tension ]
a Dynamo (certains modéles anciens) ........c.oiiiniiiiernnernnrroronnnnsasssnnens Lubrification ®
Pression: des— Prels— = s i e a e e i R e e T e T Vérification ®
(1) Ou chaque jour — (2) Ou une fois par an
SPECIFICATIONS LUBRIFIANTS
QUANTITE (en litres)
QUALITE
MF135 | MF145 | MF152 MF 158 MF 168
Circuit de refroidissement .............. 10,2 11,5 14,2
Réservoir & combustible .................. 48 68 80 Fuel domestique
Carter moteur + filtre .................. 6 + 06 6.4 20 W/40
Transmission : MIL-L 46152
— Vignerons ....... .. iiiiiiiiiiiiiians 27 15 W/30 MIL-L 2104 C
—=dEfrolis: 4o o SREeT TR L 32,4
Réductions finales . . - s sans Ah2 I Hitixi2 80 W 90 MIL-L 2105 B-API GL5
Réservoir de direction assistée .......... sans 0,85
Boitier de direction .................... 0,7 | 08 | 1,1 15 W 30 MIL-L 2104 C
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ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE
DES MOTEURS

PERKINS
TYPES : 3.144 - D 3.152 - D 3.152 S - D 4.203 ET 4.236

MOTEUR D 3.152

Nous tenons a remercier ici les services techniques et aprés-vente
de Perkins, pour l'aide efficace qu'ils nous ont apportée dans la
réalisation de nos travaux.
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MASSEY FERGUSON

MOTEURS

Les moteurs Perkins qui animent les tracteurs Massey Ferguson de
I'étude comportent la lettre A dans leur appellation conformément au code
figurant dans le texte séparé des moteurs du présent numeéro.

C'est donc sous la dénomination suivante que nous traiterons de ces

moteurs tout au long de ce chapitre :

AD4.203 et A4.236.

A 3.144; AD3.152; AD3.152 S;

Tous ces moteurs sont refroidis par eau et alimentés par des pompes

d’injection CAV type DPA.

L'injection ainsi que les points particuliers de I'adaptation aux tracteurs
Massey Ferguson des moteurs cités ci-dessus, figureront dans le présent
chapitre, pour le reste, se reporter en début d'ouvrage.

CARACTERISTIQUES PARTICULIERES DES MOTEURS DE L’ETUDE

T ima-
51 b de 1965 a 1972 de 1972 a 1976 de 1976 a 1981 de 1981 a 1986
Tracteurs | 135 | 140 | 145 | 155 1355|1405 | 148 | 152 | 158 135 MiGras miq152 MK1SBMKREE MK (o [0 T o) [ 45 | 469
Types (1) VE|V,E E E V,E| V,E| V,E E E i, vim,v "\a "Ye ; v VvV |[V.5,AY,S5, H S, F

E, Ve| E, Ve | Ve
Moteur Perkins
Iype ........ A AD AD AD A AD AD AD AD AD AD AD AD A AD AD AD AD A
3.144 | 3.152 | 3.152 | 4.203| 4.144| 3.152 | 3.152 | 3.152 | 4.203| 3.152 |3.152 §3.152 § 4.203 | 4.236 | 3.152 | 3.152 [3.152 8| 4.203 | 4.236

Puissance (ch) 37 43 46 55 38 46 47 47 56 38 45 47 56 66 38 45 a7 56 66

Régime normal

[ér/m;’]] ...... 2000|2150 2250 | 2250 | 2150 | 2250 | 2250 | 2250 | 2000 2000 | 2250 | 2250 | 2000 |2000 | 2250 | 2250 | 2250 |2 000 | 2 000

ouple maxi

L TS R 19,5 | 13,5 15,5 | 168 16,8 19,5 14,9 17 17.6 19,5 26 14,9 17 176 | 224 26

Régime du cou- g ;
ple maxi (tr/mn) 1200 1300| 1300] 1300 1300 1200| 1250 | 1300 1400 | 1200 | 1300 [1250| 1300/ 1400 |1200 | 1350

Calage pompe

d'injection (de-

gré/moteur) 18° 24° 24° 26° 18° 24° 24° 24° 26° 24° 16° 16° 26° 230 24° 24° 16° 26° 23°

[mm/piston) 4,04 | 6,86 6,86 | 8,00 | 4,04 686 | 686 | 686 ] 800| 686 | 3,14 | 3,14 | 8,00 | 6,35 6,86 | 686 | 3,14 | 8,00 | 6,35

(1) V. Vigneron; S. Special; E. Etroit; F. Fruitier; Ve. Verger.

POMPE D’INJECTION
AFFECTATION DES POMPES ET DE LEUR CODE
Tableau Ecartement| Réglage Sortie
Moteur Affectation réglage Type pompe Code de réglage des galets | régulateur | cylindre Let:re/ Abngée/
n° (mm) (mm) ne 1 rotor b
A3.144 MF 135 1 R 34 30 030 & 039 LW 46/700/9/2140 50,1 525 £ 05 W E 40°
1 R 34 30 150 a 159 LW 46,/700/9/2140 50,1 52,5 = 0,5 Z E 40°
2 R 34 32 020 a 029 LW 50,/600/6/2140 (1) 50,2 51,56 £ 05 w E 40°
LW 50/600/9/2300 (2)
R 3230 050 2 059 | NW 48/850/6/2300 49,9 52 = 1 z E 3r
ou 2410
MF 140 et 145 3 MW 48/850,/3/2310
R 32 30 070 2 079 | Ou 2420
AD3.152 MW 51/850/9/2310
ou 2420
i 52 = 1 4 E 3r°
R 32 30 220 & 229 RW 52/800/6/2140 i W)
ou 2310 ou 2420 (3)
MF 148 et 152 R 32 33 520 & 520 | WW 48/900/2/2390 (4) | _ 50,05 W E 35
gl 4 R 32 30 350 SW 57/700/6/2470 50,01 | 53,80 =1 w E ar
AD3.152S8
B 5 R 32 33 521 WW 47/900/3/2470 50,05 52 =+ 1 E 35°
MF 155 6 R 32 40 968 MP 54/500/8/2140
MF 158 6 R 32 40 968 MP 55/500/8/2140
AD4.203 L
MF 165 6 R 32 40 968 MP 50/500/8/2140 (5) = i 7 o 2
A4.236 MF 168 et i R 32 41 350 LS 61,/900/2/2200 49,95 L M | w [ 296°
MF 168 Mark 11

(1) Antérieurement & la gamme « Force 8 » (jusqu'a 1972).
{2) Pour la gamme « Force 8 » (& partir de 1972).
{3) Avec la pompe 32 30 220 jusqu'au moteur 62 925 YJ : utiliser la sortie

« Z ». Les pompes R 32 30 220 & 229 remplacent les deux précédentes.

La vitesse maxi, a vide 2140 - 2310 ou 2420 tr/mn est fonction des
pneumatiques.
(4) Cette pompe n'est pas interchangeable avec les trois précédentes, bien
que les tracteurs MF 148 et 152 remplacent respectivement les 140 et 145
(5) Cette pompe n'est pas interchangeable avec la précédente.
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INTERPRETATION DU CODE

— MOTEURS —

Chaque lettre et chaque chiffre composant le numéro de code a une
signification indiquant une caractéristiques ou une valeur de réglage de

la pompe :

1 lettre : type de régulateur :
— régulateur hydraulique de A a K;
— régulateur mécanique de L a W.

2° lettre : type de moteur’:

— W : moteurs & 3 cylindres 3.144 et 3.152;
— F : moteurs a 4 cylindres 4.192 et 4.203.

Les deux premiers chiffras indiquent le débit en millimétres-cube par |

coup (plein débit) avec injecteurs BDN 12 SD 12 (ou EFEP 182) tarés a 170
bar. Diameétre intérieur des tuyauteries : 2 mm, longueur 863 mm.

Les trois chiffres suivants donnent la vitesse de pompe a plein débit.
Le chiffre suivant indique les positions d'accrochage du ressort dans le
cas de la pompe a régulateur mécanique suivant le code ci-aprés :

Cod Trou levier Trou biellette
oae de régulateur d’accélérateur
1 1 1
2 1 2
3 1 3
4 2 1
5 0 2
6 2 3
T 3 1
8 3 2
9 2 3

Le chiffre 0 est réservé aux pompes a régulateur hydraulique.
Les quatre derniers chiffres donnent la vitesse maxi, a vide, du moteur,

Exemple :

pompe LD/50/750,/9/2140.

Pompe DPA & régulateur mécanique, débit 50 mm3 par coup & 750

tours; code d'accrochage du ressort : 9; régime a vide :

REGLAGE DES POMPES AU BANC
Conditions d'essais

2 140 tr/mn.

Injecteurs : EFEP 182 (ou DN 12 SD 12).

Tarage : 175 bar.

Tuyauteries : 6 X 2 X 865 mm.
Température du fluide : 30° C.
Pression d’alimentation : 0,2 bar.

BIELLETTE ;
ACCELERATEUR | ]

bt b

mansrannn

LEVIER
REGULATEUR

Repéres d‘accrochage du ressort
sur le régulateur mécanique de la
pompe Roto-Diesel type DPA

REGLAGE DU REGULATEUR
MECANIQUE SUR POMPE
TYPE DPA
1. Levier de régulateur - 2. Goujon
de capot - 3. Axe du levier de
dosage. La cote donnée dans les
tableaux de réglage ci-aprés est
comprise entre les deux axes, inté-
rieurement, comme |'indigue le pied
& coulisse. Pendant la mesure,
maintenir la commande & pleine
charge par le levier extérieur ou en
appliquant une légére poussée du
doigt sur le levier (1) vers l'axe
(3). Régler la cote par |'écrou de
la tige

Haut

ANGLE DE MARQUAGE
POMPES DPA

A. Valeur de I'angle indiquée dans

les tableaux de réglage des pompes

DES

Ci-dessous : appareil pour tracer le

repére de calage sur la bride de

fixation de la pompe, suivant |'angle
de marquage

’.ﬂmcl

Tableaun°1:

Valeurs de réglage des pompes DPA : R 34 30 030 a 039
(1) et R 34 34 30 150 a 159 (2) pour moteur A 3.144

Opérations E‘:f:;? Valeurs a obtenir
Aspiration ...... 100 | Dépression de 40,6 cm Hg en 60 second
des maxi
Pression de trans- (1) : 0,77 bar mini; (2) : 0,8 bar mini
fart oo 100
Pression de trans-
fert L ity 700 (1) : 4,86 a 4,90 bar; (2) : 483 a 5,18
bar.
Retour des fuites 800 | 3 a 30 cm3 pour 100 coups
Réglage débit . ... 700 | 45,9 a 46,1 cm3 pour 1000 coups. Ecart
maxi entre cylindres : 0,8 cm3
Contréle débit .... 100 | supérieur ou égal au débit précédent
moins (1) : 1,5 cm3; (2) : 2 cm3
Contrdle levier stop 200 | débit moyen (1) : 1 cm3; (2) : 0,8 cm3
avec levier en position stop
Contréle levier vi-
tesse sl Gl 200 | débit moyen : 1,5 cm3 avec levier en
position débit nul
Contrdle débit . ... 1000 | noter le débit moyen obtenu
Réglage régulateur | (1) 1140 | régler la vis butée de vitesse maxi
(2) 1120 | pour débit inférieur ou égal a (1) : 1
cm3; maxi : 1,7; (2) : 1,5 cm3; maxi :
2,5
Contrdle débit 1000 | supérieur ou égal aux valeurs du con-

Calage interne

trole précédent moins 0,4 cm3
sortie (1) : W; sortie (2) : Z; lettre rotor :
E ; angle de marquage sur bride : 40°

Tableau n® 2 :

Valeurs de réglage des pompes DPA : R 34 32 020 a 029
pour moteurs A3.144

Opérations r;':/er‘;fﬁ Valeurs a obtenir
Aspiration ........ 100 | Dépression de 40,6 cmHg en 60 se-
condes maxi
Pression de trans-
flrEe: oidn i 100 | 0,77 a 1,47 bar
Pression de trans-
farhes e 750 | 3,64 & 4,48 bar
Débit avance a (° 1000 | Régler l'outil de réglage du stop pour
débit de 7,2 2 7,8 cm3
Réglage avance 1000 | Avec outil de stop comme précédem-
ment : régler I'avance de 1°45' a 2°15’
par la vis oblique située sur le capot
du régulateur
Contrdle deénit . ... 1000 | Dans conditions précédentes : débit de
7.4 a8 cm3
Contrdle avance .. 1000 | Levier de stop fermé : 3°30' & 4°30". Si
nécessaire, modifier |'épaisseur des cales
de réglage puis refaire les opérations
précédentes concernant |'avance
Retour des fuites 600 | de 5 a 50 cm3 pour 100 coups avec le-
vier vitesse fermé
Réglage débit .... code | Débit code (avec tolérance = 0,1 cm3);
écart maxi entre cylindres 08 cm3
pour 1000 coups
Controle debit .. . 100 | Supérieur ou égal au précédent moins
2 cm3
Contrdle ievier stop 200 | 1 cm3 maxi avec levier en position stop
Contrédle lavier vi-
tasse: . ...00L 200 | 1 cm3 maxi avec levier en position
débit nul
Contrdle débit . ... 1050 | Code ressort : 6 |Noter le débit
1060 | Code ressort : 9 Imoyen obtenu
Réglage régulateur 1150 | Régler la vis butée de vitesse maxi pour
débit moyen inférieur ou égal 4 1 cm3;
maxi : 1,8 cm3
Contréle deébit .... idem Débit supérieur ou égal au contrdle
contrdle | précédent moins 0,4 cm3
précédent

Calage interne

Sortie : W: lettre :
ge sur bride : 40°

E; angle de marqua-

g e



MASSEY FERGUSON

Tableaun°® 3 :

Valeurs de réglage des pompes DPA : R 32 30 050 a 059, R 32 30 070 a 079
et R 32 30 220 a 229 (1), R 32 33 520 a 529 (2) pour moteur AD3.152

Opérations Ftlrt;rﬁs Valeurs & obtenir Opérations Eff:.l:? Valeurs a obtenir
Aspiration ........ 100 | Dépression de 40,6 cmHg en 60 secon- Contréle débit .... [(1) 660 | Code ressort: 4ou7
des maxi (1) 860 | Code ressort : 1-2-5-8 Noter le
Pression de trans- ou 9 débit moyen
foptor naa 0 100 | 0.8 bar mini (1) 1060 | Code ressort : 3 ou 6 obtenu
» (1) 300 |2 bar maxi (2) 1150 | Code ressort : 2 ou 3
» (2) 700 |51 bar Régler vis_bu-
» » 1000 ((1):53 a68 bar; (2) : 56 a 62 bar Réglage régulateur [(1) 800 | Code ressort : 4 ou 7 tée de vit.
Réglage avance (2) 200 | Levier de stop fermé : 0° par vis de ré- | (1) 1 000 | Code ressort : 1-2-5-8 max] pc;ur de
clage située sur vis creuse d'avance ou 9 : D'lt k20U
Contrdle avance .. 300 | Levier de stop fermé : 3°45' & 4°15 (1) 1200 | Code ressort : 3 ou 6 égal a1,5cm3
Retour des fuites 850 | Levier de stop ouvert 3 a 30 cm3 (2) 1250 | Code ressort : 2 ou 3 ) .rga;::m:;.
pour 100 coups (2) .: 2'.5 cm3'
Réglage débit code Débit code avec tolérance = 0,2 cm3. Controle débit . .. idem Débit moyen supérieur ou égal au con-
Ecart maxi entre les cylindres : 0,8 cm3 controle | tréle précédent moins 0,4 cm3
pour 100 coups précédent
Contréle débit .... 100 | Supérieur ou égal au précédent moins Réglage régulateur | demi- | Régler vis butée de vitesse maxi pour
(1) : 1 em3; (2) : 1,5 cm3 vitesse | débit moyen de 1,5 cm3
Contrdle levier stop 200 | 08 cm3 maxi avec levier en position code
stop Calage interne —_ Sortie : W (pour pompes R 32 30 220
Controle levier vi- a 229 jusqu'au moteur 62 925 YJ . sor-
tesse .......... 200 | 1,5 cm3 maxi avec levier en position tie Z); lettre : E; angle de marquage sur
débit nul bride : (1) : 37% (2) : 35°.
Tableaun’ 4 :
Valeurs de réglage de la pompe DPA R 32 30 350 pour moteur AD3.152 S
Ne Opérations ¥itasse : ;
Sy {tr/mn) Valeurs a obtenir
el Amercage e 100 maxi| Débit a tous les injecteurs.
2 |Aspiration de la pompe transfert 100 Obtenir une dépression de 40,6 cm.Hg en 60 secondes maxi
3 |Pression de transfert ........ 100 0,76 bar mini
4 |Pression de transfert ........ 300 1,93 bar mini
5 |Pression de transfert ........ 1000 De 5,17 a 6,69 bar
6 |Retour des fuites ............ 700 De 3 & 30 cm3 pour 100 coups
| Debes ARl T e e 700 Tolérance + 0 — 0,2 cm3. Ecart maxi entre éprouvettes 1,5 cm3
BY | Debirdmaxi S8, % 26 OGS 100 Ne doit pas étre inf. au débit relevé en (7) — 1,4 cm3
9 [Contrdle du « stop » .......... 200 Avec levier de « stop » en position fermée. Débit maxi : 0,8 cm3
10 [Contrdle du débit ............ 200 Avec levier de vitesses en position fermée. Débit maxi : 1,5 cm3
TR IDebIbe Tnr 1100 Noter le débit moyen obtenu.
(0 [T ] e s e 1220 Régler la vis butée de vitesse maxi pour obtenir un débit moyen de 1,5 cm3. Aucune lecture
ne dépassant 2,2 cm3
iy o) w S mon e R e 1100 Avec le levier de vitesses comme en (12) le débit ne doit pas étre inf. & la valeur relevée en
(11) — 0,4 cm3
14.:|Réglage final ~.....i .. i, 1235 Régler la vis butée de vitesses maxi pour obtenir un débit de 1,5 cm3
15 |Calage interne et externe de la
ROMPeRE. T e e e —_ Utiliser la sortie « W », pression maxi : 30 bar; aligner |'aréte du circlip avec la lettre « E ».
Régler 'outil de marquage sur 37° et tracer un repére sur la bride de pompe.
Tableaun°5 :
Valeurs de réglage de la pompe DPA R 32 33 521 pour moteur AD3.152 S
Ne° Opération Vitesses Valeurs a obtenir
(tr/mn)
E o St e e ok Sy i o B maxi 100 Débit & tous les injecteurs
2 | Aspiration pompe transfert .............. 100 Dépression de 40,6 cm.Hg en 60 secondes maxi
3 lBrassion de transfert. . cno ot ket 100 0,8 bar mini
4 liPression de' transfert .o oo 700 5,1 bar
Sl iPression.de transfert. v oot 1 000 56 a 6,2 bar
6 | Avance auftomatique .................... 200 0
7 FAvance automatique. ... :oies e einsss 300 F3/4ad1/4
SaliRetoursdes) flites- it St 900 3 & 30 cm3 pour 100 coups
gilReglage du-débit- o iimors svn st s 900 47 cm3 + 0 — 0,2 cm3
Ecart maxi entre éprouvettes : 0,8 cm3
JUAEControlatdisdab e 100 Supérieur ou égal a 3,2 cm3
il Controle duistopas.. ... 2, . o= al o 200 Débit moyen 0,8 cm3 maxi, levier de stop fermé
12 | Contrdle du stop (par levier des vitesses) 200 Débit moyen 1,5 cm3 maxi, levier des vitesses fermé
| L] o e e e e e e Sy w2 1150 Noter le débit moyen obtenu
14 | Réglage du régulateur .................... 1250 Régler la vis de butée de vitesse maxi pour un débit moyen inférieur ou égal a 15
cm3, aucune valeur au-dessus de 2.4 cm3
I B s s T e s o L ) 1150 Avec le levier de vitesses comme en « 14 », débit moyen supérieur ou égal a la va-
leur notée en « 13 » moins 0,4 cm3
16 | Réglage du régulateur .................. 1235 Régler la vis de butée de vitesse maxi pour un débit moyen de 1,5 cm3.
Bloquer et plomber
Tl Ealdgersinterne et S Fo o s an ki Sortie a utiliser « W ». Pression 30 bar. Aligner le repére du circlip avec la lettre
« E » du plateau. Dans cette position, régler |'outil de marquage a 35°. Marquer un
repére sur la bride du corps de pompe.
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— MOTEURS —

Tableau n’ 6 :
Valeurs de réglage de la pompe DPA R 32 40 968 pour

moteur AD4.203
Opérations }r;::r:x Valeurs a obtenir
Aspiration ........ 100 Dépression de 406 cm.Hg en 60 se-
condes maxi
Pression de trans-
(s 100 1,25 bar mini
500 3.3 a4 4,6 bar.
Retour des fuites 500 3 4 30 cm3 pour 100 coups
Reglage débit code Débit code - avec tolérance * 0,2 cm3;
ecart maxi entre les cylindres : 1 cm3
Contréle deébit 100 Supérieur ou égal au débit précédent
moins 1,5 cm3
Contréle levier stop 200 1 ¢cm3 maxi avec levier en position stop
Contréle levier vi-
tesse b 200 1 cm3 maxi avec levier en position dé-
bit nul
Noter le débit moyen obtenu :
Contréle debit .. .. 960 Code ressort : 5 ou 8
1040 Code ressort : 2 ou 3
800 Code ressort : 1-4 ou 7
1050 Code ressort : 6 ou 9
Régler vis-butée de vitesse maxi. pour
debit moyen inf. ou égal a 1 cm3;
maxi : 1,4 cm3
Réglage reégulateur | 1 240 Code ressort : 5 ou 8
1400 Code ressort : 2 ou 3
1050 Code ressort : 1-4 ou 7
1350 Code ressort : 6 ou 9
Contréle débit .. .. idem | Débit moyen sup. ou égal au contréle
contrdle | précédent moins 0,4 cm3
précédent
Réglage régulateur demi- | Régler vis-butée de vitesse maxi pour
vitesse | débit moyen de 1 cm3
code
Calage interne == Sortie : W - lettre : B - angle de mar-
quage sur bride : 280°
Tableaun’ 7 :
Valeur de réglage de la pompe DPA R 32 41 350 pour moteur A4.236
N 3 Opération itesse : ; .
ratiz]:ae paretiot rtr /mn) Réglage a obtenir
1 Remplissage purge ............ 100 maxi Débit a tous les injecteurs
2 Aspiration de pompe de transfert 100 Obtenir une dépression de 40,6 cm de Hg en 60 sec. max.
3 Pression de transfert .......... 100 0.8 bar mini
4 Pression de transfert .......... 800 de 3.4 a 4,6 bar
5 Retour des fuites .............. 800 de 3 a 30 cm3 pour 100 coups
6 Reéglage du débit maximum .... Voir code
de pompe Régler selon code avec tolérance + 0 cm3 ou — 0,2 cm3
Ecart maxi entre éprouvettes : 1,1 cm3
T Babie maximum: et 100 Supérieur ou égal au débit moyen obtenu en (6) moins 2 cm3
8- Controle du stop/ 5. A% 5k, ...5 200 Débit moyen 0,8 cm3 maxi avec le levier de stop fermé
9 Controle des vitesses .......... 200 Débit moyen 1 ¢cm3 maxi avec le levier de vitesse fermé
10 DEBIRER . S o S T T 780 Noter le débit moyen obtenu
11 Réglage du régulateur ........ 950 Régler la vis butée de vitesse maxi pour débit moyen inf. ou égal 2 2 cm3, aucune lecture ne
dépassant 2,5 cm3
12 Débit 780 Avec le levier des vitesses comme en (11), débit moyen sup. ou éga! a la valeur notée en
(10) moins 0,4 cm3
COdZud raecscsrgﬁhage Vitesses en tr/mn
Opération 10 Opération 11 Opération 12
2 780 950 780
13 Réglage final du régulateur A demi-vitesse - code, régler la vis butée de vitesse maxi pour obtenir un débit moyen de
2 cm3. Bloguer et plomber.
14 Calage interne et externe Sortie & utiliser : W. Pression 30 bar. Aligner le repére du circlip avec la lettre C du plateau.

Dans cette position, régler l'outil de marquage & 296°. Tracer un repére sur la bride du corps

de pompe.

Affectation des porte-injecteurs et injecteurs

Tarage
Moteur Porte-injecteurs Injecteurs —
neufs réutilisés
A3.144 BKBL 110 BDL 110
S 6133 S 6133 130 120
AD3.152 BKBL &7 BDLL 130
S 5299 S 6554 180 170
AD3.1525 BKBL 67 BDLL 150
S 5299 S 6602 185 170
AD4.203 BKBL 67 BDLL 150
S 5269 S 6372 190 175
A4.236 BKBL &7 BDLL 150
S 5151 6561 185 170

—EeE—



MASSEY FERGUSON
CONSEILS
PRATIQUES

DEPOSE DU MOTEUR

Pour effectuer cette opération,
prévoir toujours |'espace qui sera
nécessaire au recul, de la partie
AR du tracteur, le train AV restant
calé.

@ Caler les roues avant.

e Débrancher la batterie.

e Vidanger le circuit de refroidis-
sement et I'huile moteur. ~

e Déposer toutes les tuyauteries
qui vont de I'AV a I'AR et se trou-
vent au-dessus du réservoir a com-
bustible (tuyauteries de direction
assistée Orbitrol ou de circuit de
refroidissement d'huile).

Pendant que s'effectueront ces
déposes, vidanger le réservoir &
combustible.

o Déposer le réservoir a combusti-
ble et son support.

e Déposer la tringle ou patte de
retenue du radiateur d'eau fixée
au chapeau de sortie d'eau (pour
les radiateurs ainsi fixés).

e Déconnecter les conduits électri-
ques du faisceau principal, sur :

— thermostart

— démarreur

— alternateur ou dynamo

— thermo-couple d'eau.

e Du faisceau d'éclairage, décon-
necter a I|'AV (compartiment de
calandre) les circuit d'éclairage de
projecteurs et de feux de station-
nement.

@ Débrancher la commande flexible
de I'horamétre combiné a la prise
de mouvement.

e Débrancher les tuyauterids de
combustible entre moteur et fil-
tres ainsi que toutes autres tuyau-
teries qui risqueraient d'entraver
la séparation du moteur de la
boite de vitesses (alimentation de
la pompe d'injection et retour au
filtre. Retour & la rampe des in-
jecteurs).

® Sur la pompe 2 injection, désac-
coupler la tringle de régime et
celle d'arrét moteur.

e Déposer la tuyauterie de pres-
sion d'huile.

@ Déposer de la pipe d'admission,
la durit de filtre 2 air.

o Déposer le tuyau d'échappement
horizontal (entre collecteur et si-
lencieux).

e Déposer les durits d'eau.

e Déposer la barre de direction.
(Ne concerne que les boitiers Gam-
Gear, tracteur MF 168, a direction
mécanique).

e Sur ce type de tracteur équipé
d'une direction assistée, débrancher
les tuyauteries hydrauliques sur la
pompe de D.A.

@ Pour les tracteurs MF 135 a 158,
désaccoupler les barres de direc-
tion G et D de leur bras de
commande de boitier.

® Placer sous le tracteur un rail
et son chariot de désaccouplement.
Placer le chariot sous le compar-

timent d'embrayage de la boite de |

vitesses, voir figure.

e Etayer le bati support du train
AV ou le soutenir avec un palan.

e Déposer les vis et écrous d'as-
semblage moteur-support de train.
® Faire reculer lentement le trac-
taur et le moteur.

e Pour le tracteur MF 168, dépo-
ser les 2 vis qui fixent le boitier
Gam Gear sur la partie AR du
bloc-cylindre.

@ Sous un palan, de préférence
muni d'un palonnier, élinguer le

SEPARATION DU TRACTEUR ENTRE MOTEUR ET TRANSMISSION

moteur & ses deux pattes d'ancra-
ge. Mettre les chaines en tension.
e Déposer les vis qui assemblent
le moteur & la boite de vitesses
en les repérant.

e Dégager le moteur vers ['AV
pour libérer I'embrayage de son E
compartiment.

J-h

REPOSE DU MOTEUR

Reprendre les opérations de dé-
pose dans l'ordre inverse en pre-
nant les précautions suivantes :
® S'assurer que les doigts de l'em-
brayage sont correctement réglés.
® Nettoyer le compartiment d'em-
brayage.

e Veérifier les différents niveaux.

0]

FILTRE A AIR

L'air traverse deux cartouches e
avant de parvenir & la pipe d'ad- 3 K
mission. Le premier élément ou élé- L=
ment principal assure la filtration < o
de l'air et il peut éventuellement
étre nettoyé en le tapant légére-
ment sur un pneu ou en le souf- E @ @
flant a Il'air comprimé sous une z
pression maximum de 69 bar de
I'intérieur vers ['extérieur, tandis
que le second élément dit de sé-
curité ne doit pas étre nettoyé mais
remplacé.
® Remplacer les éléments toutes
les 1000 heures ou une fois par an.

La lampe témoin de colmatage de
filtre a air s'allume lorsque celui-
ci doit étre entretenu.
® Vérifier également le clapet de
vidange placé sous le corps de
filtre. L'écraser a la main pour
faire tomber la poussiére.

Q
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® Serrer les 2 écrous au couple indigué au
chapitre « Caractéristiques ».

® Purger le circuit de combustible haute pres-
sion aprés remontage.

THERMOSTART

Le thermostart est vissé dans la pipe d'ad-
mission et il n'est pas réparable; en cas de
défectuosité, il doit étre remplacé.
® Purger le circuit d'alimentation basse pres-
sion aprés repose du thermostart.

SCHEMAS DE CABLAGE
A. Montage du régulateur des trac-
teurs MF 135, 140, 148 et 152 -
B. Montage du régulateur des trac-
teurs MF 158 - C. Circuit d’éclai-
rage tous tracteurs de |‘étude

1. Batterie - 2. Démarreur - 3. Al-
ternateur ou dynamo * - 4. Ampé-
remétre - 5. Régulateur de tension -
6. Indicateur de jauge - 7. Indica-
teur de colmatage - 8. Rhéostat de
jauge - 8. Sonde thermométrigue -
10. Thermométre d'eau - 11. Ron-
delle marron - 12. Rondelle verte -
13. Contacteur de démarrage

14. Lampe témoin vert - 15, Aver-
tisseur - 16. Contacteur de sécurité
« départ » - 17. Boite & fusibles -
18. Thermostart - 19. Boijte de
jonction AR - 20. Contacteur de
stop - 21. Projecteur avant droit -
22. Projecteur avant gauche - 23.

—MOTEURS —
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Lampes de tableau de bord - 24.
Commutateur d‘éclairage - 25.
Relais de clignotants - 26. Témoins
de clignotants - 27. Commutateur
de clignotants - 28. Boite de jonc-
tion arriére gauche - 29. Feu de
station avant gauche - 30. Cligno-
tant avant gauche - 31. Clignotant
avant droit - 32. Clignotant arriére
droit - 33. Clignotant arriére
droit - 34. Feu de stop droit - 35.
Feu de stop droit - 36. Projecteur
de travail - 37. Prise de courant -
38. Plaque minéralogique - 39. Feu
de stop gauche - 40. Feu de station
arriére gauche - 41. Clignotant
arriére gauche - 42. Fusible
* Dynamo pour les tracteurs MF
135, 140, 148 et 152 - Alternateur
pour les tracteurs MF 158 et 168
Code de couleur des conduits :
A ! Jaune - B : Vert - C : Rose -
D : Bleu - E : Noir - F : Rouge -
G : Blanc - H : Violet - J : Gris -
K : Marron - L : Gaine rouge -
M : Aluminium - N : Rouge (em-
bout rouge) - O : Rouge (embout
noir) - P : Cuivré - Q : Ivoire - R :
Etamé - S : Ivoire (embout orange) -
T : Blanc (embout rouge) - U :
Blanc (embout bleu) - V : Blanc
fembout blanc) - W : Vert foncé
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MASSEY FERGUSON

EMBRAYAGE

La plupart des tracteurs de cette étude sont équipés d'un embrayage
double sec commandé par une seule pédale. La premiére partie de la
course arréte |'avancement et la seconde la prise de force. Certains
tracteurs parmi les plus puissants et les plus récents disposent d'un
embrayage simple n’agissant que sur |'avancement, la prise de force
étant alors mise en action par un embrayage multidisques a bain d'huile

# extérieur : 231,1 & 254 mm.

) intérieur : 183,9 a 184,25 mm.
Epaisseur : 2,89 = 0,025 mm.

Course : 6,1 mm.

Tarage (fleche de 1,16 mm) : 445 & 543 kg.
Tarage (fleche a 0 mm) : 572 a 645 kg.

situé dans le pont arriére.

CARACTERISTIQUES
EMBRAYAGE DOUBLE

Selon l'année de sortie et ie type du tracteur, on trouve deux di-

mensions de disque d'embrayage et

gs différents.
1*" montage

de ressorts de pression avec tara-

Diametre du disque d'avancement : 11" soit 279,4 mm.

Diamétre du disque de prise de force :

9" soit 228,6 mm.

Couleur des ressorts hélicoidaux : vert.

2° montage

Diamétre du disque d'avancement : 11" 7/8 soit 302 mm.
Diameétre du disque de prise de force : 9" 7/8 soit 250,8 mm.

Couleur des ressorts hélicoidaux :

MF 140 au MF 152 : marron.

Couleur du ressort « Belleville » (diaphragme) : MF 135 au MF 152 :

bleu foncé.

Ressort « Belleville » MF 140 - 145 - 152 :

DEPOSE

Pour déposer |'embrayage (simple
ou double), il est nécessaire de
« couper » le tracteur en deux par-
ties entre le moteur et la boite
de vitesses. Plusieurs moyens peu-
vent étre utilisés selon les moyens
dont dispose |'atelier et selon le
type du tracteur.

Dans de nombreux cas, il n'est
pas utile de déposer le boitier de
direction; en conséquence, le ta-
bleau de bord, le capot moteur et
la (ou les) bielle (s) de commandes
de direction resteront en place.

Certaines fois, il faut procéder &
la dépose du couvercle du carter
de boite de vitesses ou du boitier
de direction ce qui impose la dé-
pose des toles de capotage, du vo-
lant de direction, du tableau de
bord et du boitier de direction.

Embrayage simple

Diamétre du disque : 11" 7/8 soit 302 mm.

Couleur des ressorts hélicoidaux :

— MF 152 : marron;
— MF 158 : bleu lavande.
— MF 168 : noir.
Caractéristiques des ressorts :
— Longueur libre :
— Marron : 65,4 mm.
— Bleu lavande : 58,9 mm,
— Noir : 55,5 mm.

— Longueur sous charge : 34,16 mm.

— Marron : 71,25 a 78,75 kg.
— Bleu lavande : 50,4 a 55,7 kg.
— Noir : 56,47 a 62,37.

Réglage de la garde a la pédale

Tous types entre pédale et butée : 9 2 11mm.

CONSEILS PRATIQUES

COMPRIMER LES RESSORTS
AVEC3 VIS 1/4” x 55 mm AVANT
DEPOSE DU MECANISME
D’EMBRAYAGE

e Déposer le capot moteur.

@ Placer des cales de bois entra
I'essieu avant et le support avant
de direction pour éviter le bascu-
lement du moteur dans un sens ou
dans |'autre.

® Déposer les sangles du réservoir
a combustible; placer ce dernier
sur le couvre-culbuteurs ou, & dé-
faut, le déposer.

© Placer le bati spécial ou un cric
rouleur muni d'une cale de bois
sous le carter inférieur du moteur
et un autre sous le carter de boi-
te de vitesses. L'utilisation de
palans ou mieux de chariots sur
rail facilite I'opération.

® Débrancher les cables électri-
ques, les canalisations de gas-oil,
les commandes d'accélérateur sur
la pompe, le cable du compteur
horaire (sous le récepteur).

® Déposer le démarreur.

e Déposer les vis d'assemblage de
la boite de vitesses au moteur.

e Séparer la partie avant du trac-
teur de la partie arriére.

® Placer trois vis (longueur 56 mm)
dans les trois trous équidistants
du couvercle (voir figure) pour
maintenir assemblées les différen-

tes piéces constituant ['embraya-
ge (disques, plateaux, ressorts,
etc...)

® Repérer la position relative du
mécanisme d'embrayage et du vo-
lant.

® Déposer les 6 vis fixant le mé-
canisme d'embrayage au volant.

e Récupérer le disque primaire.

EMBRAYAGE DOUBLE

DEMONTAGE DU MECANISME

© Repérer la position relative des
piéces principales pour préserver
I'équilibrage au remontage.

EMBRAYAGE DOUBLE
1. Disque d‘avancement - 2.
Axe de biellette - 3. Ron-
delle - 4. Ressort - 5. Axe de
biellette - 6. Biellette - 7.
Ressort anti-vibration - 8.
Goupille fendue - 9. Doigt -
10. Axe - 11. Epingle d‘axe
de doigt - 12. Vis de réglage
de doigt - 13. Couvercle -
14. Vis de fixation - 15.
Ressort Belleville - 16. Plateau
de pression - 17. Disque de
prise de force - 18. Plateau
de friction - 19. Plateau de
pression d’‘avancement - 20.
Vis de réglage de prise de

force




© Placer |'embrayage sur un bati
de presse; poser une bague sur
les grains des doigts.

® Descendre le vérin de la presse
sur la bague pour comprimer les
ressorts.

©® Chasser les axes des doigts, les
ressorts de rappel; basculer les
doigts vers |'extérieur.

® Déposer les trois vis qui avaient
été placées sur le mécanisme (pour
éviter que les piéces ne se sé-
parent) et mettre a la place trois
goujons.

® Détendre le vérin de la presse,
désassembler le mécanisme en re-
pérant les plateaux les uns par
rapport aux autres.

® Nettoyer les piéces. Si les res-
sorts hélicoidaux présentent un af-
faissement par rapport aux neufs,
ils seront tous remplacés en res-
pectant également la course du res-
sort « Belleville » qui doit étre
de 6,1 mm.

ASSEMBLAGE DU MECANISME

® Tenir compte des repéres mar-
qués au démontage pour préserver
I'équilibrage de I'ensemble.

@ Retourner le couvercle d'em-
brayage (13) sur un marbre.

® Poser le ressort « Belleville »
(15) en l'orientant pour que le bord
extérieur porte sur le couvercle.

Nota La vue éclatée re-
présente un embrayage 10-12"".
L'embrayage 9-11" comporte des
piéces différentes.

® Poser le plateau secondaire (16)
sur le ressort « Belleville »: main-
tenir l'ensemble par des pinces.
® Poser le plateau (2) sur un
marbre, disposer les ressorts avec
leur rondelle en fibre sur ce pla-
teau.

® Monter le plateau (18) puis le
disque (17) pour que le moyeu
soit vers le haut.

COUPE DE L’EMBRAYAGE
DOUBLE
A. 1465 + 0,12 mm - B. 826 -
C.2a201 ;

— EMBRAYAGE —
i) 2 molleté

chanfreins 1mmi45°

-
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COTES DE REALISATION DU MANDRIN DE CENTRAGE
MF 159 A -

e Poser sur cet ensemble le cou-
vercle extérieur muni du ressort
Belleville et du plateau secondaire.

Nota A chaque remise en
état d'un mécanisme d'em-
brayage, il est. conseillé de

remplacer les ressorts de rap-
pel des doigts de commande.

e Comprimer |'ensemble pour mon-
ter les doigts puis visser les trois
vis de 55 mm de long pour que le
disque secondaire ne soit pas sous
pression.

Important : Si |'on doit procé-
der au remplacement de |'em-
brayage de 9-11" par un de

10-12", il est nécessaire de
procéder également au rem-
placement du wvolant moteur

puisque les diamétres sont dif-
férents.

POSE DU MECANISME

® Poser le disque primaire sur le
fond de I'embrayage. Aucune er-
reur de montage ne peut se pro-
duire. Placer le disque déflecteur
(1) contre le volant.

@ Monter le mécanisme sur le vo-
lant, ne pas serrer les vis.

e Centrer les deux disques a l'ai-
de dun mandrin & trois épaule-
ments (pour le roulement du vi-
lebrequin, pour le disque primaire
et pour le disque secondaire), ou,
de préférence, avec |'outil préconi-
sé par le constructeur.

® Serrer les vis de fixation du
mécanisme sur le volant puis des-
serrer les trois vis de 55 mm de
long.

® Régler les leviers et vis de bu-
tée (voir coupe de |'embrayage).

Nota : Le réglage de I'em-
brayage secondaire (prise de
force et pompe hydraulique du
relevage) peut é&tre effectué
sans nécessiter la dépose du
mécanisme d’'embrayage.

® Déposer la plaque de visite,
tourner le volant puis régler la
cote (C) de la wvaleur corres-
pondant au type de tracteur.

EMBRAYAGE SIMPLE
DEMONTAGE DU MECANISME

La dépose de |'embrayage & sim-
ple disque s'effectue de la méme

R/| T |ma]

fagon que |'embrayage double dis-
que en utilisant les trois vis de
55 mm de longueur.

Pour désassembler le mécanisme,
opérer de la méme maniére que
celle qui a été décrite pour l'em-
brayage double. A la dépose du
mécanisme, on remarque que le
disque destiné ‘a l'entrainement de
la prise de force est assemblé au
mécanisme par les boulons. On no-
tera également la position de ce
disque par rapport au mécanisme,
le déport du moyeu doit se trou-
ver vers le volant moteur (voir
coupe).

Comme pour |'embrayage double
des rondelles sont placées entre
les ressorts et le mécanisme.
@ Monter les trois vis de 55 mm
de longueur pour assembler le pla-
teau de pression au couvercle.
® Régler la position des doigts
par rapport au carter d'embrayage
(voir coupe).

Pose du mécanisme

Sur ce type d'embrayage, seul
le disque d'avancement doit étre
centré par rapport au volant en uti-
lisant un mandrin correspondant aux
deux diamétres (roulement et moyeu -
du disque).
® Aprés avoir fixé le mécanisme
au wvolant moteur (en respectant

REGLAGE DES
DOIGTS A L’AIDE
DE L'OUTIL
MF 314
Les vis doivent contac-
ter 'outil

EMBRAYAGE SIMPLE
1. Disque d’avancement - 2.
Axe de biellette - 3. Ron-
delle - 4. Ressort - 5. Axe
de biellette - 6. Biellette -
7. Ressort anti-vibration -
8. Goupille fendue - 9. Doigt-
10. Axe - 11, Epingle - 12.
Vis de réglage de doigt -
13. Couvercle - 14. Vis de
fixation 19. Plateau de
pression - 21. Entrafnement
de prise de force

COTES DE
REALISATION DE
L°OUTIL MF 314
335 9.5
0|
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MASSEY FERGUSON

B les repéres), déposer les trois vis
qui ont servi & comprimer le mé-
/' canisme.

e — e Régler la position des doigts
g comme indiqué sur la coupe, ou &
P I'aide de l'outil MF 314.

REGLAGE DE LA GARDE
D'EMBRAYAGE

Au fur et & mesure, que le ou
les disques d'embrayage s'usent
les doigts d'embrayage s'approchent
de la butée, ce qui a pour effet
. de diminuer la garde & la pédale
= qu'il faut donc vérifier de temps a
autre et rectifier si nécessaire.

Le réglage s'effectue en modifiant
I'orientation de la pédale sur son
?ée aprés avoir desserré le boulon

N

MESUREE A
CET ENDROIT
LA GARDE A
LA PEDALE
D'EMBRAYAGE
DOIT ETRE DE
9411 mm

COUPE DE
L'EMBRAYAGE
SIMPLE
B. 82,6

Les cotes a obtenir entre la pé-
dale et le repose-pied sont de 9
a 11 mm.

Al

A BOITE DE VITESSES

Les tracteurs de cette étude ont, au cours de leur longue lignée regu
différentes wversions de boites de vitesses. Les plus anciens ont été
équipés de la 6 AV/2 AR qui disparait dés 1972. La boite 8 AV/2 AR, a,
elle aussi été montée dés 1965 et elle I'est toujours & I'heure actuelle.
Elle a toutefois dans ces 20 années beaucoup évolué. Au début le chan-
gement de rapport s'effectue par pignons baladeurs, puis elle acquiert un
synchroniseur sur les 3° et 4° vitesses, ainsi que des pignons a taille
hélicoidale, tout en gardant des pignons baladeurs pour les 17, 2' et
marche arriére. La boite Mark |l regoit en plus un crabot qui assure le
'‘passage 1 & marche arriére. La boite 2 12 AV et 4 AR est l'ultime va-
riante lancée au Sima 81. Elle posséde un « Ampli réducteur » manuel a
passage rapide synchronisé qui joue un peu le role de I'amplificateur de
couple hydraulique.

Il faut noter que toutes ces variantes ont été introduites dans le
méme carter et gu'elles possédent toutes le méme réducteur épicycloidal
placé a l'arriere de la boite. Il y a donc beaucoup de similitude entre
les différentes versions.

DEPOSE DE LA BOITE DE VITESSES

© Désaccoupler la boite du moteur
(voir chapitre embrayage).

® Déposer le couvercle de rele-
vage.

@ Vidanger la boite et le pont.

® Débrancher les tuyauteries ri-
gides et souples de la pompe &
engrenage pour les boites Multi-
power.

© Débrancher
que arriére.

© Désaccoupler la tringle a la
pédale de frein droit et |'axe de
renvoi gauche.

© Placer un support sous le carter
de pont.

e Séparer les deux carters.

CONSEILS

le faisceau électri-

LE REDUCTEUR DE GAMME
EPICYCLOIDAL EST FIXE A
L’ARRIERE DE LA BOITE
REPOSE

® Opérer a l'inverse de la dépose
en assurant un parfait alignement
des carters.

e Ne pas serrer les boulons avant
que les 2 faces d'assemblage soient
parfaitement en contact.

o Serrer les boulons au couple de
7,5 daN.m:

® Régler les tringleries de frein et
d'embrayage.

tes, toutefois on peut rencontrer
deux types de réducteur soit avec
I'extérieur de la couronne rond,
soit de forme presque carrée. Tou-
tefois le processus de démontage
et de remontage reste le méme
dans les deux cas.

Dépose

® Séparer la boite de vitesses du
carter entretoise.

® Défreiner la vis pointeau, la dé-
poser ainsi que la fourchette et
le coupleur.

© Enlever les quatre vis et sortir
le réducteur.

REDUCTEUR EPICYCLOIDAL
ARRIERE

Le réducteur épicycloidal ne varie
pas en fonction des types de boi-

La sélection des vitesses et des gammes s'effectue a l'aide de deux
leviers indépendants sauf pour la boite 12 vitesses qui en posséde trois.
La boite Multipower a été trés peu montée et seulement sur les pre-
miers tracteurs. Vu l'importance des boites mécaniques, nous ne traite-
mgsnras ce type de boite qui n'a plus été monté a partir de la gamme
Mous traiterons d'abord dans les conseils pratiques les points communs
a toutes les boites, puis successivement les différentes versions et leurs

particularités.

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

Vis du mécanisme de verrouillage : 4,7.

Vis du boitier des arbres primaires :

6

Vis du boitier de roulement avant de I'arbre intermédiaire de prise de

force : 4,7.

Vis de fixation du réducteur épicycloidal : 4,7.

PRATIQUES

89
90 818 86 87 x

REDUC‘TEUR EPICYCLOIDAL
79. Cale d‘épaisseur - 80. Plague
avant - 81. Pions de centrage - 82.
Couronne de réducteur - 83. Ron-
delle de butée avant - 84. Circlip -
85. Porte-satellites - 86. Rondelle
de butée arriére - 87. Plaque ar-
riére - 88. Plaques de friction du
satellite - 89. Roulements & ai-
guilles et entretoise - 90. Satellite

A

Démontage

Le réducteur épicycloidal consis-
te en un empilage de piéce dont
la dépose et |'assemblage ne pré-
sente pas de difficulté particuliére.
Se référer au dessin pour posi-
tionner les piéces les uns par rap-
port aux autres.
@ S'assurer que les languettes des
rondelles de butée sont correcte-
ment placées dans les encoches du
porte-satellites.
@ Toujours monter une eépaisseur
de cales (79) égale a celle dépo-
sée.
Repose
@ Placer les rondelles de butée
avant et arriére.
® S'assurer que les pions de cen-
trage sont bien dans les trous
correspondants du carter de boite
de vitesses.
® Placer la plaque comportant un
champ en biais dans le coin infé-
rieur gauche.
® La vis sans rondelle frein doit
se trouver dans l|'angle correspon-
dant au champ en biais de la
plague.
® Serrer les quatre vis au couple
de 4,7 daN.m.

BOITE 6 VITESSES
A BALADEURS
Cette transmission montée sur

les tous premiers tracteurs vigne-
rons et étroits comporte une boi-
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COUPE DE LA BOITE 6 VITESSES
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hh" la bague d'étanchéité avec les can-

&, nelures de |'arbre.

L] 10 LU @ Placer le circlip a l'intérieur du

boitier.

te 4 3 vitesses accouplée au ré-
ducteur épicycloidal. C'est elle qui
a servi de base a toute la famille
des boites 8 vitesses et Multi-
power. Le processus de démontage
est donc trés similaire a celui de
la boite 8 vitesses avec synchroni-
seurs traitée ici en entier et auquel
on pourra se reporter. Les différen-
ces essentielles se situent aux
points suivants.

BOITIER DE RETENUE
DES ARBRES PRIMAIRES

Dépose et démontage

© Déposer la fourchette et la bu-
tée d'embrayage.

e Déposer le boitier (1) avec les
arbres primaires.

@ Retirer le circlip interne (12).

e Chasser I'arbre d'avancement
(11) vers l'arriére.

e Extraire le circlip (7).

e Chasser l'arbre de prise de
force (5) vers |'arriére.

Remontage et repose

® Monter le roulement (10) sur
I'arbre (11) puis le circlip (9).
® Placer les roulements (4 et 6)
sur l'arbre creux (5), puis la ba-
gue d'étanchéité interne (8).

o Mettre la bague d'étanchéité (3)
de l'arbre creux dans le boitier.
@ Introduire |'arbre creux dans le
boitier en utilisant un fourreau
protecteur pour ne pas endommager

%@M

BOITIER DES ARBRES PRIMAIRES DE BOITE 6 VITESSES
1. Boitier - 2. Joint - 3. Bague d’'étanchéité - 4. Roulement & billes - |
5. Arbre creux de prise de force - 6. Roulement & billes - 7. Cir-
clip - 8. Bague d'étanchéité - 9. Circlip -

11. Arbre d'avancement -

12. Circlip

® Monter 'arbre plein dans |'arbre
creux en utilisant également un
fourreau protecteur et fixer avec
le circlip (12).

ARBRES INTERMEDIAIRES
Bien que l'arbre creux d'avan-

cement soit plus court, la dépose
. s'effectue comme pour la boite
10. Roulement a billes - 8 vitesses avec synchroniseurs,

traitée un peu plus loin.

BOITE 8 VITESSES

A BALADEURS
Cette boite de vitesses est iden-
tique & la boite 8 vitesses avec
synchroniseur Mark | étudiée ci-
aprés. Son démontage et son re-
montage sont similaires a ['excep-
tion du pignon double baladeur

qui remplace les synchros.

BOITE 8 VITESSES
AVEC SYNCHRONISEUR
(Boite synchronisée -
Mark II)

Description

Les 4 vitesses avant et la mar-
che arriere de base sont doublées
par le réducteur épicycloidal en-
trainé par |'arbre de sortie soit 8
vitesses avant et 2 arriére.

Les boites 8 vitesses possédent
deux lignes d'arbres . paralléles.
Celle du haut comprend les arbres
primaires véhicule et de prise de
force, ce dernier étant creux, et
I'arbre de sortie véhicule. Les ar-
bres intermédiaires véhicule et de
prise de force concentriques for-
ment la ligne d'arbre inférieur. Un
axe placé a la partie inférieure
gauche du carter comporte le pi-
gnon double de renvoi de marche
arriére.

Le mouvement de |'embrayage
est successivement transmis par
I'arbre primaire véhicule, |'arbre
intermédiaire et l|'arbre de sortie,
quel que soit le rapport engagé.
Les 1, marche arriére et 2° vites-
ses s'enclenchent par le déplace-
ment de pignons baladeurs tandis
que les 3° et 4° vitesses sont syn-
chronisées. Les pignons mobiles
et le synchroniseur sont montés
sur l'arbre de sortie. Enfin, un
réducteur épicycloidal placé a |'ar-
riere et a l'extérieur du carter de
boite assure deux gammes de vi-
tesses.

BOITE 8 VITESSES A BALADEURS
L. Gamme lente - R. Gamme rapide
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BOITE 8 VITESSES AVEC

SYNCHRONISEUR MARK |
L. Gamme lente - R. Gamme rapide
1. Pignon de 3e de l'arbre de sortie - 2.
Coupleur du synchroniseur - 3. Pignon de
4e de |'arbre de sortie - 4. Pignon baladeur
de Tre et marche arriére - 5. Arbre de
sortie - 6. Pignon baladeur de seconde -
7. Boitier de retenue des arbres primai-
res - 8. Arbre primaire de prise de force -
9. Arbre primaire véhicule - 10. Boitler
de . roulement avant de [‘arbre intermé-
diaire de prise de force - 11. Pignon récep-
teur de ['arbre intermédiaire de prise
de force - 12. Pignon récepteur de [‘ar-
bre intermédiaire véhicule - 13. Pignon
de seconde de l'arbre intermédiaire - 14.
Pignon de T1re usiné dans [‘arbre inter-
médiaire - 15. Pignon de 4e de |arbre

- intermédiaire - 16. Pignon de 3e de |‘arbre

intermédiaire - 17. Arbre intermédiaire
de prise de force - 18. Réducteur épi-
cycloidal - 19. Coupleur du réducteur -
20. Fourchette de commande du

coupleur (19)

MECANISME DE SELECTION

Dépose

® Séparer le carter entretoise du
carter de pont.

e Déposer le couvercle de boite
de vitesses et le carter entretoise.
® Défreiner les vis pointeaux et les
débloquer.

e Débloquer les 2 vis (27) de fixa-
tion du support de dispositif de
sécurité et simultanément, retirer
le support, la contre-plaque et les
deux billes en les soulevant.

e Sortir les ressorts (22) et les
bonhommes de verrouillage.

® Déposer les vis pointeaux, les
tiges de 3"-4* (21) et de 1"*-marche
arriere (23) en les faisant glisser
vers |'arrigére puis les chiens de sé-
lection.

LEVIERS DE SELECTION ET
DE REDUCTEUR
28. Dispositif de retenue du ressort -
29. Levier de sélection des vitesses -
30. Réducteur - 31. Goupille

BOITIER DE RETENUE
DES ARBRES PRIMAIRES
8. Arbre primaire de prise de
force - 28. et 33. Bague
d‘étanchéité - 29. Roulement
comportant une face étan-
che - 30. et 37. Circlip - 31.
Boitier de retenue des arbres
primaires - 32. Vis de fixa-
tion du boitier de retenue -
34. Roulement & aiguilles -
35. Joint torique
a. Mise en place de la bague
d‘étanchéité (33) entre le
boltier de retenue et [‘ar-
bre primaire de prise de
force avec !'outil MF 255 B -
b. Mise en place de la bague
d%tanchéité (28) a [aide
de l'outil MF 331

MECANISME DE
SELECTION D'UNE
BOITE 8 VITESSES

21. Tige guide de 3e-
4e - 22. Ressort et
bonhommes de ver-
rouillage - 23. Tige
guide de 1re-marche
arriére - 24. Tige
guide de réducteur -
25. Tige guide de
2e - 26. Support du
dispositif de sécurité
d‘enclenchement des
vitesses - 27. Vis de
fixation du support
(26)

® Faire tourner de 180° la tige de
2* (25), déposer la vis pointeau de
la fourchette et sortir la tige par
I'arriere. Enlever le chien de sé-
lection.

e Faire glisser vers |'arriére la tige
de réducteur (24), déposer le cou-
pleur (19), tourner la tige de 90°,
enlever la vis pointeau, sortir la ti-
ge et déposer le chien de sélec-
tion.

e Déposer les fourchettes de la
boite de vitesses.

Repose

® Remonter tous les éléments en
procédant & l'inverse de la dépose.
® Lubrifier les tiges guides avant.
® Serrer les vis de fixation au
couple de 4,7 daN.m.

e A la fin du remontage, posi-
tionner tous les chiens de sélec-
tion au point mort.

BOITIER DE RETENUE
DES ARBRES PRIMAIRES

Dépose
@ Séparer le tracteur entre le mo-
teur et la boite de vitesses.
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® Déposer le mécanisme d'em-
brayage et les vis de fixation (32)
du boitier.

e Sortir le boitier.

® Enlever le circlip (37) et chas-
ser vers |'arriere du boitier |'arbre
primaire de prise de force (8).
® Enlever le circlip (30), extraire
le roulement et les bagues d'étan-
chéité (28) et (33).

e Sortir le roulement & aiguilles
(34) & l'aide de I'outil MF 315.

® Enlever le joint torique (35).

Repose
e Lubrifier tous les roulements et
joints avant remontage.

hicule afin de protéger la bague
d'étanchéité et remonter le boitier,
les vis enduites de « Loctite » 241
et le mécanisme d'embrayage.

® Serrer les vis (32) de fixation
du boitier au couple de 6 daN.m.

ARBRE PRIMAIRE VEHICULE (9)

Dépose

® Déposer la boite de vitesses du
tracteur.

@ Sortir le boitier de retenue des
arbres primaires.

® Enlever le roulement avant de
I'arbre intermédiaire de prise de
force (17).

OUTILS MF 255 B

® Mettre en place un joint torique
(35) neuf, le roulement a aiguilles
(34) & l'aide de l'outil MF 315 et
la bague d'étanchéité (28) avec la

levre dirigée wvers |'outil dont la
référence est MF 331.

o Monter le roulement (29) avec
la face étanche orientée coté den-
ture.

e Placer le circlip (30) dans la gor-
ge de l'arbre puis engager l'arbre
primaire de prise de force dans le
boitier de retenue. Immobiliser le
roulement dans le boitier au moyen
du circlip (37).

e Engager |'adapteur conique sur
I'outil MF 255 B, placer le joint
(33) sur le cone de maniére que
ses lévres soient dirigées vers
I'extérieur de I'outil puis engager
I'outil sur I'arbre primaire de pri-
se de force et mettre en place
le joint. Déposer |'outil.

® Engager l'outil MF 177 sur les
cannelures de l'arbre primaire vé-

POUR METTRE EN
PLACE LA BAGUE
D’ETANCHEITE
DU BOITIER DES
ARBRES
PRIMAIRES

@ Retirer vers l'arriere |'arbre in-
termédiaire de prise de force pour
permettre au pignon récepteur (11)
de prise de force de tomber au
fond du carter de la boite de vi-
tesses.

e Déposer |'arbre primaire véhicule
(9) complet avec les deux rondel-
les entretoise (36) et (37).

1 \\/
A TV

OUTILS MF 315 POUR DEPOSER

ET REPOSER LE ROULEMENT

A AIGUILLES DU BOITIER DE
RETENUE DES ARBRES

PRIMAIRES

DEPOSE DE L’ARBRE DE SORTIE

* 3. Pignon de 4e - 4. Pignon bala-

deur de 1re/M.AR. - 5. Arbre de
sortie - 6. Pignon de seconde

Repose

® Procéder a l'inverse de la dépo-
se et s'assurer que la rondelle en-
tretoise (37) est bien placée a
I'arriere de |'arbre primaire et que
ses rainures de lubrification sont
orientées vers l'arrigre de la boite
de vitesses.

PIGNON DE DEUXIEME (6)

Le pignon de deuxidéme n'est ac-
cessible qu'aprés avoir déposé la
boite de vitesses, le mécanisme
de sélection, le réducteur épicycloi-
dal et I'arbre primaire véhicule.
® Sortir le circlip de retenue du
synchroniseur de la gorge de I'arbre
de sortie.
® Chasser ensuite |'arbre de sor-
tie & I'aide d'un maillet et d'un jet
en bronze jusqu'a ce que les rou-
lements soient hors de leur loge-
ment.

OUTIL DE PROTECTION LORS DE LA
MISE EN PLACE DE LA BAGUE
| D’ETANCHEITE DES ARBRES
207 | PRIMAIRES MF 177

® Déposer le pignon et le rempla-
cer si nécessaire. N

ARBRE DE SORTIE (5)

e Déposer le réducteur épicycloi-
dal de gammes. .

® Effectuer la dépose du pignon
| de deuxiéme comme indiqué précé-
| demment et procéder de la fagon

ARBRE PRIMAIRE
VEHICULE

9. Arbre primaire véhi-

cule - 36. Entretoise -

37. Entretoise rainurée

sur sa face arriére

e

R|T|mal

suivante pour sortir le synchroni-
seur et |'arbre.

® Déposer le roulement & aiguilles
et les deux rondelles de butée.
e Sortir le circlip de la gorge de
I'arbre et le déposer ainsi que
le roulement tout en chassant l'ar-
bre de sortie vers l'arriére.

@ Enlever le pignon de 1°-M. AR
puis le circlip.

e Déposer |'ensemble du synchro-
niseur avec les pignons de 3° et 4.
® Oter le circlip de retenue du
roulement arriere et déposer ce
dernier & la presse. =

e Effectuer le démontage du syn-
chroniseur si nécessaire. Voir opé-
ration « Synchroniseur ».

Repose
® Reprendre les opérations précé-
dentes dans |'ordre inverse.

BOITIER DE ROULEMENT AVANT
DE L'ARBRE DE PRISE DE FORCE

Dépose

® Déposer les quatre vis, le cou-
vercle (52), le circlip extérieur et
la rondelle.

® Visser 2 vis 3/8 UNC x 75
mm dans le boitier du roulement
(53) et les serrer également.

® Déposer le boitier (53).

® Sortir le circlip et & la presse,
chasser le roulement.

® Remplacer les joints par
neufs.

Repose

® Enduire le joint (54) d'un pro-
duit d'étanchéité.

e A l'aide des outils MF 218 A et
MF 218 A-2, remonrter |'ensemble
roulement et boitier (53) sur l'ex-
trémité avant de ['arbre intermé-
diaire de prise de force, en s'as-
surant que les cannelures de I'ar-
bre s'engagent dans celles du pi-
gnon en prise constante avec ce-
lui de I'arbre primaire de prise
de force.

® Enduire les filets des vis de
« Loctite » 241 puis les monter
en les serrant au couple de 6
daN.m.

ARBRES INTERMEDIAIRES
VEHICULE
ET PRISE DE FORCE

Dépose

e Déposer la boite de vitesses ain-
si que les arbres primaires et
I'arbre de sortie.

® Enlever le roulement avant de
I'arbre intermédiaire de prise de
force.

e Sortir |'arbre intermédiaire (17)
de prise de force puis le pignon

des

BOITIER DE ROULEMENT
AVANT DE PRISE DE FORCE
52. Couvercle - 53. Boftier de

roulement - 54. Joint




de seconde -

ARBRES INTERMEDIAIRES
11. Pignon récepteur de |‘arbre intermédiaire de prise de force -
12. Pignon récepteur de ‘arbre intermédiaire véhicule - 13. Pignon
15. Pignon de 4e - 16. Pignon de 3e - 17. Arbre inter-
médiaire de prise de force - 38. Arbre Intermédiaire véhicule - 38 a.
Roulement & aiguilles - 39. 40. 41. et 43. Circlip - 42. Roulement
arriére de larbre intermédiaire véhicule - 44. Roulement avant

(11) et enlever son circlip inté-
rieur si nécessaire.

e Déposer le circlip (43) de rete-
nue du roulement arrigre (42) de
I'arbre intermédiaire véhieule puis
a l'aide d'un maillet, chasser |'ar-
bre vers l'avant.

® Enlever le roulement (42).

® Sortir le circlip (9) de la gorge
de l'arbre et le glisser sur la par-
tie lisse de celui-ci, c'est-a-dire
vers le pignon de 1 (14).

® Enlever le circlip (40) de |'ex-
trémité avant de l'arbre et chas-
ser |'arbre vers |'arriére.

® Déposer le pignon récepteur (12),
le pignon de 2* (13) et sortir
I'arbre intermédiaire (38) par |'a-
vant de la boite de vitesses.

® Enlever les pignons de 3° (16),
de 4° (15) et le circlip.

® Remplacer le roulement (44) si

nécessaire. Le reposer a |'aide
d'une presse.

Repose

® La repose s'effectue en repre-

nant les opérations précédentes
dans l'ordre inverse.

® Bien placer les circlips dans les
gorges de l'arbre.

SYNCHRONISEUR PORSCHE
Démontage

® Déposer le synchroniseur com-
me indiqué a [opération dépose
de I'arbre de sortie.

® Enlever le circlip (49) du pignon
de 3° et déposer les deux segments
(57).

® Sortir la petite et la grande bu-
tée (47).

® Retirer le segment de synchroni-
sation et le séparer de la cuvette
Sl necessaire.

® Procéder de la méme maniére
pour le dispositif du pignon de
4°,

Remontage

Effectuer le remontage du syn- |
chroniseur en reprenant les opéra- |
tions de démontage dans |'ordre
inverse. S'assurer que les segments,
les circlips et les butées sont cor-
rectement positionnés.

1 45

55 46

47 21 48 52 49

SYNCHRONISEUR
1. Pignon de 3e - 2. Synchroniseur - 13. Pignon de 4e - 45. et 50.
Cuvettes - 46. et 49. Butées - 47. et 48. Circlips - 51. et 56. Anneaux
de synchronisation - 52. et 55. Segments de butée - 53. et 54.
Circlip de fermeture

50

13

Nota Le synchroniseur ZF
monté maintenant est traité
dans le chapitre « Boite 12 vi-
tesses mécaniques ».

PIGNON DOUBLE DE RENVOI
DE MARCHE ARRIERE

Dépose
® Déposer l'arbre de sortie et ses
pignons.

® Défreiner la vis de fixation de la |

plaguette d'arrét (76) de I'axe.

® Glisser un faux axe en acier doux |

de longueur 55 mm et de 25 mm
de diameétre de l'avant vers Iar-
riere afin de chasser l'axe (75) et
d'éviter que les roulements a ai-
guilles (78) ne tombent dans le
carter de boite de vitesses.

® Sortir le pignon (77) avec le
faux-axe.

PIGNON DOUBLE DE MARCHE
ARRIERE

- 76. Vis et plaquette

darrét de /'axe - 77. Pignon double

de marche arriére - 78. Roulements
4 aiguilles

75. Axe

Repose

e Placer |'entretoise au centre de
I'alésage du pignon double et pla-
cer de part et d'autre de celle-ci
28 aiguilles constituant chacun des
roulements.

® Procéder & l'inverse du démon-
tage pour remettre en place le pi-
gnon double de marche arriére.

BOITE 8 VITESSES
AVEC SYNCHRONISEUR
ET CRABOT
(Boite Constant Mesh
synchronisée Mark II)

Description

Dans cette boite de vitesses, les
rapports de 1™ et de marche ar-
riere s'enclenchent au moyen d'un
crabgt, les pignons des arbres in-
termédiaires et de sortie étant en
prise constante.

Les autres éléments de cette boi-
te de vitesses sont identiques 2
ceux de la boite 8 vitesses, avec
synchroniseur Mark [, étudiée pré-
cédemment.
® Pour les autres, voir le chapitre
précédent.

CONSEILS
PRATIQUES

ARBRE DE SORTIE

Dépose

@ Déposer la boite de vitesses, le
mécanisme de sélection, le réduc-
teur épicycloidal et |'arbre primaire
véhicule.

® Dégager le circlip (15) de rete-
nue du roulement avant de |'arbre
de sortie et le glisser sur I'avant
de l'arbre.

BOITE 8 VITESSES AVEC SYNCHRONISEUR ET CRABOT
1. Pignon de 3e de I‘arbre de sortie - 2. Synchroniseur - 3. Pignon de 4e
de [‘arbre de sortie - 4. Pignon de marche arriére - 5. Crabot - 6. Pignon

de Tre de |arbre de sortie -

7. Rondelle entretoise - 8. Pignon baladeur

de 2e - 9. Boitier de retenue des arbres primaires - 10. Arbre primaire de

prise de force -
véhicule -

11. Arbre primaire véhicule -
13. Arbre intermédiaire de prise de force - 14. Réducteur

12. Arbre intermédiaire

épicycloidal
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SYNCHRONISEUR ET-CRABOT DE L'ARBRE

DE SORTIE
1. Pignon de 3e - 2. Moyeu du synchroniseur -
3. Pignon de 4e - 4. Pignon de marche arriére -
5. Moyeu du crabot - 6. Pignon de 1re - 7. Ron-

delle entretoise - 8. Pignon baladeur de 2e -
15. Circlip - 16. Roulement avant - 17. 20. et
22. Bagues cannelées -
19. Rondelle de butée - 21. Coupleur du syn-
chroniseur - 23. Rondelle de butée

18. Coupleur du crabot -

e Enlever le pignon de deuxiéme

(8).

e Déposer le circlip (15) et chas-
ser |'arbre de sortie vers |'arriére.
@ Enlever l'entretoise (7) entre le
roulement et le pignon de 1™
® Engager le coupleur du crabot
(18) avec le pignon de 1™ (6) et
celui du synchroniseur (21) avec
le pignon de 3 (1).

o Retirer les pignons de 4* (3) et
de marche arriéere (4) en les fai-
sant pivoter afin de les dégager.
e Déposer le pignon de 1™ (6) et
le moyeu du crabot (5) puis le pi-
gnon de 3* (1) avec le moyeu du
synchroniseur (2).

e Enlever si nécessaire le roule-
ment (16) de la toile centrale ain-
si que celui placé & l'arriere de
I'arbre.

Repose
o La repose des différents élé-
ments s'effectue dans [‘ordre in-

verse de la dépose et ne présente
pas de difficulté.

® S'assurer que la rondelle entre-
toise (7) est correctement placée

c'est-a-dire |'épaulement du coté
du roulement. Elle doit &tre choi- |

sie pour annuler le jeu entre le
roulement avant et la bague du pi-
gnon de 1%, dans le tableau ci-

aprés.

Référence E-paisseur (mm)
1671 892 M2 4,85 a 4,90
1671 893 M1 6,71 a4 6,91
1671 894 M2 6,93 a 7,14
1671 895 M2 76837,

BOITE 12 VITESSES
MECANIQUES

Cette boite a fait son apparition
au Sima de 1981. Comme une boi-
te Multipower, elle est composée
d'une boite 3 vitesses avant et une
arriere associée & un réducteur
épicycloidal donnant deux gammes.
A I'avant « |'ampli-réducteur » est
composé de deux couples de pi-
gnons en prise constante et un syn-
chro. Cet « ampli-réducteur » est
censé réaliser mécaniquement le
role du Multipower. Chacun des
éléments de cette transmission :
boite, réducteur épicycloidal, ampli-

réducteur est commandé par un le-

vier distinct. Deux options sont

- disponibles l'inverseur de mar-
che et le réducteur de vitesses
rampantes.

CONSEILS
PRATIQUES

Certains éléments sont identiques
aux boites de vitesses étudiées ci-
avant. Nous ne traitons donc que
les organes différents.

MECANISME DE SELECTION

Il comporte 4 tiges guides com-
me la boite 8 vitesses mais dif-
fere légérement de cette derniére.

Dépose

® De¢poser la boite de vitesses.

® Enlever le couvercle et son joint
ainsi que le carter intermédiaire.
® Enlever les fils de freinage.
e Enlever la fourchette du réduc-
teur épicycloidal et les plagues du
verrouillage.

secondaire -

B e
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BOITE A 12 VITESSES MECANIQUES
A. Arbre primaire véhicule - B. Arbre primaire prise de force - C. Arbre
intermédiaire prise de force - D. Arbre intermédiaire véhicule - E. Arbre
F. Réducteur épicycloidal - L. Gamme lente - R. Gamme

rapide

LEVIER DE LA BOITE 12
VITESSES MECANIQUES
C. Levier de vitesses - D. Le-
vier de ['ampli-réducteur - E.
Levier de gamme

e Extraire les ressorts et les bon-
hommes de verrouillage.
e Faire glisser la tige guide (21)

| wers l'arrigre puis successivement

aprés avoir enlevé les vis pointeaux
de verrouillage, tirer également
vers l'arriere les tiges guides (25),
(23) et (24).

e Enlever les fourchettes d= 17/
AR et de 2¢/3".

e Sortir |'arbre d'entrée de boite.
e Enlever la fourchette de I'ampli-
réducteur.

B b

OUTIL MF 414 D'ALIGNEMENT DES
FOURCHETTES

Repose

e Opérer en sens inverse du dé-
montage en prenant soin aux points
suivants.

e Mettre quelques gouttes d'huile
sur les tiges guides avant montage.
e A l'aide de l'outil spécial MF
414, dont nous donnons les cotes



MASSEY FERGUSON

MECANISME DE
SELECTION D'UNE
BOITE 12 VITESSES
19. Fourchette de ré-
ducteur épicycloidal -

21. Tige guide de 2e/
3e - 22. Ressort et
bonhomme de ver-
rouillage - 23. Tige
guide de I'ampli-réduc-
teur - 24. Tige guide
de gamme - 25. Tige
guide de 1re/AR

Choisir dans le tableau ci-dessous
une rondelle d'épaisseur correcte
pour annuler le jeu.

Référence Epaisseur (mm)
1661 951 M1 2,29 4 2,36
1667 607 M1 292a3
1667 608 M1 343 a35

BOITIER DE ROULEMENT AVANT
DE L'ARBRE DE PRISE DE FORCE

Le montage est identique & ce-
lui des autres boites.

ARBRES INTERMEDIAIRES
VEHICULE ET
PRISE DE FORCE

Démontage

o Déposer l|'arbre secondaire, les
arbres primaires et le boitier de
roulement avant.

e Retirer |'arbre d'entrainement de
prise de force (142) par l'arriére de
la boite. 3

e Enlever le pignon de prise de
force (125) et le circlip intérieur

sur le dessin, aligner la fourchette
avec la rainure du manchon de
synchro. Maintenir la tige guide et
serrer les vis pointeaux.

@ Opérer de méme pour la four-
chette de 2°/3".

e Serrer les vis (27) du mécanis-
me de verrouillage a 4,7 daN.m.

® Placer les commandes au point
mort avant de réassembler le trac-
teur. 2

BOITIER DE RETENUE DES ARBRES
PRIMAIRES

Le montage est identique & ce-
lui des boites 8 vitesses.

ARBRE PRIMAIRE VEHICULE

Le processus de démontage est
identique & celui des boites 8 vi-
tesses bien que l'arbre soit un
peu plus long et supporte deux pi-
gnons.

Au remontage, il faut mesurer le
jeu latéral des pignons menant de

151

(124) si nécessaire.

chon baladeur -
de marche arriére -

Moyeu de synchro -

145. et 147. Bague -
clip - 149. Roulement a rouleaux -
151. Pignon de 1re -
155. Rondelle -
158. Rondelle -

152. Bague - 153. Moyeu -

160. Bague de synchro -
164. Pignon de 2e - 165. Bague -

I'ampli-réducteur entre le pignon (145 | 147 |'149
avant et l'arbre de prise de force. 146 148 150 Lo 154155 15011
ARBRES
INTERMEDIAIRES

133

2%?4 131 11!35 13‘5 1:?

7 138139

119. Arbre intermé-
diaire véhicule - 120.
Roulement & aiguil-
les - 121. Roulement
& billes - 122. 123.
124. Joncs d‘arrét -
125. Pignon de prise
de force - 126. Jonc
d‘arrét 127. Ron-
delle dappui - 128.
Roulement & aiguil-
les - 129. Pignon de
gamme rapide - 130.
Jonc darrét 131.
Bague de synchro -
132, Manchon bala-
deur - 133. Verrouil-
lage - 134.- Moyeu -
135. Roulement & ai-
guilles - 136. Pignon
de gamme lente - 137.
Bague d'appui - 138.
Roulement a rou-
leaux - 139. Circlip -

i ]
125 126 128 12

140

I

140. Pignon de 3e -
141. Pignon de Ze -

142. Arbre intermé-
diaire de prise de
force

— il —

e Oter le jonc d'arrét (123) a
I'arriere de l'arbre intermédiaire
(119) et chasser ce dernier légére-
ment vers |'avant.

e Enlever le roulement arriére (121).
e Glisser le jonc d'arrét (139) sur
la partie cannelée de l'arbre.

e Enlever le jonc d'arrét (126) a
|'avant de |'arbre.

® Ramener le roulement avant
(138) sur son alésage et chasser
I'arbre (119) vers l'arriére et ré-
cupérer les piéces qu'il supporte
en déposant le jonc d'arrét (130).
e Si nécessaire arracher le roule-
ment (138) de l'arbre (142).

Remontage

@ Opérer en sens inverse du dé-
montage en prenant soin aux points
suivants :

| ® S'assurer de la bonne position

de tous les joncs dans leurs gor-
ges.

e Veiller au montage correct des
rondelles d'appui avant et arriére :
épaulement a |'opposé des pignons.

ARBRE SECONDAIRE DE BOITE MK I
146. Roulement & aiguilles - 148. Cir-

150. Rondelle d‘appui -
154. Man-
156. Bague - 157. Pignon
159. Pignon de 3e -
162.
166.

161. Manchon de synchro -

169 Rondelle - 168. Arbre secondaire - 169. Roulement & billes -
170. Circlip

ARBRE SECONDAIRE

Démontage

e Déposer les tiges-guides, le ré-
ducteur épicycloidal, I'arbre pri-
maire.

e Oter le roulement (146) et les
deux entretoises (145 et 147) de
|'avant de I'arbre.

® Enlever le jonc d'arrét (147).

® Repousser |'arbre vers ['arriére
et récupérer les piéces qu'il sup-
porte.

Remontage

e Opérer en sens inverse du dé-
montage.

o Faire un montage & blanc et re-
lever la cote « A » entre le roule-
ment avant et la bague du pignon
de 1. En fonction du jeu releve,
utiliser la rondelte (150) du tableaw
ci-aprés, correspondante.

Référence Epaisseur
1 671 888 M2 4,27 a 4,50
1 671 889 M1 452 a 4,72
1 671 890 M2 4,75 a 4,95
1 671 891 M2 4,98 a 521

e S'assurer que les joncs d'arrét
soient bien dans leur gorge et que
I'épaulement de la rondelle d'appui
est tournée vers le roulement.




131 133

SYNCHRONISEUR ZF
T. Trous a aligner
131. Bague de synchro - 132.
Manchon baladeur - 133. Patin -
134. Moyeu 143. Ressort -
144, Bonhomme

SYNCHRONISEUR ZF

Ils sont similaires pour les 2°/3°
et pour I'ampli-réducteur.

Démontage

Il ne pose pas de probléme par-
ticulier.
® Prendre soin d'envelopper ['en-
semble dans un chiffon avant de
désolidariser le manchon baladeur
du moyeu pour éviter |'échappement
des petites pigces du verrouillage.
e Vérifier |'état des piéces aprés
nettoyage.

— PONT ARRIERE —

R REGLAGE DE
L°’ARBRE
SECONDAIRE
A. Jeu détermi-
nant la rondelle
(150) & utiliser

Remontage

® Placer le moyeu a plat sur une
table.

® Mettre en place les trois jeux
de ressort (143), bonhomme (144)
et patin (133).

e Coiffer I'ensemble de |'outil MF
415 (A) constitué d'une bague co-
nique a l'intérieur. Cet outil com-
prime les ressorts.

® Le retourner et placer |'ensem-
ble sur le manchon baladeur et 2
I'aide d'un mandrin approprié (B),
chasser le moyeu de l'outil dans
le manchon baladeur.

® Prendre soin d'aligner les trous
de centrage (T) de la bague (132)

M 131132

COUPE DU SYNCHRONISEUR
ZF ET SCHEMA
D'ENCLENCHEMENT
131. Bague de synchro - 132.
Manchon baladeur - 134. Moyeu
de synchro - 144. Bonhomme -
M. Manchon de synchro solidalire
du pignon
Phases d‘enclenchement : A. Le
pignon M tourne librement sur
l'arbre - B. La bague de synchro
s'est approchée du pignon qu'elle
entraine petit & petit gréce & la
forme conique de son alésage
interne - C. La vitesse du moyeu
et celle du pignon étant synchro-
nisées, les dents internes du
manchon baladeur solidarisent
le pignon, la bague et le moyeu

® Placer les bagues de synchro
sur les pignons correspondants et
vérifier le jeu entre les deux pié-
ces (voir figure). Remplacer la ba-
gue de synchronisation lorsque le
jeu est inférieur & 0,5 mm.

et du moyeu (143) pour assurer le
passage de |'outil MF 414,

PIGNON DE MARCHE ARRIERE

Le montage est identique a ce-
lui des autres boites.

PONT ARRIERE

Dans l'ensemble, il reprend les éléments du tracteur standard avec des
trompettes de longueur réduite pour répondre aux impératifs d'encombre-

ment des vignerons et étroits.

Les modeles les plus puissants sont équipés de réducteurs de roues

a 3 satellites.

Le carter central de pont arrigre contient outre le couple conique et le

différentiel,
brayage de prise de force.

CARACTERISTIQUES

les pompes hydrauliques et pour certains modéles I'em-

Jeu des roulements d'arbre de roue (sans réd. finales) : 0,05 a2 0,2 mm.

Jeu des roulements de réductions finales :

0,05 mm.

Précharge des roulements du pignon d'attaque : 0,20 4 0,25 daN.m.
Jeu entre-dents du couple conique : 0,10 a 0,30 mm.

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

Vis du boitier de pignon d'attaque : 10,8.

Ecrou du pignon d'attaque : 0,25.

Vis d'assemblage des demi-boitiers de différentiel : 10,8.
Ecrou de couronne de couple conique : 16.

Ecrous de roue :

— goujons & 5/8" (15,8 mm) : 27.

— goujons ¥J 116/16" (17,5 mm) : 32 5.
Vis et écrous d'assemblage des réducteurs épicycloidaux : 7,5.
Vis des plaquettes d'arrét des axes de satellites de réducteur épicy-

cloidaux : 4,5.

—

CONTROLE DE L'USURE DES
BAGUES DE SYNCHRONISEUR

REMONTAGE DU
SYNCHRONISEUR
A. Qutil MF 415 - B. Mandrin

REDUCTEUR EPICYCLOIDAL

Le montage est identique & celui
des autres boites.



. Seslles les imtervestions sur les

Ipenligues. 'embrayage
@ force et le pignon
meEcsss=meat le désaccou-

= &= Boi= de vitesses et le pi-
onon | rézlisée par un
&rbe= dont | alésage avant renferme
N rowlement 2 aiguilles qu'il con-
i @ coatroler lors de la dé-

@= celuici. Ce roulement
sur le tourillon arriére de
arbre cde sortie de boite. Un res-
sort =t une butée maintiennent
Iarbre de lizison en translation.
L= reglage du jeu entre le man-
- et l'écrou s'effectue par le
positionnement de la goupille dans
trous du manchon de cisail-
Pour régler, comprimer le
ressort au maximum en chassant
Varbre vers |'avant, j
entre l'écrou du pignon d'attaque
et le manchon de cisaillement. Le
jeu doit &tre compris entre 0,4 et
25 mm. Positionner la goupille
en conséquence. Effectuer ce ré-
glage a2 chaque remontage de I'ar-
bre de liaison.

ﬂi,

1]

COUPLE CONIQUE
PIGNON D'ATTAQUE

Dépose

® Désaccoupler le tracteur entre
le carter entretoise et le carter
de pont.

® Déposer le couvercle du releva-
ge hydraulique, la ou les poinpes
hydrauliques et I'embrayage de pri-
se de force.

® Enlever le circlip (12), la rondel-
le de butée (13), le pignon dou-
ble (19), puis glisser les deux
roulements (14) hors de leur loge-
ment.

® Déposer les six vis et

rondelles (15).

® Introduire une vis (17) dans cha-
cun des deux trous taraudés et
déposer le boitier (16) puis le pi-
gnon d'attaque (4).

8%
'//: PIGNON

Demontage, remontage

@ Sacer le pignon dans un étau
= de mordaches tendres, |'une
mordaches portant sur le mé-
e l'écrou (20), opposé aux rou-
L ge verrouillage.

® = l=ide d'un burin, amorcer la
2= I'écrou (20) en (A) et (B)
lairement a4 |'axe du pi-

leurs |

PRATIQUES

DEPOSE DE L'ECROU DU
PIGNON D'ATTAQUE
A. et B. Endroits ou [‘écrou doit
" étre coupé - 20. Ecrou

PIGNON D°’ATTAQUE ET
BOITIER
4. Pignon - 15. Vis - 16. Boitier -

17. Rondelle - 18. Manchon - 19.
Ergot - 20. Ecrou - 21. Aiguilles
de verrouillage - 22. Pion de centrage

(19) de positionnement puis la ron-
delle (17). (Supprimée sur les mo-
deles récents).
o Déposer les roulements & |‘aide
d'extracteurs.

Nota : Si le pignon est endom-
magé, la couronne sera aussi a
remplacer, ces deux piéces

étant appariées.

e Vérifier tous les éléments et
remplacer toute piéce défectueuse.

® Lubrifier le pignon d'attaque
avant remontage.
® Lubrifier le pignon d'attaque

avant remontage.

® Mettre en place les roulements,
le boitier, la cuvette de roulement
conique avant la rondelle de butée,
le manchon et |'ergot..

19 20
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e Monter u nécrou neuf, le serrer
a 0,25 daN.m.

® Freiner |'écrou en enfongant deux
aiguilles (21) de verrouillage dans
deux cannelures consécutives et
de chaque co6té d'une dent (voir
figure).

21
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POSITION DES AIGUILLES DE
VERROUILLAGE DU PIGNON
21. Aiguilles

® Procéder a l'inverse de la dé-
pose.

® S'assurer que le pion de centra-
ge (22) est bien en place, serrer
les 6 vis (15) au couple (10,8
dah]l.m et monter un circlip neuf
(12).

COURONNE ET DIFFERENTIEL

Dépose

o Déposer la trompette gauche.

e Sortir I'ensemble couronne et
différentiel du carter de pont.

Démontage

e A l'aide d'extracteurs, enlever
le cone du roulement droit (24)
et la cuvette du roulement gauche

Nota : Si l'un des satellites
est usé, remplacer les quatre.

e Placer le différentiel sur un éta-
bli, les dents vers le bas.

® Donner un coup de pointeau au
centre de chague téte de rivet.
® Avec un foret de 13 mm, percer
les tétes de rivets jusqu'a ce
qu'elles se détachent. .

® Chasser les rivets et déposer
la couronne (3) et son entretoise

0).

Nota : Si l'on remonte une
couronne neuve, remplacer éga-
lement le pignon d'attaque.

Remontage

® S'assurer que les surfaces d'as-
semblage du boitier de différen-
tiel, de |'entretoise (10) et de la
couronne sont parfaitement planes.
® Deégraisser les surfaces d'assem-
blage, les vis et les écrous.

® Utiliser le nécessaire de scel-
lement a la résine Epoxy 1852 913
M 91. Appliquer une couche unifor-
mément sur les quatre surfaces &
assembler.

® Mettre en place la couronne (3),
sur le demi-boitier (11) du diffé-
rentiel en alignant avec précision
les trous de la couronne avec ceux
du boitier.

e Monter les 12 vis (33), la téte
du c6té de la couronne.

® Enduire les premiers filets de
chaque vis de deux gouttes de Loc-
tite 270.

o Monter et serrer les écrous au
couple de 16 daN.m.

® Reprendre les opérations de dé-
montage du différentiel en sens
inverse.

e Faire coincider les repéres lors
de |'assemblage des demi-boitiers.
® Serrer les 8 vis au couple de
10,8 daN.m.

D'ATTAQUE
4. Pignon d‘attaque -
17 12. Circlip - 13. Ron-
delle de butée - 14.
" Roulements - 15. Vis
de fixation du boftier
( (16) - 16. Boitier -
17. Visd’extraction
du boitier (16) - 18.
Bague 19. Pignon
double de prise de
force 540 tr/min -
20. Ecrou

DIFFERENTIEL
3. Couronne du couple conique -
10. Entretoise - 11. Demi-boi-
tier gauche du différentiel - 23.
et 34. Cuvettes de roulements
coniques - 24. et 35. Cénes de
roulements - 25. Crabot fixe -

gnon puis l'achever en plagant le
burin dans les cannelures corres-
pondantes et en frappant paralléle-
ment a |'axe du pignon.

Nota : Prendre soin de ne pas

détériorer le filetage.

@ Enlever les morceaux du pignon,

le manchon (18) avec son ergot

(34). Déposer si nécessaire, le
cdne (35) et la cuvette (23) des
plateaux supports.

® Enlever les 8 vis (26), le crabot
fixe (25) et le demi-boitier droit
(27) du différentiel.

e Sortir le croisillon (30) avec des
satellites (31) et leurs deux ron-
delles de butée (32) puis les pla-
négfires (29) et leurs rondelles
(28).

D e

26. Vis d‘assemblage des demi-
bortiers 27. Demi-boltier
droit - 28. et 32. Rondelle de
butée - 29. Planétaire - 30.
Croisillon - 31. Satellite - 33.
Vis et écrou d‘assemblage de
fa couronne sur le demi-
boitier gauche - 36. Cale
d’épaisseur

BT S ATI IO B ™M ™™ o ™ e e e . e T

a0 aCatl M

JeT e



DEPOSE DES VIS
D’ASSEMBLAGE DES DEMI-
BOITIERS DU DIFFERENTIEL
A. Repéres d‘assemblage des demi-
boitiers

® Cuire le scellement a la résine
en soumettant |'ensemble du diffé-
rentiel & wune température uni-
forme comme suit :

120° C pendant au moins 1 heure;
ou 40° C pendant au moins 12 h;
ou 30° C pendant au moins 16 h.;
ou 20° C pendant au moins 24 h.

Repose

® Remonter l'ensemble du diffé-
rentiel dans le carter de pont en
I'engageant dans. les cannelures du
demi-arbre de roue droit.

® Régler la précharge des roule-
ments du différentiel.

® Reposer la trompette gauche.

ROULEMENT DROIT
DE DIFFERENTIEL

Dépose

® Déposer la trompette droite.

® A |'aide d'un extracteur, extraire
le cone du roulement.

® Chasser la goupille fixant la
fouchette du crabot & son axe.
® Déposer les deux vis a téte
fraisée, le plateau-support complet
y compris le crabot de blocage de
différentiel et sa fourchette.

® Enlever le joint torique coté in-
térieur.

o Extraire la cuvette du roulement
et enlever les cales d'épaisseur.

Repose

® Mettre en place le cdne de
roulement sur le crabot fixe.

® Contrdler la précharge des roule-
ments (Voir chapitre « Vérification
et réglage de la précharge des rou-
lements de différentiel »).

® Monter la cuvette avec |'épais-
seur de cale déterminée dans le
plateau-support.

® Reposer le plateau-support et le
mécanisme de blocage du diffé-
rentiel.

# Remonter la trompette droite.

ROULEMENT GAUCHE
DE DIFFERENTIEL

Dépose

® Sortir

de pont.

:h Déposer le plateau-support gau-
e

le différentiel du carter

® Extraire la cuvette du différen-
tiel et le céne du plateau-support.

FRepose

® Procéder 2 l'inverse de la dé-
pose.

® \érifier la précharge des roule-
ments de différentiel.

— PONT ARRIERE —

DIFFERENTIEL

Vérification et réglage de la
précharge des roulements

Cette vérification doit étre effec-
tuée a chague démontage du dif-
férentiel ou chaque fois que les
roulements sont remplacés a |'aide
de [I'outillage-service MF 245
© Déposer la trompette droite et
la placer verticalement.
® Extraire la cuvette (23) du rou-
lement droit emmanchée dans le
plateau-support et enlever la cale
d'épaisseur (36).
@ Visser deux manchons (37) sur
deux gonjons diamétralement oppo-
sés. (Déplacer un goujon du car-
ter).
® Déposer un second goujon et le
visser dans le trou (A) du carter.
® Mettre en place la cuvette du
roulement (23) sur le cone (24) et
positionner le centreur (38).
® Engager la barre de serrage (40)
et la fixer au moyen des deux
écrous spéciaux (39).

(A:trou caché)

S _—
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CONTROLE DE LA PRECHARGE
A L°AIDE DE L'OUTIL MF 245 D
A. Trou de montage du second
goujon - B. Jeu entre l'outil et la
. régle
37. Manchons - 38. Centreur - 39.
Ecrous spéclaux - 40. Barre de
serrage - 41. Vis de réglage de la
précharge appliquée aux
roulements - 42. Régle

® Serrer la vis 6 pans (41) de la
barre de serrage au couple de
2,7 daN.m tout en tournant le dif-
férentiel avec un levier afin de met-
tre correctement en place les rou-
lements.

e Appliquer la régle (42) sur les
deux manchons et mesurer le jeu
(B) & l'aide de lames de jauge.
e En fonction de la valeur trouvée
et du tableau ci-dessous, déter-
miner la cale d'épaisseur & monter.

COUPE DU PONT
ARRIERE SANS
REDUCTIONS FINALES

._leu fdire Marques 5
refleé e:i;| d'identifi- Nu;r;em
= cation S
de cale : référence
(mm) (points)
0,74 20,79 0 187 689 M1
0,86 & 0,91 1 892 173 M1
0,99 a 1,04 2 892 172 M1
1,12a1,17 3 892 171 M1
1,252 1,30 4 892 170 M1
1,37 41,42 D 191 124 M1

e Déposer l'outil service.

e Remettre en place les deux gou-
jons dans leurs trous d'origine.

® Placer la cale d'épaisseur (36)
choisie dans le plateau-support, la
facle bombée du coté du différen-
tiel.

e Monter la cuvette du roulement
en s'assurant qu'elle porte correc-
tement.

® Remonter
la trompette.

MECANISME DE BLOCAGE
DU DIFFERENTIEL

Le blocage de différentiel est
commandé par un levier sur les
tracteurs vignerons et par une pé-
dale sur les tracteurs étroits.

Dépose

® Déposer la trompette droite et
le boitier (49).

® Enlever le plateau intermédiaire
(43) assemblé avec le crabot (2), |
la fourchette (50), I'axe (44) et son
ressort de rappel. |
e Eliminer le joint torique du pla-
teau.

® Désaccoupler les piéces et chan-
ger celles qui sont défectueuses.

le plateau-support et

47 48 49

46

2 50

COMMANDE DE BLOCAGE DE
DIFFERENTIEL

2. Crabot mobile - 43. Plateau sup-

port droit - 44. Axe - 45. Rampe -

46. Vis de réglage - 47. Ressort de

rappel - 48. Axe de levier ou de

pédale - 49. Boitier - 50. Fourchette

'l'llnu|

Repose
® Upérer en sens inverse de la
dépose.

Réglage du blocage de différentiel
® Nettre le tracteur sur cric pour
libérer les roues arriere du sol.
e Tirer le levier vers |'avant ou
appuyer sur la pédale et simultané-
ment faire tourner la roue droite a
la main dans le sens de la -marche
jusgu’a sentir l'enclenchement des
crabots. :

® Maintenir le levier ou la pédale
et visser en sens horaire la vis
guide (46) aprés avoir déblogué le
contre-écrou. Visser jusqu'au maxi-
mum de pénétration des crabots.
® Relacher levier ou pédale en fai-
sant tourner une roue. Si l'autre
est entrainée, dévisser la vis (46)
jusqu'a libération des dents des
crabots.

{o Bloquer le contre-écrou et véri-
ier.

TROMPETTES SANS REDUCTION
FINALE

nota : kn cas de dépose des
deux trompettes toujours com-
mencer par la gauche qui per-
met d'enlever le différentiel
avant la trompette droite.

Dépose d'une trompette

o Vidanger la transmission.

® Déposer le siége du conducteur
et les deux ailes.

® Désaccoupler la tringle de com-
mandq de freinage du levier de ti-
monerie.

e Déposer les 6 vis et les 6
écrous de fixation de la trompette.
® A |aide de deux tournevis, dé-
coller la trompette et la dégager
du tracteur.

® Dégager et éliminer le joint to-
rique (51).

Nota : Il n'est pas nécessaire
de déposer la trompette pour
retirer |'arbre de roue (54), son
roulement (58, 59) ou sa bague
d'étanchéité (56). Pour cela,

agir comme suit.

Dépose de I'arbre de roue

e Vidanger la transmission.

® Supporter le tracteur et déposer
la roue concernée.

® Placer un récipient sous le pa-
lier de trompette (57).

® Retirer le palier (57). Deux en-
coches aident au décollement.

e Appuyer fortement sur la pédale
de frein et verrouiller pour mainte-
nir les disques de frein en vue du
remontage.

i
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025 et 050 mm - 54.
Arbre de roue - 55.
Pare-poussiére - 56.
Bague d'étanchéité -
57. Palier - 58. Cuvet-
te de roulement - 59.
Céne de roulement -
60. Anneau d‘arrét -
61. Joint torique

® Retirer |'arbre de roue avec le
palier (57).

e Eliminer le joint torique (61).

® Dégager l'anneau d'arrét (60) de
sa gorge.

® A laide d'une presse séparer
I'arbre (54) du palier (57).

® Récupérer le cone de roulement
{59; et retirer la bague d'étanchéité
56).

® Si nécessaire extraire la cuvette
de roulement (58).

Repose de |'arbre de roue

e Dans le palier (57) monter & la
presse une cage de roulement
(58) et une bague d'étanchéité (56)
neufs. La lévre de la bague sera
orientée vers l'intérieur.

® Pour ne pas endommager la ba-
gue d'étanchéité (56), couvrir les
cannelures de |'arbre et engager
ce dernier dans le palier (57).

® Mettre le coéne de roulement
(59) en place et a l'aide d'une
presse et d'un tube entretoise (A)
~assembler les pigces (voir figure),
en tournant le palier pour assurer
une bonne assise du roulement.

® Choisir un anneau d'arrét (60) en
fonction de la distance (C) entre
le cone de roylement (59) et le
bord de la gorge suivant le ta-
bleau ci-aprés. Ceci est important
car cet anneau d'arrét fixe l'arbre
de roue.

CHOIX DE
L’ANNEAU
D’ARRET (6)
59 ¢ Cote & mesurer
59. Cone de
SN ¥ roulement

54. Arbre de roue -
59. Céne de roulement

Identification de I'anneau d'arrét (60)

A. Tube entretoise - B. Presse
57. Palier -

REDUCTEUR EPICYCLOIDAL
C. Repéres de démontage
66. Joint torique - 67. Couronne -
84. Carter extérieur

TROMPETTES AVEC REDUCTION
FINALE

Le montage est identique a celui
des trompettes sans réduction a
I'exception du réducteur de roue
qui remplace le palier (57).

REDUCTEUR

Dépose

® Engager le frein de stationne-
ment.

® Soulever le tracteur avec un

cric et déposer la roue.
® Vidanger I'huile du réducteur.

e Monter |'arbre de roue et son
palier assemblé dans la trompette
en place sur le tracteur et sans
sale (3). Pousser jusqu'au con-
tact de |'autre arbre de roue.

® Mesurer le jeu entre la trom-
pette et le palier (7) en deux
endroits opposés et faire la moyen-
ne.

® Placer un jeu de cales (3) pour

obtenir un jeu entre arbres de

005 a 02 mm. Les cales exis-

tent en 0,075; 0,25 et 0,50 mm.

Exemple :

— Jeu relevé : 0,35 mm.

— Jeu total mini : 0,35 + 0,05 =
0,40 mm.

— Jeu total maxi :
0,55 mm.

035 + 0.2

— Choisir une cale de 0,50 mm

qui se trouve entre les deux.
e Serrer les écrous du palier a
7 & 75 daN.m et les écrous de
roue a 25 daN.m.

Repose d'une trompette

e Opérer en sens inverse de la
dépose.

® Ne pas oublier de refaire le
plein d'huile de la transmission.

o ° Tra‘csr une premiére ligne trans-

e e versale (C) allant du carter exté-

Dégag Grandeur N° de piéce N° d'identification rieur (84) & la trompette en pas-
5918 S 842 sant par la couronne (67) et une

: ! seconde sur le ecarter extérieur
5,944 5,893 882.601 M1 0 (84) et la couronne $67) seulement.
5,946 5,895 ® Déposer les écrous et les vis
5,994 5,944 882.602 M1 1 puis I'ensemble carter extérieur-
5 097 5946 couronne.

: : ® Séparer la couronne (67) du
il 5,994 852.603 M1 2 carter (84) mais ne pas extraire
6,048 5,997 la fusée.

6,096 6,045 882.604 M1 3 o Rebuter les deux joints en ligge
6,099 6,048 (66).

6,147 6,096 882.605 M1 4 Démontage

6,149 6,099 ® Déposer le carter extérieur.
o1 GAAT it = Nota : Pour la révision du pla-
6,200 6,149 nétaire seul, le démontage d'un
6,248 6,198 882.607 M1 6 satellite suffit.

ggg‘s gggg 882,608 M1 7 [O (}Zhasser et rebuter la goupille

. u s 76).

6,302 6,251 e Engager une vis de 3/8" dans
6,350 6,299 882.609 M1 8 I'axe (75) du satellite et sortir ce-

lui-ci en prenant soin de ne pas

déranger les aiguilles du roule-
ment. Enlever la vis.
® Déposer les plaques de butée

(77) et le satellite (69).

® Répéter ces opérations pour les
deux autres pignons si le porte-
satellites est a réviser complé-
tement.

© Déposer le planétaire (70) puis
le cone de roulement (65) a l'aide
d'un extracteur.

@ Extraire la bague interne du
porte-satellites (72). (Certains mo-
deles).

COUPE DU PONT
ARRIERE AVEC
REDUCTIONS FINALES

N =y
e flﬂ,l" TAR A
"‘o, =
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- PONT ARRIERE —

R| T |mal

| ® Deposer l'arbre de différentiel Valeur totale
| (74), la cuvette de la trompette Circlip étalon + Epaisseur demi-circlip = ASE
(64) avec les cales d'épaisseur jeu relevé C — = Repére Reéférence
(63) puis la bague d'étanchéité (cote métrique) elotque Inches
(71).
5,92/5,94 5.84/5,89 0.230 /0.232 0 882 601 M1
2 : 5,95/5,99 5,90/5,94 0.2321/0.234 1 882 602 M1
Remontage et réglage de la pre- 6,00/6,04 5,95/5.99 0.2341/0.236 2 882 603 M1
charge des roulements coniques 6,05/6,09 6,00/6,04 0.2361/0.238 3 882 604 M1
rpo 6,10/6,14 6,05/6,10 0.2381/0.240 4 882 605 M1
e e Ak L e 6.15/6.19 6.10/6.15 | 0.2401/0,242 5 882 606 M1
par une entretoise déns chaque 6,20/6,24 6,15/6,20 0.2421/0,244 6 882 607 M1
satellite). Les colier eventielle: 6.25,{5.29 5.20_.-"6‘25 0.2441/0.246 i 882 608 M1
ment a la graisse. 6,30/6,34 6,25/6,30 0.2461/0,248 8 882 609 M1

® Lors de la mise en place de
I'axe (60), wveiller a ['alignement
des trous de goupille de l'axe et
du porte-satellite.

© Monter une goupille neuve.

e Mettre en place la cuvette (82)
| dans le carter extérieur, la bague
DEPOSE DU PORTE-SATELLITE | d'étanchéité (83) avec son diameétre

A L'AIDE DE L'OUTIL MF 265 A | extérieur |légérement enduit de pa-
te d'étanchéité. et sa face métalli-

. que orientée vers |'extérieur et |
® Metire en place |'ensemble por- | dgpassant du carter de 2 mm (co- |
te-satellites et fusée sur la roue. | te A).

Monter deux écrous de fixation | g Introduire la fusée (86) avec |

et coucher la roue sur le sol. | o cootions pour ne pas détériorer

® Introduire I'outil MF 265 A dans s it
le porte-satellites et visser jusqu'a | la bague detanchﬂene.
séparer les deux piéces. | ® Engager le cone de roulement
® Déposer les deux demi-segments | (76) a fond sur la fusée.

(80) (ou le circlip sur certains | ® A l'aide d'un demi-circlip (80)
modeéles). n° 0 et de lames de jauge (D), |
® Séparer la fusée (86) du carter mesurer la cote entre le cone du
extérieur (86), enlever la cuvette | roulement et le demi-circlip. S'il
(82) puis la bague d'étanchéité | n'y a pas de jeu, on peut utiliser
(83) coté roue. le demi-circlip n® 0. S'il existe un
@ Serrer le frein de stationnement | jeu, choisir une paire de demi-cir-

et s'assurer que le niveau d'huile | clips pour que ce jeu soit com-

dans la transmission ne dépasse | pris entre 0,00 et 0,25 mm en se REMONTAGE DU REDUCTEUR EPICYCLOIDAL
A. :2mm
65. Céne de roulement - 72. Porte-satellite - 80. Demi-segment - 83.

pas le niveau maxi de la jauge. | référant au tableau suivant.

TROMPETTE AVEC REDUCTIONS FINALES
51. Joint torigue - 62. Trompette - 63. Cale de 0,13 ; 0,25 ou 0,38 mm - 64. Cuvette de roulement -
65. Céne de roulement - 66. Joint torigue - 67. Couronne - 68. Plaguette - 69. Satellite - 70. Pla-
nétaire - 71. Bague d‘étanchéité - 72. Porte-satellites - 73. Circlip (certains modéles) - 74. Arbre
de différentiel - 75. Axe - 76. Goupille - 77. Plaguette - 78. Roulement 29 aiguilles - 79. Rondelle
entretoise - 80. Segment calibré - 81. Céne de roulement - 82. Cuvette de roulement - 83. Bague
d‘étanchéité - 84. Carter extérieur - 85. Pare-poussiére - 86. Fusée ou arbre de roue

|  Bague d’étanchéité - 84. Cuvette de roulement - 86. Arbre de roue

MESURE DU JEU ENTRE
DEMI-CIRCLIP ET CONE DU
ROULEMENT DE FUSEE
D. Lame de jauge
80. Demi-circlip - 81. Céne de
roulement

e MNesurer au palmer |'épaisseur
du demi-circlip (80) n® 0 et ajouter
a cette cote la valeur du jeu rele-
vée pour obtenir |'épaisseur des
demi-circlips @ monter.

o Mettre en place les demi-cir-
clips dans la gorge de la fusée.
e Utiliser |'outil MF 266 B et la
poignée 550 pour monter une ba-
gue neuve dans le porte-satellite.
® Emmancher le cone de roulement
(65) sur le porte-satellite, contre
I'épaulement.

e A l'aide d'une presse, assem-
bler la fusée (86) et le porte-sa-
tellite (72) jusqu'a ce que ce der-
nier soit en butée contre les de-
mi-circlips (80).

® Placer correctement le circlip
dans la gorge de la fusée et a
l'aide d'une presse, assembler le
porte-satelilte et la fusée. Le por-
te-satellite doit venir en butée
contre le circlip.
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e Enduire le logement de la bague
d'étanchéité dans la trompetie
d'une légére couche de pate d'é-
tanchéité et monter une bague
neuve (71).

o Nettoyer soigneusement les fa-
ces d'assemblage de la couronne
et du carter.

® Fixer la couronne au carter ex-
térieur avec quatre boulons d'as-
semblage du réducteur et utiliser
des écrous de roue en guise
d'entretoises. Placer ces boulons
de facon qu'ils soient équidistants.

Mota : S'assurer que les dents
de la couronne sont engrenées
a fond.

e Centrer la cuvette (64) sur |'ou-
til MF 267 A, disposer le réduc-
teur sur l'outil et mesurer le jeu
(B) aux deux points (voir figure),
a l'aide de lames de jauge.

212
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DETERMINATION DE
L’EPAISSEUR DES CALES DE
REGLAGE DES ROULEMENTS
DU REDUCTEUR A L°AIDE DE
L’‘OUTIL-SERVICE MF 267 A
B. Jeu entre [‘outil-service et le

réducteur |

o Relever
identigue de
choisir une cale

la cote qui
chague cdoté,

doit é&tre
puis
[ou des cales)

(63) dans le tableau ci-aprés.

Jeu relevé en mm| Epais. de cale (s)
(de chague c6té) | requise (s) mm

0,025a0,13 0,76

0,15 a0,25 0,64

0,28 40,38 0,51

0,41 30,51 0,38

0,53 a0,64 0,25

0,66 a0,76 0,13

0,79 a0,89 0

PRISE DE FORCE

Deux types de prise de force équipent les tracteurs de cette étude :
soit une prise de force a enclenchement mécanique toujours associé a
un embrayage double, soit une prise de force a enclenchement hydrau-
ligue qui permet l|'utilisation d'un embrayage principal simple servant uni-

quement a |'avancement.

Dans ce second cas

I'enclenchement de

la

prise de force est assuré par un embrayage multidisques & commande

hydraulique.

PRISE DE FORCE
MECANIQUE

CARACTERISTIQUES

Rapport de réduction : 540 tr/mn
wur 1 700 tr/mn du moteur.
Z) de l'arbre : 35 mm (1" 3/8).

CONSEILS
PRATIQUES

ARBRE DE PRISE DE FORCE

Pour déposer |'arbre de prise de
force, il faut retirer le couvercle
de relevage. Il sort avec le boi-
tier arriére.

A la remise en place de l'arbre
dans le boitier, il faudra prendre
soin de ne pas blesser la bague
d’étanchéité.

Si le roulement & aiguilles ou la
bague bronze du palier avant sont
a remplacer, il faudra séparer le
pont arriere et déposer le diffe-
rentiel. L'outil dont nous donnons
les cotes facilite la dépose et la
remise en place correcte de ces
piéces.

@200°%
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|
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f D475

OUTIL OER 2 POUR LA |
DEPOSE ET LA MISE EN
PLACE DU ROULEMENT
(91) OU DE LA BAGUE
BRONZE (92)

26334

o

is. I =
Epais {:;.:“s] cales N° pigce
0,13 894 757 M1
0,25 894 758 M1
0,38 894 759 M1
e Placer dans la trompette les
cales (63) d'épaisseur choisie et
remonter la cuvette (64). =
e Utiliser deux joints en liége
neufs et remonter défihitivement

I'arbre de différentiel (74), et le

réducteur épicycloidal en alignant
les repéres.

© Serrer les écrous de réducteur
au couple de 7,5 daN.m.

DEPOSE ET MISE
EN PLACE DU
ROULEMENT
(91) A L’AIDE
DE L'OUTIL
OER 2

SRR
—

DEPOSE ET MISE
ENPLACE DE

LA BAGUE (92)
A L'AIDE DE

L'OUTIL OER 2

=i gpr—=




— PRISE DE FORCE —

PRISE DE FORCE HYDRAULIQUE

L'enclenchement de la prise de force s'effectue par I'intermédiaire d'un

embrayage hydraulique multidisques.
accolé alimente ce dernier ou le frein de

 sition de son tiroir.

CARACTERISTIQUES

Hauteur des ressorts de |'embrayage :

Un distributeur & tiroir qui lui est
prise de force suivant la po-

521 mm.

Différence de hauteur maxi entre les ondulations d'un méme res-

sort : 0,51 mm.

Jeu a la coupe des segments du distributeur (29) : 0,050 & 0,305 mm.
Retrait de la bague d'étanchéité (67) par rapport a la face avant du

boitier de joint :, 1,78 mm.

Jeu entre les roulements a aiguilles et I'entretoise & l'avant de |'arbre

de sortie de prise de force : 0,25 mm.

Couple de
Désignation serrage
en daN.m
Bouchon du mécanisme de verrouillage (30) ............ 47
Vis de fixation du frein de prise de force .............. 6,8
Ecrou raccord de la tuyauterie reliant la pompe au dis-
tributeur de prise de force ... .. i iiiee e 4,7
Bouchon d'obturation de |'orifice de prise de pression (52) 1
Vis & six pans creux des raccords extérieurs du cou-
vercle 'latéral " (85) "L 0 L SNk Ak Qi 34
Bouchons des raccords extérieurs du couvercle latéral (86) 6,8
Vis du couvercle de relevage (87) .................... 8,8

CONSEILS PRATIQUES

EMBRAYAGE DE PRISE DE FORCE

Dépose

® Enlever I'arbre de sortie de prise
de force, désaccoupler le tracteur
entre le carter entretoise et le
carter central du pont arriére (voir
chapitre « Pont arriére »).

® Déposer les pompes hydrauli-
ques et sortir |'embrayage.

EMBRAYAGE DE PRISE
DE FORCE
9. Cloche d’embrayage - 16. et 25.
Joints torigues - 17. Clapet - 18.
Restricteur - 19. Rondelle - 20.
Cales d‘épaisseur - 21. Moyeu --
22. Piston - 23. Rondelle genre
« Belleville » - 24. Plaque épaulée -

26. Broche

Démontage

® Oter le distributeur puis le cir-
clip et la plague de retenue.

® Enlever les cales d'épaisseur
(20), s'il y en a. Les mettre de
coté.

[O Dégager la rondelle et le moyeu
21)

® Déposer les 7 ressorts, les dis-
ques de frictions et les disques
intermédiaires.

@ Retourner la cloche d’embrayage
pour faire sortir la plague avant
(24) du piston (22), la rondelle
genre « Beileville » (23) et le
piston (22).

® Déposer et rebuter les deux
joints toriques (16) et (25).

® Chasser si nécessaire, le clapet
(17) et le restricteur (18).

Remontage

e Enfoncer le restricteur (18) dans
n'importe quel sens, par le coté
entrainement de la cloche.

© Mettre en place le clapet (17),
engager d'abord |'extrémité conique
par le coté entrainement de la
cloche.

e Monter des joints toriques neufs
(16) et (25) et engager le piston
(22) dans la cloche (9), la face pla-
te en premier.

e Introduire la rondelle genre Bel-
leville (23), le coté convexe diri-
gé vers le piston.

® Engager la plaque (24) de ma-
niére que |'épaulement se trouve
vers l'arriére.

® Contréler les ressorts (voir cha-
pitre « Caractéristiques »).

® Mettre en place les disques
en alternant ceux de friction avec
ceux en acier dont la denture est
extérieure.

® Introduire trois broches (26) de
diamétre 4 mm dans les trous de
la périphérie de la cloche d'em-
brayage, afin de comprimer et de
maintenir les disques.

® Placer le plateau puis le circlip
de retenue dans la gorge.

PRISE DE FORCE INDEPENDANTE
1. Tringlerie de commande - 2. Couvercle latéral - 3. Tuyauterie de
retour du circuit hydraulique suxiliaire - 4. Tuyauterie d’alimentation
du circuit hydraulique auxiliaire - 5. Filtre & hulle (faisant corps avec
la tuyauterie) - 6. Pompe auxiliaire - 7. Carter central - 8. Pompe de
relevage - 9. Embrayage de P.D.F.I. - 10. Tuyauterie pour contréle de
pression d'embrayage - 11. Frein d'embrayage de P.D.F.l. - 12. Distri-
buteur - 13. Levier de commande de distributeur d'embrayage de
P.D.F.I. - 14. Plongeur du distributeur - 15. Tuyauterie d’alimentation
du distributeur de commande

DISTRIBUTEUR
12. Distributeur - 27. Circlip -
28. Rondelle de butée - 29. Seg-
ments en fonte

Repose

® Lors de la repose de la pom-
pe hydraulique de relevage, s'assu-
rer que le roulement & aiguilles
monté a l|'arriere de |'arbre a ca-
mes est en parfait état.

DISTRIBUTEUR

Dépose

® Sortir I'embrayage de prise de
force.

e Oter le circlip (27), la rondelle
de butée (28) et déposer I'ensem-
ble distributeur et frein.

® Enlever les deux segments en
fonte (29).

Démontage

® Enlever le bouchon du mécanis-
me de verrouillage (30), le ressort
(31), la bille (33) et chasser la
goupille (40).

= g

COUPE DU DISTRIBUTEUR ET
: DU SYSTEME DE
VERROUILLAGE

14. Plongeur - 30. Bouchon - 31.

et 37. Ressorts - 32. Orifice du bou-

chon - 33. Bille - 34. Manchon -

35. et 39. Circlips - 36. Joint tori-

que - 38. Tiroir - 40. Goupille -
41. Cales d'épaisseur

e Sortir I'ensemble plongeur (14),
tiroir et ressort. :

® Oter le circlip (39), le tiroir (38),
les cales d'épaisseur (41) et le
ressort (37). |

® Enlever le circlip (35), le man-
chon (34) et rebuter le joint (36).

Remontage

Cette opération ne présente au-
cune difficulté, wveiller cependant
aux points suivants :
@ Monter des joints toriques neufs.
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® Mettre en place les cales d'é-
paisseur déposées.

® S'assurer que l'orifice du bou-
chon (30) n'est pas obstrué.

e Serrer le bouchon (30) au cou-
ple de 4,7 daN.m.

Repose

@ Monter des segments (29) neufs
et vérifier que le jeu & la coupe
est compris entre 0,050 a 0,305
mm.

e Procéder a l'inverse de la dé-
pose.

FREIN DE PRISE DE FORCE

42. Vis dont |'épaulement consti-

tue l'axe d‘articulation du patin

(43) - 43. Patin de frein -44. Vérin -
45. Joint torique

FREIN DE PRISE DE FORCE

Le frein de prise de force se
compose d'un patin et d'un petit
vérin. L'ensemble est solidaire du
boitier de distributeur.

La pression du circuit hydrauli-
que exerce un effort sur le piston
du vérin qui, par l'intermédiaire de
sa tige plague le patin sur la
cloche d'embrayage. Ainsi |'arbre
de sortie de prise de force est
fixe.

Le démontage et le remontage
de ce dispositif ne présentent pas
de difficulté, seuls les points sui-
vants sont & observer.

@ Monter des joints torigues neufs.
® S'assurer que le patin peut

osciller librement autour de son
axe.
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VERIN DU FREIN
46. Joint torique - 47. Ressort -
48. Circlip - 49. Siége du ressort -
50. Tige du piston

TEST DE PRESSION DANS
L'EMBRAYAGE HYDRAULIQUE
DE PRISE DE FORCE
51. Manométre (0 & 25 bar) - 52.
Bouchon d‘ebturation de |‘orifice
de prise de pression du couvercle
latéral gauche

TEST HYDRAULIQUE
DE L'EMBRAYAGE
DE PRISE DE FORCE

e Vérifier le niveau d'huile dans
la transmission.
e Brancher un manométre comme
indiqué par le dessin.
e Faire tourner le moteur et met-
tre le systéme hydraulique en
charge jusqu'a ce que ['huile at-
teigne 50° a 60° C.
e Régler le régime du
a 2000 tr/mn.
® Relever la pression indiquée par
le manométre. Elle doit étre com-
prise entre 14 et 17 bar.

Nota : Le schéma du circuit hy-
draulique de prise de force se
trouve au chapitre « Hydraulique ».

JOINT D'ETANCHEITE D'ARBRE
(arbre 540 tr/mn et 1 000 tr/mn)

Dépose

o Vidanger le carter de pont, dépo-
ser le garant de prise de force
(59) et la broche du basculeur sur
la plague support (58).

e Enlever le chapeau (63), les vis
et les écrous de fixation de la
plaque, puis déposer celle-ci.

moteur

ARBRE DE PRISE
DE FORCE
60. Plague - 61. Man-
chon - 63. Capuchon -
64. Joint torigue
67. Bague d'étanchéi-
té - 68. Roulement
a8 billes 69. Cir-
clip - 70. Manchon
d’‘accouplement - 71.
Arbre de prise de
force - 72. Roulement
& aiguilles

RELEVAGE HYDRAULIQUE

Le relevage hydraulique de ces tracteurs a été équipé successivement
de pompe et distributeur MKI, MKII et MKIII.

Le passage du type MKI et MKIl s'est accompagné d'améliorations de
renforcement et de qualité qui n'ont modifié ni les principes de fonc-
tionnement, ni les modalités de réglages.

Par contre, |'adoption de la pompe MKIIl a changé plus profondément
la forme des piéces et la procédure de réglage, bien que les principes
généraux de fonctionnement soient restés les mémes. Il faut noter que
toute la production des Vignerons et Etroits n'est pas passée d'un seul
coup de la pompe MKIl & la pompe MKIII, certains modéles ont gardé

trés longtemps la pompe MKII.

Nous traiterons donc successivement :
— Le relevage avec pompe MKI ou MKII.

— Le relevage avec pompe MKIII.
— L'hydraulique auxiliaire.

RELEVAGE AVEC POMPE MKI et MKII I

CARACTERISTIQUES
Pompe

Débit & 2 000 tr/mn & vide : 15 & 17 |/mn.

Débit maxi & 2 000 tr/mn :
Pression maxi :

— Pompe MKI avec clapet de décharge fixe (filtre au-dessus)

176 bar.

— Pompe MKI avec modulation de pression (filtre au-dessous) :

215 bar.
— Pompe MKII : 180 a 200 bar.

11 I/mn & 160 bar.

;162 a
210 a

e Sortir la plaque de maintien
(60) et le boitier de joint (61).

@ Rebuter le joint torique (77) et
la bague d'étanchéité (67) avec
son protecteur (66).

Repose

e Emmancher un nouveau protec-
teur métallique (66) avec la force
dirigée vers l'arriere puis la ba-
gue d'étanchéité (67), la lévre orien-
tee vers l'avant. La bague d'étan-
chéité doit étre en retrait de 1,78
mm par rapport a la face avant
du boitier.

® Placer un joint torique (77) neuf
dans la gorge du boitier.

@ Engager le boitier de maniére
que les deux méplats soient ver-
ticaux.

e Remettre en diffé-
rents éléments.

ROULEMENT ARRIERE D'ARBRE
DE PRISE DE FORCE

Pour remplacer ce roulement (68).
il suffit de déposer l'arbre de sor-
tie de prise de force, d'enlever le
boitier de joint (61) (voir opération
précédente) et de sortir le man-
chon (62) avec le roulement.

Au remontage, engager d'abord
I'extrémité du manchon compor-
tant le circlip d'arrét (69) du rou-
lement.

place les




— RELEVAGE HYDRAULIQUE —

Important : La remise en état d'un équi-
pement hydrauliqgue doit se faire avec les
plus grands soins de propreté (atelier par-
faitement propre, mains propres) et on in-
sistera jamais trop & ce sujet, car la moin-
dre impureté peut étre la cause de dégats
graves (rayures sur le cylindre et le piston,
tiroir de distributeur grippé, etc..) de plus
une mauvaise portée d'un clapet sur son
siége, provoquée par une impureté, deman-
dera un temps précieux a la recherche
d'un organe défectueux et il sera nécessaire
de déposer de nombreuses pigces, donc
toujours du temps de « perdu ». C'est
pour ces raisons qu'il est recommandé de
nettoyer extérieurement le tracteur et, en
particulier, la partie arriére avant d'inter-
venir sur un relevage hydrauligue.

DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

Bien que des modifications importantes aient été apportées en passant
de la pompe MKI a la pompe MKIl et surtout & la pompe MKIII, le
principe de fonctionnement reste trés proche et nous ne reprendrons donc
pas celui concernant les anciens modéles. La différence essentielle se si-
tue au niveau de la filtration. Assurée par une crépine peu accessible
dans les deux premiers cas, elle fut nettement améliorée par |'adoption
d'un filtre démontable par une trappe inférieure du carter de pont arrié-
re. Une seconde différence plus importahte est le dispositif de contrdle
de réponse (lent ou rapide) souvent appelé « Dash-pot » dans le jargon
Massey Ferguson.

Commande de réponse

Fixé sur la plaque support du levier vertical (8), ce dispositif est tou-
jours immergé dans I'huile qui peut accéder a la chambre A et a la
chambre (B) séparées par le piston (3). La plus ou moins grande ou-
verture laissée par le clapet (5) freinera plus ou moins le mouvement
vers la droite du piston (3), de sa tige (1) et donc du levier vertical
(8). lequel commande la mise & |'échappement du vérin. La position du
clapet (5) est réglée par celle du poussoir (9) sur lequel vient appuyer
la tringlerie de commande de réponse. Ce dispositif ne freine pas la
montée.

CIRCUIT HYDRAULIQUE DE RELEVAGE MK |

ENSEMBLE DU RELEVAGE MK |
1. Tube vertical pompe-vérin - 2. Pompe & cadres & 4 pistons - 3. Vérin -
4. Bielle - 5. Bras de poussée - 6, Bras de relevage
Nota : Le dispositif de modulation fci représenté n’est pas monté sur ce
type de tracteur

CONTROLE DE REPONSE MK |

A. Chambre immergée en relation

avec le carter - B. Chambre isolée

1. Piston - 2. Ressort - 3. Piston -

4. Ressort - 5. Ressort - 6. Clapet -

7. Manchon - 8. Levier vertical
| en relation avec la commande -
| 9. Poussoir

FONCTIONNEMENT DU DISTRIBUTEUR MK 11l
A. Phase d‘admission - B. Neutre - C. Echappement

1. Chambre d‘admission - 2. Chambre d'échappement - 3. Orifice menant & la pompe
puis au vérin - 4. Retour au réservoir - 5. Orifice d’échappement du vérin - 6. Tiroir
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RESSORT DE

CONTROLE
1. Vis - 2. Basculeur -
3. Bouchon caoutchouc -
4. Chape - 5. Douille -
6. Capuchon - 7. Ecrou -
8. Ressort - 9. Siége de
ressort - 10. Goupille -
11. Vis d'assemblage - 12.
Plaque d‘appui - 13. Vis
Allen - 14. Bouchon de
nylon - 16. Couvercle de

relevage

DEPOSE ET REGLAGE DU RESSORT
DE 3° POINT

Ces opérations s'effectuent comme pour
I'hydraulique dotées d'une pompe MKIIIl. Elles
sont décrites dans le chapitre correspondant.

DEPOSE DU COUVERCLE DE RELEVAGE
ET PREPARATION AUX REGLAGES

e Effectuer d'abord le réglage du ressort de
contrédle.

e Bloguer le palonnage de
I'aide de cales de bois.

e Déposer la roue et l'aile droite, la traverse
porte plague de police, le siége du conduc-
teur et tout ce qui pourrait géner le bascu-
lement du couvercle de relevage.

@ Vidanger entre 3 et 5 litres d'huile du
carter de pont, vis la plus basse de la trappe
latérale ronde droite.

® Désaccoupler les tirants de leurs bras de re-
levage.

e Désaccoupler la
manette.

® Placer en position intermédiaire les manettes
de commande.

® Désaccoupler les deux tringles de
aux leviers de commande.

I'essieu avant &

tringle de réponse cdté

liaison

o Déposer la plaque de visite portant la jauge
d'huile de transmission.
® Oter le galet de
distributeur.

® Maintenir le plongeur du piston de réponse
pour éviter sa chute lors du basculement.

o Déposer les deux vis de fixation de cou-
vercle du tube vertical et dégager le couvercle
du tube.

o Déposer la tuyauterie d'alimentation des
circuits extérieurs si le tracteur en est équipé.
o Déposer les vis de fixation du couvercle
de relevage ainsi que le tube de protection
du faisceau d'éclairage arriére.

e Mettre en place |'outil service MF 226 (ser-
vant a la fois de levier et de pied, wvoir
relevage MKIII) et basculer le couvercle de
relevage.

e Déposer les deux vis de fixation du support
de secteur des commandes sur le boitier de
direction.

balancier de tiroir de

Sur les tracteurs Vignerons

o Poser la plaque TR 10 F 101 (A), dont nous
donnons les cotes de réalisation, sur le cou-
vercle de relevage avec deux vis de fixation
de ce dernier.

e Fixer sur les entretoises soudées de la
plaque (A) le support de secteur (B) avec ses
vis d'origine.

Nota : Nous ne traiterons pas du démon-
tage et du remontage des différents élé-
ments du relevage qui ne posent pas de
problémes particuliers, hormis ceux de ré-

glages que nous mentionnons ci-aprés.

REGLAGES MECANIQUES

Avant d'effectuer ces réglages, il faut réali-
ser celui du ressort de controle comme indi-
qué précédemment et disposer le relevage
comme mentionné ci-dessus.

REGLAGE DE LA BIELLETTE
DU CONTROLE D'EFFORT

e Placer la manette de position en haut du
secteur (vers l'avant lorsque le couvercle est
basculé).
e FEtablir un jeu entre la téte de vis et la
paroi du couvercle de relevage. Il sera de 4
a5 mm.

REGLAGE DU CONTROLE D'EFFORT

e Mettre les bras de relevage en position
basse (couvercle a I'endroit) pour rentrer le
piston a fond dans le vérin.

@ Placer le levier de contréle de position sur
« transport ».

® Amener le levier de controle d'effort entre
les repéres sur le secteur, sous la décalcoma-
nie.

o Placer l'outil MF 270 B entre la face de la
chemise sur le boitier et |'épaulement du plon-
geur de dash-pot (controle de réponse).

® Fixer la potence MF 273 ou un support simi-
laire possédant les mémes caractéristiques.

e Attacher une ficelle sur l'extrémité du le-
vier vertical puis suspendre a |'extrémité de
celle-ci un poids de 1,36 kg (voir figure).

@ Régler la vis de la chape d'articulation du
levier vertical jusqu'a ce que le jeu entre la
tige du piston du dash pot (amortisseur) et
le levier soit de 0 a 0,5 mm.
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BASCULEMENT ET MISE EN PLACE DE LA PLAQUE

TR I10F 101

A. Plagque TF 10 F 101 - B. Support de secteur - C. Levier
de came

PLAN DE REALISATION DE LA PLAQUE TR 10 F 101

gl



REGLAGE DE LA BIELLETTE DU
CONTROLE D’EFFORT (Photo RTMA)

REGLAGE DU CONTROLE DE
POSITION
Cette figure est celle du standard, ce qui
expligue la présence de la modulation qui
n'est pas montée sur les vignerons et
étroits

® Bloquer le contre-écrou, puis vérifier a

nouveau le jeu.

REGLAGE DU CONTROLE DE POSITION

® Régler la butée supérieure du secteur de
contréle de position & 11 mm de [|'extrémité
de la lumiére (vue de l'arriere du tracteur).
® Amener le levier de contréle de position sur
la zone « transport » et le levier de contrle
d'effort en haut de son secteur.

® Placer la butée MF 272 sur le couvercle
de relevage puis amener le bras de poussée
contre la butée, placer I'outil MF 270 B sur la
tige de plongeur du dash pot.

® Fixer la méme potence que précédemment
sur le couvercle, fixer un poids de 1,36 kg
32 |'extrémité d'une ficelle qui sera reliée au
levier vertical.

® Régler la vis Allen pour obtenir un jeu de

— RELEVAGE HYDRAULIQUE —

POSITION DES COMMANDES
A. Manette de contréle de position
B. Butée

MISE EN PLACE DE L'OUTIL MF 272

0 a 0,5 mm entre le levier vertical et la tige
du piston du dash pot (amortisseur).

o Bloguer le contre-écrou puis vérifier le
jeu.

Réglage du jeu latéral des bras relevage

® Serrer la vis d'un coté de l'arbre et serrer
modérément la vis opposée jusqu'a ce que les
bras de relevage se déplacent librement et sans
jeu sur toute leur course.

® Freiner les vis.

POSE DU COUVERCLE

® Mettre 2 goujons guides et
couvercle.

® Veiller a ce que la goupille du manchon de
cisaillement ne géne pas.
e Mettre les bras de
basse.

® Monter le galet sur |'extrémité supérieure
du levier de commande du tiroir de distribu-
teur.

® Serrer les vis au couple de 83 & 9 daN.m.

— B —

le joint de

relevage en position

® Poser la plague de transfert et le

sur les premiers modeéles.
® Réaccoupler les bras de relevage.

tube

REGLAGES HYDRAULIQUES

PREPARATION

Le plein d'huile ayant été effectué, fixer sur
la barre a trous une charge de 390 kg, ce qui
donne une pression de 35 & 40 bar dans le
verin.

@ Placer le levier de contrdle d'effort en haut
du secteur.

® Amener |'huile en température.

@ Faire tourner le moteur 2 vitesse maxi de

1 000 tr/mn.

© Manceuvrer la manette de contrdle de posi-
tion sur l'ensemble du secteur « positionné »,
ce qui aura pour but de faire actionner le rele-
vage et de purger le dispositif de réponse.

REGLAGE DE SYNCHRONISATION
DU DISTRIBUTEUR ET DES COMMANDES

® Placer le levier de contrdle d'effort com-
plétement en haut de son secteur.

e Placer le levier de contrile de position
sur « transport ».

® Mettre |'outil MF 270 B sur la tige du plon-
geur de dash-pot aprés avoir déposé la plaque
de visite du carter de différentiel.

Partia

c....m\ .‘%’
{1

ouTIL
MF 270 B
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(B) (voir figure).

lente;

REGLAGE DU DECLENCHEMENT DU

CLAPET DE SECURITE
L. Levier - V. Vis de réglage

curité comme suit :
® Ramener le

soin le changer.

® Graver un trait repére sur le couvercle et
sur le bras de relevage pour indiquer le point
de déclenchement du clapet de décharge (re-
péres A et D) sur la figure.

® Graver un trait (B) & 12,7 mm du trait (A)
puis un deuxieme (C) trait & 3 mm du trait

e Maintenir solidement I'outil MF 270 B.

® Dévisser le bouton moleté jusqu'a [|'obten-
tion d'une vitesse de descente des bras trés
tourner la vis a téte moletée jusqu'a
ce gue le repére (D) tracé sur le bras de re-
levage se déplace en 5 secondes entre les re-
péres (B) et (C) gravés sur le couvercle, ce |
qui correspond & un déplacement de 25 mm
de l'extrémité des bras en 5 secondes.

® Ramener le levier de contréle vers le haut
du secteur, retirer I'outil MF 270 B.

REGLAGE DE LA PRESSION MAXIMALE

Le réglage de synchronisation étant obtenu,
contrdler le déclenchement du clapet de sé-

levier de contréle d'effort en
haut de son secteur et celui de contrdle de
position sur le secteur « Pompage continu ».
La pression indiquée au manomeétre doit étre
comprise entre 162 et 176 bar, sinon vérifier
le clapet de décharge de la pompe et au be-

le trait repére du bras de relevage se trouve
a une distance de 1,50 2 3 mm (vers le re-
pére B) ce qui correspond & la position de dé-
clenchement du clapet.

e Amener la butée contre le levier et la
bloguer.

REGLAGE DU CONTROLE DE REPONSE

(DASH POT)

e Déposer la plaque de visite sur le coté

droit du carter de pont (si elle n'a pas été
déposée).

e Déposer le manchon de poussoir.

e Desserrer la vis de blocage, comprimer le
poussoir (9) dans le manchon (7) puis serrer
la vis au couple de 0,30 a 0,40 daN.m.

® Remonter le manchon du poussoir (9) dans
le corps.

e Monter la plaque de visite (A) avec le levier
« réponse sur le carter de différentiel ».

e Déposer le bouchon Allen sur la plaque de
visite (voir figure).

® Desserrer la vis de blocage du poussoir
(9) (introduire la clé par le logement du bou-
chon Allen).

® Amener le levier de réponse vers le haut
de son secteur « position lente » et le placer
4 6,35 mm de sa butée (voir figure).

e Serrer la vis de blocage du plongeur au
couple de 0,30 & 0,40 daN.m.

® Monter le bouchon Allen puis la plaque du

Nota :

Un clapet de couleur noire permet
de porter la pression & 210 bar sur les
tracteurs fabriqués aprés le 1*" janvier 1971.

secteur de réponse.

haut du secteur.

e Le
deux repéres.

REPERES DE REGLAGE

© Amener le levier de contrle d'effort com- |
pléetement en bas de son secteur.

® Brancher le manométre sur l'orifice prévu a
cet effet sur la partie avant gauche du cou-
vercle (voir figure).

o Mettre le moteur en route (1 000 tr/mn).

® Visser la vis a téte moletée (V) jusqu'a ce
que les barres inférieures d'attelage se soi@nt
complétement relevées; & ce moment, le cla-
pet de décharge commence a débiter.

haut du secteur.

port ».

e Placer le levier

VERIFICATION DU REGLAGE
DU CONTROLE D’EFFORT

® Placer le levier du contrdle de position en

® Manceuvrer les bras avec le contrdle d'ef-
fort et les arréter dans une position médiane.
levier doit alors se trouver entre les

© Sinon refaire le réglage de la vis moletée
comme indiqué précédemment.

REGLAGE DE LA BUTEE D'ARRET
EN POSITION « TRANSPORT =»

® Placer le levier du contrdle de position en
® Desserrer la butée de la position « trans-

de contréle de position
pour que le clapet de décharge se déclenche
(les repéres (A) face a face).

© Abaisser graduellement
levier de contréle de position jusqu'a ce que

REGLAGE DU CONTROLE DE
REPONSE

A. Plague - B. Vis hexagonale - C. Vis
téte fraisée - D. Bouchon Allen

la charge avec le

RELEVAGE HYDRAULIQUE AVEC POMPE MK liI ]

DESCRIPTION

Le relevage hydraulique est animé par une pompe & cadre 2 quatre
pistons (1) qui alimente un vérin (3) par l'intermédiaire de la tuyauterie
(2) verticale. La tringlerie (5) transmet au distributeur accolé a la pompe
les informations concernant l'effort et mesuré par l'intermédiaire du 3°
point (6) ou relatif & la position et donné par les variations angulaires
de I'arbre (7) supportant les bras de relevage.

LA POMPE HYDRAULIQUE

C'est la pompe traditionnelle Ferguson améliorée au fil des ans. Un
arbre transversal (1) la traverse. |l est muni d'excentrigues qui entrai-
nent deux cadres (2) dans un mouvement alternatif horizontal. Chague
cadre est muni de deux pistons (3) opposés coulissant dans des cylindres
en relation avec une chambre (6 et 7) & clapet d'admission (4) et de
refoulement (5). Ceux-ci s'ouvrent et se forment alternativement en fonction
de la pression (6) ou de la dépression (7) provoquées par les mouve-
ments alternatifs du piston. Les chambres & clapets communiquent grace
a4 des canaux (8) percés dans les couvercles AV et AR et ceci aussi
bien pour le cdté aspiration que du cdté refoulement. L'hiile ainsi pom-
pée est envoyée au cylindre par l'intermédiaire d'un tube vertical (9).
Le distributeur (10) se trouve en amont ainsi que le clapet anti-retour
(11). Une crépine d'aspiration (13) protége |'ensemble contre les impuretés
contenues dans l'huile. Le systéme comporte également un dispositif de
mﬁdulation de pression (12) dont nous donnons le fonctionnement par
ailleurs.

s e

ENSEMBLE DU RELEVAGE
HYDRAULIQUE
1. Pompe et distributeur - 2. Tube
d‘alimentation du vérin - 3. Vérin -
4. Piston - 5. Tringlerie d‘asservis-
sement - 6. Réaction du contréle
d‘effort (3e point) - 7. Arbre de
relevage

LE DISTRIBUTEUR

Le tiroir

Le distributeur accolé a la pompe est placé dans le circuit en amont
de celle-ci. |l comporte & l'avant la chambre d'échappement et a |'arriére
la chambre d'admission. Le tiroir cylindrique est commandé en translation
a l'arriere par la tringlerie d'asservissement tandis qu'un ressort le tire
vers l'avant lorsqu'il n'est pas sollicité. Les figures ci-contre montres
les différentes positions du tiroir pour |'admission, le point neutre &
I'échappement.
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POMPE ET DISTRIBUTEUR HYDRAULIQUES
1. Arbre de commande - 2, Cadre - 3. Piston - 4.
Clapet d’admission - 5. Clapet d’échappement - 6.
Cylindre en cours de refoulement - 7, Cylindre en
cours d‘admission - 8. Canalisation rellant les cham-
bres & clapets - 9, Tube de refoulement vers le cy-
lindre de relevage - 10. Distributeur - 11. Clapet
anti-retour - 12. Dispositif de modulation de
pression (non utilisé sur les tracteurs vignerons et

étroits) - 13. Crépine d‘aspiration

FONCTIONNEMENT DU DISTRIBUTEUR
(3 schémas en bas & gauche)

1. Chambre d’‘admission vers la pompe -2, Cham-

bre d'échappement vers le réservoir - 3. Arrivée

de I'huile - 4. Orifice en relation avec le cylindre

de relevage - 5. Orifice d’échappement vers le

réservoir - 6. Tiroir - 7. Ressort tirant le tiroir

vers [‘avant - 8. Tringlerie recevant des impul-

sions des manettes de commande ou de |’asser-
vissement effort ou position

A. ADMISSION : Le tiroir (6) est tiré vers 'avant par le ressort

(7). La chambre déchappement est isolée. L huile venant du réser-

voir par |'orifice (3) est admise par la chambre d‘admission (1) & la
pompe qui alimente le vérin, Le relevage monte

B. : NEUTRE : La tringlerie (8) a tiré le tiroir en position centrale.

Les chambres d‘admission (1) et d‘échappement (2) sont farmées.

Le relevage est stabilisé

C. ECHAPPEMENT : Le tiroir est tiré & |'extréme avant par la trin-

glerie. La chambre d‘admission (1) est isolée. L ‘hufle venant du

vérin par l'orifice (4) s‘échappe vers le réservoir par l‘orifice (5)

Le clapet anti-retour

Un clapet anti-retour (9) placé entre la crépine et le distributeur em-
péche I'huile de retourner au réservoir par le coté aspiration.

le contrle de réponse (voir schéma page suivante)

L'huile emprisonnée dans la chambre d'arrivée ne peut s'échapper lors-
que le tiroir est en position neutre (B). Comme elle est par nature in-
compressible, il serait impossible de déplacer le tiroir vers ['arrigre,
s'il n'y avait pas un trou calibré (10) permettant |'échappement de I'huile.
Le calibre de ce trou (10) est d'ailleurs variable et se contrble a |'aide
de la manette « Réponse » (11). En effet, plus le trou est grand, plus
la chambre d'arrivée (3) se videra rapidement en permettant une ouverture
Elapi]de cfe la chambre d'échappement (2) donc une descente accélérée
e |'outil.

FONCTIONNEMENT DU CONTROLE D'EFFORT

L'effort de traction dans un sol homogéne étant fonction de la profon-
deur de travail, le conducteur peut régler celle-ci & I'aide de la manette
(5). Cette derniére déplacée vers |'avant abaisse le galet (6). La came
(7), par sa forme glisse sur le clapet (8), qui |'entraine vers |'arriére.
Toute la tringlerie modifie sa position dans le sens (a), ce qui provoque
un déplacement du tiroir de distributeur vers l'arriére permettant |'échap-
pement de l'huile et |'abaissement de |'outil. Le mouvement du levier
(5) vers l|'arriere (b) engendre un mouvement inverse de la tringlerie
et du tiroir, et le relevage de I'outil.

L'outil fixé & un attelage trois points et travaillant dans le sol a ten-
dance, de par la réaction du sol sur les parties enterrées (socs, dents,
etc...) & pivoter autour des deux rotules inférieures. C'est ce mouvement
contrdlé par un ressort antagoniste (2) qui est transmis par la barre

— .
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CONTROLE DE REPONSE ET CLAPET ANTI-RETOUR

2. Chambre d‘échappement - 3. Chambre d arrivée - 9. Cla-

pet anti-retour - 10. Trou calibré variable - 11. Manette
de réponse

de poussée fixée en (1) et le plongeur (3) & la tringlerie d'asservissement.

Pour comprendre son fonctionnement, il faut se rappeler que le tiroir
(12) du distributur est en permanence tiré vers l'avant par un ressort
et repérer dans cette tringlerie les axes fixes marqués (A) sur la figure.

Lorsque I'outil s'enfonce trop dans le sol la barre du 3° point fixée
en (1) enfonce le plongeur (3), cette poussée étant amortie par le res-
sort (2). La tige (4) repousse le galet (8) vers |'avant (b) entrainant la
came (7) dans le méme sens. Ceci provogue le pivotement du levier
vertical (10) dans le sens (b) et celui du balancier de distributeur (11)
dans le sens inverse (b). Le tiroir (12) du distributeur, repoussé vers
I'avant, permet |'admission de I'huile dans la pompe et I'alimentation du
vérin. Ceci provoque une remontée de Il'outil jusqu'a ce que |'effort
diminuant, la poussée du 3* point en (1) s'atténue. Le plongeur (3) est

TRINGLERIE DU CONTROLE D'EFFORT
1. Point de fixation de la barre de poussée - 2. Ressort -
3. Plongeur - 4. Tige - 5. Levier de contréle d'effort - 6.
Galet solidaire du levier de contréle - 7. Came - 8. Galet -
9. Ressort assurant la tension de la tringlerie - 10. Levier
vertical - 11. Levier de distributeur - 12. Tiroir du
distributeur

A. Axe de pivotement fixe - B. Jeu de 5,8 mm -&. Mouve-
ment de la tringlerie provoquant la descente de |outil -
b. Mouvement de la tringlerie provoquant la levée de

alors repoussé vers |'arriere par le ressort (2), ce qui génére un mouve- |

ment (a) de la tringlerie inverse de celui décrit précédemment.
Nota : le dessin ci-dessus cerrespond au standard.

FONCTIONNEMENT DU CONTROLE DE POSITION

La tringlerie de contrdle de position est indépendante de celle du con-
trole d'effort jusqu'au niveau du levier vertical (10) qui est commun. Pour

— SRR

loutil

TRINGLERIE DU
CONTROLE DE
POSITION
1. Arbre de relevage - 2.
Came - 3. Galet - 4. Anneau
relais - 5. Levier de contréle
de position - 6. Galet - 7.
Came - 8. Galet - 9. Ressort
assurant la tension de la
tringlerie - 10. Levier verti-
cal - 11. Levier de distri-
buteur - 12. Tiroir du dis-
tributeur - 13. Outil spé
cial MF 272 maintenant
le bras de poussée & 16 mm
du carter pour le réglage

AV

une meilleure compréhension du fonctionnement, nous avons égalemers
indiqué les axes fixes (A).

Lorsque le levier (5) est poussé vers |'avant, le galet (6) qui lui est
solidaire abaisse la came (7) qui glisse alors sur le galet (8), ce gu
provoque un mouvement (a) de toute la tringlerie. Le tiroir (12) oo
distributeur tiré vers |'arriére laisse échapper |'huile du vérin de relevage
L'outil s'abaisse, la came (2) tourne dans le sens (b) ce qui a pow
effet de déplacer la tringlerie dans le sens inverse du précédent (a) jus
qu'a ce que le distributeur se mette en position Neutre.

A chaque position du levier correspond une position des bras.

Un mouvement du levier en sens inverse (b) provoque évidemment ‘=
processus contraire.

CARACTERISTIQUES

Débit maxi a vide a2 2000 tr/mn et prise de force & 540 tr/mn : 15 &

17 I/mn. Prise de force & 1 000 tr/mn : 25 & 27 |/mn.
Débit maxi en charge : 11 |/mn & 175 bar (540 tr/mn).
Pression maxi : 210 & 215 bar.



— RELEVAGE HYDRAULIQUE —

CONSEILS PRATIQUES

Important : La remise en état d'un équi-
pement hydraulique doit se faire avec les
plus grands soins de propreté (atelier par-
faitement propre, mains propres) et on in-
sistera jamais trop & ce sujet, car la moin-
dre impureté peut étre la cause de dé-
gats graves (rayures sur le cylindre et le
piston, tiroir de distributeur grippé, etc...);
de plus, une mauvaise portée d'un clapet
sur son siége, provoquée par une impureté,
demandera un temps précieux a la recher-
che d'un organe défectueux et il sera né-
cessaire de déposer de nombreuses piéces,
donc toujours du temps de « perdu ».
C'est pour ces raisons qu'il est recomman-
dé de nettoyer extérieurement le tracteur
et, en particulier, la partie arriere avant
d'intervenir sur un relevage hydrauligue.

RESSORT DE CONTROLE DE 3 POINT

Dépose

® Enlever la chape.

® Retirer la vis Allen (9).

Aprés avoir retiré le capuchon en caoutchouc,
dévisser |'écrou (4) a l'aide de I'outil spécial
MF 163.

® Retirer I'ensemble (1 a 7).

Démontage

e Chasser la goupille (2).

® Dévisser la téte (1) et désassembler les
piéces constituantes.

Remontage

® Remonter les pigces (1, 3 a4 7) de maniére

a ce que le ressort comprimé tourne encore
a la maim
® Mettre une goupille (2) neuve.

Réglage du jeu longitudinal du ressort de 3¢
point

Il est indiqué un peu plus loin dans les ré-
glages mécaniques.

COUVERCLE DE RELEVAGE

Dépose
Cette opération est identique & celle qui est
effectuée pour les relevages MKI et MKII.

Repose

® Placer les manettes ou les leviers intermé-
diaires d'effort et position en situation haute
maxi.

® S'assurer que le levier vertical (10) est bien
a fond vers l'arriére.

® Mettre de la pate & joint sur le couvercle
et visser deux goujons de centrage sur le plan
de joint du carter.

® Basculer ou reposer le couvercle.
® Mettre en place le tube de
(21) et la plaque (17) de liaison.

® Enlever les deux goujons de centrage et
serrer les 14 vis du couvercle et les vis de la
plague de liaison au couple de 8 &4 9 daN.m.
® Remonter |'attelage et les tuyauteries des
distributeurs auxiliaires.

® Remonter les commandes.

refoulement

REGLAGES MECANIQUES

Le démontage des différents éléments fixés
au couvercle n'est pas difficile et nous wvous
suggérons de vous aider des dessins éclatés
pour le faire. Nous vous donnons ci-aprés les
points qui méritent quelque attention et les
réglages mécaniques qui doivent étre réalisés
dans |'ordre donné.

REGLAGE DE LA VIS DE TIGE
DE CONTROLE D’EFFORT

PREREGLAGE DE LA COMMANDE

® Placer les secteurs portant les manettes de
maniére ce que que les vis soient au centre
des trous oblongs.

REGLAGE DE LA VIS DE TIGE
DE CONTROLE D'EFFORT

e Mettre la manette
« haute »,

® Ajuster le jeu de 58 mm entre la paroi in-
terne du couvercle et la téte de la vis butée.

d'effort en position

14

S

COUVERCLE DE RELEVAGE ET RESSORT DE CONTROLE

1. Embout - 2. Goupille - 3. Capuchon - 4. Ecrou - 5. Ressort - 6. Siége

de ressort - 7. Vis d'assemblage - 8. Plaque d'appui - 9. Vis Allen -

10. Bouchon de nylon - 11. Couvercle de relevage - 12. Arbre - 13.

Circlip - 14. Collerette - 15. Reniflard - 16. Bouchon - 17. Plaque de

liaison - 18. Bouchon - 19. Rondelle - 20. Joint torique - 21. Tube
d‘alimentation du vérin

TRINGLERIE INTERNE DE COMMANDE

- 1. Anneau portegalets (position) - 2. Tige de contréle d'effort - 3. Anneau porte-galet (effort) -
4. Levier de modulation - 5. Support de tringlerie - 6. Vérin - 7. Guide - 8. Ressort - 9. Support régla-
ble de levier vertical - 10. Plagquette-frein - 11. Ecrou - 12. Levier vertical - 14. Ecrou - 15. Vis Allen -
16. Levier poussoir - 17. Came de position - 18. Ressort - 19. Came d’‘effort - 20. Ressort - 21, Galet

Sl A
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REGLAGE DE LA TRINGLERIE
D'EFFORT

A. Outil spécial MF 356 - D. Outil

spécial MF 273 - E. Masse de 1,36 kg

9. Support réglable - 11. Ecrou de

réglage - 12. Levier vertical - 14.

Ecrou - 15. Vis Allen

REGLAGE DU
RESSORT
A. Cale
(Photo RTMA)

JEU LONGITUDINAL DU RESSORT
DE CONTROLE D'EFFORT

Le couvercle étant retourné : 164,02 :0.09
e Introduire une cale (A) pour éloigner la ]’“_ 30
| =

tige du plongeur (voir coupe « tringlerie du
contrdle d'effort »).

@ Visser I'écrou (3) a l'aide de la clé & ergot
spéciale MF 163 (4) jusqu'a éliminer le jeu
longitudinal de I'ensemble ressort-coupelle dans
le logement du couvercle.

e Tracer en regard un repére sur le boitier
et un sur la elé.

@ Sans retirer la clé, visser I'écrou (3) len-
tement jusqu'a créer un jeu longitudinal entre
le ressort et le plongeur. Tracer sur le boitier
un second repére en regard de celui de la clé.
® Sans retirer la clé, desserrer |'écrou en
plagant le repére de la clé & une position
équidistante des deux repéres du boitier.

® Resserrer légérement la vis de blocage

9529

percer et
aléser

239
220

57 10

(5) et mettre en place le protecteur en caout- | o ™
choue. 2 4
o Déposer la cale (2). =i [ I

Nota : Ce réglage peut étre effectué cou-
vercle en place, placer le levier d'effort en

position basse pour éloigner la tige de l|'an-
neau relais. VERIN ET BRAS DE 125,480.08

RELEVAGE i 175

JEU LONGITUDINAL DES BRAS DE RELEVAGE 2{9. 'lug; -}_,2;1’, Frec;t;n de
o Dibloguer I frons do v () o g2 omi

° i i L 7 .
QUealf?'g‘iJr? rsuls 18 1?ét[emde{:j r\cr:iiéa_e oA ple Joint torique - 25. Be- 39 |,ne'._ser ot siéser g 6"
e Serrer la vis (16) gauche pour supprimer le 9:: - 26. 3"'35“'9902”3' gaujons § emmianche
jeu axial et percevoir un léger dur lors du sée - 27. Arbre - 8. L aforce
déplacement des bras a la main. Bielle - 29. Bielle - 30. ) ;
o Freiner la vis (16). Segment - 33“, Piston -

| 32. Joint torique - 33.
REGLAGE DE LA TRINGLERIE Cylindre
DU CONTROLE D'EFFORT

e Mettre la manette de position sur « Trans-
port » et la manette d'effort entre les deux
repéres frappés sur le secteur.

6'N.C 14 50LG12)

__H__._.J__.__

12,_30,25
(K

O

"’1 OUTIL SPECIAL DE

T REGLAGE DE LA

TRINGLERIE INTERNE
(MF 356)

7= 4

23
e Placer les bras de relevage en posities

basse (piston rentré a fond).

o Desserrer l'écrou (14) et dévisser la W&

Allen (15).
| @ Fixer les outils service MF 356 (A) et NF
| 273 (D) sur le plan de joint et suspendre ue

masse (E) de 1,36 kg pour appliquer une forss

de traction de 1,36 daN a l'extrémité du =
vier vertical.

e Desserrer I'écrou (11) et régler la plaguess

support (9) pour que |'extrémité du levess

vertical (12) vienne en contact avec I'axe W=

rizontal de I'outil (A).

e Serrer |'écrou (11), le freiner et vérifier &
| le levier est resté en contact avec l'axe &%
| rizontal de I'outil (A).
| @ Serrer I'écrou (11), le freiner et vérifier &

le levier est resté en contact avec |'axe 5%
| rizontal de I'outil (A).




CALE MF 272 (C)

REGLAGE DE LA TRINGLERIE DU CONTROLE
DE POSITION

e Mettre la manette de position sur « Trans-
port » et la manette d'effort sur maximum
haut.

e Garder en place les outils spéciaux MF 356
(A) et MF 273 (D) avec la masse de 1,36 kg
(E)

e Y ajouter la cale MF 272 (C) sur le plan de
joint, méplat wvers l|'avant. Maintenir le bras
de poussée (B) en contact avec cet outil, ce
qui situe le bras de poussée a environ 16 mm
de la paroi_interne du carter (voir coupe dans
le paragraphe fonctionnement).

e Desserrer |'écrou (14) et serrer la vis Al-
len (15) jusqu'a ce que le levier vertical vien-
ne en contact avec |'axe horizontal de I'outil
spécial MF 356 (A).

REGLAGE DE LA PRESSION
MAXIMUM
1. Raccordement du manométre - 2. Vis
creuse et tournevis (outil MF 357) - 3.
Plaque de liaison

— RELEVAGE HYDRAULIQUE —

3]

REGLAGE DE LA
TRINGLERIE DE
POSITION
A. OQutil spécial MF
356 - B. Bras de pous-
sée - C. Outil spécial
MF 272 - D. Outil spé-
cial MF 273 - E. Masse
de 1,36 kg
9. Support réglable -
11. Ecrou de réglage -

12. Levier vertical -
14. Ecrou - 15. Vis
Allen

REGLAGES HYDRAULIQUES

Avant de réaliser les réglages hydrauliques,
il y a lieu d'effectuer les réglages mécaniques.

PREPARATION
© Purger le circuit comme indiqué précé-
demment.

® Amener ['huile & une température de 50 a
70° C.

REGLAGE DE LA STABILITE
DE PRESSION

10. Vis de réglage - 17. Outil spé-

cial MF 359 composé d'un tube

flexible d‘un tuyau calibré coudé

et dune patte de fixation - 18.

Orifice de retour d’huile au carter

MODULATION DE
PRESSION
4. Ressort - 5. Canalisa-
tion entre pompe et vé-
rin - 6. Canalisation vers
le dispositif de modula-
tion - 7. Billeclapet - 8.
Chambre de modulation -
9. Membrane - 10. Vis de
réglage - 11. Balancier de
modulation - 12. Tringle -
13. Balancier de distri-
buteur 14. Clapet de
cécharge - 15. Tiroir du

12
13
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© Réaliser les réglages suivants dans lorde
du texte.

REGLAGE DE LA PRESSION MAXIMUM

e Arréter le moteur.

® Mettre les bras en position basse et bran-
cher un manométre de 350 bar & la prise
d'huile (1) située sur le dessus du couvercle.
® Maintenir la manette du contréle d'effort
en position maximum haute sur le secteur
et la manette de controle de position sur la
zone « Pompage continu » du secteur.

© Faire tourner le moteur a 1200 tr/mn. La
pression doit étre de 207 a 217 bar.

® Pour ajuster cette pression, introduire un
tournevis a travers une vis creuse (2) rem-
placant la vis de fixation arriere de la plaque
de liaison (3). Visser pour augmenter la pres-

sion et inversement. Ceci a pour effet de
tarer différemment le ressort de modulation
de pression. Il existe un outil spécial MF 357

composé d'une vis creuse et d'un tournevis.
® Arréter le moteur. Enlever les outils et
serrer la vis de fixation arrigre de la plague
de liaison.

REGLAGE DE LA STABILITE DE LA PRESSION

® Maintenir les manettes d'effort en position
maximum haute et de position sur = pompage
continu ».
@ Garder le manométre en place.
® Brancher un tube flexible ou I'outil MF 359
dans l'alésage de retour d'huile du boitier de
modulation de pression, l'extrémité du tube
étant maintenue & lintérieur du carter.
@ Faire tourner le moteur & 1200 tr/mn et
visser la vis (10) du levier (11) jusgu'a ce
que le tiroir (15) se déplace légérement de la
position « MNeutre » & la position admission
et inversement. Ceci a pour effet de faire
osciller le balancier (16) et l'aiguille du mano-
métre.

@ Supprimer ces oscillations en suivant ['une

des deux méthodes suivantes, la premiére

donnant un réglage moins précis que la se-
conde.

— 1 meéthode : dévisser la vis (10) jusqu'a
suppression des oscillations puis ajouter
un tour un quart ou 8 pans de téte de vis.

— 2 méthode disposer |'extrémité du tube
flexible (outil service MF 359 dans un réci-
pient et dévisser la vis (10) jusqu'a ce que
la quantité d’huile recueillie en une minute
soit de 4 a 6 litres.

® Arréter le moteur et retirer

de contrdle.

les appareils

distributeur -

16. Balancier

16
15

=Ty =




MASSEY FERGUSON

REGLAGE DE LA COMMANDE
DE CONTROLE DE POSITION

e Mettre la manette du controle d'effort en
position maximum haute et baisser les bras de
relevage en contrdle de position.

@ Installer 400 kg sur les barres
d'attelage.

© Faire tourner

inférieures

le moteur & 1200 tr/mn et

placer la manette de position sur « Pompage
continu =,

e Lorsque les bras s'immobilisent, les repé-
res du bras de relevage et du couvercle

de relevage doivent coincider. S'il ne sont pas
visibles, les tracer & nouveau sur le dessus
avec une pointe a tracer.

e Tracer également sur le bras de relevage
et vers l'avant deux repéres paralléles & 1.5
et 3 mm du premier.

e Placer le bouton moleté servant de butée
4 la manette en position « Transport » a
I'extrémité de la lumiére.

® Amener la manette de position contre la
butée soit sur = Transport ». Les bras de rele-
wvage doivent alors descendre et le repére
tracé sur le couvercle se situer entre les deux
derniers repéres tracés sur le bras.

e Dans le cas contraire, desserrer les deux
vis de fixation du secteur sur son support et
faire plvoter ensemble secteur et manette man-
tenue contre sa butée jusqu'd obtention du ré-
glage correct.

® Actionner plusieurs fois la manette pour re-
venir sur la position transport et vérifier la
position relative des repéres.

REGLAGE DE LA COMMANDE
DU CONTROLE D'EFFORT

© Placer la manette de contrdole de position
sur « Transport ».

® Installer une masse de 400 kg sur les bar-
res inférieures et faire tourner le moteur a
1200 tr/mn.

© Actionner la manette du contréle d'effort
afin que les barres inférieures soient en posi-
tion horizontale. La manette doit alors se
trouver entre les deux repéres du secteur.
© Dans le cas contraire, modifier la position
du secteur en conséquence.

e Actionner la manette plusieurs fois puis im-
mobiliser les barres d'attelages inférieures a
I'horizontale et vérifier la position de la ma-
nette entre les deux repéres.

REGLAGE DU CONTROLE DE REPONSE

e Si la plaque latérale droite (5) a été deé-
posée, la remonter en utilisant un joint neuf.
Ne pas oublier la vis téte fraisée au centre
G1)E

REGLAGE DE LA REPONSE
A 6365 mm
1. Vis téte fraisée - 2. Vis de blocage -
3. Levier - 4. Tringle de liaison (trac-
teurs 500) - 5. Plaque de visite latérale
droite

@ Desserrer la vis de blocage (2).

o Placer le levier de contréle de réponse (3)
a 6,5 mm de la butée arriere de la plague
d’obturation.

e Tourner la came intérieure jusqu'a ce que
celle-ci vienne en contact avec le levier de
controle de réponse incorporé a la pompe.
Ceci se fait en poussant la vis (2) vers l'avant
jusgu'a sentir une résistance.

o Serrer la vis de blocage (2).

® Faire tourner le moteur & 1200 tr/mn et
relever les barres inférieures munies d'une mas-
se de 400 kg jusqu'a la position transport.

@ Placer !a manette sur réponse lente et dé-
placer la manette d'effort vers l'avant. La
descente des bras doit se faire en 4 secondes
environ.

© En réponse rapide la descente doit étre trés
rapide.

DEMONTAGE ET REMONTAGE DES ELEMENTS
DU RELEVAGE HYDRAULIQUE

Ces opérations ne sont pas complexes, mais
demandent une propreté et un soin particuliers.
On pourra s'inspirer des dessins éclatés. Pour
accéder a la pompe il faut déposer le cou-
vercle de relevage et couper le tracteur entre
pont

la boite de vitesses et le arriere.

DESACCOUPLEMENT DES POMPES
7. Circlips

DETAIL DE LA POMPE HYDRAULIQUE
Le démontage se fera dans l'ordre des numéros

S gasu




— RELEVAGE HYDRAULIQUE —

HYDRAULIQUE AUXILIAIRE

En plus du circuit de relevage animé par la pompe a cadres dont nous
avons parlé précédemment, certains tracteurs de cette étude sont dotés
d'un circuit hydraulique auxiliaire alimenté par une pompe hydraulique
double a engrenages. Deux circuits correspondent aux deux étages de la
pompe. L'un & haute pression pour l'alimentation des vérins extérieurs

R|T|ma|

controlés par des distributeurs. L'autre contrdlant |'embrayage de prise
de force. Trois marques de pompes peuvent se rencontrer : Air Egqui-

pement, Warner motive et Plessey.

CARACTERISTIQUES

Les données ci-dessous se mesurent moteur & 2000 tr/mn, huile &

50° C.

Pompe auxiliaire Air équipement Warrier Mot. Plessey
Basse pression
Debit a vide a 2000 tr/mn (I/mn) ..........ccooiiiin.... 18 20 15
Débit sous 45 bar & 2000 tr/mn (I/mn) moins 2 |/mn par rapport au débit a vide
Début d'ouverture clapet décharge (bar) L 47 47 47
Pression maxi clapet décharge (bar) .......................... 70 70 . 70
Embrayage prise de force, pression maxi (bar) ................ 16 a 19,5 16 a 19,5 16 a 19,5
Clapet:de-maintien: [bar) i e e R 35 35 35
Haute pression
Débit a vide: & 2000t mn fEmnie sl NS 36 30 30
Dbt sous 130 bar (N e e o et o oy e e o moins 2 I/mn par rapport au débit a vide
Début d'ouverture du clapet de pompe (bar) .................. 160 140 140
Presison maxi du clapet de pompe (bar) ...................... 200 170 170
Distributeur Faucheux
— Début d'ouverture du clapet (bar) ...t 130 130 130
— Pression maximum du clapet (bar) ................ ... ... 150 150 150
Pression maxi conseilléa ...........cc0viiiiiiiriiiiiiiiinieens 150 150 150
Ereinagelide remongue bap) s o e e e e 130 a 150 130 a 150 130 a 150
REPARATION SCHEMA DU (1

S CIRCUIT BASSE
Les éléments des circuits hydrauliques auxi- iﬁ\ PRESSION

liasires sont classiques et leur réparation ne A. Retour au réser-
requiert aucune consigne particuliére sinon cel- 3 voir - B. Circuit
le d'une bonne connaissance des circuits et 4 haute pression
une extréme propreté lors des démontages. En ) 5 5. Clapet de main-
effet les piéces composant les distributeurs, ﬁ 6 tien de pression 35
clapets, vérins etc... sont usinés avec des to- @\,

1
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13 POMPE AUXILIAIRE PLESSEY
1. Clapet de décharge - 2. Joint
torique - 3. Bouchon - 4. Ressort -

. 5. Coupelle - 6. Bille - 7. Corps de
pompe - 8. Joint torigue - 9. Jeu
d‘arbres-pignons - 10. Palier - 11.

17 Joint - 12. Joint - 13. Plaque inter-
; médiaire - 14. Jeu de pignons -
%@—-18 15. Plague de poussée - 16. Joint -
17. Couvercle - 18. Joint torique
POMPE
AUXILIAIRE
AlIR
EQUIPEMENT

1. Couvercle - 2.
Pignon - 3. Cous-
sinet - 4. Goupil-
le - 5. Joint - 6.
Rondelle - 7. Corps
intermédiaire - 8.
Jaint - 9. Coussi-
net - 10. Arbres-
pignans - 11. Cla-
pet de décharge -
12. Corps princi-
pal - 13. Siége -
14. Bille - 15. Bu-
tée - 16. Ressort -
17. Bouchon - 18.
Rondelle - 19.
Joint - 20. Cous-
sinet

lérances trés serrées et la moindre particule

introduite par

&tre la cause de pannes nécessitant des heu-
res de recherche.

Il est également essentiel de savoir contrd-
ler le systéme, c’'est pourguoi nous vous don-

nons ci-aprés

sur le circuit auxiliaire.

négligence dans le circuit peut

les différents tests a effectuer

bar - 6. Clapet de
décharge haute
pression - 7. Cla-
pet de décharge
basse pression - 8.
Pompe haute pres- A 4

= T T =
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12 5

sion - 9. Pompe basse pression -
10. Crépine - 11. Réservoir - 12.
Refroidisseur - 15. Frein de prise
de force - 16. Embrayage de prise
de force - 17. Distributeur - 18.
Position embrayage sans freinage -
19. Position freinage et débrayage

St
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POMPE
AUXILIAIRE
WARNER MOTIVE
1. Vis - 2. Couvercle -
3. Ressort - 4. Pla-
gue - 5. Siége - 6.
Clapet - 7. Joint - &.
Plague - 9. et 10.
Pignons - 11. Corps
intermédiaire 12. 1
Sidge 13 doint -
14. Bagues - 15. Tige
d‘assemblage - 16.
Rondslle - 17. Ecrou -
18. Plaque - 19. et
20. Joint - 21. Ecrou -
22. Rondslle - 23.
Corps de pompe - 24.
Bills - 25. Plongeur -
26. Ressort -27. Siege -
28. Vis - 29. Goupil-
le - 30. Bague - 31.
Arbres-pignons - 32.
Clavette - 33. Plaque -
34. Joint - 35. Joint -
36. Pied de position-
nement - 37. et 38.
Joint - 39. Joint

VERIFICATION DE LA PRESSION DE
L’EMBRAYAGE DE PRISE DE FORCE

i =
[
@ =

r’iFhﬂ - A

.

e Déplacer rapidement le levier de comman-
de la position « Embrayage » a la position
« Débrayage » : le frein doit arréter la cloche
d'embrayage solidaire de l'arbre de PDF en 4
secondes maximum.

e Si les pressions sont inférieures, contrdler
les eétanchéités, la conformité du ressort loge
dans le tiroir distributeur de prise de force,

TESTS DE L'HYDRAULIQUE |
AUXILIAIRE

VERIFICATION DE LA PRESSION
D'UTILISATION DE L'EMBRAYAGE
DE PRISE DE FORCE

e Déposer le bouchon du raccord (1) de prise
de pression de I'embrayage de PDF. le bon coulissement du tiroir.

o Brancher le manométre. | @ Si les pressions sont correctes et que l'em-
@ Placer le levier de commande de PDF en | brayage de prise de force ne fonctionne pas,
position « Débrayage » soit de « Freinage =. | cela indique que le tamis métallique situé dans
la canalisation débouchant dans la cloche d'em-
brayage est colmate.

Nota : Lorsque la prise de force tourne
levier débrayé, arréter le moteur et tourner
'arbre & la main. S'il tourne facilement :
le frein est défaillant. S'il ne tourne pas
ou avec un effort important, des disques
sont voilés, suite & un échauffement.

8

VERIFICATION DU DEBIT DE LA POMPE
ET DE LA PRESSION DU CIRCUIT PRINCIPAL
BASSE PRESSION

e Brancher la tuyauterie entrée du débitmétre
a la sortie de la pompe (A) au niveau de la
cloche d'embrayage et sa tuyauterie sortie au
carter de boite.

e Faire tourner le moteur du régime ralenti
au régime maximum.

@ Le levier de commande de PDF étant main-
tenu dans cette position, le manométre ne doit
indiquer aucune pression. Déplacer lentement
le levier de commande & la position « Em-
brayage », la pression doit s'élever progressive-
ment de 0 a 16 bar (19,5 maxi) et doit rester
stable & tous les régimes du moteur.

Sm—— 11
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TEST DE POMPE BASSE PRESSION
A. Sortie de pompe - B. Vers clapet de maintien de pression - C. Retour
au carter - D. Débitmétre - E. Cloche d’embrayage - M. Manométre -
R. Restricteur

e —-EE-_B—‘-N
)| &

VERIFICATION D'UN EMBRAYAGE DE PRISE DE FORCE DEPOSE
A. Sortie de pompe - B. Vers clapet de maintien de pression - F. Distri-
buteur - G. Bac de récupération - M. Manométre - T. Raccord « T »

B e




o Tous les récepteurs étant au repos et le
débitmétre ouvert le débit doit étre celui indi-
qué dans les caractéristiques.

e En fermant le restricteur du débitmétre pour
monter la pression a 45 bar la chute de débit
ne doit pas étre supérieure a 2 |/mn.

o Continuer a fermer le restricteur pour
constater que le clapet de décharge de pompe
s'ouvre entre 47 et 55 bar avec une chute du
débit. A pleine ouverture : 65 & 70 bar le dé-
bit est nul.

VERIFICATION DE L'EMBRAYAGE DE
PRISE DE FORCE DEPOSE

@ Etablir le branchement comme montré sur la
figure ci-contre : dérivation de sortie de pom-
pe sur un autre tracteur en état de marche
de la série 100, 200, 500 ou 600. Incorporer
un filtre au circuit.

® Mesurer la fuite qui ne doit pas dépasser
1,5a 21 I/mn.

VERIFICATION DU DEBIT DE LA POMPE
ET DE LA PRESSION DE TARAGE

DU CLAPET DE DECHARGE

DU CIRCUIT PRINCIPAL HAUTE PRESSION

® Brancher le débitmétre comme suit :

Le train avant est constitué d'une traverse centrale pivotant en son
centre sur un axe fixé dans le support avant. Cette traverse le plus

— TRAIN AVANT —

— la tuyauterie d'alimentation (IN) au raccord
de la tuyauterie de refoulement de la pom-
pe.

— la tuyauterie de retour (OUT) au raccord
de la tuyauterie de retour a la pompe.

e Brancher le manométre au débitmétre et

dévisser a fond le restricteur.

e Faire tourner le moteur au régime de 2000

tr/mn.

® Visser le restricteur du débitmeétre jusqu'a

lire au manométre une pression de 127 bar.

Le débitmeétre doit indiquer alors un débit maxi-

mum de 36 I/mn.

e Visser & fond le restricteur du débit-

meétre et faire tourner le moteur aux régi

mes de 1000 e¥ 2 000 tr/mn.
Les pressions lues au manométre doivent
étre comprises entre 162 bar et 197 bar.

Attention : Il est expressément recomman-
dé d'effectuer la vérification du tarage du
clapet de décharge durant un temps trés
court car le maintien prolongé d'une pres-
sion maximum dans la chambre de refou-
lement de la pompe risque d'endommager
celle-ci.

TRAIN AVANT

— Vergers :

Jeu de la traverse dans le support :

R/|T |mal

VERIFICATION DU DEBIT ET DE LA PRESSION
DU CIRCUIT D'ALIMENTATION
DES VERINS EXTERIEURS

# Brancher le débitmétre comme suit :

— la tuyauterie d'alimentation (IN) au raccord
(7) & accouplement rapide d’'alimentation,

— la tuyauterie de retour (OUT) au raccord
(8) & accouplement rapide de retour.

® Brancher le manomeétre au débitmétre.

e Dévisser a fond le restricteur du débit-

métre.

e Faire tourner le moteur & 2000 tr/mn et

maintenir la manette du distributeur en posi-

tion « admission ».

e Visser le restricteur du débitmétre jusqu'a

ce gue le manométre indique une pression

de 127 bar (1800 PSI).

Sous cette pression le débit lu au débit-
métre doit étre de 36 |/mn nominal.

Si la pression et le débit sont trés inférieurs
aux wvaleurs indiquées, cela indique une dété-
rioration ou un détarrage du clapet de décharge
incorporé dans la plaque d'adaptation des dis-
tributeurs.

1,12 & 1,71 m (sauf 168MKIII : 1,10 a 1,50 m).

sans jeu a léger serrage (sauf

souvent droite et pliée vers |'arriére sur certains modéles vignerons. Les
deux bras supportant les pivots sont boulonnés a la traverse centrale,
ce qui permet de modifier & volonté la roue avant.

CARACTERISTIQUES

Pincement des roues avant :
— Vignerons : ouverture de 3 2 6mm.
— Etroits, Vergers, Fruitiers :
Voies avant :
— Vignerons : 0,84 a 1,14 m par palier de 102 mm.
— Spécial (S) : 0,91 a2 1,43 m.
: 1,04 & 1,45 par palier de 102 mm.

pincement 3 mm.

— Etroits, Fruitiers :

TRAIN AVANT DES TRACTEURS ETROITS

Tr. 168 : jeu de 0,25 & 0,8 mm).
Alésage des bagues centrales : 42,05 a 42,2 mm.
Montage de |'axe : coulissement doux.
Alésage des bagues de pivot :
— Vigneron : 28,5 4 28,6 mm.
Montage cache poussiére sur fusée : au Loctite Frenbloc.

Couples de serrage (en daN.m)
Vis de bras télescopiques : 25.
Ecrou de sécurité des bras télescopiques : 25.
Ecrou de roulements de roue : 8, puis desserrage de 120° a 180°.
Boulon des leviers de direction : 13,5.
Ecrou de rotule : 12,5.

TRAIN AVANT DES TRACTEURS VIGNERONS
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= o13] CONSEILS PRATIQUES
La remise en état d'un train avant ne pré-
sente pas de difficulté, il faudra simplement
veiller aux points particuliers suivants
® Caler les roues arriere et bloquer les
D freins.
; o ® Bien étayer |'avant du tracteur.
@ e La traverse centrale doit étre montée sans
¥ jeu dans le support avant.
[=]
~N
r
f .
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OUTIL POUR LA MISE EN PLACE DES

BAGUES DANS LE SUPPORT AVANT FUSEE ET MOYEU

DE ROUE
Seuls les tracteurs les
plus puissants possé-
dent un graisseur sur
le chapeau
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OUTIL POUR LA MISE EN PLACE DES
BAGUES DE PIVOTS DE ROUE DES
TRACTEURS ETROITS

OUTIL POUR LA MISE EN PLACE DES .
BAGUES DE PIVOTS DE ROUE DES
TRACTEURS VIGNERONS

DIRECTIONS

3

Sur les tracteurs de cette étude on peut rencontrer plusieurs types

de direction.

— Direction du type a vis et écrou et circulation de billes avec deux bras
de sortie.

— Direction du type & vis et écrou et circulation de billes avec un seul
bras de sortie.

— Direction du type a vis sans fin et doigt.

— Direction assistée.

— Direction hydrostatique Danfoss.

CARACTERISTIQUES

Pompe de direction assistée .
Température de |'huile pour les essais :
Pression de refoulement : 56 bar.
Régime de rotation : 2 fois celle du moteur.

Tarage du clapet de décharge : début d'ouverture :
verture : 112 bar.
Débit de la pompe :

— 4,10 | pour un régime moteur de 500 tr/mn.

— 10 | pour un régime moteur de 1 000 tr/mn.

— 16 | pour un régime moteur de 1500 tr/mn.

— 21,50 | pour un régime moteur de 2 000 tr/mn.

Dimensions du vérin d'assistance
Alésage : 63,5 mm.
Course : 123 mm.
Distance d'axe en axe du vérin - rétracté : 264,25 = 1,60 mm.
En pleine extension : 392,25 = 1,60 mm.

65 a 80° C.

105 bar, pleine ou-

Boitier de commande

Effort au volant pour une précharge correcte du boitier : 0,9 daN.

Jeu entre les deux bras de direction (5) : 0,025 a 0,13 mm.

Jeu entre le bras et la chape du vérin : 0,18 mm.

Epaisseur des cales de réglage du jeu entre bras et chape du vérin :
0,08 a4 0,13 mm (réf. 829258 M1) et 0,51 & 0,56 mm (829259 M1).

Pression du circuit : 105 & 112 bar.

—_ 06 —

MONTAGE DU CACHE-
POUSSIERE SUR LA
FUSEE
A. Trois gouttes de Loctite
Frenbloc - B. Contact & véri-
fier sur toute la périphérie

® Les bagues du support avant qui regoivent
I'axe de traverse devront éventuellement étre
changées. Elles seront réalisées aprés montage.
® Sur certains modéles, l'axe de traverse
comporte un trou taraudé qui permet de rece-
voir une vis de 7/8 UNF pour y exercer une
traction.

® Les bagues de pivot doivent également étre
alésées aprés montage. Evacuer limaille et co-
peaux. Le frottement doit étre doux, le pivot
étant lubrifié.

® Garnir les roulements de
aprés intervention.

® La bague cache poussiére est montée au
Loctite, il peut donc étre nécessaire de la
chauffer pour la déposer.

roue de graisse

ENSEMBLE
ARBRE ET BRAS
DE DIRECTION
5. Bras de direction -
6. Arbre de direction




Direction hydrostatique

Pompe :

Débit a vide a 2000 tr/mn moteur :
n® 35104506 : 24 1/mn).

Débit sous charge :

— Tr. 4 cyl. jusqu’au n® 35104506 : 20 & 21 |/mn sous 80 bar.
— Tr. 4 cyl. a partir du n° 35104508 : 17 & 18 |/mn sous 80 bar.

— Tr. 3 cyl. : 17 I/mn sous 50 bar.
Distributeur :

— Marque : Danfoss.

— Type : OS PB.

— Pression du circuit : 105 & 112 bar.
Pression maxi :

— Tr. 3 cyl. : 95 & 100 bar.

DIRECTION MECANIQUE

DIRECTION A VIS-ECROU ET CIRCULATION
DE BILLES AVEC DEUX BRAS DE SORTIE

Dépose et démontage du boitier

® Déposer le volant,

® Deposer la colonne de direction en la déga-
geant vers le haut, récupérer les 12 billes du
roulement supérieur.

® Déposer les biellettes pendantes.

® Déposer le boitier de direction.
e Vidanger le boitier, déposer
(coté gauche).

® Dévisser a la main l'arbre de direction en
récupérant, éventuellement les 38 billes de
I'écrou.

o Retirer |'arbre de renvoi du bras droit.

© Déposer le support gauche d'articulation de
I'écrou (tube de transfert), repérer |'emplace-
ment et |'épaisseur des cales placées entre |'ar-
bre de renvoi et le support d'articulation.

® Dégager I'écrou par l'orifice de |'arbre de
commande.

® Déposer I'arbre de renvoi gauche.

Remontage et repose du boitier

En cas de jeu excessif des arbres de
renvoi sur leurs paliers (sur le couvercle et
sur le carter), il est possible de remplacer
les bagues. A chaque intervention, remplacer
les bagues d'étanchéité.
® Placer dans le carter I'arbre de renvoi coté
gauche (ce bras se place dans la partie infé-
rieure du carter).

le couvercle

<

<y
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BOITIER DE DIRECTION

A CIRCULATION DE BIL-

LES ET A DEUX BRAS
DE SORTIE

® Garnir de graisse le chemin hélicoidal des
billes & l'intérieur de l'écrou puis y placer les
28 billes.

Introduire |'écrou de direction par [I'orifice
de l'arbre de commande, orienter |'écrou pour
que le tube de transfert se trouve vers |'ar-
ritre et que l'axe d'articulation droit (solidaire
de l'arbre de renvoj pénétre dans le logement
droit de I'écrou de direction.

® Monter |'axe d'articulation gauche avec les
cales d'épaisseur en s'assurant que I'écrou
de direction tourillonne librement.

e Monter |'arbre de renvoi droit en respec-
tant la position des secteurs dentés; la dent
centrale de I'arbre de renvoi gauche (arbre
inférieur) doit s'engrener dans |'entre-dents cen-
tral de |'arbre de renvoi (arbre supérieur).

20 I/mn (sauf Tr. 4 cyl. jusqu'au

— DIRECTIONS —

— Tr. 4 cyl. jusqu'au n® 35104506 : 105 & 115 bar.
— Tr. 4 cyl. & partir du n° 35104508 : 105 & 110 bar.

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

Vis boitier de direction Burman sur boite de vitesses
Ecrou de la bielle pendante du boitier Cam Gear : 24,2.

Ecrou de volant : 5,5.

Ecrou de fixation des barres, bielles et leviers sur rotule : 12,5.
Boulon de chape de réglage sur barre d'accouplement : 8.

Vis de rattrapage du jeu et de serrage du balancier Cam Gear : 2.

: 11,1 4 124,

Boulon d'assemblage de la pompe de D.A. : 4.
Ecrou du levier de renvoi de D.A. : 12.
| Ecrou de vis de réglage de la précharge du boitier : 2.

CONSEILS PRATIQUES

® Visser l'arbre de commande dans I'écrou en
maintenant ce dernier pour qu'il ne pivote
pas sur ses axes d'articulation.

©® Monter le couvercle sur le carter.

® Poser le boitier de direction sur le carter
de boite de vitesses.

® Monter les bras de direction, puis la co-
lonne de direction.

T

DIRECTION A VIS-ECROU ET
CIRCULATION DE BILLES
AVEC UN BRAS DE SORTIE

La réparation de ce boitier s'effectue de
facon similaire 2 celle décrite ci-avant pour le
boitier & 2 bras de sortie.

DIRECTION ASSISTEE
BOITIER DE DIRECTION
Le démontage du boitier est
simple. Il faut aprés remontage en effectuer
les réglages comme indiqué ci-aprés.
Réglage de la précharge
® Positionner la direction de maniére que les
roues soient en ligne droite (dans cette po-

sition des roues, le bras de direction se
trouve vertical).

relativement

BOITIER DE DIRECTION

A CIRCULATION DE BIL-

LES ET A UN BRAS DE
SORTIE
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BOITIER DE DIRECTION
ASSISTEE

1. Ecrou de blocage - 2. Vis

pointeau de réglage de la pré-

charge - 3. Cales - 4. Joint

CONTROLE

® Accrocher un peson & l'aide des branches
du volant et serrer la vis (2) jusqu'a ce qu'une
force de 09 daN soit nécessaire pour faire
tourner le volant.

® Serrer le contre-écrou au couple de 2 daN
et vérifier de nouveau la précharge.

Montage des cales d'épaisseur entre

la colonne de direction et le boitier

® Mettre en place la colonne de direction
sans cale.

e Mesurer le jeu entre le plan de joint
de la colonne et celui du boitier.

® Monter une épaisseur de cale équivalente
au jeu relevé dans laquelle il faut inclure le
joint dont I'épaisseur est de 0,12 mm.

Epaisseur (mm) Référence
0,06 1 853 118 M1
0,12 1 853 119 M1
0,25 1 853 120 M1

DE LA PRECHARGE
DU BOITIER
DE DIRECTION

POMPE HYDRAULIQUE DE DIRECTION
ASSISTEE AIR EQUIPEMENT
7. Cartouche filtrante

e Enduire d'une fine couche de pate a joint
les faces d'assemblage de la colonne et du
boitier ainsi que le filetage des vis.

POMPE HYDRAULIQUE
AIR EQUIPEMENT QU PLESSEY

Dépose

® MNettoyer soigneusement [‘extérieur de la
pompe et débrancher les tuyauteries d'ali-
mentation et de refoulement.

® Enlever les vis de fixation de la pompe
au carter de distribution.

9 Déposer la pompe.

—_ 98 —

REGLAGE DE LA PRES-

SION DU CIRCUIT DE

DIRECTION EQUIPE DE
LA POMPE PLESSEY

POMPE HYDRAULIQUE DE DIRECTION PLESSEY

Repose
® Procéder a l'inverse de la dépose.
® Purger le circuit.

Purge du circuit de direction

® Remplir le réservoir jusqu'au niveau du
bouchon avec de |'huile préconisée.

® Monter et serrer le bouchon au couple
de 1,2 daN.m.

- @ Faire tourner le moteur & 900 tr/mn pen-

dant 30 secondes.

e Actionner la direction de maniére & ame-
ner les roues en butée dans chaque sens.
® Braquer au maximum & gauche.

@ Arréter le moteur et rétablir le niveau
d’huile dans le réservaoir.

® Faire tourner le moteur & 1200 tr/mn et
actionner de nouveau la direction.

e Laisser la direction en butée pendant
environ dix secondes dans chaque sens
de maniere a faire fonctionner le clapet de
securite.

e [ecpeéter cette opération environ trois fois
puis arréter le moteur et vérifier qu'il n'existe
autune fuite aux différents raccords du
circuit.

Tarage du clapet de sécurité de la pompe
hydraulique de direction Plessey

© Laisser le moteur tourner & 2000 tr/mn
et maintenir les roues braquées a fond jus-
qu'a ce que la température de ['huile attei-
gne 50° C.

® Arréter le moteur et brancher un mano-
métre comme indiqué sur le dessin.

® Faire tourner le moteur & 2 000 tr/mn.

8. Cartouche filtrante




REGLAGE DE LA COMMANDE DU
DISTRIBUTEUR DE DIRECTION
ASSISTEE
9. Bielle - 10. Goupille fendue - 11. Vis
conique - 12. Contre-écrou

Description

pompe tandem.
sition neutre

=u volant.

DIRECTION HYDROSTATIQUE
FONCTIONNEMENT DU DISTRIBUTEUR DANFOSS

essentiellement un manchon

Ce distributeur de type rotatif comporte
bour de sélection (2) muni de

(1) d'alimentation percé de trous et un tam
fentes. Celui-ci pivotant a l'intérieur du premier met en relation certains
+rous du manchon en fonction des impulsions données au volant. Le tam-
bour de sélection (2) est solidaire du volant et entraine le manchon ex-
sérieur (1) par |'intermédiaire de petits ressorts a lames donc avec un cer-
sain retard. Le manchon extérieur est relié au rotor de la pompe ma-
nuelle (5) qui agit en cas de défaillance de I'alimentation en huile de la

Le manchon extérieur et le tambour de sélection sont centrés. L'huile
venant de la pompe (3) traverse le manchon (1) et par l'intermédiaire
u tambour (2) va alimenter la pompe de relevage.

L'huile ne parvenant pas au vérin, les roues restent dans leur posi-
tion initiale. De plus, cette huile forme un
distributeur et la pompe a main de sorte gue les secousses dues aux
inégalités du sol sont amorties et ne sont que faiblement ressenties |

circuit ouvert passant par le

FONCTIONNEMENT DE LA DIRECTION
A. Nsutre - B Virage avec assistance - C. Virage sans assistance - D. Vi-
rage & droite - G. Virage & gauchs
1. Manchon d‘slimentation - 2. Tambour de sélection - 3. Arrivés de Is
pompe - 4. Retour - 5. Pompe manueélle & rotor - 6. Clapet

— DIRECTIONS —

e Relever la pression indiquée par le ma-
nométre. Elle doit é&tre comprise entre 105
t 112 bar. Si elle ne l'est pas, la régler
en agissant sur la vis.

Dans le sens horaire on augmente la
pression, dans le sens inverse, on la di-
minue.

Nota : Procéder de la méme maniére
pour effectuer ce réglage sur une pompe
Air Equipement.

Réglage de la direction assistée

e Vérifier le niveau d'huile de la direction
et compléter si nécessaire.

e Débrancher les fils de I'alternateur.

o Démarrer le moteur et le faire tourner a
régime moyen. '

e Enlever la calandre, déconnecter les cé-
bles de la batterie et déposer celle-ci ainsi
que son support.

e Régler le régime du moteur a 1500 tr/mn
et orienter les roues avant en ligne droite.
e Desserrer le contre-écrou (12) et serrer
la vis conique (11) a fond.

® Déposer la goupille fendue (10) et régler
la longueur de la bielle (9) jusqu'a pouvoir
monter une goupille neuve sans forcer.

| Entraxe des ergots

VERIN DE
DIRECTION
HYDROSTATIQUE
EXTRACTION DU
JONC DE
RETENUE

50 mm

© Dévisser la vis conique (11) suffisamment
pour qu'intervienne |'assistance hydraulique de
la direction avant |'entrainement mécanique,
soit environ 7 tours minimum, plus si le mé-
canisme comporte des jeux de fonctionne-
ment important. .

@ Bloguer le contre-écrou (12).

© Arréter le moteur, remonter les diffé-
rents éléments et reconnecter les fils élec-
triques.

VERIN ET
DISTRIBUTEUR DE
DIRECTION
ASSISTEE

13. Distributeur & ti-
roir - 14. Vérin double
effet

—
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POSITION DE BRAQUAGE AVEC ASSISTANCE

La rotation du volant dans un sens ou dans un autre entraine celle du
tambour intérieur (2) et par l'intermédiaire des ressorts, donc avec un
certain retard, celle du manchon extérieur (1) qui entraine lui-méme la
pompe manuelle (5).

Le léger mouvement relatif du tambour intérieur par rapport au man-
chon met en relation les rainures de |'un et les trous de l'autre de sorte
que l'huile arrivant de la pompe afflue vers la pompe manuelle pour étre
ensuite envoyée au vérin. Entretemps, les ressorts ont réaligné manchon
et tambour. Le distributeur se retrouve donc en position neutre.

POSITION DE BRAQUAGE SANS ASSISTANCE

Si a la suite d'un incident tel que rupture d'une tuyauterie ou panne
de la pompe tandem I'alimentation de la direction assistée n'est plus

assurée, le tracteur peut quand méme étre contrdlé. L'effort au volant
est alors similaire a celui d'une direction mécanique.

L'assistance ne se produisant plus, lors de la rotation du volant, les
ressorts lames viennent en butée; la pompe manuelle est alors entrainée
directement par le volant et au lieu de régulariser I'écoulement de I'huile
elle devient une véritable pompe. Le clapet (6) ne recevant plus la pres-
sion de la pompe tandem peut s'ouvrir et laisser I'huile sortant du vérin
retourner a la pompe manuelle,

POMPE HYDRAULIQUE

Deux marques de pompe équipent ces tracteurs Air Equipement et Ples-
sey comme pour les circuits de direction assistée.

Les opérations de purge et de réglage de la pression du circuit sont
identiques pour les deux types de direction assistée et hydrostatique.

FREINS

Selon la période de fabrication et le modele de tracteur, on peut ren-
contrer sur les modéles de cette étude 3 types de freins.
— Des freins a tambours sur les tracteurs sans réduction finale, d'avant
1976.
— Des freins & disques secs de type « Girling » sur les tracteurs avec
réduction finale épicycloidale produits avant 1976.
— Des freins immergés pour la production depuis 1976, & 5 disques
pour les 135, 145 et 168 et a 3 disques pour les 152 et 158 (MKIII
ou non).
La commande des freins est mécanique dans tous les cas.

FONCTIONNEMENT DES FREINS A DISQUES

. Lorsqu'une pression est exercée sur la pédale, les deux plateaux (1)
sollicités en sens inverse par deux biellettes (5) tournent et s'écartent
sous l'action des billes (2), prisonniéres entre les deux, qui montent sur
les rampes (3). Les plateaux viennent en contact avec les disques (4)
solidaires des arbres de roues et provoquent le freinage. Lors du relache-
ment de la pédale les ressorts (6) raménent les plateaux presseurs en
position repos.

CARACTERISTIQUES

Garde aux pédales : 60 & 65 mm.

Usure maxi des disques :
— Freins secs : avant que les tétes de rivets n'affleurent.
— Freins humides : usure maxi de 0,13 mm sur chaque face; profondeur
mini des gorges : 0,3 mm.

CONSEILS PRATIQUES

DEMONTAGE

Les freins & tambour sont accessibles en
déposant simplement la roue.

Les freins a disques nécessitent la dépose
des trompettes puisqu'il sont placés entre cel-
les-ci et le carter central de pont arriere. Il
faut noter que sur les tracteurs équipés de
disques secs, l'étanchéité se fait au niveau
des paliers de différentiel tandis qu'avec des
freins humides, elle s'effectue dans la trompet- |
te. Lors de la mise en place des disques hu- |
mides, ceux-ci doivent étre trempés dans de
I'huile de transmission propre.

REGLAGE DES FREINS

Quel que ‘soit le type de frein la garde a
la pédale doit étre de 60 a2 65 mm. Le réglage
s'effectue & l'aide des écrous (7). Il doit étre
rigoureusement équilibré entre droit et gauche.

Sur les tracteurs a freins a tambour, il faudra
au préalable effectuer les opérations ci-aprés.
® Soulever les roues arriere du tracteur.
@ Introduire un tournevis dans le trou du pla-
teau et tourner le barillet jusqu'a bloguer la
roue. ;
® Le desserrer ensuite jusqu’a libérer la roue.

— 100 —

REGLAGE DE LA GARDE AUX PEDALES
X. Garde de 60 4 65 mm - 7. Ecrous de réglage

FREIN A DISQUES
HUMIDES
1. Platesu de pression - 2.
Bille - 3. Rampe - 4. Dis-
ques - 5. Biellettes - 6. Res-
sort - 7. Ecrous de réglage

REGLAGE DES FREINS A TAMBOUR




