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DIESEL

Moteur Diesei quatre temps

a refroidissement par air
15 a 93 CV
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{ Gamme constituée de moteurs légers et compactes a 2, aboutissent au remplissage total du cylindre et au tourbil-
: 3, 4 et 6 cylindres & standardisation poussée. lonnement énergique de l'air; d'ol grande puissance spé-

== cifique, faible consommation en combustible, charge ther-
Correspondance trés rapprochée des cotes de montage et

des organes mobiles avec les séries D 325, D 208 et

i i Moteur. Diesel mique peu élevée et bon démarrage 2 froid.
| a quatre temps | D 225,
a injection directe, ;
refroidi par air '

La culasse brevetée est d'une fabricatiqn qui a fait ses
preuves; une bague coulée assure une étanchéité parfaite

Interchangeabilité des piéces moteur qui sont indépendan-

) avec le cylindre.
tes du nombre de cylindres parmi la gamme entiére. 4

Le refroidisseur d'huile est monté par disposition brevetée

%

¥ Possibilité de prise de force aux deux extrémités du vile- 5 e ) CH i
| ; ; A a la partie inférieure du guidage d'air de refroidissement.
brequin et du montage d'une pompe hydraulique, et un s e ) e o
i T . s L'air de refroidissement émis par le refroidisseur d'huile
encombrement réduit permettent' I'application généralisée . . .
= e Loale o : passe sur la paroi extérieure du bati-moteur et provoque
de ces moteurs, s . ey o
. un refroidissement supplémentaire. Possibilité d'adapter
Ces moteurs travaillent selon le principe de linjection-di- dans la ligne des cylindres un refroidisseur d'huile supplé-
recte, Un canal d'admission de forme appropriée dans la mentaire destiné & un inverseur-réducteur ou & un con-
mkg culasse et un évidement correspondant de la téte du piston vertisseur de couple.
2 D086
— -—v—---——-{-
| B
20 — D084
L—""] E D 308_q e —— - &
e . S e —————§ Description des Moteurs
—— SEEEE S e —
| Systéme Amortisseur
g de combustion injection directe. de vibrations sur moteurs 6 cylindres a partir de
Couple & puissance véhicule F 1800 t/min
=== - pour vitesse de vente Alésage et course 95x 105 mm. y ; o P
= — = pour vitesse maxi- Arbre a cames monté dans béti-moteur entrainé par
Taux : engrenages, cames durcies par trempe
de compression 1:17,5. a haute fréquence.
Disposition . . Lubrification circuit d'huile sous pression avec
des cylindres verticale, en ligne. pompe & huile & engrenages. Refroi-
= : s S
y : : il :
Rfroidisssiment par air, aumoyen d'une soufflerie axia- disseur d'huile en circuit
le silencieuse & commande par cour- Filtrage huile
o |- N i - roies trapézoidales. de lubrification filtre fin sur circuit principal avec ta-
. ; mis et cartouche filtrante amovible en
| | — Bati-moteur en fonte, dépassant sous le centre- .et e
-8 L—= = ileb . papier.
- e o vilebrequin,
Pl I — 02T g | T 80 030‘6',_,/’ Nombre de paliers du vilebrequin: Pompe d'injection  pompe Bosch avec régulateur méca-
- ’,,-’ i //;/’ supérieur d'une unité au nombre des nique.
- rd v H
—~ o cylindres. i 8 ;
P -~ AT Y Avance d'injection pour régimes au-dessus de 2000 t/min.
6O |+ et 60 P o 08-4 4 —d 60 d e} r
e o384l - 2= 17 TSI i Carter volant fonte, boulonné, Cotes de raccorde- Pompe d'alimenta-
- - . o - LI .
L e L | _— /,/ e ol ment selon SAE. tion en combustible montée sur pompe d'injection.
- 2083 | | - L e -1 e T ] B o i e R i ) ;
ol i — R 40 —= - — - 40 g - ] _,:(_’—;r-f-" Culasses culasses individuelles en alliage alu- Filtre 4 combustible & cartouche filtrante amovible.
Lo | sl 5 . | ™ D 308-2 Fd /‘/ LT 5 minium & haute résistance thermique T 3 ElhsTaGre ol
— - — ey - -
(- D308 . e P D30el = et bague de renforcement. L BiUet= e, B9 s 3
g | | e i i | e e Pression d'injection 180 kg/cm?
...--—-"" [ /__/-/ ) Soupapes 1 soupape d'admission et 1 soupape Filtrage de I'air
| d'échappement. par cylindre, en téte, d'aspiration filtre & air & bain d'huile, sur deman-
o i 5 commapdeeg par lintermédiaire de de avec pré-filtre. g
] : poussoirs, tiges de commande et cul- )

Puissance continue A selon DIN 6270 Puissance continue B selon DIN 6270 Puissance véhicule F selon DIN 70020 buteurs. Démarrage démarreur Bosch 12 volts; sur de-
v= = = = pour vitesse de vente mande 24 'volts, ou démarreur & air
= —— = pour vitesse maxi- Cylindres cylindres individuels a ailettes de re- comprimé, ou démarreur a inertie.

froidissement, en fonte spéciale trés Sur D 308 -2 et D 308 - 3, possibilité
résistante a |'usure. de lancement & la manivelle.

g/CVh g/CVh 9/Cvh

T T o P g | T —== Pistons en alliage aluminium spécial, avec Dynamo ]
190 |- 1 0308 2R B Zme=m L 490 [ D 308 2o 190 b D308-20 808 2= segments de compression et racleurs et régulateur Bosch 12 volts, au choix 90 ou 130
T a0 30858 _—— B = s 41D 3085 = = t— 15 a08:6 -—" "hui watts sans refroidissement ou 240
180 D 30841027 180 D308 A =" 180 D 208-4/D 300 d’huile. : i
bl e e i = i O | i e — | watts avec refroidissement, ou 24 volts
1500 1800 2000 2300 2500 2800 3000 1500 1800 2000 2300 2500 2800 3000 1000 1200 1500 1800 2000 2300 2500 2800 3000 Refroidissement b 300 watts avec refroidissement.
tpm tpm tom des pistons par pompe & engrenages dhuile de Sens de rotation

Conlsomm:::on de combustible en g/CVh Consommation de combustible en g/CVh Consommation de combustible en g/CVh refroidissement et plssettes. du moteur : contre le sens des aiguilles d'une

& pleine charge pour puissance continue A & pleine charge pour puissance continve B & pleine charge pour puissance confinue F i icé a ioi 5 montre vue sur volant-moteur

selon DIN 6270. selon DIN 6270 selon DIN 70020 B’e_”es wakleRs; |  Joinkues dentées. i

Paliers _ Accessoires .
du _vilebrequin (sur demande) avertisseurs moteur, arréts moteur, ré-
et de bielles palier lisse multimétal. Coquille min- gulateurs de régime, tachymétre, ré-
ce en acier avec garniture de cupro- servoirs & combustible, pieds du mo-
plomb et revétement en métal blanc. teur, supports élastiques, admissions
) A = Puissance continue A selon DIN 6270 -avec surcharge horaire de 10% par tranche de 6 heures. Vileb ’ ' - — . at ,sort'_es dair de refroidissement etc.
B = Puissance continue B selon DIN 6270, puissance bloquée, sans surcharge. ilebrequin dune piece, matrice, -portées durcies Mécanismes de transmission de toute
F = Puissance véhicule selon DIN 70020, pal"dtretr)'np? a haute fréquence, contre- nature, convertisseurs, embrayages,
: s ‘ ‘ poids boulonnés. aliers extérieurs etc...
) :_c’ersi:ﬁlnudenc_::tfnpr?s ded'cunsnr_nmatlon en combustible se rapportent aux puissances-moteur reproduites, avec utilisation d'un combustible approprié d'un pouvoir ca- p
o Ees ;abiztzl:{onsatéemsécfe 1&2;}? kg:\:’kagl. Gartant\e a pleine chargde selog DIN 6270 et BSS avec tolérance de 5% pour moteur entiérement rodé aprés 100 heu-
. f généralement soumises & un rodage abrégé, la consommation a pleine char asse deé :
des essais dépasse de 10% la consommation & pleine charge indiqgée. ¢ el LR Beuy demontise: loraue s resuliat
) sans radiateur @ nid d'abeilles, sans réservoir & combustible, sans accessoires.




Pour I'entrainement des Tracteurs,

Machines agricoles,
Véhicules,

Machines de chantiers,
Groupes électrogénes,
Groupes de pompes,
Groupes de compresseurs,
Groupes de bord,
Fateaux.

Désignation du type D 308-2 D 308-3 D 308-4 D 308-6
Nombre de cylindres 2 3 4 6
Cylindrée litr. 1,49 2,23 2,98 4,47
Puissance") A B F A B F A B F A B F
4 1500 t/min cv 15 16 - 225 24 - 30 32 - 45 48 -
a 1800 t/min cv 18 20 - 27 30 - - 36 40 - 54 60 -
4 2000 t/min cv 20 22 23 30 33 34.5 40 44 46 60 66 69
4 2300 t/min cv 23 25 26 34.5 37.5 39 46 50 52 69 75 78
*a 2600 t/min Ccv 26 28 29 39 42 43.5 52 56 58 78 84 87
& 2800 t/min CcVv 27 29 30 40.5 43.5 45 54 58 60 81 87 90
& 3000 t/min cv 28 30 31 42 45 46.5 56 60 62 84 90 a3
Vitesse moyenne Pression moyenne
du piston effective
5,25 m/s & 1500 t/min kg/cm? 6,05 6.45 - 6,05 6,45 - 6,05 6,45 - 6,05 6,45 -
83 m/s & 1800 t/min kg/cm? 6,05 6,72 - 6,05 6,72 - 6,05 6,72 - 6,05 6,72 -
‘7.0 m/s a 2000 t/min kg/cm? 6,05 6,65 6,95 6,05 6,65 8,95 6,05 6,65 6.95 6,05 6,65 6,95
8,05 m/s & 2300 t/min kg/em? 6,05 6,57 6,83 6,05 6,57 . 6,83 6,05 6,57 6,83 6,05 6,57 6,83
91 mfs a 2600 t/min kg/cm? 6,05 6,52 6,73 6,05 6,52 6,73 6,05 6,52 6,73 6,05 6,52 6,73
98 m/s & 2800 t/min kg/cm? 5,85 6,25 6,47 5,85 6,25 6,47 585 6,25 6,47 5,85 6,25 6,47
105 m/s & 3000 t/min kg/cm? 5,65 6,05 6,25 5,65 6,05 6,25 5,65 6,05 6,25 5,65 6,05 6,25
Couple maxi. mkg - 8,8 9,0 - 13,0 13,6 - 17,3 18,1 - 26 27,2
4 t/min. - 1600 1600 - 1600 1_600 - 1600 1600 - 1600 1600
Consommation en combustible & pleine charge? g
a 1500 t/min gr/CVh 185 185 - 185 185- - 175 175 - 175 175 -
4 1800 t/min gr/CVh 185 185 - 185 185 - 175 175 - 175 175 -
a 2000 t/min gr/CVh 185 185 185 185 185 185 175 175 175 175 175 175
a 2300 t/min gr/CVh 188 188 190 188 188 190 178 178 180 178 178 180
a 2600 t/min gr/CVh 194 194 196 194 194 196 184 184 186 184 184 186
a 2800 t/min gr/CVh 196 196 198 196 196 198 186 186 188 186 186 188
& 3000 t/min gr/CVh 198 198 200 198 198 200 188 188 190 188 188 190
Consommation d'huile de graissage maxi. env. kg/h 0,03 0,045 0,065 0-1025
Capacité carter d'huile env. litr. 53 7 9
Inclinaisons admissgibles
avec carter d'huile normal: '
Continiment ’ longit./transv. degrés 15/15 15}'1 5 ;5122 ;g{,‘zg
Transitoirement longit./transv. degrés 27/25 25/25
avec carter spécial et pompe de vidange
Continliment longit./transv. degrés o= 40/40 40/40 40/40
Transitoirement longit./transv. degrés - 45/45 45/45 45/45
Vitesse mini. ‘
en service continu t/min. 1500 1500 1500 1500
en marche & vide t/min. 650 650 650 650
Batterie recommandée pour installation :
12 V (& 20 h de décharge) 1 x 84 Ah 1 x 105 Ah 1 x 135 Ah 1 x 135 Ah
Puissance du démarreur, installation 12 V cv 18 1,8 18 -
Carter volant standard SAE 13et4 3et4d 3et4 Jet4
Embrayage standard véhicule,
marque Fichtel & Sachs Type K 200 (K 12 K 225 (K 16) G 250 (G 22) G 280 (G 30)
Poids®
Type véhicule et industriel env. kg 208 260 295 390
Type stationnaire et groupe électrogéne env. kg 265 320 350 445
Type marin (sans réducteur) env, kg 270 320 355 450
~ Emballage maritime Poids supplémentaire env. kg 85 95 110 115
_ Cubage Type véhicule® env. m3 0,80 0,90 1,10 1,25




Pour I'entrainement des Tracteurs,

Machines agricoles,
Véhicules,

Machines de chantiers,
Groupes électrogénes,
Groupes de pompes,
Groupes de compresseurs,
Groupes de bord,

Bateaux.
Désignation du type D 308-2 D 308-3
Nombre de cylindres 2 3
Cylindrée litr. 1,49 2,23
mkg v |
. ] _Dse Puissance') A B F A B E A
' ] 4 1500 t/min cv 15 16 - 225 24 - 30
20 ——D308.4— a 1800 t/min cv 18 20 - 27 30 - - 36
o D 308-37—> e 4 2000 t/min cv 20 - 22 23 30 33 34.5 40
- N Dla0g.— e ———— & 2300 t/min cv 23 25 26 345 375 39 46
al g I === - “& 2600 t/min cv 26 28 29 39 42 43.5 52
a 2800 t/min cv 27 29 30 40.5 43.5 45 54
a 3000 t/min cv 28 30 31 42 45 46.5 56
f:f’f'f_f p:?:";;:’::"::;ﬁ Vitesse moyenne Pression moyenne
——— zour vitesse maxi- du piston effective
5,25 m/s & 1500 t/min kg/cm? 6,05 6,45 o 6,05 6,45 s 6,05
63 m/s a 1800 t/min kg/cm? 6,05 6,72 - 6,05 6,72 - 6,05
7.0 m/s a 2000 t/min kg/cm? 6.05 6,65 6,95 6,05 6,65 8,95 6,05
By : 8,05 m/s & 2300 t/min kg/cm? 6,05 6,57 6,83 6,05 6,57 6,83 6,05
‘91 mfs a 2600 t/min kg/em? 6,05 6,52 6,73 6,05 6,52 ' 6,73 6,05
ov cv 120 98 m/s & 2800 t/min kg/cm? 5,85 6,25 6,47 5,85 6,25 6,47 5,85
105 m/s & 3000 t/min kg/em? 5,65 6,05 6,25 5,65 6,05 6,25 5,65
100 100 100 Couple maxi. mkg = . 88 9,0 = 13,0 13,6 i
5 0 a t/min, = 1600 - 1600 - 1600 1600 -
8-9 ] ==
2088 L] __D,e’g" a2 S = Consommation en combustible & pleine charge? :
% o= - - [0 4 1500 Umin ar/CVh 185 185 = 185 185 | |- 175
L L~ - 4 1800 t/min gr/CVh 185 185 - 185 185 - 175
: |~ = _ F - a 2000 t/min gr/CVh 185 185 185 185 185 185 175
Sl I I P e I = [P | B ira AL a 2300 t/min gr/CVh 188 188 190 188 188 190 178
o et L #? e 7 =T a 2600 t/min gr/CVh 194 194 196 194 194 196 184
= ot ol | e 0308-3| J A [T | 4 2800 t/min gr/CVh 196 | 196 198 196 196 198 186
40 - e = 40 = T 1 40 - e 4 3000 t/min gr/CVh 198 198 200 198 198 200 188
—— [ - | 1" 308-2| _ | - " . = — A
T _|oses2l ¥ L= e —— == /-'/ S ___,_9_:3_‘-’-}%‘::2":-' Consommation d'huile de graissage maxi. env. kg/h 0,03 0,045
‘ 20 ~ — o 20 H— =TT 20 /-—-{_ e O Capacité carter d'huile env. litr. 53 7
"1 Inclinaisons admisgibles
o avec carter d'huile normal:
° 0 Continliment : longit./transv. degrés 15/15 15/15
Puissance continue A selon DIN 6270 Puissance continue B selon DIN 6270 Puissance véhicule F selon DIN 70020 Transitoirement longit./transv. degrés 27/25 25/25
= = == pour vitesse de vente o
= —— = pour vitesse moxi- : avec carter spécial et pompe de vidange
Continment longit./transv. deref;s - 40/40
Transitoirement longit./transv. degrés = 45/45
g/CVh I : 9/CVh : 9/CVh i : —= : " Vitesse mini
- —— 8-3__ et I . - i . /mi
90 D 308-21D 308_;,- — w0 9308-21‘3.39——-' —= 190 |— 308-2/D 3083 S en service continu t/min. 1500 1500
! — 15086 _——T" ——== D S‘JE:E-—-” """"'—"—'-2*"_'476'553;&--"" en marche a vide t/min. 650 650
180 [ — D _s_l_l,B__‘}.'r-—-J 180 ____l:_)_?tl_?!_].a-fE Ll e . — ‘_D_%._ogs__ 1L
© 1500__;(-)-0-;2000 2300 2500 2300 3000 15;-0— _—1_8;): 2000 2300 25|00 2800 3000”?000 1200 1500 1800 2000 2300 2500 2800 3000 Calterl nodommandés: pour-ihstallation
12 V (& 20 h de décharge) 1 x 84 Ah 1 x 105 Ah
tpm tpm tpm X X
" —_ — - & o b i — % o ¢ LI _— Puissance du démarreur, installation 12 V Ccv 18 1.8
onsommation de combustible en g onsommation de combustible en g, onsommation de combustible en g -
& pleine charge pour puissance confinue A & pleine charge pour puissance continue B & pleine charge pour puissance continue F Carter volant standard . SAE 113 et 4 , 3et4
selon DIN 6270. selon DIN 6270 selon DIN 70020 Embrayage standard véhicule,
marque Fichtel & Sachs Type K 200 (K‘12) K 225 (K 16)
Poids?) .
Type véhicule et industriel env. kg 208 260
_ P : . 265
) A = Puissance continue A selon DIN 6270 .avec surcharge horaire de 10% par tranche de 6 heures. Type stat!onnalre e:c groupe électrogéne env. kg i , 350
B ‘= Puissance continue B selon DIN 6270, puissance bloquée, sans surcharge. ‘ Type marin (sans réducteur) env, kg 320
. F = Puissance véhicule selon DIN 70020. Emballage maritime Poids supplémentaire env. kg 85 95
%) Les indications de consommation en combustibl tent i - duites, tilisation d' bustibl ié d' i - &hi 3 3
I REte Lo o o o1 Sl ey ommaton sur pissarcase regrsitnes, siac ullslon du conkusible ammialé i ot oo [ cubage Type véhicuie env. m 080 050

res. Les fabri{_:at]ons de série étant généralement soumises & un rodage abrégé, la consommation a pleine charge passe pour démontrée lorsque le résultat
des essais dépasse de 10% la consommation & pleine charge indiquée.

) sans radiateur & nid d'abeilles, sans réservoir a combustible, sans accessoires.
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AVANT-PROPOS

Ce livre doit servir d’aide-mémoire pour le service des ateliers.
On suppose donc que les ateliers qui ont & accomplir le travail,
ont A leur disposition les appareils nécessaires ainsi que les

outils spéciaux et le personnel spécialisé qualifié.

Comme les moteurs sont susceptibles de différents emplois, il n’est
pas possible de donner la dépose et la repose de chaque appareil.

Ne sont données que les réparations se rapportant au moteur.

Au début du livre se trouve la table des matitres.

Elle utilise un quadrillage pour les descriptions des travaux sur
les différents types de moteurs.

C’est-a-dire [ blanc D 308

E= orange AKD 1105
% bleu AKD 110,5

D'autre part la signification de: x mé&me opération que pour D 308

- n’existe pas pour ce type.

On a ainsi par exemple pour AKD 110, 5 un rectangle en couleur
orange E— . cela signifie que le travail & accomplir est le
méme que pour AKD 1105.

Les chiffres donnés dans les rectangles se rapportent au type de

moteur en question.

EXPLICATION DES SIGNES
D 308 2

bi-cylindre

numéro de série

moteur diesel




COMMANDE DES PIECES DE RECHANGE

Instructions pour une commande correcte.
. Les données suivantes sont indispensables:
1. Numeéro du moteur (voir plaque signalétique et carter).
Tres important!

2. Chercher le numéro de la pigce de rechange dans la liste
des pitces de rechange.
Donner les numéros de la figure et de la pi&ce.
(Par ex. Fig. No. 9, pitce numéro 6. 305.0. 371, 002. 4 pignon
ou pignon d’arbre & cames).
En cas de doute envoyer un échantillon ou une esquisse.

3. Mode d’expédition désiré: colis postal, expres, expres che-
min de fer, poste aérienne, grande vitesse.

4. Donner le bureau de poste et la gare!

. EMPLACEMENT DU NUMERO DU MOTEUR

Les pitces de rechange originales MWM sont

de matérial choisi et

. d’une précision absolue !

Donc employez les pietces de rechange
originales @ @
Dl‘!ms']ll.

MOTOREN - WERKE - MANNHEIM AG
VORM. BENZ. ABT. STAT. MOTORENBAU
MANNHEIM CARL - BENZ - STRASSE

Téléphone No. 3841 Télex No. 04-62341 Adresse télégraphique:
Alterbenz Mannheim




TABLE DES MATIERES

LISTE DES GROUPES

LISTE DES FIGURES

AVANT - PROPOS

DEFINITION DU TYPE

DESCRIPTION BREVE DU MOTEUR

CONSEILS POUR LA COMMANDE DE PIECES DE RECHANGE
ATELIERS AGREES

MOTEUR

CONTENU DES GROUPES D 308 AKD 1105

nombre de cyl.| | nombre de cyl. | | nombre de cyl.
2 3 4 6 2 3 4 6 2 3 4 6

1
GENERALITES

l.31

Travaux de réparation
qui nécessitent la
dépose du moteur

1.2

Travaux de
réparation sans
dépose du moteur

1.3
Caractéristiques techniques

1.3.1
Données caractéristiques

1,3.2
Données de puissance

1.83.8
Consommation de combustible

1.3.4
Consommation spécifique d’huile

1.8.56
Capacités

1.3.6
Indication des couples
de serrage

1.3, 1
Jeux des paliers




CONTENU DES GROUPES D 308 AKD 1105

nombre de cyl. || nombre de cyl. || nombre de cyl.
213 4 6 2 3 41 6 2 3 4 | 6

1.4
Tolérances et cotes
d’usure

Teeds 1
Culasse

1.4.2
Culbuteurs

1.4.3
Chemises de cylindre

1.4.4
Pistons

1.4.5
Segments

1.4.6
Axes de piston

1.4.7
Bielles

1.4.8
Vilebrequin

1.4.9
Carter

1.4.10
Volant

1.8411
Systéme de graissage

1.4.12
Systeéme d’injection

1.6
Appareillage
€lectrique

2
Dépose et repose du

moteur X X X x X x X X X X X x

2.1
Démontage et remontage

du moteur x x x | x X X X X X X X X

- 9 |
Dépose et repose du filtre
a air en bain d’huile x | x| x| x||x| x| x| x

2.1.2
Dépose et repose du filtre
humide x x x X i = = = 5 = = =

6




CONTENU DES GROUPES

nombre de cyl.

nombre de cyl.

nombre de cyl.

2

3

4

6

2 3

4

6

2

3

4

6

2.1.3
Dépose et repose du

pot d'échappement

2.1.4
Dépose et repose de .
1’appareil de

démarrage €levé

2,3.0
Dépose et repose de 1’appare

i1

de démarrage & main

2: 1.6
Dépose et repose de la

mise en route &lamain

2.1.7 Dépose des con-
duites de combustible et de

fuites de combustible

2.1.8
Dépose et repose du

filtre & combustible

2.1.9 Dépose et repose de
la protection de la cour-

roie trapézoidale

2,1.10
‘Dépose et repose de

la dynamo

Pl 171
Tension de la courroie

de la dynamo

Za ls 12
Dépose et repose du
galet tendeur de la

courroie

2:1,13
Dépose du conjoncteur-

disjoncteur

2‘ 1‘ 14

Dépose du démarreur

2.1.15 Dépose et repose
du dispositif d'arrét a

€lectro-aimant




CONTENU DES GROUPES

D 308

nombre de cyl.

nombre de cyl.

7
___AKD 1105

nombre de

2 3

4

6

2

3

4

6

2

3

E

-
Dépose et repose ainsi que
démontage du dispositif

d’arrét automatique

2:1: 1%
Dépose et repose du carter
pour l’amenée d’air de

refroidissement

2.1.18
Dépose et repose du

radiateur d’huile

24118
Dépose et repose du filtre

3 huile surfin

2.1.20 Dépose du céble
de raccordement des bou-

gies de réchauffage

2.1.21 Dépose et repose
de la soufflante & air de

refroidissement

261,22
Dépose et repose des tGles de
recouvrement de la conduite

d’air de refroidissement

2. 1:72:3
Dépose et repose des tdles
directrices de la conduite

3 air de refroidissement

2.1.24
Dépose et repose du cha-

peau de culasse

2.1.25
Dépose et repose de la

culasse

2.1.26
Contrdle de 1’espace
neutre, culasse

montée

2.1.27

Réglage du jeu de soupape

2.1,28
Détermination du
P.M., H., culasse

montée
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nombre de cyl. || nombre de cyl. || nombre de cyl.
2 |3 141612 |3 4612 |3 |]41]°¢6

2.1.29
Détermination du
P.M.H.,

culasse

montée

2.1,30
Dépose et repose du
cylindre

2.1,31
Dépose et repose du
piston

2.1, 32
Dépose et repose de la
cuve & huile 5 3

2.1.33
Dépose et repose de
la bielle

2,1.34
Montage de la goupille
de serrage de la bielle

2..1.35
Dépose et repose du
volant

2.1.36
Dépose du tuyau de
purge d’air

Dwds B

Dépose et repose de la
poulie du

vilebrequin -

2.1,38
Dépose de la commande
de tachymetre

2.1.39

Dépose et repose du cou-
vercle de la paroi fron-
tale - c6té soufflante

2.1.40

Dépose et repose du cou-
vercle de la paroi fron-
tale - c6té volant

2. 1. 41
Dépose et repose du
carter de volant
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nombre de cyl. || nombre de cyl. || nombre de cyl.
2 3 4 | 6 2 3 41 6 2 3 < 6

2.1.42

Dépose du pignon de
1’arbre & cames et du
pignon d’entrafnement de

la pompe d’injection x 1 x 1 <1 xlzx | x| x| x||{x]| x| x| x
2.1.43

Dépose du pignond’entrafhement

de la pompe d’injection = 1 x 1 x| x1lx x| x] x||x] x|x]|x
2.1.44

Dépose et repose du fin
réglage de régime
(méca. )

2.1.45
Disposition du fin
réglage de régime
(méca.)

2.1.46

Dépose et repose du
fin réglage de régime
(élec.)

2.1.47
Disposition du fin
réglage de régime
(élec.)

2.1.48

Réglage du dispositif de
fin réglage de régime
(élec.) x | x x| x - - = - - _ = -

2.1.49

Dépose et repose du
segment de réglage du ré-
gime avec c8ble de tension X % 5 - _ _ _ _ - ~ B _

2.1.50

Dépose et repose du
segment de réglage
du régime avec
céble de tension

2.1.51

Dépose et repose du
segment de réglage
du régime (2 main)

2.1,52
Vue en coupe de la
pompe d’injection

10




CONTENU DES GROUPES

nombre de cyl. || nombre de cyl. | |nombre de cyl.

2 3 4 6 2 3 4 6 2 3 = 6

2.1,53
Correspondances sur les
régulateurs RSV Bosch

X X X X X X X X X X X X
2.1.54
Réglage du régime de
ralenti sur le régulateur
RSV X X X X X X X X X X X X
2. L83

Changement du régime sur
le régulateur RSV

2.1.56
Dépose et repose de lapompe
d'alimentation de combu-
stible (Bosch)

2. 1.5%

Dépose et repose de la
pompe d’alimentation de
combustible (Solex)

2.1.58
Dépose de la pompe
d’injection

2:1.598
Dépose et repose de
1’arbre & cames

2.1.60
Extraction du
poussoir du
carter

. s
Dépose et repose de la pompe
a huile a engrenages 5

2.1.62
Dépose et repose de la
soupape de slireté

2:1.063

Marque du P. M. H. sur le
pignon du vilebrequin

et de 1’arbre 2

cames

2.1.64

Dépose et repose du
pignon du
vilebrequin

11




CONTENU DES GROUPES AKD 1105 )

nombre de cyl. || nombre de cyl. || nombre de cyl.
2o | 3] a4l 6|2 |3 ]| 4|6]|[2]31]4]F6

2.4 1,65
Dépose et repose du
vilebrequin x | x| x| 2llx |l x| x| =]|lx]| = | %] x

2.1.66
Montage des paliers de
vilebrequin X = x | x % X ¥ 5% X x h% X

2.1.67 Refroidisse-
ment des pistons x X X X X x X X X X X X

2.1.68
Cotes des chemises x % x X e x X x X x x %

2.1.69
Echange du

carter x X X x X X x | x X X x X

3
Réparation

3.1

Démontage et remon-
tage de la

culasse

3.1.1 Dépose du
support de culbuteur
ainsi que du culbuteur x x| x| x < | x| x| xlx| x| x| x

3. 1.2
Dépose du culbuteur
du tourillon d'appui

du support x | x| x| x|l x| x| x| x||x]| x| x| x

3.1.3
Dépose du coussinet
du culbuteur X X % X X X X X X X b %

3.1.4
Dévissage des bougies

de pré-chauffage x X X be 2 2 2 2 2 2 2 2
3.1.5

Dépose et repose du porte-
injecteur (complet) x | x| x| x|l2z 22222212

3.1.6
Vérification

de 1a —————

compression - = . = 2 2 2 2 2 2 2 2

Be LT
Dépose et
repose des
soupapes

12
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nombre de cyl.

nombre de cyl.

AKD 1105 |

nombre de cyl.

2 3 4 6

2 3 4 6

2 3 4 6

3.1.8
Démontage et remontage
des guide-soupapes

2. 1.9
Dépose et repose des
sidges rapportés

3 2
Travaux sur les
sikges

3.2.1

Siege de soupape, recti-
fication selon degrés

et portée du sikge

3. 242
Rectification du
sitge a la
fraise

3.2.3
Rectification
du sikge
avec
rectifieuse

3.3
Rectifiage de la soupape

3.3.1
Rodage du cOne de
soupape

3e3. 2
Rodage de la soupape

3.4
Retrait de la soupape

3.4.1
Mesure du retrait de
la soupape

3.5
Pistons et
segments

13




CONTENU DES GROUPES

nombre de cyl.

D 308

nombre de cyl.

nombre de cyl.

2

3

4

6

2

3

4

6

2 3 4 6

8.5, 1
Différents
segments

3. 5. 2
Dépose et repose des
segments

L T
Mesure du jeu a la
coupe des segments

3. 5. 4
Mesure des pistons

3.6
Bielle

3.6.1
Dépose et repose des
coussinets de bielle

3. 6.2

Vérification de la pré-
contrainte des paliers
de bielle

3.7
Vilebrequin

3.1
Vérification et
révision du
vilebrequin

2. 7.2
Vérification du vilebrequin
au lait de chaux

3:7:3
Mesures des
paliers

3.7.4
Tolérances admissibles
du vilebrequin

3. 74D
Nettoyage du
vilebrequin

3.7.6

Cotes de rectifiage
des tourillons prin-
cipaux et des
manetons

14

()




CONTENU DES GROUPES | |

nombre de cyl. | | nombre de cyl. || nombre de cyl.

2 3 4 6 2 > 2 6 2 3 4 6

3.1.8
Démontage et remontage
des guide-soupapes b4 X X x x X x X x x x X

3.1.9
Dépose et repose des
sidges rapportés z [ x| x| % X % | =2 | =[x | = x | x

3.2
Travaux sur les

sitges x [zl 2} x|l | 2|l =|=x]]le] = | x| =
3.2:1

Siege de soupape, recti-
fication selon degrés

et portée du siége x x x P x X x| x X X X X

3.2.2
Rectification du
siege a la
fraise % X % X % X b4 X X b4 X X

2. 3
Rectification
du siege
avec

rectifieuse X x X x x x X | x X X X X

3.3
Rectifiage de la soupape

3.3.1
Rodage du c®ne de

soupape X b X X X X X X X X X X

3.3, 2
Rodage de la soupape X % % x x x x x X X X x

3.4
Retrait de la soupape

3.4.1
Mesure du retrait de

la soupape |2z z2zilxlzxlz] 2llx]l 2| x7T %
3.9

Pistons et
segments

13
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nombre de cyl. || nombre de cyl. || nombre de cyl.
2 3 4 1 6 2 3 4 1 6 2 3 4 ] 6

L |
Différents
segments X X X X 2 2 2 2

3.5.2
Dépose et repose des
segments X X pis X 2 2 2 2

3.5.3
Mesure du jeu a la
coupe des segments B EEIE I EEEERE N ERES E N

3.5.4
Mesure des pistons X X X X % b4 b'd b X X X X%

3.6
Bielle

3.6.1
Dépose et repose des
coussinets de bielle X X X X X x X X X X X x

3.6.2

Vérification de la pré-
contrainte des paliers
de bielle ¥ % X X X % X % 3 X X X

T
Vilebrequin

2, T
Vérification et
révision du
vilebrequin X % X X b'e % b X X p'd X b's

3. T:2
Vérification du vilebrequin
au lait de chaux x |l mlzlzllx|=x]| =] 2|l x| =] =

By 15D
Mesures des
paliers p: ] . b6 X X % x [ 28 |1 | a8 x X

3.7.4
Tolérances admissibles
du vilebrequin 2 3 s 6 2 3 X 6 2 3 X 6

B s D
Nettoyage du
vilebrequin x| = X % X % | seflee | 2 x| x

3.7.6

Cotes de rectifiage
des tourillons prin-
cipaux et des
manetons

14



nombre de cyl. || nombre de cyl. || nombre de cyl.
2 3 4 6 2 3 4 § 2 3 4 §

3.8
Paliers

3.8.1
Nature des
paliers P4 b X X X b4 x b4 X X x | =

3. 8.2
Mesure de 1’usure des
paliers X X X X X % X X x X % I =

3.8.3 Cotes infé-
rieures des paliers
principal et d’ajustage
et des paliers de bielle X x| £ x| % | % x| = | = | =] =

3.9
Joints radiaux
d’étancheité

3. 9.1
Dépose et repose des
joints d’arbre ¥l x| wm)] =llx| =] 2] =lle]l=z|l2| =

3.9.2
Recommandation de
montage des joints
d’arbre B X X % be 5% % % X b'e ¥ X

3.9.3
Siege des joints
d’arbre x x x X X e x X X X x x

3.10
Pignon du
vilebrequin

3.10.1
Emmanchement du
pignon sur le
vilebrequin X X X | & x | x ol % | = x| x

314
Couronne d’entrathe-
ment du volant

3.1, 1

Dépose et repose de la
couronne d’entrafhement
du volant p 4 x X b4 X b¢ X x X X X X

3.12
Volant

B 12T
Vérification de la
voilure du

volant b'd X % % p o p-4 X % X -3 b4 X




CONTENU DES GROUPES

' D 308 AKD 1105 '

nombre de cyl.

nombre de cyl.

nombre de cyl.

2

3

4

6

2

3

-

6

2

3

4

6

3u12:2
Vérification de la surface
du carter de volant

3.12.3

Vérification du centrage
pour groupes assemblés
par flasque quant a
voilure verticale

813
Pompe 2 huile

e, 9 [ |
La pompe 2 huile -
Correspondances

3.13.2
Vérification du jeu axial
des roues de pompe

3.13.3

Démontage, vérification
et remontage de la
soupape de slreté

3.14
Pression d’huille

3.14.1 Vérification de la
pression d’huile

b, 1h
Surveillance du filtre
a huile

3.16
Accouplement
"Twin disc"

3. 16,1
Disposition

3.16.2 Montage
de 1’accouplement

3.16.3

Vérification de la
voilure de la surface
d’accouplement

3.16.4
Vérification de la surface
du carter de volant

16




CONTENU DES GROUPES , AKD 1105 ||

nombre de cyl. | | nombre de cyl. || nombre de cyl.
2 3] 4] 6 21 31 4] 612 3 T4716

3.16.5

Vérification du centrage
pour groupes assemblés
par flasque quant a
voilure verticale

£ o e

Vérification de 1’excentri-
cité de 1’alésage du palier
de support dans le
flasque-palier

81647

Réglage de
1’accouplement

Bl 8
Graissage de 1l’anneau
de guidage

3.16.9

Graissage des paliers
de support et
extérieur

4
Circuit de graissage 2 | 21 %1 sl &

4.1
Vidange %

4.1.1
Lubrifiants x X % % 3 X X b'e X X 53¢ x

5
Systéme d’alimentation

5.1 Montage de la
pompe d’alimentation
en combustible (Solex) sl 2 =@ 2ll=zl =2 =l 2zl = =2 =

hals1

Pompe d’alimentation en
combustible (Solex) -
correspondances = =1l 21l %=1 =T 2l =Tz =1 2| =

5 12
Démontage de la mem-

brane de la pompe X X % b6 X % & X X X X %

5.1.3
Vérification des dis-

ques de soupape X X X b's X X b< % b¢ X X X

5 14
Pose de 1la membrane

de la pompe X X x b 4 x x X pe X X X X

17



CONTENU DES GROUPES 1 D 308 ~ AKD 1105

nombre de cyl. nombre de cyl. || nombre de cyl.
2 3 4 6 2 2 4 6 2 3 4 6

0

Nettoyage du filtre a
combustible de la pompe
d’alimentation X X X X X X X X X X X X

D.2

Pompe d’alimentation en
combustible (Bosch) -
correspondances - - ® X - - - - - - - -

Sv2s 1
Dépose et nettoyage de
1’enveloppe tamis - = | = | = []= = - - = - " "

5.2.2
Dépose et vérification
des soupapes < = x x = = = = = - _ E

9.2.3
Dépose et vérification du
piston de pompe - - X X - - - ik - - - _

5.2.4
Dépose et vérification .
du poussoir a galet - o X x = i o o " s s =

B3
Filtre & combustible

9.3:1
Dépose et nettoyage du
filtre & combustible

5.4
Réglage du commence-
ment d’alimentation

5.4.1
Détermination du

By N FE X b'e X X x X X X X % % X

Bgdy 2
Détermination du
P.. N H

culasse montée ¥ |% | = = x | x x |z llz] =% x | x

5.4.3
Repérage du P. M. H.
sur la poulie a

gorge X X % X% X x X x X x X x

5.4.4
Détermination du
P.M.H. culasse

déposée x x bie x % X % X x % % X

18
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nombre de cyl. | | nombre de cyl. | | nombre de cyl.
2 3 41 6 2 3 4 | 6 2 3 4 | 6

5.4.5

Comparateur de com-
mencement d’alimen-
tation fait soi-mé&me-
correspondances % = >

5.4.6 DMontage du
comparateur de commen-

cement d'alimentation s = = - = = p " = | = - -
5.4, 7

Prépompage de la

pompe d’injection x | x x| x|| % X % | % 2 | ¥ R A
5.4.8

Repérage du commence-
ment d’alimentation sur
la poulie trapéZOidale X X X X X X X X X X X X

5.4.9
Détermination du commen-
cement d’alimentation sur

le cOne de soupape x x x| x X X x X X X X X

5.5 Ajustage du commen-
cement d’'alimentation au
moyen de 1’outil spécial
''vérificateur de course
préliminaire et commence-
ment d’alimentation" 2| = 2| milzxl =] =21 #llsl =1 2| %

5046 1
Enlevement de la
soupape de

refoulement x| x| x| x[I x| x| x| x[I x| x| x| x

5.5.2 Montage de 1'outil
spécial et réglage du
commencement d’'alimen-
tation % X be X X X b X % X X X
5.6 Ajustage du
commencement d’alimen-
tation sur le pignon
denirafthement delapompe [ | = | =] = l=x| =] =] 2|zl = 2| =

5.7

Réglage du commencement
d’alimentation sans instru-
ment de controdle b X x X X X X X 5 X b'e X

5.8

Purge du circuit de
combustible

5.« 841

Purge du filtre a
combustible X X X X X ble X X x b'e b'e X




CONTENU DES GROUPES

nombre de cyl.

D 308

nombre de cyl.

AKD 1105

nombre de cyl.

2

3

4

6

2

3

4

6

2 3 4

6

5+ 8,2

Purge de la pompe
d’injection et des
conduites
d’injection

5.9
Porte-injecteur-
correspondances

[8%]

5.9.1
Réglage de la pression
d’injection

5.9.2

Vérification de 1’'injec-
teur avec le vérificateur
Bosch

5.9.3
Nettoyage de 1’injecteur

6
Systeme de refroidissement

6.1 Soufflante & air de
refroidissement

[ I |
Soufflante & air de refroi-
dissement-correspondances

6.1.2

Démontage et remontage
de la soufflante & air

de refroidissement

6.1.3

Dépose et vérification
des roulements a
billes

7 Systéme
d’aspiration d’air
7. d

Surveillance du filtre a
air en bain d’huile

Tadzl
Enlévement du capot

7.1.2 FEnlevement de
la cuve & huile

Volsd
Dépose et nettoyage de
1’élément filtrant

20
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nombre de cyl. | [ nombre de cyl. || nombre de cyl.
2 3 4 6 2 3 4 6 2 3 4 6
7.1.4 Nettoyage
de la cuve a huile X x X X X b4 b4 x ® b3 * bl
Te 13D
Remplissage d’huile dans
la cuve & huile p'¢ 14 X X X X b5 b3 X oe X b4
T
Filtre a air humide
T Pa ]
Nettoyage du filtre a
air humide X X X X - e = = s - < =
8
Circuit électrique
8.1
Démarreur
8.1.1
Dépose et repose du
démarreur X 54 X X X % x X X X X X
8. 1.2
Echange des
balais X X % - X b’ % % b4 54 b’ P4
8.1.3
Nettoyage du collecteur x *» | = | ®2lilzl=zxlz]l 2llxlz| 2| =
8.2
Dynamo
8: 2.1
Dépose et repose de
la dynamo X X | 2| X X X % X b4 x | %
3.2.2
Dépose et repose de la
poulie & gorge X b:g % X % X ® x o X X o'
8:.2: 3
Echange des
balais X b'e X b4 X % x x X 54 prd X
8.2.4
Nettoyage du collecteur x < < < < < < < % % x x
8.3
Batterie
8.3.1
Entretien X e x x X x x x X X b'e %
8..3.2
Etat de charge x 5 X '8 % | = X X X X X ®

Z1



CONTENU DES GROUPES D 308 AKD 1105 AKD 110,5

nombre de cyl. || nombre de cyl. || nombre de cyl.

2 3 4 6 2 3 4 6 2 3 4 6

8+8:3

Point de congélation < < % x x | x X x X X X b
8.3.4

Tableau de charge < % % x x x X x X X X X
9

Entretien et incidents
de fonctionnement

9.1
Entretien périodique

9.2

Incidents de fonctionne-
ment et leur

remedes

10
Outils et
appareillages

1071
Qutils normaux

10.2
QOutils spéciaux

22
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marrage a main

Dépose du démarreur & main

Dépose des conduites & com-
bustible et & huile de fuite

Dépose du filtre & combustible

Dépose de la protection pour
la courroie trapézoidale

Dépose de la dynamo

Tension de la courroie tra-
pé€zoidale de la dynamo

Dépose du galet-tendeur pour
courroie trapézoidale

Dépose du conjoncteur-dis-
joncteur

Dépose du démarreur

Dépose du dispositif d’arrét
3 électro-aimant

Dépose du dispositif d’arrét
automatique

Démontage du dispositif
d’arrét automatique

Dépose de la gaine d’air de
refroidissement

Dépose du radiateur d’huile
Dépose du filtre a huile fin

Dépose des c8bles de connexion
des bougies de pré-chauffage

Dépose de la soufflante 2
air de refroidissement

Vis de fixation pour souf-
flante

Dépose de la tdle de recouvre-
ment de la gaine d’air de
refroidissement

Dépose de la tole directrice de

la gaine d’air de refroidissement
23



2-29
2-30
2-31

2-32

2-34
2-35
2-36

2-37

2-38

2-39
2-40
2-41
2-42
2-43
2-44
2-45
2-46

2-417

2-48

2-49

2-50

2-51

2-52

2-53

2-54

24

Dépose du cache-culasse
Dépose de la culasse

Dépose du cylindre et de la
culasse en tout

Dépose des rondelles d’épais-
seur et des anneaux A corde

Contrdle de 1’espace neutre
culasse montée

Contrdle de 1’espace neutre
Réglage du jeu de soupape

Détermination du point mort
haut culasse déposée

Détermination du point mort haut
culasse montée

Mise en position la plus haute
de la soupape

Dépose des cylindres
Dépose des pistons

Dépose de la cuve & huile
Extraction de la bielle

Pose de la goupille de bielle
Dépose du volant

Dépose du tuyau de purge

Dépose de la poulie du vile-
brequin

Dépose de la commande de
tachymetre

Dépose du couvercle frontal/
cOté de la soufflante

Dépose du couvercle frontal/
cOté du volant

Dépose du carter de volant

Dépose du pignon [ arbre &
cames et roue d’entrafhement
pour la pompe d’injection

Dépose de la roue d’entrafne-
ment ou du réglage d’injection
de la pompe d’injection

Dépose du fin réglage de
régime (mé&canique)

Fin réglage de régime (méca-
nique) - correspondances

2-58

2-64

2-65

2-66
2-67

2-69

2-70

2-T2
2-T3

2-74

Dépose du fin réglage de
régime (électrique)

Fin réglage de régime (élec-
trique) - correspondances

Dépose du segment de réglage
de régime avec c@ble de
tension

Dépose du segment de réglage
de régime avec c8@ble de
tension

Dépose du segment de réglage
de régime (2 main)

Vue en coupe de la pompe
d’injection
Correspondances sur le

régulateur RSV Bosch

Réglage du ralenti sur le
régulateur RSV

Dépose de la pompe d’ali-
mentation en combustible
Bosch

Dépose de la pompe d’ali-
mentation en combustible
Solex

Dépose de la pompe d’injec-
tion

Dépose de 1’arbre & cames

Extraction du poussoir du
carter

Dépose de la pompe a
huile & engrenages

Dépose de la soupape de
sureté

Repérage PMH sur les pignons
du vilebrequin et de 1’arbre
a4 cames

Dépose du pignon du vile-
brequin

Dépose du vilebrequin

Extraction du vilebrequin
avec cible

Pose des paliers de vile-
brequin

Refroidissement des pistons



2-176

2-T7
2-78

Alignement du refroidisse-
ment des pistons

Mesure des cylindres

Tableau de mesures

CHAPITRE 3

3-8
3-9
3-10
3-11
3-12

3-14

3-15

3-16

3-17
3-18

3-19

3-20
3-21

MISE EN ETAT
Démontage de la culasse

Dépose du culbuteur en le
retirant du tourillon du
support

Dépose du coussinet du
culbuteur

Dévissage de la bougie
Dépose du porte-injecteur

Enleévement du raccord de
pression

Vérification de la
compression

Dépose des soupapes
Dépose des guides-soupapes
Pose des guide-soupapes
Dépose du sitge rapporté

Emmanchement du siege
rapporté au moyen d’un burin

Sitge de soupapes et correc-
tions en degrés ainsi que
largeur du sidge

Travail des sikges de
soupapes 2 la fraise

Travail des sietges de sou-
papes 2 la rectifieuse de
sieges de soupape

Rodage du cBne de soupape
Rodage de la soupape

Vérification du siege
de soupape

Mesure du retrait de
soupape

Types de segments

Dépose des segments

3-22

3-23
3-24

3-26

3-217

3-28

3-29

3-30

3-31
3-32

3-33

3-34

3-35

3-36

3-37

3-38
3-39

3-40

3-41

3-42

3-43

Mesure du jeu a la coupe
des segments

Mesure des pistons

Dépose des coussinets
de bielle

Vérification de la pré-
contrainte du palier de
bielle

Vérification du vilebre
quin au lait de chaux

Mesure des paliers
Dessin du vilebrequin

Cotes de rectifiage des
tourillons de paliers
principal et d’ajustage

Cotes de rectifiage des
manetons

Nouveau palier

Palier aprés quelque
temps d’usage

Mesure de 1'usure du
palier

Cote inférieure des pa-
liers d’ajustage et prin-
cipal

Cote inférieure des pa-
liers de bielle

Dépose des joints de
1’arbre

Emmanchement du pignon
sur le vilebrequin

Ergot de fixation

Vérification de la voilure
du volant

Vérification de la surface
du carter de volant

Vérification du centrage
pour groupes assemblés
par bride quant a la
voilure verticale

Démontage de la soupape
de sureté

Vérification de la pression
d’huile

25



3-44

Surveillance du filtre a huile

CHAPITRE 4

4-1

CIRCUIT DE GRAISSAGE
Circuit de graissage

CHAPITRE 5

5-3

5-4

5-5

5-6

5-8

5-9

5-10

5-11

5-12

5-13

5-14

5-15

5-16
5-17

5-18

26

SYSTEME D’ALIMENTATION
Systeéme d’alimentation

Pose de la pompe d'alimen-
tation en combustible Solex

Pompe d’alimentation en
combustible Solex - corres-
pondances

Dépose de la membrane de
la pompe

Vérification des disques de
soupape

Pose de la membrane de la
pompe

Nettoyage du filtre & com-
bustible de la pompe d’ali-
mentation

Pompe d’alimentation en
combustible Bosch - corres-
pondances

Dépose et nettoyage de
1’enveloppe tamis

Dépose et vérification
des soupapes

Dépose et vérification
du piston de pompe

Dépose et vérification du
poussoir a galet

Dépose du filtre & com-
bustible

Extraction de 1’élément
filtrant

Appareil de nettoyage
pour filtres

Nettoyage des filtres

Détermination du point
mort haut

Détermination du point
mort haut culasse montée

5-19

5-20

5-21

5-22

5-23

5-24

59-25

5-26

5-27

5-28

5-29
5-30

5-31

5-32

9-33

5-34

5-35
5-36

5-37

5-38
5-39

Repérage du point mort haut
sur la poulie a gorge

Détermination du point mort
haut culasse démontée

Détermination du point mort
haut avec calibre de
profondeur

Vérificateur de commence-
ment d’alimentation fait
soi-méme

Montage du vérificateur de
commencement d’alimentation
fait soi-méme

Prépompage de la pompe
d’injection

Repérage du commencement
d’alimentation sur la poulie
4 gorge

Détermination du commen-
cement d’alimentation sur
le cOne de soupape

Enlevement de la conduite
de refoulement

Enlevement de la soupape
de refoulement

Montage de 1’'outil spécial

Repérage sur la poulie &
gorge

Réglage du commencement
d’alimentation sur le pignon
d’entrathement de la pompe

Fentes longitudinales du
pignon de 1’arbre & cames

Avec avance automatique
de 1’injection

Sans avance automatique de
1’injection

Purge du filtre & combustible

Actionnement de la pompe
a4 main

Porte-injecteur - correspon-
dances

Vérificateur Bosch

Appareil de nettoyage Bosch



CHAPITRE 6

6-3

6-4

SYSTEME DE REFROIDISSE -

MENT

Soufflante de refroidissement -

correspondances

Dépose de la grille de pro-
tection

Démontage de la soufflante
de refroidissement

Dépose et vérification des
roulements a billes

CHAPITRE 7

SYSTEME D'ASPIRATION
D’AIR

Enlévement du capot

Enlevement de la cuve 2
huile

Dépose de 1’élément filtrant
Nettoyage de la cuve & huile

Remplissage d’huile dans la
cuve 2 huile

Nettoyage du filtre 3 air
humide

CHAPITRE 8

CIRCUIT ELECTRIQUE
Dépose du démarreur
Echange des balais
Nettoyage du collecteur
Dépose de la dynamo
Dépose de la poulie & gorge
Echange des balais

Tableau de charge

Batterie

LISTE DES FIGURES D 308-6
CHAPITRE 2

DEMONTAGE ET REMON-
TAGE DU MOTEUR

Dépose des collecteurs
d’aspiration et d’échap-
pement

Dépose des conduites de
combustible et de récu-
pération des fuites de
combustible

Dépose de la cuve a huile
Dépose du volant

Dépose de la pompe 2
huile & engrenages

CHAPITRE 3

3-1

MISE EN ETAT

Dessin du vilebrequin

LISTE DES FIGURES AKD 1105 Z
CHAPITRE 2

2-1 Dépose du filtre & com-
bustible
2-2 Dépose du galet tendeur
pour courroie trapézoidale
2-3 Dépose des pistons
2-4 Dépose du volant
CHAPITRE 3
MISE EN ETAT
3-1 Dévissage des bougies
de pré-chauffage
3-2 Dépose du porte-injecteur
3-3 Extraction du porte-
injecteur
3-4 Chambre de pré-combu-
stion, brtleur et bride de
butée - correspondances
3-5 Dépose de la chambre de
pré-combustion et du
brtleur
3-6 Extraction du brtleur
3-1 Types de segments
3-8 Dépose des segments
CHAPITRE 5
SYSTEME D’ALIMENTATION
5-1 Porte-injecteur - corres-

DEMONTAGE ET RE-
MONTAGE DU MOTEUR

pondances



LISTE DES FIGURES AKD 110,5 Z
CHAPITRE 2

DEMONTAGE ET REMONTAGE
DU MOTEUR

Dépose du filtre & air en bain
d’huile

Dépose de la dynamo

Tension de la courroie
trapézoidale de la dynamo

Dépose du galet-tendeur de
la courroie trapézoidale

Dépose du démarreur

Dépose de la soufflante & air
de refroidissement

Enlevement de 1’anneau-tendeur
et de la soufflante

Dépose du cache-culasse

Dépose de la pompe 2 huile
4 engrenages

CHAPITRE 3

MISE EN ETAT

3-1 Types de segments
3-2 Pompe 2 huile - correspon-
dances
3-3 Vérification du jeu axial
des roues de pompe
CHAPITRE 5
SYSTEME D’ALIMENTATION
5-1 Porte-injecteur - correspon-

dances

CHAPITRE 6

28

SYSTEME DE REFROIDIS-
SEMENT

Soufflante & air de refroi-
dissement - correspondances

Démontage de la soufflante
Sortir 1’arbre de la soufflante

Dépose des roulements 2
billes

LISTE DES FIGURES
AKD 110,35 D

CHAPITRE 2

DEMONTAGE ET REMON-
TAGE DU MOTEUR

2-1 Dépose de la cuve 2 huile
CHAPITRE 6

SYSTEME DE REFROI-
DISSEMENT

6-1 Démontage de la soufflante
3 air de refroidissement

LISTE DES FIGURES AKD 110,5 V
CHAPITRE 2

DEMONTAGE ET REMON-
TAGE DU MOTEUR

2-1 Dépose de la cuve 2 huile
CHAPITRE 3

ACCOUPLEMENT
3-1 Accouplement Twin-Disc-
correspondances
3-2 Montage de 1’accouplement
3-3 Vérification de 1’excentri-

cité de 1’alésage du palier
d’appui dans le palier a
bride



Caractéristiques techniques




MOTETUR

1 GENERALITES
1.1 La dépose du moteur est nécessaire pour les réparations de:
1. Vilebrequin B Pompe 2 huile
2, Paliers 6. Volant et couronne
3. Arbre & cames d entrathement
. T Carter du volant
4 Poussoirs de soupapes
. Chemises de cylindre
1.2 On peut entreprendre les réparations suivantes sans déposer
le moteur:
1s Culasse 10. Soufflante a air de
2, Soupapes d’admission et refroidissement
d’échappement 1.1 Courroie trapézoidale
3. Culbuteurs 12. Régulateur
4, Poussoirs 13. Dispositif d’arrét
5. Soupapes d’injection 14. Filtres & combustible
6. Pompe d’injection et pompe et & huile
d’alimentation en combustible 15. Différentes opérations
T Pistons et bielles de réglage comme:
8. Chemises de cylindre pression d’huile, commen-
9. Conduite 2 air de cement d’alimentation,
refroidissement jeu des soupapes etc.
16. Dynamo et démarreur

La dépose et la repose
du moteur sont facilitées
par 1’emploi de 1’appa-
reil de suspension

Fig. 1-1
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2.1.3 DEPOSE ET REPOSE DU COL-
LECTEUR D’ADMISSION ET

D’ECHAPPEMENT
OUTILS: 1 cl€ a fourche SW 13, 1 SW17.
Dévisser les vis de fixation et

enlever le collecteur,
Fig. 2-1

Renouveler les joints,

2.1.7 DEPOSE DES CONDUITES A
COMBUSTIBLE ET A HUILE
DE FUITE

OUTILS: 1 cl€ a douille SW 10, 1 clé
fermée SW 17,
Enlever toutes les conduites
A combustible et & fuites de
combustible.

Fig. 2-2

2.1.18 DEPOSE ET REPOSE DU
RADIATEUR
OUTILS: 1 clé a fourche SW 13,
1 SW 22,
1. Défaire les conduites i huile,
2. Enlever le radiateur.
En remontant faire attention au
sigge correct du caoutchouc profil€,
Fig. 2-3

ATTENTION! Nettoyer le radiateur
et la soupape selon instruction.

2:1.32

DEPOSE ET REPOSE DE LA

CUVE A HUILE

‘OUTILS: 1 clé 2a douille SW 13.
Dévisser les vis de fixation

pour la cuve et l’enlever.
Fig. 2-4

ATTENTION! Renouveler toujours
le joint sous la cuve 2 huile,

SRR
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2.1.61 DEPOSE ET REPOSE DE LA
POMPE A HUILE A ENGRE-
NAGES
OUTILS: 2 clés fermées SW 13,
1 SW 27,
1. Enlever la conduite
d’aspiration.
2. Enlever les vis de fixation sur
la corniére et sur le support.

ATTENTION! Changer la rondelle
entre la conduite d’aspiration et le
carter de pompe.

3 Dévisser les vis de fixation
du carter de pompe et enlever
la pompe.

Fig., 2-5

3.7.4 TOLERANCES ADMISSIBLES DU VILEBREQUIN

|

il
C T
e
.

3-1

PARALLELISME

Manque de parallélisme admissible du maneton pour un diamétre b 0, 05 mm.
Prise pour un diametre a.

CYLINDRICITE

Ovalisation et conicité admissibles des paliers 0, 01 mm.
ROTATION

Déviation admissible de la rotation des diametres a et b 0, 02 mm.,
JEU AXTAL, 0,12 - 0,21 mm.

Congé r = 4 mm poli. Rectification se terminant aux faces frontales. Possibilité
de rectification latérale pour un diametre a (sauf palier d’ajustage) 36 + 0,5 mm;
diametre b 35 + 0,5 mm, Palier d’ajustage avec une cote excédentaire ajusté
correspondamment.

Rectification maximum 37 + 0, 05 mm.

Les tourillons et manetons sont rectifi€s avec une rugosité de 2,5 1]1.
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2.1.3 DEPOSE ET REPOSE DES
TUYAUX D’ASPIRATION ET
D’ECHAPPEMENT

QUTIL: Clef a fourche SW 13, 1 SW 17.
Dévisser les vis de fixation et

enlever les tuyaux.
Fig. 2-1

Renouveler toujours les joints.

2.1.7 DEPOSE DES CONDUITES DE
COMBUSTIBLE ET RECUPE-
RATION DE COMBUSTIBLE

OUTIL: 1 clef & douille SW 10, 1 clef

a4 anneau SW 17,

Enlever toutes les conduites
de combustible et récupéra-
tion de combustible.

Fig. 2-2

2.1.32 DEPOSE ET REPOSE DE LA
CUVE A HUILE

OUTIL: 1 clef & douille SW 13.
Dévisser les vis de fixation
pour la cuve d’huile et enlever
la cuve d’huile.

Fig. 2-3

ATTENTION! Renouveler toujours le
joint en-dessous de la cuve d’huile.
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3.7.4 TOLERANCES ADMISSIBLES DU VILEBREQUIN

' } et}
"‘.L—l"'ﬂ
|

3-1

PARALLELISME

Manque de parallélisme admissible du maneton pour un diametre b = 0, 05 mm.
Prise pour diametre a.

CYLINDRICITE

Ovalisation et conicité admissibles des paliers 0, 01 mm.
ROTATION

Déviation admissible de la rotation des diametres a et b 0, 02 mm
JEU AXIAL 0,1 - 0,21

Congé r = 4 mm poli, Les travaux de rectification se terminent aux faces
frontales. Possibilité maxi de rectification latérale pour un diametre a (sauf
le palier d’ajustage) 36 + 0,5 mm, diametre b 35 + 0,5 mm. Palier d’ajustage
adapté avec la cote latérale excédentaire correspondante. Possibilité de recti-
fication maxi 37 + 0, 05 mm.

Les tourillons et manetons sont rectifiés avec une profondeur de rugosité de

2,5}1.

3.7.5 NETTOYAGE DU VILEBREQUIN APRES L’'USINAGE
Tous les trous de graissage et le vilebrequin dans son ensemble doivent &tre

soigneusement nettoyés avant le remontage. Il ne doit y avoir aucun résidu
d’aucune sorte.
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2 DEPOSE ET REPOSE DU MOTEUR
OUTIL: Correspondant & 1’emploi

1 Fermer le robinet de combustible 6 Enlever le raccord du témoin
2 Débrancher la batterie de température
3 Débrancher les c8bles de la dynamo et 7 Vidanger 1’huile moteur
du démarreur 8 Déposer le moteur
4 Débrancher le c@ble de la bougie de ATTENTION! La repose se
réchauffage fait dans 1’ordre inverse.
5 Dévisser les conduites de combustible Employer de 1’huile neuve.

et de récupération de combustible du
réservpir de combustible

2.1 DEMONTAGE ET REMONTAGE DU MOTEUR
OUTIL: Voir pour chaque opération respective.

NETTOYAGE

Apres la dépose nettoyer le moteur soigneusement, de m&€me que toutes
les piedces démonté€es.

Pour le nettoyage, employer P3 - Dimol ou Duplex.

Pour un nettoyage & froid on peut utiliser le perchlor - étyléne.

Le "per'' dégraisse de facon tres intense. Pour le remplissage nouveau
ajouter 2% d’'huile de graissage. Les pitces seront ainsi recouvertes
d’un léger film d’huile. On évite ainsi la formation éventuelle de rouille,

2.1.1 DEPOSE ET REPOSE DU @ ﬁ
FILTRE A AIR EN BAIN
D’HUILE
OUTIL: 1 clef & fourche SW 13,
1 SW 17, 1 tourne-vis
| I Enlever les vis de fixation.
2. Enlever le filtre
3. Nettoyer le capot, la cuve
3 huile et 1’élément filtrant
dans du gas-oil et le souffler
a 1’air comprimé.

Fig. 2-1 I |
ATTENTION! Remplir avec 0,51
d’huile de graissage
Remontage dans 1’ordre inverse
4, Si 1’endroit d’aspiration est
horizontal, défaire le collier
du filtre & air en bain d’huile
et sortir le filtre.
5. Bien nettoyer la pitce de ser-
rage (si elle est montée) dans
du gasoil et le souffler a
1’air comprimé,
Fig. 2-2
2-2

Repose dans 1’ordre inverse.
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6. L’endroit d’aspiration étant dans
1’horizontale nettoyer 1’élement j
filtrant incorporé€ et le poser '
comme décrit sous figure 2-3.

ATTENTION! Nettoyer la cuve de dé-
poussiérage selon les indications.

2.1.2 DEPOSE ET POSE DU FILTRE
HUMIDE

OUTIL: 1 clef & fourche SW 13, 1

tourne-vis

1. Défaire le collier de fixation
du filtre humide et enlever le
filtre.

2. Nettoyer le filtre dans du gas-
oil et bien souffler avec de 1’air
comprimé

3. Enlever les vis de fixation 2 la
tubulure a bride.

Fig. 2-4

ATTENTION! Toujours renouveler le
joint derrigre la tubulure a bride.

2.1.3 POSE ET DEPOSE DU TUYAU
D’ASPIRATION ET
D'’ECHAPPEMENT

OUTIL: Clef & fourche SW 13, 1 SW 17,
Dévisser les vis de fixation et
enlever les tuyaux.

Fig. 2-5

ATTENTION! Toujours renouveler les

joints.

2.1.4 DEPOSE ET POSE DU DISPOSITIF

DE DEMARRAGE ELEVE
OUTIL: 2 clefs & fourche SW 13, 1 SW 17,
1 SW 27, 1 clef a douille SW 13, 1 mar-
teau, 1 mandrin.

i Enlever la vis d’arrét du levier
avec 1’axe, décrocher le ressort.

2. Déposer le levier et 1’axe.

3. Enlever le pignon de la chafne a
rouleaux.

4. Démonter 1’arbre a flasque et en-
lever la griffe de démarrage avec
le pignon de la chafhe & rouleaux
et la chafne a rouleaux.

Fig. 2-6



5. Déposer le guide de la mani-
velle de démarrage et enlever
la griffe de démarrage.

6. Déposer le flasque palier (3)
et I’enlever, dévisser le grais-
seur a bille (4).

Ts Dévisser les écrous de fixation
du support (5) et enlever le
support.

8. Déposer 1’arbre i flasque (6)
et la pitce intermédiaire (7)

Fig, 2-7

2.1.5 DEPOSE ET REPOSE DE
L’APPAREIL DE DEMARRAGE
A LA MAIN

OUTIL: 1 clef & fourche SW 13, 1 SW

17, 1 SW 27,

1. Dévisser les vis de fixation du
support (1) avec guide de mani-
velle de démarrage (2) et en-
lever le support.

2. Dévisser les vis de fixation de
la griffe de démarreur (3) et
enlever la griffe.

Fig. 2-8

2.1.6 DEPOSE ET REPOSE DU DE-
MARREUR A MAIN

OUTILS: 1 clef a fourche SW 10,

1 SW 17, 1 pince pour frein d’arrét,

1 tourne-vis.

1, Pour des cylindres avec arbre
de décompression monté en-
lever les freins d’arrét et éc-
lisse. Extraire 1’arbre de dé-
compression avec ressort de
torsion et levier.

Fig. 2-9

Repose dans 1’ordre inverse,

Réglage: Quand la soupape est dans sa
position la plus haute, maintenir ferme-
ment 1’arbre de décompression avec

un tourne-vis. Amener le levier dans
sa bonne position et le bloquer.

ATTENTION! Renouveler les anneaux
a corde et les joints.

2-8
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2.1.7 DEPOSE DES CONDUITES
DE COMBUSTIBLE ET DE RE-
CUPERATION DE COMBU-
STIBLE
OUTILS: 1 Clef & douille SW 10, 1 clef
2 anneau SW 17, 1 tournevis.
Enlever ftoutes les conduites de com-
bustible et de récupération de com-
bustible.
Fig. 2-10

ATTENTION! Renouveler toujours
les joints.

2.1.8 DEPOSE ET REPOSE DU
FILTRE A COMBUSTIBLE
QOUTILS: 1 clef & anneau SW 14,
1 SW 19,
1. Enlever les conduites souples.
2 Dévisser les vis de fixation
du support a la soufflante d’air
de refroidissement.
3. Enlever le filtre.
Fig. 2-11

ATTENTION! Toujours renouveler
les joints.

Repose dans l'ordre inverse.

2.1.9 DEPOSE ET REPOSE DU
COUVRE-COURROIE
TRAPEZOIDALE

OUTILS: 1 clef & fourche SW 10,

1 SW 13, 1 SW 27,

1. Dévisser toutes les vis de
fixation du couvre-courroie,

2. Enlever le couvre-courroie.

3. Dévisser les vis ou écrous de
fixation du support du guide-
manivelle et du porte-mani-

velle.
4, Enlever le support et le porte-
manivelle.
Fig, 2-12
2.1.10 DEPOSE ET REPOSE DE LA
DYNAMO

OUTIL: 1 cl€ a fourche SW 13, 1SW 17,

1, Desserrer les vis de fixation.

2. Pousser la dynamo du c6t€ mo-
teur et enlever la courroie
trapézoidale.

3. Dévisser les vis de fixation (1)
et (2) au support de la dynamo et
enlever la dynamo.

Fig. 2-13
Repose dans 1’ordre inverse.




2.1.11 TENSION DE LA COURROIE
TRAPEZOIDALE DE LA

DYNAMO
OUTIL: Clef a fourche SW 13, 1 SW 17,
1. Défaire les vis de fixation de
la dynamo et de 1'éclisse.
2. Pousser la dynamo vers

1’extérieur. La courroie doit
avoir une fléche d'env. 2 cm
quand on appuie avec le pouce,
3. Serrer les vis de fixation.
Fig. 2-14

2.1.12 DEPOSE ET REPOSE DU
GALET-TENDEUR

OUTIL: 1 clef & fourche SW 13,

1 SW 17.

1. Dévisser la vis de fixation
de 1’€clisse pour la dynamo.
2. Dévisser la vis de fixation
sur le support de la dynamo.
3. Enlever le galet tendeur
complet.
Fig. 2-15

Repose dans 1'ordre inverse,

2.1.13 DEPOSE DU CONJONCTEUR
DU REGULATEUR
OUTILS: 2 clefs a fourche SW 8,
1 8W 22,
1. Enlever les écrous de fixa-
tion pour 1'antivibrateur et
déposer le conjoncteur-

disjoncteur.

2 Dévisser les vis de fixation
pour le support et enlever
le support.

Fig. 2-16

2.1.14 DEPOSE DU DEMARREUR
QUTILS: 1 clef 4 anneau SW 22.
1. Enlever le céble de liaison.
2. Dévisser les vis de fixation

et enlever le démarreur.
Fig. 2-17




(]
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2.1.15 DEPOSE ET REPOSE DU
DISPOSITIF D'ARRET A
ELECTRO-AIMANT

OUTIL: 1 clef a fourche SW 9,

1 SW 11, 1 SW 13, 1 pince universelle.

1. Enlever les conduites.
2.  Enlever la goupille de 1’axe
de la fourchette.

3. Sortir 1'axe de la fourchette.

4, Dévisser la fourchette de
1’arbre de 1’ électro-aimant.

5 Dévisser les vis de fixation de

1’é€lectro-aimant au support et
enlever 1’électro-aimant.

6. Dévisser les vis de fixation du
support et enlever le support.

7. Enlever la goupille de la pigce
filetée apres avoir enlevé le
ressort de torsion.

3. Enlever les vis de fixation
du levier d’arrét. Ce faisant
enlever 1’axe avec cible.

Fig. 2-18

La repose se fait dans 1’ordre inverse.

2.1.16 DEPOSE ET REPOSE DU
DISPOSITIF D’ARRET AUTO-
MATIQUE AINSI QUE DEMON-
TAGE ET REMONTAGE

OUTILS: 1 clef a fourche SW 11,

1SW 13, 1SW 17, 1 SW 22, 1 marteau,

1 mandrin.

1. Sortir au marteau la douille
de serrage (1) au levier (2).
2 Dévisser les vis de fixation

pour le support de palier (3) et
enlever le support de palieravec
le dispositif d’arrét complet.

3. Dévisser la vis de fixation (4)
pour la poulie & gorges et en-
lever la courroie trapézoidale.

4, Dévisser la vis de fixation (5)
et enlever le levier (6). En ce
faisant décrocher le ressort
de variation de vitesse (7).

5. Enlever 1’axe pour levier (8).
A cette opération décrocher le
ressort de torsion.

6. Défaire la vis d’arrét pour le
levier (9) et enlever le levier.

Fig. 2-19 et 2-20

La repose se fait dans 1’ordre inverse,




2.1.17 DEPOSE ET REPOSE DE LA
GAINE D'AIR DE REFROI-
DISSEMENT

OUTILS: 1 clef a fourche SW 6,

1 SW 13, 1 tournevis,

1. Défaire 1'agrafe de serrage
et mettre de c6té.

2. Ouvrir les fermetures & res-
sort de rappel et enlever la
gaine.

Fig. 2-21

ATTENTION! Prendre garde au bon
logement du profil de caoutchouc.

2.1.18 DEPOSE ET REPOSE DU
RADIATEUR D'HUILE
OUTILS: 1 clé a fourche SW 13,
1 SW 22,
1. Dévisser les conduites d’huile.
2. Sortir le radiateur d’huile.
A la repose faire attention au bon
logement du profil du caoutchouc.
Fig. 2-22

ATTENTION! Nettoyer le radiateur
d’huile et la soupape selon la
prescription.,

2.1.19 DEPOSE ET REPOSE DU
FILTRE A HUILE FIN
OUTIL: 1 clé & anneau SW 17,

Dévisser les vis de fixation (fldche)
et enlever le filtre.
Fig. 2-23

ATTENTION! Toujours renouveler
le joint.

2.1.20 DEPOSE DU CABLE DE
CONNEXION DE LA BOUGIE
DE PRECHAUFFAGE
OUTIL: 1 tournevis.

1. Déposer la gaine d’air de re-
froidissement comme décrit
sous 2,1.17.

2 Enlever le ci@ble de connexion

de la bougie de réchauffage.
Fig., 2-24
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2.1.21 DEPOSE ET REPOSE DE LA
SOUFFLANTE D’AIR DE
REFROIDISSEMENT

OUTIL: 1 clé a fourche SW 10, 1

SW 13, 1 SW 17.

1. Déposer la courroie trapé-
zoidale comme décrit sous
2l 125

2. Déposer le filtre a combu-
stible.

3. Défaire le collier de fixation.

Fig., 2-25
4, Dévisser les vis de fixation

(fleches) pour la soufflante
d’air de refroidissement et
enlever la soufflante.

Fig. 2-26

2.1.22 DEPOSE ET REPOSE DES
TOLES DE COUVERTURE
DE LA GAINE D’AIR

QUTIL: 1 clé a fourche SW 10,

1 SW 13.

Dévisser toutes les vis de fixation

et enlever les tfles de couverture,

Fig, 2-27

2.1.23 DEPOSE ET REPOSE DES
TOLES DE GUIDAGE DE
LA GAINE D’AIR

OUTIL: 1 cl€ a fourche SW 8,

Dévisser 1’écrou de fixation et en-

lever la t0le de guidage.

Fig. 2-28




2.1.24 DEPOSE ET REPOSE DU
CACHE-CULASSE
OUTIL: 1 clé a fourche SW 17

1. Dévisser les vis de fixation.
2. Enlever le cache-culasse.
Fig. 2-29

ATTENTION! Renouveler le joint.

2.1.25 DEPOSE ET REPOSE DE

LA CULASSE
OUTIL: 1 clé a fourche SW 22,

1 N Défaire les écrous des
tirants en croix, puis les
dévisser.

2. Enlever la culasse avec

revetement des poussoirs
vers le haut.
Fig. 2-30

ATTENTION! Serrer les tirants
d’apres l’instruction. Valeurs de
couple voir ""données techniques',

3.  Sile cylindre est grippé dans
la culasse, enlever les deux
ensemble vers le haut.

Fig. 2-31

ATTENTION! Etablir du bois rond
& 1’équerre, env. 400 mm de long
et env. 70 mm de diametre. Re-
trousser le cylindre avec la culasse
sur le bois rond. En butant légere-
ment contre le bois, le cylindre se
s€pare de la culasse. Tenir le cy-
lindre ferme. Avant déposer la sou-
pape d’injection.

4, Enlever les rondelles de
cale en silicone et anneaux

aux rev€tements de poussoirs.

Fig. 2-32

ATTENTION! A la repose faire
attention au bon logement des ron-
delles en silicone et des anneaux
a2 corde.
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2.1.26 CONTROLE DE L’ESPACE
NEUTRE CULASSE MONTEE
OUTILS: Fil de plomb d’env. 2 mm de
diametre, 1 micrometre,.
1. Introduire le fil de plomb par
1’ouverture de la bougie de

préchauffage,
Fig. 2-33
2 Faire passer le PMH au piston.
Fig. 2-34
3. Sortir le fil de plomb pré-
cautionneusement.
4, Mesurer 1’aplatissement du
fil de plomb.

ATTENTION! L’espace neutre est de
0,9-1,2 mm.

2.1.27 REGLAGE DU JEU DES
SOUPAPES
OUTILS: 1 clé & anneau SW 13,
1 tournevis, 1 calibre d’épaisseur.
1. Amener le piston au PMH.

2. Deéfaire le contre-écrou de la
vis de réglage.

3. Mettre le calibre d’épaisseur.

4. Serrer la vis de réglage pour

que le calibre d’épaisseur
passe juste.
5. Bloquer la vis de réglage.
Fig. 2-35

ATTENTION! Régler le jeu des sou-
papes quand le moteur est froid.

2.1.38 DETERMINATION DU POINT
MORT HAUT, CULASSE
DEPOSEE

OUTILS: 1 cl€é a anneau SW 13, 1 SW

22, 1 calibre de profondeur avec glis-

siere de tension ou comparateur avec

appareil de serrage.

L. Amener le piston en haut,
2, Déterminer le point le plus
haut.
Fig., 2-36

ATTENTION! Repérer les culasses et
les cylindres avant de les déposer.



2.1.29 DETERMINATION DU POINT
MORT HAUT, CULASSE
MONTEE.

OUTILS: Cl€ a anneau SW 17, 1 leve-

soupapes, 1 comparateur avec prisme

ou calibre de profondeur.
1. Déposer le cache-culasse.
2. Amener le piston au PMH.
3. Déposer le support de cul-
buteur avec le culbuteur.

4. Déposer les ressorts de
soupape.

5. Régler le comparateur ou
placer le calibre de profon-
deur.

Fig. 2-37 et 2-38

ATTENTION! Mettre une petite ron-
delle en caoutchouc autour des sou-

papes, pour qu’elles ne tombent pas

dans le cylindre.

6 Faire tourner le vilebrequin
de quelques degrés en avant
et en arridre jusqu’a ce que
les soupapes aient leur posi-
tion la plus haute. Ainsi le
PMH est déterminé,

2.1.30 DEPOSE ET REPOSE DU

CYLINDRE
1, Extraire le cylindre vers le
haut.
Fig. 2-39
2. Entre le cylindre et le carter

il y a des rondelles de cale
pour le réglage de 1’espace
neutre.

3. Dans 1’alésage du carter pour
le cylindre se trouve un anneau
a corde pour assurer 1’'étan-
chéité,

ATTENTION! Employer toujours des
rondelles et anneaux neufs.

La repose se fait dans 1’ordre inverse.

2.1.31 DEPOSE ET REPOSE DES
PISTONS
OUTILS: 1 pince & frein d’arrét, 1 ap-
pareil a chauffer les pistons.
1 Enlever le frein d’arrét.
2, Chauffer le piston jusqu’a 80°C
environ,
3. Chasser 1’axe de piston et en-
lever le piston.
Conseil de montage:La chambre de com-
bustion excentrée sur la téte de piston
doit €tre dirigée vers 1’injecteur (flzche).
Fig. 2-40.
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2.1.32 DEPOSE ET REPOSE DE LA
CUVE A HUILE

OUTILS: 1 clé a douille SW 13.

Dévisser les vis de fixation pour la

cuve 2a huile et enlever la cuve.

Fig. 2-41

ATTENTION! Renouveler le joint
sous la cuve 2 huile.

2.1.33 DEPOSE ET REPOSE DE LA
BIELLE

OUTILS: 1 cl€ & douille SW 22 avec

rallonge, 1 clé dynamométrique.

1. Dévisser les vis de bielle,

2% Enlever les coussinets de
palier vers le bas et sortir
la bielle vers le bas.

Fig. 2-42

ATTENTION! A la repose utiliser
une clé dynamométrique.

Valeurs d’orientation pour les coup-
les de serrage voir '"'données tech-
niques''.

2.1. 34 MONTAGE DE LA GOUPILLE

DE BIELLE
OUTILS: 1 mandrin, 1 marteau,
1 pince.
1. Chasser la goupille dé-
formeée.
2. Emmancher la nouvelle gou-

pille jusqu’a ce qu’elle dé-

passe l'intérieur de la bielle

de la valeur C=1,3 - 1,5 mm.
Fig. 2-43

2.1.35 DEPOSE ET REPOSE DU
VOLANT

OUTILS: 1 clé€ a douille SW 22, 1 fer

de montage.

1 Maintenir le volant sur la cou-
ronne dentée avec le fer de
montage.

2 Dévisser les vis de fixation
et enlever le volant.

Fig. 2-44

Repose dans 1’ordre inverse.



2.1.36 DEPOSE DU TUYAU DE
PURGE

OUTILS: 1 clé & anneau SW 10,1 SW 13.

1. Enlever la vis de fixation du
collier,

2. Dévisser la vis de fixation du
carter de la purge.

3. Enlever le carter avec tuyau
de purge ainsi que la piece de
flexible.

Fig., 2-45

ATTENTION! Renouveler le joint.

2.1.37 DEPOSE ET REPOSE DE LA
POULIE A COURROIE DU
VILEBREQUIN

OUTILS: 1 clé & douille SW17,1SW 22,

Dévisser les vis de fixation de la pou-

lie 2 courroie et enlever la poulie.

Fig. 2-46.

2.1.38 DEPOSE DE LA COMMANDE
DE TACHYMETRE

OUTILS: 1 clé a fourche SW 13, 1SW 27,

1. Déposer le contact ou la spi-
rale d’entrafhement.

2. Défaire le contre-écrou de la
commande de tachymetre.

3. Dévisser la commande de
tachymetre.

4, Dévisser les vis de fixation du
couvercle et enlever le cou-
vercle.

Fig. 2-47

ATTENTION! Renouveler 1’anneau
d’étanchéité sous le couvercle.

2.1.39 DEPOSE ET REPOSE DU
COUVERCLE FRONTAL/CO-
TE SOUFFLANTE

OUTILS: 1 clé & anneau SW 10,

1 SW 13, 1 SW 22, 1 tournevis.

1. Dépose de la poulie & courroie,

2, Dévisser la vis de fermeture.
ATTENTION! Renouveler 1’anneau
a corde.

3 Enlever le couvercle.

4, Dévisser toutes les vis de

fixation.

5. Chasser le couvercle frontal.

Fig. 2-48

ATTENTION! Renouveler le joint.
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2.1.40 DEPOSE ET REPOSE DU COU-
VERCLE FRONTAL /COTE
VOLANT

OUTILS: 1 cl€é a douille SW 13 avec

rallonge, 1 tournevis.

1. Dévisser toutes les vis de
fixation du couvercle frontal
2. Chasser le couvercle frontal.
3. Enlever l’anneau de graissage.
Fig. 2-49

2.1.41 DEPOSE ET REPOSE DU

CARTER DE VOLANT
OUTILS: 1 clé a douille SW 17 avec
rallonge, 1 tournevis.

1. Enlever tous les vis et écrous.
2. Chasser le carter de volant
moyennant le tournevis et
1’enlever.
Fig. 2-50

2.1.42 DEPOSE DU PIGNON/ARBRE
A CAMES ET ROUE D’EN-
TRAINEMENT DE LA POMPE
D'INJECTION

OUTILS: 1 clé a douille SW 13 avec

rallonge.

1. Dévisser les vis de fixation,
enlever la bride ronde.

2. Enlever le pignon de 1’arbre 2
cames et le pignon d’entrafthe-
ment de la pompe d’injection.

Fig. 2-51

ATTENTION! Sous les vis de fixation
il y a des rondelles Grower. Les re-
nouveler. Faire attention au repérage
des dents.

2.1.43 DEPOSE DE LA ROUE
D’ENTRAINEMENT OU DE
L’AVANCE D’'INJECTION DE
LA POMPE D’INJECTION

OUTILS: 1 clé & douille SW 17,

1 extracteur.

1. Dévisser 1’écrou de fixation.

2. Extraire le pignon ou 1’avance
d’injection de 1’arbre d’entraf-
nement de la pompe d’injection.

Fig, 2-52
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2.1.44 DEPOSE ET REPOSE DE
L’AJUSTAGE FIN DE
REGIME (mécanique)

OUTILS: 1 cl€ a4 anneau SW 10.

1. Dévisser la vis de fixation
(I) du levier (2) et enlever
le levier,

ATTENTION! Renouveler 1’anneau
d’étanchéite.

2, Dévisser les écrous de fixa-
tion du support (3) et enlever
le support,

Fig., 2-53

2.1.45 AJUSTAGE FIN DE VITESSE
(mécanique) CORRESPON-
DANCES

1 Levier

2 Support

3 Tige filetée

4 Contre-écrou
Fig. 2-54

2.1.46 DEPOSE ET REPOSE DE
L’AJUSTAGE FIN DE
VITESSE (€lectrique)

OUTILS: 1 clé a fourche SW 10,

1 SW 13, 1 tournevis.

1. Déposer la plaque de

couverture,

2 Enlever les raccords de
cAbles.

3. Déposer les leviers.

4, Dévisser les vis de fixation
pour le carter.

.9.  Enlever 1’ajustage fin de
vitesse.

Fig. 2-55

2.1.47 AJUSTAGE FIN DE VITES-
SE (électrique), CORRES-
PONDANCES

1 Carter

2 Plaque de couverture

3 Petit moteur Bosch

4 Micro-contacteur Mintac
5 Broche filetée

6 Anneaux d’accouplement

7 Ressort de pression

8 Réglette & bornes

9 Levier

Fig. 2-56
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2.1.48 REGLAGE DE L’AJUSTAGE FIN DE REGIME (électrique)
Mettre 1’ergot sur la position "arrét'" du micro-contacteur.
Régler le régime le plus bas, serrer la vis et bloquer le levier

70

1.
2.

3.

par goupille, voir la figure 2-55.

Régler le régime le plus haut, bloquer le régime et tourner la vis
sur 1’ergot jusqu’a ce que le micro-contacteur soit sur la position

d’arrét, puis bloquer 1’écrou.

Réglage + 10 %.

. 2-58

2.1.49 DEPOSE ET REPOSE DU
SEGMENT DE REGLAGE
DE REGIME AVEC CABLE

OUTILS: 1 cl€ a fourche SW 17.

1. Enlever le céble.

2. Dévisser les ecrous de
fixation du segment et en-
lever le segment.

Fig. 2-57

2.1.50 DEPOSE ET REPOSE DU
SEGMENT DE REGLAGE
DE REGIME AVEC CABLE

OUTILS: 1 clé a fourche SW 13,

1 SW 17,
1. Enlever le cable.
2. Dévisser les €crous de

fixation du segment et en-
lever le segment.
Fig. 2-58

2.1.51 DEPOSE ET REPOSE DU
SEGMENT DE REGLAGE
DE REGIME (2 main)

OUTILS: 1 clé a fourche.

1. Dévisser les vis de fixation (1)
et enlever le levier (2) et
le cliquet (3) complets.

ATTENTION! Renouveler 1’anneau a
corde.

2. Dévisser les écrous de
fixation pour le segment &
dents (5) et enlever le segment,

Fig. 2-59



[A]

.1.52 VUE EN COUPE DE LA
POMPE D’INJECTION

1 Corps de pompe 7 Soupape de
2 Arbre A cames refoulement
3 Poussoir a galets 8 Ressort de
4 Feutre graisseur soupape
5 Tige de réglage 9 Chambre
6 Elément de la d’arrivée de
pompe d'injection combustible
10 Cavité a huile
11 Conduite de re-
foulement de
combustible
Fig. 2-60
2.1.53 REGULATEUR BOSCH RSV -
CORRESPONDANCES
1 Carter de ré- 14 Butée d’arrét
gulateur et de ralenti
2 Arbre a cames 15 Levier de
avec pompe tension
d’injection 16 Levier de
3 Douille de guidage guidage
4 Masselotte 17 Levier du
5 Levier d’arrét régulateur
6 Dispositif d’arrét 18 Graisseur
7 Axe de réglage a bascule
8 Butée de pleine 19 Ressort de
charge départ
9 Cales d’épaisseur 20 Eclisse
10 Ressort d’ajustage 21 Tige de
ou de ralenti réglage
11 Ressort supplé- 22 Levier de
mentaire de ra- réglage
lenti 23 Levier pivo-
12 Couvercle du ré- tant
gulateur 24 Bascule
13 Ressort de régu- 25 Moyeu
lateur 26 Butée de ré-
Fig. 2-61 gime maximum

2.1.54 REGLAGE DU RALENTI SUR
LE REGULATEUR RSV

Mettre le levier de telle

fagon que le moteur tourne

a environ 650 t. p. m. Apleine
charge, le levier a une vis

de butée, qui est pourvue d’une plombe
par la maison Bosch. Si la plombe est
lésée, tout droit de garantie s’éteint.
Fig. 2-62

2.1.55 CHANGEMENT DU REGIME SUR LE REGULATEUR RSV
ATTENTION! Les régulateurs de régime des moteurs destinés 2 des
groupes €lectrogenes ont des poids et des ressorts de régulateur
différents suivant le régime.

A ce sujet, observer le tableau suivant:
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Sont & monter pour

Régime Ressort du régulateur Masselotte Vis de butée d’arrét

n = 1500 EPSF 36 S 7X +) (PRG62P10Z) ASR64P 12X
PRG 62 P 17 Z) (65 1g)

n = 1800 EPSF 36 S 7X +) (PRG 62 P 10 Z)
PRG 62 P 17

n = 3000 EPSF 36 S5 X +) (PRG62P11Z) WSR64S8X
PRG 62 P 20 Z (45 1g)

+) Les désignations entre parenthéses correspondent au type de masselotte

précédent avec coussinet et trou de 7 mm. Les nouvelles masselottes
sont faites avec des trous de 9 mm.

Ressort de régulateur et masselottes sont échangés de la fagon suivante:

1. Fixer la pompe d’injection avec le régulateur sur le chevalet de serrage
(EF 8498).
2, Enlever le plomb et le couvercle carré, défaire le chapeau élastique

(10) (ajustage) et le dévisser.

3. Dévisser les vis de fixation du couvercle du régulateur et défaire le
couvercle (12) par de légers coups de marteau en caoutchouc. Capter
1’huile qui coule,

4, Abaisser le ressort & lame de sécurité de la tige de réglage (21) et
déposer la tige de 1’éclisse (20). Décrocher le ressort de départ (19)
de la boucle au moyen d’une pince pointue.

5. Dévisser 1’écrou rond de la pitce du régulateur avec la clé a tenons
EFEP 119. Pour maintenir immobile, employer la cl€ de blocage
EFEP 119 sur 1’accouplement (& 1’extrémité opposée de 1’arbre a
cames). Sortir 1’arrétoir et extraire la masselotte. (Extracteur
ETF 8449).

6. Enlever les deux douilles de laiton avec un mandrin, douilles qui
obturent 1’orifice de 1’axe du levier. Démonter 1’axe du levier.

7. Extraire le levier de tension (15) vers le haut. Décrocher le ressort
de réglage du levier de tension et du levier pivotant (23). Monter le
ressort nouveau suivant le régime désir€ (voir tableau). Introduire le
levier de tension du haut vers le bas du levier pivotant de fagon a ce
que le talon de butée soit derritre la vis de butée de pleine charge.
Monter 1’axe du levier et emmancher les douilles de laiton dans le
trou du couvercle du régulateur (apres un léger refoulement préalable).
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8. Visser provisoirement le chapeau €lastique 10 (ajustage) dans le
levier de tension et l’assurer par un contre-écrou. Le chapeau
€lastique doit €tre viss€ d’environ 3 spires dans le levier.

g, Tenir le couvercle tout prés du carter du régulateur. Accrocher
le ressort de démarrage dans la boucle dans le carter du ré-
gulateur. Introduire 1’éclisse avec 1’axe dans la tige de réglage
de la pompe d’injection, placer ensuite le ressort A lame
de sécurité,

10, Déposer le couvercle du régulateur (12) sur le carter du régu-
lateur par des vis cylindriques et des rondelles Grower. Ici,
faire attention qu’il y ait un joint entre le couvercle et le carter.
Placer le couvercle carré et visser.

1, Monter la pompe d'injection et le régulateur sur le banc d’essai
des pompes d’injection ou sur le moteur et régler le ralenti,

le plein régime, le degré d’irrégularité et le débit de pleine
charge. Plomber le réglage du régime de pleine charge.

Faire exécuter les réglages par un service BOSCH,

Voir 1’étiquette sur le régulateur de régime. Elle contient les données
suivantes:

Régime BOSCH @ Constante du ressort
GERMANY ’aj

Débit au banc d’essai IMPORIE ' ALLEMAGNE o aJuStage kp/mm

de pgmpe par coup Précontrainte du res-

(mm"*) sort d’ajustage P (kp)

La pompe d’injection peut &tre ajustée d’apres ces indications.

Pour faciliter le réglage, on donne ci-dessous les désignations des
douilles et du ressort d’ajustage.

Ressort d’ajustage Précontrainte du

Uoutlle no Désignation du ressort ¢(lp/ram) ressort P (kp)
12/5 WSF 11 'S 66 X 12 530,4
10/5 WSF 11P 235 X 10 53_0,4
10/0 WSF 11P 235 X 10 0 - 0,8
8/5 WSF 11P 91 X 8 50,4
6/4,5 WSF 11P 185 X 6 4,5_7_0,4
4/3 WSF 11 P 83 X 4 3-0,4



Vitesse

n = t. /min,
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3000
2800
2600
2500
2400
2200
2000

AKD 1105 KD 1105 Z & S

Z etD Vets TKD 1105 V et S

12/5 10/5 10/5

12/5 10/5 10/5

10/5 8/5 8/5

10/5 8/5 8/5

8/5 6/4,5 8/5

6/4,5 6/4,5 6/4,5

4/3

2-64

4/3 4/3

2.1.56 DEPOSE ET REPOSE DE LA
POMPE D'ALIMENTATION
EN COMBUSTIBLE

OUTILS: 1 cl€ a anneau SW 14, 1 SW 19,

1. Enlever les conduites d’aspi-
ration et de refoulement.
2. Dévisser les écrous de fixation.
3. Enlever la pompe.
Fig. 2-63

La repose se fait dans 1’ordre inverse.

2.1.57 DEPOSE ET REPOSE DE LA
POMPE D’ALIMENTATION
EN COMBUSTIBLE SOLEX

OUTILS: 1 clé & anneau SW 14,

1 SW 19.
1 Enlever les conduites d’aspi-
ration et de refoulement.
2. Dévisser les écrous de
fixation.
3. Enlever la pompe.
Fig. 2-64



2.1.58 DEPOSE ET REPOSE DE LA
POMPE D’INJECTION
OUTILS: 1 cl€ & douille SW 17 avec

rallonge.
1. Enlever les conduites de
refoulement.
2. Déposer les raccords du
régulateur.

3. Dévisser les écrous de
fixation de la pompe d’injec-
tion (fldches) et enlever la
pompe.

Fig. 2-65

2.1.59 DEPOSE ET REPOSE DE
L’ARBRE A CAMES
OUTILS: 1 clé a fourche SW 13.

1 Tourner le carter de vile-
brequin de 180° pour que
les poussoirs se posent
sur le plateau.

) Dévisser les vis de fixation
du segment de support.
3. Enlever le segment.
4., Extraire l’arbre & cames.
Fig, 2-66

Repose dans 1’ordre inverse.

2.1.60 EXTRACTION DU POUS-
SOIR DU CARTER
(Arbre & cames et pous-
soirs sont déposés). Les
poussoirs ne doivent pas
montrer du pitting. Sile
pitting est important,
€changer les poussoirs.

Fig. 2-67

2.1.61 DEPOSE ET REPOSE DE
LA POMPE A HUILE A
ENGRENAGES

OUTILS: 2 clés & anneau SW 13,

1 SW 217.

1. Enlever la conduite de re-
foulement a la pompe.

2. Enlever les vis de fixation
et écrous de fixation & la
cornitre et au support.

3. Enlever la conduite
d’aspiration.

ATTENTION! Entre la conduite

d’aspiration et le corps de pompe

il y a un anneau a corde.Renouveler,

4, Dévisser les vis de fixation
du corps de pompe et en-
lever la pompe.

Fig. 2-68

2-65

2-67
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2.1.62 DEPOSE ET REPOSE DE
LA SOUPAPE DE SURETE

OUTILS: 1 clé & fourche SW 17,
Dévisser la soupape de
sfireté.

ATTENTION! Renouveler 1’anneau
en cuivre sous la soupape de sfireté.
Fig. 2-69

2.1.63 REPERAGE DU PMH SUR
LE PIGNON DU VILEBRE-
QUIN ET DE L.’ ARBRE A
CAMES
Sur le pignon du vilebrequin
il y a deux sommets de dent
aplatis et un sur le pignon
de 1’arbre & cames. La dent
repérée du pignon de l’arbre
a4 cames doit venir dans
1’espace entre les dents
repérées du vilebrequin.

Fig. 2-70

2.1.64 DEPOSE ET REPOSE DU
PIGNON DU VILEBREQUIN
OUTILS: 1 extracteur.
1. Placer 1’extracteur et ex-
traire le pignon.
2. Enlever la douille de serrage
(goujon de fixation).
Fig., 2-T71

ATTENTION! Le pignon du vilebre-
quin est monté cylindriquement.
Faire attention & 1’ergot de fixation.

2.1.65 DEPOSE ET REPOSE DU
VILEBREQUIN

OUTILS: 1 clé€ a douille SW 22 avec

rallonge.

s Déposer la bielle,

2. Dévisser les vis de fixation
du chapeau des paliers prin-
cipaux et d’ajustage.

Fig. 2-72



3. Soulever précautionneusement
le vilebrequin au moyen d’une
corde au dessus des selles de
palier.

Fig. 2-73

2.1.66 MONTAGE DU PALIER DE
VILEBREQUIN

OUTILS: 1 clé€ & douille SW 22 avec

rallonge.
Les paliers de vilebrequin
ont un jeu radial de 0, 08-0, 11
mm. Les paliers d’ajustage
ont un jeu radial de 0,09-0, 12
mm. Le jeu axial du vilebre-
quin est de 0,12-0,21 mm.
Valeurs d’orientation des
couples de serrage pour la
fixation des chapeaux de
palier 13+1 mkp.

Fig. 2-74

2.1.67 REFROIDISSEMENT DES
PISTONS

OUTILS: 1 grattoir, 1 fil d’acier

2 mm de diametre et env. 250 mm

de long, 1 cl€ & anneau SW 14,

1. Dévisser la vis de fixation
(1) de la tuyere pour le
refroidissement du piston.
Enlever les rondelles
Grower et sortir la tuygre.

ATTENTION! Renouveler 1’anneau 2="15H
3 corde (2) sous la tuyzre.
Fig. 2-75

Conseil de montage: Aprés mon-
tage aligner la tuyere avec le
grattoir comme suit:

Introduire le fil d’acier dans
1’ouverture du tube de la tuyere et
aligner le tube de fagon que le fil
d’acier soit placé€ au milieu des
quatre tirants.

Fig. 2-76
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2.1.68 MESURE DU CYLINDRE
OUTILS: 1 appareil de mesures
intérieures.
1. Mesurer le cylindre & quatre
endroits en long et en large.
Fig. 2-77

2-T17

2. Porter les valeurs mesurés
dans un tableau.
Fig., 2-78
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.1.69 ECHANGE DU CARTER DE VILEBREQUIN

Vérifier tous les tirants et prisonniers et les renouveler éven-
tuellement,

Vérifier les paliers et les coussinets du vilebrequin et de 1’arbre a
cames et les renouveler éventuellement.

Vérifier les paliers de bielle et éventuellement les renouveler.
Vérifier le vilebrequin, éventuellement rectifier les manetons,
employer alors les paliers a cote inférieure ou renouveler le
vilebrequin et monter de nouveaux paliers.

Employer de nouveaux joints, rondelles d’étanchéité et joints d’arbre.



3 MISE EN ETAT

3.1 DEMONTAGE ET REMONTAGE
DE LA CULASSE

3.1.1 DEPOSE DU SUPPORT DE CUL-
BUTEUR AVEC CULBUTEUR

OUTILS: 1 cl€ a fourche SW 19, 1 clé

4 anneau SW 14, 1 SW 17.

1. Dévisser les revétements de
poussoirs & la culasse.
2. Dévisser le support de culbuteur
avec culbuteur.
Fig, 3-1

Repose dans 1’ordre inverse.

3.1.2 DEPOSE DU CULBUTEUR DU
TOURILLON D'APPUI DU
SUPPORT

OUTIL: 1 pince a circlip.

1 Enlever le circlip.

Fig. 3-2

2. Enlever la rondelle.
3. Enlever le culbuteur.

3.1.3 DEPOSE DU COUSSINET DU
CULBUTEUR

OUTILS: 1 presse & mandriner,

2 prismes, 1 mandrin d’emmanchement

et d’extraction.

1. Placer le culbuteur sur les
prismes.
Fig, 3-3

ATTENTION! Au montage faire atten-
tion que 1’alésage du coussinet corres-
ponde au trou de graissage dans le
culbuteur.

3.1.4 DEVISSAGE DES BOUGIES DE
PRECHAUFFAGE
OUTILS: 1 clé a fourche SW 17.

La bougie cylindrique 10,5 V BERU
ou BOSCH est montée,
Fig. 3-4
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3.1.5 DEPOSE ET REPOSE DU
PORTE-INJECTEUR

COMPLET
OUTIL: Cl€ a anneau SW 13.
1. Dévisser les écrous de fixa-

tion de 1’étrier de fixation et
enlever 1'étrier,.

Fig. 3-5
2. Enlever le raccord de pression.
3 Sortir le porte-injecteur entier.
Fig. 3-6

3.1.6 VERIFICATION DE LA
COMPRESSION

OUTILS: 1 clé a fourche SW 17, 1

compressometre (motometre).

1. Deévisser la bougie.

2 Mettre 1’instrument de controdle
dans le pas de la vis.

Bon résultat 26-27 atm.

Encore admissible 20-22 atm.,

Mauvais en-dessous de 20 atm.

La mise en état est nécessaire!

Fig, 3-7

3.1.7 DEPOSE ET REPOSE DES
SOUPAPES

OUTIL: 1 ldve-soupapes.

1. Monter le leve-soupapes.

2. Pousser le ressort de soupape
vers le bas.

3. Enlever les piéces du cOne de
la soupape et sortir la sou-
pape.

Fig. 3-8

ATTENTION! Appuyer les soupapes
incorporées a la t€te de la soupape.
Sous les ressorts de soupape il y a
des disques.

Montage dans 1’ordre inverse. Faire
attention & la bonne assise des pikces
du cBne!
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3.1.8DEPOSE ET REPOSE DES

GUIDES-SOUPAPE
OUTILS: 1 presse & mandriner,
1 mandrin d’emmanchement et
d’extraction.

1. Chauffer la culasse jusqu'a
environ 100° C sur une plaque
chauffante €lectrique.

2. Pousser les guides de 1'inté-
rieur & 1’extérieur.

Fig. 3-9

3. Lors de la repose, chauffer la,
culasse de nouveau et pousser
les guides de 1’extérieur vers
l’intérieur jusqu’a ce que le
guide soit sur le collet.

Fig. 3-10

ATTENTION! Enlever la protection
contre la rouille dans le trou de
guide pourque la soupape ne bloque
pas. Ensuite, effectuer obligatoire-
ment 1'usinage de la soupape et du
sitge.

Les guides-soupape sont livrés avec
deux cotes de réparation d’une
surcote de 0,1 mm chacune.

3.1.9DEPOSE ET REPOSE DU
SIEGE RAPPORTE
OUTILS: 1 marteau, 1 ciseau plat,
1 pointeau, 1 perceuse €lectrique
portative, 1 pergoir 2 mm.
1. Aplatir au ciseau le siege
rapporté a deux c0Otés opposés.
2. Pointer et percer quatre
trous de 2 mm opposés.

ATTENTION! Au perg¢age ne pas
toucher a 1’aluminium.
Fig. 3-11

3. Faire sauter le sitge
rapporté€ au ciseau.

4. Bien nettoyer la surface
d’assise.

ATTENTION! Au montage chauffer

la culasse 2 env. 100°C, surrefroidir
le sieége rapporté€ et emmancher

le sidge moyennant la presse a
mandriner.

Fig. 3-12

3-9

3-10
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3-14

3.2 TRAVAUX SUR LES SIEGES
DE SOUPAPE

3.2.1 SIEGE DE SOUPAPE ET COR-
RECTION EN DEGRES AINSI
QUE LARGEUR DU SIEGE

Sizge 45°
Correction en haut 759
Correction en bas 15°

Largeur du sitge 1,5 - 2 mm.
Fig. 3-13

3.2.2 TRAVAIL DU SIEGE A LA
FRAISE

OUTILS: 1 mandrin de guidage,
1 fraise de sidge 457, 1 fraise de
correction 75° pour le haut, 1 fraise
de correction 15° pour le bas.

1. Fraiser le siege.
ATTENTION! Largeur 1,5-2 mm.
Ne pas produire des ondulations.

2. Faire la correction du haut.
3 Faire la correction du bas.
4. Refraiser légeérement le

sidge. Ainsi s’enlevent les

ébarbures qui se sont pro-

duites lors de la correction.
Fig. 3-14

3.2.3 TRAVAIL DU SIEGE A
L’APPAREIL A RECTIFIER
LES SIEGES
OUTILS: 1 Appareil a rectifier les
sieges avec outil 45°, 2 outils de
correction ou fraises comme pour 3.2, 2.
1. Placer le guidage dans le guide.
2. Placer 1’appareil et tourner
le siege.
3. Descendre petit & petit1’outil, 1’outil
devant tournerlibrement chaque
fois avant d’ &tre descendu.

4, Faire les corrections en haut
et en bas.
Fig. 3-15

ATTENTION! Largeur du siege 1,5 -
2 mm. Il ne doit y avoir aucune ondulation.

3.3. TRAVAIL SUR LES SOUPAPES

3.3.1 RODAGE DE LA PORTEE
OUTIL: 1 machine & roder les portées.
1. Serrer la soupape dans une
pince de serrage.
24 Réglerle support pourl’angle du

siege.
3. Roder la portée avec une
légere pression.
Fig. 3-16

ATTENTION! I1 ne doit y avoir aucune

82 ondulation. Toujours laisser tourner la pierre librement.



3.3.2RODAGE DE LA SOUPAPE
OUTILS: Rodeuse & main ou €électri-
que, pite a roder.

1. Mettre 1’aspirateur sur la
t€te de soupape.

2. Roder jusqu’a ce que la portée
repose sur le siege de fagon
nette. Il ne doit y avoir de
strie sur la portée.

Fig. 3-17

3. Pour s’assurer du sidge
impeccable enduire la portée
de couleur a toucher ou de
graphite, la placer sur le
siege de soupape, tourner
un petit coup avec une légere
pression, s’assurer que la
portée repose de fagon uni-
forme.

Fig. 3-18

3-4 RETRAIT DE LA SOUPAPE

3.4.1 MESURE DU RETRAIT DE LA
SOUPAPE

OUTIL: 1 calibre de profondeur avec

aile €troite ou regle de précision avec

jauge d’épaisseur.

1. Placer la branche du calibre
de profondeur ou la regle de
précision sur le fond de la
culasse.

2. Mesurer la distance entre le
fond de la culasse et le bord
inférieur de la t€te de soupape.

Fig. 3-19

ATTENTION! La distance est de:
Normale 0,05 -1,5 mm
Maximum 1,8 mm

3.5 PISTONS ET SEGMENTS
3.5.1 TYPES DE SEGMENTS

I Segment & section en trapeze
rectangle
95/86, 8, 3 PtCrDIN24913

II Segment & sectionrectangulaire
95/86, 8x3 fJFPt DIN 24910

I11 Segment 2 talon
95/86, 8x3 fPt DIN 24930

v Segment & ressort hélicoidal
95/88, 4,4 Fe-Gb 580

Fig. 3-20

11
111
IV

3-17

3-19
NNNAANY
/>\N\\h
3-20
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3.5.2 DEPOSE ET REPOSE DES
SEGMENTS

OUTIL: 1 pince 2 segments.,
Ecarter les segments pré-
cautionneusement de fagon
a pouvoir les faire passer
par dessus la téte de piston.

Fig. 3-21

ATTENTION! Mettre la marque
"top'' vers le haut.

3.5.3 MESURE DU JEU A LA

COUPE
OUTIL: 1 calibre d’épaisseur.

1. Mettre le segment perpen-
diculairement dans le cy-
lindre.

2. Mesurer le jeu a la coupe.

Fig. 3-22

ATTENTION! Normalement le jeu
a la coupe doit étre de 0, 35-0, 55 mm,
maximum admissible 1,25-1,4 mm.,

3.5.4 MESURE DES PISTONS
OUTIL: 1 miecrometre,

1. Nettoyer le piston et me-
surer en long et en large a
trois endroits.

Fig. 3-23

ATTENTION! S’il y a de 1égéres
rayures, les lisser avec une pierre
carborundum. Nettoyer les gorges
avec un segment cassé.

2. Porter les résultats de me-
sure dans un tableau.
Fig. 3-23

3.6 BIELLE

3.6.1 DEPOSE ET REPOSE DES
COUSSINETS DE BIELLE
QUTILS: 1 Presse a mandriner,
1 mandrin & emmancher et & ex-
traire.
Emmancher ou extraire le
coussinet.
ATTENTION! Au montage le trou
de graissage du coussinet doit
correspondre & 1’alésage dans
1’oeillet de bielle.



3.6.2 VERIFICATION DE LA PRE-
CONTRAINTE DU PALIER
DE BIELLE

OUTIL: 1 cl€ a fourche SW 13,

1. Visser une vis de bielle,

2. Du c6té opposé mettre un
papier a cigarette (0,1 mm)
entre bielle et chapeau de bielle.

3. Serrer la vis du 1) avec un
couple de 7, 5+0, 5 mkp.

4, Puis, le papier doit pouvoir
se laisser juste retirer.

Fig. 3-25

3.7 VILEBREQUIN

3.7.1 VERIFICATION ET REVISION
DU VILEBREQUIN

Vérifier le vilebrequin s'il y a une déterioration. Mesurer 1’usure et
1’ovalisation du maneton et du tourillon.

Les tourillons qui ont chauffé par suite de paliers endommagés
montrent souvent des fissures de tension qui peuvent conduire A une
rupture du vilebrequin.

La présence de fissures de tension peut €tre trouvée par un appareil
Féroflux ou faute de mieux au lait de chaux.

3.7.2 VERIFICATION DU VILE-

BREQUIN AU LAIT DE CHAUX

1. Dégraisser le vilebrequin.

2. Chauffer a environ 70°C dans
un bain d’huile.

3. Dégraisser a nouveau.

4, Pulvériser ou enduire le
vilebrequin de lait de chaux,.

ATTENTION! Le lait de chaux est un
mélange de 1/10 de craie lavée et de

9/10 d’eau. La position et 1’extension
de fissures qui se montrent éventuel-
lement donnent une idée de leur pro-

fondeur.

Fig. 3-26

3.7.3 MESURE DES PALIERS
OUTIL: 1 micrometre
1. Placer le micrometre per-
pendiculairement.
2. Le micrometre doit passer
juste sur les paliers.

3. Faire la mesure décalée N\
de 90°, ' -1\\\\\\\\\\\\\\1\\'
Fig. 3-27 ' ;

ATTENTION! Porter les valeurs
mesurées dans un tableau,



3.7.4 TOLERANCES ADMISSIBLES DU VILEBREQUIN

. ‘L;F :

g

Lty

3-28

PARALLELISME

Manque de parallélisme admissible du maneton pour un diametre b 0, 05.
Prise dans un diametre a.

CYLINDRICITE

Ovalisation et conicité admissibles des paliers 0, 01 mm.
ROTATION

Déviation admissible de la rotation des diametres a et b 0, 02 mm.
JEU AXIAL 0,12 - 0,21 mm

Congé r = 4 poli, Rectification se terminant aux faces frontales. Possi-
bilité maximale de rectifi&al_j,;ion latérale des diametres a (& 1’ exception
du palier d’ajustage) 367" 2 mmetb 35T % O0mm,

Palier d’ajustage adjusté avec la cote excédentaire correspondante.

Jeu de palier 0,1-0, 2 mm. +0 05

Possibilité de rectification max. 37 ! mm,

Les maneton et tourillon sont rectifié€s avec une rugosité de 2,5 1]1

3.7.5 NETTOYAGE DU VILEBREQUIN APRES LE TRAVAIL

Tous les trous de graissage et le vilebrequin dans son ensemble
doivent €tre soigneusement nettoyés avant le remontage. Il ne
doit y avoir aucun résidu d'aucune sorte.
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3.7.6 COTES DE RECTIFIAGE DES

TOURILLON DE PALIER
PRINCIPAL ET MANETON

DE BIELLE

S’il y a des stries profondes ou
ovalisation importante (ovali-
sation maxi admissible 0, 08 mm)
repasser le maneton et le tou-
rillon & la rectifieuse au dia-
metre du prochain degré de
réparation. En ce moment
monter un palier du méme degré
de réparation.

Fig. 3-29 et 3-30

ATTENTION! En rectifiant les tou-
rillons faire attention que les congés
soient respectés et sans stries. Une
exécution non-soignée provoque un
effet d’entaille et conduit & la rupture
du vilebrequin.

3.8

PALIERS

3.8.1 NATURE DES PALIERS

Les coussinets et demi-
coussinets sont des cous-
sinets ayant trois couches

de métal. A 1’état neuf, ils
ont un aspect lisse et trés poli.

Fig. 3-31

Apres un emploi de quelques
heures la couleur des cous-
sinets devient gris-bleu. La
surface de frottement peut
avoir de légeres égratignures.

Fig. 3-32

Tourillons des paliers principal
et d’ajustage

Degré de réparation 1

64,72 - 64,701 mm

degré de réparation 2
64,47 - 64,451 mm

Degré de réparation 3
64,22 - 64,201 mm

Degré de réparation 4
63,97 - 63,951 mm

3-29
Manetons

Degré de réparation 1
57,72 - 57,70 mm

Degré de réparation 2
57,47 - 57,45 mm

Degré de réparation 3
57,22 - 57,20 mm

Degré de réparation 4
56, 97 - 56, 95 mm

3-30

3-32
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Paliers d’ajustage et principal

Degré de réparation 1
64,776 - 64,819

Degré de réparation 2
64,526 - 64,569

Degré de réparation 3
64,276 - 64,319

Degré de réparation 4
64,026 - 64,069

Degré de réparation 1
57,701 - 57,72

Degré de réparation 2
57,451 - 57,47

Degré de réparation 3
57,201 - 57,22

Degré de réparation 4
56,951 - 56,97
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3-34 -

3-35

3-36

3.8.2 MESURE DE L’USURE DES
PALIERS

OUTILS: 1 Comparateur de mesure

intérieure avec touche mobile, 1 mi-

crometre,

1. Si les paliers sont divisés, ser-
rer les vis avec le couple pres-
crit. (voir les données tech-
niques).

2. Régler le micrometre sur la
cote,

3. Régler la touche du compa-
rateur sur la cote du micro-
metre et ajuster le compara-

teur.
4,  Mettre 1’usure par écrit.
Fig. 3-33

ATTENTION! Si 1’usure est trop
grande, monter le palier de cote
inférieure.

3.8.3 COTES INFERIEURES DES
PALIERS PRINCIPAL ET
D’AJUSTAGE
Si les rayures sont plus pro-
fondes ou si les paliers sont
ovalisés il faut monter le pa-
lier de cote inférieure et
rectifier le vilebrequin a la
cote de réparation immeédia-
tement inférieure.

Fig. 3-34 et 3-35

3.9 JOINTS RADIAUX

3.9.1 DEPOSE ET REPOSE DES
JOINTS D’ARBRE

OUTILS: 1 extracteur spécial,

1 presse a mandriner,

1. Extraire les joints d’arbre
avec l’extracteur.

2. Mettre le joint de fagon a ce
que le repeére vert soit
dirigé€ vers le haut et vers
1I’extérieur.

3 Emmancher le joint avec la
presse & mandriner de fagon
3 ce qu’il ferme avec le
chapeau de palier.

Fig. 3-36



8.9.2 PRESCRIPTION DE MONTAGE DES JOINTS D°’ARBRE

Avant le montage imbiber le bourrage des joints d’huile et enduire
I’anneau extérieur de produit d’étanchéité. Le graissage du bourrage
est nécessaire pour éviter une marche 2 sec lors des premiers tours

du moteur.

3.9.3 SIEGE DES JOINTS D'ARBRE
I1 doit &tre mont€ pour:
Coté de la pompe & eau
Co6té du volant

3.10 PIGNON DU VILEBREQUIN

3.10.1 EMMANCHEMENT DU
PIGNON SUR LE VILE-
BREQUIN

OUTIL: 1 Plaque chauffante €lec-

trique.

Chauffer le pignon uniformé-
ment jusqu’a environ 100°C
en le retournant plusieurs
fois sur une plaque chauffante
€lectrique et I’emmancher,

Fig. 3-37

ATTENTION! Faire attention a
l’ergot de fixation.
Fig. 3-38

3.11 COURONNE DENTEE DU
VOLANT

3.11.1 DEPOSE ET REPOSE DE
LA COURONNE DENTEE
DU VOLANT

OUTILS: 1 burin plat, 1 marteau.

Chauffer rapidement et
uniformément la couronne
dentée tout autour et la
chasser par petits coups
moyennant le burin (la
couronne dentée est em-
manchée A chaud).

ATTENTION! Pour le remontage
chauffer uniformément la couronne
dentée jusqu’a environ 100°C et

la mettre rapidement sur le volant.

B 78x100x13 B1 SL.-Dr RLM 38304

120x130x9 amiante molle

3-38
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3-39

3-40

3-41

3.12 VOLANT

3.12.1 VERIFICATION DE LA
VOILURE DU VOLANT
OUTILS: 1 comparateur avec prisme

magnétique et support.

L. Mettre le prisme magné-
tique sur le carter de volant
et placer le comparateur
sur le volant.

2. Faire tourner doucement
le volant.
Fig. 3-39

Voilure latérale max. 0,2 mm.

3.12.2 VERIFICATION DE LA
SURFACE DU CARTER
DE VOLANT
OUTILS: 1 comparateur avec prisme
magnétique et support

i Mettre le prisme magné-
tigue sur le volant.

2. Installer le comparateur
sur le carter du volant et
faire tourner doucement
le volant.

Fig. 3-40

3.12, 3 VERIFICATION DU CENTRA-
GE AU SUJET D’UNE VOI-
LURE VERTICALE POUR
GROUPES ASSEMBLES PAR
BRIDE.

OUTILS: 1 comparateur avec prisme

magnétique et support.
Monter le prisme magnétique
sur le disque volant et in-
staller le comparateur par
rapport & la gorge tournée
dans le carter de volant.

Fig. 3-41

3.13 POMPE A HUILE

3.13.1 POMPE A HUILE -
CORRESPONDANCES

La pompe a huile ne peut
&tre changée qu’en entier.



3.13.3 DEMONTAGE, VERIFICATION
ET REMONTAGE DE LA
SOUPAPE DE SURETE

OUTIL: 1 pince & circlip.

i, Enlever le circlip.

2. Sortir boulon de pression, le
ressort hélicoidal et la bille,

3. Vérifier 1'usure de la bille

oo

et du siege.
Fig. 3-42
ATTENTION! Si le sidge et la bille
présentent des entailles, changer la 3-42

soupape de sfireté. Autrement, nettoyer
soigneusement dans du gas-oil.

3.14 PRESSION D’HUILE

3.14,1 VERIFICATION DE LA
PRESSION D'HUILE
OUTILS: 1 clé a fourche SW 27,
1 manometre d’huile.
1. Raccorder le manometre
sur 1’emplacement de
1’interrupteur de pression

d’huile.
2. Mettre le moteur en marche.
Fig., 3-43

ATTENTION! La pression d’huile
est de 3-4 atm. & plein régime, de

0, 8 atm. au ralenti.

Apres environ 20 minutes de marche
a plein régime et avec une tempéra-
ture extérieure d’environ 15°C. Si
la pression n'est pas atteinte, ou si
pour un régime déterminé elle vacille
ou tombe, mais remonte pourtant
quand on modifie le régime, voir le
chapitre correspondant des incidents
de fonctionnement.

3.15 SURVEILLANCE DU FILTRE

A HUILE
OUTIL: 1 clé a fourche SW 17.

1. Enlever la vis de fermeture sur le filtre.

2. Vidanger 1'huile usée tant que le moteur a sa température de service.

3. Deéfaire les vis de fixation et sortir le carter avec le pré-filtre
et le micro-filtre (filtre en papier).

4. Nettoyer le pré-filtre et le carter avec du gas-oil et bien souffler
de 1’intérieur vers l’extérieur.

5. Monter un nouveau micro-filtre et préfiltre dans le carter.

6. Poser le filtre a huile et faire attention & 1’étanchéité de tous les
raccords.

ATTENTION! Changer le micro-filtre toutes les 200 heures de service.
Fig. 3-44

91



92

CIRCUIT DE GRAISSAGE

Suivant le caractere de 1’endroit de graissage, les pitces en mouve-
ment sont graissées par circulation d’huile sous pression ou par
projection d’huile.

La pompe 2 huile aspire 1’huile au point le plus bas de la cuve 2
huile et la refoule & travers un micro filtre tres fin aux points
d’appui suivants:

Palier principal et palier de bielle, palier de culbuteur et palier de
1’arbre & cames. Au sortir des paliers de bielle 1’huile centrifugée
irrigue les chemises et les pistons.

Pour le refroidissement des pistons il y a une pompe a engrenages

propre,.
Fig, 4-1
4-1
1 Entonnoir d’aspiration 9 Vilebrequin
2 Pompe 2a huile 10 Arbre & cames
3 Filtre & huile 11 Poussoir de soupape
4 Radiateur d’huile 12 Poussoirs
5 Pompe & huile de refroidissement 13 Culbuteur
6 Soupape de sfireté de la pompe & huile 14 Piston
7 Soupape de sfireté de la pompe a

huile de refroidissement



|

1.1

VIDANGE DE L’HUILE

La premitre vidange doit avoir lieu aprzs 30 heures de service,
la deuxiéme apres 60, les suivantes toutes les 100-120 heures
régulitrement. Les nombres d’heures donnés ici s’entendent pour
1’ensemble du temps de marche, que le moteur soit chargé ou non.
Quand le moteur est 2 la température de service, vidanger

1*huile usé€e.

Dévisser la vis de fermeture du carter du filtre et faire dcouler
la boue d’huile.

Nettoyer le tamis d’huile de la pompe ou le changer.

ATTENTION! Toujours employer de 1’huile neuve.
Quantité de remplissage: voir les données techniques.

PRODUITS DE GRAISSAGE
Comme huile moteur employer uniquement de 1’huile HD avec les

qualités suivantes:

en dessous de - 5° C = SAES W

jusqu’a +5°C = SAE 10
+5°Ca+20°cC = SAE 20
+21°C a +30°C = SAE 30

plus de +30°C = SAE 40

N’EMPLOYER QUE DES HUILES DE MARQUE!

S’EN TENIR A LA MARQUE UNE FOIS CHOISIE !
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5 SYSTEME D’ALIMENTATION

Le combustible est aspiré dans le réservoir par une pompe d’alimentation en
combustible et envoy€ au filtre & combustible. La quantité de combustible
fournie en excédent par la pompe d’alimentation, retourne au réservoir par
une soupape et une conduite de trop-plein. Du filtre & combustible, le com-
bustible arrive dans la chambre d’aspiration de la pompe d’injection, qui
envoie le combustible aux soupapes d’injection sous haute pression.

Les fuites de combustible sortant des soupapes d’injection retournent au
réservoir.

1 Pompe d’alimentation en combu-

stible (Solex)

Pompe d’injection

Filtre & combustible

Soupape d’injection

Conduite d’aspiration de combu-

stible vers la pompe d’alimentation

Conduite de combustible de la

pompe d’alimentation au filtre 2

combustible

7 Conduite de combustible du filtre
a la pompe d’injection

8 Conduites de refoulement de
combustible

9 Conduite de récupération de fuites
de combustible au réservoir.

Fig. 5-1

5.1 MONTAGE DE LA POMPE
D’ALIMENTATION EN
COMBUSTIBLE (Solex).

OUTILS: 1 clé a fourche SW 14,

1 SW 19,

1. Visser les écrous de fixation de
la bride de pompe.

2. Raccorder les conduites d’aspi-
ration et de refoulement.

Fig. 5-2

G w N

D

5.1.1POMPE D’ALIMENTATION EN
COMBUSTIBLE (Solex)

CORRESPONDANCES

1 Capuchon 7 Ressort de
2 Filtre 4 combustible la membrane
3 Partie supérieure 8 Butoir

de la pompe 9 Manchon
4 Membrane 10 Leéve-pres-
9 Partie inférieure sion

de la pompe 11 Levier
6 Levier a main d’entraine-

ment de la
pompe




5.1.2 DEPOSE DE LA MEMBRANE,
DE LA POMPE
OUTILS: 1 tournevis, 1 pince A cir-
clips, 1 marteau, 1 mandrin,
1, Défaire et dévisser en croix
les vis de fixation de la
partie supérieure de la pompe.
2. Démonter le levier & main.

3. Déposer le levier d’entrathe-
ment de la pompe.
4, Enlever la membrane
complete.
Fig. 5-4

ATTENTION! On ne peut changer que
la membrane complete.

Travaux supplémentaires: voir
alinéa 2.1, 37

5.1.3 VERIFICATION DES
DISQUES DE SOUPAPE
La vérification se fait en

soufflant au travers.
Fig. 5-5

ATTENTION! Faire 1'échange en
cas d’inétanchéit€,

5.1.4 MONTAGE DE LA

MEMBRANE
1. Introduire la membrane
2 Maintenir le levier d’en-

trafhement de la pompe en
position basse, la membrane
devant €tre mise & plat.
3. Poser la partie de carter et
serrer les vis en croix.
Fig. 5-6

5.1.5 NETTOYAGE DU FILTRE A
COMBUSTIBLE DE LA
POMPE D’ALIMENTATION

OUTILS: 1 clé a fourche SW 10,

1. Dévisser la vis de fixation
du capuchon et enlever le
capuchon.

ATTENTION! Toujours renouveler
1’anneau d’étanché€ité entre le capu-
chon ainsi que 1’anneau en lidge
entre capuchon et partie supérieure
de la pompe.

2. Sortir le filtre & combustible
au tenon du filtre et le nettoyer
précautionneusement dans
du gas-oil.

Fig., 5-7
Remontage dans 1'ordre inverse.
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5-11

5.2 POMPE D'ALIMENTATION
EN COMBUSTIBLE BOSCH -

CORRESPONDANCES
1 Corps de pompe 7 Boulon de
2 Pompe & main pression
3 Piston de pompe 8 Ressort
4 Poussoir a galet hélicoidal
5 Ressort 9 Soupape
hélicoidal d’aspiration
6 Piston 10 Soupape de
refoulement
11 Enveloppe
Fig., 5-8 tamis

5.2.1 DEPOSE ET NETTOYAGE
DE L’'ENVELOPPE TAMIS
OUTIL: 1 clé a fourche SW 10,

i i Dévisser la vis hexagonale
creuse,
2. Sortir 1’enveloppe tamis de

la vis creuse.
3. Nettoyer l’enveloppe ta-
mis dans du gas-oil.
Fig. 5-9
ATTENTION! Sous la vis creuse il
¥ a un anneau d’étanchéité. Toujours
changer.

5.2.2 DEPOSE ET VERIFICATION
DE SOUPAPES

OUTILS: 1 clé a fourche SW 17,

1 SW 19.

1. Dévisser la pompe & main.
2. Enlever le ressort et la
soupape d’aspiration.
3. Enlever raccord.
4, Sortir le ressort et la sou-
pape de refoulement.
Fig. 5-10

ATTENTION! Toujours renouveler
1’anneau d’étanchéité. Vérifier
1’usure des soupapes et des sigges.

5.2.3 DEPOSE ET VERIFICATION
DU PISTON DE POMPE
OUTIL: 1 clé a fourche SW 27.

1. Dévisser la fermeture a
vis.

2 Sortir le ressort hélicoidal,
le piston et le boulon de
pression.

Fig. 5-11
3. Vérifier 1’usure des pieces.

ATTENTION! Corps et piston ne
peuvent €tre changés que dans
1l’ensemble, parce qu’ils sont
assemblés par lapping.



5.2.4 DEPOSE ET VERIFICATION
DU POUSSOIR A GALET
OUTIL: 1 tournevis.

1. Chasser la rondelle Grower
en dehors du carter.

2. Sortir le poussoir a galet
avec le ressort de pression.

3. Enlever les coulisseaux du
poussoir a galet.

4, Pousser 1’axe d’articulation
dehors et enlever le pous-
soir & galet.

Fig, 5-12

ATTENTION! Si les pitces pré-
sentent des traces d'usure, les
renouveler.

5.3 FILTRE A COMBUSTIBLE

5.3.1 DEPOSE ET NETTOYAGE
DU FILTRE A COMBU-
STIBLE

OUTIL: Clé€é a fourche SW 13.

Outil spécial: 1 appareil de net-

toyage de filtres Bosch.

1. Dévisser la vis du milieu
(fleche) et enlever le
carter avec 1’élement
filtrant vers le bas.

Fig. 5-13

ATTENTION! Sous le carter il y
a un joint. Toujours renouveler.
Faire attention & une assise

correcte.
2. Sortir 1’élément filtrant.
3. Obturer les deux c0tés
avec l'appareil de net-
toyage.
Fig. 5-15

5
5
§
H
|
S

o0-12

5-13

5-14

5-15
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5-16

4, Brosser le tube en feutre dans
du gas-oil avec une brosse
souple non-métallique. Ensuite,
rincer & nouveau dans du gas-oil
propre. Le degré de nettoyage
correspond 2 environ 40-50%.

Fig. 5-16

ATTENTION! Le liquide de nettoyage
ne doit pénétrer a l'intérieur qu’a
travers le feutre. En employant 1’appa-
reil, ne pas plonger le raccord de
tuyau ouvert. Pour nettoyer 1’élément
filtrant presque & 100%, le plonger
dans du gas-oil propre jusqu’'a ce qu’il
soit complétement imbibé. Puis sor-
tir et souffler a travers le raccord de
tuyau avec de 1l’air comprimé. Rincer
les bulles qui se forment & la surface
du tube en feutre. Répéter cette opé-
ration quatre a cing fois. Enlever
1’appareil de nettoyage, nettoyer le
carter avec du gas-oil et sécher. Ne
souffler qu’avec une pression de 1atm,
Apres cing nettoyages, changer 1°€1é-
ment filtrant.

5.4 REGLAGE DU DEBUT
D’ALIMENTATION
5.4.1 DETERMINATION DU POINT
MORT HAUT
1. Amener le piston du cylindre
1 (c6té volant) au P, M., H. de
la course de compression.

Fig. 5-117
2. Les deux soupapes sont fer-
mées. Les culbuteurs ont du
jeu.

5.4.2 DETERMINATION DU POINT
MORT HAUT, CULASSE
MONTEE

OUTILS: 1 pince a circlips, 1 léve-

soupape, 1 comparateur avec prisme.

1. Amener le piston du cylindre
dans la course de compres-
sion.

2. Déposer les culbuteurs.

3. Déposer les ressorts de
soupape.

4, Monter le comparateur et

palper le mouvement du piston
au-dessus du cdne de soupape.
Fig. 5-18

ATTENTION! Ne pas tourner le piston trop bas, sinon le cBne de sou-
pape tombe dans la chambre de combustion. A titre de sécurité il
convient de mettre un petit anneau de caoutchouc autour de la queue

de soupape.
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5.4.3

REPERAGE DU POINT MORT
HAUT SUR LA POULIE A
GORGE

OUTILS: 1 pointe a tracer, 1 déci-

metre,

Fig. 5-

5.4.4

L.e PMH se détermine en
tournant a droite et & gauche
jusqu’a ce que le comparateur
n’indique plus de montée du
piston. Marquer ces points
sur la poulie 2 gorge et puis
en déterminer les mesures.
19

DETERMINATION DU POINT
MORT HAUT, CULASSE
DEPOSEE

OUTILS: 1 comparateur avec pris-
me magnétique ou calibre de pro-
fondeur, 1 glissiere de tension.

1a
2

3.

Fig. 5-

4.

Fig. 5-

5.

5.4.5

1
2.

3.
4.
5.

6.

Fig. 5-

Déposer la culasse.
Presser le cylindre sur
son sidge avec la glissiere
de tension.

Monter le comparateur

20

ou mettre le calibre de
profondeur sur la glissidre
de tension.

21

Déterminer le point mort
comme décrit sous 5.4. 3
et repérer sur la poulie &
gorge.

VERIFICATEUR DE DEBUT
D’ALIMENTATION FAIT
SOI-MEME, CORRESPON-
DANCES

Raccord de pression.
Morceau d'une ancienne
conduite de combustible
Ecrou-chapeau

Morceau de caoutchouc
Petit tube de verre

Raccord en caoutchoue
22

5-19

5-22
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9.4.6 MONTAGE DU VERIFICA-
TEUR DE DEBUT D’ALI-
MENTATION FAIT SOI-MEME

OUTIL: 1 clé a fourche SW 17.

1. Le piston est au PMH de la
course de compression.

2. Enlever la conduite de re-
foulement de la pompe d’in-
jection au cylindre 1.

Fig. 5-23

3 Visser le vérificateur de début
d’alimentation.

5.4.7 PREPOMPAGE DE LA POM-
PE D’INJECTION
OUTIL: 1 levier de pompe
1. Enlever le couvercle de fer-
meture de la pompe d’injec-

"-llu tion
=_/ , 2. Prépomper la pompe d’injec-
: tion du cylindre 1 jusqu’a ce
que le combustible sorte du
petit tube de verre.
Fig., 5-24

5.4.8 REPERAGE DU COMMENCE -
MENT D’ALIMENTATION SUR
LA POULIE A GORGE

OUTILS: 1 pointe a tracer, 1 déci-

metre.,
Faire tourner le moteur d’en-
viron 1/4 de tour en arridre,
puis tourner doucement vers
1’avant jusqu’a ce que le ni-
veau de combustible com-
mence & monter dans le petit
tube de verre. Repérer ce
point sur la poulie & gorge et
mesurer la distance entre
le PMH et le commencement
d’alimentation avec le déci-

5-25 metre sur la poulie a gorge.
Commencement d’alimenta-
tion devant PMH 15-17° égal
26-29,5 mm.

Fig. 5-25

5.4.9 DETERMINATION DU COM-
MENCEMENT D’ALIMEN-
TATION SUR LA PORTEE
DE SOUPAPE
OUTILS: comme sous 5.4.2
1. Monter le comparateur, voir
rep. 5.4.2
2. Mesurer la course depuis le
5-26 commencement d’alimentation
détermin€ jusqu’au point mort haut. Commencement d'alimentation de-
vant le PMH 15-17° ggal 2,27-2, 93 mm de course de piston.
100 3. Régler le commencement d’alimentation en conséquence.
Fig. 5-26

[IRRTIRARENNIN]
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5.5 REGLAGE DU COMMENCEMENT
D’ALIMENTATION A L’AIDE DE
L’OUTIL SPECIAL DU "VERIFICA-
TEUR DE COURSE PRELIMINAIRE
ET DE COMMENCEMENT D'ALI-
MENTATION

5.5.1 ENLEVEMENT DE LA SOUPAPE
DE REFOULEMENT
1. Enlever la conduite de refoulement
de la pompe d'injection aucylindre 1.
Fig. 5-27

P Enlever la pince du raccord tubu-
laire et le raccord lui-mé&me (1)
3. Sortir le ressort de pression (2) et

la soupape de refoulement (3).
Fig. 5-28

5.5.2 MONTAGE DE L'OUTIL SPECIAL
ET REGLAGE DU COMMENCE -
MENT D’ALIMENTATION
OUTILS: 1 clé a fourche SW 22, 1 pointe
A tracer, 1 decimetre.

1. Faire tourner le moteur de 1/4 de tour
en arrieére, visser le vérificateur de cour-
se préliminaire et de commencement
d’alimentation d’abord sans comparateur
et serrer. Placer le comparateur et pré-
contraindre par environ 1 rotation de
1’aiguille. Caler le comparateur. Pomper
doucement et régulierement avec la pompe
d’alimentation en combustible jusqu’a ce
que le combustible coule sans forte pres-
sion par le petit tube de trop-plein. Tour-
ner le moteur lentement dans le sens de
rotation jusqu’a ce qu’une goutte reste
juste suspendue au bec.

Fig. 5-29

2. Repérer cette position sur la poulie a
gorge et mesurer.
Fig. 5-30

5-29
3. Si le commencement d’alimentation est
dans la tolérance admissible, la course
préliminaire peut €tre déterminée comme
suit: Mettre 1'échelle du comparateur dans
la position de commencement d’alimenta-
tion en ''0"'. Apres, faire tourner le mo-
teur en arritre jusqu'ad ce que 1’aiguille du
comparateur reste immobile, Lire la dif-
férence. La course préliminaire doit &tre
de 2,45-2,55 mm,. Elle est réglée & 1’usine
par la maison BOSCH et ne peut &tre ré-
réglée que par un atelier de service BOSCH.




5-32

5-34
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5.6 REGLAGE DU COMMENCEMENT
D’ALIMENTATION SUR LE PIGNON
D’ENTRAINEMENT DE LA POMPE

1. Sile commencement d’alimentation
est trop t6t (valeur mesurée sur la
poulie & gorge trop grande) ou trop
tard (valeur mesurée sur la poulie
a gorge trop petite), régler le com-
mencement d’alimentation comme
suit: Enlever le couvercle avant!
Ajuster la roue d’entrafhement de la
pompe sur 1'arbre & cames par rap-
port au pignon de la pompe d’'in-
jection., Pour ce faire défaire les
vis de fixation.

Fig. 5-31
2a Lia roue de 1’arbre & cames a des
fentes en long.
Fig. 5-32

ATTENTION! Le réglage a gauche donne

un commencement d’alimentation plus t6t,

4 droite plus tard. Faire le réglage par petits
déplacements. Ensuite, serrer les vis de
fixation et contrfler le commencement
d’alimentation. En plagant la roue d’en-
trathement de la pompe, faire attention

au repére.

3. Les moteurs sont livrés avec ou
sans avance automatique de 1'injec-
tion. Pour s’assurer du montage
de 1’avance automatique d’injection,
dévisser le bouchon de remplissage
d’huile. Sur les moteurs avec avance
automatique d'injection on peut voir
la surface lisse du dispositif auto-
matique par 1’orifice de remplis-
sage. Sur les moteurs sans avance
automatique d’injection on peut voir
les boulons six pans de fixation du
pignon. Le commencement d’ali-
mentation est réglé en usine et sert
de point de départ pour le réglage
de la pompe par rapport au moteur.

Fig. 5-33

I1 est déterminé comme suit:

. . +)
Amener le piston du cylindre au
point mort haut de la course de
compression. Les soupapes d’ad-
mission et d’échappement sont fer-
mées. Les tiges-poussoirs se
laissent facilement tourner.



Tourner le volant doucement d’environ 1/4 de tour en arriére. Tirer

la conduite de refoulement de combustible de cylindre +) et la tige de
réglage de la position stop vers la position d'admission environ 10 mm
(position médiane) apreés avoir enlevé le couvercle de fermeture de la
pompe d’injection. Le poussoir & galet doit courrir sur le cercle de fond
de la came, c’est-A-dire qu’il doit &tre dans la position de PMB. Rac-
corder la conduite d'amenée de combustible. Monter le vérificateur de
commencement d’alimentation et tourner le vilebrequin dans le sens de
rotation jusqu’d ce que le poussoir & galet se soit soulevé de la valeur
de la course préliminaire, c’est-a-dire de 2,45-2,55 mm. Dans cette
position le combustible doit commencer & monter dans le vérificateur

de commencement d’alimentation. La course préliminaire peut &tre
réglée sur la valeur précitée. Le commencement d’alimentation est pour
les moteurs

avec avance d’injection n = 1800-3000 t/min. 21—232 dev. PMH=4,41-528 mm
sans avance d’injection n = 1500-1800 t/min. 27-29 dev., PMH=7,22-9,29mm

Il

Fig. 5-34
8.7 REGLAGE DU COMMENCEMENT D’ALIMENTATION SANS

VERIFICATEUR

1z Dévisser la conduite d’amenée de combustible a la pom%e d’injection.

2. Dévisser le porte-soupape de refoulement du cylindre %

3. Sortir le cbne de soupape de refoulement et le ressort du porte-
soupape.

4, Revisser le porte-soupape de refoulement vide.

58 Mesurer la course préliminaire avec un calibre de profondeur

par 1’ouverture du porte-soupape de refoulement.

Raccorder la conduite d'amenée de combustible.

= Mettre la tige de réglage dans la position médiane.

8. Tourner le volant en arrigre jusqu’a ce que le porte-soupape de
refoulement se remplisse de combustible et tourner vers 1’avant
en soufflant sur le niveau de combustible jusqu’a ce que le niveau
s’arréte. Ainsi, le commencement d’alimentation est déterminé.

g o

5.8 PURGE DU CIRCUIT DE COMBUSTIBLE

5.8.1 PURGE DU FILTRE A COMBUSTIBLE
OUTIL: 1 tournevis.

1. Défaire la vis de purge (fléche) du filtre & combustible d’environ
3-4 tours.
Fig. 5-35

+) 2 pour moteur 2 deux cylindres
3 pour moteur a troiscylindres
4 pour moteur & quatre cylindres
6 pour moteur 2 six cylindres

5-35
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2's Actionner la pompe & main
de la pompe d’alimentation
en combustible jusqu’a ce
que le combustible sorte du
filtre & combustible sans
bulles. Puis, fermer la vis
de purge.

Fig. 5-36

5.8.2 PURGE DE LA POMPE
D'INJECTION ET DES
CONDUITES D'INJECTION
Faire tourner le moteur
avec le démarreur.

5-36
5.9 PORTE-INJECTEUR,

1—3 " CORRESPONDANCES

& 1 Vis creuse 7 Porte-injec-
3 —

2 4 2 Anneaux teur
§ i d*étanchéité 8 R d

- anchéi accor

3 Fermeture a tubulaire
vis 9 Injecteur a

—]
~¢!iﬁ_s 4 Cales d’épais- plusieurs
7 seur trous
w 5 10

Ressort Ecrouchapeau
hélicoidal 11 Rondelle
g 10 6 Boulon de d’étanchéité
"n—= 5-37 pression
Fig. 5-37

5.9.1 REGLAGE DE LA PRES-
SION D'INJECTION
Si la pression d’injection
prescrite n’est pas atteinte,
il faut corriger la force du
ressort en ajoutant ou en
enlevant des cales d’épais-
seur (4).

5.9.2 VERIFICATION DE L’INJEC-
TEUR AVEC LE VERIFICA-
TEUR BOSCH

5.38 1. Déposer le porte-injecteur.
2, Visser sur le vérificateur et
faire 1’essai a la pression.
Fig. 5-38

ATTENTION! L’injecteur doit pul-

vériser le combustible. La pression

d’injection doit &tre de 180+5kp/cm?.
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5.9.3 NETTOYAGE DE L'INJECTEUR

L’injection ou la pulvérisation dépend du sitdge de 1’aiguille dans
la soupape et de la forme de 1'orifice de sortie de combustible.
Un manque d’étanchéité du sidge peut influer sur la pulvérisation.
Par nettoyage ou par lapping on peut remédier a cet état. Pour
ces travaux 1’endroit de travail doit étre propre de limaille de
fer, de sable et de saleté, car tout cela peut endommager le sidge
de soupape. De méme les chiffons et ses fibres peuvent donner
lieu & des incidents. Il convient donc d’effectuer le nettoyage de
pitces de 1’injecteur avec une brosse, un pinceau, du gas-oil ou
de I’air comprimé. On peut nettoyer 1’intérieur du porte-injecteur
avec une curette en bois ou avec du gas - oil, 1’aiguille elle-m&me
avec un chiffon propre. Mettre les pigces carbonisées dans un
mandrin de tour et les nettoyer avec une curette en bois dur
trempée dans de 1’huile. Ne jamais employer d’émeri, de grat-
toir triangulaire ou de choses semblables.

ATTENTION! Pour éviter la
corrosion, il ne faut saisir
1’aiguille que par son axe de
pression. Au remontage 1’ai-
guille doit avoir ses trous
exactement centrés dans les
tenons du porte-soupape. Elle
ne doit pas se coincer. Pour
le nettoyage il est recomman-
dé de se servir de 1’appareil
de nettoyage Bosch.

Fig. 5-39

5-39
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6-2

6-3

SYSTEME DE REFROI-

DISSEMENT
[+ § SOUFFLANTE A AIR DE
REFROIDISSEMENT
6.1.1 SOUFFLANTE A AIR DE
REFROIDISSEMENT
CORRESPONDANCES
1 Carter pour la 7 Douille
soufflante d’écarte-
2 Roue de souff- ment
lante 8 Douille
3 Poulie a gorge d’écarte-
4 Doulille ment
5 Douille 9 Circlip
6 Roulement a 10 Vis hexa-
billes gonale
11 Capuchonde
fermeture
6.1.2 DEMONTAGE ET RE-

MONTAGE DE LA
SOUFFLANTE A AIR DE
REFROIDISSEMENT

OUTILS: 1 clé a douille SW 6,
1 SW 13, 1 SW 22, 1 marteau,
1 mandrin, 1 tournevis.

1;

Fig. 6-

2.

Fig. 6-

B 1.3

Déposer la grille de pro-
tection.
2

Enlever le capuchon de
fermeture (1).

Deposer la vis de hexa-
gonale (2)

Enlever la roue de souff-
lante avec poulie acourroie.
Déposer la douille (3)
Chasser la douille de di-
stance (4) avec douille (5)
dans la direction de la
fleche.

3

DEPOSE ET VERIFICA-
TION DES ROULEMENTS
A BILLES

OUTILS: 1 pince & circlips, 1 mar-

teau, 1
1
2.

Fig. 6-

mandrin,

Enlever le circlip.

Déposer le roulement & bil-
les, nettoyer dans du gas-oil
et vérifier la stabilité de
marche,.
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7 SYSTEME D’ASPIRATION
D’AIR

Tad SURVEILLANCE DU FILTRE
A AIR

7.1.1 ENLEVEMENT DU CAPOT
OUTILS: 1 clé & fourche SW 10 ou
tournevis.
1. Défaire le collier de serrage
(flache)
2 Enlever le capot, le nettoyer
dans du gas-oil et le souffler
a 1l’air comprimé.
Fig. 7-1

Travaux supplémentaires voir alinéa
2.1.1

7.1.2 ENLEVEMENT DE LA CUVE
D'HUILE
Ouvrir les fermetures & res-
sort de rappel (fléche) et en-
lever la cuve.

Fig., 7-2

ATTENTION! Ne pas enlever la cuve
quand le moteur tourne.

7.1.3 DEPOSE TE NETTOYAGE DE
L’ELEMENT FILTRANT
Sortir 1’élément filtrant de la
cuve d’huile. Bien nettoyer
dans du gas-oil et sécher a
1’air comprimsé.

Fig. 7-3

7.1.4 NETTOYAGE DE LA CUVE
A HUILE
Laver la cuve avec du gas-oil
et bien essuyer. Le nettoyage
doit &tre fait régulidrement et
1’huile us€e remplacée par de
1’huile neuve. Nettoyer tous
les jours, toutes les semaines
ou tous les mois suivant le de-
gré de poussiere.

Fig. 7-4
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7.1.5 REMPLISSAGE DE LA CUVE
D'HUILE
Pour le remplissage de la
cuve d’huile, utiliser la mé-

me huile que dans le moteur,
Fig. 7-5

ATTENTION! Ne remplir que jusqu’au
repere inférieur du niveau d’huile.
Capacité environ 0, 5 1.

7.2 FILTRE A AIR HUMIDE

7.2,1 NETTOYAGE DU FILTRE
A AIR HUMIDE
OUTIL: Cl€ a fourche ou tournevis.

1. Défaire le collier de tension
(fleche)

2 Enlever le filtre et le net-
toyer dans du gas-oil. En-
suite le souffler bien avec
de 1’air comprimé,

Fig. 7-6

Travaux supplémentaires, voir
alinéa 2.1. 2,
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8 CIRCUIT ELECTRIQUE
8.1 DEMARREUR

8.1.1 DEPOSE ET REPOSE DU
DEMARREUR

OUTILS: 1 clé & anneau SW 19,

1 clé a fourche SW 19.

j Enlever les raccordements
de céable,
2. Enlever les vis de fixation.

3. Enlever le démarreur.
Remontage dans 1’ordre inverse.
Fig. 8-1

8.1.2 ECHANGE DES BALAIS
OUTILS: 1 tournevis, 1 crochet
3 fer.

1. Enlever le couvercle en
métal,
2 Défaire les raccords des

spires inductrices.
3. Dévisser les vis de fixation.
4. Enlever le palier complet.
5. Dévisser les balais.
6 Soulever le ressort de
pression de balais.
7. Renouveler les balais.
Fig. 8-2

8.1.3 NETTOYAGE DU COLLEC-
TEUR
3 Polir le collecteur avec du
papier de verre fin.
ATTENTION! Ne pas utiliser de
papier émeri. Tourner le collec-
teur s’il est brQilé ou usé.
2, Gratter les joints entre
les segments.
Fig. 8-3

8.2 DYNAMO
8.2.1 DEPOSE ET REPOSE DE

LLA DYNAMO
OUTILS: 1 clé & anneau SW 14.
1 Enlever les raccords de
céble.
2, Dévisser les vis de fixation.
3. Enlever la dynamo.
Fig. 8-4

ATTENTION! Au montage les pou-
lies doivent &tre alignées.

Remontage dans 1’ordre inverse.
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8.2.2 DEPOSE ET REPOSE DE
LA POULIE A GORGE
OUTILS: 1 clé a anneau SW 19,

1., Dévisser 1’écrou.
2 Enlever la poulie a gorges.
- Fig. 8-5

ATTENTION! Derriére la poulie
a gorge il y a une rondelle Grower.

Toujours le changer,
Remontage dans 1'ordre inverse.

8.2.3 ECHANGE DES BALAIS
QUTILS: 1 tournevis, 1 crochet

d’acier.
1. Enlever les bouchons en
caoutchouc du palier
2. Dévisser les vig de fixa-

tion de la masse.
3. Dévisser les vis d’arrét.
4, Enlever le palier complet.
5. Enlever le c&ble du balai.
6. Renouveler les balais.
Fig. 8-6

8.2.4 NETTOYAGE DU COL-
LECTEUR voir sous 8.2.3

3.3 BATTERIE

8.3.1 ENTRETIEN

C’est pendant la période froide de 1’année que la batterie a les plus grandes
exigences. Une observation minutieuse de 1’état de charge donne la possibilité
de savoir, sila charge et la décharge sont dans un rapport convenable. Il faut
contrdler le niveau d’électrolyte toutes les deux semaines en €t€ et toutes les
quatre semaines en hiver. Le niveau de 1’acide doit &tre 10-15 mm au-dessus
des plaques. L’acide disparu sera remplacé par un acide pour accumulateur
chimiquement pur.

ATTENTION! Ne pas employer d’entonnoir métallique!
8.3.2 ETAT DE CHARGE

On peut déterminer 1’état de charge en mesurant 1’acidité.
Le poids spécifique est de: '

batterie complétement chargée 1,285 (1,23 pour les pays tropicaux)
batterie 2 demi-chargée 1,280 (1,18 » » ® 1" )
batterie déchargée 1,185 (1,10 " " " " )

Pour un emploi irrégulier ou si la batterie n’est pas utilisée, la recharger toutes

les 6-8 semaines.
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8.3.3 POINT DE CONGELATION

Il dépend de 1’état de charge.

Le point de congélation est pour une:
batterie complétement chargée

batterie demi-chargée
batterie déchargée

-go gY@

Graisser toutes les pitces de la batterie avec de la graisse anti-acide!

8.3.4 TABLEAU DE CHARGE

Capacité en Ah Courant de
pour une pour une
décharge décharge charge
de 20 h de 10 h A
56 50 3:5
70 62,5 4,5
84 75 5
89 87,58 6
105 94,5 6,5
112 110 7
135 122 8

Ne pas poser d’outil
sur les parties mé-
talliques de labatterie!

Fig. 8-8

la premiere

Courant d’une
charge norma-
le suivante

A

NO w10 g
-
[$2}

—

Fig. 8-17

Courant de
charge
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50

60

70
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9

ENTRETIEN ET INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT

9.1 ENTRETIEN PERIODIQUE pour D 308 - 2, D 308 - 3,
D 308 - 4, D 308 -6
Heures de service
o
n
[aN] o
g S
Sl Bl Bl Bl wl ot wl 2 = Travaux a-entreprendre
o o o <) (] B o 20 |
<t o o™ — w| <H [m] — [ce]

Vérifier le niveau de 1’huile quand le mo-
teur est arrété, Remplir d’huile jusqu’au
trait supérieur de la jauge.

Premidre vidange d’huile aprgs 30, deu-
xieme apres 60, ensuite toutes les 100-
120 heures. A chaque vidange dévisser la
vis de vidange du filtre & huile et laisser
s’écouler 1’huile usée. Controdler le niveau
d’huile dans le régulateur de régime.

Nettoyer le filtre & combustible et
1’élément filtrant.

Vérifier la soupape d’in%ection. Pression
d’injection 18045 kp/em”.

Vérifier le jeu des soupapes sur le mo-
teur froid (0, 2 mm) mesuré entre culbu-
teur et cOne de soupape.

Vérifier 1la tension de la courroie.

Nettoyer le filtre a huile. Renouveler la
cartouche filtrante (papier).

Nettoyer le filtre & air suivant le degré
de saleté.

Contrdler le niveau d’huile dans la pompe
d’injection et dans le régulateur de la
pompe d’injection, compléter.

Nettoyer les ailettes de refroidissement
aux cylindre et culasse ainsi que les
aubes de soufflante. S’il y a beaucoup de
poussiere, plus tot.

—
EB==

Faire une inspection minutieuse.

Faire une révision générale.

Faire vérifier le roulement a billes de la
soufflante & air de refroidissement et le faire
remettre avec de la graisse & roulements.

7 Vérifier le thermometre & distance.

Faire vérifier les bougies.
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Vidange de 1’huile durégulateur de régime.
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2.1.3 DEPOSE ET REPOSE DES
COLLECTEURS D’ASPIRA-

TION ET D’ECHAPPEMENT.

OUTILS: 1 clé a fourche SW 13,

1 SW 17,
Dévisser les vis de fixation
et enlever les tuyaux.

Fig. 2-1

Toujours renouveler les joints.

2.1.7 DEPOSE DES CONDUITES
DE COMBUSTIBLE ET DE
RECUPERATION DES
FUITES DE COMBUSTIBLE

OUTILS: 1 cl€ a douille SW 10,

1 clé a anneau SW 17.

Enlever toutes les conduites
de combustible et de récupé-
ration des fuites de combu-
stible.

Fig, 2-2

2.1.32 DEPOSE ET REPOSE DE
LA CUVE A HUILE

OUTIL: 1 clé€ a douille SW 13,
Dévisser les vis de fixation
pour la cuve d’huile et enle-
ver la cuve 2 huile.

Fig, 2-3

ATTENTION! Toujours renouveler
le joint en dessous de la cuve 2
huile,

2.1.35 DEPOSE ET REPOSE DU
VOLANT
OUTILS: 1 clé a douille et un fer
de montage
1. Maintenir le volant sur la
couronne d’entrafhement
avec le fer de montage.
2. Dévisser les vis de fixa-
tion et enlever le volant.
Fig, 2-4

Montage dans 1’ordre inverse,




2.1.61 DEPOSE ET REPOSE DE
LA POMPE A HUILE A
ENGRENAGES

OUTILS: 2 clés & anneau SW 13,

1 SW 217,

i Enlever la conduite de re-
foulement (1) sur lapompe.

2. Enlever les vis de fixation
et les écrous de fixation &
la cornieére et au support.

3. Enlever la conduite
d’aspiration (3).

ATTENTION! Entre la conduite
d’aspiration et le corps de pompe
il v a un anneau & corde (4).
Toujours le renouveler,

4, Dévisser les vis de fixa-
tion pour le corps de pompe
et enlever la pompe.

Fig. 2-5

3.7.4 TOLERANCES ADMISSIBLES DU VILEBREQUIN

l
\‘17
!

Ib‘

3-1

PARALLELISME

Manque de parallélisme admissible des manetons pour un diametre b de 0, 05 mm,
Prise dans le diametre a.

CYLINDRICITE

Ovalisation et conicité admissibles des paliers 0, 01 mm.
ROTATION

Déviation admissible de la rotation des diametres a et b 0, 02 mm.
JEU AXIAL 0,12 - 21 mm

Congé r = 4 mm poli. Rectification se terminant aux faces frontales.
Possibilité maximale de rectification latérale, le diametre a (&
1’exception du palier d’ajustage) étant de 36 +0, mm, diametre b
35 'Y mm, Le palier d’ajustage aiusté correspondamment.
Possibilité de rectification maxi 37 * 05 05 mm,

Les maneton et tourillon sont rectifiés avec une rugosité de 2,5 }.1 .
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2.1.83DEPOSE ET REPOSE DU
FILTRE A COMBUSTIBLE
OUTILS: 1 clé & anneau SW 14,

1 SW 19.
1. Enlever les conduites
souples.
2. Dévisser les vis de fixation

du support & la soufflante
d’air de refroidissement.
3. Enlever le filtre.
Fig., 2-1

Remontage dans 1’ordre inverse,

2.1.12 DEPOSE ET REPOSE DU
GALET TENDEUR
OUTIL: 1 cl€ a fourche SW 13,
1 SW 17.
1. Dévisser les vis de fixation
de 1’éclisse pour la dynamo.
2. Dévisser les vis de fixation
sur le support pour la

dynamo.
3. Enlever le galet tendeur
complet.
Fig. 2-2

Montage dans 1'ordre inverse,

2.1.31 DEPOSE ET REPOSE DES
PISTONS
OUTILS: 1 appareil & chauffer les
pistons, 1 pince A circlips inté-
rieurs.
(29 Enlever un circlip sur un
c0té du piston.
2.  Chauffer le piston & 100°C

environ.
3. Chasser 1’axe de piston.
Fig. 2-3

ATTENTION! Découvrir le carter
de moteur. Repérer les pistons
avant leur dépose.

Remontage dans 1’ordre inverse.

2.1.35 DEPOSE ET REPOSE DU
VOLANT
OUTILS: 1 clé€ A douille SW 22,
1 fer de montage.
h i Maintenir le volant sur
la couronne denté€e avec le
fer de montage.
2. Dévisser les vis de fixation
et enlever le volant.
Fig., 2-4
Remontage dans 1’ordre inverse,




3.1.4 DEVISSAGE DES BOUGIES
DE PRECHAUFFAGE
OUTIL: 1 cl€ a fourche SW 17,
La bougie cylindrique 10,5 V
BERU ou BOSCH est montée.
Fig. 3-1

3.1.5 DEPOSE ET REPOSE DU
PORTE - INJECTEUR

COMPLET
OUTIL: 1 clé & anneau SW 13,
i Dévisser les écrous de fixa-

tion de 1’étrier de fixation
et enlever 1’étrier.

ATTENTION! Sous les écrous de
fixation il y a des rondelles coniques.
2. Enlever le raccord de pres-

sion et le disque de ressort.

ATTENTION! Faire attention &
1’assise correcte des ressorts a
disque.
3. Sortir le porte - injecteur
entier.
Fig. 3-2 et 3-3

3.1.6 CHAMBRE DE PRECOMBU-
STION, BRULEUR ET BRIDE
DE BUTEE.

Rondelles coniques

Etrier de fixation

Pitce de butée

Ressort & disque

Chambre de précombustion
Brileur

Fig. 3-4

O U W N
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8.1.7 DEPOSE ET REPOSE DE LA
CHAMBRE DE PRECOMBU -
STION ET DU BRULEUR
OUTIL: 1 cl€ & anneau SW 13,
1. Sortir la chambre de
précombustion,
Fig. 3-5

2. Sortir le brileur.
Fig, 3-6

ATTENTION! Faire attention a
1’assise correcte du brileur.

3.5.1 SEGMENTS DE PISTON

Gorge 1
Segment A trapeze unilatéral

Gorge II
Segment & section rectangulaire

Gorge III Segment a talon

Gorge IV
Segment & biseaux €égaux
Fig. 3-7

3.5.2 DEPOSE ET REPOSE
DES SEGMENTS

OUTIL: Pince a segments.
Ecarter les segments
précautionneusement de
fagon & pouvoir les faire
passer par dessus la
téte de piston.

Fig. 3-8

ATTENTION! Mettre le repere
"top' vers le haut.

I
11T
v

OO NNNN

3-17

3-8
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5-1

5.9 PORTE-INJECTEUR,
CORRESPONDANCES

1 Porte-injecteur

2 Raccord tubulaire
avec le filtre

3 Axe de pression

4 Ressort
hélicoidal

5 Cales d’épais-
seur

6 Bouchon fileté

7 Rondelles
d’étanchéité

Fig. 5-1

8

1.1

Vis hexa-
gonale
creuse
Injecteur
Mandrin de
serrage de
1’injecteur
Rondelle
d’étan-
chéité
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2.1.1 DEPOSE ET REPOSE DU
FILTRE A AIR EN BAIN
D'HUILE

OUTILS: 1 clé a fourche SW 13,

1 SW 17, 1 tournevis.

1. Enlever les vis de fixation.

2. Enlever le filtre.

3. Nettoyer le chapeau, la
cuve & huile et 1’élement
filtrant dans du gas-oil et
bien souffler & 1’air com-
primé,

Fig. 2-1

ATTENTION! Remplir 0,5 1
d’huile de graissage.

Remontage dans 1'ordre inverse.

2.1.10 DEPOSE ET REPOSE
DE LA DYNAMO
OUTIL: 2 clés a fourche SW 13.

1. Défaire la vis de fixation
de 1’éclisse.

2 Défaire les vis de fixation
de la dynamo au support.

3. Presser la dynamo contre

le moteur et enlever la
courroie trapézoidale,
Fig. 2-2

Dévisser les vis de fixation
au support de la dynamo et
enlever la dynamo.

2.1.11 TENSION DE LA COURROIE
TRAPEZOIDALE DE LA
DYNAMO

OUTIL: 1 cl€ a fourche SW 13,

1 SW 17,

1. Défaire les vis de fixation
de la dynamo et de 1’éclisse.
2. Pousser la dynamo vers
1’extérieur. La courroie doit
avoir une fleéche d’environ
20 mm, quand on appuie avec

le pouce.
3. Serrer les vis de fixation.
Fig. 2-3
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2.1.12 DEPOSE ET REPOSE DU
GALET TENDEUR
OUTILS: 2 clés a fourche SW 13,
1. Enlever la vis de fixation
pour 1’éclisse (5).
2 Dévisser la vis de fixation
pour le levier (1).
3. Enlever le galet tendeur
complet.
Fig., 2-4

2.1.14 DEPOSE DU DEMARREUR
OUTIL: Cl€ a anneau SW 22,
1. Enlever le cible de liaison.
2. Dévisser les vis de fixation
et enlever le démarreur.
Fig., 2-5

2.1,21 DEPOSE ET REPOSE DE
LA SOUFFLANTE A AIR
DE REFROIDISSEMENT
OUTILS: 1 clé a fourche SW 10,
1 SW 13, 1 SW 17.

1. Déposer la courroie tra-
pézoidale comme décrit
sous 2.1.10.
2; Déposer le filtre a2 combu-
stible.
3. Défaire le collier de fixation.
Fig. 2-6

4, Dévisser les vis de fixation
pour la soufflante & air de
refroidissement et enlever
la soufflante.

Fig. 2-17




2.1.32 DEPOSE DE LA CUVE
A HUILE

OUTIL: 1 clé a douille SW 13,
Dévisser les vis de fixation
pour la cuve d’huile et en-
lever la cuve & huile.

Fig, 2-1

ATTENTION! Toujours renouveler
le joint sous la cuve 2 huile.

6.1.2 DEMONTAGE ET REMON-
TAGE DE LA SOUFFLANTE
A AIR DE REFROIDISSE -

T eI

MENT
OUTILS: 1 clé a anneau SW 13, o 0L
1 SW 14, 1 extracteur, 1 marteau, N =4 777

1. Enlever 1’écrou de la poulie
a courroie,

2. Extraire la poulie,

3. Dévisser les vis de fixation
de la plaque de couverture
et 1’enlever.

4, Sortir 1’arbre vers l’arridre
par des coups de marteau.

5. Sortir le roulement & billes
et vérifier la stabilité de
marche.

Fig. 6-1
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2.1.32 DEPOSE ET REPOSE DE
LA CUVE A HUILE

OUTIL: 1 cl€ & douille SW 13,
Dévisser les vis de fixation
pour la cuve & huile et
enlever la cuve d’huile.

Fig, 2-1

ATTENTION! Toujours renou-
veler le joint sous la cuve d’huile.
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2.1.24 DEPOSE ET REPOSE DU
CACHE-CULASSE
OUTIL: 1 cle a fourche SW 13,

1. Dévisser 1'écrou-chapeau.
2. Enlever le cache-culasse.
Fig, 2-8

ATTENTION! Toujours employer
des joints nouveaux.

Remontage dans 1’ordre inverse.

2.1.61 DEPOSE ET REPOSE DE
LA POMPE D'HUILE A
ENGRENAGES

OUTILS: 2 clég & anneau SW 13,

1 SW 27,

1. Enlever la conduite de re-
foulement sur la pompe.

2. Enlever les vis de fixation
et écrous & la cornidre et
au support.

3. Enlever la conduite
d’aspiration.

ATTENTION! Entre la conduite
et le corps de pompe il y a une
rondelle & corde (4). Toujours

la renouveler,

4, Dévisser les vis de fixa-
tion pour le corps de
pompe et enlever la pompe.

Fig. 2-9

3.5.1 TYPES DE SEGMENTS
Gorge 1
Segment & section rectangulaire

Gorge II
Segment 2 section rectangulaire

Gorge III Segment a talon

Gorge IV
Segment & faces égales
Fig. 3-1
3.13.1 POMPE A HUILE,
CORRESPONDANCES
1 Corps
2 Roues de pompe
3 Couvercle du corps
4 Roue d’entrafhement de
la pompe
5 Conduite d’aspiration
6 Anneau a corde
7 Soupape de sfireté
Fig. 3-2

II

11
V1
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3.13.2 JEU AXIAL DES ROUES DE

POMPE

OUTILS: Cl€é a fourche SW 13,
1 SW 17, 1 marteau, 1 burin,
1 régle de précision, 1 jauge

d’épaisseur.

ATTENTION! A la bride de la

conduite d’'aspiration il y a un anneau
a corde, Toujours le renouveler,
2, Déposer la pompe complete,
3. Ouvrir la plaquette arrétoire
de 1'écrou de fixation pour la
roue d’entrafhement de la
pompe et dévisser 1’écrou.

4, Enlever le pignon par un

coup légér.
5. Déposer le couvercle ducorps.
6. Vérifier le jeu axial des roues

de pompe moyennant la regle
de précision et la jauge

d’épaisseur.
Fig. 3-3

ATTENTION! Jeu axial maxi 0,1 mm.

5.8 PORTE-INJECTEUR,

L
CORRESPONDANCES
%s 1 Porte-injecteur 8 Rondelle
-4 2 Boulon de butée d’étanchéité
d 3 Ressort héli- 9 Ecrou de
2 7 coidal serrage de
' o 4 Rondelle de 1’injecteur
compensation 10 Injecteur
Hﬂ 5 Bouchonfileté d’étrangle-
D, 6 Vis hexagonale ment
e 5z creuse 11 Rondelle
* 7 Raccord tubu- d’étanchéité
laire avec 12 Anneau
filtre d’étanchéité
Fig. 5-1
6.1.1 SOUFFLANTE A AIR DE
REFROIDISSEMENT,
CORRESPONDANCES
1 Carter de la 9 Rondelle
soufflante Grower
2 Roue de 10 Vis hexa-
soufflante gonale
3 Arbre 11 Poulie a
4 Roulement gorges
rainuré a 12 Ecrou
billes d’arrét
61 5 Douille 13 Goujon
6 Douille d’écart filete
7 Roulement rai- 14 Ecrou hexa-
nuré a billes gonal
8 Bride formée 15 Rondelle
Grower

140 . Fig. 6-1




6.1.2 DEMONTAGE ET REMON-
TAGE DE LA SOUFFLANTE
A AIR DE REFROIDISSEMENT
OUTILS: 1 clé A fourche SW 10,
1 SW 22, 1 SW 27, 1 marteau,
1 burin, 1 mandrin
1.  Ouvrir la plaquette d’arrét
a la roue de soufflante.
2e Dévisser 1’écrou d’arrét
3. Enlever la roue de soufflante.
4, Dévisser 1’écrou d’arrét de
la poulie a gorge
5. Enlever la poulie 2 courroie.
Fig. 6-2

6. Etayer le carter avec deux
blocs de bois.
7. Chasser 1’arbre vers 1’ar-
riere avec le mandrin.
Fig. 6-3

6.1.3 DEPOSE ET VERIFICATION
DU ROULEMENT A BILLES
OUTILS: 1 plaque chauffante €lec-
trique, 1 clé & fourche SW 10.
1. Dépose de la bride formée

2. Chauffer le carter & environ
80°C.
3= Chasser le palier et la douille

d’écart vers 1’avant.

4, Nettoyer le roulement 2 billes
dans du gas - oil, vérifier la
stabilité de marche et éven-
tuellement renouveler,

Fig. 6-4
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3.16 ACCOUPLEMENT TWIN- |

DISC

3.16.1 CORRESPONDANCES
1 Levier de ma- 11 Eclisse

noeuvre 12 Levier
2 Carter 13 Pigce de
3 Arbre de butée

manoeuvre 14 Ressort de |
4 Arbre pression ‘
5 Roulement a 15 Boulon

billes 16 Anneau de fric-
6 Anneau de réglage tion, tiercé
7 Plaquette d’arrét 17 Disques d’ac-
8 Levier a griffe couplement
9 Anneau de gui- 18 Couronne

dage, divisé€ dentée
10 Manchon de 19 Roulement

manoeuvre a billes
Fig. 3-1
3.16.2 MONTAGE DE

L'ACCOUPLEMENT

Le volant (3) avec la couronne dentée (4)
est vissé€ sur le vilebrequin (6). Le pa-
lier & bride (2) est 1i€ au volant (3).
L’accouplement (1) repose avec le roule-
ment 2 billes (7) dans le palier & bride
(2). L'accouplement est vissé€ sur le
carter (5). Par le couvercle a trous de
poing (9) la couronne dentée (8) est
fixée au volant (3).

ATTENTION! La déviation radiale a la
prise de force ne doit étre supérieure

3 0,25 mm. Fig. 3-2

3.16.3 VERIFICATION DE LA VOILURE
DE LA SURFACE D’ACCOUPLE-
MENT voir sous 3.12.1

3.16.4 VERIFICATION DE LA SURFACE
DE LA BRIDE CARTER
Voir alinéa 3.12.2
ATTENTION! Parallélisme des faces
planes max. 0,152 mm,

3.16.5 VERIFICATION DE LA VOILURE
VERTICALE DU CENTRAGE
POUR LES GROUPES ACCOUP-
LES PAR BRIDE (accouplement)
voir repere 3.12.3

3.16.6 VERIFIER L’'EXCENTRICITE DE
L’ALESAGE DU PALIER D’AP-
PUI DANS LLE PALIER A BRIDE
OUTILS: 1 comparateur avec prisme
magnétique. '
1. Monter le prisme magnétique
au carter. '
2. Ajuster le comparateur dans
1’alésage du palier a bride.
Fig. 3-3
ATTENTION! Excentricité 0,12-0, 13 mm.



3.16.7 REGLAGE DE L’ACCOUPLEMENT

Si 1’accouplement ne transmet pas le couple entier, ou si le levier de
manoeuvre recule, corriger le réglage comme suit:

1. Enlever le couvercle a trous de poing

2. Tourner 1’accouplement jusqu’d ce que la cheville d’arrét puisse
étre saisie.

3. Défaire la cheville d’arrét et tourner 1’anneau d’ajustage dans
le sens de 1’aiguille jusqu’a ce que le levier de manoeuvre n’ait
plus de jeu.

4, Tourner l'anneau d’ajustage de 1 - 2 entailles en arridre et
bloquer la cheville d’arrét.

ATTENTION! Les accouplements nouveaux doivent normalement &tre
réglés plus souvent,

3.16.8 GRAISSAGE DE L’ANNEAU DE GUIDAGE

Graisser 1’anneau de guidage tous les jours avant la mise en service
du moteur avec de la graisse a roulements A par le graisseur sur la
partie conique du carter.

La graisse parvient & 1’anneau de graissage par un tube flexible
métallique.

3.16.9 GRAISSAGE DU PALIER D’APPUI ET DU PALIER EXTERIEUR

Toutes les 100 heures graisser avec de la graisse 2 roulement A
les paliers par 1’alésage de 1’arbre d’accouplement et par le
graisgeur au collet du carter,
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9

9.

1

ENTRETIEN ET INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT
ENTRETIEN PERIODIQUE pour: AKD 1105 Z, D,V et S

AKD 110,5 Z, D, Vet S

Heures de service

4000

2000
1000-1250
600

400

200
100-120
8-10

Travaux & entreprendre.

Vérifier le niveau de 1’huile quand le moteur
est arrété. Remplir d’huile jusqu’au trait
sup€rieur de la jauge.

Premitre vidange d’huile aprés 30, deuxidme
apres 60, ensuite toutes les 100-120 heures.
A chaque vidange dévisser la vis de vidange
du filtre & huile et laisser s’écouler 1’huile
us€e. Controdler le niveau d’huile dans le
régulateur de régime.

Nettoyer le filtre & combustible et
1’élément filtrant.

Vérifier la soupape d’injection. Pression
d’injection 125+5 kp/cm”.

Vérifier le jeu des soupapes sur le moteur
froid (0, 2 mm), mesuré entre culbuteur et
cOne de soupape.

Vérifier la tension des courroies.

Nettoyer le filtre a huile. Renouveler la
cartouche filtrante (papier).

Nettoyer le filtre & air suivant le degré
de saleté.

Contrdler le niveau d’huile dans la pompe
d’injection et dans le régulateur de la
pompe d’injection et compléter.

Nettoyer les ailettes de refroidissement
aux cylindre et culasse ainsi que les
aubes de soufflante. S’il y a beaucoup
de poussitre, plus t6t.

Faire une inspection minutieuse.

Faire une révision générale.

Faire vérifier les roulements de la souff-
lante & air de refroidissement et les faire
remettre avec de la graisse & roulements.

Vérifier le thermometre a distance.

Faire vérifier les bougies.

Vidange de 1’huile du régulateur de régime.
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9.2 INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT ET LEURS REMEDES

Cas:

A
Le moteur ne
démarre pas

B
I.e moteur
s’arréte

C
Le moteur manque
de puissance

D
LLe moteur a
des ratés

146

Cause:

1. Clé de contact non
mise dans la serrure,.

2. Batterie déchargée ou
affaiblie par le froid.
Circuit électrique
interrompu.

Démarreur endommagé.

4. Bougies pas en état.

5. Résistance additionnel-
le ou témoin de contact
défectueux.

6. La pompe d’injection ne
fournit pas.

7. Admission de démarrage
trop petite.

8. Injecteur ne travaille pas.

9., Compression trop faible
(le moteur se laisse pas-
ser le point mort sans
grande résistance).

10. Segments grippés.

11. Jeu des soupapes trop
petit.

12. Filtre a air obstrué.

13. Huile trop épaisse.

I.a conduite & combustible
obstruée ou réservoir vide.

s

Pompe d’'injection ou
injecteur ne sont pas
étanches.

Manque d’étanchéité
des soupapes.

Conduites de combustible
non-étanche.

Air dans la pompe
d’injection.

Filtre & combustible
obstrué,

Culasse non étanche.

Remede:
Bien enfoncer la clé€,

Vérifier 1’état de charge de
la batterie, vérifier le circuit,
chauffer la batterie.

Faire réparer par un atelier Bosch.

Changer les bougies défectueuses.
Changer,.

Ouvrir le robinet de combustible,
purger la pompe d’injection.
Faire le plein de combustible.
Vérifier si la tige de réglage
bloquée.

Sortir 1’injecteur et vérifier.
Roder les soupapes d’admission
et d’échappement, vérifier le
siege du porte-injecteur.

Les nettoyer ou mettre des neufs.
Régler correctement.

Nettoyer.

Voir prescriptions (alinéa II. 1)

Nettoyer le filtre et la conduite,
remplir le réservoir, purger la
pompe.

Vérifier la pompe d’injection
ou 1’injecteur.

Roder.

Serrer.
Purger,
Nettoyer.

Serrer (vérifier aussi le siege
du porte-injecteur).



Cas:

E

Le moteur
fume noir,
bleu ou deé-
gage des fu-
mées épais-
ses

F

L.e moteur a une
pression d’huile

trop faible.

G
IL.e moteur
s’emballe,

H
L.e moteur
chauffe trop.

i

Le moteur
commence
brusquement
a4 cogner

Cause:

1. Niveau d’huile trop
haut.

2. Commencement d’ali-
mentation mal réglé.

3. Compression trop
faible.

4. L’injecteur ne pulvé-
rise pas.
5. Trop grand débit.

1. I1 n’y a pas assez
d’huile.

2. Paliers de vilebrequin
ou de bielle fusé€s.

3. Filtre & huile obstrué€.

4., Manomeatre d’huile
défectueux.

La tige de réglage de la

pompe coincée,

1. Les ailettes de re-
froidissement des cy-
lindres et culasses en-
crassées.

2. Courroie trapézoidale
lache ou brisée,

3. Injecteur défectueux.

4. Réglage du débit de
combustible trop grand.

5. Commencement d’ali-
mentation mal réglé.

1. Injecteur se bloque.

2. Paliers de bielle fusés.
3. Soupape d’admission ou
d’échappement grippe.

Remede: .

Remplir d’huile suivant la
jauge.
Régler convenablement.

Vérifier le jeu des soupapes,
roder les soupapes. Resser-
rer les vis de fixation de la
chambre de combustion.
Nettoyer ou remplacer.

Faire régler le blocage
d’admission.

Remplir jusqu’au trait
supérieur de la jauge.
Changer.

Nettoyer.
Vérifier, changer 1’huile,

Faire disparaftre le
coincement.
Nettoyer.

Tendre ou remplacer.

Réparer ou remplacer.
Faire régler correctement.

Faire régler correctement,

Passer & nouveau du ra-
lenti au plein régime. Sile
cognement apparaft souvent,
nettoyer le circuit de com-
bustible.  / Changer.
Graisser avec quelques
gouttes d’un mélange huile/
pétrole.
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