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POUR QU'UN MOTEUR SOIT FIDELE
IL FAUT LE CONNAITRE
ET L'ENTRETENIR

Dans ce but nous avons créé ce
livret qui est, sous une forme abrégée,
le guide ot notre Client pourra
trouver a chaque instant, I'expli-
cation, le conseil qui lui permettront

d’obtenir de notre moteur

La Sareté de marche
L'Economie

L’Endurance

UN PEU D’ATTENTION
EVITE BIEN DES ENNUIS

B B e e G T
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MOTEURS INDUSTRIELS typE CR

L

MOTEUR CR 1

MOTEUR CR 2

avec radiateur ventilé
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Courbes de puissance des Moteurs CR

DESCRIPTION

Lourbes de puissance ET FONCTIONNEMENT
e, fayry i igla.
ol 1 teadiw | | | ! I | ! i
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i e e o A A1 [ i 0
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e e s e Ie moteur & huile lourde C.I..M. est un moteur vertical 2
Y = — e 1 ‘ leux temps, a injection mécanigue et 4 pistons opposcs.
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< o =t — S bloc-cylindre, ouverte i ses deux extrémités et reiroidie par
— ] 1 i G P 0 5 l'eau de circulation, deux pistons travaillent en sens opposé :
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| mmges e 7\] e 2 o 5 ot le piston supérieur accouplé au vilebrequin par une traverse
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o s s o et R o e et deux bielles latérales, et le piston inférieur accouplé au vile-
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i s T T - L L En se rapprochant, les deux pistons compriment l'air pur
resté dans le cylindre (apreés balayage).
Au point mort central, un injecteur, vissé dans la paroi du
CARACTERISTIQUES cylindre, pulvérise le combustible qui s’enflamme par auto-
allumage.
T X o — ]:.465 gaz produits par la combustion, écartent les pistons gui
d A i CR R - actionnent le vilebrequin par 'intermédiaire de la bielle cen-
MOTEUR ~. 1| CR. 2 | trale (4 la poussée) et des bielles latérales (3 la traction).
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En fin de détente, le piston inférieur démasque les lumiéres
d'échappement de la chemise et les gaz briilés s’échappent.

Les lumiéres de balayage, commandées par le piston supé-
rieur s’ouvrent immédiatement aprés.

L’air de balayage emmagasiné sous pression dans le carter
par la pompe de balayage, fixée sur l¢ piston supérieur, est
introduit dans le cylindre et entraine le reste des gaz brilés
qui sont chassés par les lumiéres d’échappement.

En fin de balayage, le cvlindre est rempli d’air frais qu’
servira d la compression suivante.

Le haut rendement du moteur résulte de 'exécution ration.
nelle du cycle a deux temps qui assure un remplissage parizit
avec exces d’air pur, d’olt combustion compléte et un balavage
intégral.

Son endurance résulte de la disposition des pistons opposés
qui divise la course, augmente la puissance massive, décharge
les paliers du vilebrequin des pressions de combustion, d’on
faible vitesse linéaire des pistons et moindre usure,

N

¥ A

N
COMPRESSION BALAYAGE
ET INJECTION DETENTE ECHAPPEMENT

e
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Coupe du Moteur CR 1

. Sacle,

2 Carlur_

. Vilebrequin,

. Volant.

. Manivelle,

. Chemise.

. Lumiéres de balayage.

ul

LEGENDE

8. Lumiéres d'échappe-
ment,

9. Injecteur.

10. Piston inférieur.

11. Piston supérieur,

12. Traverse.

13.
14.
5.
16.
17.
18.

Bielles latérales.
Pompe de balayage.
Pompe & combustible.
Régulateur.

P()mpe a huile.
Levier d'arrét,
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Coupe du Moteur CR 2

. Carter.

. Vilebrequin

. Volant.

. Chemise,

. Piston supérieur.
. Piston inférieur,
. Pompe de ba-

lavage.

. Bielle centrale.

LEGENDE

9. Bielle latérale.

10
I

12,

13. Traverse,

14. Pompe 3 com-
bustible.

15. Pompe a huile.

. Injecteur.
. Lumiéres de
balavage.
Lumiéres

d’échappement.
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PLANS D’ENCOMBREMENT
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— MOTEUR CR 2
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Installation du Moteur

Dans le but de faciliter le montage des moteurs industriels
et de leurs différentes adaptations, il a été prévu un socle cn
fonte qui sera scellé sans difficulté sur un massif de béton. Il
faudra, dans tous les cas possibles, chercher i atteindre le bon
sol et séparer complétement ce massif des fondations des
bitiments.

La construction de ce massif, ainsi que ’installation du nio-
teur ne présentent aucune difficulté ; toutefois, lorsque le mo-
teur sera installé prés des locaux d’habitation ou toutes les
fois que les vibrations et les bruits seront a éliminer, nocus
conseillons vivement 'installation du moteur sur « dalle anti-
vibrante ». Nous consulter pour ces installations particulidres.

==== C* GENERALE DE MOTEURS ————

ENTRETIEN

Le rendement et la durée du moteur

dépendent d’une bonne combustion du
gasoil.

Dans la marche normale, I'échappement doit &tre
Invisible ou légérement bleu — ceci est ia preuve

du bon fonctionnement.
Il faut pour cela :
1° Des injecteurs propres et bien entretenus
(voir page 20).
2" Des clapets d’air étanches (voir page 26).
3" Des lumiéres et conduites d'échappement propres

(voir page 31).

4' Des pistons moteurs propres avec des segments

non gommes (voir page 31).

UN PEU D'ATTENTION
EVITE BIEN DES ENNUI
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Calendrier d’entretien

TOUS LES JOURS :

Reiaire exactement le niveau d'huile daus le curter,

moteur arrété.
Nettoyer et imbiber d'huile le filtre & air.

Quvrir le robinet de purge du filtre & gasoil,

afin d’éliminer les impuretés du combustible qui forment le
dépdt.

TOUTES LES SEMAINES :

Nettoyer les filires & combustible.

Vérifier les injecteurs en évitant d'intervertir les
aiguilles.

TOUS LES MOIS :

Nettoyer les lumiéres et le collecteur d'échappe-
ment.

Véritier les pistons et leurs segments.
Faire nettoyer les filtres d’huile.

Faire vérifier les clapets d'air de bdlayage.

TOUTES LES 200 HEURES :

Vidanger l'huile.

e Ci‘* GENERALE DE MOTEURS —_———e e e e 1

Régulation

Le régulateur est & force centrifuge, A axe vertical, com-
mand¢ par le vilebrequin, par 'intermédiaire d’un couple de
pignons hélicoidaux. 11 est simple, sir, pratiquement imusable
el déréglable. Son action reste constante, il fonctionne 3 tous

les régimes. —  En cas d’accident, il fautle changer en

entier, y compris le carter qui le supporte.

Alimentation en combustible
COMBUSTIBLE A EMPLOYER

Les caractéristiques du combustible, gasoil ou
fuel-oil domestique, sont données par décret parais-
sant au « Journal Officiel ».
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Dispositif d'injection

L alimentation en

combustible  com-
HUEOTEUR porte les organes
suivants :

a) par cylindre :

Une pompe d'iu-
jection commanddée
par came par l'in-
termédiaire  d’un
culbuteur 4 galet ;

CUVE A NIVEAU CONSTANT

CLAPET DE

rReTENUE Un clapet de rete-

nue ;

Un tuvau dalimen-
tation de linjec-
teur, de forte ré-
sistance

Un injecteur-filtre.

b) pour enseni-
ble du moteur :

FILTRE A COMBUSTIBLE

Un  réservolr i
combustible ;

arBrRe Un filtre décanteur:
COMMANDE D'ARRET
Une cuve A niveau

constant ;
CULBUTEUR

Une commande
d’arrét.
SCHEMA DE DISPOSITIF D'INJECTION

DE COMBUSTIBLE

——=Cl* GENERALE DE MQTEURS —r=— -t - g,

Réservoir & combustible

Le réservoir livré générale-
ment avec le moteur suffit pour
une consommation journaliére,
Lors de son installation, il y a
lieu de veiller & ce que le fond
solt au moins 4 500 mm. au-
dessus de la pompe & conmbus- A mAums oson [
tible et le plus rapproché pos- B W
sible du moteur, Ry

Le tuyau qui relie le réser-  SCHEMA DIINSTALLATION
voir au moteur est placé de DU RESERVOIR A COMBUSTIBLE
telle fagon, qu’il y détermine un petit espace de décantation.
L'cau et les impuretés sont évacuées par un robinet de vidange
prévu au fond du réservoir. i '

BIEN VEILLER A CE QUE LE RESERVOIR ET' LES
CANALISATIONS SOIENT ET RESTENT PARFAITE-
MENT PROPRES. 3 g : e

JMiNIMUM 800

Filtre & combustible

Du réservoir, le com-
bustible pénétre par un
raccord dans la chambre
de décantation du Altre
et passe a travers 1'¢lé-
ment filtrant. Bien pur-
ger lair a l'intérieur du
filtre, par le bouchon
prévu a cet effet. 11 faut
nettoyer  ow  remplacer
Uélément  filtrant  aussi
souvent qu'il est néces-
salre.

L’eau et les impuretés
qui se déposent dans le
fond du filtre sont sus-
ceptibles de créer des
troubles dans I’injection,
il faut donc les éliminer
tous les jours en ouvrant le robinet-purgeur.

Il est bien entendu que ce filtre n'est qu'un appareil de sécu-
rité destiné @ retenir les impurelés qui auraion! pu s'indvoduire
accidentellement dans le combustible.
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1 est donc toujours recommandé d'utiliser un combustible
propre et de provenance donnant toute garantie de qualité e
de régularité dans la fowrniture.

Cuve & niveau constant

Du filtre, le combustible va 4 la cuve & niveau constant qui
permet.d’avoir une charge permanente et réguliére de combus-
tible pour l'alimentation des pompes. Elle est pourvue d’un
filtre qu’'il n'y a pas lieu de visiter souvent, si le filtre priuncipal
précédent est bien entretenu.

Pompe & combustible

partie supérieure a une forme spécialement étudiée, et qui se
déplace dans un cylindre qui comporte des ouvertures d’aspi-
ration, de refoulement et d’égouttement. Le piston comporte
également, a sa partie inférieure, un talon qui, commandé par
le régulateur, sert 4 orienter le piston par rapport aux ouver-
tures du cylindre et régle ainsi le déhit.

La pompe & combustible est constituée par un piston, dont |

Le piston et son cylindre sont enfermés et bloqués par un
écrou dans le corps de pompe et forment wn assemblage indi-
visible qui ne doil étre démonté et répard qu’en nos usines.

Nos pompes sont rigoureusement inter- [—“‘
changeables et leur débit parfaitement svn- :
chronisé (i condition de ne jamais interver- 1
tir entre elles les pitces qui les composent).

Le fonctionnement de la pompe est des
plus simples. Comme il a été dit plus haut,
le cylindre comporte, 4 des hauteurs diffé-
rentes, des orifices communiquant avec une
cavité annulaire alimentée par une cuve
niveau constant, aspiration dans le bas et
décharge de la pression de combustible dans
le haut.

Sur le piston, est ménagé un dégagement f
limité 4 sa partie supérieure par une aréte
horizontale, et d sa partie inférieure, par
une aréte inclinée ou rampe. Ces arétes dé- Coupe d'une pompe
terminent la course utile d’injection en démasquant les orifices
du cvlindre,

1 0’y a done injection vers le cylindre-moteur que lorsque le
piston, dans son déplacement longitudinal, obture les orifices
Inférieur et supérieur.

= C* GENERALE DE MOTEURS 17

Le piston pouvant tourner autour de son axe, comme il a été
dit plus haut, il est bien évident que, suivant la postition de la
rampe, par rapport aux orifices, le temps d’injection, et par
conséquent, la quantité de combustible injecté, seront variables.

1°) - DEMONTAGE D'UNE POMPE

Vidanger le filtre et le tuyau d'arrivée; démonter la cuve a niveau constant lou
nourrice, débloquer les 2 écrous du t}Jbe d'injection et Ster celtube; débloquer les
écrous de fixation de pompe; les 6ter d'une mam en pressant de l'autre sur'le corps de
pompe pour éviter la détente brusque du ressort, On pourrait fausser le piston; saisir
la pompe & deux mains, les doigts retenant le piston.

20) - MONTAGE D'UNE NOUVELLE POMPE

Insi ; ] i i t rodés I'un

Nous insistons tout d'abord sur le fait que le‘s pistons et cylindres sont rc 1
dans l'autre, de facon a obtenir: ) un jeude 2 4 3 I,{'IOOO"’ de mm.; &) un allg’nement
parfait des deux piéces. La moindre saleté ou déformation détruira la qualité de 'organe.

MONTAGE

Virer le vilebrequin de facon 4 amener la came au point mort has. On a pour ce |

faire intérét a 6ter l'injecteur. . :
On fera faire un quart de tour aprées CM au volant. On profitera du démontage de
I'injecteur pour le vérifier et nettoyer si besoin en est.

Passer le piston dans du gas-oil propre; monter le ressort et les butées sur le piston |

en tenant celui-ci par le talon; graissage des butées. ;

Deux cas se présentent :

19) Les pistons ont été usinés avant le 30-]0-?0.
29) Les pistons ont été usinés aprés le 30-10-50.

Nota. - Par suite de I'échange standard, le 1°7 cas peut se produix'e sur des pompes neuves.’ |
1er eas - Saisir le piston aprés s'étre bien essuyé les mains. Loger le talon dans |

I'entraineur ; descendre la pompe et orienter le piston jusqu'a ce qu'il entre delns le
cylindre ; appuyer légérement et descendre bien droit [a pompe ; mettre en place les écrous
4 la main et les serrer progressivement, /2 tour par /2 tour.

2¢ cas : En tenant le piston par le talon..le présenter dans le cylindre (ressorts et |

butées montés) ; prendre la tige filetée mise dans la boite et visser celle-ci dans I'extré-
mité du piston; orienter le talon de pompe par rapport a lentraincur; descendre
I'ensemble; maintenir le corps: serrer a la main les écrous, puis les bloquer en serrant
chaque écrou 1/2 tour par 1/2 tour. . ;
les pompes a combustible abimées par mauvais montage seront refusées.
= T TToesspyTTUr A blesdina ML JollLOUlECLIL IO YULAIIL CLL
sens inverse de la marche. Si le réglage est correct, le liquide
doit apparaitre au-dessus du piston de pompe, au moment pré-
cis ol le repére Al. passe i la verticale de Iaxe moteur.
Deux cas peuvent se présenter :
1° Tixces d’avance : le liquide réapparait trop tard ;
2° Insuffisance d’avance : le liquide réapparait trop tot.
Afin de pouvoir remédier i ces éearts, les culbuteurs A galets
sur lesquels agissent les cames portent une pastille en acier
traité.
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S'l y a excés d'avance, diminuer la pastille. $’il y a insuf-
fisance, 'augmenter.

Si 'on ne dispose pas de pastille de rechange, meuler celle
qui est trop ¢paisse (en ayant soin de retoucher la partic n'étant
pas en contact avec le poussoir) ; disposer un clinquant sous
celle qui est trop usée.

Une différence de 0715 correspond & un décalage
d'environ 1°.

Apres chaque retouche, recommencer le contrdle. 11 importe,
en dehors du réglage de I'avance injection, d'équilibrer le débit
des pompes 4 combustible {synchronisation).

Cette synchronisation est obtenue 4 l'usine pour que toutes
les pompes des multicylindres soient interchangeables. Toute-
fois, il peut se produire qu’en manipulant les ponipes sans pre-
caution, on arrive 4 les dérégler. Ce déréglage consisterait en
une simple rotation du cylindre proprement dit dans son sup-
port. Pour éviter ce déréglage, remarquer que les pompes
portent sur le c6té du siége de clapet de retenue une rainurc
passant par l'axe du cvlindre de pompe. I suffit alors de
mettre cette rainure rigourcusement paralléle A celle des pompes
non déréglées. Toutefols, ce réglage, s’il constitue un dépan-
nage, ne présente pas les mémes garanties que celui fait en
usine,

Les pompes a combustibles sont rigoureusement interchin-
geables. Leur échange éventuel n’impose pas la nécessité de
refaire le réglage.

Veiller

1% A ce que les butées de ressorts de rappel des pistons e
forcent pas sur les cylindres, afin de ne pas les déformer <t
entrainer un grippage ;

2¥ A ce que les becs des pistons coulissent bien dans leurs
rainures d’eutrainement

3% A ce que Te plan de pose de la pompe soit parfait, exempt
de hosses ou de bavures, pour éviter au serrage des déforma-
tions qui engendrerajent le grippage des pompes.
Détermination des points de commencement

d'injection

Au cas o les repéres seraient illisibles ou inexistants, pour
déterminer les repéres, il v a lieu de procéder comme suit :

On opere comme précédemment en partant du point mort
moyen des deux pistons, par rotation trés lente inverse du sens
de la marche ; aprés épuisement du logement du clapet de rete-

nue, on fait apparaitre le liquide au haut du piston de la
pompe A combustible ; c’est le point d’injection du cylindre
correspondant.
On trace alors un repére dans l'axe du moteur. _
On procéde de méme pour chaque cylindre ; pour un bicy-
lindre, les deux points sont diamétralement opposés.

Clapets de retenue

Placés au-dessus de la pompe &
combustible, ils Cvitent le retour a
la pompe, soit du combustible, SO1t
des gaz de la combustion. On
s'apercoit qu’ils ne sont pas Ctan-
ches quand il v a refoulement de
gasoil ou de gaz par les trous d’aé- ,
ration de la cuve 4 niveau constant. sl e

Prendre soin, & chaque remontage d'un clapet de refou-
lement, de remettre les hilles, ressorts et siéges, dans 'ordre on
on les a trouvés et de remonter les ressorts hien verticalement
dans l'axe et non de travers ; si cette précaution n'est pas
observée, le clapet ainsi serré devient inutilisable et le cvlin-
dre correspondant ne peut pas fonctionner.

Injecteur-Filtre

Cet injecteur est pratiquement
imhbouchable. [l est constitué par
un corps d’injecteur qui repose, par
I'intermédiaire d'un joint, dans le¢
siége d’injecteur vissé sur la che-
mise, et d’une aiguille qui contient
le filtre d’injecteur.

Le raccord d’injecteur blogue a
la fois la tuyauteric d’injection sur
Pinjecteur, 'aiguille dans le corps
et celui-ci dans le siége d’injecteur.

Le filtre d’injecteur est constitué
par une tige trés finement filetée et
munie de 4 cannelures ; 2 cannclu-
res communiquent par des trous
avec l'arrivée de gasoil et 2 .can-
nelures communiquent par une fente avec le conduit intéricur
de Taiguille. Le gasoil doit done traverser -le filetage trés fin
du filtre en laissant dans les cannelures les impuretés qui au-
raient ¢échappé an filtre principal.
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Vérification et entretien des injecteurs-filires
Il est trés imporiant de nettoyer le filtre d’injecteur toutes

les 100 heures environ, et tout I'injecteur aprés 300 heures de

marche, suivant 1'état de propreté du combustible employé.

Retirer le corps de I'injecteur avec la clé spéciale faisant
partie de l'outillage.

Sortir le filtre au moyen de 'extracteur prévu a
cet effet, le nettover avec une petite brosse 4 poils: G
durs, ainsi que le logement dans Paiguille. Le net-
toyage de l’aiguille et du corps se fait de la ma-
niére suivante :

— Avec la pointe de la curette en laiton, logée

dans la poignée de la curette en bois, nettoyer les '
deux trous percés sur le cone de I'aiguille, en évi- )
tant de refouler a I'intérieur les impuretés qui pour-
ralent s’y trouver ; puis, avec la partie aplatie, net-
toyer soigneusement les deux rainures : B
1
]
F

¥

— Laver au gasoil ou 4 ’essence en évitant le
moindre choc, sur la pointe de I'aiguille ;

— Nettoyer le cone inférieur du corps d’injec-
teur avec la curette bois, laver et remonter 'ensem-
ble trés soigneusement,

Il est indispensable de veiller i ne pas retourner
le filtre au remontage (trou taraudé pour extraction
restant apparent aprés mise en place)

IL. EST TRES IMPORTANT également de ne
jamais intervertir les aiguilles d’injecteur. Chaque
injecteur doit étre démonté, nettoyé et remonté sépa-
rément pour éviter toute erreur.

Modéle de clé spéciale
pour le démontage du
corps de I'injecteur.

Arrache
filtre

MATERIEL POUR
L’ENTRETIEN
DES INJECTEURS

Ci* GENERALE DE MOTEURS

NETTOYAGE DE L AIGUILLE
DE L’INJECTEUR
AVEC CURETTE EN LAITON

Curelle en  bois pour le neltoyage
du corps de [injecleur.

Impureté dans ['orifice
de naissance de la rainure.

Impureié dans la rainure.

Essai de I'injecteur

Placer I'injecteur dans le
raccord livré avee I'outilla-
ge et sur lequel on bloque
la tuyauterie d’injection.

En actionnant le levier
d’arrét, on se rend compte
de la qualité et de la forme
du jet, qui doit finement
pulvériser le combustible
en éventail, suivant un an-
gle de go° environ.




i NOTICE D'ENTRETIEN ===—

Graissage du Moteur

Le graissage du moteur s’effectue sous pression et est assuré
par une pompe i engrenages commandée par l'axe vertical du
régulateur.

L ’huile aspirée simultanément dans le fond du carter AV
et dans le palier AR est refoulée, sous forme d’émulsion d'huile
et d’air, aux paliers et mannetons du vilebrequin d’une part,
ot A travers l'axe creux de la pompe a huile et du régula-
teur, d'autre part, pour graisser la distribution AV, les pi-
gnons hélicoidaux, ete...

Pompe & huile

Cette pompe est pratiguement indéréglable. En cas d’avarie,
pous recommandons, étant donné sa constitution particuliére,
de la changer. '

Le graissage des organes de la transmission des commandes
du régulateur et des pompes d’injection, s’effectue par les
projections d’huile provenant de l'arbre creux du rigulateur.

Le graissage des pistons, roulement, bielles latérales et cen-
trales, se fait par l'intermédiaire de I'air de balayage qui tient
en suspension de trés fines gouttelettes d’huile projetées par
les manunetons du vilebrequin.

Clapet de décharge

Le dispositif de graissage est complété par un clapet de
décharge, réglé pour limiter la pression d’huile & 1 kg. 500,
2 kg, an maximum.

L’indication de cette pression est contrdlée par un manometre.

Pour le réglage du clapet, dévisser le couvercle de la pipe
Qaceds, retirer le filtre et agir sur la vis A téte carrée, pour
augmenter ou diminuer la tension du ressort.

A la mise en route, moteur froid, la pression est légérement
supérieure 4 celle indiquée et devient normale lorsque "huile a
atteint sa température de régime.

UN CRAISSAGE PARFAIT DU MOTEUR EST UNE
DES CONDITIONS ESSENTIELLES DE SON BON
FONCTIONNEMENT, LE CHOIX DE L’HUILE DE
GRAISSAGE EST DONC D'UNE IMPORTANCE
CAPITALE

——— Ci* GENERALE DE MOTEURS

LES LIGNES ROUGES FIGURANT SUR LE CLICHE
CI-DESSUS INDIQUENT LE TRAJET PARCOURU
PAR L'HUILE DE GRAISSAGE
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CARACTERISTIQUES DU LUBRIFIANT

a utiliser dans nos moteurs
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Remplissage d'huile du moteur

Le plein d’huile de graissagé doit étre effectué journellement
par une addition d'huile fraiche.

Cette opération doit s'effectuer moteur arrété.

Sile moteur doit marcher d’une maniére continue et qu'il
soit nécessaire de l'alimenter en huile fraiche sans qu'il soit
possible d’interrompre sa marche, il v a lieu de nous consulter
pour l'adaptation d'un dispositif spécial.

orifice de remplissage est situé du coté gauche du moteur
vu ¢6té volant. 11 est muni d’une jauge permettant d'établir le
niveau convenable.

Alimentation en air de Balayage
Filtre & air

Ui niotewr est lowjours construit powr fonctionner avee un ai
parfaitement pur et exempt de poussiéres.

A cet effet, nos moteurs sont munis d’un filtre, mais ce filtre
west qu'un appareil de séeurité, suffisant pour utilisation en
atmosphére normale,

Lorsque le filtre est encrassé, le laver au pétrole ou i I'es-
sence, bien 1'égoutter et le plonger ensuite dans de 'huile de
graissage telle qu'elle est emplovée dans le moteur, laisser
égoutter et remonter dans la carcasse du filtre.

Le bon filtrage de 1’air étant une condition de longue durée
du moteur, le nettovage du filtre DOI'T ETRE FATT D'AT-
TANT PLUS FREQUEMMENT gque Vatiosphére on tri-

vaille le moteur est chargée de poussidres.
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Dés que les poussiéres deviennent visibles, leur densité est
trop 1mmportante pour la capacité du filtre, et il convient alors
J’établir une conduite spéciale, allant chercher ’air de balayage
dans une zone moins poussiéreuse. Il en est de méme lorsque
Patmosphére ambiante contient des gaz pouvant former des
mélanges explosifs. En plus de cette conduite spéciale, 11 est
parfois néeessaire d’adjoindre un filtre i grande efficacité.

IL ¥ A LIEU D’AILLEURS DE NOUS CONSULTER
POUR “ITOUS LES CAB PARTICULIERS, POUR QUE
NOUS PUISSIONS EN TOUTE CONNAISSANCE DE
CAUSE, CONSEILLER UTILEMENT NOS CLIENTS.

Filtre d'air & grande efficacité

Nous attachons une importance de premier ordre au bon
entretien de nos filtres 4 air, qui se composent de denx ¢élé-
ments filtrants en métal déployé, pour entretien desquels on
doit suivre rigoureusement les instructions données par la pla-
que disposée sur chaque filtre. Notre garantic est supprimée
pour tous les moteurs travaillant dans une atmosphére pous-
siCreuse et qui ne seraient pas munis d’un filtre d'air A grande
efficacité, :

Circuit d'air de balayage

[.'air de bhalayage est aspiré A U'extérieur au travers du filtre
par le piston de la pompe de balayage et refoulé dans le carter
moteur gui forme réservoir et qui alimente directement le evlin-
dre en air frais par les lumiéres de balayage situées i la partie
supérieure,

L¢ Tonetionuement de Ia pompe de balavage se fait par un
jeu de clapets A Paspiration et au refoulement ; ces clapets sont
convenablement tarés pour obtenir une pression qui doit étre
comprise entre 300 et 400 grammes au régime normal d'utili-
sation.

Un manomdétre controle cette pression.
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Clapets d'air de balayage

I.’encrassement des clapets est fonction des poussitres aspi-
rées avec l'air d'alimentation.

Le fonctionnement défectueux des clapets détermine une
mauvaise alimentation en air de balayage qui n'est pas com-
primé i la pression normale ; il s’ensuit un cncrassement des
lumiéres et conduits d’échappement.

11 faut alors vérifier et laver soigneusement les clapets de la
maniére suivante :

— Démonter le couvercle supérieur ct le carter portant les
clapets

— Examiner s'il n'y a pas cassure des rondelles de clapets ;

— Vérifier I'étanchéité de tous les clapets, aspiration et re-
foulement, successivement, en remplissant le carter de clapets
avec du gasoil qui ne doit pas suinter, méme si I'on fait tourner
les rondelles sur leur siége.

Siocet examen n'est pas satisfaisant, il y a lien de démonter
les clapets qui ne sont pas étanches et de remplacer les ron-
delles ou les ressorts abimés.

Les cuvettes de ressorts doivent coulisser librement dans leur
logement. Le tarage des ressorts ne doit pas étre modifié ; les
ressorts ne doivent étre ni coupés ni allongés.

Au remontage, ne pas trop bloquer ’écrou du goujon d’as-
semblage du clapet inférieur pour ne pas déformer les deux
clapets assemblés (clapet supérieur : aspiration ; clapet infé-
rieur : refoulement).

ENFIN, SI LLES CLAPETS SE REVELENT SYSTE-
MATIQUEMENT ENCRASSES PAR LIS POUSSIERES
ASPIREES, II, FAUT ABSOLUMENT AMELIORER LE
FILTRAGE DE L’AIR, ET NOUS CONSULTER A CE
SUTET.
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Refroidissement du Moteur

[Le refroidissement est obtenu par circulation d’ean autour de
la chemise rapportée, dans un espace limité par celle-ci et le
bloc eylindre.

ON DOIT TOUJOURS SE SQUCIER DUTILISER
UNE FAU DE REFRIGERATION AUSSI PURE QUE
POSSIBLIL, afin de ne pas encrasser ou entartrer les chambres
d’eau. Les dépits boueux ou caleaires susceptibles de se for-
mer, pourraient, en effet, en obstruant les passages d'eau, ame-
ner des échauffements locaux, causes de grippages.

ILe choix du dispositif de refrordissement doit étre guidé, non
sculement par la préférence de 1'usager, ‘mais encore par la
quantité et la qualité de "eaw dont on peut disposer.

Pour obtenir un bon rendement thermique du moteur, la
parol de la chemise ne doit pas étre trop froide ; d’autre part,
pour éviter le grippage des pistons, elle ne doit pas étre trop
chaude,

L.a qualité de Veau d’alimentation dépend avant tout de sa
dureté ; celle-ci, qui est exprimée en degrés hydrotimétriques,
représente la tencur en sels calcaires et magnésiens susceptibles
de former des dépdts et incrustations. 11 est donc mdispensable
de mesurer la dureté d’une eau pour savoir comment il est pos-
sible de D'utiliser.

COUPE TRANSVERSALE

COUPE LONGITUDINALE
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Nous conseillons de prévoir comme suit I'installation du cir-
cuit de refroidissement :
1° Par thermo-siphon :

[.a biche A cau devra avoir pour une marche continue du
moteur une contenance de so00 litres pour le CR1, et Soo litres

pour le CRa2. e ) . ;
Ces chiffres représentent des minima et 1l doit étre prévu une

bonne aération de la biche.

La différence de température d’cutrée et de sortie d’eau, sera
inférieure 4 235" pour une température de sortie de So’ maxi-
Hiun.

Le retour d’eau daus la biche devra étre & o m. 100 au-
dessous du niveau de l'ean.

La béche ne devra pas étre trop €loignée du moteur pour
tviter les pertes de charges dans les tuyvaux qui ne devront pas
comporter de coudes brusques.

T.es tuvaux d’arrivée et de départ d’ean seront munis de
vannes d’arrét : ceci évitera de vidanger la biche en cas de
démontage du moteur. Il ne jaui pas oubdlier d'ouvrir ces vannes
avant de mettre en marche.

2" Par radiateur ventilé :

Dans le cas d’un groupe mobile ou dans certains cas de grou-
pes fixes, le refroidissement est obtenu 4 'aide d’un radiateur
ventilé monté directement sur le moteur.

La ventilation est assurée au moven d’un volant ventilé.

———= C* GENERALE DE MOTEURS — = = 29

L.a circulation d’eau est
accélérée a l'aide d'une
pompe commandée directe-

ment en bout du régula- ig s

texas. | E
i.a différence de tempé- | !
rature d'entrée et de sortie ! !
d’eau sera inférieure i 15° i ;
pour une température de | F gl %
sortie de 80" maximum. b ey

Ces deux modes de re-
froidissement peuvent tou-
jours étre utilisés d’une fa-
con satisfaisante, s'ils sont
alimentés en eau trés pure
{eau de pluie) qu’il n’est
pas nécessaire de renou-
veler.

3" Par eau perdue :

Des précautions spéciales sont a prendre pour Sviter Ientor-
trage. (Consulter nos Agents).

I est nécessaire de munir la tubulure d’arrivic d’cau aux
cvlindres d’un robinet de réglage, de fagon i commander 1'en-
trée d’eau pour qu'en marche, la température de sortic ne
dépasse pas 50° si I'eau est légérement calcaire, ou dans le cas
de groupe marin (eau de mer). La différence de température
entre entrée et sortie d’eau ne doit donc pas dépasser 30°.

Nous rappelons qu’il est
trés mauvais de fonctionner
avec une eau trop froide.

Lba  tubulure de sortie
d’eau ne devra pas partir
horizontalement, mais faire
un coude montant au-des-
sus de la partie supérieure
du cylindre. Ceci a pour
but d’éviter la formation de
poches de vapeur A la partie
supérieure de la chambre
d’ean, et par suite, le grip-
page du piston supérieur.

= i,
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Echappement du Moteur

Le bon rendement du moteur exige une ¢vacuation laml? des
gaz d’échappement. Il faul fviter les vésistunces dans les cana-
lisations, et par suite, une conlvepression nuisible.

3 1 H e 2 A
Les conditions & remplir, pour la réalisation correcte d’une
tuvauterie d’échappement, sont les smivantes :

T.e tube doit :

1° Etre d’un diamétre -intérieur au moins égal a celui d¢
Porifice de sortie du pot d’échappement et d’une longueur ne
dépassant pas 5 metres ;

2° Avoir le moins de coudes possible qui seront toujours d'un
grand ravon (minimum 30 cm.) ;

3° Etre divisé en éléments d’environ 2 métres, assembles
pu;' raccords « Union » pour un démontage facile lors des net-
toyages par martelage ou brillage ;

4° Avoir une extrémité visible, pour le contréle du fonction-
4° ¢ e oD
nement du moteur, par la couleur des gaz d’¢échappement.

Dans le cas du pot d’échappement fixé 4 méme le cylindre
et muni de deux orifices d’évacuation, I'un pour t—‘C}l%lppCll]:\'lll
vertical, I'autre pour échappement horizontal, on utilisera 1'un
ou l'autre de ces orifices selon la disposition des lieux el lou-
jours guidé par le souci d'éviter un coude.

Les tuyauteries d’échappement devront loujours se raccorde
libremen!, sans contrainte de poids ou de tension sur le hot
@'échappement. A cet effet, disposer des supports approprics
sur Uensemble de la canalisation et former des tubes pour un
hon ajustage.

Dans tous les cas oit le moteur est appelé d fonctionner dans
des milieux ol les bruits d’¢chappement, ¢manations de gaz
briilés, projections d’huile, etc..., seralent s.u_sceptfl;)les de créer
des réclamations, nous conseillons la disposition d’échiappement

prévue pour ces cas spéciaux et comportant chamhre et fosse

de détente.

Nous consulter pour ces cas particulicrs.
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Entretien des lumieres

et conduites d’échappement

Démonter le pot d’échappement et le nettoyer tres soigneu-
semlent, ainsi que la tuyauterie qui lui fait suite. Pour cela.
chauffer fortement cette tuvauterie et la marteler pour déta-
cher la calamine.

Nettoyer les lumiéres d’échappement avec un rdcloir en lai-
ton, pour ne pas rayer le cylindre. Pour effectuer ce nettoyage,
amener le piston inférieur A son point mort bas, de maniére
dcgager I’échappement.

Démontage et montage d’une chemise

Les différentes opérations A effectuer sont :

1” Enlever le si¢ge de l'injecteur au woyen de outillage
spécial livré avee le moteur ;
Inlever le bouchon sur le diamétre opposé ;
Démonter la chemise par en-dessus
Réemmancher la chemise dans le cylindre en surveillam
son orientation, jusqu’ia ce que les logements d’injecteur vien-
nent se replacer exactement en face des alésages correspondants
du cylindre ;

3

2
2
1

5" Remonter le bouchon opposé i U'injecteur, le support d’in-
jecteur avec leurs joints plats en cuivre et leurs joints circulai-
res en caoutchouc. Bloquer le support d’injecteur de maniére
& ce que sa fente fasse un angle de 20" avec 'axe du evlindre :

6" Vérifier au hesoin avec un subito si Ja chemise n’a pas
subi de déformation au montage. Remonter les pistons, remplii
les cylindres d’eau pour vérifier I'étanchéité de Pajustage.
Charger progressivement le moteur, Apres quelques heures de
marche, laisser le moteur se refroidir et vérifier s'il v
de suintement d’eau,

a pas
i

Entretien des pistons et des segments

[’état de propreté des pistons est li¢ a

celul des injecteurs,
du filtre a air, des clapets d’air

et des conduites d’échappement.
Pour qu’un segment soit efficace, il faut quil puisse travail-

ler élastiquement et, par conséquent, ne pas étre gommdé,
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Le gommage des segments qui est excessivement rare dans
un moteur bien entretenu, nécessite le démontage des pistons,
comme il est indiqué sur les photographies ci-contre.

a) Piston supérieur

— Enlever les freins des vis de
fixation du piston de balayage ;

— Séparer le piston de balayage ;

— Inlever 'axe du piston avec un
outillage approprié ;

— Dégager la traverse vers le haut
et la rabattre sur le c6té pour sortir le
piston du cylindre.

b) Piston inférieur

— Pour faciliter la sortie du piston, necttoyer la partie du
cylindre située au point droit de l'orifice de I'injecteur (préala-
blement démonté) avec un ricloir en laiton ;

— Fmnlever les écrous de fixation de la bielle centrale :

— Visser dans le fond du piston
I'extracteur (tige filetée avec anneau)
et tirer le piston par le haut en gui-
dant la bielle dans le cylindre.

On procede alors :
— Au nettoyage avec du gasoil ;

— A la vérification de 1’élasticité
des segments et du jeu normal dans
les gorges (les segments KL, ne seront
jamais démontés, sauf lorsqu’ils sont
hors d’usage) ;

— Prendre la précaution, pour le
changement d’un segment, de ne pas
le déformer, sinon, il devient inutili-
sable. Pour cela, Uintroduire avee trois
clinguants en évitant de grandes dé-
formations.

——— C" GENERALE DE MOTLEURS == — )

Montage des segments KL

Le segment KI, doit étre monté sur le fond du piston unique-
ment avec 'outillage spécial prévu & cet effet et qui est utilisé
de la maniére suivante :

Le segment est posé bien a plat sur la rondelle d’appui. La
rondelle d’ouverture conique est placte, A ce moment, bien
Q’aplomb sur le segment ; on prend alors la vis de blocage et
on visse son extrémité dans le taraudage qui existe au fond de
la rondelle d’appui ; on fait pénétrer ainsi la rondelle conique
a Pintérieur du segment jusqu’a ce que le segment se place sur
ia partie cylindrique de cette rondelle d’ouverture. On coiffe
alors le fond du piston avec le segment ainsi monté, puis on
le chasse & la main dans la gorge du piston.

Il faut bien noter que le segment KI, doit étre monté en
une seule fois et qu'il est trés difficile de le démonter lorsqu’il
est en place, sans le déformer ou le casser.

Bien noter, également, que le segment KL ne doit étre rem-
placé que s’il est usé d’une maniére excessive ou cassé.

(Juand on procéde au nettovage des pistons, ne jamais démon-
ter le segment I{L; il v a lieu, simplement, en cas de calami-
nage, de le nettover au pétrole.

Embiellage

Pour une personne placée devant le moteur et avant le vo-
lant & sa gauche, les repéres des bielles sont en face de cet
observateur.

Au démontage, suivre trés soigneusement les repéres, et au
serrage, les amener en face, sans plus. Goupiller soigneuse-
ment.
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MISE EN MARCHE ET ARRET
DU MOTEUR

Dispositif de démarrage

Nos moteurs types CR. 1 et CR. 2 démarrent trés facilement
3 la manivelle,

Dans tous les cas, le dispositif de mise en marche surélevée
peut €tre prévu, soit 4 l'avant, soit & arriére du moteur, soit
des deux c6tés a la fois.

Tous mnos groupes peuvent étre livrés avec le dispositif de
démarrage électrique qui comprend alors :

— Une batterie d’accumulateurs ;

— Une dynamo de charge directement entrainée par le mo-
teur ;

— Un démarreur électrique fixé par brides sur le carter de
volant,

Ces appareils sont facilement démontables et entiérement pro-
tégdés contre Phumidité.

Mise en marche aprés un arrét prolongé

Démonter le couvercle supérieur et le cylindre de halayage
de chaque groupe moteur.

A l'aide d’un pinceau, lubrifier tout I’ensemble, pistons, rou-
lements, etc..., et remonter dans l'ordre des repéres (ne pas
mtervertir les cvlindres).

Lubrifier le piston inféricur par les plaques de visite des
lumiéres d’échappement.

Faire le plein du carter d’aprés la jauge.

S'assurer de la bonne fermeture du robinet de vidange d’huile,
des bouchons de remplissage.

Réamorcer pompes & combustibles et injecteurs au moyen du
levier d’arrét, comme il a été indiqué au paragraphe « Fssai de
UInjecteur », p. 2r.

Faire tourner l'arbre de pompe & eau par la gou-
pille d’entrainement du ressort et non par le ressort.

Quelques rotations alternatives de 1 & 2 m/m suffi-

sent, ceci dans le but de dégommer l'arbre et éviter
la casse du ressort.
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Vérifier avant le démarrage :

1” Que le moteur est bien hloqué sur son biti ;

2" Que la circulation d’eau est établie sans fuite :
3" Que les filtres & air sont propres et en état de fonclionner;
4" Que le gasoil arrive bien jusqu'a linjecteur ;

5" Que, en faisant tourner a la main plusicurs fois le moteur,
1l n'existe aucun point dur.

Aprés le démarrage, observer les prescriptions
suivantes :

— Tourner quelques minutes 3 demi-régime ;
— Contréler la stabilité des pressions d’huile et d’air de
balavage ;
- Vérifier Pabsence de tout bruit suspect ;

- I'aire tourner le moteur & vide & son régime d’utilisation
pendant deux heures.

Arrét du moteur :

Pour arréter le moteur, il suffit, comme il a été dit au cha-
pitre « Alimentation en Combustible », de¢ rabattre le levier
d’arrét qui, soulevant le culbuteur, soustrait la pompe d'injec-
tion & action de la came.

Recommandation importante

S'il s’est écoulé un temps assez long entre la sortie d’usine
du moteur et son installation, comme c’est le cas pour les mo-
teurs livrés a4 l'exportation, il faudra le faire tourmer i vide
quelques heures en démontant de temps a autre le filtre 3 air
et en le chargeant d’huile, celle-ci avant pour but de lubrifier
le cylindre. Ne pas charger le moteur avant d’avoir Jail ce
riddage.
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PANNES ET REMEDES

Une bonne marche du moteur est assurée par une bonne com-
pression, un point d'injection et une pression d’injection minu-
tieusement réglés, ainsi que par un graissage soigné. Un
démarrage facile et régulier du moteur froid indique qu’il est

en bon état de fonctionnement,

Nous allons résumer dans les chapitres suivants les incidents
qui peuvent se produire au moteur, aux pompes d’injection,
aux clapets d’air et aux injecteurs, en indiquant les causes et

les moyens d'y remédier.

Le moteur ne part pas ou ne fait pas sa puissance

Pannes

a) e combustible n’arrive
pas au cylindre (air dans la
pompe a4 combustible et dans
les conduits).

b) Le combustible contient de
I'eau.

¢} L’injecteur est bouché.

d) Les clapets de refoulement
de combustible ne sont pas
¢tanches. Dans ce cas, la
compression refoule le com-
bustible qui sort en brouil-
lard par le trou d’air du cou-
verele de la cuve & niveau
constant,

Remeédes

a) Desserrer le raccord sur
I'injecteur et pomper le
combustible i la main par

le levier d’arrét jusqu'a ce
que le combustible arrive 3
I'extrémité du tube.

b) Vidanger et nettover  soi-
gneusement la cuve et les
tuyaux. Vidanger l'eau du
réservoir i combustible par
le robinet de vidange.

¢) Démonter le tube d’injec-
tion et nettoyer soigneuse-
ment Paiguille et le corps
de Tinjecteur a laide des
curettes livrées avec 'outil-
lage. Puis, monter I’injec-
teur sur le tube au moyen
du raccord spéeial et pom-
per 4 la main pour vérifier
la pulvérisation.

—

d) démonter les clapets de
refoulement et les nettover.
Si I'on n’obtient pas d’amé-
lioration, monter un clapet
neuf et retourner le clapet
défectueux a usine,
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¢) Le moteur est trop froid.

/) La compression n’atteint
pas un taux suffisant. Les
segments ne sount pas étan-
ches.

¢y La pompe a combustion

est hors d’usage.

I} Tiltre & gasoil obstrué.

=

¢) Réchauffer les cylindres en
versant de 1'cau chaude dans
le radiateur. Ne pas oublier
qu'une petite quantité d’eau

dans l¢  combustible  peut
empécher son arrivée aux

pompes lorsque la tempéra-

ture descend au-dessous de
zéro degré et que cette eau
wele.

Avec une seringue, injecter
un peu d’hwmle de graissage
dans les cylindres apres
avoir enlevé les injecteurs.
Cette méthode ne doit pas
étre utilisée couramment
pour ne pas calaminer les
pistons et gommer les seg-
ments.

g) La remplacer par une pom-
pe en hon état de marche ;
nettover toutes les canalisa-
tions de combustibles et em-
plover un gasoil rigoureuse-
ment propre.

I} l.e nettover.

j

Mauvaise combustion pendant la marche

(Caractérisée par une couleur hrune ou noire
des gaz d’échappement)

a) Mauvaise pulvérisation.
[injecteur est abimé ou
bouché.

b) Insuffisance d’air de ba-
layage.

¢) Un piston ou un coussinet
commence a4 gripper. (Baisse
de régime avec échappement

a) Démonter aiguille de 'in-
jecteur pour nettovage et
vérification.  Si Pinjecteur
est abimé, le changer (corps
et aiguille).

h) Vérifier les clapets d’air de
balavage ; voir si un clapet
n’est pas cassé. Vérifier les
joints du carter, des clapets
du evlindre de balayage et
des portes de visite.

¢) Voir si les scogments Jles
pistons ne sont pas gommes,
les dégommer et nettover les
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coloré et augmentation des
bruits du moteur).

d) Les clapets de refoulement
du combustible ne sont pas
étanches. (Marche irrégu-
licre du moteur et ratés
d’allumage).

e) Moteur en surcharge.

gorges. Démonter les coussi-
nets et les examiner; évein-
tuellement, les retoucher.
Enfin, vérifier le graissage
et le refroidissement.

d) Nettoyer les clapets ou les
remplacer,

Le moteur s’arréte
(Outre les pannes mentionnées aux paragraphes 1 et 2)

Pannes

a) Un piston a grippé, le mo-
teur s’arréte sans balancer
ct, apres quelques instants,
on peut de nouveau le faire
tourner.

b) Le piston de la pompe A
combustible a grippé et est
resté coincé 4 fond de cour-
se. Panne trés rare prove-
nant de 'emploi d’un com-
bustible trés sale et d’un
mauvais état des filtres.

Remeédes

a) Ne pas continuer i [aire
fonctionner le moteur dans
cet état, sans retouches. Dé-
monter le piston, enlever
solgneusement les traces de
grippage du piston et du
cylindre, rdder le piston et
le remonter comme ’ha-
bitude. Les grippages du
piston sont causés par un
défaut de refroidissement ou
de  graissage, quelquefois
par un corps étranger cu un
fort encrassement.

b) Remplacer la pompe A com-
bustible.

Le graissage fait défaut

(Le manomeétre A huile reste 3 O
ou n’indique qu’une faible pression)

Pannes

a) Le niveau d’huile dans le
carter est trop has.

Remédes

a) Jauger I'huile (aprés avoir
essuvé la jauge) et verser la
quantité nécessaire pour
faire le plein.

b) I’entrainement de la pom-
pe d huile ne fonctionne pas.

¢) Le manomeétre est détérioré.

d) Le clapet de décharge reste
leve,
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b) Démonter les commandes et
vérifier 'accouplement.

¢) Changer le manométre,

d) Pompe d huile usée.

Le refroidissement ne s’effectue pas

(La température est anormalement élevée)

Pannes

a) La circulation d’eau est in-
suffisante. Arréter le mo-
teur.

b) La température du radia-
teur est normale, le moteur
est trop chaud ; les cham-
bres d’eau sont trés sales ou
entartrées.

Arréter le moteur.

Remeédes

a) Vérifier le niveau d’eau, les
joints, et la tuyauterie d’ar-
rivée a la pompe.

b) Nettoyer 4 fond les cham-
bres d'eau des cyvlindres. Le .-
moteur peut chauffer par
mauvaise combustion d’un
cylindre ou mauvais fone-
tionnement des clapets d’air.

Caractéristiques qui distinguent
les Moteurs du type 65

de ceux du type CR
(165 - 265 - 365 et CR 1 - CR 2 - CR 3)

1” Le cylindre moteur C.R. comporte une chemise i jupes,
alors que le cylindre moteur 65 est d’un seul bloc,
La premiére disposition permet de remplacer la partie usée

aves des frais réduits.

o

2° Les pistons du type C.R. sont i fond rapporté (fond

chaud), alors que les pistons type 65 sont d’une seule picce.
Dans le premier cas, il n’y a qu’une partie infime de la cha-
leur de combustion qui se transmet aux pistons.
De plus toute cette chaleur de combustion est absorbée par
le fond du piston qui atteint une température trés élevée, favo-
rise ainsi P'auto-allumage et une combustion plus compléte,

3" Sur les pistons (inférieur et supérieur) type C.R., sont

montés des segments spéeiaux dits « pare-feu » type K. 1., d’une

trés grande efficacité.
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MOTEURS MARINS

Description

Les caractéristiques des moteurs marins sont trés différentes
de celles des moteurs industriels.

Ces moteurs, dont le principe de fonctionnement est le méme
que celui des moteurs industriels, se différencient par les points
suivants :

— Limplor exclusif de la fonte, du bhronze et du cuivre,

— Carter de forme spéciale, permettant une adaptation facile
et robuste sur les embarcations de tous genres.

— Pompe d’alimentation ; pompe de circulation et pompe de
cale 4 pistons robustes et a régime lent pour Cviter I'usure.

— Carter de pompe placé d "avant du moteur avec une porte

de visite démontable & la main, permettant un acces facile des
pompes.

Les groupes marins sont équipés de changements de marche
directs ou 4 réducteurs 1/2 ou 1/3.

Ces appareils sont montés sur un large centrage venu de fon-
derie avec le carter.

Prise de force montée sur le moteur

I1 est prévu a ’avant du moteur une poulie de prise de force
supportée par un berceau rigide avec traverse de soutien de
méme écartement que les longerons du moteur. Cette disposi-
tion permet de transmettre une partie de la puissance du mo-
teur pour commandes existantes de treuil avec une inclinaison
de 30 % sur 'horizontale i droite ou 4 gauche.
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MOTEURS DE LOCOMOTION
Types CR'1 - CR 2

Les moteurs CR. 1 et CR. 2 camionnette ne différent des mo-
teurs industriels que par leur carter inférieur : leur principe
de fonctionnement est, par contre, exactement semblable.

] " 2 i . * i ~t 5
[entretien des moteurs de camionnette s'effectue de la méme

maniere et & la méme cadence que pour les moteurs industriels

CARACTERISTIQUES
DES MOTEURS CAMIONNETTE CR 1 - CR 2

DESIGNATION CR 1 CR 2

Nemibre e eplindees o parinn, oo 1 2
ABSATE oo reeme oy g wr m, m 65 65
Conrse totale - :vovvivuns v, m’m 210 210
\.)'!llldl’te .................... lit. 0,700 1,400
Puissanee magimgi oo, . ... .. CV 2] 24

o g = B
Régime maximum ..... . . Ceen Bm 1430 [4350
g < g R ) 45 I45¢C
Potds avee volant et équipement (lec-

11y . i

ELICIE o= spamn o dsonsn 80 a0 5 hgs | 1g3 RES
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Moteur Type CR 2 Carter

lie carter des moteurs camionnette est un carler bucieel en

- aluminium et se présente sous les formes indiquées sur la figure

e £

de la page ga2.

Remplissage d’huile

Le moteur étant arrété, dévisser le bouchon fermant le con
duit de remplissage, verser ’huile avec précaution ; le niveau
doit étre maintenu entre les deux traits portés sur la jauge
solidaire du bouchon. En aucun cas, on ne dépassera pas le trait
supérieur maximum, afin d’éviter que, par barbotage, les hiel-
les ne créent des projections abondantes qui seralent entrainées
par Pair de balayage et qui suffiraient 3 assurer la marche duy
moteur en dehors de tout contréle possible, en risquant de le
mettre hors d’usage.

L’huile de graissage doit &tre vidangée périodiquement tous
les 2.500 & 3.000 kilométres ; on procédera, en méme temps, au
nettoyage des filtres. La vidange s’effectue comme pour les mo-
teurs a essence, en dévissant le bouchon fixé i la partie infé-
ricure du carter.

UTILISATION RATIONNELLE DES MOTEURS
SUR LES VEHICULES AUTOMOBILES

Vitesse Vitesse s
¥ CR 1 CR 2 gy (R CR 2
km/h. lem. /T,
“de i
20 4.750 9.500 45 1.750 4.000
23 4.000 8.000 50 1.500 3.500
g 30 3:250 6.500 55 3.000
=
=4 35 2.750 5-500 60 2.500
= )
- 40 2.250 4.500
) Nota. — La charge totale indiquée ci-dessus comprend la charge utile plus le
[ poids mort,
o
<
(=) I
! Ve

|
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RECOMMANDATIONS
AUX CONDUCTEURS

Vérifier s’il y a du combustible dans le réservoir, si le radia-
teur est plein et si le niveau d'huile est normal,

Avant la mise en marche, titer la compression de chaque
cylindre et actionner plusieurs fois le levier de commande d’ar-
rét pour remplir les canalisations des injecteurs qui peuvent
#'8tre videés aprés un arrét prolongé du moteur.

Appuyer & fond sur Uaccélérateur avant d'actionner le dé-
larreur,

Démarrer soit au démarreur, soit 4 la manivelle, et laisser
rechauffer le moteur avant de 'employer & pleine charge, en le
faisant tourner quelques minutes i demi-régime.

Lorsque le moteur tourne normalement, régler son régime
avec la commande d’accélérateur.

En marche et dans les manauvres, accélérer progressive-
ment, jamais brutalement.

Observer souvent, pendant la marche, les manométres d’huile
et d’air qui contrélent le bon fonctionnement du graissage et de
balayage du moteur.

Tiviter les marches prolongées au ralenti.

Ne resterait-il que quelques métres a parcourir pour terminer
une cbte, changer de vitesse autant de fois qu’il est nécessaire,
dés que la pression de balayage tombe au-dessous de 250 grs
CNnVITron.

Ceci est important, car, si on laisse tomber, par surcharge,
le régime du moteur, on détruit I'harmonie des proportions
entre 'air et le combustible, d’oft mauvaise combustion, fumée
noire, encrassement prématuré avec toutes ses conséquences.

Eviter, dans les descentes, les vitesses exagérées qui feraient
tourner le moteur & un régime trop élevé.

Quand on arréte son moteur, il ne faut pas oublier que, quel-
que temps aprés, on aura a le remettre en marche.

Pour faciliter un prochain départ :

17 accélérer fortement,

o

2" rabattre le levier d’arrét & fond.

Die 1a sorte, les pompes sont orientées sur le débit maximum
et le départ du lendemain est ainsi grandement facilité.
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Pour ne pas étre arrété sur la route
Pour rentrer a l'heure au garage

votre journée terminée

TOUS LES JOURS :

Refaites exactement votre niveau d'huile dans I
carter, moteur arrété,

Nettoyez et imbibez d’huile le filire d'air.

Quvrez le robinet de purge du filtre & gasoil, an:
d'¢himiner les impuretés du combustible qui Torment dépat.

TOUTES LES SEMAINES :

Nettoyez les filires & combustible.

Vérifier les injecteurs en évitant d'intervertir les
aiguilles, dans le cas du CR 2.

TQUS LES MOIS :

Faites nettoyer a l'atelier les lumieéres et le collec-
teur d'échappement.

Faites wvérifier & latelier les pistons et leurs
segmentis.

-

Faites nettoyer & l'atelier les filtres d’huile.

Faites vérifier a l'atelier les clapets d'air de
balayage.
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AVIS IMPORTANT
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