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Avant-Propos

Avant de mettre le moteur en marche la premiére fois, nous vous

recommandons de préter votre attention particuliere a ces in-
structions de service. Suivez scrupuleusement les instructions d'en-
tretien. N'utilisez que des huiles et graisses impeccables de marque
qui correspondent @ nos spécifications. Veillez @ ce que le com-
bustible utilisé soit propre afin que les organes d'injection puissent
travailler sans défaut. y

La longévité du moteur ne dépend que de la facon dont il est
traité quand il est en marche et de I'entretien régulier et soigneux.
S'il y a des incidents, adressez-vous & nous, a nos représentants
ou & nos ateliers de service aprés-vente. N'oubliez pas d'indiquer
le numéro du moteur. Evitez surtout de faire faire des réparations
ou des modifications par des tiers sans notre accord préalable,
sinon nous nous verrions dans l'impossibilité de répondre de
notre garantie pour des raisons que vous comprendrez. Les
détails de la garantie ressortent de nos conditions générales de

vente et de livraison.

snem et
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1. DONNEES TECHNIQUES

1.1 Indications de construction et de fonctionnement
Type D 325-2
Cycle de travail

Procédé de combustion

Graissage

Refroidissement

Nombre de cylindres 2
Alésage mm

Course du piston mm

Cylindrée | 1,700
Puissance de traction DIN 700 20/t.m. cv
Consommation de combustible g/CVh 196+5%
Consommation d’huile de graissage g/CVh

Contenu d’huile du carter | 45+1*
Jeu de soupape moteur froid mm

Pression d’huile en vitesse nominale kp/cm?2

Réglage du déclencheur d‘avertissement kp/cm2

pression d‘huile

Pression d‘huile au ralenti kp/cm2

D 325-3 D 3254
quatre temps
injection directe
circulation d’huile sous pression
par air moyennant soufflante axiale

D 325-6

3 4 6
95
120
2,550 3,400 5,100
voir plaque signaletique
191+ 5% 186+5%
1,5
1,25t1* 9,0+1* 1142,6*
0,2
mini 2
05-0,8

au moins 0,5
Sod % <
* quantite supplémentalre pour premier

remplissage

12 Couples de serrage de vis importantes

Qualité de vis  mkp

et filet
Boulon de bielle M 12x1,5-10.9 7,5-8,0
Boulon de bielle M 12x1,5-12.9 9,5-10
Vis chapeau de palier M 14-10.9 13-14
Vis de fixation de contre-poids M 14-10.9 14-15
Vis de fixation de volant M 12x1,5-10.9 12-12,5
Ecrou sur arbre pompe d’‘injection M12 6-7
Raccord tuyau d‘injection de pompe d‘injection M 12x1,5 4,55 Version C
Raccord tube d‘injection de pompe d‘injection M 12x1,5 3.33,7 Version D
Ecrou chapeau sur conduite ¥ combustible M 14x1,5 25 voir alinea 5.9
Ecrou pour fixation de soupape d'injection M8 11,56
Vis pour fixation du support de culbuteur M 10-8.8 3,54
Vis pour roue d’arbre 3 cames et de pompe d‘injection M 8-10.9 3-3,5
Carter pour fixation de volant M 12-10.9 9-10
Carter pour fixation de volant . M 10-10.9 6-6,5
Vis pour fixation de cuve d’huile en tole M 8 avecron-  2,5-3 apres marche

delle d‘essai au banc

Vis pour fixation de cuve d’huile en fonte M 8 avec ressort 2,5-3
en tube flex.

Vis pour cache-culasse . M 10-8.8 11,5
Ecrou pour poulie a gorges a |‘alternateur M 14x1,5-5,8 3,5-4
Ecrou poulie 3 gorges a ladynamo (courant continu) M 14x1,5-5.8 3,54
Vis pour fixation de poulie a gorges M 10-8.8 4,55 (sur moyeu)
Vis pour pompe d‘injection ROTO-DIESEL M 10-5.8 225
Vis pour masselotte d‘équilibrage M 10-8.8 3,54
Vis pour fixation de la roue de soufflante M 8-8.8 1,5-2
Vis pour fixation de moyeu M 12x1,5-10.9 12-12,5
Filet de tirant M12 34 5
Ecrou pour fixation de culasse M 12-8.8 5-5,5 voir alinea 5-8
1.3 Injection

D 325-2 D 325-3 D 3254 D 325-6
Pompe d’injection Bosch PES2A 80 PES3A 80 PES4A 80 PES6A 80
Pompe d’alimentation en combustible Solex PE
Régulateur de vitesse Bosch EP/RSV
lnjectgur Bosch Injecteur 4 trous
Filtre a combustible litress 0,5
Tarage des injecteurs kp/cm2 180 + 5
Début d‘alimentation de la pompe avant voir alinea 5.7.
d’injection P.M.H.
1.4 Equipement e'lectrique
Demarreur 12 V. Bosch JD1,8 JD4
Dynamo 12 V Bosch EH (R)14V 11 A
Batterie normale Ah 84 105 135
Batterie a plagues minces Ah 66 90 110

Utilisez toujours des combustibles de marque



1.5 Circuit de graissage

Le graissage des pieces mobiles du moteur se fait selon la propriété des endroits
par circulation d'huile sous pression ou par barbotage. La pompe a huile aspire
I'huile du point le plus bas du carter et la refoule a travers un micro-filtre trés fin et
le réfrigérant d'huile aux points d'appui suivants:

Paliers principaux et de bielle, paliers de culbuteur et de I'arbre & cames. L'huile
sortant des paliers de bielle est projetée par la force centrifuge sur les chemises de
cylindre ce qui graisse les pistons.

Pour le refroidissement des pistons il y a une pompe & engrenages particuliére.

4
3
2
E 3
7 e

1 Entonnoir d’aspiration 7 Soupape desireté de la pompe & huile
2 Pompe & huile de refroidissement
3 Filtre a huile 9 Vilebrequin
4 Réfrigérant d’huile 10 Arbre & cames
5 Pompe & huile de refroidissement 11 Poussoirs de soupape

pour les pistons 12 Tiges — poussoirs
6 Soupape de sGreté de la pompe 13 Culbuteurs

& huile 14 Piston

Utilisez toujours des combustibles de marque



1.6 Systéeme de refroidissement

Les culasses, les cylindres et le réfrigérant d'huile se refroidissent par de I'air produit
moyennant une soufflante axiale commandé par courroie trapézoidale.

L =
~ nin ™ %

1.7 Circuit de combustible

La pompe d'alimentation aspire le combustible du réservoir et le refoule au filtre.
Du filtre le combustible passe & la chambre d'aspiration de la pompe d'injection qui
transporte le combustible sous haute pression aux soupapes d'injection.

Les fuites de combustible sortant des soupapes d'injection sont ramenées au réser-
voir.

1
1 Pompe d'alimentation 6 Conduite & combustible depuis la
en combustible (Solex) pompe d'alimentation vers le filtre
2 Pompe d'injection 7 Conduite & combustible du filtre &
3 Filtre & combustible la pompe d'injection
4 Soupape d'injection 8 Tubes de refoulement & combustible
5 Conduite d'aspiration & combustible 9 Conduite & fuites de combustible

vers la pompe d'alimentation vers le réservoir

Utilisez toujours des combustibles de marque



2. Préparatifs pour la Premiére Mise en Marche

¥ : 5 : 2.1 Remplissage d’huile
%, . a) Moteur. Dévisser le bouchon de rem-
plissage d’huile et mettre de I'huile HD
ayant les propriétés et viscosités sui-
vantes; & savoir par les températures
extérieures de

plus de 30° C SAE 30
0°Ca30°C SAE 20
0°Ca-20°C SAE 10

en dessous de -30° C SAE 5W

Pour éviter des dommages pouvant
étre causés par l'utilisation d’huiles de
graissage de qualité inférieure il vaut
mieux employer seulement des huiles
de marque produites par des maisons
renommées et conserver la sorte une
fois choisie.

De I'huile inappropriée ou une vidange
non effectuée en temps opportun ne
rapportent pas des économies mais fi-
nissent au confraire par des ennuis et
par des frais élevés de réparation.

Le niveau d'huile doit atteindre le re-
pere supérieur de la jauge quand le
mclafeur se trouve en position horizon-
tale.

Attention!

Niveau d'huile trop élevé cause de la
consommation d'huile élevée et de
I'encrassement du moteur. Niveau

d'huile trop bas provoque des dom-
mages.

Filtre & air en bain d'huile. Enlever la
cuve d'huile et la remplir avec de
I'huile de la méme qualité (voir alinéa
2.1a) jusqu’'au repére normal inférieur.

c) Pompe d’injection et régulateur. Dévis-
ser le bouchon de remplissage d'huile
ou le filtre de purge d'air (1) et mettre
de I'huile de graissage jusqu'a ce
qu'elle sorte du trou de contréle du
niveau d'huile (2).

Utilisez toujours des combustibles de marque



2.2 Remplissage de combustible

Utiliser seulement du combustible de marque propre. Des impuretés dans le com-
bustible provoquent de I'usure importante @ la pompe d'injection et aux injecteurs.
Il est utile de filtrer le combustible par un chiffon de flanelle ou de lin. Ouvrir le
robinet & combustible. -

2.3 Purge du circuit de combustible
Voir alinéa 5.1.

3. Mise en Service
3.1 Avant le démarrage vérifier:

a) Contenu en combustible dans le réservoir

b) Niveau d'huile dans le carter. Le niveau d'huile doit étre au moins entre le repére
supérieur et inférieur de la jauge

c) Niveau d'huile dans filtre a air et carter de régulateur.

Attention!

Pour éviter des dommages aux redresseur et régulateur débrancher la conduite vers
le régulateur, la batterie étant débranchée, sur tous les moteurs qui sont équipés
d'alternateur ¢ éclairage. 3.2 Démarrage au démarreur Bosch

a) Metire la clé de contact dans la boite
de distribution (lampe témoin de charge
s'allume).

b) Metire le levier de variation de vitesse
(accélérateur) en pleine vitesse.

c) Presser le bouton de démarrage. Ceci
fait tourner le démarreur. Lacher le
bouton-poussoir de démarrage dés que
le moteur part.

d) Actionner le démaireur au plus 20 sec.
et ne presser le bouton de démarrage
en aucun cas quand le démarreur et le
moteur tournent encore. Intercaler tou-
jours des intervalles de 30 & 60 sec.
entre deux tfentatives de démarrage
pour ménager la batterie.

Contact :
Bouton-poussoir de démarrage
Lampe témoin de charge (lampe d'avertissement)
Indicateur de température

Manomeétre d'huile

O wWN —

3.3 Démarrage par temps froid

A des températures en proximité du point de congélation utiliser toujours de Phuile
d’hiver HD SAE 10 ou bien 5 W 20 en dessous de —15°. Utiliser du combustible d’hiver.
Attention!

Les températures basses réduisent la capacité de la batterie. Quand il fait tres froid,
il vaut mieux démonter la batterie et I'entreposer pendant la nuit dans un local
chauffé.

3.4 Aprésle démarrage

Apres le départ du moteur le manometre d’huile doit immédiatement indiquer une
pression de 4,0 kp/cm® environ. Au ralenti, le moteur étant chaud, la pression ne doit
pas tomber en dessous de 0,5 kg/cm?, sinon, la lampe de contréle s'allume.

3.5 Observations pendant le fonctionnement

Aprés avoir chargé le moteur observer outre le manomeétre aussi le thermometre &
distance (fourni sur commande). Dans la fenétre, il y a «vert» tant que le moteur

n'est pas surchauffé, «vert-rouge» quand la température du moteur monte dangereu-
sement.

Utiliser seulement des piéces originales MWM



Panncau rouge ou vert Au «rouge» il faut arréter le moteur et
chercher la cause de la surchauffe.

Si un klaxon est relié au thermometre @
distance, son retentissement est le dernier
avertissement. Puis, arréter le moteur tout
de suite. L'échappement doit toujours étre
invisible et ne pas émettre des fumées.
Sinon il est surchargé ou défectueux.

Attention! Quand la pression d'huile
tombe, c'est-a-dire, quand I'aiguille du
thermometre retourne a «0» ou quand la
lampe temoin s'allume, arréter le moteur
incessamment et nettoyer le filtre & huile.

3.6 Arrét du moteur

Décharger le moteur et le laisser tourner
encore un peu & vide pour qu'il puisse
refroidir. Mouvoir le levier de variation
de vitesse vers stop jusqu’a ce que le mo-
teur s'arréte. Enlever la clé de la boite de
distribution.

Avant tout arrét prolongé (p. ex en hiver)
nous conseillons de traiter le moteur avec
un moyen de préservation.

1. Contact

4. Surveillance et Entretien du moteur

Par la suite on résume tous les travaux d'entretien & faire régulierement.

Quotidiennement ou aprés 10 heures de marche
Vérifier le niveau d'huile dans le carter, le moteur étant dans I'horizontale.

Aprés 30 heures de marche
Faire la premiére vidange sur le moteur neuf ou révisé.

Toutes les 100 a 125 heures de marche

Faire la vidange réguliérement. Pour ce faire enlever les bouchons de vidange au
carter d'huile et vidanger I'huile usée tant que le moteur est encore le plus chaud
possible. Visser le bouchon de vidange dans le carter d'huile.

Mettre de I'huile de graissage dans le carter de vilebrequin jusqu'au repére supérieur
de la jauge.

Attention!

A chaque vidange enlever la vis de contréle de niveau d’huile sur le carter de régula-
teur et laisser I'huile s’écouler jusqu’'a ce que le niveau normal soit atteint. S'il n'y a
pas d'écoulement d'huile, refaire le plein, jusqu'a ce qu'elle sorte par le trou de con-
tréle du niveau d'huile.

Utilisez toujours des combustibles de marque



Nettoyer le filtre a air en bain d’huile
dans du combustible et remplir la cuve
d'huile fraiche (voir alinéa 2.1a) jusqu'au
repere normal inférieur.

Assembler la cuve et le filire de nouveau
(fermeture & ressort de rappel).

Vérifier la batterie

(au plus tard toutes les 4 semaines).

L'extérieur de la batterie doit étre propre et sec. Le liquide doit étre de 10 & 15 mm
au dessus des bords des plaques. Si la batterie est bien entretenue, I'acidité ren-
seigne sur I'état de charge. A une température d'acide de 20" Celle doit étre de:
Batterie chargée 1,285 mi-chargée 1,23-1,21 déchargée 1,14-1,11
Laver les cosses de serrage avec de la lessive de soude chaude. Faire attention & ce

que la lessive ne pénétre pas dans la batterie. Rincer a I'equ froide et graisser les
cosses avec une graisse anti-acide

Vérifier I'étanchéité des conduites & combustible

Toutes les 250 heures

Vérifier la tension de courroie trapézoi-
dale de la dynamo et de la soufflante &
air de refroidissement. Il faut que la cour-
roie se laisse fléchir de 2 cm par de la
pression modérée. La courroie de la dy-
namo se laisse tendre par pivotement de
la dynamo. A cet effet défaire les vis hexa-
gonales au porte-dynamo et tirer la dyna-
mo vers |'extérieur. Aprés, resserrer les
VIS. !
Vérifier le jeu des soupapes d'admission
et d'échappement. Celui-ci doit étre de
0,2 mm, le moteur étant froid (voir alinéa
5.6).

Toutes les 500 heures

Vérifier le degré d'encrassement du filtre
& combustible.

Tant que le passage de combustible est
suffisant, le filtre n'a pas besoin d'entre-
tien. Quand la puissance du moteur dimi-
nue, la raison en peut étre le manque de
combustible. Si, & grande vitesse du mo-
teur, la conduite de refoulement défaite & la soupape d'injection, il n'y a pas de
combustible qui sorte, en voici un signe certain pour un manque de combustible. Le
nettoyage du filtre est fonction du degré d'encrassement du combustible, c'est pour-
quoi l'on ne peut donner de directive concernant la fréquence. Pour le nettoyage du
filtre & combustible voir 5.4.

Vérifier tous les boulons et écrous de la fixation du moteur. Le cas échéant les res-
serrer.

Toutes les 2000 heures de marche vérifier la pression d'injection, a ce effet recourir
au service Bosch.

10
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Toutes les 2000 heures

Vidanger I'huile a la pompe d'injection et

au régulateur. Laisser I'huile usée s'écouler

apres enlevement du bouchon ou bien de

la pompe d'alimentation (4). Faire vérifier

les roulements & billes de la soufflante &

air de refroidissement dans un atelier de

service apres-vente et les monter de nou-

veau avec de la graisse a roulements.

Pour le graissnge de la soufflante & air de

refroidissement  utiliser de la graisse &

roulements ou de la graisse & paliers

chauds @ base de savon de soude (point

de goutte 160~ C).

1 Bouchon de remplissage d'huile resp.
filtre de purge d’air.

2 Vis de contréle du niveau d’huile

3 "Vis de purge d'air

4 Pompe d'alimentation & combustible

5. Recommandations pour des Travaux & faire éventuellement

5.1 Purge du circuit de combustible

La purge du circuit & combustible est né-
cessaire:

a) Avant la premiére mise en marche du
moteur.

b) Si la pompe était restée longtemps
inutilisée.

c) Quand la pompe ou les conduites

d'aspiration ou de refoulement étaient
défaites ou déposées.

d) Quand il ya de 'air dans les conduites
ou dans la chambre d'aspiration.

e) Quand le filire & combustible avait
été nettoyé.

5.2 Purge du filtre & combustible

Défaire la vis de purge au filtre de quel-
ques pas, actionner le levier d’'amorcage a
la pompe d'alimentation en combustible
jusqu'a ce que le combustible sorte sans
bulles par la vis de purge, puis resserrer
la vis de purge.

5.3 Purge de la pompe et des conduites d’injection

Défaire de quelques pas la vis de purge sur la pc npe d'injection, actionner le levier
d'amorcage de la pompe d’alimentation en combustible jusqu'a ce que, par la vis de
purge, le combustible sorte sans bulles. Apres, serrer la vis de purge de nouveau. Les
conduites d'injection et les injecteurs n'ont pas besoin d'étre purgés, quand le réser-
voir avait été vide, mais seulement, quand les conduites étaient déposées et, par
conséquent complétement vides.

Pour remplir les conduites virer le moteur moyennant le demarreur.

5.4 Filtre & combustible

Fermer le robinet & combustible. Déposer le carter de filtre. Enlever la cartouche
filtrante en papier et la remplacer par une nouvelle. Nettoyer le carter de filtre
vérifier I'anneau d'étanchéité. Si celui-ci est fissuré ou durci, mettre un nouvel
anneau. Remonter le carter de filtre. Ouvrir le robinet & combustible et vérifier I'étan-
chéité du filtre.

Utilisez toujours des combustibles de marque
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5.5 Entretien du filtre a huile

Attention! Renouveler la cartouche de filtre surfin (filire en papier) toutes les 250
heures, c'est-a-dire aprés chaque deuxiéme vidange.

12

Pour I'échange introduire le tourne-vis ou
un fer rond, diamétre 8-10 mm, entre les
cames de desserrage, dévisser le carter de
filtre en tournant & gauche et le jeter.

Nettoyer soigneusement la surface d'étan-
chéité en téte du filtre avec un torchon sans
fibres.

Huiler légerement avec le doigt le joint
fixé au fond du nouveau filtre perdu, avant
de le visser.

Visser le nouveau filtre perdu & la main
jusqu'a ce que le joint porte bien et puis,
serrer avec environ ', tour. Ne pas utiliser
d'outil. Apres le démarrage du moteur véri-
fier I'étanchéité du filtre. Faire le plein
d'huile de graissage jusqu’au repére supé-
rieur de lo jauge. Attention! Renouveler le
filtre perdu toutes les 250 heures, c'est-a-
dire aprés chaque deuxiéme vidange.

5.6 Réglage du jeu de soupape

Le moteur étant froid, le jeu de soupape
doit étre de 0,2 mm. Aprés chaque mon-
tage de la culasse, des soupapes, du sup-
port de levier de soupape ou de l'arbre a
cames, il faut le régler de nouveau. Le
réglage se fait en introduisant une jauge
d'épaisseur de 0,2 mm entre la tige de
soupape et le levier, la soupape étant
fermée.

Il est opportun d'effectuer le réglage du
jeu de soupape @ la fin de la course de
compression, quand les deux soupapes
sont fermées.

Utiliser seulement des piéces originales MWM




5.7 Réglage du commencement d’alimentation
Les moteurs sont fournis ou avec ou sans avance automatique du point d'injection. -
Pour établir, si I'avance automatique y est, dévisser le bouchon de remplissage d'huile.
L'avance automatique est visible a travers I'ouverture de remplissage par sa surface
lisse. S'il n'y a pas d'avance automatique, par contre, on voit les vis six pans de la
fixation de la roue dentée cylindrique. Le commencement d'alimentation est réglé en
usine et sert de point de référence pour le réglage de la pompe par rapport au
moteur. On le trouve de facon suivante:

*) no 2 au moteur a deux cyl.
no 3 au moteur a trois cyl.
no 4 au moteur a quatre cyl.
no 6 au moteur a six cyl.

Z 1 = 32 dents Roue de vilebrequin
% 2 — 64 dents Roue d'arbre a cames
3

= 45 dents Roue intermédiaire
(derriére la rouve
d'arbre a cames)

Z 4 = 45 dents Rove de pompe d'inigction
Z5 == 32 dents Roue de pompe @ huile

l compté
a partir
du volant

a)

Mettre le piston de cylindre *) au
point mort supérieur de la course
de compression. Les soupapes d'ad-
mission et d'échappement étant fer-
mées. Les tiges poussoirs se Jaissent
tourner facilement. Vérifier, si la
pompe d'injection est branchée au
réservoir de combustible.

Etablir le commencement d'alimen-
tation d'aprés la méthode de trop-
plein. A cet effet déposer la soupape
d'injection avec ressort & |'élément
de pompe *), revisser le porte-sou-
pape vide. Fixer le tube de trop-
plein au porte-soupape. Tourner le’
volant env. 7. de tour en arriére
jusqu'a ce que le combustible sorte
sans bulles du tube trop-plein. En-
suite tourner le volant en avant jus-
qu'a ce que le combustible cesse de
couler. A cette opération le piston
de pompe montant ferme juste le
trou d'admission de la chambre
d'aspiration et la pompe d'injection
est en position de commencement
d'alimentation.

Le commencement d'alimentation doit étre pour les moteurs:

sans avance automatique

avec avance automatique

2 Course SOAR 77
Vitesse du ;
°av. le P.M.H. du piston | Course du
moteur t/m mm , | °av. le P.M.H. \ piston form
15001800 24-26 7,74-6,63
1801-2400 27-29 9,56-8,33 24-26 7,74-6,63
2401-3000 27-29 9,56-8,33

c) Si le commencement d'alimentation ne correspond pas aux valeurs ci-dessus,
défaire les vis a six pans et tourner la roue rentée (3) dans les fentes & droite ou

a gauche.

Le commencement d'alimentation se fait plus tard, si la roue dentée (3) est tournée
dans le sens de I'aiguille d'une montre. La course totale de réglage dans les fentes
est d'environ * 8° d'angle de calage du vilebrequin, mais dans la plupart des cas
suffiront quelques dixieémes d'un millimétre.

d

Au réglage faire attention que I'échappement soit sans fumée, quand le moteur est

chaud et que le moteur marche de facon «molle». Le débit maximum admissible de
la pompe d'injection est réglé et plombé chez nous par la vis de butée de la tige
de réglage. C'est pourquoi foute garantie expire quand un plomb est endommagé.

Utilisez toujours des combustibles de marque



5.8 Instruction de serrage pour les écrous de la fixation de culasse

Pour correspondre & I'affaissement du joint de culasse il faut défaire les écrous de la
fixation de culasse de 1, de tour aprés la marche d'essai et resserrer a 5+0,5 mpk,
ceci aprés chaque pose d'un nouveau joint de cylindre. Avant, enduire le support
d'écrou, le filet des écrous et des goujons filetés avec du molycote et poser les écrous

& la main. Aprés 8 heures de marche défaire les écrous de fixation de culasse de
Vs de tour et les resserrer @ 5-5,5 mkp.

5.9 Pose des tuyaux d'injection

Les tuyaux d'injection sont fournis préts pour étre montés. La pose de la nouvelle
conduite doit se faire sans tensions. Si le cone d'étanchéité n'est pas logé sans tension,
il y a danger de rupture. Pour vérification défaire I'écrou-chapeau encore une fois

apres le serrage. Si elle reste & sa place sans bouger, la conduite est posée sans
tensions.

=)

o[ doleo

Exa)

2 32

Il

D 325-2 D 325-3

432

D 325-4 D 325-6

Attention!

Pour dévisser un tube d'injection tenir ferme la tubulure de raccordement du tube
d'injection moyennant clé a fourche pour éviter son desserrage. Serrer le raccord de
tube d'injection avec un couple de serrage de 2,5 mkp.

Utilisez toujours des combustibles de marque




6. Incidents éventuels et leur Réparation

Constatation

Cause

Remede

1. La clé de contact n'est
pas mise dans la boite
de distribution.

2. La batterie est vide ou
affaiblie par I€ froid

3. Démarreur défectueux.

4. Pompe d'injection ne
refoule pas.

5. Admission de démar-
rage trop faible.

Mettre la clé de contact.

Vérifier I'état de charge de la batterie,
contréler le circuit électrique, chauffer
la batterie.

Faire réparer par le service Bosch.

Quvrir le robinet & combustible, purger
la pompe, faire le plein de combustible.

Vérifier, si la tige de réglage accroche.

A . i
Le moteur 6. Injecteur ne travaille | Enleverl'injecteur et vérifier.
ne part pas.
pas 7. Compression trop fai- | Roder les soupopes d'admission et
ble (moteur se laisse | d'échappement, vérifier le siege du
virer & travers le P. M. | porte —injecteur.
sans effort particulier).
8. Les segments sont col- | Les nettoyer ou les remplacer.
lés.
9.Jeu de soupapes trop Le régler correctement.
petit.
10. Filtre & air obstrué. Nettoyer.
11. Huile de graissage trop | Voir les instructions (alinéa 2.1).
épaisse.
ki m%teur Conduite @ combustible | Nettoyer filire et conduite, remplir le
s'arréte obstruée ou réservoir vide. réservoir, purger la pompe.
c 1. Pompe d'injection ou in- | Vérifier la pompe d'injection ou I'injec-
Putisunce jecteur fuit. teur.
du moteur | 2 Soupapes d'admission | Les roder.
trop faible oud'échappementfuient.
1. Conduites & combustible | Les serrer.
fuient.
2. Air dans la pompe d'in- | Purger.
D jection.
Le moteur
adesratés | 3.Lle filtre & combustible | Nettoyer.

obstrué.

4. Culasse fuit.

Serrer (vérifier aussi le siege correct du
porte-injecteur).

Utilisez toujours des ¢

ibles de marque



Constatation

Cause

Remede

1. Niveau d'huile de grais-
sage trop élevé.

Corriger le niveau suivant la jauge.

E 2. Commencement d'ali- | Corriger.
Lémoteur mentation mal réglé.
fur:T;?rb(liu’ 3. Compression trop faible. | Vérifier le jeu de soupape, roder les
A aaeides soupapes. Resserrer les vis de fixation
fgurr?ées du porte-injecteur.
épaisses 4.Injecteur ne pulvérise | Nettoyer ou renouveler.
- pas.
5. Remplissage trop grand. Régler le blocage de remplissage.
1. Admission d'huile trop | Remplir jusqu'au repére supérieur de la
faible. jauge.
p F_ 2. Paliers de vilebrequin Renouveler.
ression ou de bielle usés.
d’huile du
moteur trop | 3. Filtre & huile de grais- | Nettoyer.
basse sage obstrué.
4. Manometre & huile dé- | Vérifier, renouveler I'huile.
fectueux.
S La tige de réglage de la | Eliminer le coincement.
Le moteur Jiniect Laeda
 ratnbrcs]le pompe d’injection coincée.
1. Nervures des cylindres | Nettoyer.
et des culasses encras-
sées.
2. Courroie trapézoidale | Tendre ou remplacer.
H lache ou cassée.
Le moteur

chauffe trop

3. Injecteur défectueux.

4. Admission de combusti-
ble trop forte.

5. Commencement  d’ali-
mentation mal réglé.

Réparer, remplacer.

Faire corriger le réglage.

Faire régler correctement.

|
Le moteur
commence a
cogner
brusquement

1. Injecteur accroche.

2. Palier de bielle usé.

3. Soupape d'admission ou
d'échappement accro-
che.

Encore une fois passer du ralenti en
pleine charge. Si le cognement arrive
souvent, nettoyer le circuit de combus-
tible.

Renouveler.

Graisser avec quelques gouttes d'un
mélange huile-pétrole.

Utilisez toujours des combustibles de marque




7. Matiéres d’Exploitation et Préservation

7.1 Combustible Diesel

Le moteur travaille normalement avec du combustible Diesel, cependant on peut
utiliser aussi tous les autres combustibles appropriés aux moteurs Diesel, s'ils corre-"
spondent a la spécification ci-dessous (DIN 51 601).

Demande Essayé selon
Teneur en eau, au plus % vol. 0,1 DIN 51777
Consistance & 15° C g/ml 0,820 & 0,860 DIN 51757
Phases d'ébullition:
jusqu’a 360° au moins % vol. 90 DIN 51752
Viscosité & 20° C cSt 1 3 B DIN 51550
Point d'inflammation selon
Abel Pensky au moins °C 55 DIN 51755
Possibilité de filtration a2 A ety ° DIN 51770
Teneur en soufre-au plus %, de poids 1,0 DIN 51768
Résidus de carbonisation
selon Conradson au plus 9% en poids 0,1 DIN 51551
Comportement vis & vis de zinc:
diminution de poids au plus mg 4 DIN 51779
Indice de cétane au moins CoZ 40 DIN 51773
Teneur en cendres % en poids 0,02 DIN 51575

Valeur calorifique inférieure: env. 10 000 Kcal kg

Commencement de la séparation de paraffine (BPA) au moins 5 en dessous de la

température ambiente.

Le combustible ne doit pas contenir des impuretés insolubles. De plus il doit étre libre
d'acides minéraux et d'alcalis.

Dans des cas spéciaux des spécimens de combustible sont examinés dans nos labo-
ratoires ou bien, si le spécimen est d'une quantité suffisante, aussi dans nos moteurs

au prix le plus juste.

Utiliser seulement des piéces originales MWM

1%



7.2 Traitement de conservation de moteurs qui n'ont pas encore été mis en service

Si & la livraison du moteur il n'y a pas eu d'indication sur un entrepot prolongé, les
moteurs sont préservés pour un emmagasinage approprié de 3 mois.

Si, trois mois aprés la livraison, les moteurs ne marchent pas encore, il faut les sou-
mettre & un nouveau traitement préservatif. A cet effet on procéde comme suit:

1. Mettre de I'huile anticorrosive de la classe SAE 10 jusqu’au repére inférieur de la
jauge. Remplir la chambre d'arbre & came des pompes d'injection & bloc avec de
I'huile anticorrosive jusqu'a la vis de contréle.

2. Vider le circuit & combustible en dévissant les vis creuses aux pompes d'injection
respectivement au filtre & combustible. Remplir tout le circuit & travers les filtres &
combustible (enlever les cartouches) ou bien, si les filtres sont situés en bas, &
travers le réservoir journalier avec de I'huile anticorrosive de la classe SAE 10.

3. Virer le moteur quelques fois & la main. A cet effet purger les cylindres (p. ex.
défaire la soupape d'injection) et mettre la tige de réglage de la pompe d'injection
en pleine admission.

4. Enlever les cache-culasse, les essuyer et arroser d'huile anticorrosive; arrdser d'huile
anticorrosive les ressorts de soupape et la chambre de poussoir de pompes d'injec-
tion & bloc.

5. Arroser d'huile anticorrosive toutes les pigces métalliques claires situées & |'exté-
rieur - surtout les piéces de la pompe d'injection et du réglage.

S'il y a des batteries, les moteurs avec demarrage électrique peuvent étre virés aussi
au démarreur (voir les travaux mentionnés sous 3). :

Attention! Avant le démarrage vérifier l'allure aisée de la tige de réglage de la
pompe d'injection. Pour les pompes & bloc il est éventuellement nécessaire
en plus d'enlever & cet effet le couvercle de la chambre de poussoir.

Le traitement de conservation est a refaire tous les 3 mois.

Avant la mise en marche enlever I'huile anticorrosive aussi du circuit de combustible.
Si le moteur est hors service plus d'un an, changer I'huile anticorrosive.

7.3 Filtre & air

L'air d'aspiration qui contient de la poussiére emporte I'usure prématurée du moteur.
Clest pourquoi nous recommandons d'entretenir les filtres & air correctement. Les
intervalles pour le nettoyage respectivement pour le changement du bain d'huilevarient
suivant la teneur en poussiére de I'air entre 10 & 125 heures. L'examen et I'entretien
du bain d'huile doit étre fait seulement 114 & 2 heures apreés I'arrét du moteur ou le
lendemain. Si le bain d'huile est embourbé ou tombé en dessous du repére d:hugle
inférieur, nettoyer la cuve & huile avec du combustible Diesel et la remplir d'huile
jusqu'au repeére.

Attention! Le nettoyage & I'essence, aux solutions éthériques ou des liquides inflam-
mables similaires n'est pas permis & cause du danger d'incendie ou d’ex-
plosion.

Utilisez toujours des combustibles de marque
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8. Tableau d’entretien

Programme pour I'exécution des travaux d'entretien E 1 — E 3 au moteur Diesel MWM.
Heures de service

125 250 375 500 625 750 875 1000 1125 1250 1375 1500 1625 1750 1875 2000
Etape d'entretien

E1-E2 E1 E2 E1"E2 E1-E2 E1 E2 E1 E2 E1 E2 E1 ES3
Aprés 2000 heures de marche le programme d'entretien sera parcouru une fois. Le
programme d'étapes d'entretien est a suivre jusqu'a ce que le moteur ne soit plus
utilisable.

Travaux & o
effectuer Régulierement
une fois a _voir.

toutes les instructions
Heures de service

alinéa
de marche ne

o |
o | ™

8-10

|e1|e2|E3

Vérifier le contenu du réservoir a combustible
Veérifier le niveau d'huile dans le carter

Faire la vidange (moteur chaud) x | x| x
X 1ére vidange aprés 30 heures

% 2e vidange aprés 60 heures

Renouveler la cartouche filtrante (filtre en papier). La
premiere fois aprés 69 heures L 5.5
Nettoyer le filtre & air (plus tét s'il y a beaucoup de
poussiére)

Vérifier le serrage de tous les boulons et écrous, surtout
des vis de fixation des tubes d'aspiration, d'échappe-
ment et du carter d'huile | x x| X
Vérifier et faire le plein dans la pompe d'injection et
dans le régulateur de vitesse X [ X [ X
%7l e Vérifier la tension de courroie trapézoidale des com-
mandes secondaires X X 4
Vérifier |'étanchéité des conduites a combustible, eau
de refroidissement et huile : X
Vérifier la batterie X
Vérifier le serrage des raccords de batterie et de céble
Vérifier le jeu de soupape (0,2 mm sur le moteur froid)
Vérifier le débit du filtre @ combustible, éventuellement
nettoyer

Renouveler la cartouche filtrante x
Purger I'eau du réservoir & eau

Vérifier le bon fonctionnement des articulations du
dispositif d'ajustage de vitesse et d'arrét du moteur et
les graisser

Vérifier les balais du démarreur et de la dynamo
Graisser la couronne dentée au volant

Vérifier les injecteurs (pression de jet 180 kp/cm?)
Mesurer la pression de compression

Vérifier la marche des roulements & billes de la souff-
lante a air de refroidissement X 4
Vérifier la marche des roulements & billes des rouleaux
tendeurs X
Nettoyer les ailettes de refroidissement et les palettes
de soufflante X
Graisser 'e palier extérieur (aprés chaque 3e étape
d'entretien 2)

Nettoyer le filtre de purge X
Vérifier les appareils de contréle x
Faire la vidange d'huile @ la pompe d'injection et au
régulateur de vitesse X

x x

S s w

x X < X
X X < X
I

5.6

x %
F

X X X x x

Si le moteur est hors service pendant un délai prolongé, faire une marche d'essai
au moins tous les 15 jours pour chauffer le moteur a sa température de service.

Si au cours de six mois les 125 heures de marche ne sont pas atteintes, faire en tout
cas une vidange.

Utilisez toujours des combustibles de marque
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