CARACTERISTIQUES

Rapport de démultiplication (boite
5 8 vitesses) :

1= vitesse : 0,31.

2¢ vitesse : 0,50.

1= vitesse : 0,68.

4¢ vitesse : 0,92.

Marche arriére : 0,25.
lfélféduCtEur du train épicycloidal

Entretien.

Capacité : MF 140 (étroit) - 140 S -
148 (étroit) - 158 (étroit - 152 (étroit)
- 155 @ 27 litres.

MF 140 - 148 -
dard) : 30 litres.

Qualité de l'huile : Mobilfluid 422.

Périodicité de vidange : 800 heures.

Nota. — L'huile Mobilfluid est impé-
rative pour les tracteurs équipés d'une
prise de force totalement indépen-
dante’ commandée hydrauliquement
par un embrayage multidisques, Pour
les autres tracteurs, l'huile Mobiland
Universal 10 W 30 peut convenir.

152 - 158 (tous stan-

CONSEILS PRATIQUES

DEPOSE DE LA
TESSES.

BOITE DE VI

Désaccoupler la_boite du moteur
(voir chapitre « Embrayage »), puis
séparer le carter de boite de celul du
pont.

Pour cela
e Déposer le couvercle du relevage.

s Vidanger le carter de boite et de

__ pont.

e Débrancher les tuyauteries rigides
et souples de la pompe & engrenage
pour les boites munies de l'embrayage
« Multi Power ».

e Débrancher le faisceau électrigue
arriére. .
e Désaccoupler la tringle & la pédale
de frein coté droit et l'axe de renvoi
coté gauche.

e Placer des supports sous le carter
de pont.

e Séparer le carter de boite du carter
de pont.

REPOSE.

Opérer dans lordre inverse de la
dépose. Attention au parfait - aligne-
ment des carters.

e Serrer les vis au couple de 7 a
7,5 m.daN.

Démontage.

e Déposer le couvercle supérieur de
boite, récupérer les trois ressorts et
doigts de verrouillage.

— BOITES DE VITESSES —

¢ Déposer la plaquette de butée et de
sécurité, les vis des chapes et four-
chettes.

e Dégager les axes de fourchettes
vers l'arriere. Il n'est pas nécessaire
de désassembler la fourchette de com-
mande du train épicycloidal de son
axe, car l'ensemble axe-fourchette et
manchon-baladeur sera déposé en une
seule opération.

Réducteur & train épicycloidal.

Le réducteur & train épicycloidal
permet de doubler le nombre de rap-
poris de la boite, il est placé sur la
partie arriere de la boite en bout de
I'arbre secondaire. En cas d'interven-
tion, il est nécessaire de « couper »
le tracteur au niveau du carter de la
boite et du pont ou au niveau du car-
ter entretoise (tracteurs commercia-

lisés depuis 1972).

Vue éclatée du réducteur.
1. Pion de centrage. - 2. Cale. - 3. Plaque
d'appui. - 4. Courcnne. - 5 et 7. Ron-
delles d‘appui. - 6. Porte-satellites. -
8. Couvercle. - 9. Manchon beladeur.

Lorsque le tracteur est « coupé »
ou que la boite de vitesses est deé-
posée : ’

Tracteurs agricoles
Massey-Ferguson RT d

o Déposer la vis pointeau de la four-
chette du réducteur puis la fourchette
et le manchon d'accouplement.
e Déposer les quatre vis d’assemblage
du réducteur au carter de boite, récu-
pérer les difiérentes pitces consti-
tuant le réducteur.

Pour le remontage (se reporter a Ia
vue éclatée).
e Les pions de centrage étant en
place dans les trous borgnes sur la
couronne (4), poser sur cette derniere
la plaque d'appui (3) et les cales (2).
s Placer l'ensemble contre le carter
de boite de vitesses en s'assurant que
les pions de centrage pénétrent nor-
malement dans leur logement, :
e Monter les rondelles dappui (5 et )
sur le porte-satellites (6), engager ce
dernier & lintérieur de la couronne

~du réducteur.

e Placer le couvercle (8) pour que les
rainures de réserve d’huile se trou-
vent vers le porte-satellites et en res-
pectant la position par rapport au car-
ter de boite (le méplat devant se
trouver vers le coté droit du carter
de boite) (voir figure).

e Assembler le réducteur au carter
de boite par lintermédiaire des qua-
tre vis. Attention, la vis repére (8)
(voir figure représentant la face ar-
riere de la boite) ne doit pas compor-
ter de rondelle frein.

Démontage.

e Déposer le couvercle supérieur de
boite, récupérer les trois ressorts et
doigts de verrouillage.

s Déposer la plaquette de butée et de
sécurité, les vis des chapes et four
chettes. -«

e Dégager les axes de fourchettes
vers l'arriére.

L

Vue arriere du carter de boite {avec
sens de montage du couvercle sur le
réducteur).

1. Axe de fourchette de 17 marche
arriere. - 2. Axe de fourchette de 3°
- 3. Plaquette porte-billes. - 4. Axe de
fourchette de 2°-4°. - 5. Axe de la

fourchette du réducteur. - 6. Manchon

baladeur. - 7. Arbre intermédiaire. -

8. Vis qui ne doit pas comporier de

rondelle frein. - 9. Axe de marche ar-
rigre. - 10. Couvercle.




Le réducteur a train épicycloidal
étant déposé, déposer les arbres pri-
maires. Cette opération est légérement
différente que la bolte soit équipée de
lembrayage « Multi Power » ou non.

Boi]:e de vitesses sans « Multi Power »
(voir coupe).

® Déposer les autres vis qui main-
tiennent le support de butée au car-
ter de boite et le retirer avec l'arbre
primaire de prise de force.

® Déposer le couvercle avant de l'ar-
bre secondaire, le circlip sur l'arbre
et la rondelle. Retirer le boitier du
roulement en utilisant deux vis casse
joint (des trous taraudés sont prévus
a cet effet).

® Chasser vers larriere l'arbre de
prise de force (19).

® Déposer l'arbre primaire d’avance-
ment du tracteur.

e Retirer le pignon d'entrainement de
la prise de force (29). Cette opération
est possible puisque l'arbre de prise
de force a été repoussé vers l'arriére.
® Repousser légérement vers l'arriere
I'arbre secondaire pour dégager le pi-
gnon baladeur de 3¢ (8).

® Déposer le circlip (9) sur la face
avant du roulement (avant) de l'arbre
secondaire, chasser l'arbre vers l'ar-
riére pour sortir le circlip sur l'autre
face du roulement.

® Chasser vers l'arriére l'arbre secon-
daire en récupérant les pignons.

® Déposzr le circlip extérieur sur l'ex-
trémité arriere de l'arbre intermé-
diaire (arbre tubulaire).

e Repousser vers l'avant l'arbre in-
termeédiaire pour dégager le circlip
(23) placé sur la face avant du pi-
gnon de 4° (22), le circlip reposera
sur la partie non cannelée de l'arbre.
® Déposer le circlip (28), puis chas-
ser l'arbre intermédiaire vers l'arriére
pour permettre le dégagement des pi-
gnons (27 et 26).

® Chasser l'arbre intermédiaire vers
l'avant pour retirer les pignons (21
et 22), puis dégager l'arbre intermé-
diaire du carter de boite.

e Déposer l'arbre de renvoi de mar-
che arriére en le repoussant a l'aide
d'un faux-axe pour éviter que les ai-
guilles des roulements tombent dans
le carter.

PREPARATION DES ARBRES.

Arbre primaire.

L'étanchéité entre les deux arbres
est assurée par une bague a lévre. Les
tracteurs possédant un embrayage
double ont un roulement a aiguilles
(4) pour centrer l'arbre de prise de
force (2) sur leg guide de butée d'em-
brayage. Lorsque le tracteur posscde
un embrayage simple, le roulement a
aignilles est supprimé ct le centrage
de l'arbre de prise de force est assuré
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Coupe de la boite de vitesses & 8 rapports (§ X 2).
1. Arbre primaire d’'avancement. - 2, Arbre primaire de prise de force. - 3. Bague d'étan-
chéité. - 4. Roulement. - 5. Support de butée. - 6, 7, 9, 10, 15, 16, 19, 20, 23, 28,
31, 32. Circlips. -8. Pignon baladeur de 3° - 11. Arbre secondaire. - 12. Pignon bala-
deur de 2°-4°. - 13. Dispositif de verrouillage de sélection. - 14. Pion de centrage du
réducteur. - 17, Perte-satellites du réducteur. - 18. Couronne du réducteur. - 19. Arbre
de prise de force. - 21. Pignon de 2° - 22. Pignon de 4° - 24. Pignon baladeur de
1™*-marche arriére. - 25. Pignon de 1. - 26. Pignon de 3°. - 27. Pignon d’entrainement
de l'arbre intermédiaire. - 29. Pignon d'entrainement de |‘arbre de prise de force. -
30. Carter du roulement avant,

par le disque métallique solidaire du
couvercle d'embrayage,

Le remplacement de la bague
d'étanchéité et du roulement ne pré-
sente pas de difficulté particuliére. Le
roulement & aiguilles sera monté avec
un axe approprié pour éviter qu'elles
tombent au montage.

Apres mise en place, le joint a levre
et le roulement & aiguilles seront lu-
brifiés & base d’huile de vaseline.

Avant de procéder au montage de

l'arbre d'avancement, il est nécessaire
de procéder au remplacement de la
bague d’étanchéité qui se trouve dans
l'alésage des pignons, le roulement a
billes sur l'arbre de prise de force sera
également monté et immobilisé par
le circlip (6).
e Engager l'arbre de prise de force
dans le guide butée d'embrayage jus-
gu'a ce que le roulement soit en
place, placer le circlip (7).

-

Arbres intermédiaire et secondaire.

Sur ces arbres, il n'y a pas de pré-
paration avant montage, les pignons
sont montés au fur et a mesure que
les arbres sont mis en place dans le
carter de boite.

S’assurer que le jeu des roulements
dans les logements du carter ne dé-
passe pas 0,03 mm. Dans le cas con-
traire, il est recommandé d’enduire
les cages extérieures de Loctite
Grade « A » ou Grade « AV » avant
de monter les roulements dans le
carter de boite.

Sur l'arbre secondaire :

e Placer le circlip (16) sur l'arbre
secondaire, ce circlip sera monté par
la partie avant de l'arbre et non en le
glissant sur les cannelures prévues
pour le portesatellites, ce qui aurait
pour effet de modifier les caractéris-
tiques. d'élasticité du circlip.

e Monter le roulement & Ia presse,
puis le circlip (15).



— BOITES DE VITESSES —

Tracteurs agricoles
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BOITE DE VITESSES A 8 RAPPORTS

REMONTAGE DE LA BOITE DE
VITESSES.

Pose de l'axe du pignon de renvoi de
marche arriére.

e Enduire d'une couche de graisse a
gclmlement lintérieur du pignon dou-

e.
~-e Placer l'entretoise au centre de
l'alésage du pignon et de part et d‘au-
tre de l'entretoise, placer les 56 ai-
guilles du roulement, puis les deux
bagues, une de chaque coOté des ai-
guilles. Pour éviter que les aiguilles
tombent, il est conseillé d'introduire
un faux-axe a l'intérieur de l'alésage.
e Engager par l'arriere du carter de
boite l'axe de marche arriére, l'enco-
che sera orientée vers l'arriére.

Tout en poussant l'axe, monter sur
celui-ci une entretoise, une rondelle
de butée en cuivre, le pignon (la par-
tie comportant 13 dents sera orientée
vers-l'avant du carter), une rondelle
de butée en cuivre et une entretoise.
¢ Immobiliser l'axe avec la plaquette
d’arrét.

Montage de l'arbre intermédiaire.

¢ Monter le roulement arriere dans
le carter de boite.

e Monter le roulement avant sur l'ar-
bre creux; placer le circlip d'arrét du
roulement sur l'arbre, puis le circlip
central (23) pour qu'il repose sur la
partie non crantée de l'arbre.

e Engager l'arbre par l'avant du car-
ter en engageant les pignons de 2° et
de 4¢ en les orientant correctement
(voir coupe de la boite).

e Pousser l'arbre intermédiaire vers

I'arriere du carter de boite et placer
sur cet arbre le pignon de 3° (26) en
respectant son orientation, les chan-
freins sur les dents doivent étre vers
l'avant de la boite. Engager sur l'ar-
bre le pignon d'entrainement (27)
pour que la partie longue du moyeu
se trouve vers l'arriére.

® Placer le circlip (28), chasser l'ar-
bre intermédiaire’ légérement vers
lavant pour mettre en place le cir-
clip (23).

e Repousser l'arbre intermédiaire vers
l'arriere pour placer le circlip (20).

e Monter le boitier du roulement
avant de prise de force sur le carter
de boite sans oublier le joint torique.
e Placer le roulement & rouleaux
dans la partie centrale du carter.

e Engager l'arbre secondaire par la

partie arriére du carter en plagant sur
I'arbre le pignon baladeur de 4-2° (12},
le pignon baladeur 1™marche arriere
(24) (en respectant le sens de mon-
tage, voir coupe) puis le circlip (10).
e Pousser vers l'avant l'arbre secon-
daire pour qu'il pénétre dans le rou-
lement 4 rouleaux.

e Glisser le circlip (9) sur l'arbre puis
le pignon baladeur de 3° (8) en res-
pectant le* sens de montage (voir
coupe),

® Ne pas engager l'arbre en totalité,
le circlip (9) sera monté dans sa

_ gorge. Si l'arbre secondaire était a sa

place, il serait impossible de monter
I'arbre primaire d'avancement.
e Placer la rondelle entretoise (en

Identification des fourchettes et axes.
1. Axe de réducteur. - 2. Axe de 17 marche arriére. - 3. Axe de .3% - 4. Axe de 2°-4%

BT
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Couple du couvercle de la boite de vi-
tesses a 8 rapports.
1. Levier du réducteur. - 2. Protecteur en
caoutchouc. - 3. Ressort. - 4. Axe d'ar-
ticulation. - 5. Ressort. - 6. Coupelle de
retenue. - 7. Siége de la rotule. - 8. Axe
d’articulation. - 9. Ressort, - 10. Protec-
teur en caoutchouc. - 11. Levier de com-
mande des vitesses.

médaillon sur la coupe) sur la partie
arriére de P'arbre d'avancement et la
rondelle de friction sur l'autre face
du pignon (la rondelle de friction
sera montée pour avoir I'épaulement
4 l'opposé de la rondelle entretoise).
® Placer le pignon (29) dans le carter
de boite, le pignon sera orienté pour
avoir le déport du moyeu vers l'avant.
e Par la partie avant du carter de
boite, introduire en biais l'arbre
d’avancement.

e Engrener les pignons entre eux et
engager l'extrémité arriere de l'arbre
primaire dans l'arbre secondaire, re-
pousser ce dernier vers l'avant, les
roulements devant se trouver a leur
place.

e Engager l'arbre de prise de force
(19) dans l'alésage de l'arbre intermé-
diaire (de l'arriére vers l'avant), mon-
ter le circlip.

e Poser la plaque de fermeture, les
vis seront enduites de pite 4 joint.

e Monter le guide-butée d’embrayage
avec larbre primaire de prise de
force.

e Monter le réducteur a train épicy-
cloidal (se reporter page 65).

e Monter les fourchettes et axes.

BOITE DE VITESSES AVEC MULTI
POWER.

EMBRAYAGE « MULTI POWER »
(fonctionnement).

Gamme basse.

Lorsque la manetle de commande
de l'embrayage « Multi Power » est
en position basse (gamme basse), le
distributeur ne laisse pas passer

Coupe schématique de l‘embrayage
hydraulique « Multi Power ».

1. Embrayage au repos. - 2. Embrayoge

_enclenché. - A. Arbre primaire. - B. Entrée

de I'huile. - C. Piston. - D. Segment du
piston. - E. Carter de l’embrayage. - F.
Ressort de rappel. - G. Circlip. - H. Plaque
de retenue. - 1. Pignon. - J. Pignon soli-
daire de I‘arbre (A). - K. Pignon fou monté
sur l'arbre (L). - L. Arbre intermédiaire, -
M. Crabot mobile. - N. Ressort. - O. Den-
ture inclinée. - P. Pignon & moyeu déporté.
- Q. Disques moteur entrainé par le car-
ter (E). - R. Disques récepteurs solidaires
du pignon (I},

I'huile refoulée par la pompe a engre-
nage.

Le piston (C) est appliqué par les
ressorts de rappel (F) vers la gauche
contre le carter du mécanisme (E);
les disques (Q), entrainés par le car-
ter (E), ne sont pas en contact avec
les disques (R) solidaires du pignon
(I) monté fou sur l'arbre (A). Le pi-
gnon (I) et le pignon (P) devenant
inactifs, le crabot mobile (M), poussé
par le ressort (N) et par son inertie,
se solidarise avec le pignon (K) qui
est lui-méme entrainé par le pignon
(J) solidaire de l'arbre (A). De ce fait,
I'arbre intermédiaire (L) est entrainé
a un régime réduit.

Gamme haute.

La manette de commande étant pla-
cée en position haute (gamme haute),
I'huile refoulée par la pompe a engre-

okt B

nage parvient derriére le piston (C),
qui se détache vers la droite, com-
prime les ressorts (F); les disques
moteurs (Q) sont pressés contre les
disques récepteurs (R) solidaires du
pignon (I). Ce pignon entraine, & son
tour, le pignon a moyeu déporté (P)
monté par cannelures sur l'arbre (L).
Le pignon & moyeu déporté (P), tour-
nant a un régime plus élevé que le
pignon (K), permet au crabot mobile
(M) de se dégager des crabots du pi-
gnon (K) grace a la denture inclinée
(0) tout en comprimant le ressort
(N). De ce fait, le grand rapport du
réducteur avec embrayage « Multi
Power » est engagé.

Démontage.

e Déposer le couvercle de boite et les
fourchettes. )

e Déposer la butée d'embrayage, l'ar-
bre de renvoi des pédales de frein.

e Déposer la vis supérieure droite de
fixation du boitier de retenue d’arbre
primaire pour libérer le support de
commande de l'embrayage « Multi
Power ».

o Dégager le boitier de retenue et
l'arbre de prise de force (arbre
creux). ;
e Déposer la rondelle de butée sur
l'arbre primaire.

» Déposer le réducteur a train épicy-
cloidal (méme opération que sur la
boite précédente).

e Tirer vers l'arriere l'arbre secon-
daire pour que le roulement arriére
sorte de son logement ainsi que la
partie avant de l'arbre sorte du roule-
ment a aiguilles. Au fur et a4 mesure
que l'arbre est tiré, récupérer les pi-
gnons baladeurs de 1™ et de marche
arriere (11), de 2 et ¥ (12) voir
coupe).

e Sortir larbre primaire d'avance-

ment par l'arrigre du carter de boite.
e Déposer I'ensemble dispositif « Mul-
ti Pbwer ».

Dépose du palier de la butée d'embrayage
1. Arbre primaire (de prise de force). -
2. Polier. - 3. Distributeur. - 4. Raccord
d'arrivée d'huile. - 5. Arbre primaire
(avancement du tracteur).




e Déposer le palier avant de l'arbre
de prise de force inférieure.

e Déposer l'arbre de prise de force et
son pignon d’entrainement (27).

e Déposer le circlip arriére (19) sur
Jarbre intermédiaire creux.

e Chasser l'arbre vers l'avant pour
dégager le circlip (22) de retenue du
pignon de troisiéme, dégager le cir-
clip de sa gorge et le placer sur une
partie lisse de l'arbre.

e Déposer le circlip (26) sur la partie
avant de l'arbre intermédiaire.

e Repousser l'arbre vers I'arrigére pour
dégager dans l'ordre le pignon a
moyeu déporté, le ressort, le pignon-
crabot, le pignon de vitesse lente et
la rondelle-butée.

e Sortir l'arbre par l'avant du carter
en récupérant les pignons de 2¢ et 3°,
e Déposer l'arbre de renvoi- de mar-
che arriére.

PREPARATION DES ARBRES.,

Nota. — A chaque démontage, il
est conseillé de remplacer tous les
joints et les bagues d’'étanchéité et,
en particulier, celles qui assurent
I'étanchéité entre les deux arbres
primaires (arbre pour la prise de
force et arbre d'avancement).

Le montage des pignons sur les
arbres étant réalisé par un empi-
lage des piéces qui ne peut étre
effectué qu'au remontage de la
boite, la préparation des.arbres se-
condaire et intermédiaire sera
traitée uniquement au paragraphe
« Remontage ». Seuls, les arbres
primaires seront traités ici.

Embrayage hydraulique
« Mutli Power ».

A la dépose des arbres sur le car-

ter de boite, nous avons vu que les.

arbres (creux et plein) étaient dépo-
sés l'un vers l'avant du carter de boilte
et l'autre vers l'arriére. Les arbres
proprement dits ne nécessitent au-
cune préparation & part le remplace-
ment des bagues d’étanchéité, mais il
reste & vérifier l'embrayage hydrauli-
que « Multi Power ».

DESASSEMBLAGE.

e Placer le boitier de I'embrayage sur
un chassis de presse.

e Comprimer la plaque de retenue
des disques pour dégager le circlip.

o Déposer la plague de fermeture, les
trois disques avec cannelures inté-
rieures et deux plaques avec lan-
guettes sur la périphérie extérieure.

e Enlever les 6 ressorts, la 3¢ plaque,
puis le piston de I'intérieur du boitier.

— BOITES DE VITESSES —

Montage du piston dans le boitier de
I'embrayage hydraulique « Multi Power ».
A. Pions de 29 mm de longueur
et de 4,9 mm de diamétre.

ASSEMBLAGE.

¢ Monter le piston muni des segments
d’étanchéité intérieur et extérieur;
pour faciliter lemmanchement du
segment extérieur, utiliser 6 pions
@ 4,9 mm, longueur 29 mm). :

e Placer une plague (avec languettes
sur la périphérie extérieure) sur le
piston. Sur chaque languette de cette
plaque, poser un ressort.

e Poser un disque (avec cannelures
intérieures) sur la plaque, les ressorts
se trouvant sur le pourtour du disque.
e Poser une . deuxiéme plaque en
l'orientant de telle fagon qu'elle puisse
descendre en butée sur le disque; les
languettes doivent se trouver décalées
d’une rainure par rapport a celles de
la premiére plaque.

e Poser le deuxiéme disque, puis la
troisiéme plaque en s’assurant aque les
languettes ne se trouvent pas dans
I'alignement des précédentes plagues.
e Poser le troisitme disque, la plaque
de retenue, comprimer l'ensemble

pour monter le circlip.

Assemblage de I'embrayage hydraulique
« Multi Power »

1. Piston. - 2. Ressorts, - 3. Plaques avec
languettes. - 4. Moyeu de boiltier.

s s

Tracteurs agricoles
Montage des bagues d'étanchéité.

La bague d’étanchéité arriere a l'in-
térieur de l'arbre creux sera montée
a l'aide de l'outil MF 256 A; c'est lui
qui détermine la position de la bague.
Si l'atelier ne posséde pas l'outil, me-
surer, 4 l'aide d'une jauge de profon-
deur ou d'un pied & coulisse, la posi-
tion de la bague, avant dépase pour la
remonter au méme emplacement.

Cy

Cote & respecter pour le montage de la
bague d‘étanchéité avant du boitier des
arbres primaires.

A. Bague d’étanchéité de [‘arbre plein. -
B. Bague d'étanchéité de I'arbre plein. -
C. = 050 &4 1,25 mm.

Pour monter la bague d'étanchéité,
enduire celleci de produit adhésif
genre Araldite, Plastex, etc. ;
e Placer cette bague dans un four-
reau avec épaulement intérieur pour
que la bague soit en appui sur l'épau-
lement. 4
e Engager l'arbre creux dans le boi-
tier, enfoncer la bague d'étanchéité
jusqu'a une distance  de 0,50 a 1,25 mm
de 1l'épaulement du boitier.

Remontage.

e Remonter l'axe de renvoi de mar-
che arritre en opérant comme il a
été indiqué dans le chapitre de la
boite a 8 vitesses. ;

e Monter le roulement du palier cen-
tral sur l'arbre intermédiaire, puis
placer la rondelle de butée en cuivre
sur la partie avant de I'arbre. =~ =
s Engager l'arbre par l'avant du car-
ter de boite en montant les pignons
de 2° et 3.

e Enfoncer suffisamment l'arbre pour
que le roulement central sorte de son
logement (sur le carter de boite) pour
permeitre le montage du pignon avec
crabots, le crabot mobile, le ressort
et le pignon avec moyeu de portée.

o Repousser l'arbre vers l'avant pour
placer le roulement central dans son
logemeni.

e Comprimer l'ensemble
ter le circlip.

e Placer le pignon d'entrainement de
l'arbre de prise de force dans le car-
ter.

pour mor-



Arbre primaire (avancement du tracteur) boite avec « Multi Power »,
A. Embrayage hydraulique, - B. Pignon de 'embraycge hydraulique. - C. Rondelle-butée. -
D. Segments d’étanchéité. - E. Arbre plein. - F. Logemert du roulement a aiguilles. -
G. Pignon avec cannelure interne, - H. Rondelle butée avec languette.

e Placer sur l'arbre primaire (plein)
d'avancement du tracteur la rondelle
de frottement qui doit venir contre
les cannelures du pignon.

e Maintenir, suspendu dans le loge-
ment avant du carter de boite, l'em-
brayage « Multi Power » muni de son
pignon.

Coupe de la boite de vitesses avec « Multi Power ». )
1. Arbre primaire d’avancement, - 2. Arbre primaire de prise de force. - 3 et 4. Joints
toriques. - 5, 6, 13, 19, 22, 26, 29, 30. Circlips. - 7. Rondelle butée. - 8. Embrayage
« Multi Power ». 9. Pignon d’entrainement de I’embrayage « Multi Power ». - 10. Pignon
de [’arbre primaire d'avancement. - 11. Baladeur de 17-marche arriére, - 12. Baladeur
de 2°-3° - 14, Couronne du réducteur. - 16. Arbre secondaire. - 17. Porte-satellites. -
18. Arbre de prise de force. - 20. Pignon de 2% - 21. Pignon 3° - 23. Arbre intermé-
diaire. - 24, Pignon d’entrainement de |'arbre intermédiaire. - 25. Pignon déporté de
I'embrayage « Multi Power ». - 27. Pignon de I‘arbre ‘de prise de force. - 28. Boitier
du roulement avant de [‘arbre de prise de force.
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¢ Introduire l'arbre par l'arriere du
carter de boite et l'engrener dans l'alé-
sage de l'embrayage « Multi Power »,
* Monter le pignon (avec cannelures
internes) sur l'arbre.

® Placer la rondelle de butée a lan-
guette dans son logement sur le car-
ter, la face convexe vers l'avant.

® Placer la rondelle bi-métal sur l'ar-
bre plein, l'engrener du co6té des can-
nelures du disque d'embrayage en
Porientant pour que la face acier soit
du co6té de lembrayage « Multi
Power »,

¢ Monter le boitier des arbres pri-
maires muni de l'arbre creux.

Le pignon d'entrainement de l'arbre
reposant dans le fond du carter :
e Monter le circlip (pour empécher
le déplacement du pignon vers l'ar-
riere) sur l'arbre, engager celui-ci par
l'arriere dans l'arbre creux puis mon-
ter le pignon sur l'arbre.
e Monter le boitier avant muni du
roulement.
® Monter le roulement arriére sur
I'arbre en le positionnant avec son
circlip.
¢ Introduire l'arbre par l'arriére du
carter de boite en engageant le pignon
baladeur de 2=3° (le grand diamétre
orienté vers l'arriére) et le pignon ba-
ladeur de 1*-marche arriére en s’assu-
rant que la gorge pour la fourchette
soit vers l'arriére.
® Engager l'arbre pour gque le roule-
ment arriére se place dans son loge-
ment.

Montage du réducteur a train
épicycloidal.

Le remontage de l'ensemble ne pré-
sente pas de difficulté particuliere.
Les rondelles de butée seront orien-
tées pour que les faces possédant des
rainures de réserve d’huile se trou-
vent du cdté du support des satellites
(cette partie a été traitée dans la boite
a 8 rapports).

e S’assurer que le manchon coulisse
correctement sur l'arbre et a linté-
rieur des satellites.

Distributeur.

Pour ouvrir le distributeur, il est
nécessaire de déposer le support de
sur la boite de vitesses.
® Déposer la vis a téte Allen conti-
gué au logement du tiroir de com:
mande, récupérer le joint de cuivre.
e Désassembler le distributeur (voir,
figure).

Attention au remontage de ne pas
abimer le joint torique du tiroir. A la
repose du distributeur, une des deux
grandes vis sera munie du joint en
cuivre (voir vue déclatée du distribu-
teur).

Pompe hydrauligue.

La remise en état de la pompe ne
présente pas de difficulté, mais comme



— BOITES DE VITESSES —

Composition de larbre intermédiaire. boite avec « Multi. Power »,

A. Pignon & moyeu de portée. - B. Ressort. - C. Crabot mobile. - D; Pignon fou, - E. Den-
ture inclinée. - F. Rondelle de butée. - G. Roulement & billes. - H. Arbre intermédiaire.

Eclaté du distributeur.
1. Boitier. - 2. Vis longue avec joint de

cuivre. - 3. Encoche du tiroir. - 4. Joint

torique. - 5. Tiroir distributeur, - 6. Tiroir

régulateur. - 7. Bouchon de fermeture
avec joint.

pour tous les appareils hydrauliques,
les plus grands soins de propreté sont
a observer.

A chaque démontage, il est con-
seillé de remplacer les joints toriques
placés sur les manchons. Il est re-
commandé, en outre, de ne pas mo-
difier le réglage de la vis de décharge;
dans le cas contraire, il sera néces-
saire de régler a4 nouveau cette vis.

CONTROLE DE LA PRESSION
HYDRAULIQUE.

Jérification de la pression de refou-
.ement de la pompe et tarage du cla-
pet de surpression.

La pompe étant montée sur le trac-
teur :
e Débrancher la tuyauterie de refou-
lement sur la pompe.

Tracteurs agricoles -.
Massey-Ferguson R T d

o Brancher un manomeétre a la place
de la tuyauterie.

e Fairc tourner le moteur; la pres-
sion ecnregistrée au manoméire doit
se situer entre 18 et 21 bars. Corriger,
éventucllement, la pression en agis-
sant sur la vis Allen (clé Allen
de 1/4).

Contrdle de la pression de décharge
de la valve. .

A l'aide de raccords spéciaux, bran-
cher un manomeétre sur le circuit de
refoulement de la pompe.

e Placer la manette de « Multi
Power » en position haute.

e Faire tourner le moteur au régime
de 2.000 tr/mn; la pression indiquée
au manometre doit étre de 14 bars
environ — 11,5 bars de 500/550 tr/mn
moteur.

BOITE DE VITESSES
AVEC « MULTI POWER »
A. Arbres primaires.

. B. Arbre secondaire. - C. Arbre
de prise de force et intermédiaire

oY
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Contrdle de lo pression de refoulement de

la pompe et du tarage du clapet de dé-
charge.

1. Tuyauterie de refoulement débranchée.
- 2. Raccord spécial pour brancher le ma-
nométre. ’

Deux catégories de ponts équipent
les tracteurs décrits dans cette étude :
4 simple et & double réduction.

Le pont des tracteurs MF 140 -
140 S et 148 est a simple réduction par
couple conique. |

Le pont des tracteurs MF 145 - 152-
155 - -58 - 165 est a double réduction
par couple conique et par réducteur
épicycloidal dans les moyeux.

Ces deux catégories de ponts sont
successivément étudiées dans les pa-
ragraphes qui suivent.

Les caractéristiques
ensemble,

sont données

CARACTERISTIQUES

Garde a la pédale du blocage de dif-

férentiel MF 140 - 140 S et 148
35 a 40 mm.
Jeu des roulements d'arbres de

roues (pour les deux roulements)
MF 140 - 140 S et 148 : 0,05 & 0,2 mm.

Précharge des roulements du pi-
gnon d'attaque : 0,20 4 0,25 m.daN.

Serrage de la vis du centreur (pré-
charge des roulements du différen-
tiel) : 2,75 m.daN.

Jeu d’engrénement du couple coni-
que : 0,10 a 0,30 mm.

Jeu latéral des roulements du train
épicycloidal MF 145 - 155 et 165
0,05 mm. -

ENTRETIEN.

Capacité en huile du carter (y com-
pris T'huile nécessaire au relevage)
30 litres ; tracteur étroit : 27 litres.

Vérification du débit.

L’huile étant &4 la température de
24 = 3°C. i
» Faire tourner le moteur au régime
de 500 & 550 tr/mn, le débit de la
pompe doit étre de 3,8 1/mn pour
une pression de 12 & 12,5 bars lorsque
manette « Multi Power » est en po-
sition haute; la manette étant en po-
sition basse, la pression sera de
1,4 bar. : o

Au régime de 2.000 tr/mn moteur,
le débit sera de 12,5 1/mn pour une
pression de 12,3 4 14 bars lorsque la
manuette « Multi Power » est en po-
sition haute et 3,5 bars lorsqu’elle est
en position basse. :

IV. — PONTS

Qualité de I'huile

— avec prise de force hydraulique :
Mobilfluide 422 (exclusivement) ;

— avec prise de force mécanique
Mobilfluide 422 ou Mobiland univer-
sal 10 W 30.

Fréquence des vicanges: 800 heures.

Réducteurs de moyeux.

Capacité de chaque réducteur
1 litre.
Qualité de I'huile : HD 80/90.

Fréquence des vidanges: 500 heures.

CONSEILS PRATIQUES
PONT A SIMPLE REDUCTION

ARBRES DE ROUES.

La dépose des arbres de roues ne
nécessite pas la dépose des trompettes
de pont.

o Déposer la roue, soulever suffisam-
ment la trompette du cété ou doit
avoir lieu la dépose de l'arbre pour
éviter que I'huile de pont ne parvienne
jusqu'a l'extrémité de la trompette.
e Repérer et déposer le tambour a
l'aide de deux vis « casse-joint »
(deux trous {araudés sent prévus a ce
sujet).

¢ Déposer les 12 écrous de fixation
de la cage de roulement, dégager
l'arbre,

e PR

Contréle de la pression de décharge
de la valve.

1. Tuyauterie de refoulement branchée
sur le raccord spécial.

Le roulement 4 rouleaux coniques
de l'arbre est maintenu sur ce dernier
par une frette montée a chaud.

Pour déposer la frette :

e Pratiquer une amorce de rupture
dans la saignée; l'amorce de rupture
sera pratiquée en premier lieu a l'aide
d'un bédane et ensuite avec un burim
e Déposer le roulement en utilisant
une plaque spéciale (voir figure).

Avant de procéder au remontage
d'un roulement sur l'arbre de roue, il
est conseillé de remplacer a chaque
intervention la bague d’étanchéité sur
le carter du roulement.

S
13 PR %

Dépose d'un roulement d'arbre de

1. Plagque spéciale. - 2. Bé&ti de presse. -
3. Corter du roulement.

roue.



Montage du roulement sur I‘arbre.

1. Arbre de roue. - 2. Boitier du roule:

ment (le roulement & rouleaux conique est

caché par le boitier). - 3. Plaque support
spéciale.

¢ Monter la cuvette extérieure du rou-
lement sur le carter. ‘

e Engager, sur l'arbre, le carter du
roulement puis ce dernier.

e Placer le roulement sur son empla-
cement en utilisant une presse (voir
figure).

e Chauffer la frette puis l'engager ra-
pidemeint sur l'arbre pour l'emrmener
en butée contre la cage intérieure des
roulements.

¢ Monter l'arbre de roue gauche avec
les cales de reéglage d'origine (ces
cales sont plecées entre la trompette
et le boitier du roulement).

e Serrer 3 écrous équidistants au
couple de 7 & 7,5 m.daN.

e Monter I'arbre de roue cbté droit,
ne pas placer de cale entre la trom-
pette et le boitier du roulement.

e Vérifier le jeu latéral de Iarbre
droit & l'aide d'un comparateur. Le
jeu doit étre compris entre 005 et
0,20 mm.

o Ajouter ou retirer des cales sur la
trompette gauche, selon le jeu relevé
au comparateur.

Important. — Le jeu latéral de
T'arbre de roue droit sera controlé,
lorsque l'arbre de roue gauche est
mis en place. Comme les deux ar-
bres de roues sont en contact lun
contre lautre & l'intérieur du croi-
sillon des satellites, le jeu de 0,05
4 0,20 mm détermine le jeu de
fonctionnement pour les deux rou-
lements.

BAGUE D’ETANCHEITE DES AR-
BRES DE ROUES.

Pour remplacer une bague d’'étan-
chéité des arbres de roues, il n'est pas

— PONTS —

nécessaire de déposer les trompettes ;
l'accés de la hague d'étanchéité sera
oblenu aprés dépose des arbres de
roues comme il a été indiqué ci-des-
sus.

TROMPETTES,

Dépose.

Pour accéder au mécanisme de
pont (boitier de différentiel, cou-

ronne), il est nécessaire de déposer
les trompettes de pont en commen-
cant en premier par la trompette
gauche, ensuite déposer la trompette
droite.

e Déposer les ailes, vidanger le carter
de boite de vitesses et de pont.

e Déposer les roues, désaccoupler les
barres d'attelage inférieures.

e Placer les bras de relevage en posi-
tion haute, désaccoupler la tringle de
commande de frein.

e Déposer la trompette gauche. La
trompette se dépose munie de son

-arbre de roue.

Pour déposer la trompette droite,
les opérations dont identiques a celles
de la trompette gauche avec, en plus,

la dépose du ressort de rappel du blo-’

cage de différentiel.

Repose.
La repose des trompettes s'effectue

dans lordre inverse des opérations
de la dépose. .
e Serrer les écrous au couple de 7 a

7,5 m.daN.

DIFFERENTIEL.

Pour extraire le boitier de différen-
tiel du carter de pont, il sera néces
saire de déposer uniquement la trom-
pette cdté gauche.

e Introduire une barre a lintérieur

-des cannelures des planétaires pour

faciliter I'extraction du bofitier.

Désassemblage.

Le désassemblage’ du différentiel ne
présente pas de difficulté particuliere.
o Déposer les roulements a laide
d'un décolleur (voir figure).

e Déposer la couronne.
e-Déposer les 8 vis assemblant les
demi-boitiers de différentiel, récupé-
rer les planétaires et satellites avec
leur rondelle de butée.

Assemblage.

Comme pour l'opération précédente,
lintervention ne présente pas de dif-
ficulté.
¢ S'assurer que les rondelles de butée
des planétaires sont corrcctement mon-
tées ; la rainure de graissage doit se

— T3 e

.chaque

Tracteurs agricoles
Massey-Ferguson RT

Dépose des roulements du boitier

de différentiel a l'aide d‘un décolleur.
1. Mandrin.

trouver du cdté du planétaire; les
boulons de fixation de la couronne
seront remplacés & chaque opération,
induire les filets de Loctite Grade
Vv

e Serrer les écrous au couple de 11
4 12 pudaN, mater légérement l'extré
mité des filets.

e Monter les deux roulements; ils
sont identiques pour les deux cdtés,

Repéres d’assemblage des demi-boitiers
de différentiel.

1. Repéres.

REGLAGE DE LA PRECHARGE DES
ROULEMENTS DU BOITIER DE
DIFFERENTIEL. N

Cette opération est nécessaire apreés
remontage du différentiel,
aprés le remplacement des roulements
ou aprés échange d'une trompette.

e Placer le boitier de différentiel as-
semblé a la couronne dans le carter
de pont.

e Monter la trompette gauche avec
un joint neuf sur le carter de pont.
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Centreur pour régler la précharge
des roulements de .différentiel.

® Poser la cuvette extérieure sur le
roulement du boitier différentiel (cdté
droit).
e Placer 1élément de centrage en
bout du roulement puis monter le
guide de centrage sur le carter.
® Serrer I'écrou tubulaire du guide de
centrage au couple de 2,75 m.daN.
® Visser les deux butées calibrées sur
deux goujous diamétralement opposés
(respecter le sens de montage selon
le type de tracteur) (voir figure).

A T'aide d'une régle en applique sur
les deux butées mesurer, 4 I'aide d’un
jeu de cales, l'espace compris entre

B
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Butée calibrée.

A. (Profondeur 26 mm) extrémité & visser
sur les goujons du corter de pont pour
tracteurs MF 145 - 152 - 155 - 158 et
165. - B. Méplat pour le serrage de la
butée. - C. (Profondeur 75 mm) extrémité
a visser sur les goujons du carter de pont
pour les tracteurs MF 135 - 140 - 140 §
et 148, - D. = 106 mm.

o B

calibre sur le carter de pont.

Montage du

1. Guide de centrage. - 2. Elément de
centrage. - 3 et 6. Butées calibrées. -
4. Ecrou tubulgire. - ‘5. Extrémité de la

tige de I’élément de centrage.

la regle et l'extrémité de la tige de
l'élément de centrage (voir figure).
La cote relevée au jeu de cales in-
diquera l'épaisseur des cales & placer
dans le fond du logement de la cage
extérieure sur la trompette droite. Des
cales de différentes épaisseurs sont
prévues pour obtenir la précharge dé-
terminée par le construcleur.

PIGNON D’ATTAQUE.

Le pignon d’attaque peut étre dé-
posé sans nécessiter la dépose com-
pléete des organes mécaniques du
pont.

cales a
entre la cale extérieure du roulement et la
trompette,

Calcul de I'épaisseur de placer

A, Jeu de cales. - B. Extrémité de la tige
de I'élément de centrage. - C. Butée cali-
brée. - D. Régle.
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® Soulager la trompette gauche A
I'aide d'un palan,

_® Desserrer les écrous de fixation de

la trompette en laissant deux filets en
prise,

¢ Ecarter la trompette du carter de
pont puis la couronne du pignon d'at.
taque,

® Déposer le couvercle de relevage,
désaccoupler le manchon de cisaille.
ment sur l'arbre de transmission,

® Déposer la plaque de visite gauche
sur le carter de pont (plagque support
du levier d'enclenchement de la prise
de force). '

® Pousser le pignon baladeur de prise
de force vers l'avant.

® Déposer le pignon d’entrainement
de prise de force.

e Retirer le carter du pignon d’atta-
que aprés en avoir déposé les vis de
fixation, 3

Désassemblage - Assemblage.

Le pignon d'attaque est porté sur
son carter par deux roulements a rou-
leaux coniques montés en opposition.

Le désassemblage comme Tl'assem-
blage ne présentent pas de difficulté.

Nota. — 8i le pignon d'attaque
ou la couronne sont a changer, les
deux piéces seront remplacées en-
semble car elles sont appariées et
rodées en usine; elles ne doivent
jamais éire séparées au montage.
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Coupe du pont & simple raduction.
1. Levier de commande de prise de force.
- 2. Butée de la couronne. - 3. Manchon

d'accouplement. - 4, Pignon d‘atteque. -

5. Blocage de différentiel. - 6. Arbre prise

de force. - 7. Courcnne. - 8. Arbre de
roue.



REGLAGE DU PIGNON D’'ATTAQUE.

e Immobiliser le pignon d'attaque
dans un étau. Pour cela, utiliser des
mordaches pour ne pas abimer les
dents du pignon.

e Fixer un levier sur le boitier du pi-
gnon d'attaque. Ce levier doit se trou-
ver dans le prolongement de l'axe du
pignon ; selon la longueur de ce le-
vier, un trou sera percé a 50 cm ou
4 un metre de l'axe du pignon pour
permetre l'ancrage d'un peson.

e Serrer I'écrou a l'aide de la clé spé-
ciale pour obtenir un couple de rota-
tion du boitier de 0,21 a 0,25 m.daN.
Si le trou d'ancrage est a un metre
de l'axe du pignon, la lecture sur le
peson doit éire de 021 & 0,25 kg, mais
si le trou se trouve 4 50 cm, de l'axe
du pignon, la lecture sur le peson
doit étre le double, c'est-a-dire 0,42 a
0,50 kg (voir figure).

e Freiner l'écrou.

Réglage de la précharge des roulements
du pignon d'attaque.

1. Clé spéciale. - 2. Levier. - 3. Peson. -

A. Distance de 'axe du pignon & l'axe du

trou d’accrochage du peson (50 ou
100 cm).

REMONTAGE DU PIGNON SUR LE
CARTER.

Sur les tracteurs Massey-Ferguson,
la distance conique est déterminée en
usine ; en aucun cas, elle ne doit étre
modifiée en interposant des cales
d'épaisseur entre ‘le boitier et le car-
ter ‘'ou ne modifiant l'épaisseur du
flasque du boitier,

Monter dans le carter de pont le
pignon d'attaque avec son boitier.
¢ Placer le boitier de différentiel dans
l? carter, monter la trompette gau-
che.
® Contréler le jeu entre dents (cou-

— PONTS —

Tracteurs agricoles
Massey-Fergusen

BT

COMMANDE DE BLOCAGE

A SIMPLE REDUCTION

DU DIFFERENTIEL POUR LE PONT

ronne et pignon d'attague) qui doit se
situer entre 0,10 et 0,30 mm. Ce jeu
sera contrdlé "4 l'aide d'un compara-
teur ou, & défaut, avec une jauge de
profondeur.

Si le jeu n'est pas dans les toléran-
ces indiquées ci-dessus, il sera néces-
saire de déposer les trompeties pour
modifier I'emplacement des cales qui
qui ont été placées entre la cage exté-
rieure du roulement du boitier de dif-
férentiel et les trompettes.

BLOCAGE DE DIFFERENTIEL.

Le dispositif de blocage de différen-
tiel est placé a l'intérieur de la trom-
pette droite.

e Déposer le boulon de blocage de la
pédale sur son axe.

e Déposer la trompette coté droit.

e Extraire l'axe de commande et sa
came. ‘

e Chauffer a la température de 220°C
(environ) les deux vis épaulées d'ar-
ticulation afin d’annuler l'effet de blo-
cage produit par leLoctite.

e Déposer les vis épaulées, dégager
le crabot mobile de la trompette.

Nota. — Le pivot de la fourchette
n'est pas livré en piéce de re-
change; il n'y a donc pas lieu de
la déposer de sur la trompette.

-

: i . smple
Blocage de différentiel du pont @ simp
réduction.

1. Pédale. - 2. Boulon de blocag® ierblrz
pédale. - 3. Bague de puliler. -4 s
de roue. - 5. Crabot mobile. - 6.

o précharge des Y47
. - 7. Roulemenfs @

rabot fixe: -
ntee au

pour le régloge de _I
lements de différentie
roulequx coniques. -
Eourchette.” = 10.
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Mise en place de la came et de l'axe
de commande du blocage de différentiel.

Pour le remontage, opérer dans I'or-
dre inverse du démontage, monter les
XI% d’articulation au Loctite (Grade
e Régler la position de la pédale pour
que l'espace compris entre la tole
« repose pied » et la partie inférieure
de la pédale soit compris entre 35 et
4% mm lorsque le blocage est enclen-
ché. . 3

PONT A DOUBLE REDUCTION

Dans le pont a double réduction, Ia
premiére réduction est obtenue par
coupe conique du type hypoide,
comme dans le pont a simple réduc-
tion et la deuxiéme par réducteurs a
train épicycloidal & deux ou trois sa-
tellites placés dans les moyeux.

Le montage du pignon d’attaque est
identique a celui du pont précédent;
le réglage de la précharge est exécuté
dans les mé&mes conditions et avec les
mémes valeurs. Nous prions nos lec-
teurs de se reporter au chapitre « Pi-
gnon d’attaque » lorsqu'ils ont a inter-
venir sur un pont de ce type.

Le différentiel proprement dit (sa-
tellites-planétaires) est assemblé avec
les demi-boitiers de différentel, comme
pour le pont & simple réduction, mais
les roulements du boitier de différen-
tiel ne reposent plus directement sur
les trompettes mais sur des flasques
positionnés sur les trompettes par
deux vis a téte Allen. Ces flasques
sont assemblés au carter de pont par
les goujons des trompettes en méme
temps que ces derniéres.

Pour déposer le différentiel, il est
indispensable de commencer par dé-
poser en premier la trompette gauche
pour dégager le boitier de différentiel
assemblé et ensuite de déposer la
trompette droite. Si les arbres de
roues sont a déposer, il est nécessaire

Coupe du pont a double réduction.
1. Levier de commande de prise de force. - 2. Manchon d‘accouplement (cisaillement). -
3. Pignon d‘attaque. - 4. Pédale du blocage de différentiel. - 5. Disques de frein. -
6. Flasque cété droit. - 7. Crabot du blocage de différentiel. - 8. Arbre de prise de
force. - 9. Couronne. - 10. Flasque gauche. - 1i. Boitier de différentiel. - 12. Plateau
de frein. - 13. Trompette gouche. - 14, Arbre de roue. - 15. Réducteur épicycloidal

a 2 satellites. -

de vidanger les carters des trains épi-
cycloidaux.

Aprés dépose des trompettes, on re-
marque que les flasques sont diffé-
rents. Si le montage des roulements
d’arbres de roues est identique pour
les deux cbtés, il n'en est pas de méme
pour le démontage des roulements du
boitier de différentiel (voir vue en
coupe) car le roulement gauche est
resté en place sur le moyeu du flas-
que alors que sur le flasque droit il ne
reste que la cage extérieure du rou-
lement.

La dépose du roulement ou de la
cage extérieure sur les flasques ne
présente pas de difficulté en utilisant
les extracteurs prévus a cet usage.

A chaque intervention sur les flas-
ques, il est conseillé de remplacer les
bagues d'étanchéité car ce sont elles
qui empéchent l'huile de passer vers
les freins & disque.

Nota., — La bague d'étanchéité
pour le c¢6té gauche posséde un
trou d'évacuation d’huile qui doit
se trouver dans l'alignement de
celui du flasque.

s MBS

16. Plateau de roue.

REGLAGE DE LA PRECHARGE DES
ROULEMENTS DU BOTIER DE DIF-
FERENTIEL.

® Placer le boitier de différentiel
(muni de la couronne) dans le carter
de pont.

o Fixer le flasque gauche sur la tromr-
pette gauche; le flasque sera équipé
de son roulement et de la bague

. d'étanchéité ; monter la trompette sur

le carter de pont.

e Appliquer la cage extérieure de
roulement sur le roulement droit.

e Placer I'élément de centrage muni
du manchon spécial (hauteur 70 mm)
sur le planétaire.

e Monter le guide de centrage, les
butées calibrées en respectant le sens
de montage puis opérer comme indi-
qué au paragraphe « Réglage de la
précharge des roulements du boitier
de différentiel » du pont a simple ré-
duction, pour calculer l'épaisseur de
cales a placer dans le fond du loge-
ment du roulement sur le {lasque
droit.

® Placer une épaisseur de cales cor-
respondant a la valeur relevée au jeu
de cales dans le logement de la cage
extérieure sur le flasque droit.



e Monter la cage cxtérieure sur le
flasque puis celui-ci sur la trompelte
droite.

e Monter la trompette droite sur le
carter de pont.

o Controler le jeu d'engrénement en-
tre pignon d'attague et couronne.

REDUCTEUR A DEUX SATELLITES.

Démontage.

e Déposer la roue, vidanger le carter
du réducteur.

e Déposer les 12 boulons assemblant
‘les demi-carters; séparer ces derniers
en engageant un tournevis dans les
encoches prévues a cet effet, mais
auparavant il est recommandé de re-
pérer la couronne du réducteur par
rapport aux demi-carters.

Aprés dépose du demi-carter exté-
rieur :
e Déposer le circlip (26) et la ron-
delle (25), dégager en une opération
les roulements & aiguilles (23) avec
le roulement-butée (21).
e Extraire la bague entretoise (18),
le circlip (17). -~
e Dégager le support des planétaires
(12), retirer les demi-segments (15)
pour extraire le roulement & rouleaux
coniques (13).
e Déposer les satellites en chassant
les axes a la presse, récupérer les pla-
'ques de friction.

Remontage.

e Enduire de graisse l'alésage des sa-
tellites pour y placer les aiguilles du
roulement. Pour s’assurer que les ai-
guilles restent dans l'alésage, il est
préférable d’utiliser un faux axe qui

Mentage du porte-satellites.
a deux satellites.

1. Plaques de friction du satellite. - 2.

Foux axe servant au maintien des aiguilles

dons le satellite pendant sa mise en place

et qui sera chassé par l'axe d’origine lors
de son montage.

Tracteurs agricoles
Massey-Ferguson m
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Coupe du réducteur a 2 satellites.
1. Bague d’étanchéité. - 2. Roulement d'arbre de roue. - 3. Trompette. - 4. Reniflard. -
5. Axe de satellite. - 6. Circlip. - 7. Joint de liége. - 8. Rondelle de butée. - 9. Couronne
du réducteur. - 10. Demi-carter. - 11. Satellite. - 12. Porte-satellites. - 13. Roulement
de fusée. - 14, Bague d'étanchéité. - 15. Demi-segment. - 16. Fusée. - 17. Circlip. -
18. Entretoise. - 19. Cales de réglage. - 20. Chemin de roulement. - 21. Roulement
butée. - 22. Bague extérieure du roulement & ciguilles. - 23. Roulement & aiguilles. -
24, Bague intérieure du roulement & aiguilles. - 25. Rondelle de butée. - 26. Circlip. -
27. Cuvette a portée sphérique. - 28. Arbre portant le planétaire.

sera chassé au montage par l'axe

“d'origine (voir figure).

e Placer le demi-boitier du carter de
réducteur sur la fusée (16), monter le
roulement 4 rouleaux coniques (13).
e Calculer I'épaisseur des demi-seg-
ments qui devront étre montés sur la
fusé. Pour cela )

e Monter les demi-segments (15) en
s’assurant que le chanfrein intérieur
se trouve du cbté des cannelures de
la fusée.

e Monter la butée (21) avec son che-
min de roulement (20), le roulement
4 aiguilles (68 aiguilles par réduc-
teur), puis le circlip (26) avec la ron-
delle (25).

Nota. — On remargue gque les
cales (19), déterminant le jeu de
fonctionnement des roulements a
aiguilles n’'ont pas été montées.

u\.uhul.Lull
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RECUCTEUR A DEUX SATELLITES
POUR PONT A DOUBLE REDUCTION

e T



la fusée.

u jeu latéral de
1. Socle magnétique du comparateur. -
2 et 4. Leviers pour faciliter la recherche
du jeu latéral de I'arbre. - 3. Comparateur.

e Monter la couronne (9), puis le
demi-carter’ (3) ; réunir I'ensemble par
trois boulons, couple de serrage 6,2 a
7 m.daN. Ce montage se fera provi-
soirement sans les joints (7).

¢ Irapper légérement sur l'extrémité
de la fusée pour « mettre en place »
les roulements.

@ Contrdler le jeu latéral de la fusée
a laide dun comparateur (voir
figure),

e Déposer le réducteur pour placer
les cales (19) entre le chemin de rou-
lement (20) et lentretoise (18).
L’épaisseur de cale (19) doit corres-
pondre 2 la lecture relevée au com-
parateur + 0,05 mm,

® Remonter le réducteur avec des
joints neufs; serrer les boulons au
couple de 6,2 a 7 m.daN; garnir le
carter du réducteur de 1 litre d’huile
SAE 40.

REDUCTEUR A TROIS SATELLITES.

Dans le réducteur & frois satellites,
le planétaire est monté sur cannelures
au lieu d'étre solidaire de l'arbre de
roue, comme il l'est dans le réducteur
a deux satellites.

Démontage.

o Vidanger le carter du réducteur,
déposer la roue.
e Séparer le demi-carter de la fusée,
mais - auparavant repérer la couronne
du réducteur avec la trompette et le
demi-carter.
e Déposer la couronne du réducteur.
e Défreiner et déposer les trois vis
« Allen » qui immobilisent les axes
des satellites.
o Déposer les axes des satelliles en
utilisant une vis (voir figure).
e Dégager les satellites du support,
récupérer les plaques de butées et
roulements a aiguilles.

Par la plus grande ouverture sur le
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Coupe du réducteur o 3 satellites.

1. Bague d’étanchéité. - 2. Roulement, - 3. Demi-segments d’arrét, - 4. Fusée. - 5. Demi-
carter de réducteur. - 7.. Couronne du réducteur, - 7, Trompette. - 8. Cales de réglage

pour la précharge des roulements. - 9, Bague d’'étanchéité. -

10. Arbre de pont. -

11. Bague alvéclée. - 12. Roulement. - 13. Bouchon de vidange du carter de réducteur. -

14. Vis Allen pour immobiliser les axes de satellites. - 15. Plague de friction. - 16. Axe

de satellite. - 17. Satellite. - 18. Planétaire (monté sur les cannelures de I‘arbre de pont). -
19. Porte-satellites,

Dépose du réducteur & 3 satellites.

support-satellites, dégager le pignon
planétaire.

e Extraire le support-satellites de la
fusée a l'aide de l'outil ME 265.

® Déposer le roulement sur la fusée
aprés avoir déposé le circlip.

Remontage.

o Monter une bague d'étanchéité et
la cuvette extérieure du roulement
sur le demi-carter du réducteur.

e Placer cet ensemble sur la fusée en
prenant toutes les précautions néces-

Extraction d’un axe du réducteur
a 3 satellites,

1. Emplacement de la vis Allen. - 2. Vis

d’extraction de |‘axe.

]

saires pour ne pas abimer la bague
d'étanchéité au contact des canne-
lures.

® Monter le roulement en s'assurant
qu'il est en contact avec 1'épaulement
de la fusée. "
* Déterminer I'épaisseur des demi
segments & placer dans la gorge de
la fusée (voir figure). Pour cela :

® Placer le demi-segment le plus
le plus mince (épaisseur 592 4
5,97 mm) dans la gorge de la fusée.



— PONTS —

Tracteurs agricoles
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PONT A DOUBLE REDUCTION
AVEC REDUCTEUR A TROIS SATELLITES

A laide d'un jeu de cales, contrdler
I'espace entre le demi-segment et le
roulement ; choisir les demi-segments
en fonction du jeu relevé pour obte-
nir un montage sans jeu. Les demi-
segments existent en plusieurs épais-
seurs : 592 a 597; 6,045 a 6,09 ; 6,17
2 6,22 et 630 a 6,35 mm.

e Monter le porte-satellites sur la fu-
sée. Cette opération doit se faire a la
presse, car le diametre de l'arbre est
supérieur de 0,02 & 009 mm a l'alé-
sage du porte-satellites.

e Placer, 4 lintérieur du porte-satel-
lites, le pignon planétaire.

e Monter les satellites avec leur rou-
lement a aiguilles (58 aiguilles par sa-
tellite) et les plaques de butées.

e Monter les axes de satellites, puis

Caicul de

I'épaisseur des demi-segments
a monter dans la gorge de la fusée.
1. Fusée. - 2. Demi-segment. - 3. Cale
d’épaisseur.

les immobiliser a l'aide de vis Allen
serrés au couple de 0,8 & 1,2 m.daN;
freiner les vis par un coup de poin-
teau.

REGLAGE DE LA PRECHARGE DES
ROULEMENTS DU CARTER DE
SATELLITES.

® Placer la couronne du réducteur
sur le demi-carter. Ne pas placer de
joint entre les deux pieces.

e Assembler la couronne au demi-
carter par 4 boulons disposés en dia-
gonale.

e Placer la cuvette extérieure du rou-
lement sur ce dernier.

o Rechercher I'épaisseur des cales de
réglage a placer dans le fond du lo-
gement de roulement dans la trom-
pette :

— Au moyen de l'outil spécial MF :

e Relever l'espace « A » existant en-
tre les deux piliers de l'outil et la
couronne du réducteur (voir figure)
au moyen de cales d'épaisseur.

— A défaut de l'outil spécial :

® Placer une régle sur la cuvette « A»
du roulement (voir figure).

® Mesurer l'espace « B » compris en-
tre la regle et la face latérale de la
couronne au moyen dune jauge de
profondeur ou dun pied a coulisse
de précision.

Exemple : 75,15 mm.

e Y

Caleul de la précharge des roulements du
carter de réducteur au moyen de loutil
spécial MF.

1. Cuvette extérieure du roulement. -
2. Outil spécial. 3. Entretoise de l'outil
spécial. - 4. Couronne du réducteur (re-
pére & sur la vue ‘en coupe). - A, Espace
& mesurer au moyen de cales d'épaisseur.

Calcul de la précharge des roulements du

carter de réducteur, a défaut de I'outil
spécial.

A. Cuvette extérieure du

B. Espoce & mesurer au } ;

jauge de profondeu{r ou d'un pied & cou-
isse.

roulement. -
moyen d’une



v

Coupe d'une trompette, cdté réducteur.

C. Emplacement des cales de réglage. -

D. Profondeur du logement par rapport a

la face d’appui de la couronne du réduc-

teur pour déterminer la précharge des rou-

lements : 74,68 a 74,75 mm. - E. Face

d'assemblage avec la couronne du réduc-
teur,

Cet espace « B » du carter de ré-
ducteur correspond a la profondeur
« D » de la trompette (voir figure).
Cette derniére valeur est constante
de fabrication : 74,68 a 74,75 mm.

e Calculer la différence existant en-
tre l'espace « B » du réducteur et la
profondeur « D » du logement.

Exemple 7515 - 74,68 a 7475 =
0,40 a4 0,47 mm.

Cette différence correspond a les-
pace mesuré avec l'outil spécial.

Dans les deux cas, poursuivre le

calcul, puis le montage de la maniére
suivante :
e Consulter le tableau ci-joint pour
connaitre l'épaisseur totale des cales
a placer en fonction des valeurs pré-
cédemment obtenues

Espace mesure Epaisseur totale
avec 'outil spécial des cales
ou différence A mionter
enire « B »
et « D » (mm)
0,02 a 0,13 0,76
0,14 a 0,25 0,63
0,26 4 0,38 0,50
0,39 4 0,50 0,38
0,51 a 0,63 0,25
0,64 a 0,76 0,13
0,77 a 0,88 0

Pour l'exemple donné, un espace

mesuré avec l'outil spécial ou une
différence B - D d'une valeur de 0,40
a 0,47 mm, le tableau indique une
épaisseur totale de cales a monter
de 0,38 mm.
e Sélectionner les cales & monter en
respectant 1'épaisseur totale précé-
demment déterminée. Ces cales exis-
tent aux épaisseurs suivantes : 0,13;
0,25 et 0,38 mm.

e Monter - la cuvette extérieure du
roulement avec la cale choisie.

e Monter l'ensemble du réducteur
avec les joints sur la trompette.

e Serrer les boulons au couple de 7
a 7,5 m.daN.

BLOCAGE DU DIFFERENTIEL.

Le dispositif de blocage de différen-
tiel étant fixé sur la trompette

(droite), sa conception est différente
suivant que le réducteur est a deux
ou a trois satellites et que la trom-
pette est prévue pour un tracteur a
voie standard ou a voie étroite.

Les figures donnent la disposition
des pieéces pour chague cas.

S o8|
Dépose de l'axe de commande du blocage
du différentiel avec réducteur a deux sa-

¢ tellites.
1. Ressort. - 2. Levier de commande du
blocage de différentiel. - 3. Plague pour
comprimer le ressort.

COMMANDE DE BLOCAGE DU
DIFFERENTIEL POUR LE PONT
A DOUBLE REDUCTION ET
VOIE STANDARD

% COMMANDE DE BLOCAGE DU

DIFFERENTIEL POUR LE PONT
DOUBLE REDUCTION ET
VOIE ETROITE

— 80 —



Avec réducteurs a deux satellites.

e Déposer le boitier de la commande
du blocage de sur la trompette droite.
e Décrocher le ressort de rappel, dé-
poser la came en récupérant le res-
sort et la rondelle de friction.
e Comprimer le ressort (1) a l'aide
des brides (3) pour démasquer le cir-
clip, puis sortir l'axe en écartant le
circlip (voir figure).
Pour le remontage,

opérer dans
'ordre inverse. :

Avec réducteur a trois satellites.

e Déposer la trompette droite.

e Deégager le cachepoussiere (10),

déblogquer l'écrou (9) et dévisser l'en-

traineur (11) de sur laxe (5) (voir
gure), .

e Chasser la goupille (3).

® Enlever les deux vis a téte fraisée

qui fixent le support sur la trompette

et déposer ce dernier avec le cra-

bot (1) et la fourchette (2).

® Retirer 'axe et récupérer le ressort,

V. -

Deux types de prise de force peu-
vent équiper les tracteurs Massey-
Ferguson décrits dans cette étude

a enclenchement mécanique ou a
commande hydraulique.

- Dans le premier cas, le tracteur
est muni d'un embrayage double;
dans le deuxiéme cas, il est muni
d'un embrayage simple.

Dans les deux cas la vitesse de ro-
tation de l'arbre de prise de force est
proportionnelle a la vitesse de rota-
tion du moteur.

Certains tracteurs seulement sont
équipés d'une prise de force dont la
vitesse de rotation. est proportion-
nelle .4 celle de-l'avancement du trac-
teur.

CARACTERISTIQUES

Rapport de réduction (proportion-
nelle au régime du moteur) : 540 tr/
mn de l'arbre de prise de force pour
1700 tr/mn du moteur., -

Rapport de réduction (proportion-

nelle ‘4 l'avancement du tracteur)
1 tour d’arbre de prise de force pour
un avancement de 0,48 m avec pneu
de 1128 ou 73 tours d'arbre de prise
de force pour un tour de roue.

Diameétre de l'arbre : 34,9 mm.

Nombre de cannelures : 6.

— PONTS —

Tracteurs agricoles
Massey-Ferguson

Commande de blocage du
différentiel avec pont et
réducteur & trois satel-
lites.
1. Crabot de blocage. - 2.
Fourchette. - 3. Goupille
élastique. - 4, Ressort de
déblocage du différentiel. -
5. Axe de commande. - 6.
Rondelle d'appui du res-
sort. - 7. Jonc d'arrét. -
8. Joint torique. - 9. Ecrou
de blocage de l’entraineur
(11) sur l'axe (5). - 10.
Cache-poussiére, - 11. En-
traineur recevant le doigt
de commande de la pé-
dale.

la rondelle d’appui, le jont d'arrét et
le joint torique.

Pour le remontage, opérer dans
l'ordre inverse en mettant quelques
gouttes de « Loctite » sur le filetage
de l'entraineur et en le réglant de la
maniére suivante :

e Visser l'entraineur a4 fond dans
l'axe.

"o Placer la pédale en position haute.

o Dévisser lentraineur jusqu'a ce
qu'il s’engage dans la pédale et ser-
rer 1'écrou de blocage.

PRISES DE FORCE

S~ A ENCLENCHEMENT MECANIQUE

PRISE DE FORCE

ot o



PRISE DE FORCE
A ENCLENCHEMENT MECANIQUE

ARBRE DE PRISE DE FORCE.

Pour déposer l'arbre de prise de
force, il est nécessaire de déposer le
couvercle de relevage.

S_i le roulement 2 aiguilles (14)
(voir vue en coupe) est 3 remplacer,
il est nécessaire de déposer le diffé.
rentiel et le pignon d'attaque pour
obtenir ume plus grande facilité de
manceuvre des extracteurs.

Le désassemblage et le remontage
ne présentent pas de difficulté parti-
culiere,

PRISE DE FORCE
A COMMANDE HYDRAULIQUE

Dans ce type de prise de force, I'en-
clenchement du mouvement de I'ar-
bre s'effectue au moyen d'un em-
brayage a disques multiples et 4 com-
mande hydraulique.

L'huile est fournie sous pression
par la 'pompe auxiliaire 4 basse pres-
sion du systéme de relevage et le cir-
cuit est commandé par un distribu-
teur et un levier. Quand l'embrayage
est en position débrayée, T'huile est
envoyée sur un piston de freinage qui
immobilise l'arbre de prise de force.

DEPOSE DE L'EMBRAYAGE.,

L'embrayage hydraulique ne peut
étre déposé qu'aprés la dépose préa-
lable des pompes hydrauliques.
® Débrancher les tuyauteries et dé-
poser dun bloc les deux pompes

[
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Coupe de I'entrainement de I'arbre prise de force a enclenchement mécanique.
1. Bouchon protecteur. - 2. Patte de fixation des chaines. - 3. Plaque de retenue. -
4. Joint torique. - 5. Circlip. - 6. Roulement a billes. - 7. Pignon d‘attaque. - 8. Pignon
d‘entrainement de |'arbre de prise de force (dans le cas de vitesse proporticnnelle & I'avan-

cement du tracteur). - 9. Pignon baladeur. - 10. Fourchette de commande. - 11. Arbre
de pompe hydraulique (pompe de relevage). - 12. Bague bronze. - 13. Manchon. -
14. Roulement & aiguilles. - 15, Bague. - 16. Arbre de prise de force. - 17. Circlip. -

18. Bogue d'étanchéité. - 19. Bojtier.

hydrauliques et l'engrenage de com-
mande.

® Déposer ensemble l'embrayage, le
distributeur et Ie frein d’embrayage.
@ Retirer le jonc d’arrét avec sa ron-
delle d'appui et séparer le bloc dis-
tributeur frein de l'embrayage (voir
la vue éclatée).

DEMONTAGE.

e Placer l'embrayage sur le plateau
d'une presse et comprimer modéré-
ment le plateau de fermeture.

¢ Retirer le jonc d’arrét au moyen

de deux tournevis et relever le man-
drin de la presse,

¢ Enlever le plateau de fermeture
puis les 7 groupes de piéces com-
prenant un disque & cannelures
intéricures, un ressort ondulé et un
disque & cannelures extérieures.

e Tirer le piston hydraulique.

REMONTAGE.

. Effectuer le remontage dans l'ordre
inverse des opérations de démontage
et en se référant aux figures.

Pour faciliter le montage du piston

EMBRAYAGE

ET DISTRIBUTEUR HYDRAULIQUE
DE LA PRISE DE FORCE DU
PONT A DOUBLE REDUCTION

A. Groupe de 3 pitces répété 7 fais.




— PRISES DE FORCES —

Tracteurs agricoles
Massor Forguson IO |

Positions du pignon baladeur de la prise de force @ enclenchement mécanique.

A. Position neutre, - B, Vitesse de I‘arbre de prise de force proportionnelle & l‘avance-

ment du tracteur (dans certains cas seulement). - C. Vitesse de |‘arbre de prise de force

proportionnelle au régime du moteur. - 1. Pignon d’attaque. - 2. Arbre de prise de force. -
3. Arbre de la pompe hydraulique (pompe de relevage).

hydraulique, utiliser 5 ou 6 pions de
guidage d'un diametre de 49 mm
pour comprimer le segment extérieur
du piston afin de lui éviter de toucher
les cannelures intérieures du carter
de l'embrayage.

Ces pions de guidage sont les
mémes que ceux qu'il est déja con-
seillé. d'utiliserr pour le remontage de
I'embrayage du « Multi-Power » (voir
le chapitre « Boite de vitesses », a la
page 69). :

Do O |
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CONTROLE
DE LA PRESSION D'HUILE.

e Brancher un manomeétre a la place
du bouchon situé sur la plaque ronde
latérale du carter de pont, au-dessous
du raccord coudé. g

e Mettre le moteur en marche et pla-
cer la commande de la prise de force

en position embrayée.
e Relever la pression indiquée par le
manometre : elle doit étre de 19 &
24 bars.

DISTRIBUTEUR '\\

DE L'EMBRAYAGE @

HYDRAULIQUE DU PONT
A SIMPLE REDUCTION

Prise de force @ commande hydraulique.

1. Embrayage hydraulique, - 2. Arbre de prise de force. - 3. Frein d’embrayage. -
4, Cylindre du frein. - 5. Tuyauterie pour le contréle de I'embrayoge depuis l'extérieur
du carter. - 6. Levier de commande du distributeur, - 7. Distributeur. - 8. Plaque latérale

du carter. - 9. Tircir du distributeur. - 10. Levier de commande.

- 11 et 13. Retour

d'huile vers la pompe. - 12. Alimentation du distributeur venant de la pompe. - 14. Pompe
& huile auxiligire & basse pression, - 15. Pompe & huile & haute pressicn pour le relevage.




Vi. - RELEVAGE HYDRAULIQUE

Le relevage hydraulique, qui équipe
les tracteurs décrits dans cette étude,
fonctionne suivant le principe du sys.
teme Ferguson. Seules, les caracté-

ristiqgues sont différentes selon la
puissance du tracteur (débit de la
pompe hydrauligue, pression dans le
circuit, alésage du cylindre de vérin).

Caractéristiques de la pompe de relevage.

Effort
. bout
i Tarage £
5 Dast en | RS | soupape Hasteur de,des bra
Vi e traclenr (W/mm) | (1r/mm) | SCEUIE | (om) | (position
; . horizon-
tale)
ME 3] v soes 18 2,000 162 0,25 a 0,90 950
ME 4 ocvusnenis e 16 2.250 162 0,17 a 0,83 950
MF 65 - 65 Mark IT ...... 16 2.000 162 023 a 0385 950
MF 140 - 140 S - 148 - 152. 18 2.150 175 025 & 090 | 1.235
ME A5 ooviiiivemmanan. 20,5 2250 210 025 a 090 | 1.500
ME 155 2 158 " oqeaie et 15 2.000 210 025 a 094 | 1830
11505 —_— — 210 023 a4 095 | 1.260
ME-8657 suenme mesemrnes o 12 2.000 160 028 a 0,63 950
Caractéristiques de la pompe auxiliaire « Plessey »,
Température de lhuile : 70 & 75°C.
Tarage du clapet de décharge : 225 bars.
i £ Régime
Régime Régime 3 . v
pa— & Pression Débit
Circuit moteur pompe ' Prise :
(tr,‘mn) (tr/mn) (g‘:r/.f)‘(:‘ll;‘ff (bars) (1/mm)
Basse 800 1.000 225 31 6
pression 2.000 2.860 640 3 17,75
Haute 800 1.000 225 140 9.5
pression 200 2.860 640 140 30,25
Caractéristiques de la pompe auxiliaire « Warner-Motive ».
Température de l'huile : 70 a 75°C.
Tarage du clapet de décharge : 15604 180 bars.
ki Régime _ Débit (1/mn)
Circuit moteur piise Pression
; de force (bars)
(tr/mn)
(tr/mn) Normal Mini
Basse 1.000 320 28 8 6,5
pression 2.000 640 28 15 11
Haute 1.000 320 105 12:5 9,5
pression 2.000 640 105 f 285 | 22

ENTRETIEN.

Capacité du carter :

— standard 30 litres ;

— étroit 27 litres.
Qualité de l'huile : Mobilfluid 422,
Vidange toutes les 800 heures.

Nota, — Cette référence d'huile est
impérative pour les tracteurs possé-
dant une prise de force totalement in-
dépendante commandée par un em-
brayage hydraulique. Pour les autres
tracteurs, l'huile Mobiland Universa
10 W 30 peut étre employée, ‘

ORGANES HYDRAULIQUES

PCGMPE HYDRAULIQUE.

La pompe hydraulique, du type a
piston, est placée a l'intérieur de la
partie inférieure du carter de pont.
Elle est positionnée sur ce dernier
par deux pions, ce qui lui évite de su-
bir l'effet de rotation transmis par
I'arbre -de commande. La pompe est
reliée mécaniquement au couvercle
supérieur de relevage par un cadre
métallique et par la tuyauterie de re-
foulement.

Description.

La pompe hydraulique comprend
quatre piéces principales : les blocs-
cylindres (2), les couvercles (1) et
(17), les supports de pistons (20), I'ar-
bre de commande (24).

Les deux blocs-cylindres (2), placés
diamétralement opposés entre le cou-
vercle avant et le couvercle arriére,
sont assemblés entre eux par goujons.
Au centre, entre les couvercles, d'une
part, et entre les blocs-cylindres,
d'autre part, on trouve les supports
de pistons (20) avec leur coussinet
(19) ; T'arbre de commande (24), pos-
sédant deux excentriques, repose sur
2 paliers bagués placés dans les cou-
vercles.

Chaque bloc-cylindres posséde deux
alésages pour recevoir les pistons et,
en communication avec ceux-ci, on
trouve aussi les logements pour les
clapets d'aspiration et de refoulement
avec leur ressort (un de chaque par
cylindre).

Les couvercles possédent des ca-
naux, afin que les deux chambres
d'un cété (admission ct refoulement)
puissent communiquer avec les deux



— RELEVAGE HYDRAULIQUE —

Emplacement des principaux organes du relevage hydraulique.

1. Levier de commande de contréle de position et de modulation de pression. - 2. Curseur

réglable pour le levier (3). - 3. Levier de contréle d'effort. - 4. Anneau relais de contréle

de position. - 5. Anneau relais de contréle d’'effort. - 6. Levier vertical. - 7. Régulateur de

modulation. - 8. Dashpot ou amortisseur. - 9. Pompe hydraulique de.relevage. - 10. Dis-

tributeur, - 11. Levier de commande du distributeur, - 12. Boitier de la membrane de
régulateur de modulation, :

Tracteurs agricoles ;
Massey-Ferguson

Par la suite, les rondelles cn acier ont
été remplacées par des joints toriques.

Ces rondelles ou joints toriques,
placés en trois points de l'alésage,
divisent ce dernier en deux compar-
timents. Le compartiment arriere (1)
est appelé chambre d'admission, le
compartiment avant (2) est appele
chambre de décharge.

Le tiroir posséde, a4 chaque extr¢-
mité, des fraisages pour le passage de
I'huile, selon la position du tiroir. Les
fraisages sur lextrémité avant du
tiroir (c6té chambre de décharge)
sont de deux longueurs, ceci afin de
modifier 3 veolenté la vitesse d'écou-
lement de l'huile, donc la descente
plus ou moins rapide des bras de
levage.

Fonctionnement.

ADMISSION (figure A).

Lorsque le tiroir se déplace vers
I'avant (a droite sur la figure), les
fraisages, sur la partie gauche du ti-
roir, autorisent le passage de l'huile
dans la chambre d'admission. pour
étre aspirée par la pompe hydrau-
lique (3) et étre refoulée vers le
cylindre de relevage. Dans cette posi-

Vue éclatée de la pompe hydraulique
de relevage.

chambres du co6té opposé. Le couvercle arriere (1) est
usiné pour recevoir, en plus de l'arbre, le logement du dis-
tributeur de l'oscillateur et la crépine de la pompe.

Les pistons, placés a l'opposé 1'un de l'autre sur deux
cadres, se déplacent en sens inverse dans les alésages des
blocs-cylindres. Des coussinets spéciaux (19) (partie exté-
rieure de forme rectangulaire et alésage intérieur cylindri-
que) transforment le mouvement rotatif de 'arbre de com-
mande en mouvement alternatif aux pistons.

Fonctionnement.

A chaque déplacement dun piston vers le P.M.B., une
dépression se crée a l'intérieur du cylindre (du piston cor-
respondant), le clapet d’admission (3) se léve de son siége
(si le tiroir du distributeur est en position ouverture),
I'huile pénétre i l'intérieur du cylindre; pendant ce temps,
le clapet de refoulement (5) est appliqué sur scn siege par
la pression de l'huile. Lorsque le piston est au P.M.B., 'as-
piration cesse, le clapet d'admission est appliqué sur son
si¢ge par lintermédiaire de son ressort (4).

Le piston, en se déplacant du P.M.B. vers le P.M.H,
refoule T'huile qui maintient le clapet d'aspiration sur son
siége, alors que le clapet de refoulement se souléve par la
pression de l'huile, celle-ci parvient ainsi dans le cylindre
du relevage ce qui a pour effet de déplacer le piston et, de
ce fait, les bras de relevage se soulévent.

DISTRIBUTEUR.

Le distributeur, placé sur le couvercle arriere de la
pompe hydraulique, est constitué par un tiroir coulissant
sur trois paliers formés par des rondelles en acier traité.
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Position du tiroir du distributeur dans
ses différentes phases.

A. Admission. - B. Position neutre.
C. Décharge ou retour.

tion, le tiroir maintient fermée la
chambre (2) de décharge (ou de
retour), de sorte que lhuile qui se
trouve a lintérieur du cylindre (du
piston de relevage) ne peut séchap-
per.

NEUTRE (figure B).

Le tiroir, étant placé dans une posi-
tion intermédiaire, les chambres d'ad-
mission (1) et de décharge (2) sont
obturées; la pompe hydraulique ne
peut plus aspirer de lhuile donc
['élévation des bras de relevage est
stoppée, mais, comme la chambre
de décharge est également fermee,
I’huile ne peut s'échapper, les bras de
relevage restent en position immobile.
DECHARGE (figure C).

Le tiroir, en se déplagant vers la
gauche (sur la figure) fait communi-
quer la chambre (4) par lintermé-
diaire des fraisages usinés sur l'ex-
trémité du tiroir; l'huile, emprison-
née dans le cylindre du relevage, peut
donc s'écouler plus ou moins rapide-
ment selon la position du tiroir, ce
qui provoque un abaissement des bras
de relevage.

MECANISME DE COMMANDE DU
CONTROLE D'EFFORT.

Description.

Le dispositif de contrdle d'effort est
réglé par la position du levier (C)

qui est articulé au point (A), se dé-
place suivant un secteur jaune mar-
qué « EFFORT » avec repéres « Haut »
et « Bas ». ‘ .

Le levier (C) porte & sa partie infé-
rieure un galet (1) venant en contact
avec le levier coudé (2). Ce dernier
ayant son point d'articulation en (D)
a toujours sa partie inférieure cou-
dée en contact avec le galet (3); il se
déplace 2 droite ou a gauche selon la
position du levier (C). En se dépla-
cant, le levier (2) entraine le levier
vertical (8) qui, & son tour, fait pivo-
ter le levier (9) sur son axe d'articu-
lation (G) ce qui a pour effet de dé-
placer le tiroir de commande dans un
sens ou dans l'autre,

Mécanisme du contrble d'effort en position
abaissement de [‘outil.

Abaissement de Joutil.

En placant le levier (C) vers le bas
du secteur jaune, le galet (1) appuie
sur le levier coudé (2), celuici étant
pris entre le galet (3) et le levier (2)
se déplace vers la gauche en entrai-
nant la partie inférieure du levier (8)
vers la droite ce qui ameéne le tiroir
du distributeur en position de
décharge par lintermédiaire du
levier (9).

Contrdle automatique de profondeur.

Le levier (8) ayant amené le tiroir
du distributeur en position de dé-
charge et en méme temps enfoncé le
piston du dashpot (F), le déplacement
du levier coudé (2) s'immobilise; en
placant le levier (C) au bas du sec-
teur jaune, la pression du galet (1)
sur le levier (2) augmente, mais
comme le levier (8) ne peut plus se
déplacer (la partie inférieure étant
en butée conire le piston du dash-
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Mécanisme du contrdle d’effort en position
de contrdle automatique de profondeur.

pot), le galet (3) roule sous la partie
coudée du levier coudé (2) ce qui pro-
voque un déplacement de la partie in-
férieure 4 l'anneau relais (H) articulé
au point (B), la biellette de contrdle
d'effort (4) est entrainée vers l'avant
(la droite sur la figure) en compri-
mant le ressort de la tige guide (7).

Le tracteur en avancant, favorise
I’enfoncement de l'outil dans le sol
jusqu'a ce que la force de réaction
résultant de  l'enfoncement de l'outil
comprime le ressort de contréle (6)
et oblige la biellette de controle d’ef-
fort (4) a se déplacer vers la droite,
ce gui a pour effet de faire pivoter
l'anneau relais (H) vers la droite. Le
levier coudé (2) n'étant plus guidé
par la pression des galets (1) et (3),
le ressort de rappel du tiroir du dis-
tributeur rameéne le tiroir en position
neutrle limitant ainsi la descente de
I'outil.

La pression sur la barre d’attelage
supérieure diminue.

La nature du sol n'étant pas de
méme constitution au cours dun
méme travail, la pression sur le res-
sort de contréle (6) n'a pas toujours
la méme valeur. Si la force nécessaire
pour la pénétration de l'outil diminue
il s'ensuit également une diminution
de pression sur le ressort (6), la tige
poussoir (5) se déplace vers la gauche,
le ressort de rappel sur la tige guide
(7) se détend et fait pivoter l'anneau
relais (H). Le levier coudé (2) peut
se déplacer vers la gauche en entrai-
nant le levier (8) ce qui a pour effet
de placer le tiroir du distributeur en
position de décharge par lintermé-
diaire du levier (9); a ce moment,
l'outil pénétre davantage dans le sol
et dés que la profondeur correcte est
atteinte, le tiroir du distributeur re-
vient en position necutre.



Réaction sur le mécanisme de controle
d’effort lorsque la pression sur la barre
d‘attelage supérieure diminue.

CONTROLE DE POSITION.

Description.

Le levier de contréle de position (A)
commande les trois positions selon la
zone dans laquelle il se trouve sur le
secteur : zone rouge : « position » et
transport », zone bleue : « pompage
continu », zone noire : « modula-
tion ». Le levier de contréle de posi-
tion (A) pivote autour du point d'ar-
ticulation (C) et porte un galet (1)
qui est en contact avec la partie supé-
rieure de la came différentielle (2),

- cette derniére ayant son point d’arti-
culation en (D) sur le levier (8). Le
déplacement de la came différentielle
(2) détermine la position du tiroir du

Mécanisme de contrdle d'effort en position
pour descente de l‘outil.

— RELEVAGE HYDRAULIQUE —

distributeur par les leviers (8) et (9).
La came différentielle (2) est toujours
en contact avec le galet (1) grice au
ressort de rappel (10). L'anneau re-
lais (3) a son point d’articulation en
(B); il posséde deux galets, le galet
(6) qui est toujours en contact avec
la came (7) de l'arbre des bras de re-
levage par lintermédiaire du ressort
de rappel de la tige guide (5) et du
galet (4) qui, lui, est en contact avec
la partie inférieure de la came diffé-
rentielle (2); il commande le déplace-
ment de celle-ci.

Abaissement de l'outil.

Le levier (A) étant placé vers la po-
sition « bas » du secteur le galet (1)
abaisse la came différentielle (2). Le
galet (6) est appliqué contre la came
(7) par le ressort de la tige guide (5),
le galet (4) provoque le déplacement
de 1a came différentielle vers la gau-
che et place le tiroir du distributeur
en position de décharge par l'intermé-
diaire des leviers (8) et (9).

Relevage de l'outil.

Les bras de relevage étant en posi-
tion « basse », la came (7) a repoussé
I'anneau relais (3) par l'intermédiaire
du galet (6) ce qui a pour effet de ra-
mener par les différents leviers (la
came différentielle (2) et les leviers
(8) et (9)) le tiroir du distributeur en
position décharge.

En déplacant le levier (A) vers le
haut du secteur, le galet (1) se sou-
léve ce qui permet 2 la came différen-
tielle (2) de se soulever également
sous l'effet du ressort de rappel (10)
et, en méme temps, elle se déplace
vers -la droite (sur la figure). Par l'in-
termédiaire des leviers (8) et (9), le
tiroir du distributeur est ramené en
position admission, le cylindre du re-
[evage est alimenté, les bras se relé-
vent, la came (7) dans son mouve-
ment de rotation diminue la pression
sur l'anneau (3); ce dernier pivote
vers la gauche, poussé par le ressort
(5), ce qui ameéne la came différen-
tielle (2) vers la gauche et par lin-
termédiaire des leviers (8) et (9)
place le tiroir du distributeur en po-
sition neutre; a4 ce moment, les bras
de relevage s’immobilisent.

Position de transport.

En plagant le levier de contréle (A)
vers la position de « transport », les
bras de relevage continuent leur mon-
tée jusqu'a ce que la came (7) offre

une résistance au galet (6); la came -

différentielle (2) rameéne par linter-
médiaire des leviers (8) et (9) le ti-
roir du distributeur en position neu-
tre, les bras de relevage se trouvent
a ce moment-la en position maximale.

s e

Tracteurs agricoles
Massey-Ferguson RT

Mécanisme du contrdle d’effort en position
relevage de |'outil.

Pompage continu.

Lorsque le levier de contrdle est
placé en position pompage continu
« zone bleue », le tiroir du distribu-
teur est amené en position pleine ad-
mission malgré la position des bras
de relevage en position transport; la
pompe du relevage fonctionne a plein

Mécanisme du contréle d'effort en position
de transport.

débit et le relevage est mis hors cir-
cuit ce qui permet d’alimenter les ve-
rins auxiliaires (chargeurs, benne, etc.).
Si les vérins auxiliaires sont au repos,
un clapet de sécurité autorise le pas-
sage de l'huile vers le carter.

Modulation.

En amenant le levier de conlrole
de position sur la zone noire du sec-



teur « modulation », le galet (7) vient
se placer dans le creux de la came
(1). Le levier (2) articulé au point (3)
se souléve; il entraine A son extré-
mité le tube enveloppe (13), relié au
levier par la chape réglable (11), le
ressort (16) se détend, I'huile qui se
trouve sous pression dans la chambre
d’admission ~ (23) souléve le tiroir
(21), le plongeur (18) et la coupelle
(17) pour comprimer le ressort (16).

Le déplacement du tiroir (21) per-
met a l'huile emprisonnée dans la
chambre intermédiaire de parvenir
dans la chambre du diaphragme (26)
par le conduit.

L'huile sous pression pousse le dia-
phragme (26) vers la droite (sur la
figure), le ressort (6) est comprimé,
la tige (29) pousse le levier vertical
(8) qui, 4 son tour, fait pivoter le le-
vier (9) pour amener le tfiroir du. dis-
tributeur (28) en position neutre.

Une faible quantité d’huile continue
4 passer par le gicleur du tiroir (21)
ce qui permet de rhaintenir une pres-

I
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B39 Huile sous pression.

¢ Huile emprisonnée.

Mécanisme de modulation.

lui-ci,

sion constante contre la face du dia-
phragme. Lorsque cette pression est
supérieure & 1,65 bar, le clapet (24)
s'écarte de son siége pour laisser pas-
ser l'huile en excédent vers le carter.

Quand le levier de contrdle de posi-
tion est placé sur « maxi » la came
(1) pousse le galet (7) vers la droite,
I'extrémité du levier (2) s'abaisse en
augmentant la pression sur-le ressort
(16). Pour éviter que le tiroir (21)
ferme la communication entre les
chambres, il est nécessaire d’avoir
une pression d’huile supérieure sous

- la partie inférieure du tiroir.(21).

Si la pression de l'huile sur la par-
tie inférieure du tiroir (21) est infé-
rieure au tarage du ressort (16), le ti-
roir (21) vient en butée sur le téton
(22) et obture le conduit d’arrivée
d'huile. En descendant, le tiroir fait
communiquer entre elles les chambres
qui, jusqu'alors, ne pouvaient commu-
niquer ensemble, la partie conique du
tiroir fermant le conduit. L’huile qui
élait maintenue sous pression dans la
chambre s’écoule dans la chambre
d'échappement d’autant plus facile-
ment qu'elle est chassée par le dia-
phragme qui est lui-méme poussé par
le ressort (6). La pression s’annule
sur la partie supérieure du levier (9),
celui-ci pivote sur son axe pour ame-
ner le tiroir du distributeur en posi-
tion admission.

REGULATION DE COMMANDE DU
TIROIR DE DISTRIBUTEUR.

Le dispositif de contrdle de com-
mande appelé aussi « dash.pot » est
fixé par boulons sur la plaque support
du levier vertical (8). Cet appareil est
toujours immergé par lhuile du car-
ter, celle-ci pénétre par un orifice laté-
ral pour parvenir a la chambre (A) et
a la chambre (B). Noter que ces deux
chambres sont séparées par le piston
(3) et que, selon la position de ce-
le volume des chambres est
variable.

Commande rapide.

Le levier de réponse étant placé en
position « rapide », la came du levier
se souléve, le plongeur de clapet (9)
est repoussé vers le haut par son res-
sort, le clapet (6) se souléve égale-
ment laissant un libre passage au ca-
nal reliant les chambres (A) et (B).

Le levier de contréle d'effort étant
placé au bas du secteur, il s’ensuit un
déplacement vers la droite du levier
vertical (8) en poussant la tige du pis-
ton (1) et comme le piston peut se
déplacer librement dans le cylindre,
il refoule lhuile contenue dans Ia
chambre (B) vers la chambre (A).

Lorsque le levicr (8) s’est déplacé
vers Ja dioite, il a fait basculer le le-
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Dispositif de ralentisseur ou doshpot
(en position « rapide »).

vier du tiroir du distributeur pour
I'amener en position décharge.

Comimande Iente.

Le levier de réponse est placé sur
la position lente, la came du levier
appuie sur le plongeur de clapet (9),
le manchon (7) repousse le clapet (6)
réduisant ainsi la section de passage
entre les deux chambres (A) et (B).
Le levier de contrdle d’effort est tou-
jours placé au bas du secteur, le le-
vier vertical se déplace toujours vers
la droite en appuyant sur la tige du
piston (1), mais comme la section de
passage entre les deux chambres est
partiellement obturée, le déplacement ,
du piston vers la droite est freiné par
l'huile emprisonnée dans la chambre
(B). II s’ensuit un ralentissement pour
amener le tiroir du distributeur en
position décharge donc une descente
de T'outil plus lente.

Mouvement arrigre du levier verti

cal (8).

Sous l'action du ressort du tiroir du
distributeur, le levier vertical (8) est
repoussé vers la gauche sans rencon-
trer de résistance, mais aucune réac-



Déplacement arriére ' du levier (8) sous
I'effet du ressort de rappel du tiroir de
commande.

1. Tige poussoir. - 2. Ressort de rappel de

la tige poussoir. - 3. Piston. - 4. Ressort

de rappel du piston. - 5. Ressort du clapet.

- 6 Clapet. - 7. Manchon. - 8. Levier ver-
tical. - 9. Plongeur,

tion ne se produit dans-le relevage
car la montée des bras dépend du dé-
bit de la pompe. Le ressort (2) pre-
nant appui sur le piston (3) repousse
la tige (1) qui suit le déplacement du
levier vertical (8) en dégageant l'ori-
fice central du piston (3); sous lac-
tion du ressort (4), le piston (3) se
déplace vers la gauche car la pression
entre les deux chambres s’établit par
I'orifice central du piston jusqu'a ce
que le piston ait atteint ‘sa position
de repos.

CONSEILS PRATIQUES

DEPOSE ET REPOSE DU RESSORT
DE CONTROLE. .

e Déposer le levier basculeur (2), la
vis Allen (13).
¢ Dégager le manchon de caouichouc
(6) vers l'arriere, dévisser I'écrou (7)
puis dégager le ressort.

Pour la repose, opérer dans l'ordre
inverse.

— RELEVAGE HYDRAULIQUE —

Tracteurs agricoles -
Mteeyragusore | W% B €1

RESSORT DE CONTROLE

DEPOSE DU COUVERCLE DE RE-
LEVAGE.

e Déposer le sieége, débrancher le fas-
ceau des fils électriques.

e Déposer le basculeur, déposer les
deux vis de fixation de la plague du
tube vertical (cette plaque se trouve
a l'avant droit sur la partie supérieure
du couvercle).

Important. — La remise en état
d'un équipement hydraulique doit
se faire avec les plus grands soins
de propreté {(atelier parfaitement
propre, mains propres) et on insis-
tera jamais trop a cc sujet car la
moindre - impureté peut étre la
cause de dégits graves (rayures
sur le cylindre et le piston, tiroir.
de distribution grippé, etc.); de
plus, une mauvaise portée d'un cla-
pet sur son si€ge provoquée par
une impureté demandera un temps
précieux a la recherche d'un or-
gane défectueux et il sera ndéces-
saire de déposer de nombreuses
pieces donc toujours du temps de
« perdu ». C'est pour ces raisons
quiil est recommandé de nettoyer
extérieurement le tracteur et, en
particulier, la partie arriére avant
d'intervenir sur un relevage hy-

draulique.

e Déposer la plaque.

¢ Vidanger environ 12 litres dhuile.
e Déposer la plaque « réponse » puis
la plaque de visite sur le carter de
difTérentiel,

e Déposer le galet supérieur du levier
du tiroir de commande (voir figure).
¢ Immobiliser par un lien le plongeur

ST 1

Dépose du galet sur I'extrémité supérieure
du levier de commande du distributeur.

1. Plaque support., - 2. Boitier du dia-
phragme du régulateur de modulation. -
3. Levier vertical (repére (8) dans le texte
qui traite le fonctionnement du relevage.
- 4. Plongeur du dash pot & immobiliser
par un lien (ficelle, fil de cuivre, etc.)
pour la dépose du couvercle. - 5. Corps du
dash pot. - 6. Partie supérieure du levier
de commande du tiroir de distributeur.

du piston du dash pot sur le corps de
I'appareil pour qu'il ne tombe pas au
moment de la déposé du couvercle.
® Déposer le couvercle du relevage.
Attention de ne pas abimer la tuyau-
terie reliant le corps du diaphragme
au régulateur de modulation de pres-
sion.

Pour les tracteurs vigneronm, il est
nécessaire de déposer la roue droite,
l'aide droite, la traverse supportant la
plaque de police.



DESHABILLAGE DU COUVERCLE.

e Comprimer les ressorts sur les tiges
guides pour y placer des goupilles
dans des trous prévus sur les guides.
Le but de placer des goupilles est
d'éviter aux ressorts de s'échapper a
la dépose de la plaque support.

e Déposer le ressort de rappel de con-
tréle de position, le cylindre du vérin
et la plaque support.

e Déposer la vis Allen qui maintient
les secteurs de contrdle de position et
d'effort sur le couvercle, puis déposer
les secteurs avec l'arbre.

e Déposer les bras et l'arbre de rele-
vage, la vis Allen immobilisant l'axe
des anneaux relais, puis ces derniers.

Dépose du filtre de la pompe hydraulique

de relevage aprés dépose de la plague sup-

port du levier de prise de force (sur les

tracteurs qui ne sont pas équipés de pompe
auxiliaire).
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Vue éclatée du dash pot,

Identification des principales piéces de la pompe hydraulique de relevage.
1. Couvercle arrigre. - 2. Blocs-cylindres. - 3. Clapet d’admission. - 4. Ressort du clapet
d’admission. - 5. Clapet de refoulement, - 6. Ressort du clapet de refoulement. - 7. Bou-
chon. - 10. Segment du piston. - 15, Manchon d'accouplement de l'arbre de pompe. -
17. Couvercle avant. - 18. Bagues. - 19. Coussinets du cadre support de pistons. - 20. Sup-
ports de pistons et pistons. - 21. Biellette de commande du distributeur. - 24. Arbre
de pompe,

Nota. — Nous ne traiterons pas
la remise en état de la pompe hy-
draulique, du distributeur, du ré-
gulateur de modulation, du dash-
pot. Les vues éclatées représentées
ici indiquent aux réparateurs la
disposition des piéces. Les princi-
pales précautions a prendre au
cours des travaux sont : une par-
faite propreté comme nous l'avons
signalé au début de ce chapitre,
huiler les piéces et joints avant de
les assembler entre eux, s'assurer
que les piéces coulissent sans point
dur (voir page suivante).

A chague remise en état d'un rele-
vage, il n'est pas nécessaire de dépo-
ser les leviers ou biellettes qui sont
fixés sur la plaque support sauf si
I'on constate du jeu dans les articula-
tions ou si une piéce a été faussée au
cours d'une fausse manceuvre.

Pour la repose des différentes pie-
ces, pompe hydraulique, dash pot, etc.,
opérer dans l'ordre inverse de la dé-
pose, remonter les anneaux relais, les
leviers de commande puis procéder
aux réglages des commandes.

— 90 —

Identification des principales piéces
du dispositif de modulation de pression.

1. Tube de réglage. - 4. Manchon. - 9-

Clapet de décharge. - 12. Couvercle avant
du boitier de diaphragme. - 15. Mem-
brane. - 16. Couvercle arriére du boitier

du diaphragme.



Dépose de I'axe de pivotement des anneaux
relais.

1. Vis Allen. - 2. Axe. - 3. Anneaux relais.

Réglages du relevage.

Tracteurs vigneron.

Sur ces tracteurs, le secteur de
commande du relevage est fixé sur
le boitier de direction au lieu
d’étre fixé sur le couvercle de re-
levage hydraulique.

Certains réglages s'effectuant
lorsque le couvercle est basculé, il
est donc nécessaire d'obtenir une
liaison rigide entre le couvercle de
relevage et le secteur de com-
mande. Pour cela, il est possible
de confectionner le support appro-
prié.

Comme pour tous les tracteurs
(standard ou vigneron), le réglage
du ressort de contrdle devra étre
effectué avanl ceux qui concernent
le couvercle du relevage.

- ldentification et disposition des principales
piéces consfituant le distributeur.
1. Couvercle du corps de la pompe. - 2.
Support du filtre. - 3. Carter avant de la
pompe hydraulique et support du distribu-
teur. - 4. Tige de commande. - 5. Ressort.
- 6. Tige de l'oscillateur. - 7. Rondelles
d‘acier (ancien modéle). - Le jeu entre ti-
roir et rondelles d'acier doit étre de 0,005
a4 0,100 mm. - 8. Entretcise. - 9. Joints
toriques. - 10. Tiroir. - 11. Ressort du
tiroir. - 12. Oscillateur. - 13. Circlip.

— RELEVAGE HYDRAULIQUE —

REGLAGE DU RESSORT DE CON-
TROLE.

Le ressort étant déposé :
e Déposer la butée en caouichouc
puis la goupille. .
» Desscrrer la vis plongeuse a l'aide
d'un tournevis jusqu'a ce que le res-
sort tourne « dur » 4 la main.
o Effectuer ensuite le réglage du res-
sort lorsque le couvercle est en place
sur le carter. Pour cela :
e Amener le levier de contrdle d'ef-
fort au bas du secteur.
o Monter l'ensemble du ressort dans
le couvercle du relevage puis serrer la
bague d'arrét du ressort a4 l'aide d'une
clé & ergot jusqu'a élimination du jeu
axial. Ne pas serrer davantage, autre-
ment le jeu réapparaitrait.
e Replacer le capuchon de
chouc.

caout-

Montage des goupilles sur les tiges guides.
1. Plaque support, - 2. Dash pot. - 3. Le-
vier vertical. - 4. Cylindre du vérin de re-
levage. - 5. Emplacement des goupilles. -

"6. Ressorts. - 7. Anneau relais de contrdle

de position. - 8. Anneau relais de contrdle
d'effort. - A, = 5,75 = 0,25 mm.

REGLAGES DES LEVIERS
ET BIELLETTES DE COMMANDE.

Réglage 'de la biellette de contrle
d'effort.

Le couvercle du relevage étant re-
tourné, amener le levier de contréle
d’effort complétement en haut de son
secteur.

Attention. Tenir compte que le cou-
vercle est retourné; la biellette de
contrdle d'effort étant maintenue con-
tre le plongeur par le ressort de rap-
pel de l'anneau relais, régler la vis
butée pour obtenir la cote (A) qui
doit étre de 5,75 =+ 0,25 mm. Pour fa-
ciliter cette opération, il est conseillé
d'utiliser une cale de cette épaisseur
(se reporter a la figure « Montage des
goupilles sur les tiges guides »).

Tracteurs agricoles
Massey-Ferguson

Dépose du ressort de rappel de contrale
de position.

1. Ressort de rappel.

Réglage du controle d’effort.

e Placer le levier de contrdle de posi-
tion sur « iransport ». ‘

e Amener le levier de contréle d'ef-
fort entre ces repéres sur le secteur.
e Placer 'outil MF 270 B sur la tige
de plongeur du dashpot.

s Fixer la potence MF 273 ou un sup-
port similaire possédant les mémes
caractéristiques.

e Attacher une ficelle sur l'extrémité
du levier vertical puis suspendre &
I'extrémité de celleci un poids de
1,40 kg (voir figure). : ;
e Régler la vis de la chape d'articu-
lation du levier vertical jusqu'a ce
que le jeu entre la ‘tige du piston du
dash pot (amortisseur) et le levier soit
de 0 a 0,5 mm.

s Bloquer le contreg-écrou, puis véri-
fier & nouveau le jeu.

Réglage du contrdle de position.

Equipement hydraulique standard
e Répgler la butée supérieure du sec-’
teur de contréle de position 4 11 mm
de lextrémité de la lumiere (vue de
l'arriere du tracteur). ’

Equipement hydraulique avec mo-
dulation de pression
e Placer la butée de modulation a
fond de Iumiére, c6té modulation
« INaxl ».
¢ Amener le levier de contrdle de po-
sition sur la zone « transport » et le
levier de contrble d’effort en haut de
son secteur. !
e Placer la butée MF 272 sur le cou-
vercle de relevage puis amener le bras
de poussée contre la butée, placer
l'outil MF 270 B sur la tige de plon-
geur du dash pot.
e Fixer la méme potence que précé-
demment sur le couvercle, fixer un
poids de 1,40 kg a T'extrémité d'une
ﬁ_cellle qui sera reliée au levier ver:
tical.



Dépose de la vis Allen de maintien de l'axe
des anneaux relais,
1. Vis, - 2 et 3. Anneaux relais.

e Régler la vis Allen pour obtenir un
jeu de 0 a 0,05 mm entre le levier ver-
tical et la tige du piston du dashpot
(amortisseur).

e Bloquer le contre-écrou puis véri-
fier le jeu.

Réglage du jeu latéral des bras de
relevage.

e Serrer la vis d'un c6té de 1'arbre
et serrer modérément la vis opposée
jusqu’a ce que les bras de relevage se
déplacent librement et sans jeu sur
toute leur course.
e Freiner les vis.

Préréglage du ressort de modulation
(pour tracteurs équipés de ce dispo-
sitif). ;

e Amener le levier de modulation de
pression en bas de sa section (modu-
lation mini).

e Tourner le tube de réglage (1) sur
son boitier pour obtenir un léger jeu
du ressort d'une valeur de 3 a 4 mm.

Desserrage de la vis Allen sur I"extrémité
du levier vertical,

1. Vis Allen.

i
Réglage de la biellette de contréle d’effort.

1. Outil MF 270 B. - 2. Jeu de cales. -
3. Masse de 1,40 kg. - 4. Vis de réglage.

POSE DU COUVERCLE.

e Monter le couvercle du relevage sur
le carter de boite-pont en utilisant des
goujons guides. i

e Serrer les vis au couple de 85 &
9 m.daN.

® Monter le galet sur l'extrémité su-
périeure du levier de commande du
tiroir de distributeur.

® Poser la plaque de visite.

REGLAGES EXTERNES.

Le plein d'huile ayant été effectué,
fixer sur la barre & trous une charge
de 390 kg.

e Placer le levier de controle d'effort
en haut du secteur,

e Faire tourner le moteur a vitesse
maxi de 600 tr/mn.

e Manceuvrer la manette de contrdle
de position sur l'ensemble du secteur
« positioné », ce qui aura pour but
de faire actionner le relevage et de
purger le circuit hydraulique.

Régldge de la biellette de contréle
de position.
1. Outil MF 270 B. - 2. Jeu de cales. -
3. Masse de 1,40 kg. - 4. Butée. - 5. Vis
Allen.

o

REGLAGE DE SYNCHRONISATION
DU DISTRIBUTEUR ET DES COM.
MANDES.

e Placer le levier de contrdle d'effort
complétement en haut de son sec-
teur.

e Placer le levier de contréle de po-
sition sur « transport »,

e Mettre l'outil MF 270 B sur la tige
du plongeur de dash pot aprés ‘avoir
déposé la plaque de visite du carter
de différentiel.

IZ,T Partie 1.7

ca bt crantée
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Qutil MF 270 B.

o Amener le levier de contrdle d'ef-
fort complétement en bas de son sec-
teur. :
¢ Brancher le manomeétre sur l'ori-
fice prévu & cet effet sur la partie

avant gauche du couvercle (voir
Agure).
e Mettre le moteur en route (600
tr/mn).

e Visser la vis a4 téte moletée (celle
qui se trouve au bas du levier verti-
cal) jusqu'a ce que les barres infé-
rieures d'attelage se soient compléte-
ment relevées; a ce moment, le cla-
pet de décharge commence a débiter.
e Graver un trait repére sur le cou-
vercle et sur le bras ‘de relevage pour
indiguer le point de déclenchement du
clapet de décharge (reperes A et D)
sur la figure.

® Graver un trait (B) a 12,7 mm du
trait (A) puis un deuxidme (C) trait
a4 3 mm du trait (B) (voir figure).

s Maintenir solidement l'outil MF
270 B



— RELEVAGE HYDRAULIQUE —

¥ Réglage du ressort
A J\ > N de modulation.
i ) = A. = 40 mm environ.
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e Tourner le bouton moleté de ré-
glage du levier vertical jusqu'a ce que
les bras de relevage montent et attei-
gent leur position haute maximum.
e Dévisser le bouton moleté jusqu'a
I'obtention d'une vitesse de descente
des bras trés lente; tourner la vis a
téte moletée jusqu'a ce que le repére
(D) tracé sur le bras de relevage se
déplace en 5 secondes entre les re-
peres (B) et (C) gravés sur le couver-
cle, ce qui correspond a un déplace-
ment de 25 mm de l'extrémité des
bras en 5 secondes.

e Ramener le levier de contrble vers
le haut du secteur, retirer l'outil
MF 270 B.

Le réglage de synchronisation étant
obtenu, contréler le déclenchement du
clapet de sécurité comme suit :

e Ramener le levier de controle d'ef-
fort en haut de son secteur et celui
de contrdle de position sur le secteur
« Pompage continu », La pression in-
diquée au manomeétre doit étre com-
prise entre 162 et 175 bars pour les
tracteurs 140, 148 et 157; pour les

tracteurs 155 et 158, elle doit étre de
l'ordre de 210 & 215 bars. .

R T
A. = Emplacement pour brancher le ma-

nomeétre (pouvant supporter des pressions
jusqu’a 250 bars).

REGLAGE DE LA BUTEE D’ARRET
EN POSITION « TRANSPORT ».

e Placer le levier de contréle d'effort
en haut de son secteur.

e Desserrer le bouton moleté du cur-
seur de la position « transport ».

e Placer le levier de contréle de po-
sition pour que le clapet de décharge
se déclenche (les reperes (A) et (D)
face a face). ;

o Abaisser graduellement la charge
avec le levier de contréle de position
jusqu'a ce que le trait repére du bras
de relevage se trouve 4 une distance
de 1,50 & 3 mm (vers le repére B) ce
qui correspond a la position de dé-
clenchement du clapet.

e Amener le curseur contre le levier,
bloquer -le bouton moleté. *

Réglage de la vis pour rechercher la posi-
tion de déclenchement du clapet de sécu-
rité.

1. Vis & bouton moleté. - 2. Outil MF
270 B. - 3. Levier de commande du tiroir

du distributeur. - 4. Tournevis.

e e

Tracteurs agricoles
Massey-Ferguson
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REGLAGE DE LA MODULATION DE
PRESSION.

e Placer le levier de contréle d’effort
en, haut dc son secteur.

e Amener le lévier de contrdle de po-
sition sur « pompage continu » ce qui
donne une pression de 210 bars enre-
gistrée au manometre.

e Visser la vis supérieure a téte mole-
tée sur le levier vertical jusqu'a ce
que l'aiguille du manometre vibre ra-
pidement et que le levier oscille, puis
dévisser la vis 4 téte moletée jusqu'a
ce que le levier vertical soit immobile
et que la moindre variation de pres-
sion soit lisible au manomeétre.

Si la pression. indiquée au manome-
tre n'est pas comprise entre 210 et
215 bars, placer le levier de contrdle
de position au bas de la zone modu-
lation du secteur (cote « Mini »); dé-

Repéres sur le couvercle de relevage et sur
le bras de levage pour vérifier la position
de déclnechement du. clapet de sécurité.
A, B, C, D. Traits repéres. - E, = 3,17 mm.

= 12,70 mm, :

=4 ¥ e LRty Fad P
Réglage de la modulation de pression.
1. Vis d bouton moleté pour le réglage de
lo modulation de pression, - 2, Vis & bou-
ton moleté pour le réglage du déclenche-
ment du clapet de décharge.



visser le tube du régulateur de modu-
lation pour diminuer la pression et le
visser pour augmenter la pression (en
vissant ou en dévissant le tube on mo-
difie le tarage du ressort du régula-
teur de modulation). L'accés du tube
du régulateur de modulation est ob-
tenu en déposant la plaque de visite
sur le coté droit du carter de pont.

® Placer le levier de contrdle de posi-
tion sur « pompage continu » et véri-
fier la pression indiquée par le mano-
metre.

REGLAGE DU DASHPOT (amortis-
seur).

® Déposer la plaque de visite sur le
cété droit du carter de pont (si elle
n'a pas été déposée).

® Déposer le manchon de plongeur
du dash pot (amortisseur).

Le train avant est constitué par une
traverse centrale articulée en son cen-
tre sur un axe fixe sur le support
avant du moteur. Les deux bras sup-
portant les pivots sont fixés par bou-
lons a la traverse centrale, ce qui per-
met de modifier a4 volonté la voie
avant.

CARACTERISTIQUES.

Angle de chasse-: 5°30".

Angle de carrossage : 4°.

Angle des pivots : 9°.

Pincement des roues : 3 mm.

Voie avant tracteurs standard :

— Tracteurs MF 140 - 148 et 152 :
1,22 4 1,83 m.

— Tracteurs MF 37 - 42 - 65 Mark II

Coupe du support d'essieu avant.
1 et 3. Trou des graisseurs. - 2 et 4, Ba-
gues @ d'alésage 42,05 a 42,20 mm;
elles doivent affleurer les faces internes
du support.

e Desserrer la vis de blocage, com-
primer le plongeur dans le manchon
puis serrer la vis au couple de 0,30 a
0,40 m.daN.

e Remonter le manchon du plongeur
dans le corps du dashpot.

e Monter la plaque de visite avec le
levier « réponse sur le carter de dif-
férentiel ».

e Déposer le bouchon Allen sur la
plaque de visite (voir figure).

e Desserrer la vis de blocage du plon-
geur de dashpot (introduire la clé par
le logement du bouchon Allen).

e Amener le levier de réponse vers le
haut de son secteur « position lente »
et le placer 4 6,35 mm de sa butée
(voir figure).

e Serrer la vis de blocage du plon-
geur au couple de 0,30 a 0,40 m.daN.
e Monter le bouchon Allen puis la
plague du secteur de réponse.

Vil. — TRAIN AVANT

- 140 S - 145 - 165 et 865 : 1,22 a
3 m

_"Irac'teurs MF 155 et 158 : 133 a

2,03

r

m.

Nota. — La remise en état d'un
train avant ne présente pas de dif-
ficulté particuliére, nous ne nous
étendrons pas sur cet organe.

Ci-contre :
Coupe d'une rotule de barre d’accouple-
ment sur tracteur MF 165.
1. Céne de la rotule. - 2. Cache-poussiére.
- 3. Six pons pour dépose et repose de la
rotule. Au montage, les filets sont enduits
de Loctite, pour la dépose chauffer l'ex-
trémité de la biellette coudée.

Dépose du bouchon Allen pour régler la vis
du plongeur du dash pot.




Sur les types de tracteurs faisant
partie de cette Etude, on trouve trois
types de boitiers de direction.

a) Direction du type a vis - écrou
et circulation de billes avec deux bras
de sortie.

b) Direction du type & vis - écrou
et circulation de billes avec un seul
bras de sortie.

¢) Direction du type & vis sans fin
et doigt (MF 165).

Capacité du boitier de direction :

— MF 140 - 140 Super et 148
0,9 litre. ;

— MF 145 - 152 - 155 et 158 : 0,8 litre.

— MF 165 : 1,1 litre:

Qualité de l'huile - Mobiland Uni-
versal 10 W 30.

ASSISTANCE HYDRAULIQUE.

Sur les tracteurs MF 165, la direc-
tion mécanique peut sur demande étre
assistée par vérin hydraulique.

Controle de la pompe hydraulique,

Température de l'huile pour les
essais : 65 a 80°C.
" Pression de refoulement : 56 bars.

Régime de rotation : 2 fois celle du
maoteur. )

Tarage du clapet de décharge : dé-
but ouverture 105 bars, pleine ou-
verture : 112 bars.

Débit de la pompe :

— 4,10 1 pour un régime moteur de
500 tr/mn.

— 10 1 pour un régime moteur de
1.000 tr/mn.

— 16 1 pour un régime moteur de
1.500 tr/mn. :

— 21,50 1 pour un régime moteur
de 2.000 tr/mn.

Dimensions du vérin d'assistance.

Alésage : 63,5 mm.

Course : 123 mm.

Distance d'axe en axe du vérin -
rétracté : 264,25 =+ 160 mm.

En pleine extension 39225 =
1,60 mm.

ENTRETIEN.

Capacité du circuit d’assistance
1,7 litre.

Marque et qualité de l'huile : Mobil
ATF 220.
Périodicité de vidange : toutes les

500 heures.
Périodicité de remplacement du
filtre : 1.000 heures.

VIill. — DIRECTIONS

CONSEILS PRATIQUES

DIRECTION A VIS-ECROU ET CIR-
CULATION DE BILLES AVEC DEUX
BRAS DE SORTIE.

Dans la direction du type a vis
écrou et circulation de billes avec
deux bras de sortie, I'écrou monté sur
I'arbre primaire (sortie coté gauche)
transmet le mouvement de rotation
de la vis en mouvement angulaire aux
arbres. L'arbre secondaire (sortie coté
droit posséde un secteur denté qui est
engrené avec le secteur denté de l'ar
bre primaire.

En tournant le volant de direction,
I'arbre de direction tourne a l'inté-
rieur de l'écrou, ce dernier se déplace
suivant l'axe de l'arbre en entrainant
I'arbre primaire et du méme coup
I'arbre secondaire.

Dépose et démontage du boitier.

e Déposer le volant de direction.

e Déposer la colonne de direction en
la dégageant vers le haut, récupérer
les 12 billes du roulement supérieur.

Tracteurs agricoles
Massey-Ferguson

R T[]

Identification des arbres de renvoi du boi-
tier de direction a deux bras de sortie.

1. Arbre de renvoi droit (arbre supérieur).
- 2. Arbre de renvoi gauche (arbre infé-
rieur). - 3. Vis et frein de laxe d’articu-
lation de l'écrou, - 4. Ecrou de direction.

DIRECTION A VIS-ECROU
ET CIRCULATION DE BILLES

AVEC DEUX BRAS DE SORTIE




® Déposer les
(bras de direction).

® Déposer le boitier de direction de
sur le carter de boite.

biellettes pendantes

¢ Vidanger Ie boitier de direction, dé-
poser le couvercle (cOté gauche).

® Dévisser 4 la main l'arbre de direc-
tion en récupérant, éventuellement,
les billes de l'écrou (ces billes sont au
nombre de 28).

® Retirer l'arbre de- renvoi du bras
droit.

® Déposer le support gauche d'articu-
lation de l'écrou (tube de transfert),
repérer l'emplacement et l'épaisseur
des cales placées entre P'arbre de ren-
voi et le support d’articulation.

e Dégager l'écrou par l'orifice de l'ar-
bre de commande, ‘

e Déposer l'arbre de renvoi gauche.

En cas de jeu excessif des arbres de
renvoi sur leurs paliers (sur le cou
vercle et sur le carter), il est possible
de remplacer les bagues. A chaque in-
tervention, il est conseillé de rempla-
cer les bagues d'étanchéité.

e Placer dans le carter l'arbre de ren-
voi c6té gauche (ce bras se place dans
la partie inférieure du carter).

® Garnir de graisse le chemin héli-
coidal des billes & I'intérieur de 1'écrou
puis y placer les 28 billes.

e Introduire l'écrou de direction par

lorifice de Il'arbre de commande,
orienter l'écrou pour que le tube de
transfert se trouve vers l'arriere et
que l'axe d'articulation droit (solidaire
de l'arbre de renvoi) pénétre dans le
logement droit de I'écrou de direction,

® Monter l'axe d'articulation gauche
avec les cales d'épaisseur en s’assu-
rant que l'écrou de direction touril-
lonne librement.

¢ Monter l'arbre de renvoi droit ep
respectant la position des secteurs
dentés ; la dent centrale de l'arbre de
renvoi gauche (arbre inférieur) doit
s'engrener dans lentre-dents centra]
de l'arbre de renvoi (arbre supérieur),
® Visser l'arbre de commande dans
I'écrou en maintenant ce dernier pour
qu'il ne pivote pas sur ses axes d’ar-
ticulation.

e Monter le couvercle sur le carter.
® Poser le boitier de direction sur le
carter le boite de vitesses, .

s Monter les bras de direction, puis
la colonne de direction.

DIRECTION A VIS-ECROU ET CIR-
CULATION DE BILLES AVEC UN
BRAS DE SORTIE.

Certains tracteurs sont équipés d'un
boitier de direction du type vis-écrou
a circulation de billes fonctionnant
suivant le méme principe que celui
décrit précédemment, mais sur ce
boitier de direction, il n’y a qu'un ar-
bre de sortie et qu'un levier de direc-
tion (biellette pendante) au lieu de
deux. Aussi, nous ne détaillerons pas
la remise en état de ce type de boitier

DIRECTION A VIS-ECROU
ET CIRCULATION DE BILLES
AVEC UN BRAS DE SORTIE

DIRECTION A VIS
SANS FIN ET DOIGT




. les),

de direction. La vue éclatée représen-
tée ici indique la position et l'empla-
cement des pieces.

DIRECTION A VIS SANS FIN
DOIGT.

ET

Généralités.

Dans la direction du type 4 vis sans
fin et doigt, la vis sans fin est solidaire
de l'arbre de direction, alors que le
doigt est monté sur l'arbre de renvoi.

Démontage du boitier.

e Déposer le bras de commande
(biellette pendante), déposer le boitier
de direction de sur le tracteur.

e Vidanger le boitier.

e Déposer le couvercle latéral, déga-
ger l'arbre de renvoi.

e Déposer les 4 vis de fixation de la
colonne, retirer celle-ci.

e Dégager l'arbre de direction et ré-
cupérer le joint, les cales d'épaisseur,
le roulement & billes supérieur (13 bil-
puis le roulement inférieur
(méme nombre de billes).

Remontage du boitier.

Si c’est nécessaire, procéder au rem-
placement des bagues de paliers de
I'arbre de renvoi (arbre porte-doigt),
remplacer la bague d’étanchéité.

Pour le remontage, opérer dans 1'or-
dre inverse de la dépose, régler le jeu
latéra] de l'arbre (0,05 mm) en aug-
mentant ou en diminuant le nombre
ou l'épaisseur de cales entre le boftier
et la colonne de direction.
¢ Remplacer, si nécessaire, le roule-
ment a aiguilles du doigt sur l'arbre
de renvoi.

e Monter l'arbre de renvoi dans le
boitier, amener le doigt en butée avec
la vis de l'arbre.

s Tourner l'arbre de commande pour
que le téton du doigt se trouve au mi-
lieu du parcours sur la vis sans fin,
monter la biellette pendante sur 1'ar-
bre de renvoi. La biellette pendante
sera montée verticalement en position
haute, ce qui correspondra a l'aligne-
ment des roues avant avec les roues
arriére et obtenir ainsi le méme angle
de braquage a droite ou a gauche.

e Monter le couvercle avec un joint
neuf, mais auparavant la vis de ré-
glage aura été desserrée.

e S'assurer que l'arbre de commande
tourne librement. Visser la vis de rat-
trapage de jeu pour qu'elle appuie 1é-
gérement sur l'extrémité de l'arbre de
renvoi. Dans cette position, le doigt
est en contact avec les filets de la vis
sans fin.

e Bloguer le contre-écrou,

e Reposer le boitier de direction sur
le tracteur.

— DIRECTIONS —

ASSISTANCE HYDRAULIQUE

Sur certains tracteurs MF 165,
la direction est assistée hydraulique-
ment,

L’assistance hydraulique est compo-
sée principalement de : une pompe
hydraulique, du type & engrenage,
fixée sur le carter de distribution du
moteur et entrainde par pignon, de-
puis le pignon d’arbre &4 cames, d'un
distributeur commandé par la biel-
lette pendante du boitier de direction
par Tintermédiaire d’'un relais, d'un
vérin et d'un réservoir. A noter que
ces équipements : distributeur, vérin
et réservoir sont placés entre le radia-
teur et la calandre donc parfaitement
accessibles.

Relais de direction :
(pour direction asssitée).

La remise en état de relais de direc-
tion ne présente pas de difficulté par-
ticuliere. Si les bagues sont &4 rem-
placer, elles seront alésées & la cote
de 38,11 =+ 0,02 mm.

- Montage de l'axe. Respecter les in-
dications données sur la figure.

DISTRIBUTEUR.

Démontager et remontage.

Le distributeur étant fixé sur le
corps du vérin hydraulique, l'acceés en
est particulierement aisé.

e Repérer et débrancher les tuyaute-
ries souples, déposer les 3 vis de fixa-
tion, récupérer les deux joints tori-
ques assurant l'étanchéité entre le
corps du distributeur et le corps du
vérin.

o Déposer le couvercle (6), tirer sur
la chape (7) pour sortir le tiroir (3).
e Déposer de clapet anti-retour placé
dans le fond du logement du tiroir,
récupérer la bille et son ressort.

e Avant remontage, nettoyer soigneu-
sement toutes les pigces vérifier 1'état
des portées. Si une trace de rayure ou
grippage est apparente, il sera mnéces-
saire de remplacer au complet le dis-
tributeur.

A chaque remise en état, il est con-
seillé de remplacer tous les joints;

huiler les piéces avant de les monter

les unes dans les autres.

VERIN HYDRAULIQUE.

Démontage - Remontage
(voir planche).

e Déposer le vérin hydraulique assem-
blé au distributeur, déposer le distri-
buteur,

* Déposer le circlip (1), la plaque de
fermeture (4), puis le palier (5).

e QT e

Tracteurs agricoles
Massey-Ferguson

RELAIS DE DIRECTION
(pour direction assistée)

Repéres pour le montage de I'axe du relais

de direction (ici le relais est retourné).

1. Ligne d'axe de la vis conique de ré-

glage. - 2. Axe. -~ 3. Cannelure maitresse,

- 4. Gorge de circlip. - 5. Ligne d'axe de

la cannelure maitresse. - 6. Contre-écrou
de la vis conique de réglage.



Vue éclatée du distributeur.
A. Clapet by-pass. - B. Clapet anti-retour. - C. Tiroir de commande.

Circuit en pression

Circuit retour

Schéma de fonctionnement du distributeur.

A. Position neutre, - B. Le volant de di-
rection est tourné vers la droite. - C. Le
volant est tourné vers la gouche. - 1. Sor-
tie du distributeur vers le réservoir. -
2. Arrivee de l'huile provenant de la
pompe hydraulique. - 3. Sortie vers le
compartiment droit du vérin, - 4, Sortie
vers le compartiment gauche du vérin.

e Dégager la tige (7) assemblée au
piston (9) du corps de cylindre (10).
e Déposer le piston (9) de sur la tige
(7) (voir planche).

Pour le remontage, opérer dans l'or-
dre inverse de la dépose.
e Introduire, dans le cylindre, l'en-
semble tige-piston (ce dernier étant
muni de son joint torique).
» Monter, sur la tige du piston, le pa-
lier muni des joints d’étanchéité (1 a
l'extérieur et 2 dans l'alésage), la par-
tie conique du palier sera orientée
coté piston. .
e Monter la bague d’étanchéité en
s’assurant que les lévres sont orien-
tées vers le piston.

POMPE HYDRAULIQUE.

Le filtre & huile est soit accolé au
corps de la pompe hydraulique, soit

VYérin hydrauligue d’assistance.

placé a l'intérieur du réservoir, mais
dans un cas comme dans I'autre il est
facilement démontable pour procéder
au nettoyage ou au remplacement. La
pompe est accolée au carter de distri-
bution et sa dépose ne présente pas
de difficulté particuliére.

DEMONTAGE.

e Défreiner et déposer la vis de fixa-
tion du pignon d’entrainement, le pi-
gnon viendra avec la vis, car il est
« monté » sur la vis, dégager le rou-
lement a billes.

e Déposer la clavette de l'arbre d'en-
trainement, puis le flasque de fixation.
® Déposer le circlip (10), puis les vis
d’assemblage (15). Repérer la position
du corps de pompe par rapport au
flasque intermédiaire (4).

e Séparer le corps de pompe (2) du
flasque intermédiaire (4). Ne pas uti-
liser de tournevis ou autre outil quel-

Coupe du vérin et du distributeur (direction assistée).

1. Pastille, - 2. Circlip. - 3. Tiroir de commande. - 4. Rondelle spéciale. - 5. Bague de
réaction. - 6. Couvercle. - 7. Chape. - 8. Piston. - 9. Joint torique. - 10. Tige de

piston. - 11, Corps du vérin. -

12. Joints sur tige de vérin. - 13. Palier. - 14. Joint

torique. - 15. Bogue en cuir. - 16. Circlip. - 17. Conduit.

oS e



— FREINS —

Vue intéricure de la pompe
hydraulique.

1. Chapeau du clapet de dé-
charge. - 2, Corps de pompe.
- 3. Feuille de plomb. - 4.
Flasque intermédiaire. - 5.
Flasque d’accouplement. - 6.
Frein. - 7. Pignon d’entraine-
ment. - 8. Vis tubulaire. - 9.

Roulement. - 10. Circlip. -
11, Joint. - 12. Roulement. -
13. Jonc. - 14. Joint en
caoutchouc. - 15. Bague. =

16. Vis d'assemblage. - 17.
Pignons. - 18. Clapet de dé-
charge.

conque, car il y aurait détérioration
de la feuille de plomb (3).

e Extraire le pignon mené et son ar-
bre, puis le pignon menant claveté sur
l'arbre.

e Déposer les roulements.

e Eviter autant que possible de tou-
cher au réglage du clapet de décharge.

REMONTAGE.

e Monter le roulement sur le moyeu
du pignon d'entrainement, placer le
circlip.

e Placer le jonc (13) et le roulement
a billes sur l'axe de pompe.

e Monter sur le flasque de pompe le
joint & épaulement, engager le roule-

Les tracteurs Massey-Ferguson dé-
crits dans cette Etude et qui possédent
un pont & simple réduction sont équi-
pés de freins a tambour (MF 140 -
140 S et 148) ; ceux qui possédent un
pont a double réduction sont équipés
de freins & disques multiples fonc-
tionnant soit & sec, soit dans l'huile
(MF 145 - 152 - 155 - 158 et 165).

FREINS A TAMBOUR.

La remise en état ne présente pas
de difficulté. La longueur des garni-
tures est identique sur tous les seg-
ments (primaire et secondaire). Au-
cune erreur de montage ne peut se
produire.

ment muni de l'arbre sur ce flasque,
placer le circlip.

e Monter le pignon menant sur lar-
bre, monter le pignon mené sur le
flasque.

e Placer un joint en feuille de plomb
sur le flasque, monter le corps de
pompe.

¢ Monter la bride de fixation, puis le
pignon d’entrainement.

Nota. — Le clapet de décharge
est réglé pour s'ouvrir sous une
pression de 67 bars. La pression ne
doit jamais étre supérieure &
84 bars lorsque le clapet est ouvert.

Tracteurs agricoles -
Massey-Ferguson RT d
PURGE DU CIRCUIT.

o Lever légérement le train avant du
tracteur (4 l'aide d'un-cric placé au
centre de l'essieu), afin de diminuer
la pression des pneus sur le sol.

e Faire le plein du réservoir.

e Mettre le moteur en marche (1.000
tr/mn environ).

e Braguer les roues avant a gauche
jusqu’en butée.

o Laisser tourner le moteur, vérifier
le niveau de l'huile dans le réservoir.
Compléter, si nécessaire, pour qu'il
arrive a 15 mm environ du bord su-
périeur. . .
e Exécuter plusieurs manceuvres de
braquage pour éliminer l'air qui pour-
rait encore se trouver dans le circuit.
‘e Visser le bouchon.

Important. — En cas d'avaries
sur le circuit d'assistance hydrau-
ligue (manque d'huile, rupture de
tuyaulerie souple, etc.), il ne faut
pas faire tourner le moteur, car il
v aurait risque de grippage de la
pompe hydraulique.

Si le tracteur doit étre utilisé, il
faut déposer la pompe hydraulique
et obiurer l'orifice par une plaque
appropriée (pour éviter l'entrée de
corps étrangers dans le carter de
distribution). Protéger les extrémi-
tés des tuyauteries.. Le tracteur
sera alors utilisé sans assistance
de direction.

XI. — FREINS

Le frein d'immobilisation consiste
en un systéme de cliquet qui main-
tient le frein & pied en position ser-
rée.

Le réglage des freins 4 segments
s'effectue au moyen dun régleur avec
roue dentée que l'on actionne avec un
tournevis (voir figure).

FREINS -A DISQUE

fonctionnant i sec.

Les freins a disques -fonctionnant a
sec sont composés de deux disques
genre « embrayage » appliqués contre
des flasques par lintermédiaire de
plateaux presseurs (voir figure).

ST

Plateau de frein assemblé.



Réglage des freins a tambour
(MF 140 - 140 S et 148).
A. Sens de rotation de la roue dentée
pour approcher les garnitures du tambour,
- B. Sens de rotation pour éloigner les
garnitures.

Pour la remise en état de ces freins,
il est nécessaire de déposer les trom-
pettes de pont..

Attention, les garnitures dazs freins
fonctionnant &4 sec ne doivent jamais
étre imprégnées d’huile.
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Yue en coupe des freins a disyue
fonctionnant a sec.
A gauche : freins qu repos. -~ A droite :
le conducteur appuie sur la pédale, les
plateaux presseurs (A) tournent I'un dans
un sens, l'autre dans l‘autre sens et s'écar-

tent I'un de l'autre sous l‘effet des cing -

billes placées dans des trous oblongs. -

A. plateaux presseurs. - B. Disques de

frein (genre embrayage). - C et D. Pla-

teaux de friction solidaire soit de la trom-

pette, soit du flasque support de diffé-
rentiel,

Régler la garde a la pédale pour ob-
tenir un débattement de 60 mm de la
pédale au repos jusqu'a ce que l'on
rencontre une résistance franche.

Fonctionnant dans @huile,

Les freins a disque fonctionnant
dans l'huile ont un fonctionnement
identique aux freins fonctionnant a
sec, mais le nombre et la qualité des
disques sont différents.

Ces freins sont composés de 8 dis-
ques métalliques minces répartis
comme suit :

— Coté pont des plateaux de pres-
sion : trois disques solidaires de l'ar-
bre de roue par cannelures sont frei-
nés par deux disques identiques soli-
daires de la trompette et aux extrémi-
tés par une face de friction fixe et par
I'un des platcaux de pression (voir
figure).

— Cété trompette des plateaux de
pression : deux disques solidaires de
l'arbre de roue sont freinés par un
disque solidaire de la trompette et aux
extrémités par une face de friction
fixe et par l'autre plateau de pression.

Le réglage de la commande est
identique a celui des freins a disque
fonctionnant 4 sec.

Yue en coupe et commande des freins
a disque fonctionnant dans P'huile.
1. Ecrou de réglage. - 2. Entretoise. -
3. Levier de commande. - 4. Cache-pous-
siere. - 5. Tirant, - 6. Axe. - 7. Biellette.
- 8. Disques salidaires de l‘arbre de roue.
9. Plateaux de pression.

FREIN A DISQUE

(fonctionnant 3 sec)

— 100 —

Documentation - Classification
Rédaction B.A et B.G.



MOTEUR

FTNOY INYD 2 I c0B8 808!
T ] THEIZ 196 \MDG_EOZQUMM MNOIST3N -
woN | ¥ TWFIZ 126
oncy [ B
2rv1a L
SIzD 2
nag | S
HOBEVIN Lo
DNMVL <
[N = hdal [ =
1H3A 1 IWSZ3 £981 -
NS53 S5 pIIIFTNa
114 ¥N3ITNC2 | 300 SOEINN _S.WJ\UNHMH\«.\U ZNOHD-SIBY
. 2AITDYNEA
I oXe] 12602t TRImasna
IWZ2Z00Z6 SNCHD - s 127d
fa O ONTINAC
@ i
i
i
5 |
o T |
& H .
./ \@ i
TWErZ 126 (=
Iid3Lva )
O O
C 9]
\
W LI 296
21noas 29 =
TOZLIDIVINGD A
NS2S 80T 7
FASTAATNIA &
=2a FNSLIOVAINOD 2 g =
O
”Zub
/ 5
ava
INOEF S06
TulINIAIINY
FITIIA _ NIONZL
S ARFELR
= INPZO 026 213204
i 4 INCSST26 FNOHD -SIZvd

NaisNEL I
BOILVIODIT

agoogamva | D | 1wooB 8081 |
on a TN EIT 196
S il

HICH TWFIZ 196

wioN | ¥t
asod | @i
FER = -1
R aloile) i
Fnnve | ot
wor
Fe0cd
THYID
sis
EEAL]
NOHTY

ED e

NoHv

163A
4 ¥031Neca

W 625 L98]
SOMBMON

\g_ﬂnwwwhﬂ)v‘

o o
1 7
o 9
2

X NOISa3A

Ob1 JNIIDVYL ANOd €W 28E 2T6
SPl JNUDVHL AN04 EINSBE ZD6

Donve 3G LVISO3HD =

”

N D 006 @1 Z0nd
IINZZO @26 INOHH-SHrvg

| i
(e ¢ ] W

W

0—24.\2>D
%
g.
7
|
I

oW LI €96
2lrgD3s 34
TTIIDIVINGD

Ex]
=l

i

"
)
A
()

i
M OEr 806
FUINITBINY

IWSzS sos!
SovaaviNad 20
HOBITVINGD /

1A NIQWIL Iavl
IN P20 026 TRMTITOD
WNLSB §26 FNOr-Sava
MNOISNIL 2T a0AUINS3x
INIOS E6I
1AVISOWD3HL

Wzer 806 F0EeD213 - ONIEAHL

N

TORLL3D3Y

v
I LT BO6
ANVAODENTD T DT

EleRsE I EEEH]

\ ‘——siman 3TECNCY

. e NOTEVIN EZONC

1%\ NSl €25

FNSITLINOWITHL BANCT



MACHINE

Awu!(du

3HONYD IU3WEY LINYIONSTS

ANOGI 3.

FHOAT

3HINYD JPJaY NOLLSCd 30 Daa

@W (m nesyz)
Lol e]
Qs

2BHINY9 dOLS 30 Nad

Fw.ﬂu TOUWE ) 390y
i}

BHINYD INYAY INYIONDTID

EHINYD LNYAY ™MOLLIS0d 3d N3d

2HINYS INYAY 3HYHG

AGug AW AIBEY LNYIONDIVD

RN

A108a LNJIAY ANYIGNDMI

2 E i
LI _ _% I 5 HWOL
SINYIONIS B@AJ.: v
- 0 UnaIvinemeos ALEE:
DR i)’ O
[rpeie o5
? Snbva 30 T ;
SNIQW3 L
EREFTTRetH [ FTEE| S _\1“
FIRCA iU 3R
o 't JE05 _\ m
) 30 ¢ o
HITRIATT
AT
INUBn0T 25 55194 T i TE09 308 OvaTavL
e Bl ECEEICREE
] g 2 )
& n ]
= Al 378
o
EREEJTEN]
- . 5
L ErEr e
TANTE
B e
I
Gl S5vEEvWEa
—@ h_ 34 ¥N31IUiNGD
7, Bl
[ION N33 39008
2 I8IR
5
M (3908 TR R535R08 Taa n
_ _ _ IR ELLAGH
- FNTTGT
SEBISMA 30 3109 2
BV NOLIRAE
AL B0 BNE10350vd ST
ToEd 4C18 20 naa SR
1i080 IYZIYEY NOLLSod 30 N34 T TW0Ud LiuAd NOILSOZ 30 133

A0EQ LNYAY 3bkdd



PRISE DE COURANT

BRANCHEMENT -

%\QL\G MEB.MQQ&W\U

SISO Lf

. ..N..G;QO uubuocm.._ﬁu\.m‘

t%mNN@ -@
m.aam\\.@/f.@‘_
Jdo+s «(e) 18%

ENESH |

ay=nwb quojouby)

\) . —
JOLS Q% 5 Q @

@N mvaohm

9

vm..@
=

mwunbh u:awocm..‘.\f.u

LNVH

SnNssIa 3d INA S seda Xt A



	01
	02
	03
	04
	05
	06
	07
	08
	09
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20
	21
	22
	23
	24
	25
	26
	27
	28
	29
	30
	31
	32
	33
	34
	35
	36
	37
	38
	39
	40
	41
	42
	43
	44
	45
	46
	47
	48
	49
	50
	51
	52
	53
	54
	55
	56
	57
	58
	59
	60
	61
	62
	63
	64
	65
	66
	67
	68
	69
	70
	71
	72
	73
	74
	75
	76
	77
	78



