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Coupe du limiteur de débit sur la pompe d'injection « RSLD ».
1. Soupape de dosage. - 2. Electro-valve. - 3. Conduit de retour du combustible com-

mandé par l’électro-valve. -

4. Corps du limiteur, -

5. Vis de réglage (plombée). -

6. Pointeau de la vis de réglage agissant sur le poussoir (8). - 7. Alésage du tiroir

limiteur et de son poussoir-butée. - 9.

Ressort. - 10. Tige-butée. - 11, Chambre & com-

bustible. - 12. Gicleur. - 13. Orifice d'arrivée du combustibie de la pompe de transfert.
- 14, Conduit de passage du combustible a l'intérieur du tiroir (15). - 16. Chambre de
la soupape de dosage. - 17. Butée de réglage de lg vitesse maxi.

le passage du gas-oil vers la soupape
de dosage : le régime du moteur est
réglé par l'action du régulateur méca-
nique. .

Electro-valve ouverte (6° vitesse en-
clenchée).

Le contacteur de la boite de vitesses
coupe l'alimentation électrique de
I'électro-valve : une certaine quantité
de combustible s'échappe par le con-
duit (3), de Iélectro-valve. Le passage
du combustible étant calibré par le
gicleur (12), il s’en suit une différence
de pression entre la chambre (16) et
la chambre (11). La pression étant
supérieure dans la chambre (16),
donc plus importante contre la face
gauche du tiroir par rapport a la face
droite malgré la pression du ressort
(9), d'ot un déplacement vers Ia
droite du tiroir de commande (15),
ce qui a pour effet d'obturer partiel-
lement le passage du gas-cil vers la
soupape de dosage et de réduire le
régime du moteur de 2000 &
1760 tr/mm.

Lorsqu'une vitesse autre que la &
est enclenchée, l'électro-valve est en

sy

position fermée suite & l'alimentation
du courant; 1'équilibre des pressions se
rétablit sur chaque face du tiroir de
commande, le ressort (9) repousse le
tiroir vers la gauche, la gorge circu-
laire sur ce dernier se trouve dans
l'alignement des orifices (13). Le gas-
oil peut donc s’écouler librement vers
la soupape de dosage permettant au
moteur de reprendre son régime
normal.

Réglage.

Le réglage du limiteur de débit est
obtenu en vissant ou dévissant la vis
pointeau (35), le poussoir de ressort
(8) se déplace a droite ou a gauche
modifiant ainsi le tarage du ressort
(9). La pression du gas-cil sur la face
gauche devra étre plus ou moins
importante selon le cas pour déplacer
le tiroir (15) vers la droite.

Nota. — La vis de réglage (5)
est plombée et le réglage de cette
derniére ne peut étre modifié que
par un agent du Réseau Massey-
Ferguson.




REGLAGE DE LA VITESSE MAXI A
VIDE.

Les pompes d'injection rotatives du
type D.P.A. sont réglées pour une vi-
tesse a vide nominale, obtenue au
banc, dans des conditions qui ne peu-
vent pas, pratiqguement, reproduire
exactement les conditions d’emploi sur
moteur. C'est pourquoi un réglage final
doit é&tre effectué lorsque la pompe
;est montée sur moteur. B

Cest la raisonm pour laquelle les
pompes fournies au titre de piéces de
rechange ne sont pas plombées. Elles
sont néanmoins livrées avec le fil et
le plomb pour permettre le plombage
aprés réglage définitif de la vitesse
maximale & vide sur le véhicule,

La « vitesse maximale & vide » diffé-
rente selon l'affectation du motenr
est donnée par les 4 derniers chiffres
du « Code » indiqué sur la plaque de
la pompe (voir le chapitre « Caracté-
ristiques »).

Cette « vitesse'maximale & vide »
doit s'entendre comme celle corres-
pondante au régime de rotation du
moteur accéléré a fond, non embrayé
s'il s’agit d'un moteur de véhicule et
pour un groupe industriel, compres-
seur ou génératrice : non entrainé.

Dans ces conditions, mettre en
marche le moteur et l'amener a sa
température normale de fonctionne-
ment, puis l'accélérer 4 fond. A l'aide
d’'un compte-tours, controler le régime
‘sur le vilebrequin.

Si la vitesse relevée est supérieure
ou inférieure a celle du chiffre-code,
agir sur la butée maxi d’'accélération
en vissant ou dévissant la vis de ré-
glage jusqu'a obtenir la vitesse indi-
quée, puis plomber la vis de réglage.

INJECTEURS

Les injecteurs sont de marque Roto-
Diesel ou CAV (voir le chapitre « Ca-
ractéristiques »). :

Les injecteurs sont différents pour

les moteurs & préchambre et pour les
moteurs a injection directe.
Aucune erreur de montage ne peut
cependant se produire, l'injecteur
étant orienté sur le porte-injecteur par
un pion de positionnement.

Le réglage s'effectue au moyen d'une
vis et les valeurs sont données dans
le chapitre « Caractéristiques ».

Lors de la repose des porte-injec-
teurs sur le moteur, il est recommandé
de serrer progressivement et alterna-
tivement les écrous jusqu’au couple
de 14 a 1,7 mdal.

e

Coupe d'un injecteur Roto-Diesel.
1. Buse de linjecteur (pour moteur & in-
jection directe). - 2. Aiguille. - 3. Pion de
positionnement. - 4. Tige-poussoir. - 5.
Ressort. - 6. Vis de réglage. - 7. Bouchon.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

THERMOSTART.

Ce dispositif de départ a froid peut
équiper les moteurs Perkins et en par-
ticulier sur les tracteurs agricoles
Massey-Ferguson.

Ce dispositif est d'origine CAV. Il est '
monté dans le collecteur ‘d’admission.

et il est alimenté par un réservoir
séparé, placé sur le circuit de retour
les injecteurs.

Dispositif de départ a froid Thermostart.

1. Borne de branchement électrique. -
2. Corps de clapet. - 3. Bille. - 4, Extré-
mité de la résistance devenant incandes-
cente pour la vaporisation du gas-oil. -
5. Buse située dans le collecteur d’admis-
sion. - 6. Corps du dispositif. - 7. Partie
chauffante de la résistance pour la dilata-
tion du corps et l'ouverture du clapet a
bille. - 8. Poussoir.

Moteurs
Perkins

Il comprend une résistance électri-
que et un dispositif de vaporisation
du combustible (voir figure).

Sa mise en action est commandéc
par le contacteur de démarrage. En
poussant celuici vers la gauche : la
position « T » met en circuit la résis-
tance et doit y étre maintenu pendant
15 a 20 secondes. La position « DT »
actionne le démarreur.

En chauffant, la résistance (7) dilate
longitudinalement le corps de clapet
(2) puis le poussoir (8) qui ne se
dilate pas, permet le décollement de
la bille. Le combustible s'écoule alors
sur a résistance et se vaporise.

Dés la mise en marche du moteur,la
résistance n’est plus alimentée et l'air
frais passant dans le collecteur d'ad-
mission -refroidit rapidement le corps
de valve. Sa contraction longitudinale
stoppe l'écoulement du combustible,

Le moteur étant chaud, en poussant
le contacteur de démarrage vers la
droite, on actionne directement le dé-
marreur sans mettre en circuit le dis-
positif de départ a froid.

Deux montages ont été effectués
le premier en 24 Volts et le deuxieme
en 12 Volts. Ce dernier doit obliga-
toirement étre monté avec une résis-
tance branchée en série.

Les références et les dimensions du
cAblage sont indiquées dans le cha-
pitre « Caractéristiques ».

ALTERNATEURS.

Les types des appareils sont donnés
dans le chapitre « Caractéristiques ».

Les alternateurs Lucas du type
« AC » se montent avec un régulateur
séparé, ceux du*type « ACR » ont un
régulateur incorporé.

Lors de travaux concernant une
installation électrique comprenant un
alternateur, il. est trés important de
respecter certaines consignes, que nous
résumons ci-dessous, sous peine de
détruire les diodes et les transistors :

- Ne jamais débrancher un fil et
surtout pas la batterie lorsque l'alter-
nateur tourne.

— Toujours repérer les fils avant de
les débrancher, ne jamais inverser
deux branchements ou la polarité-de
la batterie, méme par erreur et brie-
vement. i

— Ne jamais contréler la présence
du courant « a l'étincelle », Aussi bref
que soit un court-circhit, il v a risque
de destruction des transistors.

— Ne jamais relier l'excitation a la
masse.

— La batterie doit toujours étre dé-
branchée pour étre chargée.

— Ne jamais effectuer de soudure
a l'arc sur le chéissis, sans débrancher
l'alternateur et ne pas oublier de le
rebrancher avant la mise en marche
du moteur.



Les tracteurs Massey-Ferguson dé-
crits dans cette Etude peuvent étre
équipés de deux types d’embrayages :
simple ou double disque.

Les tracteurs possédant un em-
brayage simple disque sont pourvus
d'un embrayage hydrauligue placé
dans le carter de pont pour com-
mander l'entrainement de la prise de
force. Les tracteurs équipés de ce dis-
positif sont :

MF 140 étroit et vigneron,

MF 152 standard.

MF 158 standard et étroit.

Les tracteurs équipés dun em-
brayage double disque ont deux pla-
teaux de pression, un pour le disque
primaire (cété volant) destiné a I'avan-
cement du tracteur, l'autre pour le
disque secondaire qui entraine l'arbre
de prise de force.

Lorsque le conducteur du tracteur
appuie sur la pédale d’embrayage, les
ressorts hélicoidaux sont comprimés
libérant ainsi le disque primaire; de
ce fait, le tracteur ne peut plus
avancer.

Si le conducteur « enfonce » davan-
tage la pédale d’embrayage, le ressort
Belleville sera comprimé a son tour
et le disque secondaire sera libéré; la
prise de force et la pompe du relevage
-hydraulique seront débrayées.

L’avantage de cet embrayage est
de pouvoir stopper a volonté l'avan-
cement du tracteur sans pour cela
arréter le fonctionnement de la prise
de force et de la pompe hydraulique
du relevage. 3

- Il peut également [faire fonctionner
ces deux équipements avant l'avance-
ment du tracteur.

Les tracteurs équipés dun em-
brayage double sont les suivants :

MF 140 toutes versions.

MF 148 standard.

MF 152 standard.

CARACTERISTIQUES

Embrayage double.

Selon l'année de sortie et le type
du tracteur, on trouve deux dimen-
sions de disque d'embrayage et de
ressorts de pression avec tarages diffé-
rents,

1" montage.

Diamétre du disque d'avancement :
11" soit 2794 mm.

Diamctre du  disque
force : 9" soit 2286 mm.

Couleur des ressorts hdlicoidaux
vert.

de prise de

Il. — EMBRAYAGES

2° montage,

Diameétre du disque d'avancement :
11”7 7/8 soit-302 mm.

Diameétre du disque de prise de
force : 9" 7/8 soit 250,8 mm.

Couleur des ressorts hélicoidaux

— MF 140 au MF 152 : marron.

— MF 158 : violet.

Couleur du ressort « Belleville »
(diaphragme).

— MF 135 au MF 152 : bleu foncé.

— MF 158 : vert foncé.

Ressort « Belleville » MF 140 - 145 -
155.
@ extérieur : 231,1 4 254 mm.
@ intérieur : 1839 a 184,25 mm.
Epaisseur : 2,89 = 0,025 mm.

Course : 6,1 mm.
Tarage (fleche de 1,16 mm) : 445 3
543 kg.
Tarage (fleche 4 0 mm) 572 3§
5 kg.
Embrayage simple.
Diametre du disque : 11”7 7/8 soit

302 mm.
Couleur des ressorts hélicoidaux :
— MF 148 - 152 - 158 : marron.
— MF 158 : violet.

Réglage de la garde & la pédale,

Tous types : 9 & 12 mm.

CONSEILS PRATIQUES

Dépose.

Pour déposer l'embrayage (simple
ou double), il est mnécessaire de
« couper » le tracteur en deux parties
entre le moteur et la boite de vitesses.
Plusieurs moyens peuvent étre utilisés
selon les moyens dont dispose l'ate-
lier et-selon le type du tracteur.

Dans de nombreux cas, il n'est pas
ulile de déposer le boitier de direc-
tion; en conséquence, le tableau de
bord, le capot moteur et la (ou les)
bielle (s) de commandes de direction
resteront en place.

Certaines fois, il faut procéder a la
dépose du- couvercle du carter de
boite de vitesses ou du boitier de
direction ce qui impose la dépose des
téles de capotage, du volant de direc-
tion, du tableau de bord et du boitier
de direction.

» Déposer le capot moteur.

e Placer des cales de bois entre
'essieu avant et le support avant de
direction pour éviter le basculement
du moteur dans un sens ou dans
l'autre,

e Déposer les sangles du réservoir &
combustible ; placer ce dernier sur le
couvre-culbuteurs ou, a défaut, le dé-
poser.

e Placer le bati spécial ou un cric
rouleur muni d'une cale de bois sous
le carter inférieur du moteur et un
autre sous le carter de boite de vi-
tesses. L'utilisation de palans facilite
l'opération. ;
e Débrancher les cédbles électriques,
les canalisations de gas-oil, les com-
mandes d'accélérateur sur la pompe,
le cable du compteur horaire (sous le
récepteur).

e Déposer le démarreur.

» Déposer les vis d’assemblage de la
boite de vitesses au moteur.

Ol Y

Emplacement des vis spéciales pour
la dépose du mécanisme d’embrayage.

A. Vis de 54 mm de longueur.

e Séparer la partie avant du tracteur
de la partie arriere.

e Placer trois vis (longueur 54 mm)
dans les trois trous équidistants du
couvercle (voir figure) pour mainte-
nir assemblées les différentes pigces
constituant l'embrayage (disques, pla-
teaux, ressorts, etc.). )

e Déposer les 6 vis fixant le méca- -
nisme d'embrayage au volant.
e Récupérer le disque primaire.

REMISE EN ETAT D'UN MECA-
NISME D’EMBRAYAGE (double dis-
que).

o Placer l'embrayage sur un béti de
presse ; poser une bague sur les grains
de butée des doigts.



Immobilisation du plateau secondaire
sur le couvercle d'embrayage.
A. Pinces.

¢ Descendre le vérin de la presse sur
la bague pour comprimer les ressorts.

e Chasser les axes des doigts, les res-

sorts de rappel; basculer les doigts
vers l'extérieur.

e Déposer les trois vis qui avaient
été placées sur le mécanisme (pour
éviter que les pices me se séparent)
et mettre a la place trois goujons.

e Détendre le vérin de la presse,
désassembler le mécanisme en. repé-
rant les plateaux les uns par rapport
aux autres.

e Nettoyer les pieces. Si les ressorts
hélicoidaux présentent un affaisse-
ment par rapport aux neufs, ils seront
tous remplacés en respectant égale-
ment la hauteur du ressort « Belle-
ville » qui doit étre de 6,1 mm

Assemblage du mécanisme.

e Retourner le couvercle
yage (12) sur un marbre.
® Poser le ressort « Belleville » (9)
en l'orientant pour gue le bord exte-
rieur porte sur le couvercle, :

d’embra-

Nota. — La vue éclatée représen-
tée ici correspond aux embrayages
de 911" et 10-12". Les reperes (1
et 4) ne concernent que les em-
brayages de 9-11". La biellette (10)
est destinée a l'embrayage de 9-11"".
La biellette et le doigt en médail-
l%n correspondent a l'embrayage
10-12".

e Poser le plateau secondaire (8) sur
le ressort « Belleville »; maintenir
l'ensemble par des pinces (voir
figure).

e Poser le plateau (3) sur un mar-
bre, disposer les ressorts avec leur
rondelle en fibre sur ce plateau.

e Monter le plateau (6) puis le dis-
que (7) pour que le moyeu soit vers
le haut.

e Poser sur cet ensemble le couver-
cle extérieur muni du ressort Belle-
ville et du plateau secondaire.

Nota. — A chaque remise en état
dun mécanisme d'embrayage, il
est conseillé de rempiacer les res-
sorts de rappel des doigts de com-
mande.

—ea

— EMBRAYAGES —

T

Coupe de I’embrayage & double disque.
A. = 146,5 = 0,12 mm.
B. = 21+ 0,1 mm.
1. Disque de prise de force. - 2. Disque
d’avancement. - 3, Ressort « Belleville ».

Tracteurs agricoles
Massey-Ferguson m

e Comprimer l'ensemble pour monter
les doigts puis visser les trois vis de
54 mm de long pour que le disque se-
condaire ne soit pas sous pression.

Important. — Si l'on doit procé-
der au remplacement de l'em-
brayage de 9-11” par un de 10-12",
il est nécessaire de procéder éga-
lement au remplacement du volant
moteur puisque les diametres sont
différents.

POSE DU MECANISME.

e Poser le disque primaire sur le fond
de lembrayage Aucune erreur de
montage ne peut se produire. Placer
le disque déflecteur (1) contre le vo-
lant.

e Monter le mécanisme sur le volant,
ne pas serrer les vis.

e Centrer les deux disques a l'aide
dun mandrin a trois épaulements
(pour le roulement du vilebrequin,
pour le disque primaire et pour le dis-
gue secondaire) ou, de préférence,
avec l'outi] préconisé par le construc-
teur.

e Serrer les vis de fixation du méca-
nisme sur le volant puis desserrer les
trois vis (de 54 mm de long).

e Régler les leviers et vis de butée
(veir coupe de l'embrayage).

Nota. — Le réglage de lem-
brayage secondaire (prise de force
et pompe hydraulique du relevage)
peut étre effectué sans nécessiter
la dépose du mécanisme d'em-
brayage. 3
e Déposer la plaque de visite, tour-
ner le volant puis régler la cote
(B) de la valeur correspondant au
type de tracteur. :

Yue éclatée de I'embrayage a double disque.

1. Déflecteur (uniquement sur embrayage de
teau de pression du disque d’‘avancement.

9.11""). - 2. Disque d‘avancement. - 3. Pla-
. 4, Entretoise uniquement pour embrayage

de 9-11 (I°* montage). - 5. Ressort hélicoidal. - 6. Plateau intermédicire. - 7. Disque

de ‘prise de force. - 8. Plateau de pression

du disque de prise de force. - 9. Ressort

« Belleville ». - 10. Biellette pour embrayage 9-11"" (en médaillon, biellette et doigt
pour embrayage de 10-127). - 11. Vis de réglage des doigts de I'embrayage d’avance-
ment. - 12. Plateau. - 13. Vis de réglage pour I'embrayage- de prise de force.




Remise en état d'un mécanisme d'em-
brayage (simple disque).

La dépose de l'embrayage a simple
disque s’effectue de la méme facon
que l'embrayage double disque en uti-
lisant les trois vis de 54 mm de lon-
gueur.

Ifcu1‘ désassembler le mécanisme,
operer de la méme manitre que celle
qui a été décrite pour l'embrayage

Coupe de I"embrayage & simple disque.
A. = 146,5 = 0,12 mm.

1. Plateau de pression. - 2. Disque de

prise de force solidaire du mécanisme, -

3. Boulons d'assemblage du disque de

prise de force au couvercle. - 4. Rondelle.
5. Disque d’avancement,

Dans la gamme des tracteurs dé-
crits dans cette Etude, on rencontre
trois types de boites :

a) Boite a4 3 vitesses avant et une
marche arriére équipée d'un réduc-
teur a train épicycloidal & commande
mécanique placé sur la partie arriere
du  carter, ce qui permet d’obtenir
6 vitesses avant et 2 marches arriere,

EMBRAYAGE SIMPLE DISQUE

double. A la dépose du mécanisme, on
remarque que le disque destiné 4 l'en-
trainement de la prise de force est
assemblé au mécanisme par des bou-
lons. On notera également la position
de ce disque par rapport au méca-
nisme, le déport du moyeu doit se
trouver vers le volant moteur (voir
coupe), i
Comme pour l'embrayage double
des rondelles sont placées entre les
ressorts et le mécanisme.
e Monter les trois vis de 54 mm de
longueur pour assembler .le plateau
de pression au couvercle.

Pose du mécanisme.

Sur ce type d'embrayage, seul le
disque garni (disque d'avancement)
doit étre centré par rapport au volant
en utilisant un mandrin correspon-
dant aux deux diamétres (roulement
et moyeu du disque).

Aprés avoir fixé' le mécanisme au
volant moteur (en respectant les re-
peres), déposer les trois vis qui ont
servi 4 comprimer le mécanisme.

b) Boite comportant les mémes élé-
ments que la boite précédente, mais,
en plus, un réducteur par pignons 2
taille droite avec embrayage hydrauli-
que « Multi Power » placé dans la
partie avant du carter de boite, ce qui
double le nombre des rapports de dé-
multiplication : 12 vitesses avant et
4 marches arriere.

s T

e Régler la position des doigts par
rapport au carter d’embrayage (voir
coupe).

Le réglage de la garde d’embrayage
s'effectue de la méme maniére pour
les deux types d’embrayage que nous
avons traités ici (voir ﬁgure%.

s b .
églage de I'embrayage (tracteur MF 140,
140 S, 148, 152, 158).

A. = 8 a 11 mm. - B. Boulons a des-
serrer et & resserrer pour régler la garde
a l'embroyage.

— BOITES DE VITESSES

c) Sur ce troisiéme type de boite,
le réducteur avec embrayage hydrau-
ligue « Multi Power » est remplacé
par un rapport de démultiplication,
ce qui donne 4 cette boite avec le ré-
ducteur 4 train épicycloidal 8 vitesses
avant et 2 marches arriére.






