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TRACTEUR MAP

CARACTERISTIQUES

S LBONEReNNSThOLS STout Fiis . T A rtar el Se it P e 3 m.
— Largeur hors tout ........... ....... A e 1 72
— Hauteur sans pot d’échappement ................ 1 85
—almpatteoment o - uialte N Fts b G B LT BB A B
=NV OTE VAT B S s el e e e g 1 25
e A ) R ) W e e e R e T v A T 1 85
e YO Ao DrAGUALe firias haie o T e s sl e R 3 m.
e OIS S iens oy is s s S s 2.200 kg.
(i 1) ik analie et e st LG e A I il (S I 700 kg. 2 Pavant
Gy e e e e e e ) - 1.500 kg. a P'arriére
— Moteur deux cylindres :
alésape e orn B s e e R s il B TR S S 38
CONLESE Do e imeon L UAe MG o, e el Ve DG 1.02
GYHNArée > ol i et T s e b R 2,0 litres
Taux do compression -~ . o, ... .o vt e on T e 16
Régamea dntilisation &= oo na o B S e 1.500 m.

Soufflante a deux rotors, débit ; 4.200 lit.-min. a 1.500 tr.-m.
Pompe d’injection Lavalette - type P E 2 A

Reégulateur centrifuge MAP

Embrayage Ferodo - type 11 L F 26

B b e

Puissance

a1a poulier v C e Rt v e R A LA L e s SR 30 CV
Aiaibarre s ool st SRt b el e 24 CV
— Pouliz :
; regime: dutilisation’ « ooty ot n e 750 tr.-m.
diametre 5 an e e ey 300 mm.
JAREOUY i i i et s Y e e e 180 mm.

— Force disponible au crochet (effort moyen) .. 1.450 kg.

r

— Prise de force : ;
Rotation (vue de l'arriére vers 'avant) sens des aiguilles
d’'une montre.

— Vitesse au régime d’utilisation ........ . ....... 570 m.
— Pneumatiques :
AVANG S sl S IR S SR N 6 >X19 ou 5350
ATTICre i T . 11,25X24, 12,7524 ou 12X 24
— Contenances :
ATDIEARL =0 LR e P e e e 65 litres
AT b 0 e s e M O S v e e o R Tl 20 litres
Huilesmoteuris el s it amtas ol mR - 9 litres
Huile boite et différentiel . ............... 20 litres
Garter. poulie v /7 55w YAl B e TR 1 lifre
- Vitesse du tracteur :
LB T | e e L e VR EGd S : 3,5 km.-h.
VA TOR S L R i L R e R i 4,7  —
B VITESSe s vh i e A e e e 6,2° —
AV ILBS SO e R R R s R A e 1006 —
DLVITOSSa 2 by o e e MGl e b Al e 20 =
7 el IS A e R S s e s e T 2,945 -
Segments | Coupe libre | Coupe en place !
Segment pare-flamme | 10 mm. env. | 0,35 a 0,45
RloUrreans - avy = 8 a 12 mm. | 0,15 a 0,45
Segment d’étanchéité | 11 & 12 mm. ‘ 0,35 a 0,45
Segment racleur .. i1 & 12 mm. | 0,2 a 0,3

DESCRIPTION

E tracteur se compose des éléments suivants, de 'avant
c a larriérz : moteur, carter intermediaire, boite de vi-
tesses et reducteurs arriere. ;

Ces différents éléments sont solidaires et constituent un
ensemble indéformable qui tient lieu de chassis. L2 train
avant est fixé au moteur et a un silent-bloc porté par le car-
ter intermédiaire, Ie boitier de direction est fixé sur le carter
intermédiaire. Tous les autres organes sent portés par la boite
de vitesses.

Le moteur est un Diesel fonctionnant selon le cycle deux
temps.
I1 comporte deux cylindres horizontaux et paralléles,
orientés perpendiculairement & I'axe du vilebrequin et places
u-dessus de ce dernier. Chacun des cylindres contient deux
pistons opposeés. :
Le mouvement du piston est transmis au vilebrequin par

Fig. 1 = Vue du cylindre,

Support de porte Jaint d'stancheite
-injecteur

L Portees d106™/m

........

'''''''''

Avant duy ' | Gorge de
moteur passade du
balancier

Pintermédiaire d’'une trés courte bielle (que nous appellerons
biellette), d’'un balancier articulé sur un axe horizontal et
enfin d'une bielle reliant la partie inférieure du balancier 2
un maneton de vilebrequin.

Le vilebrequin, trés court, repose sur deux roulements
a rotules de grandes dimensions. L’ensemble de I'embiellage
est treés aisément accessible grice a deux capots latéraux
amovibles.

Le vilebrequin porte a I'arriére le volant et 'embrayage,
& T'avant le pignon de commande des accessoires et la poulie
de ventilateur.

Le moteur se compose essentiellement d’un carter prin-
cipal, contenant les cylindres, le vilebrequin et 'embiellage. A
ce carter principal viennont se fixer : les porte-injecteurs au-
dessus et le bassin d’huile au-desscus, et 4 I'avant un carter
auxiliaire qui porte : | |

— Kn haut & droite la soufflante ;

— En haut a gauche la pompe a injection et sa com-

mandz2 ;
— Au-dessus la, dynamo ; *
— Au-dessius ia pompe a huile et le support du train
avant.

L’ensemble moteur est graissé sous pression. L’huile pui-
see dans le carter a lintérieur d’une crépine est aspirée par
la pompe qui l'envoie ensuite & travers un filtre Técalémit
cylindrique (2 'avant, au bas et en travers du bassin d’huile)
puis a un radiateur d’ou <lle est ensuite envoyée a un clapet
de décharge.

De ce clapet partent deux canalisations : l'une ameéne
I’huile aux pignons de commande des accessoires (soufflante,
pompe a huile, pompe & injection), 'aufre 'améne aux axes
de balanciers ou la canalisation est & nouveau divisée. Une
partie de I'huile va graisser les pieds de bielles, puis leurs
tétes sur Iz2s manetons de vilebregquin, 'autre va aux axes de
biellettes puis aux axes de pistons d'ou elle passe a Pinté-
rieur des pistons pour revenir a leurs axes, puis aux axes des
biellettes pour jaillir enfin le long des balanciers par un petit
tuyau visible sur ces derniers. Les rouleiments de vilebrequin
sont uniguement graissés par barbotage.

Il est évident que cette circulation a double sens dans
I'embiellage suppose une orientation bien définie des diffé-
rentes bagues d’articulation et une étancheéité parfaite de ces
articulations. '
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1 Aspiration A Bassin d’huile
2 Refoulement B Crépine
3 Sortie, vers le radiateur C Filtre
4 Retour du radiateur D Pompe a huile
5 Collecteurs E Clapet de décharge
6 Vers le clapet de dé- F Manomeétre

charge G Jauge

7 Décharge H Reniflard
8 Tuyau de manomeéire I Vidange

9 Graissage de la distri- J Ecrou de réglage
bution
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POMPE A HUILE - SOUFFLANITE

404.00. 523 gcrou HKZ 14 Bfﬁlﬂﬂ/’ﬂ —\ goupille fendue 3x 35 BNA1E
SKF 3302 ou 2302 - 404.00.3!3 @\\4&% 00. 311

404.00. 317 SKF 3206 ou 6206

404.00. 5§12

404.00.633 404.00.312 404.00. 515

404.00.318 404. 00.654 404.00. 653

=

i P oy
5

404.00.624

404. 00. 578

e:riv H}ng 14 «0&4. 00, 314
g_ﬂ_upﬁi E;ss . 404.00. 629 404.00. 635
\@ _ 404 00.694 404.00.623 404.00. 617 404 00,315

SKF 3205 ov AA 25

404.00, 576

vis TH reduile 8 x 20 BNq193 404 00. 632

LT L LS

WAL
-u!l:-l':a‘._l'""l"\"\lk ]'. b ol I T
P ITT 110036 073 e

404 00. 631

poupille Vax25

404.00.639 404.00.618 BNA 196
SHF 6304 wrclips 20 404 00, 514 SKHF 6006 x
404.00.316 SKF 6306
SFN 6304 404 00. 619
404.00. 554 £04.00.634
£04.00. 412 404.00 804

We BNA 64

Vis lele creuse 6x16 404.00. 637

404 00.638 poupille 3;:?.’5:

404 00.420 vis fefe creuse 6 x16 BNA 252

BASSIN D’'HUILE

via H6E x12

?/ 404 00,507 404 00. 506

404.00. 432 {ensemble QM)

E_r:rupn’l'rﬁ: £x26 (914)

ot melallo 52

'amf:?.aq
404 00, 403

Bouchon ¢ 46 x150 BNA 229 FH 26353
I

Joint metallo & 16 BNA230 FH 4029

FH 2572 JENE FH4029
l‘l“"# |I".. .-:'I- ot J‘“p 2
pE -"""r\a.b,-""‘"“:qj i 404.00. 915

404 00. 904+

foile metallique exlerieure

foile me."'a.-‘lffque inferievre 404 .ﬂﬂ. 700

404.00.206 (ensemble 914) : Joint metallo & 60 BNF 230

404 00. 427

FH 2410
7oA 403.00.803
Jomt d'ecrov | 404..00.407
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TRACTEUR MAP

Cette derniére est obtenue grace a une disposition spé-
ciale des axes d’articulation de bizlles et biellettes. Ces axes
sont des cylindres creux. Dans leurs deux extrémités se lo-
gent deux cones qu'on peut rapprocher grice a une vis a
écrou. Lorsqu’on serre l'écrou, les deux cones en se rappro-
chant, forcent dans l'axe et dilatent ses deux extrémités, as-
surant ainsi une portée parfaitement étanche dans les alé-
sages des bielles et d2s biellettes, empéchant tout jeu suscep-
tible de provoquer un matage du métal,

Les pistons, qui comportent une circulation intérieure
d’huile se composent essentiellement d’'un corps en alliage
leger surmontée d'une téte d’acier creusée a sa partie supé-
rieure pour former chambre de turbulence =2t de combustion.

Sur le piston, on trouve de haut en bas un large seg-
ment coupe feu, coiffant un épaulement dz la téte d’acier,
puis quatre segments d’étanchéité, un fourreau amovible en
fonte couvrant les orifices de I’axe de piston. Au-dessous, un
segment d’etancheité puis enfin un segment ricleur.

La biellette trés courte ne travaille qu’a la compression,
ceci a permis de la fixer 4 'axe au moy2an d’'une vis.

Les cylindres, amovibles égalemz2nt, sont d’'un modéle spé-
cial et méritent une description.

Ils reposent sur le bloc par quatre portées circulaires
mais dont les diameétres vont en croissant de gauchz & droite
(voir figure 1).

Cette disposition a pour effet de facilifer leur mise en
place mais rend impossible leur montage ou leur démontage
par le coté gauche du moteur (coté échappement), ils sont
maintenus en place par le support de porte-injecteurs qui
porte & sa bas2 un cone pénétrant exactement dans un ori-
fice correspondant du cylindre et assurant a la fois son im-
mobilisation et I’étanchéité des chambres d’eau.

L’étancheité de ces chambres est également assurée par
des joints d’acier en U engagés dans les gorges du cylindre.
A Pemmanchement ces joints se déforment élastiquement
dans leur gorge, assurant ainsi une étanchéité parfaite.

L’alimentation en air est assurée par un? soufflante com-
posée de deux rotfors en aluminium qui envoient I’air dans une
cavité du carter principal qui joue le riole de régulateur de
pression, ce carter est en communication directe avec les
lumieres d’admission.

Les deux schémas ci-contre permettent de comprendre
aisément le fonctionnement du moteur.

Le premier schéma représente la position des pistons
dans un cylindre au début de 'admission d’air frais.

L’air amené sous pression de la soufflante a pénétré dans
le cylindre dés que le piston de gauche a démasqué les lu-
mieres d’admission, car ies lumieéres d’'échappement ont été
démasquées un peu avant par le piston de droite. L’air chasse
donc les gaz brulés puis les pistons, poursuivant leur course,
se rapprochent, obturent les lumiéres d’admission et d’échap-
p=ment en compressant I'air qui se trouve pris entre eux.

Le deuxieme schéma montre la position des organes au
début de l'injection, les pistons se rapprochent encore au mo-
ment ol commence Yinjection.

Le gasoil entre en combustion au contact de Pair sur-
chauffé par la compression et chasse les deux pistons vers
les extrémités du cylindre.

L’embrayage est a4 disque unique, fonctionnant a sec. Il
transmet le couplz & un amortisseur de torsion, logé dans le
carter intermédiaire. La boite comporte 5 vitesses avant et
une vitesse arriere.

A Parriére du carter de boite sz trouve un différentiel
a 4 satellites avec dispositif de blocage. Enfin les deux arbres
de roue contiennent chacun un réducteur.

Les roues avant sont uniquement directrices, leur essi2u
est relié au carter avant, par un court ressort a lame, libre
de pivoter autour d’un axe paralléle a celui du tracteur, les
roues arriére ne sont pas susp2ndues.

L’ensemble du tracteur repose ainsi en trois points, ren-
dant tout effet de torsion impossible.

Les roues arriére comportent deux freins de grandes di-
mensions, commandés indifféremment par une pédale ou un
levier.

A Yextrémité arriére de la boite, se trouve une poulie d2
battage. Une prise de force longitudinale peut étre décou-
verte en enlevant le crochet arriere.

L’équipement électrique comporte essentiellement deux
phares a Pavant, un autre a4 Parriére, un feu arriére et un
démarreur.

Le refroidissement par eau, & thermo-siphon, est activé
par un ventilateur a six pales, dont I'axe porte un entraineur
pour la dynamo.
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injecteur.
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CIRCUIT D’INJECTION
| R Joinl 10x15 le Bozec 806
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A
2 [ Raccord Te lLeBozec 925  Join/ 12x17 le Bozea 8
iy 732.14.961 %\ 732 14.342
\ _ 732.14.975 - 732 14 988
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732.14.973

S 732 .14.953
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TRACTEUR MAP

ENTRETIEN - RECLAGES

: ' GRAISSAGE

— Pression d’huile au régime et a chaud 2 1 kg. 500.

En cas de chute de la pression d’huile, vérifier que la
crépine et le filtre ne sont pas exagérément encrasses et
qu’il n’existe pas de prise d’air & la pompe a4 huile.

(La crépine est solidaire du bouchon de vidange au bas du
carter.) - |

— Le filtre se démonte par la droite du carter.

— La pression de l'huile est réglable au moyen de
I’écrou porté par le ciapet extérieur de décharge. En bas et
a gauche du bloc, visser pour augmenter la pression, dévis-
ser pour la diminuer.

La vidange de huile moteur doit étre faite aprés quatre-
vingts heures de fonctionnement.

REFROIDISSEMENT

Le refroidissement est & thermo siphon et comprend un
ventilateur. '

La tension de la courroie de commmande de ce dernier
s’effectue par déplacement du tendeur.
— Détartrer 2 radiateur tous les trois mois environ.

Un thermomeétre placé sur le bouchon du radiateur per-
met de surveiller la température de l'eau.

. On ne doit employer que du gasoil dz bonne qualité, filtré
avant son introduction dans le réservoir.

ALIMENTATION

Nettoyage du filtre & combustible .

Le nettoyage du filtre a combustible doit étre effectué
toutes les deux cent cinquantz heures.

— Sortir la garniture du boitier. Détacher les feutres et

PLEINS ET VIDANGES

les nettoyer soigneusement & I’essence, ne remplacer que par
des feutres d’origine.

— Aprés remontage, remplir le filtre par l'orifice supé-
rieur, en dévissant la vis de purge et laisser couler le gasoil
jusqu’a ce qu’il n’apparaisse plus aucune bulle d’air.

Pompe a injection

Elle ne doit jamais étre démontée sous peine de perdre
la garantie du constructeur.

. Son graissage se fait avec de I'huile moteur introduite
par le trou de jauge, vérifier fréquemment le niveau de
I’huile.

Aprés une immobilisation prolongée il peut étre néces-
saire d2 purger Pair de la pompe & injection, pour cela, dévis-
ser de quelques tours les vis qui se trouvent sur le carter de
pompe sous le départ des tuyaux ddinjecteurs et Ilaisser
s’écouler le gasoil jusqu'a ce que n’apparaisse plus aucune
bulle d’air (dans le cas de montage avec pompe d’alimenta-
tion, manceuvrer cette derniére a la main pendant Vopéra-
tion). -

Réglage de la pompe a injection

_— Placer la manette & la position plein gaz.

— Considéré coté pompe d’injection le piston doit étre
enfoncé de 97 mm. dans le cylindre du moteur quand la goutte
de gasoil apparait sur le rapport correspondant de la pompe
d’injection. Si cette cote n’est pas atteinte desserrer les deux
vis du plateau entraineur, en commencant par la vis placée
sur le coté non gradué ; décaler le plateau de I'angle voulu.

Une division corrige Pavance de 1 mm. environ pour

" augmenter, décaler dans le sens de rotation de la pomp?, opé-

rer dans le sens inverse pour diminuer. Au cas ol cette opé-
ration serait insuffisante, il y aurait lieu de démonter le sup-
port de pompe et de décaler d’'une dent sur le pignon entrai-
neur. Régler & mouveau en agissant sur le plateau gradué.
Nous vous recommandons de démonter les injecteurs pour

il

PERIODICITE

ORGANES | PLEINS| QUALITES | MARQUES INSTRUCTIONS Régulateur (quelques gouttes
| TOUS LES| 2a la burette).

' e JOURS |Soufflante (dévisser les vis
Fluid MAP Vérifier le mniveau tous 1les (huile moletées et introduire I'huile
l’hl;:re:- | jours et compléter. fluide) a la burette jusqu'a refou-

Moteur 2 /9 fluide Vidange compléte et renouvel- | lement).
Véte lement tous les 15 jours I
| (80 heures) environ. Tendeur’ de courroie.
: TOUTES |Barre d’accouplement.
Pompe Huile Vérifier le niveau toutes les se- LES Fusées de roues avant.
d’injection Moteur maines. SEMAINES|Barre de direction.
I : Butée d’'embrayage.
I : _ Vérifier le niveau de temps a (graisse) |Roulement sur arbre de trans-
Boite 20 L. Huile autre. mission.
de vitesses Carter Vidange compléte et renouvel- |
' lement tous les deux ans. TOUS LES | Axe des pédales.
. e ‘ 15 JOURS |[Crochet d’attelage.
| Vérifier le niveau de temps a (graisse) |Axe des freins.
Prise de 1 L Huile autre.
mouvement : Carter Vidange compléte et renouvel-|| TOUS LES |pynamo, Démarreur :
i | lement tous les ans. ?iﬂflﬁ 5 & 6 gouttes d’huile fluide
S Huile Vérifier le niveau tous les deux|| fluide) seulement a la burette.
|| Direction 0L.5 Costor ST |
' | TOUS LES : S :
- En période d’utilisation, grais-
: - Lla changer tous les deux ans JOURS .
| Réducteurs 6 kg. Graisse MARFACK (au cours d’une. révision). (graisse) ser la poulie.
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EMBRAYAGE
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faciliter ce réglage et de tourner la manivelle dans le sens
de rotation du moteur sans revenir en arriere,

INJEGTEURS

Les injecteurs sont tarés a 105 kg.

NOTA. — Mais leur tarage ne doit étre effectué que par
un spécialiste muni de P'outillage indispensable.

Le démontage ou le réglage d’injecteur par un profane
entraine généralement des détériorations graves.

Les injecteurs (voir figure 3), sont du type a aiguille
commandée par la pression du combustible. Ils sont montés
dans les porte-injecteurs B qui les relient & la tuyauterie de
refoulement da combustible.

Le porte-injecteur B est fixé par I’'écrou I dans un sup-
port C monté dans le carter du moteur. Il comprime un joint
d’étanchéité D placé a la partie inférieure.

La tubulure E, du porte-injecteur, recoit un filtre tige F
qui constitue une sécurité supplémrentaire avant le passage du
combustible a Pinjecteur.

Nettoyage de l'injecteur

Les injecteurs peuvent assurer un service normal de plu-
sieurs centaines d’heures sans qu’il soit besoin de procéder a
leur nettoyage. Cette opération étant trés délicate, nous
recommandons vivement de la confier aux agents qualifiés
en leur rztournant les injecteurs encrasses.

Pour éviter les ennuis d'une période d’'immobilisation
nous conseillons a Vutilisateur de se munir d’un jeu supplé-
mentaire de porte-injecteurs avec injecteurs ; les pertes de
temps seront réduites au minimum puisque le changement
d’un injecteur se fera aussi simplement que celui d’'une bougie
sur un moteur & essence. A défaut, il sera bon de posséder
au moins un jeu d’injecteurs pour opérer le remplacement sur
le porte-injecteur.

Dans les deux cas, effectuer lopération en procédant
comme suit (voir figure 3) :

1¢r cas. — Débrancher les tuyauteries de refoulement G
et de retour H ;
— Démonter le porte-injecteur en dévissant I’écrou I.

2¢ cas. — Outre les opérations du 1°¢ cas ;

— Démontage de linjecteur ;

— Une fois I’ensemblz sorti, opérer sur un établi bien
propre et surtout débarrassé de toute Ilimaille.
Maintenir le porte-injecteur en B et dévisser le rac-
cord J pour libérer l'injecteur A et son aiguille K
(il faut isoler chague ensemble, corps et aiguille,
ces piéces n’étant pas interchangeables).

— Avant le montage des piéces de rechange, les plonger
dans du gasoil propre, afin que V'aiguille puisse coulisser aisé-
ment dans son logement. S’il s’agit d'injecteurs neufs, les net-
toyer auparavant a l'essence pour enlever l'enduit de pro-
tection.

— Avant de remonter un porte-injecteur, vérifier que le
joint D se trouve bien en place et dans un état satisfaisant.
Visser P’écrou I ensuitz jusqu’a amener le porte-injecteur a
sa position définitive. Serrer toutefois sans excés, rebrancher
soigneusement les tuyauteries.

NOTA. — Une émission persistante dz fumée noire a
I’échappement est généralement causée par un injecteur
défectueux. Pour s’en assurer, démonter les deux porte-injec-
teurs comme il a été dit précédemment. Desserrer ensuite les
raccords orientables pour faire pivoter les tuyauteries de
facon & pouvoir les rebrancher sur les porte-injecteurs démon-
tés. Resserrer soigneusement les raccords et faire tourner
I2 moteur & la manivelle pour assurer Pinjection.

Si Pinjecteur est en bon état il doit émetire une projec-
tion en forme de brouillard, accompagnée d’un bruit carac-
téristique. Dans le cas contraire, I'injecteur émettra un jet
liquide ou trés peu pulvérisé. Ne jamais placer la main devant
le jet, des accidents d’ordre physiologique pouvant en résulter.

FILTRE A AIR

Le bon entretien du filtre & air prolonge la vie du moteur.
Lo dispositif de-filtration de I'air comprend :
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TRACTEUR MAP

a) Un filtre primaire destiné & I’'arrét des éléments im-
portants (brins de paille, etc...)
b) Un filtre principal & chicanes et bain d’huile.

Entretien

Dévisser I’'écrou papillon et sortir la cuve. Vérifier Pétat
de propreté de I’huile contenue dans la cuve. Démonter I’écrou
papillon qui apparait sous I'élément intérieur. Sortir les deux
éléments ef les rincer énergiquement au gasoil ou a l'es-
sence. Tremper dans I'huile propre, égoutter et remonter. (Le
corps du filtre reste toujours fixé au tracteur.)

En principe, il y a lieu de vidanger et renouveler I’huile
toutes les cent cinquante heures de marche, en air normal.
En air trés poussiéreux, par exemple dans les battages, net-

toyer le filtre tous les jours et méme plus souvent s’il y a
lieu.

POT D’ECHAPPEMENT

Le pot d’échappement est constitué par une virole exte-
rieure qui recoit intérieurement un ensemblz de chicanes.

Les chicanes sont démontables et il est recommandé de
les sortir périodiquement pour les nettoyer.

EMBRAYAGE

L’embrayage est du type a disque unique fonctionnant a
sec, Les surfaces de friction sont garnies d’amiante. Une porte
de visite A, aménagée dans le carter, permet le réglage des
doigts de débrayage B. Ce réglage est tel qu’'il existe un jeu
de 2 mm. entre les doigts et la butée C ; ce qui se traduit
par un2 course morte d’environ 15 mm. sur la pédale (voir
figure 4.)
| Par Vusure de la garniturs, ce jeu a tendance & dispa-
raitre. I1 est important de procéder &2 un nouveau réglage
lorsque cette course morte se réduit de moitié. Pour cela,
allonger la tringle de liaison D en enlevant un des axes d’ar-
ticulation I et en dévissant la chape correspondante F de
quzlques tours.

La course de débrayage est limitée par P'étrier G arri-
vant en butée sur la piéce H.

Pour faciliter le démarrage du moteur par temps froid,
maintenir la pédale 2 la position débrayée en calant Vétrier

Fig. 4. - Réglage de 'embrayage.
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Fig. 5. - Commande et réglage des freins.

G sur la butée arriere 1. Cette précaution soulage le démar-
reur en évitant V'entrainement de la boite de vitesses.

FREINAGE

Les freins agissent sur les roues arriere et sont comman-
dés chacun par pédale indépendante. Celles-ci disposées cote
4 cote peuvent étre actionnées simultanément ou séparément
suivant que 'on désire freiner en ligne droite ou augmenter
les possibilités de bragquage. Un levier &4 main assure l’'immo-
bilité du tracteur a Parrét.

Les freins comportent deux méichoires garnies d’amiante
et sont commandés par came.

Réglage( voir fig. 5)

Les plateaux fixes sont munis d’un carré A dont la rota-
tion appreche ou éloigne la garniture des méachoires du tam-
bour solidaire de la roue. Les chapes réglables B, vissées en
bout de chaque tringle de la timonerie, permettent de régler
la course des pédales ou du levier a main.

DIRECTION

La direction, du type a vis globique et galet, comporte
deux paliers et un dispositif de rattrapage de jeu.

SIEGE

Le siége est réglable en position. Il suffit, pour le dépla-
cer, de démonter les deux boulons qui le fixent sur son sup-
port et de choisir sur la plague perforée les trous qui convien-
nent le micux. .

Pour donner de la souplesse a4 la suspension du siege,
desserrer I’écrou qui surmonte le ressort & boudin, le visser
pour la dureir.

BARRE D’ATTELAGE

La barre d’attelage tourillonne sur deux pivots solidaires
des carters de réducteurs.

Elle est constituée par un fer plat de forte section sur
lequel est soudé un étrier formant chape.

Lz réglagle en hauteur est obtenu par deux bielles pre-
nant appui sur les carters. Le réglage horizontal se fait par
une série de trous percés dans la barre.
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DEMONTAGE DU MOTEUR

Le moteur étant déposé :
— Enlever : la dynamo ;

les tubulures entre pompe a injection et injecteurs;

la pomp2 & injection ;

les porte-injecteurs (dévisser Iz six pans immeédia-
tement au-dessus de la téte crénelée de son manchon, le
six pans tourne fou autour de linjectzur. On peut donc
le dévisser sans faire tourner ce dernier. Nofer que le
porte-injecteur n’a pas d’orientation précise, definie, car
le jet de gasoil est en forme de cone.

— Les capots latéraux nervurés a droite et a gauche
du moteur (deux écrous) ;

— La pipe d’eau et d’échappem2nt (au-dessus du bloc —
4 goujons) ;

— Le clapet d’huile (en bas, en avant & gauche du bloc
— 4 vis) ;

— Embiellage.

Toutes les piéces sont repérées dans l'ordre indiqué par
la figure 6. Il importe de respecter scrupuleusement ce repe-
rage au remontage.

— Enlever les goupilles freinant les écrous des axes de
bielles et de biellettzs, puis desserrer les écrous, frapper alors
légeérement de part et d’autre & 1'aide d’'un jet de cuivre pour
libérer les deux con2s de chaque axe ;

— Desserrer ensuite les trois tirants, qui fixent les axes
de balancier pour donner un certain jeu a I’enszmble, déposer
ensuite les circlips autour de chacun des axes de bielles et
biellettes et retirer ces axes. On remarquera gue les axes infe-
rieurs portent deux méplats alors que Ies axes supérieurs n’en
comportent qu’un pour éviter toute interversion.

Ceci est important, car ces ax2s bien que de méme di-
mension, ne sont pas usinés de la méme maniére en vue de
la circulation d’huile.

— Achever la dépose des trois tirants et des axes des
balanciers. Remarquer que ceux-ci sont également repéres
par un téton ;

— Extraire les pistons (en tirant sur les bicllettes).
Déshabiller les pistons de leurs segments et de leur fourreau.
Dévisser la vis de fixation de la biellztte. La biellette est ainsi
libérée, ’axe de piston sort aisément a la main ;

— (Caler ensuite le vilebrequin en passant un mandrin
calibré dans un pied de biell2 (voir figure 7) ;

— Démonter 'embrayage (six boulons & dévisser progres-
sivement). Ceci libére également la couronne du demarreur ;

— Dévisser ensuite I’écrou & créneaux qui maintient le
volant (voir figure 7) et arracher ce dernier & l'aide d'un
extracteur spécial (voir figure 8).

Derriére le volant se trouve un jonc de cuivra rouge, qui
doit étre légérement écrasé par le volant pour freiner le se-
cond écrou A créneaux, qui fixe le roulement.

— Déposer le flasque maintenu par six vis. Ces six vis
fixent en méme temps ce flasque et la cage extéricure au
roulement (voir figure 9) ;

— Dévisser enfin 'écrou a créneaux du roulement,

Passer -2nsuite a avant du moteur :

— Déposer l'écrou a créneaux de fixation de la poulie,
puis ' la poulie avec sa turbine de rejet d’huile ;

— Desserrer le collier du tendeur de courroie et le dépo-
ser

— Démonter le flasque avant, maintenu par Six vis ;

— Démonter alors les bielles de sur le vilebrequin ;

— Lz carter avant se dépose d'un bloc ;

— Retirer alors les piéces qui se trouvent encore empi-
lées sur le vilebrequin, soit :

— une rondelle ; -

— une entretoise portant deux rainures du coté mofeu
(venant s’engager dans les clavettes du pignon) et deux er-
gots du coté poulie ;

— le pignon conique de commande des accessoires (vient
a la main).

Le vilebrequin est alors libre de sortir par Pavant du
carter ; le pousser au besoin a l'aide d'un outil a vis.

L.e roulement avant reste sur le vilebrequin, alors que le
roulement arriére demeure a sa place dans le carter. Il est

ensuite retiré avec sa cage par le carter d->mbrayage.

— Déposer le bassin d’huile et démonter le filtre Téca-
lémit. !

Dépose des chemises

— Déposer les supports de porte-injecteur a créneaux qui

retiennent les chemises ;
— Puis, arracher doucement les chemises & Paide d’un
appareil & vis ot « par la droite du moteur » (coté souf-

flante).

Démontage du carter avant \

— Déposer : 1° la pompe & huile (4 vis) ;
2 le support de pompe a injection qui porte le pi-
gnon de commande de cette derniére ;

S

T

TR R TATA

Fig. 6. — REPERAGE DES PIECES.
La bielle, le balancier, la biellette, les axes de bielle et biellette,
le piston et embouchure de la chemise porfent le méme numeéro.
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Fig. . — DEVISSAGE DE L’ECROU A CRENEAUX FIXANT
LE VOLANT A I’AIDE DE L’OV/TIL SPECIAL.

La fldche indique le mandrin calibré emmanché dans un pied de

bielle pour empécher le vilebrequin de tourner pendant I'opération.

3° Iz support de dynamo puis le flasque intérieur qui

entraine I'arbre vertical avec pignons et roulements ;

— Déplacer ensuite les extrémités des tuyaux qui ame-
nent I'huile aux pignons de commande, pour permettre la sor-
tie de ceux-ci ;

— Déposer les deux couvercles & graisseurs en bout des
arbres de soufflante ;

— Puis, dévisser les écrous en bout de ces axes. Chasser
alors les deux axes ensemblz vers le centre ;

— Déposer le couvercle porte-roulements ;

— Extraire par Pextérieur les deux rotors repérés; par

Fig. 8. — DEPOSE DU VOLANT.
Noter I’outil spécial d’arrachage.

128
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Pintéricur, les deux axes cannelés avec leurs pignons, leurs

roulements, leurs entretoises de retour d’huile (remarquer
les reperes portés par les pignons).

Régulateur '

— Déposer le couverclz de régulateur, retirer I’axe trans-
versal inféerieur apres démontage de la fourchette ;

— Puis, désaccoupler la liaison supérieure avec la cré-
maillére de la pompe a injection et sortir 1'2nsemble ;

— Enlever enfin I’'écrou central et arracher le croisillon

porte-masselottes de sur son cone (employ2r au besoin un
extracteur a vis). '

REMONTAGE DU MOTEUR

Avant remontage, procéder & un nettoyage complet de
toutes les pieces. Décalamin2r chemises et pistons et surtout,
nettoyer parfaitement les canalisations d’huile & P’aide d’une
seringue, ainsi que les faces d’appui des différent=s piéces qui
comportent ces canalisations d’huile.

Trés peu de joints sont employés au montage de ce mo-
teur.

— un joint métallo-plastique sous la pipe d’échappement
et d'eau ;

— un joint liege sous chaque capot latéral ; .

— un joint papier et de 'hermétic pour le bassin d’huile;

— des joints papier huile, épaisseur 0,1, sous la cuvette et
2 flasque du roulement arriére et entre le carter principal et
le carter avant ; |

— de I’hermeétic seulement sous les différentes plaques de
visite ;

— un joint papier sous le clapet d’huile ;

— un joint sous le corps d= pompe a huile.

Rhabillage du carter avant

— Remonter le régulateur de la pompe a injection (ope-
ration inverse du démontage) ;
— Remonter la pompe & huile.

Réglage des rotors

Dans le cas du remplacement d’'un ou des deux rotors, on
doit effectuer un nouveau réglage. Pour cela : repérer sur
Parbre du rotor supérieur, la cannelure & Paplomb de 'entre-
dents du pignon portant repére. Enfiler cette cannelure dans
la gorge du rotor qui se trouve a aplomb d’'un aubage. Sur
le pignon inférieur, repérer la cannelure a 'aplomb de la dent
du pignon qui porte le repére, I'enfiler dans la gorge du rotor
qui se trouve exactement entre deux aubages.

Repérer les positions des diverses piéces puis les redeé-
monter. :

— Monter les deux axes par lintérieur du carter, puis
enfiler les deux rotors .par lextérieur en respectant Iles
reperes d’'engrenage.

— Remonter les roulements et la plaquzs porte-roule-
ments.

— Faire l'essai de l'ensemble, une cale de 0,25 doit
passer trés aisément >ntre les aubages des rotors, une cale
de 0,55 ne doit pas passer et une cale de 0,20 doit passer
entre le carter et les rotors.

B Ll AN
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Fig. 9. — Coupe du palier arriere
montrant le roulement, sa cage
et le flasque de fixation.
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Fig. 10. — REMISE EN PLACE D’UNE CHEMISE.
Noter l'outil spécial qui tire la chemise de droite & gauche. La fl&-
che indique la plaque de guidage de la chemise, Cette plaque fait
partie de 'outil. Pendant que l'opérateur de gauche achdve I'em-
manchement de la chemise, celui de droite visse le support de
porte-injecteur dont le cone prend ainsi sa place dans le logement
de la chemise.

Pour obtenir un réglage correct, on place des rondzlles
:uir Parbre de rotor entre le roulement intérieur et Ventre-

oise.

Ceci a pour effet de décaler légérement les pignons héli-
coidaux et par conséquent, la position relative des rotors.

NOTA. — Les rotors doivent étre montés de telle sorte
que leur pas soit paralléle & celui du pignon hélicoidal qui
leur correspond. D’autre part, ils doivent entrer avec un léger
serrage sur leur axe.

Le réglage terminé, remonter définitivement le couvercle
porte-roulements, on prenant soin de ne pas détériorer ses
pieds de centrage et monter les roulements. Derriére lle rou-
lement se trouve une rondelle dont Vévidement doit étre
monté du coté du roulement, puis une rondelle calant la cage
extérieure du roulement. Enfin, une rondelle ressort destinée
a rafttraper les jeux possibles. Placer enfin les couvercles a
graissaurs apres les avoir enduits de graisse liquide. Replacer
les tuyaux de graissage de facon & ce que Ihuile coule direc-
tement sur les engrenages, l'orifice de ces tuyaux doit étre
dirigé vers le bas de facon & ce que I’huile ne ruisselle pas
le long du tuyau lorsque le débit est faible (voir figure 12).

Remonter ensuite 'axe vertical de commande avec ses
pignons et ses roulements (le flasque supérieur est repéré
griace a des trous non équidistants).

Remontage des cylindres

— S’assurer de la propreté parfaite de toutes les piéces.
— Remplacer s8’il y a lieu les joints d’étanchéité des cy-

Fig, 11. — MISE EN PLACE DU VILEBREQUIN MUNI DE
: SES BIELLES
La fléche indique le pied de la tfroisiéme bielle dans la position
qu’il doit occuper pour entrer dans le carter.

&

&
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lindres par des neufs, puis placer a la main les cylindres dans
leur logement et par le c6té droit du bloc (coté admission),
les placer de telle sorte que l2s lumiéres d’échappement se
trouvent a gauche du moteur et que les gorges de passage
des balanciers soient dirigées vers le bas. :

— Mettre en place l'outil d’emmanchement (voir {fi-
gure 10). | _

Pendant qu’un opérateur emmanche progressivement la
chemise, un aid2 observe son centrage correct par V'orifice du
porte-injecteur. :

On doit commencer a visser le support du porte-injec-
teur un peu avant que la chemise n’ait pris sa place défi-
nitive.

Puis, on agit simultanémznt sur 'outil d’emmmanchement
et sur le support du porte-injecteur pour obfenir un posi-
tionnement correct de la chemise. Vérifier au subifo que la
chemise n’a pas subi de déformation due & un s2rrage exces-
sif des supports de porte-injecteur. Ne jamais bloquer deéfi-
nitivement un support de porte-injecteur tant que I=s deux
cylindres ne sont pas logés dans le carter. En outre, les deux
supports doivent étre serrés progressivement et alternative-
ment en procédant de la méme facon que pour le montage
d’'une culasse par exemple.

L’usure admissible du cylindre, dans la partie cenftrale,
soit aux environs du point mort haut est de 2 a 3/10, y
compris un maximum d’ovalisation de 1/10.

Fig. 12. — Schéma
mdiguant la position
qu’on doit donmner
aux tuyaux d’arri-
vée d’huile par rap-
port aux pignons de
la soufflante,

Puis vérifier I'étanchéité des chambres d’eau, pour cela :
a) Boucher les pipes d’entrée d’eau.
b) Remplir d’eau.
¢) Placer un manomeétre sur la pipe de sortie.
d) Brancher Ylair comprimé sur un des robinets de vi-
dange de facon a obtenir 2 kg. de pression.
e) S’assurer que la pression ne tombe pas.
Freiner en position les supports de porte-injecteurs.

Remontage du vilebrequin

— Monter les quatrz bielles sur le vilebrequin (trou
d’arrivée d’huile sur le pied de bielle, orienté co6té volant), en
respectant les repéres (voir figure 6).

— Noter que les jeux d’usinage des tétes de bielles sont
l2s suivants : _

Diamétral ......... e 00658 0136
] 5759 Ky g Bttt A bk A ety o 101 .. 0,15 a 0,25
puis introduire le vilebrequin, muni de ses bielles et du rou-
lement avant, par Pavant du carter (voir figurs 11).
~ — Placer ensuite la cage contenant l2 roulement ar-
riére (trou d’écoulement d’huile dirigé vers le bas, joint papier
huilé, épaisseur 0,1 maximum).

— Placer ensuite derriére l2 roulement I'écrou a cre--
neaux maintenant la cuvette intérieure du roulement et le
serrer fortement, puis enfin le flasque de la cage (écoule-
ment d’huile vers le bas et joint papier huilé épaisseur 0,1
maximum).

— Passer & avant du moteur, enfiler sur 'avant du vile-
brequin le pignon conique d2 commande des accessoires en
s’assurant qu’il comporte bien ses rondelles de réglage main-
tenues par un frein.

— Placer ensuite le carter précédemment assemble, pour
cela :
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a) N’assurer de la propreté parfaite des faces d’appui,
particulierement au voisinage des orifices de passage d’huile
(en bas) ;

b) Placer un joint papier huilé, épaisseur 0,1 maximum
entourant seulement les trous de passage d’huile.

¢) Preésenter le carter avant démuni de 1a commande de
pompe a injection ;

d) Visser les écrous du carter et les serrer progressive-
ment pour éviter toute déformafion ;

e) L’opération terminée, vérifier quzs le jeu entre le pi-
gnon de vilebrequin et le pignon récepteur est correct.

Placer ensuite a l'arriéere du vilebrequin un jonc de
cuivre rouge (si 'on monte un joint neuf, le recuire avant
montage).

Puis, mettre en place le volant, son écrou & créncaux qui
doit étre completement bloqué (voir figure 7) de facon a ce
que le volant prenne bien sa place sur le cone en écrasant le
jonc de cuivre.

NOTA. Il est prudent, aprés avoir serré l'écrou, de le
desserrer pour s’assurer qu2 le volant est bien bloqué sur son
cOne.

Mettre en place la couronne du démarreur puis l'em-
brayage (maintenus par les mémes six boulons), centrer soi-
gneusement le disque d’embrayage a laide d’'un mandrin
calibré pour éviter les difficultés lors du remontage du carter
infermeédiaire.

NOTA. — Le cété le plus court du moyeu du disque doit
étre dirigé vers le volant.

— Passer a4 'avant du moteur et enfiler sur le vilebre-
quin l’entretoise de commande de la poulie et 1a rondelle pare-
huile.

— Puis mettre en place et fixer :
avant et le tendeur de courroie.

— Monter enfin la poulie (en I'engageant dans les ergots
de l’entrztoise), une rondelle et l'écrou a  créneaux qui la
bloque en place.

le flasque du carter

Rhabillage et remontage des pistons

— Remonter : les axes de pistons, les biellettes, les dif-
férents segments et le fourreau, dont la position est repéree
par un ergot.

— Au remontage dans les chemises, s’assurer que les
coupes des deux segments contigus au fourreau sont dirigées
vers le haut ainsi que l'ergot de centrage de ce dernier, véri-
fier que les coupes des segments sont conformes & celles indi-
quées au chapitre « caractéristiques ».

Remontage de Pembiellage

— Placer d’abord les trois tirants de fixation des axes
de balanciers puis, ces axes eux-mémes avec les balanciers.
— Visser les écrous des tirants sans les serrer.

NOTA. — Les axes de balanciers sont repérés par des
tétons. Leurs faces d’appui, ainsi que celle qui leur corres-
pond sur le bloc, doivent étre parfaitement propres.

— Assembler biellettes et balanciers en respectant les
reperes.

— Noter que le méplat des axes supérieurs doit se pilacer
dans un logement correspondant sur la biellette (noter que

I'axe supérieur est cloisonné).
— Bloquer les écrous des vis d’expansion, goupiller les

écrous, monter enfin les joncs d’arrét dans les gorges des

axes.
— Procéder de méme pour les axes inférieurs des balan-

ciers en notant que ceux-ci portent deux meéplats au lieu
d’un.

— Puis serrer les écrous des tirants de fixation des axes
de balanciers et les goupiller.

NOTA. — Les balanclers doivent avoir un jeu latéral sen-
sible & la main d’environ 1 mm., et ceci, dans toutes les
positions. L’absence de ce jeu indique le gauchissement d’'une
piéce ou une erreur de repeérage.

Remontage du bassin d’huile

— Apreés nettoyage parfait du bassin, de ses canalisa-
tions intérieures et du filtre, replacer le carter intérieur avec
interposition d’un joint papier enduit d’hermétic (nofer Iles
trois orifices de passage de I'huile).

NOTA. — Avant la remise en marche on devra remplir
d’abord le filtre & huile Técalémit (par le bouchon en bas et
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a droite) en plus du plein ordinaire de ’huile. Ceci pour éviter
un amorcage trop long dans la circulation d’huile.

Remontage des accessoires

— Remonter : le support de pompe a injection ;

— Les porte-injecteurs (leur orientation est indiffé-
rente) ; :

— La pompe & injection et la caler suivant indications ;

— Les tubulures entrz pompe et injecteurs ;

— La dynamo ;

— La pipe d’eau et d’échappement ;

— Le clapet d’huile (joint papier), en s’assurant de la-

concordance des trous de circulation d’huile ;
— Les capots latéraux.

BOITE DE VITESSES ET DIFFERENTIEL

La boite comporte 5 vitesses et une marche arriére, la

5¢ vitesse est la prise directe.

Toutes les opérations de démontage et remontage de la
boite s’effectuent trés aisément. L’ordre des opérations se
déduit facilement de I’observation des planches 2n vue éclatée.

Nous signalerons seulement guelques précautions a pren-
dre au remontage. '

Mettre d’abord en place, par Pavant, Varbre primaire
assemblé sans le fixer.

Puis mettre & sa place, & la main, le grand pignon de
Parbre intermédiaire (en bas et tout X fait en avant de la
boite). | e s T T

Puis cmmancher Parbre intermédiaire lui-méme.
Placer enfin sa cage et son roulement.
L’arbre secondaire s’emmmanche ensuite par l’'arriere.

DIFFERENTIEL

Le remontage du boitier de différentiel se fait sans aucun
réglage et par conséquent sans difficulté.

Sa remise en place comporte un réglage classique du
couple conique.

On régle la distance conique, grice a des rondelles situées
derriére le pignon d’attaque.

La position de la grande couronne est déterminée par des
rondelles situées a l'extérieur du bloe, sous I2s cuvettes de
roulement.

%
REDUCTEURS

Les réducteurs se montent et se démontent sans aucune
difficulté. Ils ne comportent pas de réglage.

PRISE DE FORGE

Le boitier se fixe & Parriére de la boite, arbre de prise
de force vient s’emmancher dans unz douille portée par I'arbre
intermédiaire.

-y

UNE VOITURE DE COMPETITION EQUIPEE
«MAP»

D'UN MOTEUR

U cours de P’étude du tracteur Map, nous avions été ame-
A né a dire que son remarquable moteur avait probable-

“ment un bel avenir, non seulement dans le domaine de la
motorisation agricole ou industrielle, mais encore dans I'auto-
mobile proprement dite.

Cette impression a été confirmée le 9 février par les
résultats suivants, obtenus par M. Lacour, a Montlhéry, sur
un chéassis Delahaye équipé d’un moteur Map 4 cylindres (soit
exactement le moteur double de celui du tracteur).

Six secords du monde toutes catégories suivants :

— 50 km. & 178,053 km. (ancien record : 171,020) ;

— 50 miles a 178,899 km. (ancien record : 169,153) ;

— 100 km. a 179.790 km. (ancien record : 169,960) ;

— 100 miles a 182,038 km. (ancien record : 169,940) ;

— 1 heure a 182,788 km. (ancien record : 166,113) ;

— 200 km. a 182,788 km. (ancien record : 166,113).

Le meilleur tour a été accompli 3 une moyenne de 191,717
kilométres.

Ces résultats ont été obtenus avec une consommation de
11,5 litres de gas-oil aux 100 km.

Le moteur de 5 litres de cylindrée donnait 125 CV a
1.800 t/m. !

La voiture pesait 1.340 kg. avec ses pleins complets.

La carrosserie, remarquable de légéreté (47 kg.), est due
a M. Labeyrie, administrateur de 1a Map.

Ci-dessus : vue du moteur MAFP 4 cylindres.

Ci-dessous : vue de la voiture équipée de ce moteur.

R




CABINES POUR TRACTEURS AGRICOLES
' ROUTIERS OU FORESTIERS

intempéries, et par cela méme augmenter le ren-

dement, un constructeur a étudié des modeles de
cabines étanches, susceptibles de se monter sur les
differents types de tracteurs : Ferguson, Fiat, Licorne,
SIFT, MAP, Renault, Farmall, Sté Francaise de Vier-
zon, Continental, Mac Cormick a chenilles, Mac Cor-
mick Deering, John Deere, Clétrac, Allis Chalmers, etc...

Les cabines DURIEZ ont une armature entierement
metallique. Le toit est en tole emboutie, rendue iso-
therme, pour atténuer Peffet des plus fortes chaleurs
solaires.

I’avant comporte non seulement un pare-brise avec
clace donnant une 9rande visibilité, mais un systéeme
de glaces sur auvent gqui permet de voir entierement les
roues AV, quelle que soit la voie du tracteur, sans
obliger le conducteur a changer de. position.

Selon le modeéele, il est prévu des portes latérales ou
des glaces de coté démontables en quelques instants.

Un rideau arriere articulé, monté sur cadre en tube.
comporte de larges micas laissant toute visibilité vers
Parriere,

Il pivote de bas en haut et reste maintenu dans Lune
ou Pautre position par un systéme compensateur, ce
qui permet toutes les manceuvres a I'abri de la pluie.

Comme les portes latérales, il est démontable en
auelques instants.

I.e montage de la cabine peut étre effectué par tout
revendeur — les pieces nécessaires étant fournies avec
la cabine — et n’entraine aucune modification du trac-
teur. La cabine peut, par la suite, étre démontée et
remontée en quelgues minutes par I'usager.

p IFIN de soustraire le conducteur de tracteur aux

J MODELES D’EQUIPEMENT DE TRACTEURS
Ci-dessus : MAP. Ci-dessous : RENAULT. En bas : FERGUSON




	00000001
	00000002
	00000003
	00000005
	00000006
	00000007
	00000008
	00000009
	00000010
	00000011
	00000012
	00000013
	00000014
	00000015
	00000016
	00000017
	00000018
	00000019
	00000020
	00000021
	00000022
	00000023
	00000024

