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AVANT-PROPOS

t dotés de tous les

s Zetor de la nouvelle gamme son
le marché mondial

Les tracteur:
s & ce jour sur

perfectionnements techniques connu
du tracteur.
ents et donc aptes 3 satisfaire

Leur- modernisme les rendent polyval
gricole 1a plus poussée. Mais ce

3 toutes les exigencesde la technique a
modernisme et .cette polyvalence imposent & {'utilisateur une connais-
sance parfaite de toutes fes possibilités de son matériel et surtout exigent
un entretien judicieux et sans- négligence, susceptible de rendre s

tracteur toujours prét aux meilleurs services.

a donc pour cbjet d'apporter aux utilisateurs des
lle gamme ZETOR et sous la forme la. plus con-
densée possible, les meilleurs conseils d’Entretien et drutilisation, étant
bien entendu que pou? tout ce qui concerne les réglages et les répara-
tions importantes, ils devront s'adresser aux Concessionnaires Vendeurs
ou a leurs Agents qualifiés qui possédent des ' documents techniques
beaucoup plus. détaillés et plus précls qui leur sont exclusivement
réservés et-sont approvisionnés ‘en Pidces de rechange d'origine seules

reconnues par le Constructeur en cas de litige.

La présénte Notice
tracteurs de la nouve

v Teujnours 3 votre service.

 S.EAV. INTERAGRA.
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GARANTIE ZETOR

Le tracteur ZETOR dont vous étes devenu le propriétaive est garanti
PouUr une durée d'un an A dater de sa livraison.

Cette garantie ne s'applique qu'a V'échange des pibces cassdes sy

reconnues défectueuses, ou & leur remi.

nécessaire ¥ leyr démontage et remontage selon le bardme &tabli
constructeur,

L'équipement électrique n'est garanti que pour une durée de six mois.

Les injecteurs, les pneumatiques, et les frais de déplacement du
mécanicien ne sont Pas couverts par la garantie. )

Les accumulateurs sont garantis directement par le fabricant francais.

Conditions d’application : :

1* La garantie n‘étant accordée en dernier ressort’
qu'aprés examen des pidces défectueuses,
derniéres et remettez-les & votre sgent c
représentant — qui doit' nous les transme

2° Les accidents occasionnés® par des erreurs de. conduite, .défauts
d'entretien ou abus d'utilisation, ainsi d'ailleurs que par des modifica-
tions qui ,auraient &té apportées au tracteur sans l'assentiment du
constructeur ou de importateur, ne sont Pas couverts par |a garantie,
pas plus que les conséquences de I'immobilisation du véhicule,

3% Les réparations oy réalages nécessités par une usure normale
sont exclus de la garantie

4° La responsabilité du constructeur et celle de
expressément limitée § |a garantie ci
pourrait en aucun cas &tre engagée
personnes et aux choses, :

5° La garantie est retirde si la réparation est effectuée en dehors des
ateliers du concessionnaire-vendeur ou de son réseau d’agents,
. 6% Les interventions ay titre de la garantie ne peuvent avoir pour
effet de prolonger |a durde de celle-ci. .

7° Les pidces de rechange, livrées -comme telles,
vertes par la garantje, ’

8° La garantie ne sera assurée
en service, et le service aprés ve
sujet quels sont vos droits ?

par le constructeur
-récupérez soigneusement ces
oncessionnaire — oy a son

ttre sans omission ni retard,

Fimportateur est
-dessus définje; notamment elle ne
en raison d'accidents causés aux

ne sont pas cou-

qu‘a la condition absolue que la mise
nte soient assurés correctement; 3 ce

Voir Service Aprés Vente

~

¢
4
i
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~SERVICE APRES VENTE

Le résent livret e t votre propf été exciusive et vous ne devez vous
P | t es P

dtexte.
en dessaisir sous aucun prétex

{| comporte trois fevillets détachables :

Feuvillet A ; Mise en mains, mise en service ala vralson.
vill

aprés 200 heures de

ik isi vérification
Premigre visite « de A

; L]
Fouiflet B ‘service mais avant la fin du 4

De x éme visite de vérifi
W) érification er tre le 7° et le 9* mois

illet C : 4
Feullel de service. |
et doivent é&tre assurées en. temps

i it .
Ces deux visites sont gratuites e walife

"
utile par 1'agent vendeur ou son rep

les
particulierement a ce q:e5 es
soient normalement effectuée

4 ionnaire chacun

- signer 3 l'agent concess j phean
4 ne deve: signe: o ratio

e isis. VOUZ u'aprés vous étre adsuré que 'tou il g

e Bde.t rég;::age resserrage de la boulonnerie, etc.,

de contréle et de ¢  res

les fevillets, ont bien été faites.

i iller
il vous appartient donc de v::‘te
visites B et € du service aprds v

de ne pas
. recommander ‘
ettons de vous bl iy
r nous nous perm ol
déPIai cror;E;:;nt concessionnaire ou son re?nrcé:f:;em :t pl i
P e it i tien qui vous P
. tions d'entre ‘ o ayaape dos ’
de simples opéra il P . e
i exécuter VOUS- : " T
pand Paffalte:ﬂe)nt I'agent concessionnaire serait a:’orsdép;‘acemem' g
. etc.), L ; ; A . :
v frais de main-d'ceuvre ‘e I
rer les frais " Sodpiicit
N vo\:"s'factmfcurnitures d’entretien ne sont pas coO p
tels frais e

n"
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Caractéristiques geénérales

r cette

notice sor{t données & titre

{

i .

!' Les caractéristiques publides su
| d'information. Le Constructeur se

réservant le droit d’y apporter sans
rensemble qu'il jugerait néces-

! préavis les modification

s de détail ou d
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ZETOR 2511

MOTEUR
Type ZETOR DIESEL a injection directe.
Nombre de cylindres : 2 . 4 temps.
2 culasses séparées
Cylindrée 1 560 cm3,
Régulateur toys _régimes, )
Alésage : 95 mm, course : 110 *'mm
Graissage sous pression, carter humide.
Double filt

re a huile, trip

Refroidissemen:
thermostat et rideay

Embrayage - jumelé, bidis
de l'autre,

Puissance moteur nu : 23 cy

Puissance disponible a |a P.de k. : 21 cy

Consommation inférieure 3 3 litres 3 I'heure.

réglable du sisge g

que fonctionnant 3

BOITE D "VITESSES
Cing vitesses normales

s l‘g;’ re vitesse

PRISE DE FORCE
risthuesr que sur le ZETOR 3511)

POULIES

(mémes caracts

(fournie syr demande contre supplément)

Montée sur Iarbre de prise de force arridre.

Reversible 3 180°, ce qui Permet d'inverser |

Diamétre : 259 m/m. - Largeur : 150 m/m,

Vitesse au régime normalisg - 518 tr/mn a

Vitesse synchronisée avec la 5° d'a_vancement,
& 2.000 tr/mn moteur, e,

W

et

e sens de rotation,

2.000 ‘tr/mn moteur.
975 tr/mn soit 12,75 my,

sec et indépendants I'un

Essais officiels dy

CNEEMA
Antony, janvier 1964,

g

4,6 1,13
X R ey e " 6,79 1,64
» 9,26 2,25 -
e g e 2 14,81 3,60
I e T, 23,98 5,82
ol A Db 6,62 1,61
BLOCAGE py DIFFERENT!EL par pédale et y dgb!

SRS e

1

CHASSIS GENERAL

Construction classique pi

r carters boulonné dont |'origina ité réside
S [¢] 1
ar C

dans la pOSSIb”l r deux hauteurs de ﬂ'ld‘ av sol (iolll!U!Q
ité de choisi

en lignes).
Y mule cultures
labour “et for

S
COTES PRINCIPALES ET POID.
¥

... 3.040 mm
Longueur hors tout ........... o
i \rgeur hors tout (voie AR 1.350) 3 “
. ; C 1.455 mm :?
direction ...... N
s - " 360 mm (possibil. 460 mmv)
J | s svaie s eimain n SR | |
Garde 3au SOl _— |
Empattement . . . .....--- e :
Hauteur bharre d‘attelage pivotante .. |
. ) .
Rayon de virage minimum {en frein.a“ g
Y UNe roue) .....eeoseneen )
poids
Stabilité latérale du tracteur avec o e
et voie arritre & 1.350 ..... |
(avec
Poids total nu en ordre &mud\a ..... v K
pleins) . . c...-e.en : ‘
lourdi au maxi-
toral du tracteur & o
Pmdsmum (avec lestage 2 f'eav 890 b

roues AR)

wu:nss DIVERSES
. 6 litres. :
e Cz::: d":o t:i:;m et relevage hydraulique
FR::::«::ir 3 carburant : 40. l!;r;stre -
Systéme de refroidissement :

DIRECTION

A auto-serrage,
mande a biellettes.

15 litres.

YAl




A suspension élastique ESSIEU AVANT

Pivotant ay centre

Voie variable et réglvable 3 1275

Pheus de 550 % 16 . ¢ pyy 1575 et 1725,
S.

ESSIEU ARRIERE

de 75 en 75

FiXQ voie varj r m/m entr 7. 1 m
a I anable églable / m
| : ; tre 1 275 et 800 /

Pneus de 11 x 28 . 4

EQUIPEMENT p

(Ident "ATTELAGE

‘que que sur ZETOR 35 11)

(e .TﬁBLEAU DE BORD
| entique que syr ZETOR 35171)

E
“de::.llPEMENT HYDRAULIQUE
'que que sur ZETOR 3511)°

. . EQUIPEME|
Dynamo 12 yoiys . 150 watts " FLECTRIOuE

-4cv. '
Accumulateyr 12 volts - 95 .\
thares avant au Code de.. - |

Fe.ux rouges et stop arria
_Chgnoteurs d

Pémarreur 12 vol+;

la route frangajs.
re. ‘
‘indication ds y;
. o
Avertisseur 12 volts e
P . o ’
rise de courant Pour remorg
- ve.
ise de courant Pour balladeyse

22

ZETOR 3511
MOTEUR '

Type ZETOR DIESEL 3 injection directe.

Nombre de cylindres : 3 - 4 temps.

3 -ulasses séparées.

Régulateur tous régimes.

Alésage : 95 m/m - Course 110 m/m - Cylindrée : 2340 cm3.

Graissage sous pression, carter humide.

Double filtre 3 huile, triple filtre A carburant, triple filtre 3 air. )

Refrbidissement & eau par pompe et radiateur & surpression, avec ther-
mostat et rideau régiable du sitge du conducteur.

Embrayage jumelé, nidisque fonctionnant 3 sec et indépendants Tun

de l‘autre. )
Puissance disponible 3 la prise de force @ 36 CY Essais officiels
correspondant & une puissance du moteur de 40 4 CV OCDE.
Consommation inférieure & 3 litres 5 & [I'heure. N° 061

BOITE DE VITESSES

Cing vitesses normales et cing vitesses réduites. ) .
{Au ‘régime moteur de 2.000 tours-minute) (Pneumatiques 11X28)

NORMALES . REDUITES
1™ Vitesse ....... s - T 4,77 km/h 1,12 km/h
xr B o o wreee e iR 710 » 1,66 » g
3 B eeeaiseserensaseanes 990 » 2,31 »

I S AR R 1520 » 3,55 »
5 > veseseeengseees 2540 » 593 »
ArTire . . ..cciiacesisrecseans 6,24 » 1,46 »

_BLOCAGE DU DIFFERENTIEL par pédale et 3 déblocage automatique.

PRISE DE FORCE A 6 VITESSES
“Située dans |'axe du pont arriere du tracteur, indépendante  ou propor-
tionnelle 3 l’'avancement (au choix du conducteur).

Vitesse normalisée : 540 t/m & 2.000 t/m du moteur. "
Vitesse. proportionnelle & ["avancement, peut atteindre 1.210 t/m

synchronisée avec la 5% .
Mécanisme intérieur permettant I‘adaptation d'une faucheuse portée

latérale.

23
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POULIE A 6 VITEssEs
> (Fournis syr demande contre supplément )

Vitesse ay régime normalise * 515 t/m soit 6,74 m/s 3 2.000 t/m moteur,
Vitesse synchronisée avec |a cinquigme d'avancement P Liso t/m, soit .
15,10 m/s 3 2.000 t/m moteur,

CHASSIS GENERAL

Construction classique Par carters boulonnés dont I'originalitg ré.
side dans la’possibiljré de choisir deux hauteurs de

_ & sol (for.
mule laboyr et formule cultures en lignes ). :
COTEs PRINCIPALES ET POIDS
Longueur hors tout ... ... .. T 3.266 mm
Largeur hors tout (voie AR 1.350) . . 1.652 mm
Hauteur au’ yolang de direction ., 1.525 mm r
Garde e LTI 400 mm (possibilit. 510 mm)
Empattement T e, oo 1918 mm
Hauteyr bafre d'attalage pivéta_nte 380 mm
Rayon de virage minimum (en freinant
Une 10Us) ..., 335 m
Stabilité latérale gy tracteur avec poids
et voie arrire 41350 .. . s 45°
Poids tota) NU en ordre de marche (avec
pleins) | | IR R e 1,760 kg

Poids tota| du tracteyr alourdi ay masti-
mum  (avec lestage 3 l'eau  des
N ARY iy Grikime 4 2.320 kq

24

CAPACITES DIVERSES

' itres.
Carter huile moteur : 8 i

T ge Ny que
Carter boite de vitesses et releva hydrauliqu
R

: 19 litres.

Réservoir & carburant

téeme froidissement : 9 litres 75.
de efroidis: ¥
Sys

DIRECTION

o- jouble commandc-
|
fin, & bain d'huile, avec’ dou
ar vis sans fin,
auto-serrage, P :

3 biellettes.
ESSIEU AVANT

A suspension élastique.

Pivotant au centre. il
Voie variable et réglable

Pneus de 600X 15 - 6 plys.
| | ESSIEU ARRIERE

t
entre 1275 ¢
arishle et réglable de 75 en 75 m/m,
e 00 /- Provs oe.T1X28 - & pys.

1

commande hydrau ‘ i Iter:
] distributeur a
Y lique avec un. " Ko
bl % ot chaaue roue arridre, et simultané pol
L ] i '
natif séparé pou

la fois.
" mécanique.
b) Frein & main & ruban & commande

EQUIPEMENT D’ATTELAGES
5 positions.
Chape d‘attelage pivotante réglable en

e e s ok lable en 5 positions.
Barre ;i'a‘ltelage pivotante régl .




TABLEAU DE BORD

Lumineux, moderne, 3 lecture directe et
général combing permettant
du tracteur; c’est-a-dire, :

1) Compte rours/moteur.

2) Compte tours/prise de force.

3) Vitesse d‘avancement.

4) Compteur d’heures.

5) Thermometre d'eau.

6) Contréleur de pression d’

) 7) Boitier de contact,
8) Prise de courant.
9) Lampe de contréle

10) Lampe de contréle

comportant un indicateur
le contréle synoptique de la marcha

air.

de la pression d’huile.
de la' charge dynamo.

EQUIPEMENT HYDRAULIQUE
Relevage hydraulique ZETORMATIC .
A contréle total d'effort et de profondeur;
A variateur de vitesse de réaction,'
Antipatinage automatique;

Avec circuit extérieyr simple et double effet. .

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
Dynamo 12 volts . 150
Accumulateur 2x 6 volts.
Démarreur 12 volts - 4 Cv.
Phares avant ay Code de la route frangais.
Feux rouges et stop arrigre. ‘
Clignoteurs indicateurs de’ virage.
Avertisseur 12 volts,
Prise de courant Pour remorque,
Prise de courant Pour balladeuse,

EQUIPEMENTS SPECIAUX

SUr commande spéciale,
Compresseur d‘air ainsj qu

En éupplément et
) étre équipé d'un

le ZETOR 3517 peut °
chauffée.

e d'une cabine d’origine

g

ZETOR 3513

MOTEUR

OR 3511) 1
caractéristiques que sur le ZET!

( mémes

BOITE DE VITESSES

cing vitesses réduites.

iques 10%X28.) 1
Cing vitesses normales et ute.) (Pneumatique; i

de 2.000 tous-min

S REDUITES
(Au régime moteur o e
4,53 km/h |
....... 4 gl \
T Vitmsse: ooennnerien S ;19 :
R o 3’37 :
3 P eienesssens s ol 5162 :
B T LR - ’
p O 24,192 ' .
.......... :
5 » '

Arridre . . cescesecitett

atique.
BLOCAG D DFFERE“‘EL par pedale et a débl age automat e
|
E U oC

x . : " le 3511
istiques que
PRISE DE FORCE \ mémes caractéri
POULIE
. CAPACITES
DIRECTION

A auto serrage par vis sans fin, 2 bain dhuﬂe.
to s ag »
’

tant au centre .
c;; variable et réglable
Pneus de 500X 15.

S ersn e 990 et 1.440 mm.
ble et réglable de 75 en 75 mm, en
. 3 voie variable
P!ﬁ‘n:s de 10X 28. 6 plys.
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Longueur hors tou
» |
e ++. 3.380 mm
Largeur hors tour ...... 1
......... - 270 mm
Hauteur au volan
t de
direction ...... 1.500 mm '
Garde au sol ......
...... e iy 370 mm

Empattement . , . .
cerasesrisasess  1.985 mm

H.um vot e m
r balla d‘m‘.’ pi ante .. 350 m

Rayon de vi
rage m
une roue) “.I—n.ll:n.u.n:l-(m S
..... esens 335 m

Poids total nu en ordre
pleins) . . d. s oo
sebanensesnss 1,600 kg

Paids
.mt:tal du tracteur alourdi au maxi-
m (avec lestage & Isau t;u
roves AR) ..... - ! 1
..... cere.. 1850 kg

CAPACITES DIVERSES
FREINAGE

EQUIPEMENTS D'ATTELAGE
TABLEAU DE BORD
RELEVAGE HYDRAULIQUE
EQUIPEMENT ELECTRIQUE
EQUIPEMENTS SPECIAUX

identiques au ZETOR 3511 » andarc

28

Type ZETOR D
e de cylindres = 4 °

2ETOR 4511

|ESEL 3 injection directe.
4 temps.

Cylindrée : 3,120 em3.

Régulateur tous régimes.

Aldsage : 95 mm . 110 mm.

Graissage SOUS pression. carter humide

pouble filtre 3 hulle, triple filtre 3 carburant, tripl
Refroidissernent ) esu per ot radisteur & Y

tharmostat et ridesy régisble du sidbge Ju coirlucteur.
Embrayage jumelé bidisaue fonctionnant & se€c at indépendants, Jun

e filtre & air.
rpréssion, avec

. de |'autre
puissance disponible b 1a prise de force : 46.9 CVgEssllx officiels du
Correspondant B une puissance du moteur NV de 52,8V j L N-E E.M.A 3
Concommation inférieure & 4.5 fires y I'heure. Antony Avril 1963
BOITE DE VITESSES
Cing vitesses normales et cind vitesses riduites. :
{Au régime moteur de 2.000 rours-minute.) annumathun 13%28.)
NORMALES REDUITES
1™ vitesse seecereec ot 4,82 kmfh 1,13 km/h
g vitesse ueinatttttTT 7.7 km/h 1,67 km/h
3 ARSI g oS EeRnEE 9,99 km/h 2,34 km/h
o R e R R 15,34 km/h 3,59 km/h
e e 25,60 km/h 509 km/h
Ardlre= o sesvguemE et 6,29 km/h 1,47 km/h
BLOCAGE DU DIFFERENTIEL par pédale et B déblocage automatique.

6 VITESSES

PRISE DE FORCE A
sur ZETOR 3511)

( Mames caractéristiques que




POULIE
(Fournie sur dem

ande contre supplément )
(Mémes caractéristi

ques que sur ZETOR 3511)

CHASSIS GENERAL
n classique par carters boulonnés
mais différe par les dimensions
es caractéristiques du ZETOR 451}

En outre le ZETOR 4511 ne peut. pas étre modifié en hauteur de garde’
au sol comme le ZETOR 35N

Méme constructio
ZETOR 3517,

puissance et d

que sur e
qui tenant compte de a
1T sont plus importantes.

s s

COTES FRINCIPALES ET POIDS

Trrerreevenenl, . 3.555 mm
L4
Largeur hors tout {voie AR

Longueur hors tout

1.425)  1.790 mm

Hauteur su volant de direction ...... 1.420 mm

Garde au sol

436‘mm

Empattement

trrrtrresviiaii. 2,125 mm

Hauteur barre d'attelage pivotante v s 500 mm

Rayon de virage minimum (en freinant

unemuq).................... 35 m

Poids total nu’en ordre de marche (avec
pleins) R E L TP, 2.060 kg

Poids total dy tracteur alourdi au _maxi- )
mum (avec lestage 3 l'eau des ; *
roves AR) TTthrerceeciiiiil. 2.820 kg

CAPACITES DIVERSES
‘Carter huile moteur t 11 litres,
Carter boite de vitesses et rel_evage h

_Réservoir 3 carburant ;: 70 litres,

Systéme de refroidissement ; 13 litres.

ydraulique : 25 litres.

30

DIRECTION

mmande 3
fin, & bain d'huile, avec double co
s sans fin,

A auto-serrage, par Vi
biellettes.

ESSIEU AVANT

A suspension élastique
Pivotant au centre. s vy
Voie variable et réglable de 1.

oi

Preus de 600X 18, 6 plys.

ESSIEU ARRIERE

5 4 1.800 mm.
mm de 1.42

is varisble reglable de 75 en 75

Fixe a voie

Prevs de 13X28, 8 plys

FREINAGE
{identique au ZETOR 351

EQUIPEMENTS D'ATTELAGE
(identique au ZETOR 3511)

TABLEAU DE BORD
(identique 2u ZETOR 3511) , .

EQUIPEMENT HYDRAULIQUE

“‘tm au ZE'OR 351 1, mai de p‘US rande capa té et p ulIss )

S g c us ssan
511,

¢ P

31
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
Dynamo 12 volts, 150 watts

Accumulateurs 2X 12 volts - 95 dmperes-heure, montés en parallele
Démarreur 12 volits, 4 CV. v
Phares avant-au code de la route frangais.

Feux rouges et stop arriare.

Clig'voteq'js d‘indication de virage.

Avertisseur 12 volts,

Prise de courant pour remorque.

Prise de courant pour balladeuse.

EQUIPEMENTS SPECIAUX

“En supplémerjt et sur commande spéciale, le ZETdR DIESEL 4511 pem.
&tre é’qmpé d’.une servo-frein & air ‘comprimé pour remorque ain.si
‘ que d'une cabine d‘origine chauffée et de pneumatiques AR H’X36

ZETOR 5511

MOTEUR

Type ZETOR DIESEL 5101 & injection directe.

Nombre de cylindres : 4 - 4 temps.

4 culasses séparées.

Cylindre : 3.120 cm3.

Injection directe.

Régulateur tous régimes.

Alésage : 95 mm, course : 110 mm.

Graissage sous pression, carter humide. . )

Filtre 3 huile centrifuge, triple filtre & carburant, filtre & air multi-cyclone.

Refroidissement & eau par pompe et radiateur & surpression, avec ther-
mostat et rideau réglable du sitége du conducteur.

| Essai OCDE

Gembloux

(Belgique)

Puissance disponible & la prise de force : 53,90 CV \
‘Correspondant & une puissance SAE moteur d9~60,55 Ccv (

EMBRAYAGE

Bidisque fonctionnant & sec permettant: I'indépendance de la prise de

force avec limiteur d’efforts et désaccoupleur.

BOITE DE VITESSES

Cing vitesses normnl‘s et cing vitesses réduites (pneumatiques 14X28)
(Au régime moteur de 2.200 tours/minute)

1™ Vitesse ....h..e.ii.ne 511 km/h 1,19 km/h
2 B iiesione s ensen sas 7,61 » 178 »
3 » 10,61 » ' 2,48 »
4% » e ST e e B 16,29 » 3,81 »
5° » 27,00 » 6,30 »
ALFIRYE & o 66 iniss e s Neew s e 6,68 » 1,56 »

BLOCAGE DU DIFFERENTIEL par pédale ‘et 3 déblocage automatique.

PRISE DE FORCE

Située dans |’axe du pont arridre du tracteur, indépendante ou propor-
tibnnelle 3 I'avancement (au choix du conducteur).

Vitesse normalisée : 540 tr/mn & 2.000 tr/mn moteur.

Vitesse proportionn\elle 4 l'avancement, peut atteindre 1.332 tr/mn.
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Synchronisée avec la 5 & 2.200 tr/mn moteur.
Mécanisme intérieur permettant |'adaptation d'une faucheuse portée
latérale. AP w e

¢

POULIE
(Fournie sur demande contre supplément )
Montée sur |'arbre de prise de force arridre.
Reversible & 180° ce qui permet d'inverser le sens de rotation.
Diamdtre 250 m/m. - Largeur 150 m/m.
Vitesse au régime normalisé : 567 tr/mn soit 7,42 m/s & 2.200 tr/mn
moteur, )
Vitesse synchronisée avec la cinquidme d'avancement : 1.267 tr/mn soit
16,57 m/s & 2.200 tr/mn moteur.

CHASSIS GENERAL
Construction classique par carters boulonnés.

COTES PRINCIPALES ET POIDS

Longueur hors tout ................ i 3.475 mm
Largeur hors tout (voie AR 1.425) .. 1.816 mm
Hauteur au volant de direction .. ... 1.620 mm
Garde av sol .................... 415 mm
Empattement . . . ................ 2.257 mm
Hauteur barre d‘attelage pivotante . . . . 449 mm
Rayon de virage minimum (en freinant

UNe roue) ..., 334 m
Poids total nu en ordre de marche (avec

pleins) . . ... .. 2.345 kg

" Poids total du tracteur alourdi au maxi-

mum (avec lestage 3 l'eau ‘des i
roves AR). ............... ... 3110 kg

CAPACITES DIVERSES
Carter huile moteur : 12 litres.
Carter bofte de vitesses. et relevage hydraulique : 25 litres.
Réservoir de carburant : 70 litres:. :
Systéme de refroidissement : 13 litres.

DIRECTION

A auto-serrage, par vis sans fin, & -bain d'huile avec commande par i
biellette et barre d’accouplement. ’
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ESSIEU AVANT

A suspension élastique blocable.

Pivotant au centre.

Voie variable et réglable de 1.350 - 1.575 et 1.725 mm.
Pneus de 600X 18, 6 plys.»

ESSIEU ARRIERE
Fixe & voie variable réglable de 75 en 75 m de 1.425 & 1.800 m/m.
Pneus de 1428, 6 plys.

FREINAGE

" Frei i i le pour chaque rouve
Fi 3 pied & commande hydraulique, 1 péda > ;
* rae\::c co?\]ugaison des 2 pédales pour freinage simultané et cylindre

compensateur. .
b) Frein 3 main & ruban 3 commande mécanique.

EQUIPEMENTS D'ATTELAGE

Chape d’attelage avant.
Crochet de remorque arriére. »
Barre d'attelage pivotante réglable er 5 positions.

TABLEAU DE BORD "

Lumineux, moderne, a lecture directe et comportant un indicateur géné-
ral combiné permettant le contrdle synoptique de la marche duv
tracteur, c'est-d-dire : : g

1) Compte tours/moteur.

2) Compte tours/prise de torce. -
3) Vitesse d'avancement.

4) Compteur d’heures.

5) Thermometre d'eau.

-4) Contréleur de pression dair.
7). Boitier de contact.

8) Prise de courant.

9) Manomdtre de pression d'huile.

10) Ampéremé;re.
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EQUIPEMENT HYDRAULIQUE

Relevage hydraulique Zetormatic.
A contréle total d'effort et de profondeur;
A variateur de vitesse de réaction;
A antipatinage automatique:

Avec circuit extérieur simple et double effet pour outils ‘annexes.

Possibilité d'utiliser le R.H. sans que tourne la prise de force.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
Dynamo 12 volts, 150 watts.
Accumulateurs 2 12 volts - 95 ampéres-heure, montés en paralizle.
Démarreur 12 volts, 4 CV.
Phares avant au code de la route frangais.
Feux rouges et stop arriére.
Clignoteurs d‘indication de virage.
Avertisseur 12 volts:
" Prise de courant pour remorque.
Prise de courant pour balladeuse.

. EQUIPEMENTS SPECIAUX s
“En supplément et sur commande spéciale, le ZETOR DIESEL 5511 _peuf

‘étre équipé d'une servo-frein & air comprimé pour remorque, ainsi.

que d‘une cabine d'origine chauffée et de pneumatiques 12X 36.

ZETOR 5545

4 ROUES MOTRICES

MOTEUR

BOITE DE VITESSES
PONT ARRIERE
RELEVAGE HYDR..AULIQUE
wul B PR identiques” ay ZETOR 5511 Standard
POULIE

FREINAGE

TABLEAU DE BORD

EMBRAYAGE
. EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CHASSIS GENERAL "
Construction classique par carters boulonnés

Lk

COTES PRINCIPALES ET POIDS A@ﬁ“

mm
Longueur hors tout ....eeerens 3 3.475
o m
Largeur hors BOUL wwmommewmenser” 1.816 m
. 5 mm
Garde &U SOl a.cewenererirrtt 32
Rayon de praquage (en freinant ‘315. .

UNe FOUE) wveeenssrsmrntrs i

" Empattement . - -

+{auteur barre d‘attelage 449 mm

Poids & vide en ordre'de marche .... 2.460 kg

Poids alourdi au maximum 3.460 kg




DIRECTION
A auto-serrage, avec barre d’accouplement 2 commande hydraulique
(assistée).
ESSIEU AVANT MOTEUR

Pivotant au centre. -
Voie AV : 1.450 mm.
Pneus de 8X24.

EQUIPEMENTS SPECIAUX

En supplément et sur commande spéciale, le ZETOR 5545 peut étre
équipé d'un servo-frein & air comprimé pour remorque ainsi que
d’une cabine d'origine chauffée. .

SIGNIFICATION DES SIGNAUX INDICATEQRS

ET BOUTONS DE COMMANDE

!
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INDICATEUR cOMBINE CENTRAL

2511 . 3511 - 4511 -

1.

NOMEﬁCLM'URE
combiné de vitesses.

ot contrblevr

__ Le compteur d'heu
marque |'heurs de fo
du moteur.

_ Le cadran
a) Les vitesses &N mn

es 1, 2, 3 4 5);

En gros chifires les vitesses

En petits chifires les yitesses
b) Sur schelle H, la vites

force (8V ~bgime normalisé)
c) Sur schelle M,

netionnemen

central indigue sur 585

Attention :
régimes de rotation &

— la p'.agedai

vert;
de rotation interdits

— La plage des reqimes

3. — Lampe wémoln
5’allume pour

4, — Manombtre de
Me fonctionn®
de serve-frein
__ Thermombtre d'eav
indique la tempéra

i"gclairage oS

que jorsgue

e moteur &n marche.
31 elle s'allume en coU

. — Lampe témoin de pression
s'allume dés gue {e contact
Elle s'éteint das que le MO
che, arrbtez-vous.

rs de

/h pour chagque

{a vitess® de rotatlo

jon d'air :
| tracteur est aqul

wre de l'ed

- Comphteur d'heures
res est du type B commande mécanicue ot
de 1.600 tr/mn

t au régime

diverses échelles ©

vitesse U

normales;
rédultes.

sa de rotation de 'arbre

ytorisés est indiqu

tilisée ( numérs-

de prise de

n du moteur.

éa en

est indiquée 20

direction ( orangée)

de direction est utllisé.

A air comprime.

mais elle dol

marche, 1l vy @

ast mis.
teur tourne. Si

u du systeme de refroi

accus (rovge)

feux avant (bleve) :

pé du systame

dissement

¢ s'étaindre une fols

danger-

d'huile (rouge) :

slle s'allume en mar-

1



COMMANDES DIVERSES
1. — Démarreur.
2. — Contacteur & clé et commande d'éclairage :

a) Position O : ja clé est enfoncée, le circuit est sous rension,
sans éclairage ( fonctionnement de jour);

Les clignoteurs de direction peuvent fonctionner.

Les voyants témoins de pression d'huile et de charge des
accue s'allument. ;

42

b) Position 1 : veilleuses &t feux arriere.

c) Position 2 3 feux de route et feux arriere,
La lampe émoin des feux de route (bleue) s'allume.

d) Position 3 : feux de croisement et faux arridre.
3. — Boite 3 Ffusibles.

4., — Prisa de courant.
permet le pranchement d'une balladeuse (fiche spéciale) ou de
|'essule-glace dans le cas de tracteur 8quipé d'une cabinz

5, — Clignoteurs.
Bouton de commande.

6. — Rideau de radiateur.
Chainette de commande du rideau réglable de radiateur.

T = Décompresseur.
Poignée de commange du de-ompresseur du moteur.
Ne pas Vutiliser pour arréter le moteur.

g. — Indicateur combiné contral.
Voir paragraphe précédent.

9. — Avertisseur.

45
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5511 et 5545

— Compteur d’heures et contréleur combind de vitesses,

— Le compteur d'heures est du type & commande mécanique el
margque |'heure de fonctionnement au régime de 1.600 t/ma
du moteur.

— Le cadran central indique sur ses différentes échelles :

a) Sur échelle 5 : La vitesse en km/h en 5' de route;
b) Sur échelle H : La vitesse de rotation en t/mn de l'arbre
de prise de force (au régime normalisé); i
¢) Sur échelle M : La vitesse de rotation du moteur en t/mn.
— Mai dtre de Pr i d'lll‘.
Ne fonctionne qué lorsque le tracteur est équipé du systéme
de servo-frein & air comprimé.

— Lampe témoin des feux indicateurs de direction.

Clignote lorsque I'un des feux de direction est utilisé.
— Lampe témoin d'éclairage des feux avant (bleve).
S'allume pour l'éclairage des feux de route.

— Thermométre d'sav.

Indique la température du .syst&rns de refroidissement du moteur

1. — Clignotsurs.
Bouton de commande.

2. — Manombtre de pressk d'huile

Indique la pression de I'huile de graissage du moteur.

3. — Ampiremitre.
Indique la charge de la dynamo.

4. — Contacteur & clé et commande de V'éclairage.
(Voir détall tableau de bord du 3511, poste 2.).

5. — Rideau de radiateur.
Chainette de commande du rideau réglable de radiateur.
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6. — Indicatsur combiné central.

Voir tableau.

7. — Décompresseur

8.
9.
10.

46

Poignée de commande du décompresseur du moteur.
Ne pas utiliser pour arréter le mateur.

— Démarrsur.
— Boite & fusibles.

— Prise de courant. i
Permet le branchement d'une balladeuse (fiche spéciale) ou Ja
I'essule glace dans le cas de tracteur équipé d'une cabine

Y

Mise en marche




Avant la mise en route du moteur de votre ZETOR vérifier :

1) Le niveau d'huile du moteur;

2) Le niveau d'eau du systtme de refroidissement (attention, en
hiver, n‘oubliez pas de refaire le plein);

3) Qu'aucune vitesse ne soit enclenchée;

4) Que le frein & main soit bien serré.

OPERATIONS DE MISE EN MARCHE DU  MOTEUR
1) Enfoncer la clé de contact;
2) Placer'le levier de commande des gaz dans la position « plein gaz »;

3) Enfoncer le bouton de la surchargé de la pompe d‘injection (cette
surcharge ‘est placée & I'avant de la pompe d’injection). Elle se

retire automatiquement dés que l'on agit sur la commande des gaz

aprés le démarrage du moteur;

4) Appuyer sur le bouton de commande du démarreur. Le moteur doit
partir immédiatement (de toute fagon ne pas insister plus de
5 secondes sur le démarreur).

© Si la premiére tentative échoue, recommencer I'opération apres
avoir attendu 30 secondes environ afin d‘avoir I‘assurance que plus

aucun organe n'est encore en mouvement au moment du second
démarrage.

Décompresseur : par temps trés froid, décompresser le moteur en
tirant la commande & tirette du décompresseur, appuyer sur le
démarreur, et dés que le moteur est lancé & vide," rentrer la tirette,

‘dés que le moteur démarre effectivement, lacher le bouton du dé
marreur électrique.
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- s
° 4diatement aprés la mise en marche du moteur, diminuer le
mm .

’ rmer & un ralenti accéléré pendant 5 minutes

i tou
gaz et laisser rogressivement (1000 a 1200 tours/

pour qu’il se réchauffe p
minute). |
par temps froid. remonter le rideau de radiateur avant la mise
ar .

en route.

.r temps trés froid (au-dessous de — 59), il est recomma'ndé
d Pa; h:uf:er préalablement le moteur en faisant circuler de I'eau
e réc " '
trés chaude dans le systdme de refroidissement.

MISE EN ROUTE DU TRACTEUR

’ | lei d‘hﬁk d' de :
— S'ass " arburant so t xcorrects.
assurer que les pleins eau et car r n

5 < < s
__ Sassurer que les freins fonctionnent parfaiteme

ssion prescrite selon
__ S'assurer que les pneus sont gonflés 2 la pre p

le' travail 3 effectuer.

Attendre que le moteur soit bien réchauffé et que son fonctionne- -
— Attendre 8

rent soit régulier.

__ kéduire le régime du moteur jusqud un bon ralenti.

Enf la- pédale d’embrayage 3 mi-course (avancement seule-
— Enfoncer

t) et placer le levier des vitesses sur la vitesse choisie.. Si vous
men

rencontrez une résistance
cela provient du fait que les pignon
dents: débrayer plusieurs fois et passez douce

désirée

quelconque, ne forcez pas sur le~ levier,
s se sont arrétés dents contre

ment la combinaison
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| |'embrayage
2 Les vitesses il
Le blocage du différentiel '
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1) L'EMBRAYAGE :

L'embrayage est du type bidisque fonctionnant a sec.

‘C'est un embrayage 3 double effet :

a) La premiére course débraye I'avancement du tracteur;
b) La deuxiéme course débraye l'arbre de prise de force.

Les deux courses sont parfaitement sensibles au pied, la deuxidme
étant plus d'ure que la premitre. N'utiliser |'embrayage que pour
c:a.n?er de vitesse et ne jamais 'utiliser pour ralentir ou vaincre une
résistance accrue en le faisant patiner; la pédale d i
gl pédale d'embrayage n’est pas
d' Lﬂ’embrayage d(l; 5511 et du 5545 est équipé d'un découpleur limiteur

effort commandé par un levier situé & gauche d
sous le tableay de bord. : i andah

.Lorsque le levier est en haut, les deux embrayages (avancement et
prise de force) sont commandées par la pédale.

Lorsque'le levier est en bas, la pédale ne commande plus que l'em-
brayage d'avancement, l'effort 3 la pédale est minime.

2) LES VITESSES :

" Le ‘levier de commande des i i
cing vitesses se trouve a droite sur |}
planche de bord du tracteur. . T

3 5

1 ™
| | PM

A

=
n
.

.4°

! o

Les vitesses basses du secteur routier ne sont pas synchronisées,
mais leur passage est facile si vous débrayez correctement et si -vous
prenez la précaution de ralentir le régime de votre moteur au moment
du changement de vitesses.

Le réducteur est commandé par le levier monté 3 droite sur le bos-
sage du couvercle de la boite de vitesses; ce levier ne peut prendre
que trois positions :

— Position | : en haut en tirant vers I‘arridre : vitesses normales;

__ Position O : au milieu vers I'avant : position neutre;

—— Position H : en bas vers I'avant : vitesses réduites.

3) LE BLOCAGE DU DIFFERENTIEL :

.Le blocage du différentiel est commandé par une pédale située 2
droite et A V'afritre sur le plancher repose-pied droit. En cas de pati-
nage, il suffit d’enfoncer du pied droit cette pédale qui met hors fonc-
tionnement le différentiel et les roues AR sont crabotées toutes deux

ensemble au méme régime.

_Le décrabotage s’opire automatiouement 2 Faide d'un ressort dJde
rappel intérieur dés que vous ischez la pédale de blocage.

Attention : ne jamais braquer la direction lorsque le différentiel
est bloqué, respectez scrupuieusement la ligne droite, tout changement
de direction. différentiel bloqué, risque d'entrainer la rupture des pignons
du pont arriére; le blocage du différentiel ne doit servir qu’a vous tirer
d’endroits difficiles en ligne droite. L
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- L'utilisation
e la pnise de force . .
et de la poulie
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5‘\ . ; Le levier de commande de la prise de force et de ia pompe & huile
E ’ ‘ du relevage, se trouve 2 gauche sur ‘e bossage du couvercle de la
boite. de vitesses (il est donc exactement symétrique au levier de com-
mande du réducteur).

Ce levier ne peut prendre que quatre positions :

Position O ", Point mort de tous les organes.

Position 11

Position 1. : Prise de force et pompe de relevage, au régime nor-
malisé, 540 tr/mn.

g . .
= 1 Position 11 : Prise de force seule proportionnelle & |’avancement .
é 5 /' tracteur arrété ou en marche sslon que le levier du réducteur est au i“
é : - : i point mort ou encienché. {Voir tableau des vitesses de rotation.) t ]

. £ )

Position 11l : Pompe & huile du relevage entrainée par l'intermédiaire
de la'B. de V. )

Ee———————
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5511
5545

Méme placement des manettes de commande que sur fes 2511, 351%
et 4511, Seules les positions ont changé.

_Position O : Point mort de tous les organes.

Position | : Pompe & huile du relevage fonctionnant au régime nor-
malisé, (utilisation courante). Tracteur arrété ou en marche.

Position 11 : Prise Je iorce et poinpe -3 huile du relevag'e, au régime
normalisé (540 tr/mn) INDEPENDANTE. Tracteur arrété ou en ‘marche.

Position 11l : Prise de force seule proportionnelle & i'avancement, trac-

_teur arrété ou en marche selon que le levier du réducteur est au point .
. mort ou enclenché. (Voir tablesu des vitesses de rotation.)
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POULIE

La poulie étant montée A I'extrémité arritre de |'arbre de prise de
force, il est évident qu'elle suit le sort de ce dernier et bénéficie des
mémes avantages de rotation un régime normalisé ou' de rotation A
un régime synchronisé avec chacune des cing vitesses du tracteur
(toujours sans que le tracteur avance).

Toutefois, il faut tenir compte du rapport de démultiplication du
renvol d'angle de la poulle, et de ce fait les régimes de rotation de
cette dernidre sont modifids. -

Voir tableau récapitulatif des vitesses de rotation.

, - Noubliez pas que vous pouvez inverser le sens de rotation de 's
poulie par simple rotation du carter de poulie, de 180° autour de
I'arbre de prise de force aprés avoir démonté et remonté les 4 vis ce
fixation au carter de pont arrigre, ;

Du fait de cette possibilité d'inversion, le bouchon de remplissage
d'huile du carter de poulie, sert aussi de bouchon de vidange.
Huile :
Utilisez de I'huile boite de vitesses, extréme pression SAE 90 ou 140,
Vidange : toutes les 2.000 heures.
En cas de service continu de la poulie, vérifier et parfaire le plein
toutes les 10 heures.

Important :

La PRISE DE FORCE et la POULIE de votre tracteur ZETOR peuvent
tourner & 7 vitesses de rotation différentes :

— Tracteur arrété (travaux & poste fixe):

— Tracteur en marche (entralnement d'outil en vitesse proportion
nelle & I"avancement).
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N i,

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

— Pression d’huile en utilisation maximum : 150 atm.

—— Régime de la pompe & huile 3 2.000 t/mn du moteur : 1.200 t/m‘n.
(vitesse normalisée).

— Débit minimum de la pompe sous pression (120 atm.) : 20 I/mn.

. — Force de relevage maximum & |’extrémité des bras inféri
rieurs
2511 : 8B0OG kg - 3511 : 1.000 kg - 4511 : 1.400 kg - 5511 : 1.500 kg

'~1 ). Levier du circuit extérieur; 2) Levier de commande vitesse de”
reachor}; 3-4.) Prise de pression d‘huile; 5) Levier choix du systérrig'”-
%) Levier principal de relevage (circuit intérieur). ' ¢

Le relevage ZETORMATIC est un véritable systeme hydraulique, &
régulation automatique

Il comporte deux circuits: : le circuit extérieur et le circuit intérieur

"qui sont commandés respectivement par les deux leviers principaux

montés sur le grand secteur situé a droite du conducteur, a proximit=

du garde-boue arriére droit.

La manette la plus a doite, cbté garde-boue, agit sur le circuit inté-
rieur (culture et labour).

 La manette située vers le conducteur comrhande le circuit extérieur
(outils annexes)

LE CIRCUIT INTERIEUR

En plus de la manette principale commandant la montée ou la des
cente des outils portés — et dont rous rappelons qu'elle se trouve ls -~
plus éloignée, coté garde-bove arridre droit — le circuit intérieur es!
eqalement commandé par deux leviers auxiliaires :

__ Levier de choix du systéme, disposé sur le cbté droit du couvercle
de I'hydraulique et & proximité des manettes principales;

— Levier de commande de |a vitesse de réaction, situé sous le siége
du conducteur, & l‘avant et & plat sur le couvercle de I'hydraulique; elle
se déplace de droit- a gauche et vice versa.

Choix du systéme

Le levier de choix du systdme peut occuper trois positions

1) Régulation de position. Manette placée en position extréme vers
\arridre, en face la lettre P marguée sur le corps support du levier:

2) Régulation mixte. Manette placée en position au centre, en face
la lettre M marquée sur le support du levier;

3) Contrdle d'effort. Manette placée en position extréme avant, en
face la lettre § marquée sur le support du levier.

Vitesse de réaction
(Circuit intérieur)

‘Le levier de commande de la vitesse de réaction peut occuper toutes
les oositions intermédiaires entre la position extréme 3 droite et la
position extréme & gauche.
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Ce levier permet de régler la sensibilité de fonctionnement, c'est-a-
dire de régler la vitesse avec laquelle le dispositif de régulation auto-
matique réagit aux déviations ou efforts provoqués par les différences
de profondeur de travail, de prise de terre ou de résistance du sol.

Lorsque le levier est en position extréme a droite, la vitesse de réac-
tion et l'effet de |‘antipatinage sont & leur minimum.

Lorsque le levier est en position extréme 3 gauche, la vitesse de réac-
tion et |'effet de |antipatinage atteignent le maximum.

CONSEILS D'UTILlSATION DU CIRCUIT INTERIEUR
(Outils portés de labour et de culture)

En premier liev, choisir le systéme de régulation en fonction de |'outil
utilisé et de la nature du sol & travailler.

1) Outils portés avec roues de contrdle (régulation de position) :

__ Placer le levier de choix du systéme en position P, c'est-a-dire 3
fond vers l'arriére du tracteur;

— Placer le levier principal de commande du relevage en position
neutre. .

‘attelage en trois points peut alors se mouvoir librement ( position
flottante) et c'est la roue de contréle de l'outil qui détermine la profon-
deur de travail.

En cas de patinage du tracteur, le levier principal de terrage et de
déterrage doit étre placé & fond vers l'avant et vers le bas, ce qui a
pour résultat de soulever légt}remer{t |'outil; l'importance de cette force
d'allégement peut étre réglée au moyen de la manette de commande de
la vitesse Jde réaction, comme précédemment indiqué

2) Outils portés sans roues de contréle ( régulation mixte)

—_ Placer le levier de choix du systéme au milieu, en positicn M;
— Placer le levier principa! de commande du relevage a la- position
choisie en fonction de la profondeur de labour désirée, et bloquer ensuite
'écrou curseur qui sert de butée pou revenir toujours 3 la méme
profondeur. ‘ « ‘

Cette régulation mixte permet de rattraper, A 50 % “environ, les
différences de niveaux du sol ainsi que les différences d’homogénéité; la
sensibilité de fonctionnement de cette régulation mixte peut &tre égale-
ment réglée par la manette de vitesse de’ réaction selon le procédé déja
exposé @ 3 gauche réaction maximum,  droite réaction minimum.

66

3) Contréle total (effort et prdondnur). )
Dans les cas les plus difficiles : dénivellations importantes ajoutées
3 des variations sensibles d’ ité, et si l'on désire rattraper 8u
maximum pour obtenir un fond de labour correctement nivelé, le levier
de choix du systéme doit gtre placé 2 fond vers lavant, en face la
lettre S. . y

Le levier principal de commande du relevage doit &tre placé comme
précéden’iment en fonction de la profondeur de labour désirée et en
butée sur 1'écrou curseur, et aprés réglage et blocage de ce dernier.

Vous devez alors ne plus toucher qu'au levier de réglage de la vitesse
de réaction en n‘oubliant jamais les deux principes ci-aprés exposés :
__ Si vous effectuez un fabour & 25 cm et que par suite d‘une brusque
et importante dénivellation du sol il soit nécessaire de prendre 40 ou
45 cm de terre, il est évident que si la manette de vitesse de réaction
est placée sur I'extréme droite, la réaction sera trop lente et le tracteur
aura tendance & patiner, la prise de terre étant trop importante;

__ Si, dans le méme cas, la manette de vitesse de réaction est placée
3 l'extréme gauche, la réaction sera trop rapide, lg tracteur ne patinera
pas, mais vous ne rattraperez qu'ure faible partie de_' la dénivellation.

En conséquence, la meilleure méthode consiste 3 placer la' manette
de la vitesse de réaction de telle sorte que le tracteur ne patinent pas,
votre charrue rattrape I~ maximum possible de différence de profondeur.

4) Antipatinage automatique.

Le troisigme point {barre de )} du relevage ZETORMATIC peut -
stre fixé en trois positions différentes sur une console articulée aul
s'appuie sur la barre de torsion; ceci permet de raccourcir ou dai-
longer !a course du ressort de réglage et d’obtenir ainsi, selon leffort
transmis par la barre de poussée, une vitgsse "de réglage plus ouv moins

" .rapide.

Reégle générale :

—— Pour les outils devant travailler dans un sol trés résistant et dif-
ficile, monter la barre de sur le trou inférieur (bras de levier
le plus petit); )

— Pour le matérie!l ne provoguant qu'une faible résistance, ou pour
un sol facile, monter la barre de poussée Sur le trou supérieur (bras
de ievier plus grand);

— Dans des conditions -moyennes. utiliser évidemment le trou du

" rilieu.
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LE. CIRCUIT EXTERIEUR'
(Outils et machines annexes )

Le circuit extérieur permet Iutilisation de cylindres hydrauliques
extérieurs au tracteur; il peut &tre, au choix de I'utilisateur, soit a
simple offet, scit & double offet.

Les prises de pression d’huile se trouvent sous le sidge du conducteur,
sur le couvercle de ’hydraulique.

La prige située la plus avant dy ‘tracteur est utilisée pour les cylin-
dres 3 simple effet.

Pour les cylindres & double effet, 1l faut brancher sur les deux prises
de pression d‘huile :

La premitre, vers |'avant, assure la sortie de |
et donc le relevage des vérins ‘annexes.

La deuxidme, vers l'arridre, assure la descente.

‘hulle sous pression,

Commande des cylindres a simple effet
La manette de commande du clrcuit extérieur prend trois positions :

1) Relevage (remplissage du .cylindre). Position extréme, en haut, .

3 fond vers |‘arridre; dans catte position, la manette doit 8tre mainte-
nve 4-la main;

2) Position nevtre. Au milieu, la manette reste arrétée automatique-
ment et le cylindre hydraulique reste également en position;

3) Descente. Manette & mi-chemin entre la position neutre et la posi-
tion extréme inférieure vers .I'avant; la manette reste arrtée autcmati-
quement; il n'est donc pas nécessaire. de la malintenir ou de Ia bloquer.

. Commande. des cylindres & double effet ‘

La. manette de commande du circult extérieur prend guatre poai-
tionz . ' o

1) Relevage. Manette en position extréme, en haut vers I'arrigre;

2) Position neutrs, Manette au milieu: :

3) Position relichée. Manette & mi-chemin entre s position neutre
et la position extréme inférieure, bloguée autamatiquement; | n’est
pas nécessaire de la maintenir nl de la bloquer;

4) Descente. Manette en position extréme. vers le bas et vers l'avant.

Vitesse de réaction
(Circuit extérieur) .
Le circuit ‘extérieur est commandé par la manette dont nous venons-
d'exposer les diverses positions possibles. mais il est éqalement tribu-

taire d’'une deuxidme manette commandant la vitesse de réaction du
systdme. ! :
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i 3 l'avant et b
nette est situde scus le sidge du conducteur,
plaqetst:r T: ceouvercle du relevage hydraulique; elle se déplace de giroite
4 gauche, et vice versa.

Le r8le du réglage de la vitesse de réaction est différent selon quil
s'agit du circuit intérieur ou du circuit extérieur.

Le mécanisme hydraulique de régulation ZETORMATIC' autorise ['utili-
sation simultanée des deux circuits : extérieur et Intérieur.

de permettre le
de la manette de vitesse de rdaction est rmet
rég(i:gerétliea l: auantité d'huils alimentant chacun des deux circuits.

Lorsque cette ‘manette est en position extréme A gauche, I'huile est
amende en totalité dans le circuit intérieur.

Lorsque cette manette est en position extréme & droite, toute 'huile
sous pressions alimente le circuit extérieur.

En cas d'utilisation des deux circuits en méme temps (int.ériet;r ::
extérieur), nous recommandons de placer la manette de v":tensser de
réaction au miliev de la gamms= de réglage et de ne pas chang
position en cours de fonctionnement.

Lorsque c'est le circuit extériewr sewl qui fonctionne, I'huile oas;e
en totalité dans ce circuit queile que soit la position de l; manette de
vitesse de réaction.

ENTRETIEN DU ZETORMATIC

Le mécanisme de régulation hydraulique ZETORMA\TlC nécessite ‘une
propreté absolue de |'huile de fa boite de vitesses.

N'utilisez que des huiles anti-mousse, Hypoide .90, et de trés bonne

qualité.

Aprés {es 60 pramitres heures de service, vidangez l’hu_He de :la boite
de vitesses: vous pouvez ia réutiliser a la condition de la filtrer au
travers d'un tamis & mailles trds fines.

Au moment de cette opération, nettoyer soigneusement en procédant
de la maniére suivante : /




— Devisser I'écrou du corps du distributeur (situé & gauche sur le
couvercle du relevage et sous larrire du sidge du conducteur);

— Sortlr vers le haut I'écrou avec les aimants et le tamis;

— Enlever le tamis des aimants et le laver avec du gas-oil trés propre,

— Enlever les limailles adhérant 2 |'aimant au moyen d'un linge
propre.

Méme sans vidanger I'huile, procédez au moins toutes les 100 heures
4 ce méme nettoyage du tamis et des aimants.

Au moins une fois par-an, quel que soit le nombre d’heures de ser-
vice du tracteur, déposer le couvercle inférieur de la pompe de ’hydrau
lique et nettoyer soigneusement la crépine en la lavant au gas-oil.

I\/\odiﬁcation de la garde au sol

Seulement pour ZETOR 2511 et 3511
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L'un des principaux avantages des ZETOR 2511 et 3511 réside
dans la possibilité offerte & |'utilisateur de choisir deux hauteurs de
garde au sol

— Formule aratoire, garde au sol 3460 m/m (2511); 400 m/m
(3511)

— Formule cultivateur, garde au sol 460 m/m (2511); 510 m/m
(3511).

Le Constructeur livre les tracteurs réglés d'origine & 360 m/m (2511),
et & 400 m/m (3511), c'est-A-dire en formule aratoire.

Comment procéder pour surélever le tracteur en adoptant la For-

_mule Cultivateur ?

-1° ESSIEU AVANT : :
— Soulévez l'essieu avant du tracteur de 15 & 20 cm.

— Desserrez les 4 boulons de fixation des étriers des fusées.

— Descendre: en coulissant les ensembles étriers et pivots de roues

avant jusqu'ad l'encoche inférieure cylindrique qui sert de clave-

tage d'arrét;

— Rebloquer les 4 bhoulons aprés s'étre assuré que la clavette cylin-
drique se trouve bien dans |’encoche.

2° PORTIQUES REDUCTEURS DES E_S;SIEUX ARRIERE

—"Soulevez |‘arriére du tracteur de 15 & 20 cm.

— Desserrez et retirez les. 6 .boulons reliant le portique & la trom-
pette de pont. -

— Basculez le portique de 40° vers le bas et vers I'avant, c'est-d-dire
de |a distance d'un trou.

—_ Reméntez les 6 boulons de fixation et serrez-les correctemenf
a la clé dynamométrique & 10 m/km (n‘oubliez pas lés rondelles
freins, indesserrables).

Bien entendu les opérations sont & effectuer sur les deux cétés droit
et gauche, et 1l est dvident que les opérations inverses sont & effec-
tuer pour ramener le tracteur de Ia formule cultivateur d la formule
aratoire. ‘
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Modification

de I'écartement des voies.
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Les voies avant et arriére du ‘tracteur sont réglables en largeur : 1 2 VOIE ARPIERE

. 2511, 3511, 4511, 5511
o et o e il SRS | La voie arriere est réglable en 8 positions soit entre axe des pneus g
__ a l'arriére, par retournement des jantes et des voiles de roues. i L7s - 1350 -1 425 - 1500 il

Pour modification de |'écartement des ‘voies, procéder de la fagon \ 1575 - 1650 - 1725 - 1300 m/m.
suivante :
1 Pour modification, procéder de la fagon suivante :
les deux roues arriere

1° VOIE AVANT : SR '
rarridre du tracteur afin que
Soulever l'arriere avant pour emps-

i i = ler les roues

— ; : puissent - tourner librement; <2
2o s oo 1o ¢ 7z cher le tracteur d’avancer et donc de tomber.
— e e re7e | __ Modifier la voie de chaque roue selon votre désir, soit en retour-
__ 4511 : de 1350 mm & 1750 mm. "nant les voiles des roues. soit en ret‘ournant les jantes, soit en
décalant les iantes a lavant ov 2 Varridre des taquets de fixation.

—_ 1 ; " 1 . .
551 de 1350 mm & 1725 mm ) ’ P — es vis ou boulons de fixation pour prévenir

- tout desserrage en marche de l2 jante sur le voile de roue.
__ Soulever lessieu avant du tracteur afin qu'il soit possible de faire L I Attention | Dans le cas ol wous 3 Fessieu, c8
coulisser librement les deux demi-essieux réglables. ' | pectez le repdre de Ws"w d“,”“e p‘:r dr: plporroue
repere assure le centrage correct da I'ensemb! a .

__ 5545 : non réglable.
voiles de roues, ‘res:

__ Démonter sur chaque extrémité de l'essieu central les deux étriers

de fixation avec -leurs brides.

__ Faire coulisser chacun des demi-essieux coulissants jusqu'a l'une ‘
des positions choisies (1, 2 ou 3).

—_ Remonter les étriers et les brides en veillant soigneusement que

sur chaque cbté, un étrier sur deux comporte un téton inférieur 1
de centrage; ce léton doit pénétrer exactement dans le trou de
positionnement percé sous le demi-essieu (positionnement en lar-
geur). '

En outre, et également sur chaque cbté, le deuxigme étrier pos-
_sdde une bride qui comporte une rainure destinée 3 s‘encastrer
exactement dans la_clavette de guidage du demi-essieu ( position-
nement d‘orientation). )

_ Resserrer énergiquement les écrous de fixation sans. oublier les
rondelles de freinage.
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Utilisation et entretien
des freins-hydrauliques




A) UTILISATION : 2511, 351, 4511\:

Le ZETOR est équi i i
ETC pé de freins hydrauvliques qui a
une maniabilité exceptionnelle ainsi qu'une sécurité totale gu comszlsul::';:rtltr

Du fait de cet équipement, il n’
Du f : . y a plus !
frein située & l'avant du repose-pied droit.p ke BN pns e

. Il est ;.:osslble de freiner : soit les deux roues arridre en méme
emps, soit seulement la roue droite, soit seulement la roue gauch

A cet effet, le systdme de freinage est équipé d’'un distributeurgm: teé
au centre dy tracteur A lavant du sitge, exactement entre les jamges

du cor ducteur. e S P ommande
t
C distribu eur comporte un levier de =

— Position verticale : Freine les deux roues en méme temps
~ Position rabattue & gauche : Freiner la roue gauche

— Position rabattue & droite : Freine la roue droite.

ATTENTION | DANGER I...

Pour la circulation normale sur route ou dans les chemins, n’oubliez

Jamals, avant lo départ, de vérifier
. ve le |
distributeur est bien en position V'"?cnlo,. evier de commande du

Il doit d ; ' :
A sllleurs y revenir auﬂ?mulquemont en lichant la- pédale

trar;llat:ltillsez la position droite ou la position gauche que dans le
; aux champs, pour virer sur place & [extrémité des sillons

L
X et manceuvres
©ou encore dans Ies travau VI a la ferme IOfque la

5511 — 5545 :

_ Les freins hydrauliques sont
Pl q sur ces types de ZETOR commandés pa

Ne [amais oubfier de conju
b guer les deux péda'es A |aj !
plague de verrovillage, pour fa circulation sur route. R
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B) ENTRETIEN :

Les freins hydrautiques des ZETOR sont & auto-réglage. Vous
n'avez donc pas & vous préoccuper de réglages quelconques. Lorsque
les- garnitures seront usées, confiez la remise en état 3 un mécanicien
qualifiée et de préférence 2 V'Agert Concessionnaire ZETOR qui pos-
séde seul toutes les instructions ‘techniques indispensables.

a) CONTROLE NIVEAL :

Procédez périodiquement au contrdle du niveau du liquide spécial,
ce liquide doit -atteindre le niveau indiqué dans le gobelet-réservoir.

(Le. niveau du liquide ne doit jamais tomber de plus d'un tiers
de la capacité du gobelet.} :

Au moment de cette wvérification, nettoyez soigneusement le bou-
chon du gobelet avant de le dévisser afin d'éviter que la poussitre
ne pénétre 3 I'Intérieur. Noubliez surtout pas de remettre en place
le tamis-filtre avant de revisser le bouchon. ;

Si, en utilisation, vous constatezr que fa course de ia pédale de
frein est trop longue avant que ls frein agisse, cela signifie -qu'il
manque du liquide et il faut alors wvérifier et compléter le niveau.

A ce sujet, il faut noter que le liquide spécial d'origine qui équipe
les tracteurs neufs n'est pas disponible sur le marché francais et qus,
de toute fagon, nous ignorons dans Qquelles proportions il pourrait
atre mélangé sans danger avec un liquide Loockeed francais. En consé-
quence, nous conselllons aux utilisateurs de tracteurs neufs d'utiliser
le liquide d'origine jusqu'd ce que ‘le niveau limite inférieur soit at-
teint et ensvite vidarzar l‘ensemble et le remplacer par un Loockeed
francais de leur choix.

|| est évident que par la suite, nos conseils de surveillance sont
toujours valables, quelle que soit la marque du liquide adoptée par
Vutilisateur.

b) PURGE :

Si, en cours d'utilisation, vous sentez que votre pédale de frein
ne s'enfonce pas normalement, si vous sentez une résistance élastique-
sous votre pled, cela signifie qu'it y a de l'air dans le systdme de
freinage, il faut alors immédiatement procéder & la purge du systéme.

Cette opération devra étre effectuée par votre mécanicien.
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Depuis plusieurs années, nous ne Cessons de mettre les ytilisateurs, o i‘ 2 |5R '; B Q|5 &
en garde contre J'emploi d’huiles de qualité inférieure qui, sielles ' e |E 5= g g
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Du fait du graissage sOUS pression d'un systeme particulier, VvOUs S im0 2 @ § e ) T U (el i
ates dans |'obligation de n'utiliser que des huiles de . trés bonne '
qualité : i =1 2l s 2ls 4 %E’ I -3\
bl - . — respectez les viscosités recommandees par le Constructeur; plE "‘:‘f::@ & ‘5 w4 3 W g .'-’&5’-» S 2 »{E :
Tl __pfutilisez que des graisses 3 haut point de fusion (140°) et ';l' o:ﬁ:g '; ':, = c & Sl 2 _'."_-._-".-' 4
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LES FILTRES

b R AR

FILTRE A AIR {2511, 3511, 4511) :

Le filtre & air est composé °

— D'un tamis;

— D'un cyclone supérieur:

— D’une cartouche inférieure;

-~ D'un bain d’huile:

Le tamis supérieur doit 8tre nettoyé et débarrassé de toutes les pous-

sitres toutes les 30 heures de service.

La cartouche inférieure et le bain d‘huile dbivent &tre nettoyés et
I'hyile poliuée remplacée par de l'huile fraiche toutes les 300 heures.

Le filtre » air fonctionne » sec, sans huile.

o comprend un cyclone avec un récupérateir de poussidres 3 la pase,
.et. une cartouche en papier assure le filtrage de Iair. 3 13 partie supé-

Crieure.

« jerican ») pour vidanger les impuretés.

Toutes les 100 heures, nettoyer fa cartouche ‘en papier (& air com-
primé)

Toutes les 1.000 heures, remolacer cette cartouche.

FILTRE A HUILE (2511, 3511, 4511) :

Il y a deux filtres & huile qui dolvent &tre démontés et nettoyés
& chague vidange du moteur; ces filtres sont équipés de cartouches
- métalliques qui ne se changent jamais et qui peuvent durer autant que

le tracteur si elles sont régulidrement nettoyées,

Mais attention | Ne pas interchanger les deux cartouches Bt les
deux filtres, les mailles des tamis métalliques sont différentes; eiles sont
numérotées 1 et 2, le support de filtres & hulle est numéroté de 'a
méme fagon; veillez-y lors du remontage.
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Tous les jours, retirer le bouchon inférieur (attache rapide comme

FILTRE A HUILE CENTR!FUGE (5511, 5545) :

Ces types de tracteurs sont équipés d'un filtre & huile centnfuge sur
feur moteur.

Mais, un Bol Tournant (Rotor) qui sépare les impuretés de 1'huile
PAS DE CARTOUCHES A REMPLACEK !

par centrifugation. La vitesse de rotation de ce Bol peut atteindre
7.000 tr/m.

Les impuretés se déposent & lintérieur des parois du Bol Tournant.

A CHAQUE VIDANGE MOTEUR : ce 8ol doit &tre obligatoirsment dé. -
monté et nettoyé ! |

Pour cela :
. — Déhloquer légérement e boulon de 14 fixant le support du
ﬁ tre contre le bloc moteur {boulon avant); .

2. —- Déposer le couvercle supérieur en dévissant -la vis 3 oreille
supérieure;

3. — Oter le Rotor en tirant vers le haut;

4. — Dévisser |'écrou supérieur du Rotor (clé de 32) aprés avoir
serré I'embase & 'étau;

5. — Nettoyer soigneusement (au gas-oil ou 3 l'essence) 'intérieur
~du Rotor (ne pas oublier le tamis supérieur);

6. — Remonter |'ensemble en opérant en sens inverse du démontage.

Attention | Les deux parties du Rotor constituant l'ensemble tournant,
sont. répérées Remettre fes repres en face 3 cause de )'équilibrage:

_7. <— Avant de fermer I'ensemble & I'aide du couvercle, vérifier si
le joint torique assurant i'étanchéité entre le support de filtre et.
le couvercle est en bon état et seulement lorsque la vis 3 oreille supé-
‘rieure est serrée, rebloguer modérément le boulon de 14.
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FILTRES A CARBURANT : Iz carburant est filtré en six opérations :

1. - Tamis sur la tubulure de remplissage du réservoir;

2. — Tamis au robinet de sortie du réservoir;

3. 4. — Cuve en verre de décantation avec tamis métallique filtrant
sur la pompe d‘alimentation.

5. 6. — Cartouches filtrantes sur les filtres & gas-oil,

En ce qui concerne ces deux cartouches, mémes observations que
pour les filtres 3 huile, ne pas les interchanger, elles- sont numérotées
1 et 2 de méme que le support ‘de filtre correspondant.

Important : Les cartouches filtrantes doivent &tre remplacées par
des neuves entre 400 et 500 heures.

‘Mise en garde. — Vous pouvez constater que le Constructeur a pris
le maximum de précautions pour assurer un filtrage correct du carbu-
rant avant son arrivée 3 la pompe d'injection. Mais il est évident que
"efficacité de ces filtres successifs est fonction des nettoyages et de
Ventretien que vous voudrez bien leur accorder; en outre, et pour

_prendre une assurance complémentaire sur fa qualité de votre carbu-
rant, nous ne saurions trop vous recommander de faire l'acquisition
...d'une cuve de stockage et de décantation.

LES ACCUMULATEURS

Nous nous permettons de vous rappeler quiaucun Constructeur ni
tmportateur de tracteurs ne garantit les batteries d‘accumulateurs,
faissant le soin aux utilisateurs de s'adresser directement aux fabri-
cants de batteries par le canal de leur agent concessionnaire.

Mais de toute fagon, vous devez porter fa plus grande attention
& Ventretien des batteries, et 'objet du présent chapitre est de vous
rappeler quelques régles - élémentaires que vous devez respecter sous
peine de perdre tous droits & garantie éventuelle.

~— Tracteur en service : surveillez et complétez le niveau de V'élec-
“trolyte au moins une fois par mois; ce niveau ne doit dépasser la
hauteUr des plaques que trés légérement (5 mm maximum). ’

En péricde de gros travaux et par temps trés chaud, vérifiez ot
complétez le niveau toutes les 60 heures de fonctionnement.
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Evitez les écoulements d'acide sur le moteur ou les divers sutres
organes, nettoyez fréquemment la batterie, un coup de et est vite
donné. Nettoyez et gralssez fréquemment les bornes.

— Tracteur au repos :@ ne jamals oublier qu’une batterie inuti-
lisée se détériore beaucoup plus rapidement quune batterie en service.

En conséquence, si votre tracteur est immobilisé plusieurs se:
maines (par exemple en hiver ou durant une réparation importante),
soyez trés vigilants et profitez de cette immobilisation pour dépose:
la batterie et la faire “recharger correctement par un spécialiste
demandez-lui de profiter de’ i'occasion pour vérifier tous les éléments.

Enfin lorsque la batterie est en éfat, n'oubliez jamais que tant
guelle n'est pas en service, elle doit &tre stockée dans un endroit trés
sec en attendant d'dtre remontée sur le tracteur; une batterie en
parfait état et correctement chargée peut supporter jusqu'a ~— 20°
mais si sa charge est insuffisante, elle peut &tre. détruite par 1o gel

LES PHEUMATIQUES

Les pneumatiques de tracteurs agricoles ne sont garantis par aucune
margue, seuls sont examinés des cas exceptionnels pour lesquels nous

tentons d'obtenir des dédommagements forfaitaires de la part de.

I'Usine.

Veillez & vos pneumatiques cpi doivent dre soignés et entreter'\'us: :
avec la méme attention que les sutres parties du tracteur et respectez

les régles suivantes :

- ROUES MOTRICES :

— pour le labour : les pneus équipant les tracteurs « ZETOR .» doivent
dtre gonflés 3 une pression de 0,900 kg )

S'ils sonf insuffissmment gonfiés, les toiles du pneu sont violemment
sollicitées, les crampons d’adhérence peuvent s'arracher et la chambre
3 air tournant dans le pneu se détériore rapidement.

S'Hls sont trop gonfiés, le tracteur manque d'adhérence ‘et 2
tendance & patiner, d'ol usage abusif du blocage dg différentiel,
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les pneus s'usent beaucoup plus rapidement, surtout sur leur che-
min de roulement et il est facile de comprendre que la répétition
des séances de patinage coOte cher en gomme qui reste sur le sol.

— pour la _route et le remorquage : la pression de gonflage doit
&tre de 1,500 kg (mémes observations que précédemment).

. ROUES DIRECTRICES :
Pression de gonflage, labour et route : 1,750 kg.

Précautions 3 prendre :

— pour le labour : réglez correctement la voie avant en fonction
de la voie arritre; il faut que le flanc intérieur du pneu avant soit
en ligne avec le flanc intérieur du pneu arriere, ou tout, au plus
légerement plus écarté (5 cm maximum).

En effet, si la voie avant est trop large par rapport a3 la voe
arritre, le conducteur a toujours tendance & braquer la direction contre
¢ bord du gillon pour conserver la ligne droite, d’ob frottement intense
u flanc intérieur du pneu AV contre la paroi du labour, ce qui entraine

Uéure prématurée sur une partie qui, précisément, n'est pas ren-
et n‘est pas faite pour ce genre de travail.

N’adoptez donc pas la solution paresseuse qui consiste 3 opter pour
un voie avant moyenne & tout faire: non seulement cette pratique use
inutilement et prématurément les pneumatiques avant, mais encors
elle fatigue tous les organes de la direction.

— en rdgle générale, labour et route : n‘oubliez pas de tourner
périodiquement les pneumatiques avant sur leurs jantes, de fagon a
uniformiser I'usure (toutes les 500 heures).

Prenez garde également aux mauvais attelages d’outils portés inadap-
tés qui entrainent des déports sur la direction, ce qui oblige le conduc-
teur 3 rattraper constamment la ligne droite.

Enfin, faites vérifier périodiquement le pincement des roues avant
qui doit étre de 6 & 8 mm.

— Conseils valables aussi bien pour les pneus AV que les pneus AR :

Dans la mesure du possible," ne laissez pas votre tracteur en station-
nement prolongé en plein soleil, faites I'effort de le garer a I‘'ombre
d’un arbre, d’une haie ou d'un mur. :
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Le soleil est !e plus grand en
se durcit, perd toute sa souplesse;
protégez au moins les pneus avec

nemi du caoutchouc qui se fendille,

si vous ne pouvez faire autrement,
de vieux sacs ou des branchages.

Vérifiez périodiquement |'état des pneus; enlevez les cailloux, silex,

corps étrargers, cu petits morceaux ! ES,
n’attendez pas que ces derniéres soient crevées ou déchirées.

loppes;

de métal encastrés dans les enve-
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Comme tout autre véhicule automobile, un tracteur doit &tre cor-
rectement rodé avant que que tout effort important lui soit demandsé.

Ne soyez donc pas impatient, attendez que votre tracteur soit
bien rodé avant d'exiger de lui le rendement maximum. De toute

facon et en régle générale, ne jamais utiliser votre ZETOR & des.

travaux durs ou a des travaux de iabour tant qu'il n‘a pas exécuté un
minimum de 100 heures de travaux légers.

Voici les régles- essentielles d'un bon rodage :

a) Pendant les 20 premigres heures de service, ne pas charger le
tracteur et ne l'utiliser que sur route en manutentions l|égéres.

b) Durant les 50 heures qui suivent, n'utiliser le tracteur que pour
* des travaux légers, superficiels, tels que : semailles, distribution d'en-
grais. fauchaison, hersages légers, etc.

c) Duraft les 30 heures suivantes, commencer & exécuter les labours
les plus faciles, dans vos terres les plus légéres et en plaine.

d) Si le tracteur neuf vous est livré en hiver, méfiez-vous des basses
températures tant que le tracteur n‘est pas rodé, prenez la précau-
tion de réchauffer le moteur en faisant le plein du radiateur avec
de ‘I'eau chaude a 50° degrés.

N'oubliez pas enfin, qu'en période de rodage, les vidanges doi-
vent étre beaucoup plus fréquentes, la premiere seulement aprés
30 heures de service, la deuxitme 70 heures aprés la premiére,
et surtout rappelez-vous qu’d chacune de ces deux vidanges excep-
tionnelles, vous devez soigneusement nettoyer les cartouches des
filtres & huile.

14

Les outils portés
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Dans le chapitre VIII, nous avons exposé le mode d’emploi  du
Relevage ZETORMATIC proprement dit en tant que valeur et signi-
fication des diverses positions des manettes de commande.

Le présent chapitre, par contre, a pour principal objet, de vous
conseiller le plus utilement possjble en ce qui concerne |’adaptation et
|'vtilisation des outils portés.

Une ragle impérative est a observer
Le systéeme hydraulique des ZETOR ne permet l'utilisation que d’ou-
tils parfaitement adaptés et dont les cotes relatives des 3 points d'at-
telage correspondent parfaitement aux cotes des 3 points d‘attelage
du Relevage hydraulique du Tracteur.

Nos Services Techniques, en collaboration avec le Constructeur, ont
mis au point une étude compléte qui a été transmise & ceortains
fabricants frangais de matériels aratoires et de culture, lesquels
fabriquent toute une gamme “de matériels portés s'adaptant parfai-
tement aux ZETOR.

De toute fagon, soyez excessivement vigilants et ne travaillez pas
avec n'importe'quel matériel plus ou moins bien adapté. Sachez vous
rappeler ce ‘qui suit @

“TRES |MPORTANT. —_ Un outil porté attelé trop bas sur les 3 points
du relevage du tracteur a tendance, au travail, a faire soulever l'arritre
du tracteur et donc, 3 le faire patiner.

Un Outil attelé trop haut sur les 3 points du relevage du tracteur
a tendance, au travail, & transmettre un trép grand effort sur l'arrigre
du tracteur et & faire cabrer votre tracteur qui perd alors ses princi-
pales qualités d'adhérence et de maniabilité.

Exigez le matériel porté recommandé et homologué par nos Services
Techniques.

Nt

U.C.FE.

CHATEAUBRIANT

HUARD
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Gamme des instruments

pour tracteurs

HUARD
ZETOR avec
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«ZETORMATIC»
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EXIGEZ DES PIECES DETACHEES
D’ORIGINE

NE VOUS ADRESSEZ
QU'A NOS AGENTS CONCESSIONNAIRES

Certains concurrents déloyaux font campagne en affirmant que nous
he disposons pas de Piéces de Rechange.

Il s’agit 1a d'une contre-vérité manifeste car :

1° En nos magasins de Toulouse nous disposons depuis plusieurs
années d'un stock permanent et sans cesse renouvelé dont la
valeur permanente dépasse 300 millions d’anciens francs;

2° Dans les magasins de nos Agents Concessionnaires répartis sur
l'ensemble du territoire national, le total des divers stocks de
Pidces détachées représente une valeur sensiblement égale, ce qui
donne un total général de plus de 500 millions d'anciens francs
de pidces ZETOR disponibles sur le marché frangais.

Vous pouvez donc sans crainte commander toutes les Pidces de
rechange dont vous aurez besoin, & nos Agents Concessionnaires. Nous
vous recommandons d'ailleurs, et tout particulidrement, de ne vous
adresser qu'exclusivement a eyx et d'éviter d'utiliser des Pidces de
remplacement qui pourraient vous étre offertes gdans le commerce de
détail, et cela pour deux raisons essentielles :

a) Vous aurez ainsi une assurance de la qualité aux normes d’origine
et d'une interchangeabilité parfaite, sans bricolage ni modifications
au remontage;

b) Il est normal que vous assuriez le débit et "écoulement des
Pidces de rechange & I’Agent Concessionnaire ZETOR qui fait un
effort financier considérable en stockant des Pidces ZETOR pour
vous dépanner rapidement.

INTERAGRA.
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