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AYANT . PROPOS

Vous venez de faire ['aequisition d'un moteur de notre fabri-

cation.

Le choix judicioux des métaux employés, lefinidespiéces ob-
tenu grace a ['outillage le plus perfectionné et aux multiples contrdles
faits en cours ef en fin de fabrication, en assurenf une construction
parfaite.

Sa conception est telle qu'il n'exige de voire part, que tres peu
de soins pour son entretien.

Nous sommes certains qu'il vous donnera toute satisfaction.

N'oubliez pas que la durée et le bon  fonctionnement de ce mo-
teur dépendent essentiellemeni de la facon dont il seraconduit et des
soins qui lui seront donnés. Nous vous demandons de lire attentive-
ment cette notice, ot taut |'essentiel de ce qu'il faur savoir est in-
diqué.

Pour la révision et la réparation de votre moteur, consulfer
notre Agent. C'est un spécialiste qui connait parfaitement bien nos
moteurs ef il vous donnera rapidement satisfaction.

Toutefois, ceux de nos Clients qui n'auraient pasla possibilité
de faire exécuter leurs réparations par ['un de nos Agents qualifiés,
pourraient s'adresser a nous, en nous indiquant le type et e numéro
de leur moteur. Nous ne manquerions pas de les conseiller utilement.

CARACTERISTIQUES

TYPES DE MOTEURS 19 39 139 239
29 49 249
AlESAEE BN MM tivvviviririniinsivorerieerrerrere e 56 60 62 62 |
COUTSE ET1 ML «enneranen tninaenis et tts s iatts s teaetereeterasnens o 58 58 58 60
Cylindrée en 63, utadiine inresmsmsssssens st s mim s vnn stz s ©143 164 175 181
Cyele o omii bl e i f s 4 Temps
Puissanceien ch oiidiimsconas e e S TR 2.9 4 4,5
T e L R TR 3600 | 3600 | 3600
Essence & 2,5 2.5 Z:5
CAPACITES 330 1
lietses Huile . . . . pour types 1930 1898, o, 0,84
; 29 - 49 - - 249 ... 0,45
CARBU- Bflse ....... PO IPIPITRIR RN IR P PPRRINe 14 14+ 1 14 16
RATEUR Gicleur principal :oviimisseds 67 67 | 67 75
) Giclett ralenti o i s 35 35 |35 35
0 iy Bougie Evquemitybe. .oovmieemimmmrens | LLLSNTEINESTL ST S
g MLAI‘(‘;’IJZ' Ecartement pointes bougie .............. 4/10 | 4/10]4/10 |'4/10
= Ecartement conract rupteur .............. 4710 | 4/10 4710 | 4/10
b Jeu a froid admission ..........ccoeeo.... 2/1012/10(2/10}2/10
o Jeu a froid échappement.................. 2/10 | 2/10(2/1012/10
= | DISTRI- Quverture admission avant P.M.H..... 28 28 28 28
12 BT Fermeture ?dmission aprés P.M.B..... 84 84 : 84 84
Ouverture échappement avant P.M.B. 84 84 84 84
‘ Fermeture échappement aprés P.M.H. 28 28 28 28
Avance allumage - Avant P.M.H....... 45 | 45 45 45

NOTA - Les valeurs indiquées pour la distribution sont en mm et semesurent
sur la jante du volant, dont le diameétre est de 215 mm. A titre indicatif 1° re-
présente 1,87 mm.

Ne jomais utiliser les moteurs au-dessous du régime de 1500 tr/mn

DESCRIPTION

~ Sur les vues représentées pages 4 et 5 sont indiqués les organeset accessoires
qui constituent les différents types de moteurs.

PREPARATION du MOTEUR

Avant de mettre en route, il faur s'assurer :

10 - que le niveau d'huile est normal

20 - que le réservoir contient du combustible

30 - que le filtre 4 air n'est pas colmaté

4o - que le dispositif de refroidissement n'est pas encrassé,

I = HUILE - Dévisser le bouchon remplissage d'huile. Aiouter de 1'huile jusqu'a ce
que le niveau atteigne le bord de 'orifice. '

5 1.4




Bien revisser le bouchon.

Il ne faut jamais sous peine d'avaries graves, laisser descendre le niveau
au-dessous d'un minimum qui est déterminé par le téton de fonderie qui est visible
bouchon enlevé, a travers l'orifice de remplissage.

Dans le cas de marche continue, vérifier le niveau toutes les huit heures.
Dons tous les cas, o chaque mise en route.

Utiliser des huiles de bonne~qualité. Nous recommandons :

Marque des huiles recomrnqndées . DR EBmAn SHELL MOBILOIL
B, e s o e st 01007250 | Mablinils
Mobiloil

HIVER . .52 haiss. o E S e i S e e g X 100 - 10 Arctic
spécial

VIDANGE : Vidanger 30 heures aprés la premiére mise en service, ensuite, la pe-
riodicité des vidanges est toutes les 70 heures.

11 -ESSENCE - Retirer le bouchon 8. Faire le pleindu réservoir avec un entonnoir
muni d"un filtre.

Le filtre est indispensable pour éviterl'arr@t du moteur par gicleur bouché,
éviter également l'usure des segments, du piston ou ducylindre, ainsi que le grip-
page du robinet.

Il - FILTRE A AIR - Ce filtre 6 doit &tre nettoyé, en principe chaque semaine (plus
% ; ; ; : : !
souvent et méme deux fois par jour si le moteur travaille dans un air charge de
poussiere). .
Pour plus de détails, se reporter aux instructions apposées sur le filtre.
Dans les cas d'utilisation en atmospheére particuliérement poussiéreuse,
telle que mateurs équipant des machines de récoltes nous conseillons le rempla-

cement du filtre a air de série par un filtre a air a bain d'huile dont les
tions de nettoyage sont indiquées sur le filtre lui-meéme, a savolr :

- de changer 1'huile de la cuve tous les jours et méme deux fois par jour dans cer-
tains cas et d'autre part, de nettoyer 1'élément filtrant a "essence.

IV - DISPOSITIF DE REFROIDISSEMENT : Comme il a été signalé au paragraphe’

« filtre a air » concernant les moteurs utilisés sur des machines de récolte, bien
souvent l'ensemble du dispositif de refroidissement (ailettes du volant, volute,
ailettes cylindre, culasse) peut se trouver obstrué soit par de la menue paille,
herbe, etc. qui nuisent au bon refroidissement du moteur etprovoquent son échauf-
fement pouvant entrainer éventuellement le grippage du piston dans le cylindre.

C'est pourquoi nous conseillons également de maintenir en parfait ératr de
propreté cet ensemble.

MISE EN MARCHE

1o - Quvrir le robinet d'essence.
20 « Fermer le papillon de départ en amenant le levier 7 a la position 1 ; j
20 - Enrouler la cordeletre sur la poulie de lancement et lancer énergiquement
le moteur. :
Dés que le moteur est parti, ramener le levier du papillende départ 7 dela
position 1 a la position 2.

Par temps froid, si le moteur a des ratés, il convient de laisser le papillon
de départ ferme ou demi-fermé, le moins longtemps possible, jusqu’ace que le mo-
teur ait obtenu une marche réguliére.

il

instruc-

: Lorsque le moteur est chaud, il est inutile et mé&me défavorable de fermerle pa-
pillon de départ a la mise en route.

REGLAGE DE LA VITESSE

A la partie inférieure de la porte de régulation est placé le levier changement
de vitesse (12). Ce levier permet, suivant la position qu'il occupe, d'obtenirune vites-
se comprise entre 1500 et 3600 tr/mn.

Pour augmenter la vitesse, tourner le levier dans le sens des aiguilles d'une
montre ; pour réduire la vitesse, tourner le levier dans le sens inverse.

Lorsqu'on procéde au réglage de la vitesse pour ajustercelle du moteur en fonc-
tion de la machine conduite, il est nécessaire, lors de cette opération, de vérifier que
le moteur n'est pas en surcharge pour la vitesse déterminee.

a) lemoyen de vérifier que le moteur n'est pas surchargé par la machine qu'il en-
traine s'effectue de la maniére suivante :

- enlever le capuchon protecteur de l'axe papillon eta l'aide d'un tournevis, vé-
rifier si, en agissant sur cet axe, la vitesse augmente ; s'il n'enestpas ainsi
c'est que le papillon est a pleine ouverture et ceci est le signe que le moteur
est en surcharge, donc mal urilisé.

Ne pas oublier aprés cette opération de contrdle, de remettre le capuchon pro-
tecteur en place.

b) pour la position choisie, la vitesse reste constante quelle que soitlapuissance
demandée au moteur, a condition que cette puissance soit inférieure a la puiss
sance maxima développée a la vitesse considérée.

Si 1'on dépasse la puissance maximum possible du moteur, il est surchargé etsa

vitesse diminue. Il travaille donc dans de mauvaises conditions qui peuvent en-
trainer une usure rapide et anormale. )

c)Dans le cas particulier utilisation groupe moto-pompe, la question d'ajuster la
vitesse fonction des conditions d'utilisation, s'effectue de la maniere suivante :

Procéder a la mise en marche du moteur, le levier de réglage de vitesse étant
positionné au régime maximum comme représenté sur croquis ci-dessous ; régler
l'installation hydraulique pour les caractéristiques désirées ; aprés cette opé-
ration, vérifier que le moteur n'est pas en surcharge, c'est-a~dire n'a pas baissé
de régime. Pour cela, agir sur le levier réglage vitesse dans le sens O.F.




TYPES 19 - 39 - 139 - 239

®

Réservoir essence
Foulie seulement pour
types 19-39-13%9-239
Hemplissage huile

Fot échappement

- Dispositif d'arrét

d
4 -
5

Si 1'on constate que le régime baisse immédiatement, laisserle levier &
sa position d'origine ; sinon positionner le levier de vitesse en le ramenant
dans le sens O.F, jusqu'a ce que l'on constate une baisse de régime.

d) Entrainement par courroies : le choix de la poulie a monter sur le moteur deé-
pend de la vitesse et de la poulie de la machine a entrainer.

Pour déterminer le diametre de la poulie moteur, multiplier le diamétre de la
poulie montée sur l'appareil commandé par la vitesse a laquelle cet appareil
tourne et diviser le nombre ainsi obtenu par la vitesse du moteur.

e

TYPES 29 - 49 - - 249

6 - Filtre & air et carburateur
7 - Levier yolet départ

8 - Bouchon remplissage essence
10 - Poulie lancement

11 - Vidange huile

12 = Levier de changement de vitesse.

"EXEMPLE : Pour une machine devant tourner a 1.200 tours par minute et possédant

une poulie de 200 mm le diamétre de la poulie du moteur tournant 4 3.000 tours par mi-
nute est de :

200 X 1200 _ g9
3000

Les diamétres calculés doivent étre majorés de 5 % pour tenir compte du glis-
sement de la courroie.




Pour obtenir une installation qui donne entiere satisfaction, il faut -
Io- Que la puissance du moteur a la vitessc utilisée soit toujours supérieure acelle
absorbée par la machine entrainée.

20- Que le morteur tourne entre 1500 tr/mn qui est son régime minimum d'utilisation
et 3000 ou 3600 tr/mn selon les types de moteurs.

30

Que I'orc d'enroulement sur la petite poulie soit d'au moins un tiers de circon=
ference 120°,

4o - Utiliser des poulies d'aussi grand diametre que possible.

-

59- Utiliser des courroies larges.

ARRET DU MOTEUR

Fermer le robinet d'essence.

Appuver sur la patte de masse (5) située sur la culasse et la maintenir encon-
tact avece la partie supéricure de la bougie jusqu'a 1'arréc du moteur.

IRREGULARITES DE MARCHE

1° = Départ a froid difficile ou impossible
Si le moteur ne part pas, vérifier :

I - L'alimentation en essence
Il - L'allumage
IIT -La compression.

1 - Alimeniation en essence - S'assurer :

- que le réservoir contient assez de combustible,

- que le robinet d'essence est ouvert et que son filtre n'est pas obstrué,

- que l'essence arrive au carburateur., Fermer le robinet, enlever le tube d'arri-
vée d'essence au carburateur. Quvrir progressivement le robinet, Si 'essence
ne coule pas, la canalisation et lerobinet sont ohstrués, déboucher et nettoyer.
que les picleurs ne sont pas bouchés. Démonter, vérifieret déboucher s'ily a
lieu, uniquement en soufflant dans les gicleurs ; ne pas faire usage d'objets
métalliques qui peuvent agrandir le trou du gicleur. Pour que cela ne se pro-
duise pas, il faut nettoyer avec soin réservoir, tuyauterie et carburateur et, a
I'avenir filtrer soigneusement l'essence, :

[

Il - Altumage

a) détacher le fil de la bougie, approcher l'extrémité dénudée du fil a 2 mm en-
viron d'une partie métallique du moteur non peinte (mise a la masse) et faire
tourner le moteur a la main. S'il n'y a pas d'étincelle vérifierl'état du fil et,
si cela est nécessaire, le changer., En cas d'insucces, vérifierla propreté des
connexions, l'oxydation des bornes et l'écartement des contacts du rupteur.

Vérifier le jeu (0,4 mm) et s'assurer que les contacts ne sont pas oxydés.
En cas d'insucceés, consulter notre Agent.

b) Si on obtient des étincelles a |'opération a), retirer la bougie du cylindre, la
monter sur son fil, mettre le culot a la masse et faire tourner le moteur a la
main. Si 'on obtient pas d'étincelles, nettoyer les pointes, vérifier leur écar-
tement (0,4 mm). Sans résultat, changer la bougie. ;

I - Compression
Le manque de compression peut provenir des soupapes, des segments, du pis=~
ton ou du cylindre. Consulter notre Agent.

2° - Départ a chaud difficile ou impossible
L'utilisation du dispositif de départ avec moteur chaud peut rendre ledépart

s B

difficile par excés d'essence. Fermer le robinet d'essence et metue en route, pa=
pillon de départ a la position 2. Dés que le moteur est parti, ouvrir progressive=
ment le robinet du réservoir.
3% - Mauvals ralenti
Veérifier :
a) que le' gicleur de ralenti n'est pas bouché,
b) qu'il n'y a pas d'entrée d'air additionnel, qui semanifeste par des retours au
q Y & p y P
carburateur. Dans ce cas, controler :
- qu'il n'y a pas un jeu excessif a l'axe du papillon,
- que le joint du carburateur n'est ni détérioré ni mal serré,
- que la bride du carburateur n'est pas fendue.
c) vérifier 1'écartement des pointes de bougie (0,4 mm).
4° - Mauvaises reprises
Le moteur étant @ vide, ne reprend pas franchement sonrégime, quand on le met
encharge. Cela peut provenir de ce que:
- le moteur est surchargé : reduire la charge,
- la timonerie de commande du papillon présente un point dur : vérifier lesarticu=
lations et voir si le papillon ouvre a fond,
- le gicleur est partiellement bouché : le nettoyer,
- la bougie est défectucuse : la remplacer.
- les contacts du rupteur sont oxydés ou trop écartés : les toiler et ramener a 1'é-
cartement prévu : 0,4 mm.

5° - Le moteur chouffe

S'assurer :

- que le dispositif de refroidissement n'est pas encrassé, le nettoyer,
- que le pot d"échappement n'est pas bouche, démonter et nettoyer,
- que le réglage du carburateur n'a pas ¢té modifié (voir réglage page 1).

Utiliser de I'huile de graissage de bonne qualité et maintenir le niveau.

6° - Remontées d'huile

Se manifestent par une fumée bleue a 1'échappement, en particulier aux reprises.
Elles sont dues a l'usure du piston, segments ou cylindre ; dans ce cas, faire rée-
viser'le moteur par un Agent de notre marque.

VYalable seulement pour types 19 - 39 - 139 . 239

GRAISSAGE des EMBRAYAGES - EMBRAYAGES-REDUCTEURS et
REDUCTEURS

Les carters de ces accessoires étant étanches les uns des autres, il y auralieu
de procéder a leur graissage indépendamment du graissage du moteur.

Emhbrayages simples :

Les embrayages scront lubrifiés avec une huile de qualité identique a celle uti-
lisée pour le moteur.

L'huile est inrroduite par le trou de remplissage placé & lapartie supérieure du
carter d'embrayage jusqu'a ce qu'elle affleure le trau du niveau situé sur le coté gau-
che du carter, pour un observateur placé face a la poulie de mise en marche,

Vérifier toutes les 70 heures environ et compléter si besoin est.

"Réducteurs simples :

 Ces appareils seront lubrifiés avec une huile de qualité identiquea celle utili-
sée pour le moteur. ) '

L'huile est introduite par l'orifice de remplissage situé a la partie supérieure

& Few




du carter jusqu'a ce qu'elle affleure le trou de niveau situé enbas eta gauche du car-
ter (en regardant cdté sortie réducteur),

Vérifier toutes les 70 heures, compléter si besoin est proceder a la vidange
pour 3 vidanges du moteur, c'est-a-dire toutes les 200 heures environ (sauf a la pre-
miére mise en service, vuianger comme pour le moteur au bout de 30 heures).

-
Embrayages - réducteurs : .

Procéder séparément pour les embrayages et les réducteurs, comme indiqué plus
haut aux chapitres concernant ces appareils.

PRECAUTIONS A VPRENDRE POUR LA MISE EN CHOMAGE
D'UN MOTEUR A ESSENCE

Lorsque I'on prévoit de ne pas se servir d'un moteur pendantun certain temps,
il y a lieu de prendre quelques précautions, a savoir .

10) Introduiré par 1'orifice de la bougie une petite quantité d'huile (environ la va-
leur d'une demi-cuillerée a soupe) dans ce carter-cylindre.

20) Tourner ensuite a la main quelques tours, de fagon a bien enduire 1achem1sc et
le piston de 1'huile introduire.

30) Amener le moteur sur le temps de comprebbmn de f"t(;on que les soupapes soient
fermées, évitant ainsi l'introduction d'air humide & ['intérieur du moteur.

Ilya également'une autre recommandation & faire sil'utilisateur a la possibi-
lité de se procurer ['huile dont il est préconisé l'emploi. En effet, les maisons SHELL
et MOBILOIL ont mis sur le marché des huiles antirouille et h}drofuge‘s qui, utilisées
avant l'arréc du moreur, évitent a celui-ci tous inconvénients de rouille en particulier
piqlres de rouille sur Tes roulements et sur le vilebrequin.

La maniére d'utilisation est la suivante -

- Vidanger l'huile normale contenue dans le moteur
- Remplacer par 1'huile « ENSIS » SHELL ou « MOBILKOTE 503 » MOBILOIL

- Faire toutner le moteur pendant quelques minutes {environ 5 a 10 minutes). Ar-
reter le moteur - amener ce dernier sur le temps de compression pour que les
soupapes goient fermeées.

A.la remise en route, il n'y a aucun inconvénient a faire tourner le moteur pen-
dant un certain temps avec T'huile « ENSIS » ou « MOBILKOTE » (environ 1/2 heure a
1 heure. Vidanger cette hmlc et la remplacer par ['huile normalement prévue,
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MISE EN MARCHE DE L'APPAREIL : _
— Débrayer & fond (manette c6t2 gauche mancherons), le moteur tournamt au ralenti.
— Enclencher la vitesse désirée (Voir changement de vitesses, page 3).
— Embrayer doucement en donnant des gaz.

ARRET DE L’APPAREIL :

— Dékrayer & fond.
— Mettre le moteur au ralenti.
— Mettre le levier de vitesses au point mort.

ATTENTION : Eviter de pencher lortement ou de coucher 'appareil afin de ne pas «< noyer »
le moteur.
Si par mégarde le moteur est « noyé s et ne repart pas :
— Fermer le robinet d'essence.
— Metire le moteur en marche sans fermer le volet d'air.
— Dés que le moteur tourne, ouvrir le robinet d'essence. .,

ADAPTATIONS DIVERSES

MONTAGE - ENTRETIEN ET EMPLOI

MOTOCULTEUR

Comme indiqué sur la planche ci-dessous :

— Replier le bras oscillamt wvers l'avant, sous le moteur. _

— Monter la roue motrice sur l'arbre supérieur, coté droit, et metire la rondelle et la goupille
de retenue.

— UN DECLABOTAGE EST PREVU pour la transformation en « Motoculteur s.

Son adaptation s'effectue facilement, de la facon suivemte :

— Enlever les deux écrous de blocage du bras oscillant.

— Emboiter l'ensemble déclabotage sur les boulons et sur 'axe Motoculteur.

— Remonter les écrous de blocage du bras oscillant, et serrer énergiquement.

— Passer la tringle de commande du déclabotage dans la patie prévue & cet effst sur le man-
cheren. Monter cette tige sur le renvoi articulé et poser la goupille rapide de retenue.

— Pour débrayer la roue gauche, tirer vers larriére la tringle du déclabotage.

— Pour embravyer cette roue, pousser & fond.

PATTE SUPPORT
SUR MANCHERON

TRINGLE DE COMMANDE

ARTICULATION RENVOI

RESSCRT DE COMMANDE

BOULCNS DE FIXATION

ARBRE ROUE MOTOCULTEUR

Ptanche n° 3



CLAVETTES ORIENTATION

AXE SUPPORT ROUE s
TALON CHARRU

AGE OSCILLANT ;o
BRAS ORIENTABLE EN POSITION MOTOCULTEUR

Planche n° 4

BUTTOIR ET TETE PORTE-OUTILS avec oulils divers :

L'oscillation de l'atielage est limitée par les clavettes d’orientation.

— Régler l'age crientable latéralement, afin que l'outil travaillant soit dans l'axe du Motoculteur.
— Monter sur la chappe porte-outils, le buttoir ou la téte porte-outils muni des outils” choisis.
— Monter la roue de profondeur & l'exirémité arriere de l'age orientable.

— Régler l'orientation de l'ensemble-outils par la chape orientable (desserrer la vis en bout
d'un tour, débloquer le cdne, orienter l'outil afin qu'il travaille & profondeur égale des deux cb-
tés, et rebloquer la vis énergiquement).

— La profondeur de travail est déterminée

a) par le réglage en hauteur de l'outil dans la chape porte-outils ;

b) par le réglage en hauieur de la roue de profendeur.

Attention : Effectuer ces réglages pour que lapparell soit tou]ours paralléle au sol en fravail.

LABOUR EN CHARRUE SIMPLE :
— Monter la charrue dans la chape porte-outils & 10 cm. environ de l'extrémité AR de l'age
orientable. La tige de charrue doit dépasser environ 5 cm. de la chape porte-outils,
— Monter le coutre & l'extérieur de l'age, afin qu'il soit en dehors de la ligne de coupe de la
charrue. La pointe doit étre & 3 ou 4 cm. en avant et au-dessus de la pointe du soc. Bien le metire
en ligne, lcr lame étcmt paralléle & 'age. Dans certains cas, il sera nécessaire de 1'orienter l&-
gerement a dr01te ou a gauche pour supprlmer une réaction possﬂble de l'appareil.
— Pour la premiere raie qui ne doit pas étre profonde, fcure piquer la charrue qu maximum a
l'aide des vis de plque
— La premiere rale étant ouverte, faire le réglage définitif; incliner l'age afin que la charrue
soit verticale, la roue droite du motoculteur étant dans la raie (avec charrue & droite).
— Régler le piqué de la charrue par les deux wvis pour gu'elle maintienne sa profondeur sans
que le conducleur soit obligé d'appuyer ou de soulever les mancherons.
— Régler la largeur de travail en faisant glisser latéralement la chape orientable sur l'arriére
de l'age oscillant.

VIS PIQUAGE CHARRUE

CHAPE ORIENTATION

CHAPE p
COUTRE B

“goutre\




REMARQUES -
— Pour fourner aux exirémités se servir du déclobotage comme indiqué page 7
_ La largeur de travail doit &tre égale ou supérieure & la profondeur pour que le labour soit

correct.
— Si les vis de piquoge sont & fond dans le sens « piqué », compenser en descendant la tige de
charrue dems la chape porte-outils de quelques centimetres.

_ Faire le contraire si les vis sont & fond dans la position « talonnage ».

ATTELAGE UNIVERSEL :
I est indispensable pour l'emploi du brabant et du perte-cutils universel.
Sa conceplion permet le réglage en profondeur de l'outil, rapidement, & l'aide d'une manivelle.
Le réglage en largeur est obtenu par son déplacement latéral sur l'age oscillant.
Attention : Pour l'emploi du brabant, sa position latérale doit otre telle que les deux charrues
travaillent & la -méme largeur.

CLAVETTE ORIENTATION ATTELAGE

CORPS DE CHARRUE AXE FIXATION ATTELAGE
TALON '

MANIVELLE DE PROFONDEUR

RONDELLE CLAVETTE D'ARRET
CLAVETTE D'ARRET

7

PEDALE DE RETOURNEMENT

MANIVELLE REGLAGE DE PROFONDEUR

TAQUETS D'ORIENTATION \ |QUEUE D'AGE

BRABANT : Monté sur la queue d'age de l'attelage universel et maintenu par la goupille arriére, il
sera orientd par les taguets d'orientation reglables, montés sur les secteurs.
Pour lo premiérs raie, le brabant doit étre réglé perpendiculairement & l'axe des roues du moto-
culteur.
La profondsur sera réglée par la maonivelle de l'attelage universel.
Pour les rcdes suivanies, les toguets d'orientation seront reglés afin que les charrues restent
* verticales bien qu'une des deux roues motritrices soient dans la raie, simultanément.




PORTE-OUTILS UNIVERSEL

Monter sur la queue d'age l'attelage universel et maintenir par la goupille arriére.

" REGLAGE PIQUE

ATTELAGE UNIVERSEL

1 QUEUE D'AGE

%‘*? REGLAGE ECARTEMENT
BRAS PORTE-OUTILS]

TAQUETS D'ORIENTATION

CHAPE D'OUTIL
OUTL CULTIVATEUR

PLAT POUR MONTAGE ROUE PROFONDEUR

Planche n° 7

— Orienter l'ensemble por un taquet d'orientation monté sur le secteur.

— Equiper le porte-outils universel soit des outils bineurs, seit des outils cultivateurs, ainsi que
de la rcue de profondeur.

.— Régler la largeur de travail et l'orientation desg outils.

— Régler la profondeur de travail par la roue de terrage.

— Régler la manivelle gle profondeur, afin que les outils avant travaillent & la méme profon-
deur que les outils arriere.

REMORQUE :
L'attelage remorque $e monte directement sur la chape d'attelage & l'aide de l'axe de fixation.

MOTOBINEUSE

Comme indiqué sur lo planche ci-dessous.

— Orienter le bras oscillant dens la position Motobineuse (cette position est déterminée par le
iéton d'orientation qu'il est nécessaire de libérer en le tiramt pour permettre le mouvement du
bras). . - : 7

— Serrer énergicquement les deux écrous de fixation du bras.

BRAS ORIENTABLE
EN POSITION

MOTOBINEUSE

T

CLAVETTES ORIENTATION

CHAPE FIXATION EPERON
EPERON

S SABOT EN POSITION
MOTOBINEUSE

COURONNE EXTERIEURE

' N GOUPILLE SECURITE
ECROU DE TIGE | DISQUE EXT. DE SERRAGE

Planche n° 8

COURONNE
INTERIEURE




— Monter les deux couronnes d'outils intérisures, ainsi que.les

couronnes d'outils extérieures, suivant la largeur de travail désirée.

4540 2 courcnnes intérieures simples, largeur de travail 0 m. 180.

455-0 2 couronnes intérieures, largeur de travail 0 m. 260.

456-0 4 couronnes dont 2 intérieures doubles et 2 extérieures sim-
ples, largeur de travail 0 m. 380.

457-0 4 couronnes dont 2 intérieurss doubles et 2 extérieures dou-
bles, largeur de travail 0 m. 480.

458-0 6 couronnes dont 2 intérieures doubles, 2 extérieures dou-
bles, 2 exiérieures simples, largeur de travail 0 m. 620.

4590 6 couronnes dont 2 intérieures doubles et 4 extérieures dou-
bles, largesur de travail 0 m. 700.

460-0 8 courconnes dont 2 intérisures doubles, 4 extérieures dou-
bles, 2 extérieures simples, largeur de travail 0 m. 840.

461-0 8 courcrines dont 2 intérisures doubles et 6 extérieures dou-
bles, largeur de’ travail 0 m. 920,

— Monter 'éperon sur la chope d'aitelage et poser les clavettes

d'orientation pour limiter son debattement.

TRES IMPORTANT : Equiper le groupe moteur avec la petite poulie
pour grande gamme (Voir indications en premiere page).

REGLAGES ET EMPLOI :

— Ne jomais employer la premiére vitesse.

— Emplover la deuxiems vitesse pour les travaux normaux de
bintge. -

— Emplover la roisiéme vitesse pour les travaux trés légers en
terre meuble.

— La vitesse d'avancement peut varier suivant la profondeur de
pénétration de 1'éperon.
Pour un travail de pulvérisation importont, de la terre, il est

recommandé un avancement lent, par conséquent, faire péné-

Planche n° 9 frer I'éperon vrofondément.

— Par contre, pour un trovail de surface, avec émoticge moyen,
I'épercn sera légérement libéré et l'avancement de la machine
sera asgsez rapide.

— Crienter les mancherons pour que la position du conducteur
soit normale, et si cela est nécessaire, orienter latéralement
pour ng pas marcher sur le travail,

DISQUES PROTEGE-PLANTES

SUPPORT DU DISQUE
REMPLACANT LE
DISQUE DE SERRAGE

FCROU DE TIGE

DISQUES PROTEGE-PLANTES

Comme indiqué sur le cliché ci-dessus, les disques protege-plantes se monient, en toutes lor
geurs d'outils, aux exirémités du rotor. Ce montage est fait facilement en les intercalant entre
les écrous de blocage et les couronnes extérieures en remplacement des disques de serrages
normaux.




CAPOT OUTILS MOTOBINEUSE

FIXATION

"PATTE FIXATION AVANT

FIXATION ARRIERE
SUR CHAPE SABOT A
MOTOFRAISE %

Ce capot permet d'éviter les projections de terre du rotor, notamment en grande viiesse.

Son montage s'affectue & l'aide d'une patle de fixation qui s’adapte sous le carter inférieur du
moteur, & l'alde des boulons Hvrés & cet effet ‘

L'arriere du capot est fixé & un support qui s'emboite dons la chape de tixation du sabet de
Motofraise.

Régler les fixations pour que le capot soit remonté au maximum contre le carter de l'appareil.

Roues de transport en MOTOBINEUSE

EMBOITEMENT SUR TETONS
DU DISQUE DE SERRAGE SPECIAL

ECROU EXTERIEUR DE
FIXATION DE ROUE

Remplacer les disques extérieurs de serrage des couronnes par les disques & ergots, livrés avec
les roues de transport. )

Pour LE TRAVAIL, le rofor est toujours dans sa conception habituelle.

Pour LE TRANSPORT sur. route, monter les rouss sur les extrémités de la tige de serrage, em-
boiter les ergots dans les trcus des disques des roues, monter les écrous, et serrer fortement.

MOTOFRAISE

Comme indiqué sur planche ci-desscus : |

— Démahiter les deux écrous de fixation du bras orientable. _
—_ Orisnler le bras totalement vers l'arriére aprés avoir tiré le téton de verrcuillage.

— Metire en place le bras rouemoirice, en l'emboltant sur I'axe comnelé de l'arbre de roue.
— Mettre les deux écrous de fixation el les bloquer énergiquement.

— Monter le sabot de profondeur et le régler suivant la profondeur de travail désirée.

— Monter les deux couronnes d'outils intérieures, ainsi que les deux courcnnes d'outils exié

rieures, suivant largeur de travail nécessaire.




Planche n° 10

£ BOULON FIXATION CAPOT
VIS BLOCAGE SABOT
SABOT PROFONDEUR

TIGE SERRAGE QOUTILS

BOULONS DE FIXATIO _ PA&EP 5';‘%3?“
REIJE S IRIE ' -\ \PIECE ATTELAGE
BOUCHON-NIVEAU HUILE \
PORTE ARRIERE
, CAPOT
COURONNE INTERIEURE COURONNE EXTERIEURE
ECROU DE TIGE ' GOUPILLE SECURITE . |

DISQUE EXT. DE SERRAGE

BRAS ORIENTABLE EN POSITION MOTOFRAISE

REMARQUE IMPORTANTIE :

La puissance de 1'Appareil 333 permet d'effectuer des travaux de frqisage profonds, en diffé&
rentes largeurs, jusqu'd 0 m. 480,

Afin de ne pas diminuer la parfaite meoniabilité de cette motofraise, nous avons concu un maté-
riel léger. .

Toutefois, dans certains terrains difficiles et notamment en terres « dures », les outils rotatifs
peuvent enfrainer l'ensemble trop rapidement dans le sens de l'avancement, faisant patiner la
roue meotrice sur le sol.

Pour régulariser l'avancement de l'ensemble en tous terrains, nous avons créé un éperon esca-
motable spécial se montant sur le capot de fraise, et se trouvant maintenu & la base par le
sabot de profondeur.

Pour l‘embloi de cet éperon réglable, il v a lieu d'agir de la fagon suivante :
— Régler le sabot de profondeur suivent l'importance du travail désiré.
— Régler en hauteur l'éperon amovible (il est maintenu par la petite maneite supérieure), en

le faisant pénétrer sufflisamment pour que la machine conserve une vitesse d'avancement nor-
male.

En terrains « meubles », l'éperon sera orientd ofin de présenter son extrémité aplatie foce &
l'avancement.

Et, en terrains «durs », la partie mince de l'exirémité aplatie devra éire face & l'avomcement.
Dans le cas de travoux & effectuer en cbteaux, il sera nécessaire de modifier la hauteur de
I'éperon suivant que l'appareil iravaille en montant cu en descendent.

MONTAGE AIGUILLE EN MOTOFRAISE

- piguille

.Manette serrage

,/ cigul]f_e

Vis blocage sabot

Porte arriére

Planche nm° 11




TABLEAU LARGEURS TRAVAIL :

481-0 2 couronnes intérieures simples, largeur de travail 0 m. 180.

482-0 2 couronnes intérieures doubles, largeur de travail 0 m. 260

483-0 4 couronnes dont 2 intérieures doubles et 2 extériesures simples, largeur de travail 0 m. 390.

484-0 4 couronnes dont 2 intérieures doubles et 2 extérieures doubles, largeur de traveil 0 m. 480.

— Emboiter le bras support roue, motrice sur 'axe de roue motoculteur, afin que la patte supé-

riewre s'emboite dans le boulen dont l'écrou a été enlevé — comme indiqué ci-dessus.

— Remetire 'écrou . avant de le resserrer, monter la fixation avant du bras, se trouvant sous
le moteur, et serrer énergiquement 1'ensemble,

— Monter le capot des outils correspondant cu nombre de couronhes.

— Equiper le groupe-moteur avec la petite poulie pour grande gamme
(Voir indicotions en premiere page).

¥IS EPERON

i p-
SABOT PROFONDEUR '
EPERON ESCAMOTABLE :

Planche n° 12 Planche n° 13

REGLAGES ET EMPLOI :
— Ne jamais employer la premiére vitesse.
— La deuxiéme vitesse sert cux travoux divers, en terrains difficiles.
— La troisieme vitesse est employée habituellement en Mctofraise pour tous les travaux de bi-
nage. ‘
La profondeur de travail est réglée par le sabot se trouvant entre les outils rotatifs.
-~ Les moncherons pourront étre orientés en haufeur pour que la position du conducieur soit
favorable, et latéralement afin d'éviter de marcher sur le travail.

DEBRAYAGE DE LA ROUE : La roue motrice peut éire rendue libre pour le déplacement rapide «en
brouette ».

11 suffit d'inverser celle-ci, aprés avoir enlevé la goupille rapide (Voir cliché ci-dessous).

INVERSION DE LA ROUE MOTOFRAISE
EN POSITION “ROUE LIBRE” POUR
DEPLACEMENT RAPIDE “EN BROUETTE”

Planche n°® 14




POSITION DE REPOS POUR LA MOTOFRAISE :

En petites largeurs l'appareil ne peut étre laissé debout, & larrét “era
e T sans 4
et soit détériore. ' crainte quil tombe
Dons ce cas, metire les mancherons en « position de Tepos ».

— Baisser les mancherons au dernier trou du secteur de réglage.

— Tourner les mancherons latéralement & 90° et les laisser F
p : boser au sol : iy
ment 'appareil. en m"l’nm legére-

MONTAGE POUR BUTTAGE

MONTAGE DU BUTTOIR :

L'appareil étemt en Motofraise, en 2 ou 4 couronnes, il est possible de monter le buttoir
— Enlever le capot des cutils: '

— Monter le buttoir sur la chappe d'attelage des accessol indiqué
e oires par 2 boulons comme 1nd1qu? sur

En principe, employer la premiére vitesse avec petite poulie. Toutefois, pour les buttages 'Iégers

il sera possible d'employer la deuxidéme vitesse.

BOULONS FIXATION CAPOT
ET BUTOIR

AILES REGLABLES

EMPLOI DU BUTTOIR :

— Serrer cu maximum les di-
les du buttoir.

— Régler la profondeur de tra-
vail par le sabot de profon-
deur.

(Pour obtenir une bonne pé-

_nétration, orienter le but
foir en le faisant « piquer »
ou « talonner »).

— Ecarter les ailes du butttoir
~ pour obtenir la largeur de
travail désirée,

14
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BOULON D'ORIENTATION
ET DE FIXATION BUTOIR

MANETTE REGLAGE TALON

ECROUS REGLAGE DES AILES -

SABOT PROFONDEUR

Planche n° 16




BARRE FAUCHEUSE

POULIE ENTRAINEMENT FAUCHEUSE |

CAPOT COURROIES

COURROIE D’ENTRAINEMENT

BOULONS DE FIXATION
DE 'ENSEMBLE BARRE

| TIGE DE SERRAGE
PALIER ROUE MOTRICE

Préparation de l'appareil pour le montage de la barre et des roues motrices :

— Démonter les couronnes d'outils ou les roues et accessoires de Motoculteur.

— Mettre le bras orientable en position « Motoculteur », ¢’est-d-dire orienté & fond vers l'avan.

— Monter le support secteur sur les deux boulons de ﬁxutmn du bras orientable et serrer
énergiquement.

— Metlre en place sur l'arbre porteoutils 'ensemble palier roue motrice cdté gouche, et enfi-
ler la tige de serrage.

— Monter l'ensemble barre sur le palier de roue motrice.

— Meitre en place l'écrou du boulon de tension de la courroie, sans le serrer.

BOUCHON-JAUGE
NIVEAU HUILE

ENSEMBLE BARRE

 TIGE DE SERRAGE

PALIER ROUE MOTRICE

BOULON REGLAGE TENSION COURROI SECTEUR

La preparation du corps de l'appareil étant faite, ainsi qu'une partie des piéres d'adaptation

du cdté gauche, terminer le montags cdié partie droite.

— Metire en place le deuxidme palier roue motrice avec l'essieu et, la tige de serrage étemt
passee, visser l'écrou de tige et serrer énergiquement.

— Poser les deux boulons de fixation du palier sur l'ensemble barre e‘r blocusr.

La barre faucheuse &tant fixée, sans que le boulon de réclage de la tension-courroie soit ser

&, monter la poulie d'enirainement.

— Démonter le capot des courroies du Motoculieur (Voir insitructions doms rubrique spéciale).




_ Monter la grande poulie, qui est fournie avec l'ensemble barrefaucheuse, sur laquelle est
fixés la poulie d'enirainement de la barre. (Pour ce montage « gamme lente », voir rubrique
page 1. s

— Remonter le capotcourroies.

ATTENTION : Pour les anciens modéles, il faut dessouder le grillage de protection.
Pour les nouveaux modéles, enlever le couvercle de protection en grillage qui
est amovible.
— Metire en place la courroie, la lendre normalement en faisant pivoter l'ensemble barre sur
les paliers de roues motrice et bloquer énergiquement le boulon de tension de lo courroie
se irouvant sur le support secteur cdté gauche.

L'ensemble barre étant monté, mettre les roues motrices en place sur les moysux a rayons spé-
cloux livrés avec l'ensemble fauchause. . '

Te capot avant sera posé par ses deux vis de fixation gul seront bloguées a l'aide de la clé
spécicle livrée avec loutilloge de la barre.

Si ce n'est fait, monter la barre de coupe sur son support, a l'aide des deux vis a six pons
creux, et les bloguer fortement.

ENTRETIEM ET GRAISSAGE : ,
Un bouchon-jauge permet de faire le plein dhuile du carter de mouvement.
Lo remplissage est & faire avec CASTROL ST ou SHELL 100-50.

le niveau normal est indiqué par un trait circulaire se trouvant & la base du bouchon de
lorifice de remplissage (vidange toutes les 100 heures de marche). ;

Les paliers de roue motrice sont étanches et ne nécessitent pas de surveillance de graissage.
Toutes les deux heures ge fonctionnement, graisser le doigt d'entrainement de la. lame et les
guides de retenue de la barre. '

IMPORTANT :

Lo lame est la partie la plus importante pour le bon fonctionnement de la barre faucheuse st
pour la qualité du travail & effectuer.

U'affitage des sectons est a surveiller.
EN PRINCIPE une lame peut fonctionner dons une coupe normale, de 3 & 4 heures sans.affG-
tage. ‘

CHANGEMENT DE LAME :
_ La fourche d'entrainement centrale est démontée, en enlevant les deux boulons de fixation.
_ La lame est tirée latéralement pour éire sortie.
— La lame de remplocement est fixée avec les deux boulons qui seront serrés fortement.

“MPLOI DE LA BARREFAUCHEUSE :
“Pour des travaux de fouchage normenux, employer la 2¢ vitesse, mais suivant V'importance de



la coupe, il est possible que le rendement et la qualité du travail soient meilleurs avec la pre-
miére vitesse.

Pour déterminer la vitesse optima, essayer les deux vitesses. o

Le réglage de la hauteur de coupe est trés important pour éviter du « bourrage ».

Les sabots réglables se frouvant aux deux extrémités de la barre doivent &tre réglés afin d'ob-
fenir une houteur de coupe neormale. Cette hauteur est généralement de 3 & 4 centimétres cu-
dessushdu sol ; toutefois ce réglage pourra éire modifié suivant la densité et la qualité de 1herbe
& faucher, '

TREUIL

_ BOULONS FIXATION
BRAS TREUIL

CONSOLE SOUS MOTEUR

TAMBOLIR CABLE.

BECHES ANCRAGE

PREPARATION DU CORPS MOTOCULTEUR :

Suivant 'adaptation dens laguelle se trouve 'apparsil, démonier, soit les outils rotatifs et le bras
orientable, soit les roues de Motoculteur, le déclabotage et le bras orientable, ou l'entretoise in-
termédiaire remplacant ce dernier.

L'ensembls mécanique du treuil est concu pour receveir directement le corps de l'appareil qui
est emboité en lieu =t place du bras crientoble normal.

Les écrous des deux boulons de fixation du bras étant remis en place, ils ne seront bloques
qu'oprés le montage de la conscle se frouvant scus le moteur.

DEBRAYAGE TAMBOUR

ET FREIN. FIXATION SOUS MOTEUR




Les boulons de fixation de l'ensemble étant blogqueés énergiquement, le Ireuil est prét & fonc-
tionner.

La pédale de débrayage du tambour pour le retour sert dgalement de frein, pour éviter que le
cdble se déroule par V'élen du tambour, lorsque le tirage s'arréte a vide. -

Le téenclenchemeni du tambour s'opére cutomatiquement cores cavair laché la pédale.

ENTRETIEN :

Surveiller le plein d'huile du carter-bras. Le bouchon se trouvant sur le cété droit fait office de
niveau.
Employer 'huile SHELL X 100-50 ou CASTROL ST.

Graisser & la burette, l'axe sur lequel coulisse le plateau de débrayage et de freinage et les
rouleaux guide-céble.

TAILLEUSE DE HAIES

CQOURROIE

MANETTE
TENSION COURRO!

|

{

RALLONGE POULIE
SUR MOTEUR

SUPPORT DISPOSITIF
TENTRAINEMENT

Le montage de la tailleuse de haies est simple et rapide.

Toutefois, il est conseillé de faire trés attention AU REGLAGE de l'ensemble « DISPOSITIF
D'ENTRAINEMENT », afin que le systéme de sécurité aui garantit tout le mécomisme de la Tail-
louse en cas de blocage, soit efficace.

DISPOSITIF D'ENTRAINEMENT :

— Monter sous le carter du moteur, le support du dispositif et serrer les deux vis_normcﬂement.
— Monter la rallonge de poulie sur le moteur. Ce montage s'sffectue facilement.
__ Démonter la poulie de lancement d'crigine en dévisscmt I'écrou central.

— Poser sur le moteur la nouvelle poulie de’ lancement en mettant en place le téton d'entral-

nement.
— Visser l'écrou central et le serrer normalement.

__ Monter la poulie d’enirainement de la Tailleuse sur la nouvelle poulie de lencement, & l'aide
des deux vis fournies.

— Monter le dispositif d'entrednement sur le support, sans bloquer la vis d'arrét.
— Metire en place la courroie d'entrainement.

__ Abaisser la mansite de tension de la courroie.

— Reculer le dispositif cu nreximum pour tendre la courrcie, et bloguer énergiquement la vis
d'arrét de 'ensemble sur le support

Attention cu blocage de cefte vis; vérifier que les deux poulies solent parfaitement en ligne,
afin que la courroie ne soit pas déportée.

CABLE D'ENTRAINEMENT :

—_ Monter le cable d'entrainement sur le dispositif, en ayant soin de bien graisser les parties
d'emboitement pour faciliter le démontage.

TAILLEUSE DE EHAIES :

— Monter 1’en§emble tailleuse sur le céble dentrginement en ayant soin de graisser les par-
fies d'emboitement pour faciliter le démentage.



La Tailleuse de haies est ainsi prete & fonctionner, mais son eniretien sera fcnt avec beaucoup

d'attention :

— Toutes les 20 & 30 minutes, graisser la lame de coupe. :

— Toutes les 4 & 5 heures de travail, graisser les engrenages du mouvement se frouvant dons
le caorter-poignée de la Tailleuse.

e Enlever la vis-bouchon, et refaire le plein si nécessaire cu 2/3 avec la graisse spéciale four-
nie.

-— Toutes les 250 heures de moarche, démontsr le flexible en le sortant de la gaine pour le
netioyer {employer essence ou produit solvant équivalent), remonter lensemble en graissant
normalement avec la graisse spéciale.

— L'afflitiage de la lame doijt étre surveillée avec beaucoup d'attention, afin de supprimer les
<« bavures » causées par les corps durs, fil de fer, grillage, ete...

— 11 est nécessaire, méme sans incident, de récfiiter la lame toutes les 60 heurss.

IMPORTANT : : ¢
Pour que la vitesse de coupe de la Tailleuse soit suffisante, faire tourner le moteur & sbn régime
maximum.

:sy”'
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EcrouH10 pour 2 couronnes : 10143
3 4 courcnnes :10 195
T Ouffs Gurbesq 0147 e oy pour
74@'{1/;’5%42525} pour 6 couronnes : 10 144

MOTOB]NEUSE 333 pour 8 courcnnes ;11 254
Ensemble Bras Porte-Outils '




Jonc darrét 25

MOTOBINEUSE 333

- 11 085
10358 ! fEnsembie Réducteur 10473
Janc darrét 19 ] f | i 10 361
Boulon H7 100/32 ] r 10 474
10477 / 10 475
Boule & 20 —J 7 10 487
Rondelle M 6 10472
Vis R §x10 11085
Vis bout peintu 6x12 Jone darrét 25
Roulement 6 005 Bille &8
10.418 10437
Ecrou HY Bille 2 5
Rondelle E 7 10476
Boulen H7 %35 Roulement 6 203
10775 ——— Clavefte
Bague d &tancheité o2 JoncdarrEt @ 14
10 502 — 12474
10363 12.356.
10419

Chernise.@114 416.L 25,

Bague & 25x42x8

RONDELLEEGVIs R 6 %16
Bague “R"n:38
Rondelle M 12

Ecrou H 12 autofreing 4@@

10 482
Boulon H7 70/22

10 126

10486 -

RondelleMa.

Vis 1-.8.40 21
12472,

Vis. japycol.car | 12.80/28

Jonc.darrét@i s,

RO Calear 16x20
2 Frens 1417 —

—10.430.

62022RS

Fercu HB8

VisH 8x30
Bague "R n19

- Jonc.darrdt 35

Raulement 6 206 2 RS

13335

10431

10.479

10406 —— Gaine.32x10

10 465 Butos it

uree N 49
10464 12879
104214 A Nas
Roulement 6203 -10.853
10469 W 12.884.
10512 @.@Ecr‘ou. H 8
crouoreille
10470 — ‘:@—EO._SN?
10451 A 12956 équ\oécgejégce:}:

10471 12296, 5

2N Chaine 32 maillons d
10 468 —
10 467 3 10.453.
12955 Rondelle. E16.

Rondelle E7 — — Poulie. @105 0u @ 180,
Ecrou H?7 _ Courrale&13x%8 ou
Roulernent 6 203 ~ 10125 8x13x608
Vis H8x10 - L \is HBx2D
10 421 — )
5 i . — Rondelle.H 8
Metalloplastique =8 :

Jauge.
Roulement 6007 —

Bague & 35/52/8

10 463
B005.

= -



/-MOTOBINEUSE. 333
-BL.EIC-MEJTELIF—LEMEFIAYAEE i}
-BRAS_MOTOFRAISE.L W239. .

12.810
= P Filtre & air Zénith
: 152 ok DELL 6.
Fourni 2! RONDELLE &f
PAR wwo Protecteurcarbyur
BernardvisHgiio_ = ECROU.H.6.
ROUL.6007 2R S S f \ : = 2 : \Jcinrduprorzchzup
12903 - ! ] ; i ¢ : RONDELLEE6,
13055_ ECROUH.G |
13331 12 802
DAICDL3S20
3330 12176,
MISHS.7/7. — e ROUL.6203.
12904 B = 1.699
ROULR9® _ < RONDELLEE 6.
4290‘57_5@%_@/ | BOULON H.6.3547
VISHS 777 ;_\\;
Visphoseo 0 T
i N N
BOULONHS8.5021 ] e
—
12201 :

CHAMBSAIR.40%7 __ VIS. H.8 20/20

11709 \
12123 M
RONDELLE.M20__

BOULONH10/25/25
10451

12.198
1699

ROUL 6203

ormal.12195
apide. 12,202
AGUE, CERAM
FP15.3645%22.
JO#NTTORl%)UE

12497

12475
RONDELLE.E10.
RONDELLEE. 8
12194
BOUCHON,

3/8'Gm 290,
1709

BOULONH 84515 ‘—___@ﬂ‘

PNEU40% 7




MOTOBINEUSE 333

Mancherons et Déclabotage

Sélecteur gaz
———————— Poignées caoulchouc
10753

——— Colliers serrage

Coffre & outil 333 —
avec clés plates 1012
1417
21.23

Cable 25f’TO.19Fi[s L1,440
Butée r°51

Gaine 3210 L1,150
Tendeur gainé 32/10

Goupilles 187 60 ——

10122 =
10121
Vis H14 80/32 E:::ilfu:rzmé 414
Ecrou HK14 —
Goupille V3 35 - Boule ¢35
Rondelle M 14 - %\ 10128
10117 E’B Goupille V2x 20
::8:1'23 e — VA - Rondelle M 8
Vi ——— Boule ¢20
10130 10114
10769 = 10129
Goupille V2 L 20 = 10 774
Rondelle M8 — — 10192
. 10770 10128
Vis bout pointu8x8 10123
§ y Rondelle M 22
10752 ou bras 10645 ~ ’/ — Goupille Béta ¢ 4
A= S 10 726
: 10 350
105"]5 10729
10511 Rondelle M8
10513 B Goupille V2 L20
Rendelle E 14 Goupille V3 L 25
10 451 Rondelle M 10
Ecrou H14 Goupille Béta g 2
10 524
Clavelte 5x5 L&
10 519 11 026
Reoulement 6 206 .2R. S
, 10514
Jone d'arrét12 ~RondelleTd 24
10510D

Boulon 10.25 C.C
10781




r ATTELAGE et PORTE-OUTILS UNIVERSELS h

~

Goupille 4225 GO1 1260
mag /’/'//— 1Rondelle 40x25x4
1259 - ®' 1153
ol
75 / 11407 1BOULON H12 25/25
1Boulon H12 J
" °§aﬁﬁpé 90/28 ’ — 10451 10373
: /— 187 i P T 11108
'MONTAGE 333 S ~J
l 7 - ¢ § ‘ 10306
L/ e 10373
/ Ok,
1Ecrou H12

- ) A ~ 11200
e s m 3 10820 Gauche
~. // ~ —— 11164 Droit
HA2— [ Circlps ext 28
@ e e ey, B
~ @ [ — 1Rondelle Evental12
P CTT—— T 2Rondelles M2
g ﬁm s

— — 11258

T e I e e

GoupilleV 2,25
/—w 12097

MONTAGE 532

1591

j=——— Rondelle M14

f-— Goupille V3,30

—— 1850

12444
12092

Goupille V2.25
10'vis F90 10430

12099
Versoir - R$1L, Drott

Verscir. RS1L.Gauche

2Boulons H2 75/28——
_——2Rondelles 15/40

e
- 1Rondelle M14

_—— 10 Ecrous Q10
—— 1Goupille V4.35

— 8 Ecrous H12

11839
/1157&

11853 Droit
/ 11855 Gauche

RASETTE & BETTERAVES
BINEUR a SEMIS

11411 Droit
11411 bis Gauche
11410 Drot

1410bis Gauche
™~ / = COEUR & POUCES

%«—— 8Vis 10852

Scc . Court DHE Droit
Soc- Court DHE  Gauche —
BINEUR TRIANGULAIRE
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MOTOCULTEURS BOUVER

12-14, Boulevard Jean-Jaurés
TOMEBLAINE (M-8&M)
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CERTIFICAT DE GARANTIE

La gnvantie n'est eflective qu’aprds palement intégral du matériel livrs.

La garantie telle qu'elle est précisée ci-dessous a force de loi entre les parties
ot rcmialaae par convention expresse toutes garvanties légales (art., 1.641 et suivant
du Code eivil).

Pendant une durde de 6 mois i dater de la liveaison (cette durde est limitéo
2 3 mois pour l'équipement électrique) le matériel sera garantl contre tout vice
de construction, sauf pour les matériels d'ocension,

La garantie se hornant & I'échange dans los usines du Constructeur des pldees
regonnues défectucuses & usago et en service normal, Le Constructeur nurn ln
[neults de répaver ces pidees si il le juge possible,

Les pitees reconnues défectuenses doivont flre vetourndes franco do port ot
(’emballage, les pidees de remplacement sont expédides en port da,
~ Les frais de démontage et de remontage pour lo remplacement d'une pidea
défectuense sont & lu churge de I'Achetour,

La gurantie ne couvre pas I'usure normale provenant de "usage, ni les avaries
qui rdsulteralent du mauvais entretien ou mouvaise utilisation, elle ne s’6tend pas
aux orgnnes dumatériel lived portant ln marque de fournisseurs, nlaux pn eumatigues.

La garantle sera retivée d tout matériel qui aura 66 modific wans necord
préalable avee le Constructeur.

__La garantie ne s'applique pas aux dommages pouvant résulter directement ou
indivectement pour U'Acheterr ou pour les tiers, da défaut de falivication ou de
matiére 1 immobilisation, aceldents, blessures, ete...

Lies Agents du Construstenr n'dtant ni employés, nl mandataives du Construce
teur, mais commergunts aglssants pour leur propre compte, ne sont done ni qualifids,
ni autorisés A contracter une obligation quelcongue pour le compte du Construe-
teur, ni & engnger lea responsabilités de celui~ci en awcune manidre,

Les parties reconnaissent que cette garantie erée un rapport direct entre los
}sru;n’létau*es de mutériel en provenance du Constructeur et que par conséquences
E ; : SraTat
dgnles et au besoin par convention, le leu de juridiction est le Tribunal do
Commerce du Heu de résidence du Constructeur qui devea connaitre de tous les

;

différends relatifs & cette garantie, méme en eas de demande incidente ou en ons
de pluralité de délendeurs,

TRES IMPORTANT = La garantle ne sera valable que sl la page 2 nous
est retournge dans un délai de 8 jours aprés la lvralsen, correctement et

complétement remplie, Cette carte doif &fre postde au bureau de poste de
la commune de l'acheieur.

TR

N° du Certificat de Garantie o 23483

Demeurant & ¢ ... e

) (f
TR e
Canton de : d

_ER CUEKELIER.

7

Agent vendeur :

MODE DE REGLEMENT ﬁ#ﬁ“}’&ﬁz;ﬁby !f,gﬁé.;g’(

e S




. GARANTIE DU CONSTRUCTEUR

La garantie n'est effective qu'aprés paiement intégral du matériel livré.

La garantie telle qu'elle est précisée ci-dessous a force de loi eutre les parties
et remplace par convention expresse toutes garanties légales (art. 1.641 et suivant

du Code civil).

Pendant une durée de 6 mois & dater de la livraison (cette durée est limitée
A 3 mois pour I'équipement électrique) le matériel sera garanti contre tout vice
de construction, sauf pour les matériels d’occasion.

La garantic se bornant & U'échange dans les usines du Construecteur des pigces
reconnues défectueuses a l'usage et en service normal. Le Constructeur aura la
faculté de réparer ces piéces si il le juge possible.

Les piéces reconnues défectueuses doivent étre retournées franco de port et
d’emballage, les pidces de remplacement sont expédiées en pert da.
P I P P

Les frais de démontage et de remontage pour le remplacement dune pizce
défectueuse sont a la charge de ’Acheteur.

La garantic ne couvre pas l'usure normale provenant de I'usage, ni les avaries
qui résulteraient du mauvais entretien ou mauvaise utilisation, elle ne s'étend pas
aux organes du matériel livré portant la marque de fournisseurs, ni aux pneumatiques.

La garantie sera retirée & tout matériel qui aura été modifié sans accord
préalable avec le Constructeur.

La garantie ne s’applique pas aux dommages pouvant résulter directement on
indirectement pour I'Acheteur ou pour les tiers, du délaut de fabrication ou de
matiére : immobilisation, accidents, blessures, efc..

Les Agents du Constructeur n’étant ui employés, ni mandataires du Construc-
teur, mais commerg¢ants agissants pour leur propre compte, ne sont done ni qualifiés,
ni autorisés a contracter une obligation quelconque pour le compte du Construe-

teur; ni & engager les responsabilités de celui-ci en aucune maniére.

Les parties reconnaissent que cette garantie erée un rapport direct entre les
propriétaires de matériel en provenance du Constructeur et que par conséquences
légales et au besoin par convention, le lien de juridiction est le Tribunal de
Commerce du lien de résidence du Constructenr qui devra connaitre de tous les
différends relatifs a cette garantie, méme en ecas de demande incidente ou en cas
de pluralité de défendeurs.
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