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CONSEII.S PRÉ L' r$IN AIRES

Pour maintenir votre tracteur en bon état de fonctionnement et éviter l,usure prématurée des organes les plus délicats et les p _:sollicités, il est indispensable de I'utiliser rationnellement et de procéder à son entretien correct.
Le temps nécessaire à cet entretien qui, sur Ie moment, peut pa raître superf lu, procure finalement lorsque I,on dresse Ie bilan dE.
heures gagnées sur la " vie du tracteur " un bénéfice tel qu,il serait dispendieux de ne pas y apporter tout le soin désirable.
Le guide d'usage et d'entretien que nous avons établi à votre intention, résume Ies caractéristiques du tracteur et son entretie.
Nous attirons plus particulièrement votre attention sur I'importance des irrstructions relatives au filtrage du combustible, à l,entret e-
du filtre à air et au graissage :négliger l'épuration du combustible conduit automatiquement à une àétérioration rapide de l,appa.
reillage d'injection; ne pas se préoccuper du Jiltre à air, peut signifier dans une atmosphère poussièreuse, l,usure accélérée d_
moteur. En ce qui concerne la Iubrification, il est nécessaire de sè rendre compte que cËanger l,huile après 200 heures de trava
équivaut pour un camion, à une vidange après 10.000 km de marche et que 1.0b0 heures de Iravail par an du tracteur corresponder:à plus de 50.000 km pour un camion.

Y'SITES DE GARANTIE
Avec votre tracteur, vous est remis un carnet de garantie. La garantie, d,une durée d,un an, porte sur les pièces et la main_d,@uvre,Lisez-le attentivement et rappetez vous que pendânt la périoàe de garantie votre concessionnaire vous iendra visite trois fois :

1") A I'occasion de la mise en service de votre tracteur.
2') Dans le courant du 1er mois suivant la livraison (environ 100 heures d,utilisation).
3') Avant Ia fin de la garantie, soit entre le dixième et le douzième mois.



IDENT' FICAT'ON DU TRACTEUR
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Fig. 2 - Numéro de châssis.c
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Fig. 1 - Numéro du moteur,
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Fig. 3 - Plaque du constructeur,
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COMMANDES ET INSTRU/YIENTS DE CONTROI.E

11 5104 78 I
2

22

fà>Ét
t"+r

7
24
21

1

2
3
25
13
5
4

2
6

1

1
29

1

Fig. 4 Fig. 5

Les commandes et les instruments de contrôle sont décrits dans le même ordre numérique que celui de leur représentation sur
ces figures.
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23, IEY'ER DE CRABOTAOE DU

PONT AVANr ,366 Dr ' 466 Dl)'

tiu.

Cette manette (2) Permet le c::::: : : a

fois de l'effort de traction et de ia:::':--
deur. Eliminer l'action de la pos:3- "--
trôlée en plaÇant Ia manette de 33s::-
(1) tout en haut du secteur' Avec a :a'
àétte a'efort contrôlé (2), recherclre:'a
profondeur de travail pour un ef:on c=

traction voulu.

1
\2

$
?

Ce levier peut occuper deux positions :

Position haute (1) : point mort, le pont

avant est décraboté.

Position basse (2) : crabotage du pont

avant qui devient moteur'

IMPORTANT. Ne jamais enclencher le

pont avant pour les transports sur rolte'
ie qui entraînerait une usure accélérée

des pneumatiques avant'

24. ITIANETTE DE COMMANDE DE

POS'T'ON CONTROTÉE.

Cette manette (1) permet de maintenir

constante la profondeur de travail des

outils. P'lus elle est proche de l'avant du

secteur, plus I'outil travaille profondément

dans le sol.

Pour travailler en position contrôlée' éli-

miner I'action de I'effort contrôlé en ame-

nant la manette de commande (2) tout en

haut du secteur.

Fig. 18

25. AIANEIIE DE COA'IA'IANDE

D'EFFORr CONTRO[É.

26. PÉDALE DE BLOCAGE DU

DIFFÉRENI'EL.

Fig. 20

Fig. 17

rt

)\ o
En appuyant sur la pédale, on bloque e

différentiel, c'est-à-dire que lon assu:e

une liaison rigide entre les deml-arcres de

roues. Cette liaison est particulièrement

utile pour les travaux lou rds'

ll ne faut enclencher le système que es

roues tournant à la même vitesse et ne

pas omettre de lâcher la pédale dans les

virages.

I
Fig. 19

.W

)



ffiffi
?f;, r,if,",,.i :;,î,^": !."8 

DE sE,v.

-ffi .ï:.",,fl.ri:";îE ïÈii:] ,. :i;:

ffi:".,d',ï:,r""ii5,q*S

vtrEssE o. *iê|"#sE DE LA

-En 
générai, plus /,ould rendance a o"."""l"jst lourd. plus il

dispositif ,";;';iï:re , 
rapidement ce

de descenre. orà,Ë""1i^gT'triser le temps
/outil attelé. 

Y"v"E (lue soit Ia masse de

*,'îï'il*,,iî^':'.:: (2) ris.21 dans re

,,jH;:,.,i:,".:x::: "; :;,#:iï1"#
- ,o,r,nru n 

"r;-"ri 
iJtJ:"::::"";;

30.

Fig. zz

DISf RIBUTEUR AUXILIAIRE.

ffi

)

I
I

l
I

I
i

t

Ftg. zt

10

Le d jstributeur est ljvcommnade a" ,u.l^^ '-re regie pour la
simple effet. 

" vs'rlrs a distance du type

Il suffit dans ce cas rlraccord ,r, 
-,. 

irrlii"Ïe brancher sur te

;';'; : : ;, j; *: i[ ïf""."#: :";i, 
;:î;

--__:

ë

I

:

9\1l-t



En levant la manette (2 lig. »l le vérin

se développera hydrauliquement et, en

l'abaissant, la tige du vérin se rétractera
par la charge reposant sur cette dernière'

Fig.23

Pour réaliser un branchement sur un vérin

extérieur double effet, dévisser suffisam-

ment la vis (3) placée sur Ie haut du dis-

tributeur.

Réaliser une tuyauterie similaire à celle

existante et la fixer sur la sortie restante

du distributeur.

Relier le raccord (1) à l'orifice inférieur

du vérin à distance et le raccord (4) à
l'orifice supérieur de sorte qu'en levant

la manette (2) le vérin se développe et

inversement se rétracte hydrauliquement

en I'abaissant.

D)

11



APPROY'S'ONNE/T4ENrS

ORGANES A RAVITAILLER

Réservoir à combustible

Carter moteur y compris filtre et
tuyauteries

Boîte de vitesses

Pont arrière

Carters réducteurs latéraux (par
rédu cteu r)

Relevage hydraulique

Pont avant

Boîtier de direction

Moyeux des roues avant .

Graissage général

oUANTTTE (LtrRES)

366 366 DT

515

14,4

3,30

2,OO

6,7

I
Huile MOBIL DELVAC 1310 au-dessous de0' c.
Huile MOBIL DELVAC 1330 au-dessus de

0'c.

Huile MOBILUBE HD 80-90.

Huile MOBIL FLUID 316.

Huile MOBILUBE HD 80-90.

Huile MOBILUBE HD 80-90.

Graisse MOBIL GREASE SUPER.

Graisse MOBIL GREASE SUPER.

466 466 DT
OUALITÉ

45 45 Fuel oil domestique décanté et filtré.

14,4

3,30

2,00

6r7

0,6

45

5,5

14,4

3,30

2,0O

6,7

3,90

0,6

45

0,6

I

14,4

3,30

2,00

6,7

3,90

0'6

12
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MISE EN ROUTE ET ARRÊT DU TRACTEUR

A - Purge du circuil d'olimenlation'

La purge du circuit est nécessaire aPrès ou dans le cas où l'on a laissé le com-
bustible s'éPuiser.une longue Pé riode d'inactivité,

rempl d'une cartouche
1

après le
filtrante

Dévisser de quelques tours ies ' s :'
purge situées à la partie supér eure (2) :-

filtre à cartouche et sur la P: -:: : - -

iection (1).

Actionner le levier de la pomo: . z -:-'
tation (3), jusqu'à ce que le corr:-s:: =

s'écoule sans bulle d'air Par L c I ' :: ::
ces purgeurs.

Serrer les vis.

2

€b

Fig. 25

Desserrer les raccords des n'e':'-'s
faire tourner Ie moteur quelques tr;'s '-

manette d'accélération à f ond i-s:- a

apparition du combustible aux - 3c:3 -'s
Resserrer Ies raccords.

J

I

J
I

li 4
Fr,g. 24

T Ë

C
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B - Démarroge du moleur.

(par température ambiante modérée)

2

Fig. 26

1o) S'assurer que le levier de vitesses (T)

est au point mort.

2") Engager la clé (2) du contacteur gé-

néral et la faire pivoter au 1"r cran (voir
fig. 6), le voyant de charge de la batterie

doit s'allumer.

3') Amener le levier d'accélération (3) aux

3/4 de sa course maximale.

4') Faire pivoter la clé au 2" cran et la
lâcher immédiatement dès que Ie moteur
démarre.

14

(par basse témpérature ambiante)'

Après avoir effectué les trois premières

opérations décrites dans Ie chapitre pré-

cédant, tirer le bouton de surcharge (4)

placé sur le côté de la pompe d'injection
(iis. 24).

- soulever ,la partie centrale de I'essieu

avant ;

- dévisser complètement les écrous (1)

et sortir les vis (2) ;

- ôter les vis de blocage (3) de la barre

télescopique (4) ;

- faire coulisser chaque demi-essieu mo-

bile (5) dans le sens désiré à l'intérieur
de l'essieu fixe (6) et les bloquer dans

leur nouvelle position.

4 voies ditférentes peuvent ainsi être ob-
tenues pour 366 et 466 : 800, 900, 1000 et

1100 mm.

C - Arrêt du moteur.

Pour arrêter le moteur, il suifit de couper

'I'alimentation en tirant sur le bouton $)
fig. 26, après avoir ramené le levier

d'accélération au maximum vers le haut

n
Fig. 27

En ce qui concerne les 366 DT et 466 DT'

deux voies seulement sont possibles par

retournement des roues : 830 et 1030 mm.

o
RÈGIES OÉNÉRAIES D,UTII,IS ATION
A - Yoie varioble rrvdnl.

La voie des roues peut-être changée en

opérant de la façon suivante :

€

0_l
0/

4
D



A - Yoic vorioblc orriàrc.

Pneumatiques 11,2-24 (10-24)

725 7 820 845 s30 1000 102 590

Ii
Pneumatiques 9,5-28 (9-28).

565 765 985 10 85 10 11 85

I

Pneumatiques 11,2-28 (1e28).

725 825 925 1025 1125 1225

Ii
t5

_*)



C - Relevoge hydrauliqve.

I Position llottdnte.

Dans le cas d'outils lourds, il peut être
nécessaire de régler la.vitesse de des-
cente en agissant sur le levier (2) fig. 21.

Pour ralentir la descente, tourner le levier
(2) dans le sens anti-horaire ; en dévis-
sant complètement ce levier, on bloque
le relevage en position haute, même si

l'on abaisse ,les manettes de commande.

ll est conseillé d'utiliser ce blocage pour
les transports sur route et lorsqu'on
arrête le tracteur avec un outil relevé.

3 - Eflort confrôlé.

a) Préoautions d'attelage i

Charrue :

O En travail, la chape de I point doit
être bloquée.

O Pas de roue de jauge.

O Talonnage de l'outil réduit au mini-
mum.

Tracteur

- Réglage correct des voies avant et
arrière qui seront choisies en fonction de

l'entre-pneus, lui-même déterminé par la
largeur de travail de la charrue.

En poussant progressivement vers l'avant
la manette de position (1), les bras de
relevage et I'outil attelé s'abaissent d'une
valeur proportionnelle à celle du dépla-
cement de la manette de position.

rl\

-,-.--'

Fig. 28

On élimine l'action de la position et de
l'eftort contrôlé en amenant les deux ma-

nettes (1) et (2) tout en avant du secteur.

L'outil repose alors sur une roue de jauge
ou un patin qui limite la profondeur de
travail ; libre de tout mouvement, il se
comporte comme un outil traîné au travail.
Pour relever I'outil, tirer vers l'arrière les
deux Ieviers.

2 . Posifion cont;ô!ée.

Eliminer I'intervention de l'asservissement
de l'effort contrôlé en amenant la manette
d'effort (2) tout en arrière du secteur.

16

Fig. 29

En travail pour des outils non équipés de

roues ou patins de limitation de terrage,
mais qui doivent toujours occuper une
position identique, il suffit de régler la
butée (3) Iorsque la profondeur désirée
est atteinte. En portant le levier de com-
mande au contact de cette butée, on
retrouve un terrage de ,l'outil strictement
égal.



- Alourdissement suffisant pour le travail
à effectuer.

- Réglage convenable du système d'at-
telage trois points pour obtenir une tenue

correcte de l'ensemble tracteur-outil.

1

I

Fig. 30

b) Utilisation :

L'utilisation au terrain est similaire à celle

en position contrôlée.

Eliminer l'intervention de la position con-

trôlée en amenant tout en arrière Ia ma-

nette (1).

Rechercher la profondeur et I'effort qui

lui est lié avec la manette d'effort (2) :

Fig. 31

plus cette manette sera poussée vers

l'avant et plus l'effort et la profondeur

seront importants.

Pour relever et abaisser' 'l'outil, utiliser

uniquement la manette d'effort contrôlé'

- La manette de sensibilité sera en gé-

néral placée tout en avant, c'est-à-dire

en sensibilité maximale. En pratlque ;

faut tendre à obtenir la plus grande se:-
sibilité sans pour autant provoque: des

trépidations de I'outil susceptib:es ce

gêner le conducteur.

Le bras de poussée (1) fig 31 est b:cohé

dans le suPPort mobile (2) :

17
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'rl

- dans le trou supérieur pour les tra-

vaux lourds ;

- dans le trou inférieur pour les travaux

légers.

.La hauteur (F) de la potence de I'outil

doit être égale ou supérieure (maximum

100 mm) à Ia côte I ou L (suivant le trou

choisi sur Ie suPPort mobile)'

4 - Position mixle.

Mettre la butée (3) au contact de la ma-

nette (1)'

- Déplacer vers l'avant la manette de

contrôle d'effort (2) jusqu'à atteindre Ia

profondeur de travail voulue' En abaissant

l'outil avec la manette de position contrô-

lée (1) jusqu'à ce qu'il s'enterre à une

certaine profondeur, et en continuant avec

la manette d'effort contrôlé (2) de façon

à dépasser la profondeur précédante' on

obtient un travail dont la limite inférieure

est contrôlée par l'effort et Ia limite supé-

rieure, Par la Position contrôlée'

Régtoge du sYslème d'otteldge
3 poin+s.

Les suspentes (1) et (2) sont brochées

dans les trous A, B, C des bras de trac-

tion (3). La suspente (2) est réglable en

longueur, ce qui permet de corriger l'in-

clinàison transversale des outils non ré-

versibles en agissant sur la manivelle (4)'

\,\

§

\/1--f,/

2
Les précautions d'attelage sont les mêmes

que pour l'utilisation en effort contrôlé'

Fig. 32

- Déplacer vers l'avant la manette de

position contrôlée (1) jusqu'à ce que I'outil

ait atteint la profondeur minimale désirée'

18

§
B

G

Fig. 33
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GRAISS AGE ET ENTRETIEN

A . IOUTES T.ES 
' 
O HEURES DE

TRAVAIL.
repères " MIN " et " MAX frappés sur la
jauge (1). Ajouter, le cas échéant, de

l'huile MOBIL DELVAC 1310 Pour des

températures au-dessous de 0 "C et MO-

BIL DELVAC 1330 au-dessus de 0'C par

I'orifice (2) sans iamais dépasser le trait
n MAX " de la jauge (1).

Dans les quelques jours précédant la

vidange, n'ajouter de l'huile que si le ni-

veau est très voisin du " MIN " de Ia

jauge (1).

B - TOUTES I.ES 50 HEURES

DE TRAVAIL.

3 - fillre à oir aec.

Procéder au nettoyage du iiltre à air s
besoin est.

I - Cdrter moleur.

@ A\fl- ï

-

NOTA IMPORTANT,

Ne pas omettre d'effectuer Ia première

vidange lorsque le tracteur est neuf, après

50 heures de travail et de procéder au

remplacement de Ia cartouche du filtre à

huile.

Le contrôle du niveau doit être effectué

sur un terrain parfaitement horizontal.

Fig. 35

\
Après avoir dévissé I'écrou à ore es à

l'avant du filtre, sortir la cartouc:â 3: z

secouer de sorte à éliminer les P:;-
sières.

Le nettoyage du filtre doit être ei'ec:,é
plus fréquemment dans le cas oÙ e s g-a
rouge du témoin d'engorgemeni (1)::-
vient visible.

N'INTERVENEZ PAS si le s gna rc.rge

n'est pas visible.

)L,

-1

Fig. 34

Tous les jours d'utilisation, s'assurer que

le niveau d'huile est compris entre les

2 Filtre à oir sec.

Nettoyer, si besoin est le filtre à air (voir

opération n" 3).

v

)I



8 - TOUTES LES 50 HEURE§ DE TR'AVAiI (suile)'

1 - Butée d'embroYogc.

Flg. 36

Donner 2 ou 3 impulsions sur la pompe

à graisse, dans le graisseur (1).

Il ne faut pas exagérer 'le graissage car

la graisse excédentaire risque d'être pro-

jetée sur les disques, de provoquer un

glissement et une usure accélérée des

garnitures,

Utiliser de la graisse MOBIL GREASE

SUPER.

5 - Fusées des roues ovont.

lnjecter de la graisse MOBIL GREASE

SUPER dans le graisseur (1) fig. 37 de

chaque fusée.

20

6 - Arbrc dc tronsmission. (DT)

7 - Pivot d'essicu ovont'

Fig. 39

lnjecter de la graisse MOBIL GREASE

SUPER dans 'les graisseurs (1) fig' 39 et

(1) fig. 40 pour tes tracteurs double

traction.

"l,+ rÀ

Fig. 37 I

q

I

lnjecter de la graisse MOBIL GREASE

SUPER dans le graisseur (1) situé sur

I'arbre de transmission, côté prise de

mouvement.

/)
^-\
F

l)
'fl

Fig. 40

§6

§6

Fig. 38
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B . IOUTES [ES 50 I{EURES DE

fRAVAIL (suife).
8 Pédolc d'embroYagc'

Fig. 41

lnjecter de la graisse MOBIL GREASE

SUPER dans le graisseur (I).

9 - Pôdales de lreins ef Ëlocoge du

dlllérenliel.

lO - Retevogc hYérauliquc' C . TOUTES LES 2OO HEURES DE

TR.AVAIL.

,l - Corter d'huile moteur'

--)

Fig. 44

Vidanger I'huile du carter mciê-'a:-es
avoir dévissé le bouchon (1).

- Remettre en Ptace le bo"cu :' :: ' '
dange et faire le Plein à I a i? :: : :
litres Pour le 366 et Pour le rââ::3
litres d'huile MOBIL DELVAC 1310 v"
dessous de 0'C et 1330 au-dess-: :'
0'C par le bouchon (2) fig 3r'

Effectuer la vidange au retoLr :- :'3'a

af in que les impuretés en sr!3i- S'l -

soient évacuées avec l'huile chaude

NOTA. - Ne Pas oublier de faire a ?te'

mière vidange et de changer la ca:to 'che
du filtre après 50 heures de tra!'a c rsq -e

le moteur est neuf.

c1

1

(/ \3

a
/

w

4
7

Fig. 43

l

Flg. 42

lnjecter de la graisse MOBIL GREASE

SUPER dans les graisseurs (1) et (2)'

lniecter de Ia graisse MOBIL GREASE

SUPER dans les 2 graisseurs disposés

sur les articulations du relevage et dans

les 2 graisseurs de la suspente gauche'

ll est vivement déconseillé d'enduire de

graisse les rotules des bras de traction

Ài le tracteur travaille dans des terrains

siliceux.

,\\

|,



C - TOUIES LES 2OO HEURES DE TRAVAII' (suife).

12 - Pompe d'dtinenlolîon l3 . Filfre ùcombustible

Fig. 45

Dévisser Ie couvercle (1) par la vis (2)

et sortir le filtre en nYlon.

- Le nettoyer au pétrole puis le souffler
à l'air.

- Le placer dans le bon sens, collerette
dans l'orifice du clapet d'admission.

Remettre le couvercle (1) en place, l'ap-
puyer à Ia main sur son siège, actionner
le levier de la pompe. Attendre que l'air
se soit échappé et remonter la vis (2) en

la serrant correctement.

22

Evacuer le gas-oil ainsi que l'eau conte-

nue dans la cuve (1) en oPérant de la

façon suivante :

2

Fig. 46

- Desserrer la vis de fixation (2) de la
cartouche.

- Remettre en place une cartouche
neuve après avoir nettoyé la cuve (1)

dans du pétrole ;

- Bien serrer la vis de fixation (2) puis

procéder à la purge en dévissant la vis
(3) et en actionnant le levier de la pompe

d'alimentation jusqu'à ce que le combus-
tib,le s'écoule sans bulle d'air, puis reblo-
quer la vis de purge.

ATTENTION. - L'élément de ce filtre doit
obligatoirement être remplacé par une

cartouche d'origine, seule capable d'assu-

rer une filtration compatible à la conser-

vation en bon état de la pompe d'injec-
tion.

14 - Fillreùoir.

Fig. 47

Desserrer l'écrou à oreilles à l'avant du

corps, sortir la cartouche (1); nettoyer
l'intérieur du corps du filtre, le souffler
à I'air comprimé et mettre une cartouche
neuve.

r___!]Ji--

o
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Au remontage bien

oreilles.

serrer l'écrou à '6 
- Bofterie'

c - IOUTES LES 2OO HEURES DE TRAVAII (suite)' 17 - Relevage hYdraulique'

3

Fig. 50

Le circuit du relevage f r7''' - -= ::"

indépendant de la boite cê ::::::

Arrêter le moteur et abaisser 3s :':: ::
relevage.

Après démontage du couverc 3 :':-a':
le Tourreau (1) et la cartouch3 {2) :-' -':-

et les laver au Pétrole Pu;s :s s - -" :' :
l'air.

Après remontage. vérifier s' '-- = :::: -:

le niveau de la jauge (3) : sl :e::s:a -:

faire l'appoint avec de I hu : MOBIL

FLUID 316.

2
15 - Courroies de lo turbine

Fig" 48

Fig. 49

Moteur arrêté, batterie reposée et froide'

vérifier què le niveau d'électrolyte est

au-dessus des Plaques'

Eventuellement aiouter de I'eau distillée

(0,5 cm au-dessus des Plaques)'

En période chaude, réaliser ce contrôle

plus fréquemment.

Ne jamais aiouter d'acide'

\L

S'assurer que la flèche des courroies

,""rre" .ri l" btin entre la Poulie de la

dynamo et celle du vilebrequin est com-

piise entre 1 et 1,5 cm sous une presslon

dudoigtde5à7kg'

- Le cas échéant, desserrer la vis (1) et

faire pivoter la dynamo vers l'extérieur de

façon à obtenir la tension préconisée'

ZJ

.. ,6,.I-
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C - TOUIES LÊS 2OO HEURES DE IP.AVAIL (suife).

,8 - 8oîto de vilesses êt pont orrière.

o Fig. 52

Fig. 51

Contrôler le niveau en dévissant le bou-
chon iauge et de remplissage (1) et véri-
fier si l'huile parvient au niveau supérieur
de la jauge.

Si nécessaire, ajouter par l'orifice de

I'huile MOBILUBE HD 80-90.

19 - Pont ovont moleur (Df).

S'assurer que l'huile affleure à I'orifice
du bouchon de niveau (1), si nécessaire,
faire t'appoint par l'orifice (2) à l'aide
d'huile MOBILUBE HD 80-90.

24

2O - Ailettes de refroidissemenl.

Nettoyer les ailettes (1), le refroidisseur
d'huile (2), et la turbine (3) du moteur
afin d'assurer un refroidissement normal.
Pour nettoyer ces parties, démonter le
carter de canalisation d'air,

Fig. 53

ATTENTION. - Lorsque le tracteur évolue
dans une atmosphère poussiéreuse, il est
recommandé d'intervenir plus fréquem-
ment.

D . IOUIES I.ES 4OO HEURES DE
TRAVAIL.

,t - Filtrc rôgénérdteut d'huile,

Changer l'élément filtrant toutes les deux
vidanges.

Pour ce faire :

- Dévisser le corps du filtre (1) dans
lequel est sertie la cartouche filtrante.

- Remplacer l'ensemble par un élément
et joint neufs.

Fig. 54

i *r*, 6



D - TOUIES LES 4OO HEURES DE fRAVAlL (suife).

22 - Boîtîer de dlrectîon

(d

Fig. 56

Fig. 55

Dévisser Ie bouchon situé sous la pastille
(1) et contrôler si le niveau d'huile
affleure à I'orifice de ce bouchon. Si né-
cessaire, faire I'appoint à l'aide d'huile
MOBILUBE HD 80-90 que vous injecterez
à i'aide d'une seringue.

23 - Réducteurs lotéroux,

S'assurer que l'huile affleure à I'orifice
du bouchon de niveau (1). Si nécessaire,
parfaire le remplissage à l'aide d'huile
MOBILUBE HD 80-90.

24 - Rotules de direction (D.1.).

,^.-\

Fig. 57

lnjecter de la graisse MOBIL GREASE
SUPER dans les graisseurs (1), (2), (3),
(4).

E - IOUIES I.ES 8OO HEURES DE

TRAVAIL.

25 - Moyeux des roues ovqnt,

t,

Fig. 58

Oter Ies chapeaux (1) er ES ;:-- ::
graisse MOBIL GREASE SUPER,

Dans les terrains part:cLlie':*:-:
mides, il convient d'interver'' : -= '':-
quemment.

1
@

'l

25

=
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F . TOUTES LES I2OO HEURES DE TRAVAIL.

26 " Boîte de vilesses e+ pont. Faire le plein à l'aide de 17,70 litres d'huile
MOBILUBE HD 80-90 par l'orifice de la
jauge (1) fig. 51.

27 - Pont avonl.

F

1
Fig. 61

Vidanger Ie pont avant par le bouchon
(1), en ouvrant le bouchon de remplissage
(2) pour favoriser l'écou,lement de l'huile.

Remettre en place le bouchon de vidange
et faire Ie plein par I'orifice (2) à l'aide
de 3,9 litres d'huile MOBILUBE HD 80-90.

28 - Rêdu.teurs lctéroux

q@
lEii.:L..

(

@

ô

Fig. 62

, FiS. 59

Vidanger par les bouchons (1), (2), (3),
(4) pour les tracteurs à deux roues mo-
trices et également par Ie bouchon (5)
pour les tracteurs à quatre roues motrices.

Fig. 60

7:-.
(

(

t
c

t'

tl

s
d
tz

d

2

l)

26

a
/

\

Vidanger par Ie bouchon (2) ; pour [*
tracteurs surbaissés (366 et 466) plaæ
l'avant du tracteur sur une partie sL
Ievée pour faciliter I'écoulement pl;i
complet de l'huile.

Après remise en place du bouchon @
faire le plein par le bouchon (1) à I'aic
de 2 litres d'huile MOBILUBE HD 80-gt

$



E - TOUTES LES l2OO HEURES DE TRAVAII (suife).

29 . Relevage hydroulique. Faire le plein à l'aide de 6,7 litres d'huile
MOBIL FLUID 316 par l'orifice du bouchon
jauge (2).

Vidanger ihuile par Ie bouchon (1) en
aya, : so;n de dévisser le bouchon (2) et
ce sortir le filtre (3) et son fourreau (4).

*\g.,

o

ô

Fig. 63

Nettoyer ces pièces dans du pétrole, re-
monter le bouchon (1) le filtre (3) et son
fourreau (4).

Fig. 64

2l

-F



o - ,NsrAt LAT,oN Érscrntour.

Fusibles

Fig. 65

Les fusibles de 8A accessibles en soule-

vant Ie capot, sont placés sur la gauche

Cerrière le tableau de bord.

lls protègent les appareils suivants :

1. Veilleuses avant gauche, arrière droit,

prise de courant.

28

2. Veilleuses avant droit, arrière gauche,

plaque minéralogique, prise de courant,

phare arrière.

3. Code gauche.

4. Code droit.

5. Phares droit et gauche.

6. Avertisseur.

7. Clignotants, stop, voyant de charge,

voyant de pression d'huile, voyants des

clignotants du tracteur et des remorques,

voyant de niveau de combustible.

8. Circuit de démarrage, éclairage, voyant

témoin des Phares allumés.

L \-

I

i

I

I

I

I

i
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1. Projec::--.

2. Betler ? '2

3. Démarre-'

4. Dynamo.

5. Comman:=

6" Avertisse -'
7. Mano-co:::

8. Régulateu'

9. Boîte à '-:
10. Commuta::-

11. Connexic^

12. Centrale :

13. lndicateui'-

14. Contacte,J'

15. Contacter'

16. Tableau c:
a-Témo-
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B = Blanc,

C = Orange.
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H = Gris.

L = Bleu.
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M

5chéni,: :: /'insfallafion électriqve.

1. Pro.lecte;r.s phare-code.

2 Bstten;e 12 voits.

3- Elérnarneur

t*. Dynarnc.

5- Cornnnaroe de I'indicateur de niveau de combustible.

6- .Avertlsseur sonore.

7. l,{ano-contact pour signal (b) de pression.

8. RQlulateur de tension.

9- Bofte à fusibles.

1O- Gomrnutateur de commande des indicateurs de direction.

I1. Connexion.

12- Centrale clignotante.

13. lndicateurs avant droit et gauche de position et de direction.

14- C,ontacteur d'éclairage et avertisseur sonore.

15- Contacteur général et de démarrage.

16. Tableau de bord a 7 indications comprenant :

a - Témoin de fonctionnement anormal de I,installation de
charge de la batterie.

b - Témoin de pression d'huile moteur insuffisante.
c - Témoin des projecteurs avant en phare.
d - Témoin de niveau de combustible.
e - Témoin des feux de direction du tracteur.
f - Témoin des feux de direction de la 1"" remorque.
g - Témoin des feux de direction de la 2" remorque.

17- Commande de stop.

18. Connexion arrière.

19. lndicateurs arrière droit et gauche de posit;on et de d:rectjon.

20. Projecteur arrière.

2'll. Frse d,e courant 7 pôles,

,, Ec:a,:ege de plaque d'explo:tation-

I
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lARAcrÉnrsrreuEs pRlNc, p ALEI
r - DrÂf,ENsreNS 366 366 DT 466 466 DT

:reumetiques avant

reumatiques arrière

3ie variable avant

400-'15

9,5-28

800

900

1.000

1.100

665

765

985

1.085

1.185

600-16

11,2-24

830

1.030

40G.15

9,5-28

800

900

1.000

1.100

665

765

985

1.085

1 .185

o'.JJ- b

11,2-28

aeô

1.03C

:re variable arrière

mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm
mm
mm

725

750

820

845

905

930

1.000

1.025

1.628

2.780

1.000

1.235
1_340
1.355

npattement

)rgueur hors-tout à l'extrémité des bras de traction
Lrgeur hors-tout en voie minimale

1.600

2.780

920

1.740

2.920

920

1.135
1.205
1.325

1.784

2.)20

1.00c

1.235
1 aÀÈlUteur

à I'aplomb du capot moteur . . .
à l'aplomb du volant de direction
maximale (prise de courant) . . .

1 .135
1"205
1.325

DO

725

824

925

1.025

1.125

1.225



366 366 DT 466 DT466

Garde au sol
avant

arrière

8. . PO'DS DU TRACTEUR.

Poids en ordre de marche, réservoir plein, sans conducteur

- Poids sur l'essleu avant .

- Poids sur I'essieu arrière .

- Poids total . .

30

mm

mm

313

325

214

370

558

776

1.334

313

325

210

400

610

815

1.425

kg

kg

kg

456

740

1.196

515

770

1.285

l* r§*-

,\
I

i
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C - YTIESSES D'AYANCE,},|!NI.

TRACÏEUR 366 DT

PNEUS ARRIERE
11,2-24 110-24)

Km/h

2.600 trlmn
du moteur

Avec 2" réducteur
supplémentaire

3,350 5,319

2.600 tr/mn du moleur

2"

r,9994 3,5475

2.600 lrlmn du moteur

1'"

1,888

2" 3" 4" 5" b

2"R

I' 4ts1

6,862 12, 75

1*R

,1

0,5570

9,326

0,9884

3,727 13,1+1

1,5693 1,0€96

3' 4 5" 6"

5,6315 7,2658 I2,8905 20,4610

1'" AR 2' :=

TRACTEURS 366 ET 466

PNEUS ARRIERE 9,5.28
(e-28)

TRACTEURS 466 ET
466 DT

PNEUS ARRIERE 11,2-28
(10-28)

3,9460 14.3397

2"R J' t-1

1,0466 1,6612 1.1æ3

J

2.600 trlmn
du moteur

Avec 2' réducteul
supplémentaire

Km/n

1*R

0,5899

1"'R 2"R. I '"* "':=r-l
0,6113 i r,oeas :'t,zzzt 1.2067

1"u

7,531

2.600 tr/mn du moteur

Km/h 2" o 4"

2,072 3,676 5,837

5"

13,361
2.600 trlmn
du moteur

Avec 2" réducleur
supplémentaire

1*AR 2'AR

4,090 14,8ô3

6"

21,207

I



366

62"

13"

0,30

466

D - A4OTEUR.

Marque
Type ..
Cycle

lnject jon

Nombre de cylindres (verticaux en ligne)
AIésage

Course

Cylindrée totale .

Rapport de compression
Régime correspondant à la puissance maximale
Régime maximal à vide .

Distribution :

Admission Ouverture avant Ie PMH
Fermeture après le pMB

Ouverture avant Ie PIVIB

Fermeture avant Ie PMH

Echappement

Jeu à froid entre soupapes et culbuteurs

Filtre à air :

Filtre à sec, à évacuation .automatique des poussières et voyant d,en_gorgement au tableau de bord.

32

mm

mm

cm"

V.M.

295

Diesel 4 temps
Directe

2

95

95

1.348

18/1

2.boo

2.800

V.M.

395

Diese'l 4 temps
Directe

3

95

95

2.022

18/1

2.600

2.800

trlmn
trlmn

mm

16"

62'
16"

62',

62'

13'

0,30

t.



366 466

Alimentation en combustible :

Réservoir litres 45 if,

Pompe d'alimentation à double membrane BOSCH

Filtre à crépine dans la pompe d'alimentation'.-''-",-æ.5_
1 filtre à cartouche '..... .-..'.' ""' FIAM

Pompe d'injection immergée BOSCH à régulateur mécanique ' ' " ' '

Calage de la pompe sur Ie moteur : "''"
Porte-injecteurs F.B. tYPe . .

Pulvérisateurs

Ordre d'injection . .

Pression de tarage des iniecteurs .... '

PFR 2K 7A A 387/11

23"

KBL 67 SM 539 M2-B
BLL 160 VM 1

1-2
180

PFR 3 K 8N ASNE
2ÿ

KBL 67 SM 53S Mz-B
BLL 1fl} VM 1

1-3-2
18t)

Lubrilication :

Sous pression Par Pompe à rotors.

Filtre à crépine sur l'aspiration et filtre à cartouche

sur le refoulement, refroidisseur d'huile.

Régulation automatique de la pression.

Pression minimale à chaud

Capacité du circuit de lubrification . . . . .

interchangeable

bars
litres

2,5

5,5

2.3

I

Befroidissement :

A air, par soufflante axiale

Distribution électrique

Tension
12 12

33

\
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Batterie :
Tension
capacité (décharse ., ,ô À;;;;;i .......
Dynamo BoscH LJ/GEH 90/12/1800 FR 11Sens de rotation ......
Bégulateur de tension ....-

Démarreur

Puissance -. .
Relais électror"gnetiqru'

E - IRANsrt{rSSrONs

Embrayage :

Bi-disque, double effet travaillant à sec.Diamètre des disques

Boîte de vitesses :
A engrenages toujours en prise I avant

Coupte conique rapport o" ,.uo;.ril;'u::.

Dlfférentiel :

Nombre de satellites ......
Blocase du différentiet .";r;;;; oài ouo;,;

AH

466

12

77

366

12

77

BOSCH
à droiie

JF (R) 12 V 2,5 PS

2,5

10/63

à droite

JF (R) 12 V 2,5 PS

2,5

1 0/53

I

BOSCH

ch

I

t)

2

9/44

6

2
9/44

z
Réducteurs

Couple de pignons à denture droite

34
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366 46€

Pont avant (366 DT, 466 DT)

Equipé d'un différentiel qui reçoit 1" T"y-t1r:ll^de la boîte de vitesses

oar l'intermédiaire o'un arbie de transmission et d'une prise de

liàuvement crabotée sur la boîte de vitesses'

- Réduction de la prise de mouvement ' ' ' ' '

- Réduction Primaire du Pont

- Réduction du couPle conique

-.Réduction totale . "";"

1/2,55

1/1,933

114,125

1120,332

112,55

1/1,S«3

113,75

1/18,484

F. DIRECTION.

Type à vis globique et galet de roulement CAM GEARS

DémultiPlication

Bayon de braquage avec frein bloqué m

1114,5

2,80 - 3,30 (DT)

1111,5

2,90 - 3,40 (DT)

O . FREINS.

2 freins à disques, indépendants, commandés .au pied' agissant' sur

i."' à",ilÀi-àtËi"t à, aitieiàntiôi,' peoates iumelables par lansuette'

Frein à main d'immobilisation'

H . R.ELEVAOE HYDRAUI.IQUE

Pompe :

Type .

Régime de la pompe à 2'600 trlmn du moteur

IDROIRMA AM 2/20 S

2.600

AM ,2O S

2.600
trlmn

35
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366 466

Débit au régime nominal du moteur
Pression de sécurité du circuit . .

l/mn

bars
20

175 -F 5
20

175=5

Bloc de relevage

Capacité en huile litres 6,6

85

96

550

980

6,6

85

96

550

980

Vérin :

Simple effet.
Alésage

Course

Cylindrée
Possibilités de soulèvement

Distributeur !

Tÿpe à tiroir.

mm

mm

cm"

m.da.N

Syslème d'attelage :

Type 3 points ..... Norme

I . ATrÉLAGE.

Crochet arrière 5 positions mm 385

à

605

DT 350

a

570

385

à

605

DT 395

615

36
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J . PR'S§ DE MAUVEMENI ARR'ÈRE

lndépendante de I'avancement. Commande par
d'embrayage.

Régime à 2.258 trlmn du moteur : 540 tr,/mn.
Dimension de l'arbre i 1" 3/8 - 6 cannelures.
Proportionnelle à l'avancement :

Tours par mètre parcouru :

Avec pneumatiques 9,5-28

Avec pneumatiques 11,2-28

Avec pneumatiques 11,2-24

Ievier et pédale

1,3323

1,2966

1,4928

Plaque d'exploitation
Feux avant droit et gauche, clignotants (2 lampesr

(2 lampes
Projecteur arrière .

Ampoule du tableau de bord
Témoin de pression d'huile . ....:.....,..
Témoin de charge
Témoin des phares

Témoin des clignotants (3 Iampes) . . . . .

Témoin de réserve de combustible . . . .

Fusibles :

Sous boîtier 7 fusibles

1 fusible

w5
w5
wn
w35
w5
w5
w5
w5
w5
w5

A8
Ê.25

37

K - PNEU4IAT'QUEs

L - ÉqLA,R.AaE

Projecteurs avant (lampes à 2 filaments) ..... W 45lS0
Feu arrière gauche de position, clignotant (2 lampes) W 5 et 21

Feu arrière droit de position, clignotant (2 lampes)... W S et 21

Dimensions

Rayon sous charge
Circonférence de roulement
Largeur du boudin
Jante .

Pneumatiques avant 400-15 500-1 5 600-1 6

9,5-28
(e-28)

527

3.425
235

w 8-28

11,2-28
(1 0-28)

550
3-572
275

w 10-28

11,2-24
(10-24)

504
3.231
275

w 10-24

_)



IABLE DES MATIÈRES

CONSE'IS PRÉI'A,IINA'RE5

Visites de garantie

IDENTIFICAT'ON DU TRACTEUR

Numéro du moteur

Numéro de châssis et plaque du constructeur . .. . . .

COAAMANDES ET 
'NSTRU/UENTS 

DE CONTRO[E

1' Contacteur général 'et de démarrage .........
2" Commutateur d'éclairage et avertisseur

3" Commutateur d'indicateur de direction

4' Voyant de pression d'huile .

5" Voyant de charge de la batterie

6" Voyant d'éclairage des phares

7" lndicateur de niveau de combustible .........
8" Voyant d'indicateur de direction du tracteur . .

9" Voyant d'indicateur de direction de 1'" remorque

1C" Voyant d'indicateur de direction de 2" remorque

11" Horotachymètre .

12" lndicateur d'engorgement du filtre à air ......
13" Pédale d'embrayage

14" Levier des vitesses

15" Levier de commande du réducteur ....
16' Levier de commande du réducteur supplémentaire

17' Frein de parcage à main

18' Pédale d'accélérateur

19" Accélérateur à main

20" Pédales de freins

21o Levier de crabotage «prise de mouvement» ....
22" firette d'arrêt du moteur

23" Levier de crabotage du pont avant (366 DT - 466 DI)

24' Manette de commande de position contrôlée . ...
25' Manette de commande d"effort contrôlé

26" Pédale de blocage du différentiel . . . . .

27' Bouton de réglage de la suspension du siège ..

28" Levier de réglage de sensibilité du relevage ... .

29' Levier de réglage de Ia vitesse de descente ....
30' Distributeur auxiliaire

APPROYISIONNEI,IENIS

/1,I'58 EN ROUTE ET ARRÊT DU TRACTEUR

A - Purge du circuit d'alimentation

B - Démarrage du moteur

Pages

2

2

Pages

7

7

7

7

I
I
I
8

I
I
I
I
I

10

TO

10

10

3

3

J

4

5

5

5

5

6

6

b

6

6

6

6

6

7

12

J

10

14

?o

-il

I

)L



Pages
Pages

C - Arrêt du moteur

RÈG[ES GÉNÉRAI,Es D,UTITISATION.

A - Voie variable avant '

B - Voie variable arrière '

C - Relevage hYdraulique

GBAISSAGE ET ENTRET'EN.

A - Toutes les 1O heures de travail " '

B - Toutes les 50 heures de travail ' "
C - Toutes tes 200 heures de travail " '

D - Toutes les 40O heures de travail " '

E - Toutes les 800 heures de travail " '

F - Toutes les 1200 heures de travail "
G - lnstallation électrique

CARACTÉRISTIQUES PRINCIPAI'ES'

A - Dimensions

B - Poids du tracteur

C - Vitesses d'avancement

D - Moteur

E - Transmissions ..

14 F - Direction

G - Freins

H - Relevage hYdraulique

I - Attelage

J - Prise de mouvement

K - Pneumatiques

L - Eclairage

35

35

35

36

aa
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14

14

15

16

19

19

19

21

24

25

26

28

2S

2S

30

31

32

34
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Société Anonyme Capita,
Rue des Rochettes 91 150TéI. 494-80_85 R.c.



T. CONTACTEUR GÉNÉRA[ ET DE
DÉMARR.AGE.

Dans cette position, la clé peut également
être retirée.

2. COMTTIUr ATE'IR D'ÉCLAIR.AAE EÎ
AYERTISSEUR SONORE.

Le commutateur n'agit que si la olé du

contacteur général est au 1€r cran.
Position I : feux de position.

Position ll : projecteurs avant en code.
Position lll : projecteurs avant en phare.

Fig.7

En appuyant sur Ie bouton (1), on assure
Ia liaison avec l'avertisseur sonore urbain
conforme au Code de la route.

3. CO MIhIUTATÊUR D, INDTCATEUR,
DE D'RECTION.

Ce commutateur commande les indica-

teurs de change-e:t d: o -::: a- ..a-' 2'

arrière.

Pour signaler un changene-: J: :'::' :-
à gauche, amener la mane:re z :a -:-.
et inversement pour un charE:--=-: :=

Fig. 6

0. Aucun circuit sous tension (la clé peut

s'en lever).

1. Prédisposition au démarrage du mo-

teur. Fonctionnement des témoins lumi-
neux et instruments de contrôle. Appareils
divers sous tension.

2. Démarrage du moteur (la clé quand
on Ia relâche, revient automatiquement en

position 'l).

3. Cette position est prévue quand le trac-
teur est à l'arrêt et lorsque le commuta-
teur d'éclairage est en position T.

,ê
1

&

Fig. 8

direction à droite. Ne pas omettre d-" :a-

mener Ia manette dans sa posii cî ce--
trale, la manæuvre une fois terrn née.

4, VOYANT DE PRESSION DIHUILE,

ll s'allume dès que Ia clé du coniac:.J r

général est dans la position 1. I c c t

s'éteindre dès la mise en route du rr:ieur
et rester éteint durant l'utilisatlon C - :'ao-
teur; dans le cas contraire, arrê:er rré-
diatement le moteur et recherc::r a

cause du manque d'huile.

5



5. YOYANT DE CHARAE DE LA
BATTERIE.

Cet indicateur lumineux permet de con-
trôler le comportement de la dynamo et
du groupe régulateur. Le voyant s'allume
à l'arrêt dès que la clé du contacteur
général est en position 1. Moteur en

marche, il s'éteint immédiatement et ne

doit s'éclairer pour aucun régime du

moteur.

6.VOYANT D'ÉCLAIR.AGE DE§ PHA.
RES.

S'allume lorsque le contacteur (2) est en
position lll.

7. 
'NDICATEUR 

DE N'YEAU DE
CONIBUSTIBLE.

De couleur rouge, cet indicateur s'allume
lorsqu'il ne reste plus que 6 Iitres utili-
sab,les.

8. YOYANT D'INDICATEUR DE DI.
RECTION DU TRACTEUR.

ll s'éclaire par intermittence lorsque le

commutateur est placé soit à gauche, soit
à droite.

6

9. VOYANT D'INDiCAIEUR DE DI.
RECT,ON DE LA,èTe REA,TORQUE.

l,l permet de s'assurer du bon fonctionne-
ment des clignotants de la 1'" remorque
attelée lors d'un changement de direction.

IO. YOYANT D'INDICATEUR DE D'.
RECTION DE 2èME RE/I,IORGIUE.

L'ampoule de ce voyant clignote dans le

cas où une seconde remorque est attelée.

II. HOROTACHYMÈTRE.

Fig. 9

L'aiguille du compteur indique

- Le régime moteur ;

12. INDICATEUR D'ENGORGEMENT
DU FILTRE A AIR

Lorsque Ie filtre à air est encrassé et doit
être nettoyé, l'indicateur, qui n'est pas
Iumineux, passe au rouge. Après nettoyage

Fig. 10

de la cartouche, ne pas oublier d'appuyer
sur le poussoir (1) pour éliminer la zone
rouge.

m
W

- Le régime correspondant de la :'..
de mouvement (un trait' de repère inc :-.
le régime normalisé de cette derniè'=
540 trlmn).

L'horotachymètre au centre du cadran ::'
un totalisateur d'heures de travail à c -:
chiffres:

Chiffres blancs : heures de travail.

Chiffre jaune : dixièmes d'heure.



PEDALE D'EhIBR.AYAGE,

de la course à partir de Ia
repos : garde.

!ébrayage de l,avancement du

Je la course débrayage de lade mouvement.

?
LEVIER. DE Y'IESSES.

3.R

:: /itesses peut occu
:é:ction (3 AV et 1

ai oentre de la course.

15: LEYIEP. DE COMhIANDE DU
RÉDUCTEUR, Un réducteur supplémentaire. rncrlé s_rdemande, peut être incorporé à la bc.îtede vitesses. Command .

ciar, ii perme, J;;;i;;Ï,05';lJ:Jr':;:;;
ainsi qu,une marche arrière supplémen_
taires très Ientes.

- Pour utiliser les vitesses rapjdesrnettre Ie réducteur en position V e.t le

l:,Yi"t 1, réducteur supplémenrairu .n po-sition R.

- Pour utiliser les vitesses lentes, mettrele levier du réducteur en pos jtion L et ielevier du réducteur supplémentaire enposition R.

- Pour utiliser les vitesses réduites,
mettre Ie Jevier du réducteur en pos tionL et le levier du réducteur supplémen:aire
en position S R.

17. FRE'N DE PARCAGE A MAIN.
Le levier de commande agit simuitané-
rnent sur les deux roues motrjces pcurles^.bloquer Iorsque le tracteur est aofJarrêté ;

- pour freiner, tirer le lev;er versJ'arrière ;

- pour dégager les frejns. appuyerd'abord sur le bouton à l,extrémlté de Lpoignée tout en tirant le levier vers l,ar-rière, puis le repousser vers i.ayant.

or9:-

Le levier de sélection du réducteur peut
occuper deux positions :

Poussée.en avant I (L) : gamme desvitesses lentes.

Tiré vers l,arrière 2 ÿ) : gamme desvriesses rapides.

Fig. 12

Fig. 13

16. LEVIER DE COMTûANDE DU
ii,*"?";; RÉDucrEUR supplÉi;iiÂî*r.

âz
R-,?SR

7
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18. PÉDALE D,ACCÉLÉR.ATEITR.

L'accélérateur à pied facilite les manæu-
vres et la conduite sur route. II ne peut
être utilisé que si la manette d'accéléra-
ration est en position de ralenti.

NOTA. - Pour des raisons d'économie de
combustible, l'accélérateur à pied ne doit
jamais être utilisé pour tes travaux des
charnps.

,9. ACCÉLÉRATEUR. A MAIN.

Fig. 14

Manette (1) complètement en haut, le mo-
teur tourne au ralenti ; en passant par tous
les régimes intermédiaires, le régime maxi-
mal est atteint lorsque Ia manette est
amenée complètement en bas.

8

20. PÉDALES DE FRE'NS.

a\a

Fig. 15

La commande des freins à disques s'effec-
tue à l'aide de deux pédales indépen-
dantes : une pour chaque roue arrière.

Les pédales peuvent être rendues soli-
daires au moyen d'une languette (1)

montée articu,lée sur la pédale de droite.

Le freinage sur une seule roue est utile
pour obtenir un virage très court en travail
en bout de raie, la roue intérieure servant
de pivot de rotation.

21. I.EY'ER DE CRABOTAAE
nPRISE DE MOUVEIIIENT».

A
&

Fig. 16

Ce levier qui commande un baladeur
intérieur, peut occuper trois positions.

Levier en position A : prise de mouve-
ment en couplage direct avec le moteur.

Levier en position B : prise de mouvement
décrabotée.

Levier en position C : prise de mouve-
ment proportionnelle à l'avancement.

22, T'RETTE D'ARRÊT DU MOTEUR.

En tirant à fond sur ce bouton, on coupe
l'alimentation et le moteur s'arrête.

1

c
B

q
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