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34. Dreipunktaufhangung, Einstellung:

Bild 141
Dreipunktaufhangung

1 Sperrhebel fir
Anhangeschiene

2 Hubarme
3 Hubstange links
4 Unterer Lenker

links
5 Stabilisierungs-
strebe links

6 Anhéngeschiene
fur Gerate mit
eigenem Fahrwerk

7 Unterer Lenker
rechts

8 Einstellbare
Stabilisierungs:
strebe rechts

9 Hubstange rechts

10 Handkurbel fir
Gerateeinstellung

11 Oberer Lenker

12 Klammer far
Anhéangeschiene
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Bild 143

AnschluBmale

Kategorie | Kategorie
I II
a 718 mm 870 mm
b - 2.'2- mm 28 mm
C 22 mm 33 mm
d 35 mm 45 mm
Die Dreipunktaufhangung (Bild 141) ist folgt auf die Gerate der Kategorie I

bei Lieferung des Schleppers fiir den umgestellt werden (Bild 143):
Anschluf3 von Arbeitsgeraten der Kate- a) Biichse 19%25mm@ (beim Werk-

gorie II eingestellt. Sie kann jedoch wie

zeug) in die groBe Bohrung des oberen
Lenkers einsetzen (Bild 144), oberen
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Lenker vom Anhéngebock I6sen, um-
drehen und mit dem anderen Ende am
Anhéangebock anschlief3en.

b) Beide unteren Lenker vom Schlepper
l6sen, umdrehen (Bild 145) und mit
ihrem bisher freien Ende (mit breiter
Kugel) am Schlepper befestigen. Ab-
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Bild 144. Blchse fir oberen Lenker

D378 40

Bild 144 a. Einspannbuchse
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standsbichsen mit Klappringstecker
umgekehrt auf Zapfen stecken (vergl.
Bild 145 a und 145 b). Einspannbuchsen
22%28 mm @ (beim Werkzeug) gerate-
seitig in die unteren Lenker einsetzen
(s. a, Bild 144 a).

Beim Ubergang von Kategorie I auf
Kategorie Il missen die unteren Lenker
unbedingt herumgeschwenkt werden, da
andernfalls Bruchgefahr besteht, weil
die Stabilisierungsstreben in die fal-
schen Locher am Lenker eingehéangt
werden.

Die Aufhangung der Hubstangen an den
unteren Lenkern ist bei Kategorie II wei-
ter hinten (Bild 145¢). Dadurch wird die
fur die schwereren Geréate der Kategorie
II notwendige groBere Hubkraft erzielt.

D37650

Bild 144 b. Abstandsbichse

Bei Umstellung von Kategorie I auf Ka-
teqorie II sind die Hinterrader auf gro-
Bere Spurweite einzustellen (s. Ab-
schnitt 27).

Bei Einstellung auf Kategorie II darf die
Hinterradspur bei 9° und 11" breiten
Reifen nicht kleiner als 1350 mm und bei
12, 13" und 14" breiten Reifen nicht
kleiner als 1415 mm eingestellt werden,
da sonst die Stabilisierungsstreben an
den Reifen anschlagen.

Fur Kategorie I ist im Bedarfsfall eine
entsprechend kurzere Anhangeschiene
zu beziehen!

Mahdrescher und Bunkermaschinen wie
Rubenvollernte- und Kartoffelvollernte-

maschinen sowie ahnliche schwere Ma-
schinen durfen keinesfalls an die An-
hangeschiene der Dreipunktaufhangung
angehangt werden, da durch die bei
Belastung auftretenden groBen Kréfte
Briuche an Hydraulikblock und Getriebe-
gehause hervorgerufen werden konnen.
Fur diese Arbeiten ist das Zugpendel (s.
Abschnitt 28 b) vorgesehen.

Zum AnschlieBen des oberen Lenkers
an das Arbeitsgerat wird die Wagen-
anhangekupplung 4 Umdrehung rechts
herum gedreht, dann der rechte Steck-
bolzen an der Wagenanhangekupplung

Bild 145 a. Abstandsbuchse — Stellung fir
Kategorie I (= Auslieferungszustand)
¢ kleiner Abstand innen
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Bild 145 b. Abstandsbuchse
Stellung fur Kategorie II
¢ kleiner Abstand auBen

Bild 145 c.

herausgezogen, diese nach links zur
Seite geschwenkt (Bild 146), der Steck-
bolzen auf der linken Seite hineinge-
steckt und unten mittels Federsplint
gesichert.

Bei dieser Stellung der Wagenanhange-
kupplung kann sich der linke Hubarm
der Dreipunktaufhdangung ungehindert
auf- und abbewegen.

Vor AnschlieBen des Gerates Zugpen-
del (wenn vorhanden) in die vordere
Stellung bringen.

Das Dreipunktgerat wird durch Kugel-
gelenke zuerst an die beiden unteren
und dann an den oberen Lenker ange-
schlossen.

Die Langenverstellung des oberen Len-
kers bestimmt die Neigung des Arbeits-
gerates in Fahrtrichtung und damit
den Anstellwinkel zum Boden. Durch

D37660" ¥

Bild 146

Loch ,c” dient zur Anhangung des Zwischen-
lenkers an Winkeldrehpfligen

I = groBere Aushebehohe, kleinere Hubkraft (Kategorie 1)
II = kleinere Aushebehohe, groBere Hubkraft (Kategorie 1I) = Auslieferungszustand.
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Bild 147. Einstellen der rechten Hubstange

Langenverstellung der senkrechten Hub-
stangen wird die waagrechte Lage des
Arbeitsgerates quer zur Fahrtrichtung
bestimmt.

Dierechte Hubstange kann mittels Hand-
kurbel (Bild 147) vom Fahrersitz aus

nach Bedarf nachgestellt werden.

Ist diese Einstellung nicht ausreichend,
so kann auBBerdem die linke Hubstange
durch Herausnehmen des Verbindungs-

bolzens vom unteren Lenker gelést und
durch Hinein- bzw. Herausschrauben
der Spindel eingestellt werden.

Durch Veréanderung der Hubstangen-
lange auf beiden Seiten wird der ge-
samte Hubbereich héher oder tiefer ge-
legt. Beim Verklrzen erhalt man eine
grobbere Aushebehdhe fir Transport-
stellung, beim Verlangern dagegen eine
grofBere Arbeitstiefe. Die Hubstangen
sollen nur dann verlangertwerden, wenn
die Hubarme die tiefste Stellung errei-
chen, bevor das Arbeitsgerat den ge-
wunschten Tiefgang hat.

Die Gelenkbolzen zwischen Hubstangen
und unteren Lenkern sind in der Stel-
lung nach Bild 148 feste Drehpunkte.

Bild 149
Gelenkeinstellung senkrecht verschiebbar

Bild 148. Gelenkeinstellung fest

Bild 150. Klappringstecker
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Fur Gerate mit eigenem Fahrwerk, wie
Dingerstreuer, Drillmaschinen usw.
konnen diese Gelenkbolzen umgesteckt
werden, so dal3 die Lenker an den Hub-
stangen senkrecht verschiebbar aufge-
hangt sind (Bild 149).

Zu diesem Zweck wird der Klappring-
stecker (Bild 150) entfernt, der Gelenk-
bolzen herausgenommen (Bild 150a) um
Y4 Umdr. verdreht wieder hineinge-
steckt und durch Klappringstecker ge-
sichert. Durch die bewegliche Anlen-
kung werden schéadliche Verwindungs-
krafte aufgehoben.

Bild 150 a. Gelenkbolzen umstecken

Beim Anhéangen von Arbeitsgeréaten,
die genau in der Schlepperspur laufen
sollen (Pflanzmaschinen, Hackgerate
fur Reihenpflanzung usw.) werden die
seitlichen Stabilisierungsstreben in die
oberen Fihrungsschlitze der Stabilisie-
rungsbocke eingehangt s. 1 (Bild 151).
Dadurch ist die Seitenbeweglichkeit des
Gerédtes uber den ganzen Hubbereich
unterbunden.

Soll das Gerat (Pflug, Scheibenegge
usw.) in Arbeitsstellung seitliche Bewe-
gungsfreiheit haben, so werden die Sta-
bilisierungsstreben durch Entfernen der
Klappringstecker (Bild 152 a) von den
unteren Lenkern gel6st, durch kurze
Drehung nach auBBen in die unteren Fiih-
rungsschlitze 2 (Bild 151) der Stabili-
sierungsbécke umgehangt (Bild 153)
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Bild 151
1 Einstellung auf seitliche Versteifung
2 Einstellung auf seitliche Bewegungsfreiheit

Bild 152
Einstellbare Stabilisierungsstrebe
1 vordere Halfte, 2 Gegenmutter,
3 hintere Halfte
Pfeil: Aufbewahrung der bei Abnahme der
Ackerschiene freiwerdenden Klappstecker.

D 37661

Bild 152 a. Klappringstecker entfernen



und an den Lenkern wieder befestigt. In
ausgehobener Stellung (Transportstel-
lung) sind auch jetzt die Lenker seitlich
starr.

Fur die richtige Wahl dieser Einstellung
sind die Angaben in der Geréate-Be-
triebsanleitung maBgebend.

Die rechte Stabilisierungsstrebe ist langen-
verstellbar, um unerwiinschte Seitenbeweg-
lichkeit der Dreipunktaufhangung in den
oberen Fiihrungen der Stabilisierungsbocke
auszuschalten: Beide Stabilisierungsstreben
in die oberen Fiihrungen einhéngen s. 1
(Bild 151), Gegenmutter 2 (Bild 152) an der
rechten Stabilisierungsstrebe l6sen und de-
ren hintere Halfte 3 in die vordere Halfte 1
weiter hineinschrauben, bis die Strebe sich
spielfrei in den unteren Lenker einhangen
|aBt. Dabei ist zu beachten, daB der schrag
angeschmiedete Knebel ,a" (Bild 163) an
der vorderen Halfte der Stabilisierungsstrebe
sich wieder in richtiger Lage zum Stabilisie-
rungsbock befindet, so dal3 beide Knebel-

Bild 153
Umhéangen der Stabilisierungsstreben

enden am Ende des Fuhrungsschlitzes an-
liegen (andernfalls Bruchgefahr). In oberster
und unterster Hubstellung der Dreipunktauf-
hangung prifen, ob keine Verklemmungen
auftreten.

Stabilisierungsstreben in die unteren Fih-
rungen einhangen s. 2 (Bild 151) und prufen,
ob die Dreipunktaufhdngung sich zwanglos
in die oberste Hubstellung bewegen laBt und
dort kein Seitenspiel hat, Gegenmutter wie-
der festziehen.

Vor Ausheben zapfwellengetriebener
Gerate Zapfwelle ausschalten um Uber-
beanspruchung der Kreuzgelenke zu
verhuten.

Um fir Anhangegerate mit eigenem
Fahrwerk die Ackerschiene auch gegen

D33868A

Bild 154.
Anhangeschiene gegen Drehen gesichert

Drehen zu sichern, wird die Klammer
nach Bild 154/155 angebracht. Klammer
in dieser Stellung nicht fur Gerate ver-
wenden, die hydraulisch gehoben wer-
den. Soll die Ackerschiene drehbar sein,
so ist die Klammer um 180° geschwenkt
einzusetzen (Bild 154 a).

Bei Abnahme der Ackerschiene Klapp-
stecker in Gelenkbolzen zwischen Hub-
stangen und unteren Lenkern einsetzen
(s. Pfeil in Bild 152).



Beim Fahren mit Kategorie I ohne An-
hangeschiene und ohne Arbeitsgerat
Spannblichsen aus den unteren Lenkern
entfernen und aufbewahren, damit sie
nicht verlorengehen.

D37 803
Bild 154 a. Anhangeschiene drehbar

Eine beiderseits verlangerte, gegen
Drehen gesicherte Anhangeschiene
(1520 mm lang) — passend zu Kate-

gorie I und II — ist erhaltlich (Bild 156
bis 159). (Nur fur Anhangegerate, die
nicht hydraulisch gehoben werden.)

Durch Verstellen der beiden Hubstangen
wird die Anhangeschiene auf die fir das
Anhangen des Gerates bendtigte Hohe
gebracht.

R

{D 33867A

Bild 155. Umstecken der Klammer

Bild 156. Verlangerte Anhangeschiene bei Lenkerstellung fur Kategorie I
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Bild 157. Verléangerte Anhangeschiene bei Lenkerstellung fir Kategorie II
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Bild 159

Bild 158
Befestigung der Schiene bei Kategorie 11

Befestigung der Schiene bei Kategorie 1

Zum Anhangen von Wagen wird der geschwenkt, in den Lenkerhalter einge-
obere Lenker der Dreipunktaufhangung hangt und mittels Knebelschraube fest-

nicht abgenommen, sondern nach oben  geklemmt (Bild 160).
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35. Aufbockvorrichtung:

Unter Verwendung einer auf Wunsch er-
haltlichen Aufbockvorrichtung (Bild 161)
kann durch die Schlepperhydraulik der
Schlepper zwecks Reifenwechsel oder
Radspurverstellung angehoben werden.
Zu diesem Zweck wird die Aufbockvor-
richtung unter der Dreipunktaufhangung
angesetzt und an der Anhéngeschiene
sowie den unteren Lenkern befestigt
(Bild 161). Klammer gegen Drehen der
Anhangeschiene um 180° geschwenkt
einsetzen (Bild 154 a) oder entfernen.

Stabilisierungsstreben auf seitliche Ver-
steifung der Dreipunktaufhangung ein-
stellen (s. 1 Bild 151). Anbringen der
vorderen Abstlitzung s. Bild 162. Vor
Betdtigung der hydraulischen Anlage
Schlepper etwas nach vorn schieben,
bis die vordere Abstutzung im Boden
eingreift. Dann wird der Motor angelas-
sen und hierauf der Bedienungshebel
Bild 160. Oberer Lenker in Stellung der Hyc!rau“k langsam nacrl _hinten be-
wegt, bis der Schlepper véllig auf der
Aufbockvorrichtung steht (Bild 163), so
daf3 alle vier Rader frei sind. Senkdros-
sel (Bild 132) schlieBen. Ohne Benut-
zung der vorderen Abstitzung wird nur
das Schlepperhinterteil angehoben.

fir Transportfahrten

Bei angebauter verlédngerter Anhéange-
schiene oder Seilwinde kann die Auf-
bockvorrichtung nicht benutzt werden.

D 341924

Bild 161. Befestigung der Aufbockvorrichtung hinten
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- Bild 162. Ansetzen der vorderen Abstltzung

Bild 163. Schlepper aufgebockt
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Riemenscheibenantrieb

Achtung!

Vor erster Inbetriebnah-
me 0,55 Lt. Getriebeol

SAE 80 oder SAE 90 ein-
fullen (s. unten).

Bild 164.
Riemenscheibenantrieb

36. Vorbereitung des Riemenbetriebes:

Vor Anbau des Riemenscheibenantrie-
bes Schalthebel fur hintere Zapfwellen
(Bild 123) einriicken und festbinden.
AuBeren Deckel auf der linken hinteren
Zapfwelle abschrauben. Zapfwelle, Ku-
gellager und Dichtflachen eindlen.
Neuen Deckel mit Zentrieransatz und
eingepreBtem Dichtring anschrauben.
Riemenscheibenantrieb aufstecken und
am Gehause festschrauben. Schalthebel
losbinden.

Vor jeder Inbetriebnahme der Riemen-
scheibe Olfullung durch Herausschrau-
ben der Kontrollschraube 2 (siehe Bild
164 a) prufen und notigenfalls Getriebe-
6! SAE 80 oder SAE 90 durch die obere
Offnung 1 nachfullen, bis es aus der
Kontroll6ffnung flieBt. Einfull- und Kon-
troll6ffnungen verschlieBen (0,55 Ltr.).
Beim Antrieb von stauberzeugenden
Maschinen (z. B. bei Standdrusch)
Schlepper auf die Windseite stellen, da-
mit er reine Luft ansaugt.

Die Riemenscheiben muissen genau
fluchten und der Riemen soll gentgend
aber nicht zu stramm gespannt werden.
Ungentgende Riemenspannung vermin-
dert die Durchzugskraft, tbermaBige
Spannung verursacht hohen Kraftver-

brauch, Lagerabniitzung und Riemenver-
schleil3.

Das Auflegen des Riemens geschieht
am besten wie folgt:

1. Riemen auf Riemenscheibe der an-
zutreibenden Maschine auflegen.

2. Riemen auf volle gestreckte Lange
gerade auslegen und kreuzen.

3. Schlepper vor dem Riemen aufstel-
len und solange vor- und zurlickfah-
ren (dabei Riemen nicht Gberfahren),
bis seine Riemenscheibe mit der an-
zutreibenden Riemenscheibe genau
fluchtet.

4. Wagenanhangekupplung nach links
schwenken und mittels Steckbolzen
sichern. Riemenschutz |6sen und
hochklappen.

Riemen auf Schlepperriemenscheibe
auflegen und Schlepper vorfahren,
bis der Riemen gespannt ist.

Riemenschutz herunterklappen und
in geeigneter Stellung festklemmen.

5. Gangschalthebel auf Leergangstel-
lung bringen, KupplungsfuBhebel
tiefdricken, Zapfwelle mittels Schalt-
hebel (Bild 123) einschalten, Kupp-
lungsfuBhebel langsam zuricklassen
und dabei beobachten, ob der Rie-
men richtig lauft.



6. Zeigt der Riemenlauf, dal3 die Rie-
menscheiben noch nicht ordnungsge-
mal ausgerichtet sind, so fahrt man
den Schlepper unter entsprechender
Betatigung der Lenkung nochmals
etwas zuruck und wieder vor.

7. Schlepper mittels Handbremshebel
blockieren.

37. Riemenscheiben, Grole:

Die fur die anzutreibende Maschine ge-
winschte oder vorgeschriebene Dreh-
zahl wird durch entsprechende Abstim-
mung des Riemenscheiben-Durchmes-
sers erreicht und kann aufBerdem in
engen Grenzen durch Anderung der Mo-
tordrehzahl mittels Drehzahlhandhebel
eingestellt werden. Zur Ausnutzung der
vollen Motorleistung hochste Drehzahl
einstellen.

Der Durchmesser der anzutreibenden
Riemenscheibe errechnet sich wie folgt:

,Riemenscheibendrehzahl des
Schleppers (s. techn. Angaben
S. 9) mal Riemenscheibendurch-
messer des Schleppers, geteilt
durch Drehzahl der anzutreiben-
den Riemenscheibe.”

Der Durchmesser der Riemenscheibe
darf nicht kleiner als 90 mm sein.

38. Riemenantrieb, Bedienung und
Wartung:

Drehzahlhandhebel moglichst auf hohe
Drehzahl einstellen. Motorkupplung

ausriicken, Zapfwellenschalthebel in
Stellung 1 (Bild 123) bringen und Motor-
kupplung langsam wieder einrtcken.
Das Schutzblech zur Vermeidung von
Unféallen muB3 bei Riemenantriebsarbei-
ten stets an der Maschine bleiben. Auch
zum Ausschalten des Riemenscheiben-
antriebes stets die Motorkupplung aus-
rucken.

Schlepper beim Riemenbetrieb nicht
unbeaufsichtigt lassen, auch dann nicht,
wenn die Zapfwelle ausgeschaltet ist.
Auflegen und Abnehmen des Riemens
niemals bei laufender Riemenscheibe
vornehmen.

Alle 100 Betriebsstunden der Riemen-
scheibe Kontrollschraube 2 (Bild 164 a)
herausschrauben, Olstand prifen und
notigenfalls frisches Getriebedl SAE 80
oder SAE 90 bis zum Rande der Kon-
trollé6ffnung nachfillen.

Alle 1500 Betriebsstunden der Riemen-
scheibe ist der Riemenscheibenantrieb
vom Schlepper abzunehmen, die Ver-
schluBBbschrauben sind herauszuschrau-
ben und das Gehause zu entleeren.
Dann wird das Gehéause mit Dieselkraft-
stoff ausgespult, der Kraftstoff restlos
abgelassen und der Riemenscheiben-
antrieb wieder am Schlepper befestigt.
Hierauf frisches Getriebedl SAE 80 oder
SAE 90 bis zum Rande der Kontroll6ff-
nung einfallen (Fullmenge = 0,55Liter).
VerschluBschrauben wieder einschrau-
ben.

Bild 164 a.
1 Oleinfillschraube
2 Kontrollschraube
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Bild 165. M&ahwerk in Transportstellung

39. Mahwerk, Beschreibung:

Das Mahwerk ist mit 5 FuBB bzw. 6 FuB
Normalschnitt-Mahbalken oder
Mittelschnitt-Mahbalken erhiltlich.

Es wird von der vorderen Zapfwelle (Mah-
werkantriebswelle) angetrieben und durch
den Schalthebel (Bild 169) ein- und ausge-
schaltet. Der Antrieb erfolgt (ber eine
Rutschkupplung, die bei Uberlastung Kurbel-
stangenbruch und Messerschidden verhiitet.

Ausheben in Fahrstellung geschieht hydrau-
lisch durch einen Hubzylinder, der durch
Schnellkupplung an die Schlepperhydraulik
angeschlossen ist und durch ein Zusatz-
steuergerat (Einfachsteuergerat) betatigt wird.

Mit dem Méahwerk kann an schragen Hangen
entlang bis 35° nach unten und bis 45° nach
oben gemaht werden.

Der Schnittwinkel wird durch die Kippver-
stellung des Maéahbalkens dem jeweiligen

Graswuchs angepaBt. Fir zeitweise AuBer-
betriebnahme kann der Mahbalken durch
wenige Handgriffe abgenommen werden.
Soll auch der Gelenkbalken mit Armelgelenk
abgenommen werden (z. B. fur monatelange
Transportarbeiten o. dergl.), so wird hierfiir
nur ein Schraubenschlissel benétigt.

Das Mahwerk kann leicht von der Schlepper-
hydraulik getrennt und an den Schnellver-
schluB ein anderes Gerét (z. B. Frontlader)
angeschlossen werden. Das Zusatzsteuer-
gerat dient dann zur Betatigung des Front-
laders o. dergl. Wenn Méahwerk und Front-
lader gleichzeitig eingesetzt werden sollen
(z. B. zum téglichen Einholen von frischem
Grinfutter), so ist ein weiteres Steuergerat
mit separater Olleitung und Schnellkupp-
lung fir getrennte Bedienung des Frontladers
anzubauen (s. Abschnitt 33).

In diesem Falle dient der duBere Hydraulik-
Bedienungshebel zum Heben und Senken
des Mahwerkes, der innere Hebel zur Be-
tatigung des Frontladers.



40. Mahwerk, Bedienung:

a) Maihstellung: Bei Stopstellung O
(Bild 166) des Hydraulik-Bedienungs-
hebels Knebelmutter e (Bild 168) |6sen
(Mahbalken dabei festhalten), Halte-
strebe b von Mahbalken trennen,
Schwadbrett ¢ und Fingerschutz d ab-
nehmen. (Achtung, Unfallgefahr durch
ungeschitztes Messer.) Haltestrebe b
um 180 Grad nach rechts drehen und
den Verriegelungsbolzen a aus dem
Aufhangebock ziehen; dabei Mahwerk
durch Betatigung des Bedienungs-
hebels etwas anheben, um den Ver-
riegelungsbolzen zu entlasten. Hierauf

Mahbalken durch Betatigung des
Hydraulik-Bedienungshebels ablassen.
Schwadbrett an Mahbalken befestigen
(Bild 165 a/b). Spurstocke fir niederes
Mahgut auf Stellung ,a’ (Bild 165 c), far
hohes Mahgut auf Stellung b’ einstel-
len. Bei niederer Drehzahl Motorkupp-
lung ausricken und Mahwerksantrieb
durch Einstellen des Zapfwellenschalt-
hebels auf Stellung 2 (Bild 169) ein-
schalten.

Achtung! Das Mahmesser lauft jetzt
beim Zuriicklassen des Kupplungsful3-
hebels sofort an.

Bild 165 a.

D 36837 Schwadbrett einsetzen

Bild 165 b.

D36B3E Schwadbrett festklemmen

Bild 165 c.
Spurstocke, Einstellung
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Bild 166. Hydraulik-Bedienungshebel
fur Mahwerkaushebung

0 Stop S Senken H Heben
1 langsam, 2 schnell
3 Schwimmstellung, a Raste

Personen vom anlaufenden Mahmesser
fernhalten (Unfallgefahr). Zum Anfahren
Gang einschalten, DrehzahlfuBhebel
tiefdricken und KupplungsfuBhebel
langsam zurlicklassen.

D 36758A

Bild 167.
Schwimmstellung (Freigang) eingerastet

Beim Mdhen mulb der Bedienungshebel
in der Schwimmstellung eingerastet
sein (s. Pfeil, Bild 167), damit der Mah-
balken sich selbsttatig den Bodenun-
ebenheiten anpassen kann.
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Zum Ruckwartsfahren Mahbalken so-
weit anheben, daPll das Schwadbrett
nicht in die Erde stof3t.

Wenn beim Mahen das Mahwerk plotz-
lich stehen bleibt und die Rutschkupp-
lung anspricht, ist sofort der Mahwerks-
antrieb auszuschalten, da bei langerem
Rutschen der Kupplung der Belag heil3-
lauft und verbrennt. Beim Hantieren am
Mahwerk zwecks Beseitigung einer
etwaigen Storungsursache (Messerver-
stopfung o. dergl.) muBl das Mahwerk
unbedingt ausgeschaltet sein (Schalt-
hebel in Stellung 1 Bild 169). Andern-
falls besteht Unfallgefahr durch plotz-
liches Anlaufen des Messers nach Be-
seitigung der Hemmung.

b) Schwadstellung: Zum Putzen des
verstopften Méahmessers dieses durch
Betatigung des Hydraulik-Bedienungs-
hebels vom Boden abheben (Schwad-
stellung) und kurze Zeit leer laufen
lassen.

c) Schnittwinkelverstellung: Zur Ein-
stellung des gewilinschten Schnittwinkels
Griff der Einstellspindel anheben (ent-
sichern) und Spindel drehen (Bild 170).

Durch Linksdrehen werden die Finger
des Mahbalkens gesenkt. Griff in Ruhe-
stellung zuricklegen (Bild 171), damit
die Spindel gegen Drehen gesichert ist.

Schneidapparat zum Aufkammen von
liegendem Gras nur wenig kippen. Er



D34282ZA
Bild 168
a Verriegelungsbolzen d Fingerschutz
b Haltestrebe e Knebelmutter

¢ Schwadbrett

Fiir StraBenfahrt sowie vor Verlassen des Schleppers Mahbalken unbedingt durch
Einsetzen des Verriegelungsbholzens und Anbringen der Haltestrebe sichern

(Unfallverhitung)!

Bild 169. Schalthebel fur Mahwerksantrieb Bild 170. Schnittwinkelverstellung
1 ausgeschaltet 2 eingeschaltet

arbeitet am besten, wenn er flach am unten gemé&ht werden. Wird die An-

Boden liegt. Kiirzere Stoppel wird durch  schlagschraube (Bild 172) am Schar-
Kippen nicht erzielt. nierhebel vom Anschlag zuriickgedreht,
so kann bis 35 Grad Neigung nach unten

d) Boschungmahen: Mit dem Schneid- gemaht werden.
apparat kann normalerweise bis zu Nach dem Béschungsmahen Anschlag-

einer Neigung von 15 bis 20 Grad nach  schraube in die alte Stellung drehen.
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e) Transportstellung: Nach Beendigung
der Maharbeit Motorkupplung aus-
ricken, Gang ausschalten und Schalt-
hebel (Bild 169) in Stellung 1 bringen.
KUDDIUHQ einrucken. Fur Strabenfahrt T G

T

Schwadbrett vom #uBeren Schuh ab- Eee=Eepe————y 0¥ o

e

il e

nehmen. Mahbalken durch Betatigung =~ .

B e ey

des Hydraulik-Bedienungshebels in
Transportstellung heben. Verriegelungs-
bolzen in Aufhangebock einfuhren (Bild
168). Haltestrebe unter gleichzeitiger
Anbringung des Schwadbrettes und Fin-
gerschutzes durch Mahbalken stecken,
Mahbalken dabei gegen Schlepper
dricken und durch Aufschrauben und
Festziehen der Knebelmutter (Bild 168)
sichern (siehe Abschnitt 58e, Seite 124). Bild 171. Kipphebel in Ruhestellung

Bild 172. Anschlagschraube




41. Arbeiten mit dem Mahwerk:

a) Fahrgeschwindigkeit:

Im allgemeinen kann beim Méhen je
nach Graswuchs im 4. - 7. Gang gefah-
ren werden. Die Motordrehzahl soll
1900 i. d. Min. nicht iiberschreiten; Trak-
tometer (Bild 72) beobachten! (s. Auf-
schrift am Armelgelenk des Mahwerkes).

Der Hydraulik - Bedienungshebel mul3
beim Mahen in Schwimmstellung einge-
rastet sein (Bild 167).

b) Anmahen:

Das Anmahen von Hand kann unter-
bleiben, wenn man mit dem linken
Schlepperrad hart an der linken Grenze
des eigenen Wiesenstiickes einfahrt
und dieses durch stdndiges Rechts-
herumfahren maht (Bild 173). Der stehen-
bleibende &uBere Streifen wird zum
SchluB durch Linksherumfahren abge-
maht (Bild 174).

c) Eckenmahen:

Nur bei groBen Abrundungen solite
man Ecken unmittelbar umfahren. Bei
scharfen Ecken oder spitz zulaufenden

034058 A
Bild 173. Anmahen

7

D 340590 A
Bild 174. Rundummahen

Wiesenstiicken ist es besser, das Um-
fahren der Ecken durch Ausfahren einer
Linkskurve (Bild 175), bei Platzmangel
durch ZuriickstoBen mit dem Schiepper
(Bild 176) zu ersetzen. Zu Beginn der
Kurve ist der Mahbalken anzuheben.
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Bild 176. Eckenméahen unter Zuruckstoben

auf engem Raum



il

d) Schnitthéhe:

Zum Mahen auf steinigem oder welligem
Gelande muB3 der Mahbalken zur Ver-
meidung von Messerschaden hochge-
stellt werden. Diesem Zweck dienen die
verstellbaren Schleifsohlen 1 (Bild 177)
am inneren und duBeren Schuh. Sechs-
kantmutter 3 losen, Schleifsohle ab-
ziehen und im entsprechend hdher ge-
legenen Loch wieder befestigen. Beide
Schleifsohlen mussen gleich hoch ein-
gestellt werden. Bei starkem Graswuchs
schneidet das Messer besser, wenn es
nach vorn gekippt wird (s. Abschn. 40c).

\ \\\\\\\ uulill

D35953

"L f“

Bild 177.
1 Schleifsohlen fur Schnitthohe
2 Einstellocher
3 Sechskantmutter

e) Einbau des Ersatzmessers:

Schwinge am Federgriff |6sen (Bild 180)
und entfernen. Kurbelstange so stellen,

D34282A

Denk’ an Deine Sicherheit!

da3 Messerkopf beim Abziehen vorbei-
geht. Notigenfalls Mahbalken etwas an-

heben,

Messer Ersatz-

herausziehen,

messer hineinschieben, mit Ol schmie-
ren und von Hand einigemal hin- und
herschieben, dann Schwinge anschlie-
Ben und sichern.

)

¥,

. Mahwerk klappert:

Beseitigung von Storungen:

Schnittistunsauber: Stumpfes
Mé&ahmesser auswechseln bzw. schlei-
fen (s. Abschnitt 58 a).

. Mahmesserziehtnichtdurch:

Rutschkupplung nachstellen (s. Ab-
schnitt 58 b).

Aushebung ist mangelhaft:
Etwaige Undichtheit an der hydrauli-
scnen Anlage beseitigen (s. Ab-
schnitt 65).

Senkgeschwindigkeit zu
groPl oder zu klein: Senkdros-
sel richtig einstellen (s. Abschn. 33c).

Kugelkopfe
an Schwinge und Messerkopf haben
zwischen Klemmloffel zuviel Spiel-
raum. Behebung s. Abschnitt 58c).

Mahmesser schneidet un-
gleichméaBig: Bodenauflage pru-
fen (s. Abschnitt 58 d).

. Schneidapparat arbeitet un-

ruhig: Spielraum in Messerfuhrun-
gen beseitigen (s. Abschnitt 58 g).

Bild 178

a Verriegelungsbolzen
b Haltestrebe

¢ Schwadbrett

d Fingerschutz

e Knebelmutter
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Bild 178 a. Abweiser fur Schwadbrett

g) Abweiser fiir Schwadbrett:

Bei Verwendung breiter Hinterradreifen,
die seitlich Uber die Kotflugel ragen,
mub fur das Fahren mit am AuBenschuh
angebrachtem Schwadbrett in Trans-
portstellung, an den rechten Kotfllgel
des Schleppers ein Abweiser nach Bild
178 a angebracht werden. Andernfalls
besteht Gefahr, dalb beim Fahren die
Spurstécke von den Reifenprofilstollen
erfaBt werden, so daB3 Schéden oder
gar Unfélle verursacht werden kdnnen.
Die Befestigung des Abweisers ist die
gleiche, wie die des linken Beifahrer-
Sitzes.

Bleibt beim Einsatz das Mahwerk plotz-
lich stehen, wahrend die Rutschkupplung
anspricht, so ist sofort die Motorkupp-
lung auszurltcken und die Mahwerkan-
triebswelle durch den Zapfwellenschalt-
hebel auszuschalten. Dann erst ist die
Ursache der Stérung zu suchen. Bei
Nichtbeachtung dieses Hinweises be-
steht die Gefahr, dal3 nach Beseitigung
der Hemmung das Mahwerk unerwartet
anlaufen und einen Unfall verursachen
kann. Auch lauft bei langerem Rutschen
die Kupplung heil3, wodurch der Belag
verbrennt.

Fiir StraBenfahrt sowie vor Verlassen
des Schleppers unbedingt Verriege-
lungsbolzen und Haltestrebe einsetzen
(Unfallverhttung)!

42. Abnehmen des Mahwerkes:

a) Mahbalken: In den meisten Féllen
genugt Abnahme des Mahbalkens.

7 (700)

Knebelmutter e (Bild 178) abschrauben.
Haltestrebe b fiir Transportstellung von
Mahbalken trennen, dabei Schwad-
brett ¢ und Fingerschutz d entfernen.
Knebelmutter wieder auf Haltestrebe
schrauben, diese um 180° nach rechts
drehen und Verriegelungsbolzen a aus
dem Aufhangebock ziehen.

Durch Betatigen des Hydraulik-Bedie-
nungshebels (Bild 179) Méahbalken ab-
lassen.

Federgriff an Schwinge |6sen (Bild 180)
und Schwinge entfernen (Bild 181).

Bild 179. Hydraulik-Bedienungshebel
fur Mahwerkaushebung

0 Stop H Heben S Senken
1 langsam, 2 schnell
3 Schwimmstellung, a Raste



Bild 181.
Schwinge entfernen

Bild 180. Federgriff losen

ke =
SR
=
i
o

] i
ﬁ-‘*&

e =
2 __.bx:"'?:» i
5».:.“:'-5‘“_?5"“ H 'a-“.?c_ﬁ'.-\h.. %.&m.. o A




Bild 182. Aushédngen
der Aushebekette
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Bild 183.
Steckbolzen entfernen
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Aushebekette am Winkelhebel des Ge-
lenkbalkens aushéangen (Bild 182). Mah-
balken dabei von Hand etwas anheben.

Steckbolzen am hinteren Gelenkbolzen
der Méhbalkenlagerung entfernen (Bild
183) und Mahbalken in Fahrtrichtung
nach vorn von Gelenkbolzen abziehen
(Bild 184 und 185).

Gelenkbalken durch Betatigung des
Hydraulik-Bedienungshebels in oberste
Stellung bringen, Verriegelungsbolzen
einsetzen und Haltestrebe am Schlepper
einhangen (Bild 186). Der Verriege-
lungsbolzen darf sich nicht drehen kon-
nen, damit er wéhrend der Fahrt nicht
herausfallt.

Zur Aufbewahrung fiir langere Zeit Mah-
balken und Messer durch Einfetten vor

Rost schiitzen und Fingerschutz anbrin-
gen. Bild 185. Méhbalken abgenommen

b) Gelenkbalken:

Soll auch der Gelenk-
balken mit Armelgelenk
vom Schlepper abge-
nommen werden, so ist
die Klemmfeder an der
Kurbelstange aus der Si-
cherungsraste zu drik-
ken und zu entfernen
(Bild 187). Klemmloffel
mit Hilfe der Klemmfe-
der auseinanderdricken
(Bild 188) und Kurbel-
stange von Kugel des
Schwinghebels dricken.

Bild 186

Haltestrebe
und Verriegelungsbolzen
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Bild 188. Spreizen der Klemmloffel

Kurbelstange von der Kurbelscheibe
losen (Bild 189), durch Weiterdrehen
der Schraube abziehen und abnehmen.
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Bild 189. Kurbelstange l6sen

Steckbolzen (Bild 190) an der vorderen
Gelenkbalkenlagerung entfernen und
Kettenglied des Winkelhebels am Auf-
zugshebel aushangen (Bild 191).

Hubzylinder vom Aufzugshebel lésen.
Aufzugshebel hochdriicken, damit der

Gelenkbalken abgenommen werden
kann.
Gelenkbalken abnehmen (Bild 192).

Hubzylinder wieder einhangen.

Das hintere Gelenkbalkenlager und die
hydraulische Aufzugsvorrichtung ver-
bleiben am Schlepper.

D 33896

Bild 190. Steckbolzen
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Bild 191.

Kettenglied aushéngen
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Bild 192. Abnehmen des Gelenkbalkens

c) Schnellkupplung:

Bild 193. Lésen der Schnellkupplung

Soll jetzt an Stelle des Méhwerkes ein
anderes Arbeitsgerat (Frontlader o. dgl.)
an die hydraulische Anlage ange-
schlossen werden, so ist die Schnell-
kupplung durch Zurickschieben des

Ringes ,a’ (Bild 193) in Pfeilrichtung zu
l6sen und die Druckleitung des anderen
Arbeitsgerates anzuschlieBen. Andern-
falls wird die Schnellkupplung mittels
Stopfen 13 (Bild 193 a) verschlossen.
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Bild 193 a.

43. Wiederanbau des Mahwerkes:
a) Gelenkbalken:

Hubzylinder aushangen.

Gelenkbalken in Anbaustellung unter
dem Schlepper auf den Boden legen.

Lagerzapfen reinigen und einfetten.

Gelenkbalken-Innenseite anheben und
in vorderes und hinteres Gelenkbalken-
lager einsetzen.

Steckbolzen am vorderen Lager ein-
setzen und umklappen.

Kettenglied des Winkelhebels am Auf-
zughebel einhé@ngen.

Kurbelstange an Kurbelscheibe befe-
stigen.

Kurbelstange durch Klemmléffel an
Kugel des Schwinghebels befestigen.

Klemmfeder an Kurbelstange einsetzen,
umlegen und in Sicherungsraste driuk-
ken.

Hubzylinder wieder einhangen.

b) Mahbalken:

Mahbalken in Anbaustellung neben
dem Schlepper auf den Boden legen.
Gelenkbolzen an Gelenkbalken reinigen
und einfetten.

13 Stopfen fiur Schnellkupplung.
Schnellkupplungshélfte am freien Schlauchende des
Mahwerkes durch Staubkappe vor Verschmutzung schutzen.

Mahbalken am Messerkopfende an-
heben und auf die beiden Gelenkbolzen
des Gelenkbalkens stecken. Steckbol-
zen in hinteren Gelenkbolzen einsetzen
und Sicherungsring umklappen.

Aushebekette in Winkelhebel des Ge-
lenkbalkens einhangen. Mahbalken da-
bei von Hand etwas anheben.

Schwinge an Messerkopf und Schwing-
hebel befestigen und durch Federgriff
sichern. Mahwerk schmieren (s. Ab-
schnitt 2).

Mahbalken durch Betatigung des Hy-
draulik-Bedienungshebels in die Fahr-
stellung anheben, Verriegelungsbolzen
in Aufhangebock einsetzen; Haltestrebe
unter gleichzeitiger Anbringung von Fin-
gerschutz und Schwadbrett durch Mah-
balken stecken und durch Aufschrau-
ben und Festziehen der Knebelmutter
sichern.

Beim Schlepper mit Frontlader ist zu be-
achten, dal3 das Mahwerk an die untere
und der Frontlader an die obere Schnell-
kupplung angeschlossen sein muf3 (Un-
fallverhiatung)!
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Wartung, Pflege,

44. Mitgelieferte Werkzeuge:

1 Einmaulschlussel, 1
Schlisselweite 10 mm

1 Einmaulschlissel, 1
Schliisselweite 27 mm

1 Doppelmaulschlissel,
Schliisselweite 12 und 14 mm

1 Doppelmaulschlissel,
Schliisselweite 17 und 19 mm 1

Nachstellung :

Doppelmaulschlissel,
Schliisselweite 22 und 24 mm

Stiftschlussel fir Getriebeolkontroll-
schraube

Stiftschliissel zum Nachstellen der
Lamellenkupplung

Fettpresse

Luftdruckprifer.

Bild 194. Werkzeugkéasten
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45.

a) Olwechsel im Motor:

Bild 195. OlablaBschraube fir Motorenol

Nach den ersten 20, dann nach den er-
sten 100 und hierauf alle 100 Betriebs-
stunden Motoren-Schmierdl in der Ol-
wanne unter dem Kurbelgehause bei
noch warmem Motor durch Heraus-
schrauben der OlablaBschraube (Bild
195) restlos ablassen. Hierauf frisches
Schmierdl (Beschaffenheit s. Seite 22
und Menge s. Betriebsstofftabelle, Seite
16) bis zur oberen Markierung am OlI-
meBstab einfullen.

b) Schmierélfiltereinsatz wechseln:

Der Zellenfiltereinsatz des Schmierdl-
filters (Bild 196) ist nach den ersten 100,
dann alle 200 Betriebsstunden (bei je-
dem zweiten Olwechsel) zu erneuern:

a) Rechtes vorderes Seitenblech ab-
nehmen (s. Seite 19).

Bild 196. Schmierolfilter

b) Filtereinsatz samt Filtertopf durch
Linksdrehen abschrauben und weg-
werfen.

¢) Ein- und AuslaBoffnungen im Filter-
sockel reinigen.
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d) Neuen Zellenfiltereinsatz aufschrau-
ben. Nur Original -John-Deere-LANZ -
Filtereinsidtze verwenden, andernfalls
Schaden und rascher Verschleil. Um
richtigen Zusammenbau zu gewahrlei-
sten und Olverlust zu vermeiden, ist

1. die AuBenseite der Olfilter-Dichtung
leicht mit Ol zu benetzen und

2. nachdem die Dichtung die Olfilter-
platte berihrt, das Filter mit 3/s4 bis
11/4 Umdrehungen von Hand festzu-

ziehen.

e) Seitenblech wieder anbringen (s.
Seite 19).

Original-Zellenfiltereinsatz vorratig hal-
ten.

f) Motor in Betrieb setzen.

Abgesunkenen Olstand in Olwanne
nach 10 Minuten Laufzeit des Motors
prifen und bis zur oberen Markierung
am Olmelstab erganzen.

46. Entliiftungsrohr, Reinigung:

Alle 600 Betriebsstunden Entliftungs-
rohr des Motors reinigen: Zwei Kopf-
schrauben 1 (Bild 199) herausschrau-
ben, Entlaftungsrohr 2 abnehmen, in
Kraftstoff auswaschen und trocken wie-
der mit Dichtung anschrauben.

Bild 199. Entluftungsrohr

47. Getriebeolwechsel:

Bild 200. Getriebeol-Einflullschraube

Nach den ersten 100 und nach den er-
sten 600, dann alle 1500 Betriebsstun-

den unmittelbar nach einer Stillsetzung




Bild 201. Getriebeol-Kontrollschraube
linksseitig

des Schleppers Oleinfullschraube (Bild
200), Olkontrollschraube (Bild 201) und

drei OlablaBschrauben (Bilder 202 und
203) am Getriebegehéause herausschrau-

DI

Bild 202. Getriebeol-AblaBschrauben unten

1 AblaBschraube hinten
2 AblaBschraube vorn

Bild 203
GetriebeolablaBschraube rechtsseitig

ben und verbrauchtes Getriebedl in be-
triebswarmem Zustand restlos abflieBen
lassen. OlablaBschrauben wieder ein-
schrauben und durch Oleinfulléffnung
Dieselkraftstoff einfiillen, bis er an der
Kontroll6ffnung ausflieBt. Kontroll- und
Einfulloffnungen schlieBen und Schiep-
per ohne Belastung in den verschiede-
nen Getriebegangen vorwarts und ruck-
wirts fahren — insgesamt etwa 10 Mi-
nuten lang. Schlepper anhalten. Ablal3-
schrauben herausschrauben, Rohrleitung
3 fir Getriebetlumlauf (Bild204) am Ge-
triebegehéuse abschrauben (4 Schrau-
ben 1 und 2 Bild 204 l16sen), Saugrohr 5
(Bild 206) und Saugsieb 6 fur Zahn-
radpumpe herausnehmen (Bild 205).
Kraftstoff bei laufendem Motor und ein-

Bild 204

;} Befestigungsschrauben

3 Rohr fiur Getriebedlumlauf
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geruckter Kupplung aus dem Getriebe-
gehause restlos abflieBen lassen und
dann bei stillstehendem Motor etwa
1/2 Stunde austropfen lassen. Hierauf
Saugsieb 6 in Kraftstoff waschen und
wieder einsetzen, Saugrohr — mit Min-
dung nach unten — einsetzen (s. Bild
206), Rohrleitung anschlie3en.

AblaBschrauben wieder einschrauben
und Getriebegehause bis zur Kontroll-
offnung mit frischem Getriebedl SAE 80
oder SAE 90 fullen (Olsorte s. Betriebs-
stofftabelle, Seite 16). Kontrollschraube
einschrauben.

Bild 205

Herausnehmen des Getriebedlsaugsiebes

- - T
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Bild 206. Getriebedlsaugsieb, Schnitt

1 Sechskantschraube
2 Saugleitungsanschluf

3 Dichtung

48. Hydraulik-Olwechsel:

Nach den ersten 600 Betriebsstunden,
dann alle 1500 Betriebsstunden (min-
destens jahrlich) Olwechsel in der hy-
draulischen Anlage in Ilhrer JOHN

DEERE-LANZ Handlerwerkstatte durch-
fuhren lassen:

Das Hydraulikdl wird in betriebswarmem
Zustand bei auBerster Senkstellung der
Hydraulik und abgestelltem Motor mit-
tels Absauggerat entfernt:

OlmebBstab 2 (Bild 209) herausschrau-
ben, an seiner Stelle das Saugrohr eines
Absauggerates in die Gehauseoffnung
einsetzen und Ol restlos absaugen.

Wenn keine Absaugvorrichtung zur Stelle ist,
kann das Ol auch durch die AblaBoffnung am

T-Stiick (s. Pfeil in Bild 207) abgelassen wer-

den, wobei aber ein etwa 2,5 cm hoher Olrest
im Olbehalter verbleibt:

4 Dichtungen
5 Saugrohr
6 Saugsieb

. Motor etwa 10 Minuten lang laufen lassen

und dabei den Bedienungshebel der
Hydraulik mehrmals betatigen, damit der
Olsumpf aufgeldst wird.

. Schlepper vorn etwa 15 cm anheben bzw.

auf einer Steigung oder schragem Brett
hochfahren.

Bild 207. OlablaBstutzen
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3. Motor abstellen, VerschluBschraube am
T-Stuck (Bild 207) abschrauben und Ol in
einen Behalter abflieBen lassen.

Es empfiehlt sich, den Olrest mit einem
Schlauch abzusaugen.

Entliftungskappe am Olmelstab in
Kraftstoff aussptlen und Olmelstab
wieder einschrauben, Olfilter reinigen
(s. Abschnitt 49) und wieder einbauen.
Einfulldeckel abschrauben und frisches,
sauberes Motorenol SAE 20 bis zur vor-
geschriebenen Hohe einfillen.

Das Ol darf nur durch das Olfilter — bei
eingebautem Filtereinsatz — eingefullt
werden. Da das Ol sehr langsam durch
den Filtereinsatz flieBt, wird zweck-
maBig ein Hilfsbehalter (Bild 208) ver-
wendet, den man sich mit passendem
AnschluBgewinde herstellen lait.

i
S %
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Bild 208. Einfull-Hilfsbehalter

Nach VerschlieBen der Einfulléffnung
Motor anlassen. Hydraulische Anlage
mittels Bedienungshebel kurz betati-
gen. Hierauf die etwa abgesunkene Ol-
fullung bei eingezogenen Hubkolben
und gesenkter Dreipunktaufhangung
bis zur oberen Markierung am Olmel3-
stab erganzen. Dann Hydraulik-Olfilter
nochmals reinigen. Einfill- und Kontroll-
o6ffnungen verschlieBen.

Wir empfehlen lhnen, auch nach der
letzten vorgeschriebenen Kundendienst-

Durchsicht den Olwechsel in lhrer

JOHN DEERE-LANZ Handlerwerkstatte
vornehmen zu lassen.

Bild 209

1 Einfalloffnung fir Hydraulikol

2 OlmeBstab mit Entliftungskappe
3 DruckrohranschluB3

4 Sechskantschraube fir Filter

5 Filterdeckel

Bild 210
Herausnehmen des Hydraulik-Olfilters

Bild 211. Siebstern herausnehmen
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Bild 212. Hydraulik-Olfilter, Schnitt

VerschluBschraube
fur Einfalloffnung
Dichtring
Filterdeckel
Dichtring
Siebstern
Filtertopf
Scheibe
Stutzrohr
Sprengring
Dichtring

Hilse

Feder fur
Uberdruckventil
Ausgleichscheibe
Kopfschraube
Dichtring

Teller

Scheibe

e

~ Oy AW

Bild 213. Zusammenbaufolge der Olfilterteile

Bei allen Arbeiten an der hydraulischen
Anlage ist peinlichste Sauberkeit Grund-
bedingung!

034034
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49, Hydraulik-Olfilter, Reinigung:

Nach den ersten 20, dann nach den er-
sten 100 und hierauf alle 100 Betriebs-
stunden Hydraulik-Olfilter reinigen:

a) Bei stillstehendem Motor Sechskant-
schrauben 4 (Bild 209) lésen und Filter
herausnehmen (Bild 210).

b) Siebstern herausnehmen (Bild 211)
und mittels weicher Burste in Wasch-
benzin reinigen. (Wenn PreBluft vor-
handen, untere Mitteloffnung zuhalten
und von oben Luft durchblasen, so dal
das Filter von innen nach aullen ge-
reinigt wird.)

Beschadigten Einsatz erneuern.

¢) Verschmutzten Olrest im Filtertopf
ausschutten, Filtertopf mit Benzin aus-
waschen.

d) Zu- und Ablauféffnungen séaubern,
Dichtringe auf Gebrauchsfahigkeit pru-
fen. Filter trocken wieder zusammen-
bauen (Bild 212/213).

e) Entliftungskappe 2 (Bild 209) am
OlmeBstab in Kraftstoff ausspulen.

Bild 214. Lufterriemen

1 Feststellschraube

2 Gelenkschrauben, 2 Stick
(an Lichtmaschine vorn und hinten)

3 Einstellschraube

50. Lifterriemen nachspannen:

Der Keilriemen fur Lufter- und Licht-
maschinenantrieb muB richtige Span-
nung haben und frei von Ol und Fett
sein.

Nach den ersten 20, dann nach den er-
sten 100 und hierauf alle 100 Betriebs-
stunden Riemenspannung prufen.

Wenn bei eingeschaltetem Strom
(Schlusselstellung I, Bild 57) und hoher
Motordrehzahl die rote Kontrollampe
aufleuchtet, weil der Antriebsriemen fur
Lifter und Lichtmaschine rutscht, dann
ist der Riemen sofort nachzuspannen,
andernfalls sind Riemenverschleil3 und
Lichtmaschinenschédden zu erwarten.
Der Windfliigel wird durch zu lockeren
Riemen nicht mit voller Geschwindigkeit
durchgezogen, die Kihlwirkung ist da-
durch herabgesetzt, der Motor wird zu
heiB, das Kithlwasser-Thermometer zeigt
Ubertemperatur an (s. Abschnitt 14).

| inkes vorderes Seitenblech abnehmen
(s. Seite 19).

Zum Spannen des Riemens werden die
Schrauben 1, 2 und 3 (Bild 214/215) ge-
|6st, die Lichtmaschine weiter heraus-
geschwenkt, so daB der Riemen straff
wird und hierauf die Schrauben wieder

3 = R
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Bild 215
Nachspannen des Lufterriemens
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festgezogen. Riemen nicht zu straff
spannen. Er muBB3 sich auf einer Seite
mit dem Daumen 1—1,5cm aus der
Geraden eindriicken lassen.

Neue Ersatz-Keilriemen miissen minde-
stens 10—15 Minuten einlaufen. Dann
ist die Riemenspannung zu prufen und
— wenn notig — der Riemen nachzu-
spannen. Zu strammer oder zu loser
Keilriemen fihrt zu raschem Riemen-
verschleil und Lagerabnutzung.

Seitenblech wieder anbringen.

51. Kihler, Wartung:

Alle 1000 Betriebsstunden - mindestens
alle Halbjahr - ist die Gefrier- und Kor-
rosionsschutzmischung auszuwechseln:
Mischung ablassen und Kuhler mehr-
mals durchspulen, bis das ablaufende
Wasser klar ist. Hierauf 25%, Gefrier-
und Korrosionsschutzmittel (Aethylen
Glykol) und 75% reines weiches Was-
ser einfullen (s. auch Abschnitt 4 B,
Seite 32). Bei Kalte unter minus 20°C
ist der prozentuale Anteil an Gefrier-
schutzmittel nach den Anweisungen der
Lieferfirma zu erhéhen.

Gefrierschutzmittel dem Kuhlwasser vor
dem Einfullen in den Kihler beimischen.
Andernfalls mul3 der Motor laufen, bis

Bild 216
1 WasserablaBventil am Kihler
2 WasserablaBventil am Zylinderblock

die normale Betriebstemperatur erreicht
ist, so daB das Gefrierschutzmittel
durch den geodffneten Temperaturregler
in der ganzen Kuhlanlage umlauft.

Die Kuhlanlage mul3 vollkommen dicht
sein. Kuhlerverschlul stets gut fest-
ziehen.

Schadhafte Dichtungen oder Schlauche
erneuern.

Die Kihlanlage darf keine Leckstellen
aufweisen. Wasserverlust fiahrt zu
Uberhitzung des Motors (Uberdruck
entweicht dann durch das Ventil im Kih-
lerverschlul3). Wenn bei festgezogenem
KuhlerverschluB der Wasserausflulb an
einem geodffneten AblaBventil nach kur-
zer Zeit aufhoért, ist die Kiihlanlage dicht.

Fur richtige Kihlwirkung ist auch @uBere
Reinhaltung des Kihlers wichtig. Dieser
darf nicht mit einer Staub- oder OlI-
schicht bedeckt sein. AubBerlich ver-
schmutzten Kihler mit schwachem Was-
serstrahl abspritzen.

Die luftdurchléssige Kiihlerverkleidung
an der Stirnseite des Schleppers mul
von Schmutz freigehalten werden, damit
der zur Motorkiuhlung bendtigte Fahr-
wind ungehindert eindringt.
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52. Kraftstoffilter-Reinigung:
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Bild 218. Kraftstoffdoppelfilter, Schnitt
1 AnschluBmutter 10 SchlammablaBschrauben
2 Kraftstoffsaugleitung zur Pumpe 11 Dichtring
3 Zellenfiltereinsatz 12 Filzrohr-Vorfilter
4 Siebzylinder 13 Kraftstoffleitung vom Behélter
5 VerschluBschraube 14 Bolzen
6 Filtergehduse 15 Dichtung
7 Dichtung 16 EntlGftungsschraube
8 Filterdeckel 17 Entliftungsschraube
9 Befestigungsmutter

Alle 600 Betriebsstunden

Kraftstoffilter auf die Notwendigkeit
einer Reinigung prifen:

8 (700)
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Wenn bei gefilltem Kraftstofftank und
gedffnetem Kraftstoffabsperrventil nach
Entfernen der Entlaftungsschraube 17
(Bild 218) am Kraftstoffilter der Kraft-
stoff nicht dauernd gleichméalBig aus-
flieBt, ist das Kraftstoffilter zu reinigen:
Kraftstoffabsperrventil unter dem Tank
schlieBen (Bild 219).
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Bild 220. Kraftstoffilter offnen

Mutter unter Filtergehdause abschrauben
und Deckel mit Filzrohr (Vorfilter) nach
unten abnehmen (Bild 220).

Filzrohr von Siebzylinder abziehen (Bild
221), alle Teile in Kraftstoff waschen,
wieder einsetzen und festschrauben.

D35774

Bild 221. Filzrohr abziehen

Absperrventil 6ffnen und Filtergehause
entliften (s. Abschnitt 8).

Der Zellenfiltereinsatz (Feinfilter) wird
nicht gereinigt. Er ist — wenn ver-
schmutzt — (nach mehrmaliger Reini-
gung des Filzrohres) gegen einen neuen
auszuwechseln.

Zu diesem Zweck obere AnschluBmut-
ter 1 (Bild 218) abschrauben und Bolzen
14 nach unten herausschrauben. Beim
Einbau Dichtungen 11 und 15 priufen.
Zellenfiltereinsatz vorratig halten!

53. Einspritzdiisen, Priufung:

Schlechtes Arbeiten einer Dise zeigt
sich durch schlechte Verbrennung
(Rauchbildung) und Leistungsverlust an.
Fuhrt die Entliftung der Kraftstoffanlage
(s. Abschnitt 8) nicht zur Beseitigung
der Storung, dann Motor in Gang setzen
und mit niedriger Drehzahl laufen las-
sen. DruckrohranschluB3 3 (Bild 222) an
einer Einspritzdiise l6sen, Drehzahl be-
obachten und Leitung wieder festziehen;
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das gleiche an der nachsten Duse usw.
Wenn beim Losen des jeweiligen Druck-
rohranschlusses die Drehzahl nicht
sinkt, so ist die betreffende Diise ver-
schmutzt oder fehlerhaft.

Motor abstellen. Motorhaube abneh-
men (s. Seite 19). An der betreffenden

.

I

AAS NP I

Das einwandfreie Arbeiten der Ein-
spritzdiisen ist bei der Abspritzprobe
daran zu erkennen, dal3

a) die Dise mit kurzem knarrendem Ton
abspritzt,

Bild 222

Gluhstiftkerze
Leckleitungs-
anschluf3
Druckrohr-
anschlul
Mutter
Wirbelkammer-
oberteil
Disenhalter

Dichtring

o~ (8 B =5 (&%) W

Dichtring
9 Dichtringe

10 Wirbelstromkanal

D34130 F

Dise Leckleitungs- und Druckrohran-
schlisse 2 und 3 (Bild 222) l6sen und
zwei Muttern fur Diasenbefestigung ab-
schrauben. Keinesfalls Muttern 4 (Bild

222) l6sen, da sonst Kihlwasser in den
Brennraum gelangt. Disenhalter her-
ausnehmen und im Freien wieder an
die Druckleitung anschlielben. Rohran-
schliisse der anderen Disen |6sen, da-

mit der Motor keinen Kraftstoff be-
kommt. Anlasser betatigen. Gesicht und
Hande vom Kraftstoffstrahl fernhalten,
um Verletzungen zu vermeiden.

11 Wasserraum des

Zylinderkopfes

12 Wirbelkammer-
unterteil

1

13 Dusenschutzplattchen
(Einbaulage beachten!)

b) der Kraftstoff an der Disenmundung
fein zerstaubt austritt,

c) der Spritzvorgang in kirzester Zeit
ohne Nachtropfen erfolgt,

Wird der Kraftstoff nicht zerstaubt, so
hangt die Disennadel fest. Dise und
Disennadel missen dann ausgewech-
selt werden.

Das Dusenschutzplattchen 13 (Bild 222)
ist nach jedem Disenausbau zu er-
neuern!
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Einstellung des Einspritzdruckes nur
durch einen Fachmann vornehmen las-
sen.

Zuviel Leckol ergibt Leistungsverlust.
Bei undichtem Sitz einer Duse oder
schadhafter Disennadel diese Teile er-

neuern.

Bild 223. Herausnehmen der Einspritzdisen

Bei undichtem Sitz eines Disenhalters 6
(Bild 222) im Wirbelkammeroberteil 5
Kupferdichtring 8 auswechseln. Muttern
fur Dusenhalter abwechselnd gleich-
maBig anziehen, damit die Dise nicht
einseitig verklemmt wird. Der Druck-
rohranschluB muB leicht eingeschraubt
werden kénnen und soll fest aber nicht
mit Gewalt angezogen werden.

Bei starker Verkokung der Disen auch
Kesselstein aus dem Kuhlwasserraum
des Zylinderkopfes entfernen lassen.
Vor etwaigem Losen der Muttern 4 (Bild
222) Kiihlerfiillung ablassen.

An Einspritzpumpe und Regler darf
nichts verandert werden.

54. Motorkupplung, Nachstellung:

Die Motorkupplung ist so eingestellt,
daB der KupplungsfuBhebel sich 2,5 bis
3 cm leicht durchtreten l1alt, bis das Aus-
kuppeln fuhlbar beginnt (Druckpunkt).
Durch Abnutzung der Kupplungsbelage
im Laufe der Betriebszeit verringert sich
der Leerhub des FuBhebels und mub,
wenn er nur noch 1,5cm betragt, neu
eingestellt werden, da sonst der Motor
nicht mehr durchzieht, weil die Kupplung
rutscht:

An Kupplungsstange 1 (Bild 224) Ge-
genmutter 2 l6sen und Bolzen 4 entfer-
nen. Gabel 3 weiter herausschrauben,
so daB} die Stange langer wird. Bolzen
einsetzen und Leerhub des FuBhebels
prifen. Die Gabel mul3 soweit heraus-
geschraubt werden, dal3 der Leerhub
wieder 2,5 bis 3 cm betragt. Gegenmut-
ter festziehen, Bolzen wieder mit Splint

G e e e

b

Bild 224. KupplungsfuBhebel und -gestange

sichern. Wird nach mehrmaligem Nach-
stellen kein gentgender Leerhub mehr
erreicht, dann sind die Kupplungsbeléage
Zu erneuern.




55. Lamellenkupplung, Nachstellung:
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Bild 225. Lamellenkupplung, Schnitt

1 Nachstellmutter 4
2 Lamellen 5 Kupplungsnabe
6 K

3 Kupplungsglocke
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Wenn die Lamellenkupplung rutscht
oder nicht mehr richtig durchzieht, mub
sie nachgestellt werden:

a) Deckel (Bild 226) an Getriebegehause
abschrauben.
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Bild 227
1 Nachstellmutter 7 Sicherung

Manche Lamellenkupplungen haben
statt des Schnappstiftes eine Inbub-
schraube, die vor Einstellung mittels bei-
gegebenem Stiftschlissel gelost und
nach Einstellung wieder festgezogen
werden mub3.

Bild 226. Deckel zur Lamellenkupplung
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b) Nachstellmutter 1 (Bild 225/227) durch
Zuriickziehen und Drehen des Schnapp-

stiftes entsichern (Bild 228). /)__.______\ ¢

¢) Nachstellmutter 1 (Bild 227) mittels a b
beigegebenem Stift um 2 Lochteilungen

in Pfeilrichtung (s. Bild) drehen, dabei D 34079

Schnappstift wieder in Sicherungsstel-

lung a (Bild 228) drehen, damit er je- Bild 228

weils beim Drehen der Nachstellmutter a Nachstellmutter gesichert
um 1 Lochteilung wieder einrastet. " b Nachstellmutter entsichert
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d) Die Kupplung muB3 so eingestellt sein,
daP die Kraft ohne Rutschen lGbertragen
wird und beim Ausschalten die Kupp-
lungsglocke 3 (Bild 225) zum Stillstand
kommt.

e) Deckel an Getriebegehéuse wieder
festschrauben.

56. Bremsen, Nachstellung:

Die Fahrsicherheit verlangt, daB die
Fahrzeugbremsen stets richtig einge-
stellt sind.

Die Fulbremse ist so eingestellt, dal3
bei anliegendem FuBbremshebel der
Abstand der Gabel des Winkelhebels
vom Rand des Bremsgehduses ca35mm
betragt (s. Bild 229).

Diese Einstellung erfolgt durch Verstel-
len der Gabel 1 auf der Stange 2. Bis
zum Beginn der Bremswirkung muB
jeder FuBhebel einen Leerweg von 15
bis 20 mm an der Hebelplatte haben.
Hierzu wird die Einstellmutter 3 auf der
Stange 4 verstellt.

Wird nach léangerer Betriebszeit der
Leerweg zu groB3, oder ist die Brems-
wirkung bei gekoppelten Bremsful-
hebeln (Bild 85) rechts und links ver-
schieden stark, dann muf3 die Bremse
nachgestellt werden:

034177 A
Bild 229. FuBbremsgestange

a) Nachstellen der FuBbremse:

Verstellen der Einstellmutter 3 (Bild 229):
Hierzu Gegenmutter 5 l6sen, bis sich
das Sicherungsblech 6 von der Ein-
stellmutter abhebt. Rechtsherumdrehen
der Einstellmutter bewirkt friheren,
Linksherumdrehen spateren Bremsbe-
ginn. Nach dem Einstellen der Bremsen
Sicherungsblech an Schlusselweite der
Einstellmutter so anlegen, dal} die
Mutter gegen Verdrehen gesichert ist.
Gegenmutter festziehen.

Prufen, ob der Leerweg der FuBhebel
wieder ca. 15—20 mm betragt und beim
Bremsen mit gekoppelten FuBhebeln
beide Hinterrader gleichzeitig bremsen.
Bei ungleicher Bremsspur entsprechend
nachregulieren. Wird trotz Nachstellen
der Bremse keine geniigende Brems-
wirkung erreicht, abgenutzte Bremsbe-
lage erneuern.

b) Nachstellung der Handbremse
(wenn Schlepper besondere Hand-
bremse hat):

Wird der Leerweg des Feststellhebels
zur Handbremse zu groB, dann ist die
Handbremse nachzustellen. Hierzu Ge-
genmutter 5 (Bild 229a) lésen, bis sich
das Sicherungsblech 6 von der Einstell-
mutter 3 abhebt. Rechtsherumdrehen

i
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D 36947

Bild 229 a. Handbremsbetatigung
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Bild 230.
Vorderradlager, Schnitt
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der Einstellmutter bewirkt friheren,
Linksherumdrehen spateren Bremsbe-
ginn.

Nach dem Einstellen der Bremse Siche-
rungsblech an Sechskantflache der Ein-
stellmutter anlegen; Gegenmutter fest-
ziehen.

Wenn Schlepper nur Handhebel zum
Feststellen der FuBbremse hat:

Wird der Leerweg des Feststellhand-
hebels zur FuBbremse zu grof3, dann ist
die FuBbremse nachzustellen (s. oben).

Bremsbeléage sind typgeprift und mus-
sen von ,JOHN DEERE-LANZ" bezogen

werden.

1 Vorderradfelge

2 Kopfschraube

3 Vorderradnabe

4 Nabendeckel

5 Nutmutter (Gegenmutter)
6

7

8

Sicherungsblech
Kopfschraube
Nutmutter (Einstellmutter)
9 Kegelrollenlager
10 Achsschenkel
11 Kegelrollenlager
12 Labyrinthring

57. Vorderradlager, Nachstellung:

Alle 600 Betriebsstunden miissen die
Kegelrollenlager beider Vorderrader auf
etwa vorhandenen schéadlichen Spiel-
raum geprift und noétigenfalls nachge-
stellt werden.

Diese Arbeit soll moglichst von einem
Fachmann ausgefihrt werden:

a) Vorderachse mittels Aufbockvorrich-
tung oder Wagenheber anheben, bis
die Vorderrader vom Boden freigehen.
b) Sechs Kopfschrauben 2 (Bild 230/
231) herausdrehen und Vorderradfelge
1 samt Reifen abnehmen.

c) Vorderradnabe 3 mit beiden Handen
fassen und in Langsrichtung des Achs-
schenkels 10 hin- und herrutteln. Haben
die Kegelrollenlager 9 und 11 spur-
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Bild 231. Vorderrad

baren seitlichen Spielraum, dann drei
Kopfschrauben 7 herausschrauben und
Nabendeckel 4 entfernen.

d) Sicherungsblech 6 aufbiegen, Nut-
mutter 5 abschrauben und Sicherungs-
blech entfernen.

e) Nutmutter 8 langsam und vorsichtig
rechts herum anziehen, bis die Kegel-
rollenlager keinen splrbaren Spielraum
mehr aufweisen, aber die Vorderrad-
nabe sich noch von Hand drehen laft.

f) LaBt sich die Vorderradnabe nicht
mehr drehen, weil die Nutmutter zu fest
angezogen wurde, so schraubt man
diese wieder etwas zuruck und gibt dem
Achsschenkel auf die Stirnseite einen

Schlag mit dem Hammerstiel oder Holz-
hammer, so daB er sich wieder lost.
Hierauf stellt man die Lager — wenn
sie jetzt wieder Spiel haben — von
neuem ein (s. oben).

Seitliches Lagerspiel darf keinesfalls
leichtfertig hingenommen werden, da
sonst durch Ausschlagen der Kegel-
rollenlager gréBerer Schaden entstent.

g) Sicherungsblech 6 wieder einlegen.
Nutmutter 5 nur maBig festziehen (Stel-
lung des Sicherungsbleches beachten).
Lager hierauf nochmals auf Seitenspiel
prufen.

h) Sicherungsblech mit einem Zinken in
eine Nut der Mutter 8 und mit einem an-
deren Zinken in eine passende Nut der
Mutter 5 umklopfen.

i) Nabendeckel 4 wieder durch drei
Kopfschrauben mit Federringen an der
Vorderradnabe befestigen.

k) Vorderrad durch sechs Kopfschrau-
ben mit Federringen an der Vorderrad-
nabe befestigen.

) Das andere Vorderrad in gleicher
Weise nachstellen.

m) Beide Vorderradlager unter zwi-
schenzeitigem Drehen des Vorderrades
mittels Fettpresse kraftig nachschmie-
ren, bis das Fett seitlich austritt, ab-
wischen.

n) Vorderachse ablassen. Aufbockvor-
richtung bzw. Wagenheber entfernen.

o) Nach etwa 50 Fahrstunden Kopf-
schrauben 2 (Bild 231) nachziehen.

Denk’ an Deine
Sicherheit!



— 122 —

58. Mahwerk, Wartung:

a) Schleifen des Mahmessers:

Wird der Schnitt unsauber, so mul3 das
Messer geschliffen werden. Dabei sind
die Schneidkanten der Messerklingen
gleichmélBig zu Uberschleifen. Die ur-
spriingliche Schliffbreite muf3 erhalten
bleiben.

034774

voller Geschwindigkeit, weil die Rutsch-
kupplung in der Kurbelscheibe zu vor-
zeitigem Rutschen neigt, so mul3 die
Rutschkupplung nachgestellt werden.

Kurbelstange von Kurbelscheibe |6sen
und durch Weiterdrehen der Schraube
abziehen (Bild 233). Nach Losen der
Verschraubung (Bild 234) Kurbelscheibe

Bild 232. Messerklingen

A Neue Messerklingen:

Scherwinkel ,a“ (Bild 232) und
Schliffbreite ,b" (6 mm) zur Erzielung
einer guten Maharbeit.

B Falsch geschliffen:
Zu groBer Scherwinkel und zu ge-
ringe Schliffbreite.

C Falsch geschliffen:
Klingenspitze ist auBer Mitte. Wir-
kung der Finger dadurch beeintréch-
tigt.

D Richtig geschliffen:
Scherwinkel und Schliffbreite sind
selbst nach wiederholtem Schleifen
beibehalten.

Klingen diirfen beim Schleifen nicht
heill werden!

b) Nachstellen der Rutschkupplung:

Arbeitet das Mahmesser bei der vor-
geschriebenen Motordrehzahl nicht mit

durch Linksdrehung entspannen und von
der Mahwerkantriebswelle abziehen.
Sechs Schrauben 8 und 10 (Bild 236)
losen und Kurbelscheibe 9 abnehmen.

Sitzt die Kurbelscheibe zu fest auf der Welle,
so entfernt man zuerst die sechs Schrauben

e
S

Bild 233. Kurbelstange abziehen
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Bild 234. Verschraubung losen

und die Kurbelscheibe, legt einen weiteren
Kupplungsbelag 2 oder ahnliches ein und
schraubt die Kurbelscheibe wieder fest. Da-
nach kann das Abziehen der kompletten Kur-
belscheibe nach Linksdrehen leicht erfolgen.

Ein Distanzblech 7 herausnehmen (Bild
235). Rutscht die Kupplung zu spat, so
ist ein weiteres Distanzblech einzu-

legen. Abgenutzten Kupplungsbelag er-
neuern. Kurbelscheibe wieder zusam-
menschrauben und anbauen.

c) Einstellen von Schwinge und Klemm-
I6ffel der Kurbelstange:

Schwinge iiber Kugel von Messerkopf
und Schwinghebel legen. Mutter unter
Feder soweit hineinschrauben, bis beim

55555

et
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e

e

D34046A

Bild 235. Rutschkupplung nachstellen

N
s

Y

10

Bild 236. Kurbelscheibe mit
Rutschkupplung (Schnitt)

1 Kupplungsscheibe

é 2 Kupplungsbelag

— = = g #---la. 3 Kupplungsdeckel

| 4 Kupplungsnabe

5 Tellerfedern

6 Mitnehmerscheibe

L

=

D 34354 B 8

7 Distanzbleche
¥y 8 Schraube
9 Kurbelscheibe

11‘“&‘&1“-\

10 Schraube
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Verriegeln die beiden Bolzennasen
nahezu auf Mitte Kurvenbahn stehen.
AuBere Gegenmutter fest anziehen.

Klemmloffel.

Bolzen soweit hineindrehen, da3 beim
SchlieBen der Klemml6éffel mittels
Klemmfeder die beiden Loffel spielfrei

d) Bodenauflage des Mahbalkens ein-
stellen:

Motor anlassen.

Mahwerk auf ebenem Gelande durch
Betatigung des Hydraulik-Bedienungs-
hebels etwas anheben und ablassen
und dabei priufen, ob - bei angeschraub-
tem Schwadbrett - Innen- und AuBen-

Bild 237. Anschlagschraube

auf der Kugel sitzen. Zu feste Klemmung
fuhrt zu HeiBBlaufen der Lagerstellen, zu
schwache Klemmung fiuhrt zum Klappern
und ergibt ebenfalls vorzeitigen Ver-
schleil3. Lagerstellen gut schmieren.

schuh sich gleichzeitig vom Boden ab-
heben und beim Senken gleichzeitig zur
Auflage kommen. (Die Gelenke mussen
gut geschmiert sein.)

Beruhrt der auBere Schuh zuerst den
Boden, dann dreht man die Anschlag-

¥
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schraube (s. Pfeil in Bild 237) am Schar-
nierhebel gegen den Anschlag. Beruhrt
der innere Schuh zuerst den Boden, so
dreht man die Anschlagschraube ent-
sprechend zurtck.

Gegenmutter festziehen. Leichtgéngig-
keit der Gelenke und des Hubkolbens
priifen.

D 340494

Bild 238

1 Anschlagschraube 2 Gegenmutter

e) Einstellen der Transportstellung:

Die Anschlagschraube 1 (Bild 238) am
Armelgelenk liegt bei Transportstellung
des Méahwerkes am Aufzugsbock des
inneren Schuhes an. Diese Schraube
mub so eingestellt sein, dal3 beim Durch-
stecken der Haltestrebe durch Schwad-
brett, Fingerschutz und Mahbalken zwi-
schen der balligen Scheibe an der
Haltestrebe und dem Schwadbrett noch
ein Abstand von 2 cm fiir Vorspannung
bleibt. Bei aufgeschraubter und festge-
zogener Knebelmutter mul3 der Mah-
balken unter Spannung stehen. Die
Haltestrebe darf keinen Spielraum in der
Ose des Verriegelungsbolzens haben.

f) Nachstellen des Armelgelenklagers:

Wenn das Armelgelenk auf dem Ge-
lenkbalken Langsspiel hat, dann ist die
Sechskantschraube 1 (Bild 239) zu [6-
sen, die Deckscheibe 2 entsprechend
hineinzudrehen und die Schraube wie-
der fest anzuziehen.

o e
s s
R

Bild 239
1 Sechskantschraube 2 Deckscheibe

g) Nachstellen der Messerfithrungen:

Wenn der Schneidapparat unruhig ar-
beitet, haben die Messerfihrungen zu-
viel Spielraum. Messerhalter 1 und
Messerfihrungsplatte 3 (Bild 240) ab-

D34366 A

Bild 240

1 Messerhalter

2 Beilagen 0,2 u. 0,5 mm stark
3 Messerfuhrungsplatte

4 Fingerbalken

5 Schutzfinger
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schrauben, Spielraum durch Heraus-
nehmen einer Zwischenlage 2 verringern
und diese zwischen Messerfiihrungs-
platte und Fingerbalken wieder einset-
zen, dann Platte wieder festschrauben.
(Richten der Messer, Messerhalter oder
Schutzfinger in einer Werkstéatte vor-
nehmen lassen.)

h) Einstellen des Messerweges:

Beim Auswechseln der Holzstange ist
auf richtige Einstellung des Messer-
weges zu achten.

Messerweg bei stillstehendem Motor
und innerer Totpunktlage der Kurbel-
scheibe prufen:

Mahwerkantriebswelle ausschalten.

Messer auf dem Mahbalken verschie-
ben, bis die dritte Klinge (vom Messer-
kopf aus gezahlt) — wie auf Bild 241
zu ersehen —

beim Normalschnitt — Mahbalken unter
dem zweiten Finger steht, und

beim Mittelschnitt — Maé&hbalken unter
dem dritten Finger steht —

D34056C

Bild 241

Normalschnitt
Mittelschnitt
Messerweg

o ZZ
Il

und zwar so, daP die Klingenmitte sich
jeweils 5 mm links der Fingermitte be-
findet.

Durch Drehen der Kurbelscheibe bei
ausgeschaltetem Mahwerksantrieb Mes-
serweg prifen. Eine Klinge beschreibt
bei einer Umdrehung der Kurbelscheibe
folgenden Weq:

Normalschnitt-Mahbalken:

Von etwa 5 mm vor Fingermitte bis etwa
5mm nach der nachsten Fingermitte
und zuriick.

Mittelschnitt-Mahbalken:

Von etwa 5 mm vor Fingermitte bis etwa
5 mm nach der nachsten Fingerlicken-
mitte und zuruck.

Zwecks Einstellung des Messerweges
vier Muttern an den Klemmléffeln der
Kurbelstange |osen und diese durch
Verschieben der Klemmloffel auf der
Holzstange entsprechend verléangern
bzw. verkiirzen. Die Holzstange ist zu
diesem Zweck mit Langléchern (Bild
242) versehen.
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Bild 242

Langl6écher fur Messerwegeinstellung.
(Klemmloffel ist nur zur Sichtbarmachung der
Langldocher abgenommen)

Zur Einstellung des Messerweges wird
die Kurbelstange nicht abgenommen.
Bei Verschiebung der Klemmléffel diese
an der Kugel belassen. Beim Festziehen
der vier Schrauben darauf achten, dal3
die beiden Klemmloffel genau parallel
(nicht gegenseitig verschréankt) hinter-
einander liegen, so dal3 die Kugel in
beiden Kugelschalen satt aufliegt.



— 127 —

i) Nachstellen der Schnittwinkel-
verstellung:

Schadlicher Spielraum in der Schnitt-
winkelverstellung (Klappern) wird wie
folgt beseitigt:

Mutter 3 (Bild 243) |6sen. Untere Kugel-
pfanne 2 mittels Schlissel festhalten
und obere Kugelpfanne mittels Griff 1
rechts herum drehen. Mutter 3 nach
oben festziehen.

Bild 243. Schnittwinkelverstellung
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Elektrische Anlage

59. Batterie, Wartung:

Batterie &uBerlich frei von Schmutz und
trocken halten. Polklemmen bei angeschlos-
senem Pluskabel (+) und Masseband (—)
mit Vaseline (nicht Schmierfett) bestreichen.
Auf VerguBmasse kein Ol oder Kraftstoff brin-
gen. Verschiuttete Séaure abwischen., Ver-
schluBstopfen nur zwecks Prifung von Séaure-
héhe und Ladezustand abschrauben. Als
Ersatz fur verloren gegangene oder un-
brauchbar gewordene Stopfen keine Kork-
stopfen o. dergl. verwenden (EntlGftung). Ent-

liiftungsloch in jedem VerschluBstopfen von
Schmutz freihalten. Zum Ableuchten der Zel-
len elektrische Lampe (kein offenes Licht) be-
nitzen (Knallgas). Auf Batterie keine Gegen-
stinde — z. B. Schraubenschlissel — legen
(KurzschluB). Vor Arbeiten an Lichtmaschine
oder Stromverbrauchern Pluskabel losen.
Schaden an Batterie in Spezialreparatur-
werkstatte beheben lassen.

Batterie im Sommer alle zwei Wochen
im Winter alle vier Wochen nachsehen.

Bild 244. Herausnehmen der Batterie




VerschluBstopfen entfernen und Hbéhe
des Saurespiegels in allen Zellen pru-
fen. Saure soll 5 mm iliber Plattenhalter,
d.i. 15 mm iiber Plattenoberkante stehen.

......

| D 339544

Bild 245. Messen der Sauredichte mittels
Saureprifer (im Fachhandel erhaltlich)

1 VerschluBstopfen mit Entliftung
(keine anderen Stopfen verwenden)

2 Pluspol (+)
3 Minuspol (—)

Da die Sauredichte mit fortschreitender
Entladung abnimmt, kann aus ihr der
Ladezustand erkannt werden. Die Bat-
terie ist bei AuBentemperatur von 20°C
mit

1,28 spez. Gewicht (32°B¢é) gut geladen,
1,23 spez. Gewicht (25° Bé) halb geladen,
1,14 spez. Gewicht (192 Bé) entladen.

Sauredichte nur bei vollgeladener Bat-
terie regein.

9 (700)

Bild 246. Saureprufer-Skala

L adezustand und Hohe des Saurespie-
gels haufig priifen.

Fntladene Batterie schonen und spate-
stens nach 24 Stunden durch langeren
Lauf des Motors aufladen. Ladestrom-
starke bei Aufladung auBerhalb des
Schleppers = 5 Amp. Andauernd unge-
nigende Ladung vermindert die Lei-
stungsfahigkeit der Batterie und flhrt
zu baldiger Zerstérung derselben. Bat-
terie bei Nichtgebrauch alle 4 Wochen
an besonderer Stromquelle laden, ferner
jeden dritten Monat entladen und wieder
aufladen. Ist vierwéchentliches Aufladen
nicht méglich, so mul3 die Batterie vor
der Aufbewahrung nochmals aufgeladen
und dann die Saure gegen destilliertes
Wasser ausgewechselt werden.
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In gleicher Weise ist vor Versand der
reparaturbedurftigen Batterie zu ver-
fahren.

Bei zu niedrigem Saurespiegel destillier-
tes Wasser aus sauberem Geféal nach-
fullen. Fremdkorper und Schmutz dirfen
nicht in die Zellen gelangen. Saure nur
als Ersatz fur ausgelaufene oder ver-
schiittete Flissigkeit nachfullen. Nur
die von der Lieferfirma der Batterie
vorgeschriebene und chemisch reine
Schwefelsdaure (Akkumulatorensaure)
von gleichem spez. Gewicht und gleicher
Temperatur wie diejenige in den Zellen
einfullen (nicht Lauge oder sogenannte
Aufbesserungsmittel). Vorsicht, Saure
greift Metalle, Kleider, Holz usw. an.
Nach Einfullen von Saure oder Wasser
Dichte der Fullung mittels Saureprifer
messen, nachdem die Flussigkeit in
den Zellen durchmischt ist. Grindliche
Durchmischung wird durch Nachladen
(1/2 Stunde) erzielt. Bei AuBentempera-
tur unter 0°C nach Einfallen von Wasser
Nachladen nicht versaumen. Bei gut ge-
mischter Fullung ist Gefrieren nicht zu
befirchten. Saureprifer nicht zu hoch
fillen, da sonst der Schwimmer am
Gummiball anstél3t, wodurch die Kon-
trolle verloren geht.

60. Sicherungen wechseln:

Auswechseln einer Sicherung (Bild 247)
ist notwendig, wenn der feine Draht in
der Sicherung unterbrochen ist. Ist er

infolge eines Fehlers in der Leitung
durchgeschmolzen, so mul3 dieser vor
Einsetzen einer neuen Schmelzsiche-
rung beseitigt werden. Sicherungen vor-
ratig halten. Keinesfalls starkere Siche-
rungen oder gar anderes Material, wie
Draht oder dergl. verwenden, weil sonst
bei KurzschluB3 Schaden in der elektri-
schen Anlage entsteht. Kabelanschlisse
auf festen Sitz prifen.

Bild 247. Sicherungen

1 Fernlicht

2 Abblendlicht

3 Standlicht

4 SchluBlicht rechts

5 SchluBlicht links, Anhéngerbeleuchtung
6

Stoplichtschalter, Thermometer, Kraftstoff-
messer

7 Scheibenwischer, Blinklicht, Kontrollampe
grun, Zigarrenanzunder

8 Signalhorn
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61. SicherheitsmaBnahmen:

Die meisten Unfalle werden durch Unachtsamkeit der Beteiligten verursacht. Bei der Ent-
wicklung dieses Schleppers wurde besonders auf Sicherheit des Fahrers gesehen. Trotz aller
Schutzvorrichtungen ist aber eine gewisse Achtsamkeit beim Arbeiten mit Maschinen stets

unerlaBlich:

Achten Sie darauf, daB die Fahrzeugbremsen in Ordnung sind!
. Hangen Sie die Last stets direkt an die Zugvorrichtung (nicht an Kette, Seil o. dergl.)!
. Lassen Sie keinesfalls Personen auf der Anhangeschiene stehend mitfahren!

,
2
3
4. Bringen Sie vor Anlassen des Motors den Gangschalthebel in Leergangstellung!
5. Fahren Sie nie zu nahe an Graben oder steile Hénge heran!

6. Fahren Sie niemals mit ausgeriickter Kupplung oder ausgeschaltetem Gang bergab!
.

 Schalten Sie stets vor Verlassen des Fahrerstandes die Zapfwellen aus und verriegeln
Sie die Bremsen!

8. Nehmen Sie keine Tank-, Schmier- oder Nachstellarbeiten vor, solange der Motor lauft!
9. Setzen Sie die Zapfwelle nicht in Gang, wenn das Schutzblech fehlt!
10. Fullen Sie in den leeren, heiBen Kihler kein kaltes Wasser (Zylinderbruch)!

11. Lésen Sie vor Arbeiten an Lichtmaschine und Stromverbrauchern das Pluskabel von der
Batterie (KurzschluBgefahr)!

12. Bringen Sie auf Augen, Wunden und Schleimhéaute keine Batteriesaure oder Kraftstoff!

13. Gehen Sie in der Nahe leichtentziindlicher Stoffe (Kraftstoff, Getreide, Heu usw.) nicht mit
offener Flamme oder brennender Zigarette um!

14. Verwenden Sie niemals Draht anstelle von Sicherungssplinten!
15. Beniitzen Sie Werkzeuge und Gerate nur zu den Zwecken, fur die sie bestimmt sind!

16. Ersetzen Sie abgescherte oder verlorene Splinte und Sicherungsdrahte sofort durch neue
gleicher Art und Starke!

17. Arbeiten Sie keinesfalls ohne Schutzvorrichtungen an Schlepper und Gerat!

18. Bringen Sie angehobene Arbeitsgerate vor Verlassen des Schleppers in die tiefste Stellung!
19. Heben Sie schwere Arbeitsgerate an steilem Hang nicht zu hoch an!
20. Halten Sie die FiiBe aus dem Bereich angehobener Geréte fern!

21. Achten Sie darauf, daB herumstehende Personen beim Arbeiten mit Geraten weit genug
entfernt sind!

22. Setzen Sie die etwa am Anhanger oder Gerat beschéftigte Person vor dem Anfahren
davon in Kenntnis!

23. Niemals wihrend der Fahrt ab- oder aufspringen oder beide Hande vom Lenkrad entfernen!
24. Lassen Sie nie den Schlepper ohne Aufsicht, solange der Motor lauft!

25. Fahren Sie bergab nur so schnell, wie Sie mit gleicher Last bergauf fahren wirden!

26. Fahren Sie auf schlechter Fahrbahn langsam!

27 Setzen Sie vor dem Bremsen oder vor dem Fahren kleiner Kurven die Geschwindigkeit
herab!

28. Lassen Sie den Motor nicht in geschlossenem Raum laufen!

Denk’ an Deine Sicherheit!
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Wartungsméngel, ihre Folgen und deren Behebung

62.

Motor

Motor springt nicht an.
Motor lauft unregelmaBig.
Motor wird zu heiB3.
Motor raucht.

Motor zieht schlecht.

I e Motor bleibt stehen.

Yy Y VvVv vy

Ursache

Beseitigung

Batterie entladen

Kraftstoffmangel, bzw.

Aufladen (s. Abschnitt 59)

Tanken, Absperrventil 6ffnen

Z b Absperrventil geschlossen (s. Abschnitt 6)
3 Sicherung geschmolzen Sicherung wechseln, Gluhstift-
| Glihanlage gestort kerzen und Kabel prifen
| | . : Drehzahlhandhebel richtig ein-
| 2 Drehzahl falsch eingestellt stellen (s. Abschnitt 9 und 19)
- Wasser und Schlamm ablassen
4 |1 3|2 Kraftstoff enthalt Wasser (s. Abschnitt 7)
2 o Kihlwasser zu kalt Motor warmlaufen lassen
: ? Nach Abkihlung Wasser
| Wassermangel im Kihler AN
2 Liufterriemen zu lose (Rs '_T;;C}Tfﬁthzﬁ?men
3 Kiahler verschmutzt Reinigung (s. Abschnitt 51)
S 3 Luft in Kraftstoffanlage Entliftung (s. Abschnitt 8)
o3 5| 4 Kraftstoffilter verschmutzt Reinigung (s. Abschnitt 52)
. Luftfilter reinigen
L 15 Luftzufuhr behindert (s. Abschnitt 3)!
LR £ 8 R A o Ventile bleiben hdngen Ventile reinigen, einschleifen®)
8 5 418 |6 | Prakgrotiolssn Ver- Prisfung (s. Abschnitt 53)

schmutzt

Kraftstoffpumpe ver-
schmutzt

Reinigung durch Fachmann

(Boschdienst)*)

6 Motor ist Uberolt Olstand richtigstellen
10 /7 110| 8 | Verdichtung zu schwach Motor prufen lassen*®)
o | 4 KESEE]SEEm in den Kahl- Kesselstein entfernen lassen*)
wasserrdgumen
1.1 I‘gll;;*rpllung falsch eingestellt Nachstellen (s. Abschnitt 54 u. 55)
8 Anzeichen: Dusen blau Dasen auswechseln.

*) Werkstattarbeit

Kesselstein entfernen lassen.
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63. Anlasseranlage:

Anlasserritzel dreht sich nicht, wenn GluhanlaBschalter in Stellung III (Bild 57) gedreht wird:
a) Batterie entladen oder schadhaft. — Batterie aufladen bzw. instandsetzen oder erneuern!

b) AnschluBklemmen fir Batterie und Masse lose oder verschmutzt. — Klemmen festziehen
bzw. reinigen und mit Vaseline bestreichen.

c) Anlasserklemme oder Schleifkohlen im Anlasser haben MasseschluB, — MasseschluB3
beseitigen!
d) Schieifkohlen liegen nicht fest auf Kollektor, — klemmen sich in den Fihrungen, — sind

abgenutzt oder verolt. — Schleifkohlen priifen, reinigen bzw. wechseln.

Anlasser bleibt nach Eingreifen in Zahnkranz wieder stehen:

a) Batterie ungentigend geladen. — Batterie aufladen!

b) Anpressung der Schleifkohlen auf Kollektor ungentigend. — Schleifkohlen priifen, reinigen
bzw. auswechseln!

c) Widerstand im Schleppermotor zu grol. — Widerstand beseitigen, AnlaBvorgang wieder-
holen. Anlasserritzel prufen, notigenfalls erneuern!

64. Lichtanlage:

Vor jeder Arbeit an der elektrischen Anlage (auBer Wechseln von Sicherungen und Glih-
birnen) muB das Pluskabel von der Batterie gelést werden.

Fernlicht oder Abblendlicht brennt nicht, Standlicht brennt:
a) Gluhlampe defekt. — Lampe auswechseln!
b) Sicherung 1 oder 2 (Bild 247) durchgebrannt. — Sicherung auswechseln!

c) Stromkabel zwischen Scheinwerfer und Fern- oder Abblendlicht-Sicherung hat Kurzschlul3
oder ist unterbrochen. — Kabel ersetzen!

d) Stromkabel zwischen Sicherung und Licht-Schalterklemme 56 a bei Fernlicht, 56 b bei Ab-
blendlicht unterbrochen. — Prifen und auswechseln!

e) Schlechte Masseverbindung am Scheinwerfer. — Im Scheinwerfer Befestigungsschraube
nachziehen! |

f) Lichtschalterkontakte verschmutzt oder schlecht, — Schalter ersetzen.

Standlicht brennt nicht, Fernlicht brennt:
a) Gluhlampe fur Standlicht durchgebrannt. — Lampe auswechseln!
b) Standlichtsicherung 3 (Bild 247) durchgebrannt. — Sicherung wechseln!

¢) Stromkabel zwischen Scheinwerfer und Standlichtsicherung hat Kurzschlub oder ist unter-
brochen. — Kabel erneuern bzw. festklemmen!
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d) Standlichtkabel zwischen Lichtschalterklemme 58 und Sicherung hat Kurzschlul3 oder ist
unterbrochen. — Kabel ersetzen bzw. festklemmen.

e) Standlicht erlischt bei Betatigung des Signalhorns, weil Batterie entladen ist. — Batterie
aufladen!

f) Lichtschalterkontakte verschmutzt oder schlecht. — Schalter auswechsein!

SchluBlicht brennt nicht, Fernlicht und Standlicht brennen:

a) Gluhlampe der SchluBleuchte beschadigt oder ausgebrannt. — Glihlampe wechseln!
b) SchiuBlichtsicherung 4 oder 5 (Bild 247) durchgebrannt. — Sicherung auswechseln!

c) Stromkabel zwischen SchluBleuchte und Sicherung beschédigt oder in den Klemmen
lose. — Kabel ersetzen bzw. neu einklemmen!

d) Stromkabel zwischen SchluBlichtsicherung und Lichtschalterklemme 58 defekt oder lose. —
Ersetzen bzw. festziehen!

e) Lichtschalterkontakte verschmutzt oder schlecht. — Schalter auswechseln!

f) Steckanschliusse lose oder abgefallen!

Einzelne Lampen flackern:

a) Gluhlampe lose in der Fassung. — Festdrehen!

b) Kontaktfeder im Lampengehduse verbogen. — Feder etwas herausbiegen!
c) Gluhfaden gerissen., — Glihlampe wechseln!

d) Draht in Sicherung geschmolzen. — Sicherung wechseln!

e) KabelanschluB an Lampe, Sicherungsdose oder Schalter gelost. — AnschluBschraube
festziehen! Auf festen Sitz der Steckanschlisse achten!

f) Kabelbruch. — Auswechsein!

Samtliche Lampen leuchten nicht bzw. leuchten zu schwach oder flackern:
Bei Stillstand:

a) Batterie zu schwach geladen bzw. erschopft. — Batterie aufladen!

b) Kabelanschliisse zwischen Batterie und Lichtschalter lose. — Festziehen! Steckanschlusse
prufen!

c) MasseanschluB zwischen Batterie und Fahrgestell lose. — Festziehen!
d) Kabel gebrochen oder durchgescheuert und Kurzschluf in Leitung. — Kabel auswechseln!

w

e) Batterie schadhaft. — Erneuern!

Bei der Fahrt:

a) Kabelanschlisse zwischen Lichtmaschine und Lichtschalter lose. — Durch leichtes Ziehen
am Kabel Klemme prifen. AnschluB3 festziehen! Steckanschlusse prufen!

b) Kabel gebrochen oder durchgescheuert und KurzschluB in Leitung. — Kabel auswechsein!

c¢) Lichtmaschine nicht in Ordnung. — Lichtmaschine nachsehen und Uberholen lassen! (Bei
Boschdienst.)
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Lichtmaschine:

Schleifkohlen der Lichtmaschine alle 1500 Betriebsstunden untersuchen, sofern die Betriebs-
verhéaltnisse (Staub, Schmutz) nicht eine Nachprifung in kirzeren Zeitabstanden erforderlich
machen:

Pluskabel an Batterie l6sen und entfernen. Lichtmaschine o6ffnen. Prifen ob beide Schleif-
kohlen auf dem Kollektor stromschliissig aufsitzen. Schleifkohlen, die gebrochen oder soweit
abgenitzt sind, daB ihre Litze im Flhrungsschlitz des Halters aufliegt, auswechseln. Verdlte,
verfettete oder verschmutzte Schleifkohlen und Kollektor mit sauberem, benzingetranktem
Tuch allseitig reinigen, nicht mit hartem Gegenstand oder Schmirgelpapier bearbeiten. Halter
ausblasen. Schleifkohlen missen im Halter leicht auf- und abgleiten.

Lichtmaschine und Anlasser jahrlich einmal einer griindlichen Priifung und Uberholung durch

einen Fachmann unterziehen!

65.

Hydraulische Anlage:

Art der Storung

Ursache

Beseitigung

Ungewohnte
Gerausche beim
Arbeiten der
Anlage

Hubkraft
vermindert

Zu wenig Ol in der
Hydraulik

Wasser im Ol

Rohrleitung zwischen Hoch-
druckpumpe und Hydraulik
gequetscht

Zu wenig Ol im Behalter

Rohrverschraubung gelost
Bei Belastung auf Dichtheit
prufen

Hydraulik-Olfilter
verschmutzt

Uberdruckventil
offnet zu frih

Dichtringe in der Anlage
verbraucht oder beschéadigt

Ol nachfillen (s. Abschnitt 1d)

Olwechsel vornehmen lassen
(s. Abschnitt 48)

Instandsetzen

VorschriftsmaBig Ol nachfillen
(s. Abschnitt 1d)

Undichte Verschraubung bei
stillstehendem Motor und ent-
lasteter Anlage festziehen.
Beschadigte Dichtungen
erneuern lassen.

Filter reinigen
(s. Abschnitt 49)

Ventil neu einstellen lassen

Dichtringe erneuern lassen
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66. Einlagerung des Schleppers —
fir langere AuBerbetriebnahme (etwa tGber 1 Monat):

1. Kraftstoff aus Tank ablassen und 2 bis 3 Liter frischen Dieselkraftstoff mit
5 bis 109, eines bekannten Marken-Rostschutzéles gemischt einfillen!

2. Olwanne unter Motorgehause bei noch warmem Motor entleeren und hierauf
bis etwas Uber die untere Markierung am OlmeBstab Rostschutzdél einfullen!

3. Schmierdl aus Einspritzpumpe ablassen und frisches Motorendl mit 5-109%
Rostschutzél gemischt einfillen!

4. VerschluBschraube (Bild 248) herausschrauben, durch die Offnung Rostschutzdl
einspritzen und Offnung wieder verschlieBBen.

Bild 248

5. Motor in Gang setzen und mit niederer Drehzahl ohne Belastung etwa
15 Minuten lang laufen lassen, dann abstellen!

6. Luftfilter reinigen und Olbad erneuern (s. Abschnitt 3)!

7 Antriebsriemen fur Lifter und Lichtmaschine entspannen und mit einem in
Salmiakgeist getauchten Tuch abreiben!

8. Schlepper auBerlich grindlich reinigen und auf schadenfreien Zustand prufen.
Schmutz- und Olflecken mit warmem Wasser abwaschen, nicht abkratzen,
schaben oder schmirgeln, wegen Farbanstrich (s. Abschnitt 68). Abgenutzte

Teile ersetzen!
9. Gummireifen reinigen, vor Ol, Fett, Kraftstoff, Frost und Sonne schitzen!

10. Schmierstellen des Schleppers mit Schmiermittel versehen (s. Abschnitt 2)!
Blanke Teile des Schleppers einfetten!

11. Auspuffrohrmiindung und Entliiftungsrohr mit Olpapier zubinden!
12 Batterie ausbauen, in frostfreiem Raum unterstellen.

13. Schlepper in staubfreiem, trockenem, vor Witterungseinflissen geschitztem
Raum mit maBiger Temperatur unterstellen. Schlepper aufbocken, so daB

Reifen entlastet sind und mittels Plane abdecken!

Ruhezeit zur Oberholung benutzen!
Ratterie alle 4 Wochen laden lassen, um Schaden zu vermeiden!
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67. Wiederinbetriecbnahme nach langerer Einlagerung.

Mit der ersten Inbetriebsetzung des Schleppers nach langerer Einlagerung nicht
warten. bis er dringend gebraucht wird, sondern rechtzeitig vorher nachsehen und
Probe laufen lassen, damit etwaige Schaden bemerkt und Ersatzteile beschafft
werden kénnen. Dadurch werden Verzogerungen im Schleppereinsatz vermieden:

1 Mit dem vor der Einlagerung des Schleppers eingefliten Rostschutzdl soll nur
eine kurze Transportstrecke gefahren werden. Vor Wiedereinsatz des Schlep-
pers sind deshalb der Kraftstofftank, die Motorélwanne und die Einspritz-

pumpe geméB Abschnitte 1a und 1 b neu zu fillen!

o Luftfilter-Oltopf bis zur vorgeschriebenen Hohe mit Schmierdl fiillen (s. Ab-
schnitt 3)!

3. Kiihler priufen, Frostschutzmischung notigenfalls erganzen oder auswechseln,
Kiihleranlage auf Dichtheit prifen (s. Abschnitt 51 und 4 B)!

A Antriebsriemen fur Lifter und Lichtmaschine spannen (s. Abschnitt 50)!

5 Kraftstoffilter reinigen (s. Abschnitt 52), Kraftstoffanlage entliiften (s. Ab-
schnitt 8)!

6. Schmierolfiltereinsatz wechseln (s. Abschnitt 45 b)!

7. Olfiillung in Getriebe und hydraulischer Anlage priffen und — wenn notig —
erganzen bzw. verbrauchtes Ol erneuern!

8. Alle Schlepperteile schmieren (s. Abschnitt 2)!

9 Batterie laden lassen und in Schlepper einsetzen — Fiillhohe prifen (s. Ab-
schnitt 59)!

10. Luftreifen aufpumpen (s. Abschnitt 23)!
11. Olpapier von Auspuffrohrmiindung und Entliftungsrohr entfernen!
12. Motor in Gang setzen, auf Geréusch und Abdichtung prifen!

13. Kontrolleinrichtungen (s. Abschnitt 13—18) auf einwandfreie Funktion prufen!
14. Kupplung, Schaltung, Lenkung und Bremsen wahrend der Fahrt prifen!

15. Nach kurzer Fahrt Schrauben nachziehen!

68. Pflege der Schlepperlackierung:

Schiepper zur Reinigung bei stillstehendem Motor mit leichtem Wasserstrahl abspritzen und
mit weicher Biirste oder Schwamm nachwaschen. Starke Schmutzansammlungen oder ver-
harzte Fette und Ole mit warmem Seifenwasser abbiirsten, mit klarem Wasser nachspilen
und hierauf trocknen. Zur Pflege der Lackierung und zum Schutz gegen Korrosion gereinig-
ten, trockenen Schlepper mit einer Polier-Emulsion polieren. Schlepper keinesfalls mit Putz-
5] Kraftstoff oder Losungsmitteln behandeln, da diese die Lackierung angreifen.
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69. Zusatzausriistungen

Bei Nachbestellung Fahrgestell-Nummer des Schleppers angeben.
1. Mahwerk — 5 bzw. 6 Ful3, Normal- oder Mittelschnitt, mit Rutschkupplung und

hydraulischer Aushebung (Bild 249).

Bild 249.
Schlepper
mit
Mahwerk

D36 FF7A

2. Frontlader Nr. 50 — Schwingenlange (von Vorderkante Schlepper bis Schaufel-

drehpunkt) = 2375 mm, Fahrlast = 400 kg, Hublast = 530 kg, Hubhéhe =
2730 mm, Losreibkraft = 900 kg (dazu Gegengewicht 500 kg an Dreipunktauf-
hangung) mit Arbeitsgeraten wie Erdschaufel, Stalldunggabel usw. nach Wahl|

(Bild 250).

2a. Frontlader Nr. 70.
3. Atlas-Hecklader 402 der Fa. H. Weyhausen K.G., Delmenhorst.

Bild 250.

Schlepper
mit
Frontlader
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4 Forstseilwinde der Fa. Schlang u. Reichart, Marktoberdorf. FW 4/1-134 mit,
LW 3, 5/1-133 ohne selbsttéatige Seilfuhrung fir Seilzug nach allen Richtungen
ohne Anderung des Schlepperstandes; mit oder ohne automatischer Ruck-
laufsperre fir Bauaufzug, mit Zapfwellenfortsatz, Wagenanhangekupplung
(Bild 251).

5. Zur Seilwinde: hydraulische Spornaushebung durch Zusatzsteuergerat der
Schlepperhydraulik sowie Ackerschiene.

Bild 251. Forstseilwinde

6. Geratescheinwerfer
(Bild 252)
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e ""?g:
S

Bild 252. Geratescheinwerfer
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7. Zugpendel (s. Abschnitt 28 b).
8. Motorischer Reifenfiller (s. Abschnitt 24 und Bild 253).

Bild 253. Motorischer Reifenfiller

9. Aufbockvorrichtung hydraulisch betétigt (s. Abschnitt 35).
10. Gitterrader hinten.

11. Zusatzgewicht am Tragbock vorn 70 kg mit zwei weiteren Gewichten von je
25 oder 65 kg (s. Abschnitt 26).

12. Zusatzgewichte an Hinterradern je 80 kg (s. Abschnitt 26).

13. Allwetterverdeck der Fa. Fritzmeier A.G., GroBhelfendorf bei Miinchen.
Mit Riickspiegel.

13a. Peko-Dach, verstellbar (s. Bild 253 a).
14. Vorabscheider zum Luftfilter (s. Abschnitt 3).

Bild 253 a. Peko-Dach
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15. Zweiter Beifahrersitz rechts (Bild 254).

Bild 254. Beifahrersitz rechts

16. Sitzkissen fur Beifahrersitz (Bild 254).
17. Anhangeschiene fiur Kategorie I oder 11
18. Seitlich verlangerte Anhangeschiene passend zu Kategorie I und IL

19. Hydraulische Zusatzsteuergerate mit Schnellkupplungen fir Arbeitsgerate mit
eigenen Hubzylindern (s. Abschnitt 33 und 39)

a) 1 AnschluB vorn mit 1 Einfachsteuergerat.

b) 2 Anschliisse vorn mit 2 Einfachsteuergeraten fir Betéatigung von 2 Front-
geraten.

c) 1 AnschluB hinten mit 1 Einfachsteuergerat.

d) 2 Anschlusse hinten mit 2 Einfachsteuergeraten fur Betatigung von 2 Heck-
geraten.

e) je 1 AnschluB vorn und hinten mit 2 Einfachsteuergeraten fur Betatigung
von 1 Front- und 1 Heckgerat.
f) 3 Anschlisse vorn mit 3 Einfachsteuergeraten.

Weitere Kombinationen s. Ersatzteilliste.
20. Riemenscheibenanbau (s. Abschnitt 36—38).
21. Ruckspiegel.
22. Kaltstartanlage (s. Abschnitt 12 d).
23. Zwillingsbereifung hinten (Bild 255).
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Wie erhilt man auf schnellstem Wege dringend benétigte Ersatzteile?
1. Bestellen Sie bei lhrem JOHN DEERE-LANZ-Héandler!
2. Bestellen Sie telegraphisch und lassen Sie briefliche Bestellung folgen!

3 Geben Sie unter allen Umstanden die Fahrgestell- und Motor-Nummer lhres

Schleppers an (s. Seite 3)!
4. Beachten Sie die Anweisungen zuf Bestellung in der Ersatzteilliste!
Fur Instandsetzungs- und Uberholungsarbeiten empfehlen wir lhnen in lhrem

eigenen Interesse, sich an

JOHN DEERE~-LANZ
Handler-Werkstatten

-u wenden. Diese erhalten vom Werk laufend die technischen Unterweisungen
zur raschen Durchfiihrung sachgemaéaBer und preisgunstiger Instandsetzungsarbei-
ten (Werkstatt-Handbuch) und sind im Besitze der geeigneten Werkzeuge sowie

der Original-

JOHN DEERE ~-LANZ
Ersatzteile.

Dadurch wird unnétig groBer Arbeitsausfall und Zeitverlust in lhrem Betrieb ver-
mieden.

JOHN DEERE-LANZ
Ersatzteile

@ sind Ergebnisse sorgfaltiger Werkstattarbeit,

@ bieten Gewahr far ordnungsgemaBen Schlepperbetrieb,

@ vermeiden Arbeitsausfille und Wiederholung der Reparatur,
@ crhalten dem Fahrer Sicherheit und Vertrauen,

@ 'agern auf Abruf und sind am schnellsten zur Stelle,

@ sichern den Garantieanspruch!
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Gebrauchsanweisung fiir Gangwahltafel:

. Schnur Uber Tafel spannen, so dal3 unteres Ende liber das fir die vorzunehmende Arbeit
gekennzeichnete schraffierte Feld lauft.

. Die dartiberliegende Skala gibt an, in welchen Fahrgeschwindigkeiten (von - bié) die Arbeit
tblicherweise ausgefiihrt wird.

. Die dabei von der Schnur durchkreuzten schwarzen Bogen kennzeichnen die fir die Arbeit
zur Verfiigung stehenden Génge.

. Durch Abtasten dieser Gangkurven mit der Schnur kénnen in der unteren Skala die Fahr-
geschwindigkeiten bei den jeweiligen auf der Gangkurve angegebenen Motordrehzahlen

abgelesen werden.

. Unter den zur Wahl stehenden Géangen denjenigen aussuchen, mit dem bei der ge-
winschten Motordrehzahl (fir schwere Arbeit hohe, fir leichte Arbeit mittlere) die vor-
geschriebene Fahrgeschwindigkeit erreicht wird.

. Ganggruppe und Gang nach Schaltschema (links) einschalten.

. Drehzahlhandhebel so einstellen, dal3 das Traktometer die gewilinschte Motordrehzahl
anzeigt.

Gute Fahrt!




JOHN DEERE " LANZ
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