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Zur Beachtung!

Bei jedem Schriftwechsel mit Inrem Héndler, unseren Zweigniederlassungen oder
dem Werk, vor allem bei Ersatzteilbestellungen, ist unbedingt die Fahrgestell-
Nummer des Schleppers und die Motor-Nummer anzugeben.
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Bild 1.
Fahrgestell-Nummer

Die Fahrgestell-Nummer ist rechtsseitig auf dem Typenschild und neben diesem
am Schlepperrahmen eingeschlagen (Bild 1).

Bild 2.
Motor-Nummer

Die Motor-Nummer ist auf dem Zylinderblock eingeschlagen (Bild 2).
Fur spatere Information bitte in lhrem Interesse nachstehende Daten eintragen:

Fahrgestell-Nummer .. Motor-Nummer .. ... Kaufdatum

Nachtragl. Anbau von Zusatzeinrichtungen (s. Abschnitt 69):

e e L s kv Datum _...............
s ek & Datum
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Vorwort

Diese Betriebsanleitung gehort in die Hand des Fahrers. Sie
enthalt alle nétigen Weisungen zur sachgemafBen Behandlung
des Schleppers, ohne die ein ordnungsgemaler Betrieb bei
keiner Maschine zu erwarten ist. Der Fahrer mul3 unbedingt
vor der ersten Inbetriebsetzung des Motors diese Anleitung
lesen, ihre Unterweisungen sich einprégen und sie befolgen.
Fur Schaden, die durch Bedienungs- oder Wartungsfehler
entstehen, konnen keine Gewahrleistungsanspriiche erhoben

werden.

Das Wichtigste ist regelmédBige und richtige Schmierung!
Vor der ersten Inbetriebsetzung Schmiernippelmiindungen

von Farbanstrich befreien!

Die Angaben ,links“ und ,rechts* sind in Fahrtrichtung gesehen

zu unterscheiden!

Die Anbringung des hinteren Kennzeichenschildes mufl nach
dem Bild auf Seite 146 erfolgen. Es darf nur ein Kennzeichen-

schild in der GroBe 240 x 130 mm verwendet werden.

Nach der ersten Fahrt alle zugénglichen Befestigungsschrau-
ben, besonders an Vorder- und Hinterradern sowie an aus-

ziehbarer Vorderachse, auf festen Sitz priifen und notigen-

falls nachziehen!
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Technische Angaben

N i Dieselschlepper 700
4-Zylinder-Viertakt-Dieselmotor
Sl Ty T e I el B I P R i L B T T Lt Ty (= 3/
P . L o T W L e ey e e o g e Fa ST
PRI & o5 50 5 5 s e e e By Bl o 2,70 Liter
HTTE R T R L T B SR S e e e o T S S 2400 i. d. Min.
Ledrlaut-Drehzahl . . . . . . . . . . . o . . . etwa 700—800 i. d. Min.
Zindfolge (vonvernnach hinten) . . . . . . . . . . . 1=—=8—4_-2
EAMURG & ooz w2 % e om s R e AT o ek o - RPN
Fahrgeschwindigkeiten (Standard)
Vorwiérts- km/Std. : 2 ;
génge bel Berelfung Schalthebelstellungen Ruckwartsgange
11-32 AS 4
10 18,7 ' S
9 15,6
8 i i (RSN L (g
7 8,6
6 6,2
LrI.L. 6,0 km/Std.
- | 4,7 3
4 | 43 Sy I
2 it 2 3.3 km/Std.
2 I. -5 SN e
| 1 1,8 km/Std.
1) | 04—13
I || I R
*) Kriechgang
m 1
I R
Schnellgang-Schlepper (Schaltschema s. oben)
km/Std. bei Hinterrad-Reifen
Vorwarts- 11—28 AS | |
gange oder 9—36 AS 11—32 AS 13—28 AS
9—32 AS
10 245 26,6 26,5 25,7
9 20,3 22,1 22,0 21,3
8 14,6 159 15,8 15,3
7 11,2 12,2 f 12,1 11,8
6 8.1 8.8 8,7 8,5
5 6,1 6,7 6.6 6,5
4 5,6 6,1 6,0 59
3 4.4 4.8 . 4.8 4,7
2 3,1 3.4 | 53 3.3
1 1,7 1,8 1,8 1.8
Ruckwarts-
gange 1
3 7.8 8.6 8.5 8.3
2 4.4 4.8 4,7 4.6
1 2.4 2.6 2.6 2.5

Hochstgeschwindigkeit bei Bereifung 11-36 AS, 13-30 AS oder 14-30 AS = 28,3 km/Std.



Zapfwellen
vorn: (Mahwerkantrieb) Drehzahl 1008 i. d. Min.

bei Motordrehzahl 2400 i. d. Min.

. b |
e—n; rechte Zapfwelle linke Zapfwelle | bei Motordrehzahl
Umdr. i. d. Min. Umdr. i. d. Min. i. d. Min.
540 944 2250
572 1000 2380
576 ; 1008 2400

Automatische Kombinations-Regelhydraulik (kupplungsunabhangig):

Arbeitsvermogen . . . . . i o e B R 800 mkg
e O NI L B e e
Saeie o o o o ow W e i S R B W kg (R NG
Arbeitskolben-Durchmesser . . . . . . . - +« « . « . . . 80mm
Bebaibbialbai-HUb : o v oo B o s e e s & x ow ow e o VTR
Arbeitswinkel der Hubarme . . . . . . . +« +« « « . .+ . . 58Grad
Olférderung (ohne Gegendruck) bei voller Motordrehzahl . . . . . 16 Liter/Min.
Riemenscheibe:
PRIFCHIBBEABE . . o « o v o e B oE R A om @ o SSEGEYIM
B 5 o i aan R e e S e ks 1 S e SRR
Drehzahl : T UL e O B i [t T T
Riemengeschwindigkeit . . = . TR RN
bei voller Motor-
drehzahl
Fllaaanltann - o - oo oo Lore mia W wow e e d oo & o= e HE WOIL 90Nt
B - e L e e S om R m g T T 12 Volt, 90 Ah,

fir Tropenlander 96 Ah

Konstruktionsdanderungen vorbehalten!
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Schlepper-Abmessungen (Standard)

oo hinten 11—32 AS
bei Reifen
YOrn B.ﬂ{}—1 E lﬁlSF

Lange a (Bild3) 3390 mm
Breite - b (Bild4)

bei Normalspur 1350 1650 mm,

bei Spur 1500 . 1800 mm,
Héhe Uber Lenkrad c (Bild 3) 1590 mm
Héhe Uber Haube . d (Bild 3) ca. 1395 mm
Bodenfreiheit e (Bild 3) ca. 385 mm
Radstand f (Bild3) 1950 mm
Wendekreisdurchmesser

bei Spur 1350 mm 6480 mm

bei Spur 1750 mm 7130 mm
Spurweite vorn . g (Bild 4) 1250—1850 mm
Spurweite hinten . h (Bild4) 1350 und 1500 mm

bei Reifen 13—28 AS .

GroBtzulassige Spurweite auf offentlichen StraBen

vorn: 1750 mm, hinten: 1775 mm

Wagenanhéangekupplung*®)

Abstand vom Boden

Anhéngeschiene feststellbar

Abstand vom Boden

Drickevorrichtung
Abstand vom Boden

k (Bild 3)

m (Bild 3)

n (Bild 3)

1415 und 1435 mm

820 mm

ca. 265-500 mm

ca. 515 mm

Auf Wunsch werden auch die Bereifungen 6,50-16 ASF, 6,00-20 ASF und 7,50-16 ASF vorn
und 9-36 AS, 11-36 AS, 13-28 AS, 13-30 AS oder 14-30 AS hinten geliefert.

*) Zulassige Aufliegelast auf Anhdngekupplung je nach Tragfahigkeit der Reifen = 650 bis
800 kg. Hierzu Zusatzgewichte vorn erforderlich.
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Bauvart und Ausristung des Schleppers

Die Kraftquelle des JOHN DEERE-LANZ Dieselschleppers ist ein im Schlepperrahmen
elastisch gelagerter Vierzylinder-Viertakt-Dieselmotor mit obengesteuerten Ventilen, Wasser-
umlaufkiithlung, Druck-Umlaufschmierung und elektrischer Starteranlage.

Der Schlepper hat Gruppenschaltgetriebe fiir 10 Vorwérts- und 3 Riickwértsgéange mit Klauen-
schaltung sowie Differentialsperre und Scheibenbremsen.

Er wird in Standardausfiihrung mit automatischer Kombinations-Regelhydraulik geliefert, die
wahlweise in vier Systemen (maximal nach Lage, maximal nach Zugwiderstand, Misch-
regelung, Schwimmstellung) arbeitet. Die Steuerung erfolgt iUber den oberen Lenker.

Dazu sind Zusatzsteuergerite fir Méhwerk, Frontlader und andere Heck- und Frontgerate
erhéltlich. Die verschiedenen Arbeitsgerdte kénnen durch hydraulische Schnellkupplungen
angeschlossen werden.

Die unteren Lenker der Dreipunktaufhdngung konnen durch Umdrehen fir Arbeitsgerate der
Kategorie I oder II verwendet werden. Die Anhé&ngeschiene ist in der Normhohe feststell-
bar — zur Benutzung als starre Ackerschiene fir Anhangegerate mit eigenem Fahrgestell.

Mittels Aufbockvorrichtung wird die Hydraulik zum Anheben des Schleppers zwecks Reifen-
wechsel und Spurverstellung herangezogen.

Die teleskopartig ausziehbare Vorderachse fir Vielfachspurverstellung gehort bei diesem
Schlepper zur Standardausfihrung.

Die drehbare Wagen-Anhingekupplung wird bei Benutzung des oberen Lenkers der Drei-
punktaufhéangung seitlich herausgeschwenkt. Der Schlepper hat zwei Zapfwellen nach hinten
mit Drehzahlen 540 und 1000 i. d. Min. und eine Zapfwelle nach vorn fur Mahwerkantrieb.

Die Instrumententafel im Blickfeld des Fahrers enthélt u. a. ein Traktometer, durch das die
Fahrgeschwindigkeiten in den verschiedenen Gangen sowie die Motor- und Zapfwellendreh-
zahlen kontrolliert und ferner die Betriebsstunden abgelesen werden konnen, auBerdem einen
Kraftstoffmesser zur Vermeidung der zeitraubenden Entliftung der Kraftstoffanlage infolge
unerwarteten Leerfahrens, ein Kihlwasser-Thermometer, Kontrollampen und die Schalter fir
Scheinwerfer und Blinklicht.

Weitere Zusatzausriistungen ersehen Sie aus der Ubersicht im Anhang dieser Betriebs-
anleitung.
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Bild 5. Dieselschlepper, linke Seite

Bild 6. Dieselschlepper, rechte Seite

Dieser Schlepper entspricht den
Unfallverhiitungsvorschriften.

Die erforderlichen Schutzvorrichtungen werden mitgeliefert.
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Motor, Arbeitsweise:

Der Motor arbeitet nach dem Wirbelkammerverfahren. Die Verbrennung des durch Pumpe
und Disen eingespritzten Dieselkraftstoffes wird in den Wirbelkammern eingeleitet. Die
elektrische Glihanlage wird nur beim Anlassen des kalten Motors benétigt. Im Dauerbetrieb
erfolgt Selbstziindung durch die komprimierte heiBe Luft. Die Steuerung geschieht durch
Ein- und AuslaBventile, die iber StoBstangen von der Nockenwelle aus betétigt werden. Der
Verbrennungsdruck treibt die Kolben in der Ziundfolge nacheinander nach unten und dreht
die durch die Pleuelstange mit den Kolben verbundene léangsliegende Kurbelwelle, welche
das Drehmoment iber das Schwungrad und die Kupplung nach hinten an das Schaltgetriebe

weiterleitet.

O

1
13 20 |
\ )
/8 |
17 %) A\
16—
15 ==
14 N O
13 |
12 == | FT‘ |
/Z \
Z /o xum
10 “
O L
9
8 =
034085 A

1 Luftansaugkrimmer
2 Luftfilter

3 Wirbelkammer

4 Disenhalter

5 Pleuelstange

6 Anlasser

7 Olwanne

Bild 7. Motor, Querschnitt

8 Olsieb

9 Olpumpe

10 Kurbelwelle

11 Pumpenwelle
12 Nockenwelle
13 Kolben

14 StoBstangen

15 Zylinderkopf

16 AuslaBventil

17 Auspuffkrimmer
18 Kipphebelachse
19 Zylinderkopfhaube
20 Glahstiftkerze
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Bild 8. Motor, Langsschnitt

21 Lofter

22 Wasserpumpe

23 Thermostatgehéuse
24 Zylinderbichse

25 Zylinderblock

26 Schwungrad

27 Keilriemenscheibe
28 Zahnradabtrieb fiir Nockenwelle,
Einspritzpumpe und Hydraulikpumpe

29 Antriebsriemen fir
Liifter und Lichtmaschine
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Betriebsstoffe
Verwendung Art und Sorte Fullmenge Olwechsel
Nach den ersten
20, dann nach den
Motor Motorensl HD, API-Klassifi- 5,5 Liter ersten 100 und
kation DM; Vi;knsitﬁt nach hierauf alle 100
Tabelle auf Seite 22. Betriebsstunden
(s. Seite 104)
Einspritzpumpe wie fur Motor (s. Seite 24)
B €2 3 A Nach den ersten
cnaltgetrie Getriebeol SAE 80 oder - 100 und den ersten
Endantrieb SAE 90 31 Liter 600, dann alle 1500
Lamellenkupplung Betriebsstunden
(s. Seite 24)
’ Nach den ersten
Hydraulische Motorendl 10 Liter 600, dann alle 1500
Anlage SAE 20 Betriebsstunden
(s. Seite 24)
Ol wie fur Motor ; _
Olbadluftfilter (muB jedoch fir Luftfilter 1 Liter (s. Seite 29)

Riemenscheiben-
anbau

Schlepper-
Schmierstellen

Kraftstoff

Kuhlung

nicht der APl-Klassifikation
DM entsprechen)

Getriebet! SAE 80 oder

SAE 90 0,55 Liter
Lithiumverseiftes .
Mehrzweck-Abschmierfett (s. Seite 25)
Handelstblicher 70 Liter
Dieselkraftstoff (s. Seite 32)
259/, Gefrier- und Korro- 11,5 Liter
sionsschutzmittel (Aethylen (s. Seite 32)

Glykol) und 75°%o reines,
weiches Wasser.

Alle 1500 Betriebs-
stunden
(s. Seite 88)




HIES. L. S

Einlaufzeit

Nach der ersten Fahrt alle zugéanglichen Befestigungsschrauben, besonders an
Vorder- und Hinterradern sowie an der ausziehbaren Vorderachse auf festen Sitz
prufen und noétigenfalls nachziehen!

In den ersten 100 Betriebsstunden Motor nur mit hoher Drehzahl bei niedriger
Belastung laufen lassen.

Versaumen Sie nicht, nach dem Zahlerstand von 20, 100 und 600 Betriebsstunden
lhres Traktometers die Kundendienstdurchsichten bei der fir Sie zustandigen
Handlerwerkstatte zu veranlassen, damit der Garantieanspruch erhalten bleibt.

Die periodische Wartung ist in den auf Seite 19—21 vorgeschriebenen Zeitabstan-
den durchzufiihren.

Wir empfehlen, auch nach Durchfithrung der letzten Kundendienstdurchsicht (nach
600 Betriebsstunden) in regelméaBigen Zeitabstanden lhren Schlepper bei der fir
Sie zustandigen John Deere-Lanz-Héandlerwerkstatt zwecks Uberpriifung vor-
zufahren.
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Drehzahlregulier-
gestange
Lenkgehéause
Kraftstoffabsperrventil
Batterie

Masseband (—)
Kraftstoffilter
Zylinderblock

Bild 10

8 Auspuffleitung
9 Einspritzpumpe
10 Schmierdlfilter
11 Clbadluftfilter
12 Anlasser

13 Pluskabel (+)
14 Signalhorn

15 Lenkhebel
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Die wichtigsten WartungsmaBnahmen

Zur Durchfiilhrung von Wartungsarbeiten ist es oft notwendig, die Motorverkleidung abzu-
nehmen:

Der Kiihlerschutz wird mittels Schraubenzieher an der Unterkante soweit angehobén, daf er
nach vorn herausgezogen und abgelassen werden kann (Bild 11).
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Bild 11. Bild 12.
Abnehmen des Kihlerschutzes. Lésen der Verriegelung.

Beim Wiederanbringen muB er unter die Federn 2 (Bild 14) links und rechts eingehakt, nach
oben gedriickt und mit seinen beiden unteren Zapfen 1 (Bild 11) in die Lécher auf dem
vorderen Tragbock eingesetzt werden.

Zur Abnahme der vorderen Seitenbleche links und rechts werden die Verriegelungen durch
Linksdrehen der Schiitzschrauben (Bild 12) mit dem Griff des Schaltschlissels geldst und die
Bleche herausgenommen (Bild 13).

Beim Wiederanbringen miissen die Seitenbleche zuerst unten in die Stifte auf dem Schlepper-
rahmen eingesetzt (Bild 13 a), dann oben fest angedriickt und durch Rechtsdrehen der Schlitz-
schrauben verriegelt werden.

Die seitlichen Siebstreifen werden ebenfalls nach Lésen ihrer Verriegelung mit dem Schalt-
schlussel entfernt.

Jetzt kann auch die Haube — nach Loésen der zwei hinteren Schlitzschrauben 2 (Bild 51) und
der beiden vorderen Sechskantschrauben links und rechts (Bild 14) — abgenommen werden
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Bild 13.
Abnehmen der Seitenbleche.

Bild 14.
Pfeil = Haubenbefestigung vorn.
2 Federn fur Kihlerschutz
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Bild 15. Betriebsstundenzéhler

Bild 13 a°® ik
Finsetzen der Seitenbleche

Alle 10 Betriebsstunden (taglich vor In-
gangsetzen des Motors):

1. Olfullung in Kurbelwanne des Mo-
tors prifen und — wenn notig —
ergénzen (s. Abschnitt 1 a)!

2 Wasserstand im Kihler kontrollie-
ren (s. Abschnitt 4)!

3. Olbad im Luftfilter auf Verschmut-
zung prufen (s. Abschnitt 3)!

4 Mahwerk schmieren — wenn In
Benutzung — (s. Abschnitt 2)!

Die nachfolgenden Wartungsarbeiten

~ werden nach dem Betriebsstunden-
zihler des Traktometers (Bild 15)
durchgefiihrt:
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Alle 50 Betriebsstunden:

1. Schmierstellen Nr. 1 bis 10 versorgen (s. Abschnitt 2)!
2. Reifenluftdruck prifen und nétigenfalls erganzen (s. Abschnitt 23)!

3. Staubsammeltopf des Vorabscheiders (wenn vorhanden) entleeren
(s. Abschnitt 3)!

4, Olfullung in Hydraulik prifen und - wenn notig - erganzen
(s. Abschnitt 1 d)!

Alle 100 Betriebsstunden:

Olwanne unter Motor entleeren und frisches Ol einfiillen (s. Abschnitt 45a)!
Schmierolfiltereinsatz bei jedem 2. Olwechsel erneuern (s. Abschnitt 45 b)!
Schmierstellen Nr. 11 bis 17 versorgen (s. Abschnitt 2)!
Olstand in Einspritzpumpe prifen und notigenfalls richtigstellen
(s. Abschnitt 1 b)!
Olfiillung im Getriebe kontrollieren und — wenn notig — erganzen
(s. Abschnitt 1 c)!
6. Antriebsriemen fiir Lifter und Lichtmaschine auf ausreichende Spannung
prifen, notigenfalls nachspannen (s. Abschnitt 50)!
7. Batterie-Saurefillung in jeder Zelle kontrollieren und erganzen (spatestens
alle 4 Wochen) (s. Abschnitt 59)!
8 SchlammablaBschrauben am Kraftstoffilter herausschrauben und Wasser
und Schmutz ablassen (s. Abschnitt 7)!
9. Hydraulik-Olfilter reinigen (s. Abschnitt 49)!
10. Olfallung in Riemenscheibenantrieb (wenn vorhanden) priifen und erganzen
(s. Abschnitt 38)!
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Alle 600 Betriebsstunden:

1. Entluftungsrohr fiir Motor in Kraftstoff auswaschen (s. Abschnitt 46)!
2. Lenkgehduse mit Getriebedl nachfillen (s. Abschnitt 2)!

3. Kraftstoffilter prifen und nétigenfalls reinigen (s. Abschnitt 52)!

4. Luftfilteroberteil und Luftansaugrohr reinigen (s. Abschnitt 3)!

5. Vorderradlager auf schadlichen Spielraum prifen (s. Abschnitt 57)!

Alle 1000 Betriebsstunden: Kuhlerfullung erneuern (s. Abschnitt 51)!

Alle 1500 Betriebsstunden:

1. Getriebe-Olwechsel durchfiihren (s. Abschnitt 47)!

2. Hydraulik-Olwechsel durchfiihren lassen (s. Abschnitt 48)!

3 Kollektor und Schleifkohlen in Lichtmaschine und Anlasser auf Abnutzung
prifen lassen!

4. Einspritzdusen prifen lassen (s. Abschnitt 53)!

Ventilspiel sowie festen Sitz der Zylinderkopfschrauben prifen lassen!

6. Olfiillung in Riemenscheibenantrieb (wenn vorhanden) erneuern
(s. Abschnitt 38)!

o
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Vorschriften, |
die der Fahrer voringangsetzen des Schleppers kennen rnuB.[

Vor Inbetriebsetzung des Motors Kuhl-
wasserfillung kontrollieren, Kraftstoff-
tank fillen und Olfullung in Motorgl-
wanne prufen. Betriebsstofftabelle siehe
Seite 16. EinfullgefaBe stets nur fur den
gleichen Betriebsstoff benutzen.

1. Schmierdl einfiillen:
a) Motor:

Die Schmierung der beweglichen Motorteile
— Kolben, Pleuellager, Kurbelwellenlager —
geschieht durch Druckélumlauf mittels Zahn-
radpumpe.

Das Schmierél wird durch die von der
Nockenwelle getricbene Zahnradpumpe un-
ter Druck zu den Schmierstellen beférdert.
Das von den Schmierstellen abflieBende Ol
sammelt sich in der Olwanne. Es wird durch
das Olsieb und das im Olhauptstrom lie-
gende Olfilter gereinigt und von der Zahn-
radpumpe in Umlauf gehalten.

-

UbermaBiger Druck — z. B. bei kalter Witte- :
rung — wird durch das Uberdruckventil ver-
hindert.

Damit der Olumlauf auch bei Schrag-
lage des Motors nicht abrei3t, ist ein
Mindestolstand in der Olwanne erfor-
derlich, dessen Einhaltung lebenswichtig
fur den Motor ist (Bild 17). ;

Zur Schmierung des Motors nur aner-
kannte HD-Markenschmierole bekannter |
Olfirmen verwenden.

Die Qualitat muB der API-Klassifikation |
+DM" entsprechen. Die Viskositat rich-
tet sich nach folgender Tabelle:

.

Einfach- Mehrbereichs-|
Lufttemperatur | Viskositat/ viskositat/

Ol (8]
Uber + 32°C SAE30 SAE 20 W-40 |
0°C bis + 32°C  SAE20W | SAE10W-30 |}
0°C bis —23°C SAE10W | SAE 10W-30
Unter —23°C SAE 5W*) SAE 5W-20

*) Die Verwendung von SAE 5 W-OI| kann
erhohten Olverbrauch zur Folge haben.
Bei Gebrauch dieses Oles muBf der Ol-
stand haufiger Uberprift werden. |

Bild 16. Einfull6ffnungen

1 Kihlwasser
2 Kraftstoff
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Zum Beispiel:
Aral-Diesel-Motordl
BP Energol Diesel D
Caltex Super RPM DELO

Special Lubricating Qil

Castrol Agricastrol HD/1
Delvac-0il S-100
Esso Motor Qil (Essolub HD)
Gasolin HD
Penna Pura HD Super
Shell Rotella T
Valvoline Super HPO (HD)
Veedol Motor Oil HD 902
Viscobil HD
Deaplus HD

Die Nennung der Olmarken erfolgt nur bei-

- spielsweise.

Es konnen Ole aller bekannten Olfirmen ver-
wendet werden, sofern sie in ihren Eigen-
schaften den genannten Vorschriften ent-
entsprechen.

Niemals verschiedene Ole mischen. Bei

Ubergang auf andere Olmarke vorher
Olwanne des Motors vollstéandig ent-
leeren.

Alle 10 Betriebsstunden (taglich) Ol
filllung bei stillstehendem Motor und
waagrecht stehendem Schlepper prufen.
Zu diesem Zweck wird der Olmelstab
herausgeschraubt, abgewischt, dann bis
zum Ansatz am Gewinde eingesetzt
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Bild 17. Olmefstab und Einfilloffnung
fur Motorenal

1 héchster Tlstand
2 tiefster Olstand — sofort nachfiillen!

(nicht einschrauben) und abermals her-
ausgezogen. Der Olstand mub jetzt bis
zur oberen Markierung reichen (Bild 17).
Andernfalls Olfullung erganzen.

Ol durch Offnung fir Olmebstab ein-
fullen. Nicht zu viel Ol einfullen!

Olvorrate mussen in sauberen, dicht
verschlossenen Behaltern aufbewahrt
werden, damit das Ol frei bleibt von
Wasser, Staub und sonstigen Unreinig-
keiten.

Beim Kontrollieren des Olstandes und
Einfullen von Scnmierdl ist peinlichste
Sauberkeit Grundbedingung. Sand und
Staub sind Gift fur die Maschine und
miissen vor Entfernen des Olmelstabes
von diesem und dem Gehause griundlich
entfernt werden.

Motor nicht mit zu geringer Olfiillung
oder mit verbrauchtem Ol laufen lassen,
oder gar wenn griine Kontrollampe
leuchtet.

Olwechsel nach den ersten 20, dann
nach den ersten 100 und hierauf alle 100
Betriebsstunden s. Abschnitt 45 a, Seite
104.

Rild 18. Ol in Einspritzpumpe fillen
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b) Einspritzpumpe:

Nach den ersten 20, dann nach den
ersten 100 und hierauf alle 100 Be-
triebsstunden Olkontrollschraube (siehe
Pfeil in Bild 18) an Einspritzpumpe her-
ausschrauben, so dal3 das Ol-Kraftstoff-
gemisch bis zur Héohe der Gewindeboh-
rung abflieBt. Tritt kein Uberschissiges
Ol aus, dann Oleinfillschraube (Entlif-
tungskappe) entfernen und Olflllung
bis zur Kontroll6ffnung ergéanzen (Bild
18). Das gleiche Ol wie fir Motor-
schmierung verwenden (s. Betriebsstoff-
tabelle, Seite 16). Einfull- und Kontroll-
schrauben wieder einschrauben und
festziehen!

c) Getriebe:

Nach den ersten 100, dann nach den
ersten 600 und hierauf alle 1500 Be-
triebsstunden unmittelbar nach einer
Stillsetzung des Schleppers Oleinfiill-

033916

Bild 19. Einfullschraube mit Entliftungskappe
fir Getriebedl

Bild 20. Olkontrollschraube

schraube (Bild 19), Kontrollschraube
(Bild 20) und drei AblaBschrauben (Bild
21 und 22) am Getriebegehause heraus-
schrauben und das betriebswarme Ge-
triebedl restlos abflieBen lassen. Ge-

triebedlwechsel sowie Reinigung des
Saugsiebes der Zahnradpumpe s. Ab-
schnitt 47. AblalBbschrauben wieder ein-
schrauben und hierauf 31 Liter frisches
Getriebedl SAE 80 oder SAE 90 bis zur
Kontrolloffnung einfullen. Einfull- und
Kontroll6ffnungen wieder schlieBen.

D34145

Bild 21. OlablaBschrauben unten

1 hintere AblaBschraube
2 vordere AblaBschraube

Der Olvorrat muB3 frei von Sand, Staub
und Wasser gehalten werden.

Bild 22. OlablaBschraube rechtsseitig

Alle 100 Betriebsstunden Olfullung kon-
trollieren und nétigenfalls bis zur Kon-
trollschraube — nicht héher — nach-
fullen.

d) Hydraulische Anlage:

Die hydraulische Anlage muB3 — auch
bei Nichtbenutzung des Krafthebers —
mit Ol gefillt sein, damit die Hochdruck-
pumpe nicht Schaden leidet.
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Bild 23. OlmefBstab fiur Hydraulikol
1 héchster Olstand l bei eingezogenen
2 tiefstzulassiger Olstand g:f::é?:r"ﬁ':';_
(sofort nachfiillen)! I punktaufh&ngung
3 Oleinfulléffnung

2. Schmierstellen des Schleppers:

Wachentlich alle beweglichen Teile ohne
Schmiernippel — wie Gelenke an Kupp-
lungs- und Bremsgestange u.s.w. — un-
ter gleichzeitiger Betatigung dieser Teile
mit Ol schmieren!

Alle 50 Betriebsstunden bei stillstehen-
dem Motor und gesenkten Arbeitsgera-
ten Olmelstab (Bild 23) herausschrau-
ben, Olfillung prifen und nétigenfalls
frisches Motorendl SAE 20 , bis zur
oberen Markierung® am Olmelstab
nachfiillen. Das Ol muB frei von Schmutz
und sonstigen fremden Beimengungen
sein und darf nur durch die Einfllloff-
nung (nicht durch die Offnung fir den
Olmelstab) eingefullt werden. Peinlich-
ste Sauberkeit ist hierbei Grundbedin-
gung.

Bei AuBentemperatur unter + 100 C Ol

vor dem Einfiillen auf etwa 50° C er-
warmen.

Olfilter-Reinigung s. Abschnitt 49
Olwechsel s. Abschnitt 48.

Zum Schmieren mit der Fettpresse nu
lithiumverseiftes Mehrzweck-Abschmier-
fett verwenden, das frei von Staub und
sonstigen Verunreinigungen ist.

Schlepper nur bei stillstehendem Motor
schmieren! Schmiernippel vorher reini-
gen!

Es sind zu schmieren:

Hiibe
Anzahl

Mippel

Mr. Bezeichnung & ks

Alle 50 Betriebsstunden:

Mit Fett:
1 Vorderachsbolzen 1 3




— 26

Nippel | Hi

Bild 25

D36749

Bild 26
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Bild 27

Nr. Bezeichnung ﬂ.nzahl‘.ﬁ.n
|
|
2 Achsschenkel 4 je%
3 Vorderradlager | 2 je
|
|
4
I
|
:|
b
|
b
I
|
|
|
4 Spurstange 4 &
5 Lenkstange 2 | jed
6 Lenkhebel 1
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Nippel | Hibe
ich n
N B aeaiennuag Anzahi | Anzahi
7 Bremshandhebel 1 3
.F
8 Winkelhebel 2 je 3
| Bild 28
]
‘* Y o
g BremsfuBhebel 1 3
10 Konsole 2 je 3
| (Bremswellenlager)
|
|
| . Y 4 nBa
e

Bild 29
Alle 100 Betriebsstunden:

: !

It |

| Mit Fett:
11 Kupplungslager 1 3
12 Kupplungswelle 2 je 3 |

|

| r
13 Anhangekupplung 1 3

]

Bild 31

i B e e
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: Nippel | Hiibe
e A RA s Il Anzahl | Anzahl

14 Regelfeder 1 3

Bild 32

16 Hubstangengelenke 2 jeb
Mit Ol: |

17 Hubspindeln ke =
sowie ihre oberen
Gelenke 17 a
(mit Motorendl)

Bild 34

Alle 600 Betriebsstunden
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Getriebeol SAE 80
oder SAE 90 bis es

ausflieBt

Bild 35
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Schmierstellen an Mahwerk Nippel | Hibe
(wenn dieses benutzt wird): DR Bezeichnung |, | Ao
Mit Fett:
1 Aufzugshebel 1 3
an Gelenkbalken
taglich
2 Schwinghebel 1 3
fur Antrieb
taglich
3 || Kugelgelenke !
4 |J stiindlich 3 | je2
6 Innenschuh 2 | je 2
taglich ’
7 Aufzugshebel 1 3
taglich
8 Kurbelscheibe 1 3
stiindlich
9 Kurbelstangen- 1 3
lager stiindlich |

+++++++++

Messerfihrungen stiindlich Glen!
Samtliche tUbrigen Gelenke an
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Bild 37 GE]EHkbE%kEﬂEUFhangung
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3. Olbad-Luftfilter:

Ein verschmutztes Luftfilter verringert die Lei-
stung und verkirzt die Lebensdauer des
Motors.

Waiahrend der trockenen Jahreszeit tag-
lich, sonst je nach Staubanfall wéchent-
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Bild 40
Unteren Luftfiltereinsatz herausnehmen

lich oder monatlich Oltopf und Filterein-
satz unter dem Luftfilter bei stillstehen-
dem Motor abnehmen (Bild 39) und pru-
fen; jedoch nicht unmittelbar nach Still-
setzen des Motors, sondern erst eine
Stunde spater, moglichst aber erst am
anderen Morgen vor Ingangsetzen des
Motors. Das im oberen Luftfiltereinsatz
haftende O]l ist dann in den Oltopf ab-
gelaufen, so dal3 eine einwandfreie Kon-
trolle moglich ist.

Bild 41. Luftfiltertopf entleeren

Unteren Filtereinsatz herausnehmen
(Bild 40).

Wenn der Olspiegel im Oltopf Uber die
Hochststands-Markierung  gestiegen,
dickflissig und schlammig ist, mul3 der
Oltopf entleert (Bild 41), mit Kraftstoft
gereinigt und hierauf mit frischem Moto-
ren-Schmierdl gefillt werden (Bild 42).
Es kann das gleiche Ol wie fur Motor-
schmierung (s. Betriebsstofftabelle,
Seite 16) verwendet werden.

Oltopf nicht zu hoch fullen!

e
R
ﬁt.ﬁvdix'ﬁ“"-{&ﬁ

e i)
-\.x“v_}"' '\-::-qu_b““aw—ﬁ;u
o =
"-'?.
S i
-{:-.c..q..:'-"':-"'-‘ﬂ-bﬁ-;ﬁ
e ik
- -2 &
i 'i e, e
i i Tl 5 e e
2 S ngx gﬁ’**?:ﬁﬁ- i e SRR e e G

Bild 42. Luftfiltertopf fillen
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Bild 43. Unteren Filtereinsatz auswaschen

Unteren Filtereinsatz in Kraftstoff wa-
schen (Bild 43), trocknen und wieder in
den Oltopf einsetzen.

Beim Ansetzen des Oltopfes unter das
Luftfiltergeh&use ist auf gute Abdichtung
zu achten (Bild 44). Beschadigte Dicht-

ringe erneuern.
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Bild 44. Dichtring wieder einsetzen
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Bild 45. Luftfilteroberteil auswaschen

Alle 600 Betriebsstunden oder bei uber-
maBiger Verschmutzung ist die Motor-
haube abzunehmen (s. Seite 19), das
ganze Luftfilter vom Motor zu trennen
und das Filteroberteil durch mehrmali-
ges Tauchen in Dieselkraftstoff grund-
lich auszuwaschen (Bild 45). Ebenso
Luftansaugrohr im Innern reinigen. Da-
nach Filter ausschleudern, wieder dicht
anschrauben und vorschriftsmalbig mit
Ol fullen.

Schlauchverbindungen auf Dichtheit pru-
fen. Motorhaube wieder aufsetzen und
festschrauben.

Fur Arbeiten mit starkerer Staubentwicklung
ist ein Vorabscheider (Bild 46) erhaltlich. Der
Staubsammeltopf unter demselben ist alle
50 Betriebsstunden zu entleeren.

035936 A

Bild 46
Vorabscheider

4. Kiihlung:
A) Kiihlsystem:

Das Kihlsystem umfaBt folgende Teile:

a) Den Kihler, der durch Schlauchleitungen
mit den Kiuhlwasserraumen des Zylinder-
blocks verbunden ist,

b) den Lifter, der — mittels Keilriemen von
der Kurbelwelle angetrieben — die War-
meabfuhr mit Unterstitzung durch den
Fahrwind bewirkt,

c) die Wasserpumpe, welche — durch die
Lufterwelle angetrieben — flr ausreichen-
den Umlauf des Kihlwassers sorgt,

d) den Temperaturregler (Thermostat), durch
den ein schnelles Erreichen der Betriebs-
temperatur und deren Erhaltung erzielt
wird und

e) das Thermometer.
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Bei kaltem Motor ist der Temperatur-
regler geschlossen. Das Wasser flieBt
nicht durch den Kiihler. Der Motor er-
reicht schnell die Betriebstemperatur.
Der Temperaturregler 6ffnet den Was-
serdurchgang zum Kiihler, wenn das
Wasser im Zylindermantel auf etwa 79°C
erwarmt ist.

Zeigt das Kiihlwasser-Thermometer zu
hohe Temperatur an, so besteht Wasser-
mangel im Kuhler oder der Lifteran-
triebsriemen ist ungeniigend gespannt.
Der Motor muBB3 dann sofort stillgesetzt
und die Ursache festgestellt und besei-
tigt werden (s. Abschnitt 14).

Zeigt das Thermometer zu niedrige
Temperatur an, so kann ein Fehler am
Thermostat vorliegen.

Das Kuhlernetz muf3 stets sauber und
Gltrocken sein, um eine gute Warme-
abfuhr zu gewahrleisten.

B) Kiihlwasser einfiillen:

Dem Kuhlwasser wird vor Auslieferung
des Schleppers ein Gefrier- und Korro-
sionsschutzmittel beigegeben, das den
Motor bis minus 20°C ausreichend vor
Kalteschdaden schiitzt. Diese Mischung
mul3 1000 Betriebsstunden, jedoch héch-
stens ein halbes Jahr lang im Motor blei-
ben und dann - sowie alle weiteren
1000 Betriebsstunden - gegen eine neue
Mischung ausgewechselt werden, beste-

Bild 47
Wasserstandsanzeiger

hend aus 259 Gefrier- und Korrosions-
schutzmittel (Aethylen Glykol) und 759,
reinem, weichem Wasser. Bei sehr tie-
fen Temperaturen ist der prozentuale
Anteil an Gefrierschutzmittel entspre-
chend den Anweisungen der Lieferfirma
zu erhohen. Da das genannte Schutz-
mittel auch eine rostverhitende Wirkung
auf die Kuhlanlage ausiubt, darf der
Schlepper niemals ohne dasselbe we-
der in Betrieb genommen, noch zur Ein-
lagerung abgestellt werden - auch nicht
in warmen Gegenden bzw. Jahreszeiten.
Die Kihlerfullung ist taglich vor Ingang-
setzen des Motors bei waagerecht ste-
hendem Schlepper zu kontrollieren. Bei
Verlust durch Verdampfung muB Was-
ser, bei Verlust durch Undichtheit
25%vige Frostschutzmischung (s. oben)
nachgefillt werden (Einfullé6ffnung s.
Bild 16). Um kuhlungshindernde Kessel-
steinniederschlage zu vermeiden, st
weiches, d. h. kalkarmes Wasser (Re-
genwasser oder abgekochtes Wasser)
zu verwenden. Der Kihler wird bis zum
Wasserstandsanzeiger (Bild 47) im Ein-
flllstutzen aufgefullt (nicht héher). War-
ten, bis Kuhlkanale vollgelaufen sind,
dann Fillung ergénzen. Bei Neufillung
mussen 11,5 Liter eingefillt werden. Bei
stark erhitztem Motor kein kaltes Was-
ser in den leeren Kuhler fillen (andern-
falls Motorschaden).

Die Kihlanlage muB dicht sein. Einfiill-
deckel fest zudrehen.

Vor Einfullen einer neuen Frostschutz-
mischung ist der Kuhler durchzuspiilen,
bis das abflieBende Wasser klar ist.

5. Kraftstoff einfiillen:

Der Kraftstoff flieBt vom Kraftstofftank zum
Kraftstoffilter, wird von da durch die Pumpe
den Einspritzdisen zugefiihrt und von diesen
unmittelbar in die Brennrdume des Zylinder-
kopfes eingespritzt.

Flir den Betrieb des Motors handels-

ublichen Dieselkraftstoff verwenden.
Dieselkraftstoff nur bei stillstehendem.
Motor durch Offnung 1 (Bild 51) einfiil-
len.

Der handelsiibliche Dieselkraftstoff ist
oft durch Staub, Sand, Asphalt und

S
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Bild 48
Kraftstoff-FaP® vor dem Abfillen nicht rollen

Wasser verunreinigt. Diese Unreinigkei-
ten gefédhrden die Einspritzpumpe und
Disen.

Bei Lagerung im FaB dieses vor
Entnahme von Kraftstoff mindestens
24 Stunden ruhig stehen lassen, damit
etwaige Unreinigkeiten sich absetzen.
Keinesfalls FaB zur Maschine rollen.
Ansaugstutzen der FaBpumpe mul3 durch
feinmaschiges Sieb geschiitzt sein und
darf nicht auf dem FaBboden aufsitzen
(mindestens 15 cm Abstand).

Fabpumpe nach Gebrauch staubdicht
aufbewahren!

Bei Mangel an geeigneter FaBpumpe
Kraftstoffvorratsfal® hochstellen, so dal3
der Kraftstoff durch einen Schlauch
direkt in den Schleppertank flielen
kann. Absperrhahn 15cm iliber Fal-
boden anbringen.

Restinhalt des Fasses vor Einfullen in
den Schleppertank mehrmals durch sau-
bere Flanellappen filtern!

— Rl
D 357%#7
Bild 49. Kraftstoffentnahme falsch

—
D 35776
Bild 50. Kraftstoffentnahme richtig

Nach Fullen des vollstandig entleerten
Tankes Kraftstoffanlage entliften (siehe
Abschnitt 8).

Bild 51
1 Kraftstoff-Einfulloffnung
2 Befestigungsschrauben flir Haube

3 (700)
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6. Kraftstoff-Absperrventil: 8. Kraftstoffanlage entliiften:

Kraftstoff-Absperrventil nur zur Reini- Nach Reinigung des Kraftstoffilters (s.
gung des Kraftstoffilters und vor tage- Abschnitt 52) oder vélliger Entleerung
langen Betriebsunterbrechungen schlie- des Kraftstofftanks, oder wenn bei einem
Ben; sonst immer ganz offen lassen! AnlaBversuch das Kraftstoffabsperrven-
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Bild 52. Kraftstoff-Absperrventil Bild 54
1 und 2
7. Kraftstoffilter: Entluftungsschrauben am Kraftstoffilter

Alle 100 Betriebsstunden beide Ablal3-
schrauben (Bild 53) unter dem Kraft-
stoffilter herausschrauben, Schlamm
und Wasser abflieBen lassen und
Schrauben wieder einschrauben. Wenn a) Kraftstoffabsperrventil (Bild52) ganz
der Motor zu wenig Kraftstoff bekommt, AHnen.

| ist das Kraftstoffilter zu reinigen (s. Ab-

schnitt 52).

til geschlossen war, ist die Kraftstoft-
anlage bei gefulltem Tank zu entluften:

b) Entliftungsschrauben 1 und 2 (Bild
54) am Kraftstoffilter 16sen, einige
Minuten warten, bis der Kraftstoff
durch die Filtereinsatze gedrungen
ist. EntlGftungsschrauben erst dann
festziehen, wenn der Kraftstoff frei
von Luftblasenschaum ausfliel3t.

Bild 53. SchlammablaBschrauben
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Bild 55
EntlGftungsschraube an Einspritzpumpe
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: ¢) Entliftungsschraube an Einspritz-
pumpe (Bild 55) |ésen, bis auch hier

: der Kraftstoff luftfrei ausfliel3t. Wie-

der festziehen.

.
—

d) Kommt der Motor noch nicht in Gang,
dann Kraftstoffeinspritzleitungen an
den Dusenhaltern l6sen, durch Be-
tatigen des Anlassers entliften und
wieder festziehen (Bild 56).

(Prufung der Einspritzdisen s. Ab-
schnitt 53).

e) Kraftstoffeinspritzleitungen festzie-

hen, Motor anlassen und laufen las-
sen, bis alle Zylinder gleichméaBig Bild 56. Dichtziehen der Druckrohranschlusse

ziinden. an den Einspritzdisen
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Inbetriebsetzen und Abstellen des Motors

9. Vorbereitung zum Anlassen:

a) Schmierdlfillung in Olwanne des
Motors kontrollieren (s. Abschnitt

1a).

b) Wasserstand im Kuhler priifen (siehe
Abschnitt 4).

c) Schaltschliissel in GluhanlaBschalter
ganz hineinstecken und rechtsdre-
hen bis Stellung I (Bild 57). Rote und
grine Kontrollampe mussen jetzt
leuchten. (Etwa durchgebrannte Gluh-
lampe bzw. Sicherung sofort er-

neuern.)

Bild 57.

GlihanlaBschalter

Schliisselstellungen

0 = alls
P = Parken
[ = ein

II = Vorgliihen:

III = Anlassen:

(Strom ist nur fur Signal-
horn eingeschaltet).

(Strom ist auBerdem fur
Standlicht und Schluf3-
lampen eingeschaltet).

(Strom ist eingeschaltet far
Kontrollampe rot,
Kontrollampe grun,
Kraftstoffmesser,
Kihlwasser-Thermometer,
Lichtschalter,

Stopschalter,

Blinkschalter,
Scheibenwischer™).

und Zigarrenanzunder.

Schltssel in dieser Stellung
festhalten

Schlissel unter
Hineindriicken weiterdrehen

bis zum Endanschlag.

*) sofern vorhanden!

d) Durch Blick auf den Kraftstoffmesser
(Bild 58) prufen, ob der Kraftstoff-
vorrat im Tank fir die vorgesehene
Arbeit ausreicht.

033907

Bild 58. Kraftstoffmesser

1 = leer, 2 = halbgefuillt (35 Liter),
3 = voll (70 Liter)

(Nach Fillen des leeren Kraftstoff-
tankes Kraftstoffanlage entluften, siehe
Abschnitt 8).
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Bild 60. Kraftstoffabsperrventil

f) Das Kraftstoffabsperrventil (Bild 60)
mul3 ganz offen sein.

g) Der Gangschalthebel mul3 auf Leer-
D34006A gang stehen (Bild 81) und die Zapf-

o
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wellen missen ausgeschaltet sein

Bild 59. Drehzahlhandhebel (Bild 121/123).
1 niedere Drehzahl 2 hohe Drehzahl
Mit dem Drehzahlhandhebel kann die Motor-

drehzahl zwischen 700/800i.d. Min. und
2400 i. d. Min. eingestellt werden.
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Bild 61.
- Besteigen des Schleppers
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1 Kihlwasser- 2 Traktometer

Bild 62

4
Thermometer 3 Kraftstoffmesser 5
6

10. Ingangsetzen des Motors:

Bei warmer Witterung oder noch war-
mem Motor:

Schaltschliissel im GluhanlaBschalter auf
Stellung II, Bild 57 (Vorglihen) drehen

10
11
12
13

14

Gluhuberwacher
Druckknopf fur
Signalhorn
Kontrollampe rot
(Ladekontrollampe)
Kontrollampe grun
(Oldruckwarnlampe)
Blinkschalter mit
Kontrollampe fur
Schlepper-Blinklicht
Zigarrenanzinder — vor
Benutzung hinein-
driicken, er springt von
selbst gebrauchsfertig
heraus. (Seine Steck-
dose kann auch zum
AnschlieBen einer Hand-
lampe oder zum Auf-
laden der Batterie
benutzt werden.)
GlihanlaBschalter
Sicherungsdose
Lichtschalter mit Fern-
lichtkontrollampe blau
Kontrollampe fir Blink-
licht an Anhanger I
Kontrollampe fiur Blink-
licht an Anhanger Il

Bild 63

und eine volle Minute festhalten, bis der
Glithiiberwacher 4 (Bild 62) hellrot auf-
leuchtet. Dann Schliussel unter Hinein-
driicken auf Stellung III drehen, bis der

Motor anspringt.




Bild 64. DrehzahlfuBhebel

Nach Einsetzen von Zindungen
Schlissel sofort auf Stellung I drehen.
Rote und grine Kontrollampen missen
bei voller Drehzahl erléschen, andern-
falls Motor wieder abstellen und Ur-
sache ermitteln und beseitigen.

Bei kalter Witterung oder kaltem Motor:
Schaltschlissel im GluhanlaBschalter
auf StellungII drehen und je nach Kalte-
grad 1 bis 2 Minuten lang vorgliihen.
Dann Motorkupplung ausricken und
hierauf Schaltschlissel unter Hinein-
drucken in Stellung III drehen. Motor
springt an; Schaltschlissel sofort zu-
rucklassen, sobald der Motor lauft.
Bei starker Kilte in Stellung II nach-
gliihen, bis der Motor auf allen Zylin-
dern zindet, dann Schlussel in Stellung
[ drehen. KupplungsfuBhebel langsam
zurucklassen. Kontrollampen missen
erléschen (s. Abschnitt 13 und 15). Fur
das Anlassen des Motors bei AuBen-
temperatur von unter —15°C ist eine
Kaltstarthilfseinrichtung erhaltlich (s.
Abschnitt 12 ¢, Seite 41).

Wenn der Motor nach 20 Sekunden nicht
anlauft, AnlaBvorgang wiederholen.

Vor einer Wiederholung des AnlaBvor-
ganges unbedingt abwarten, bis der
Motor vollkommen stillsteht.

Zweckmalig ist es, bis zum néachsten
AnlaBvorgang 2 Minuten zu warten, da-
mit sich die Batterie etwas erholen kann.
Schaltschlissel nicht langer als 8 Se-
kunden auf Stellung lassen. Bei
laufendem Motor Schliissel nie in die
AnlaBstellung III drehen (andernfalls
Beschéadigung des Anlassers).

Schaltschliissel nach Anlassen nicht auf
Stellung ,0° (Bild 57) zurickdrehen, da
sonst alle elektrischen Instrumente aus-
geschaltet sind und die Kontrolle tUber
den Motor verloren geht.

Bei starker Kilte Motor vor dem An-
fahren mit Last einige Minuten bei nied-
riger Drehzahl leer laufen lassen!

Ursachen von etwaigem Nichtansprin-
gen des Motors kénnen u. a. sein:

a) zu schwach geladene Batterie (auf-
laden),

b) Luft in Kraftstoffanlage (entliften,
s. Abschnitt 8),

c) Kraftstoffilter verstopft (Reinigung
s. Abschnitt 52).

USW.

Behebung von Wartungsmangeln siehe
Abschnitte 62/63.

Motor im Leerlauf nicht dauernd mit
hochster Drehzah! laufen lassen.

Unnotiger Leerlauf des Motors ist zu
vermeiden. Wird der Motor voraussicht-
lich langere Zeit nicht belastet, so ist er
abzustellen. Die Lebensdauer des Mo-
tors wird dadurch verlangert.

Kraftstofftank nicht leerfahren (s. Kraft-
stoffmesser 3, Bild 62 sowie Bild 58).
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11. Abstellen des Motors:

Motor vor Stillsetzen noch einige Minu-
ten ohne Belastung mit niedriger Dreh-
zahl laufen lassen!

Zum Abstellen des Motors Drehzahl-
handhebel auf Leerlaufdrehzahl stellen
und hierauf Pumpenabstellstange her-
ausziehen (Bild 65), bis der Motor steht.
Schaltschlissel in Stellung ,0" (bzw. in
Stellung ,P*“ fur Standlicht, Bild 57)
drehen, bei Verlassen des Schleppers
abziehen.
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Bild 65. Pumpenabstellstange

12. MaBnahmen im Winter

a) Kraftstoff:

Bei starker Kalte konnen durch Pa-
raffinausscheidungen im Dieselkraftstoff
Startschwierigkeiten auftreten, wenn
der Schlepper nicht uber Nacht in ge-
heiztem Raum untergestellt wird.

Paraffinausscheidungen treten im Som-
merkraftstoff (Stockpunkt —5°C bis
—100°C) schon bei 0°C auf, im Winter-
kraftstoff (Stockpunkt —15°C) dagegen
bei —8°C.

Um Stérungen an Kraftstoffpumpe und
Einspritzdiisen zu vermeiden, ist der
noch lagernde Sommerkraftstoff nicht
bei Kilte aufzubrauchen.
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b) Batterie:

Bei Kalte sinkt die Kapazitat jeder
Batterie. Kann der Schlepper in der
kalten Jahreszeit nicht Gber Nacht in
einem warmen Raum untergestellt wer-
den, so ist es zweckmalig, die Batterie
herauszunehmen (Bild 68) und bis zum
andern Morgen in einen geheizten Raum
zu bringen. Dadurch wird eine rasche
Inbetriebsetzung des Motors auch bei
Kalte gesichert.

c) Kaltstartanlage:

Fir ungunstige Startbedingungen kann
der Schlepper eine Kaltstartanlage (beim
John-Deere - LANZ - Handler) erhalten,
durch die mittels Handpumpe an der In-
strumententafel Kraftstoff wahrend des
Vorgliihens in den Luftansaugkrummer
eingespritzt wird.

Das Anlassen geschieht hierbei wie
folgt:

1. Drehzahlhandhebel auf Hoéchstdreh-
zahl| einstellen.

2. Eine volle Minute lang vorglihen und
gegen Ende der Vorgluhzeit langsam
3 Hube Kraftstoff vorpumpen:

Pumpengriff durch kurze Drehung
entsichern, herausziehen und hin-

und herbewegen!

3. Sofort nach dem Vorglihen Motor-
kupplung ausricken und Anlasser
betatigen. Unter —10°C waéhrend
dem Anlassen nach Einsetzen von
Zindung zusatzlich 1 bis 2 Hube
Kraftstoff einpumpen.

Pumpengriff ganz hineindriicken und
durch kurze Drehung sichern, damit
die Saugo6ffnung verschlossen ist.

Springt der Motor nach 20 Sekunden
Anlasserlaufzeit nicht an, obigen Vor-
gang wiederholen.

Achtung!

a) Kaltstartpumpe nicht entgegen obi-
ger Vorschrift betatigen!

b) Keinen Ather als Anlabhilfe benut-
zen!

c) Bei haufiger Benutzung der Kaltstart-
anlage (nach etwa 50 Pumpenhiben)
vorzeitig Olwechsel im Motor vor-
nehmen (wegen Gefahr der Olver-
dinnung).

Bild 68
Batterie herausnehmen
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Bild 69. Kontrolleinrichtungen

1 Lichtschalter mit Fernlicht-Kontrollampe, blau
2 Kihlwasser-Thermometer

3 Lade-Kontrollampe, rot

4 Oldruck-Kontrollampe, grin

5 Kraftstoffmesser
6 Gluhuberwacher
7 Traktometer

13. Olkontrollampe:

Die grune Kontrollampe 4 (Bild 69)
spricht auf den Druck in der Olzufiihrung
an. Sie erlischt, wenn der Oldruck die
vorgeschriebene Hoéhe erreicht hat.

Beim Einschalten des Stromes vor In-
gangsetzen des Motors darauf achten,
daf die griine Kontrollampe aufleuchtet.
Andernfalls durchgebrannte Glihlampe
oder Sicherung auswechseln.

Erlischt die grine Lampe nach Anlaufen
des Motors nicht, dann Motor abstellen.
Storung ermitteln und beseitigen. Motor
keinesfalls weiterlaufen lassen, wenn
die grine Kontrollampe im Dauerbetrieb
leuchtet.

Olftllung in der Olwanne des Motors
— wenn zu niedrig — erganzen (s. Ab-
schnitt 1 a).

14. Kihlwasser-Thermometer:

Das elektrische Thermometer zeigt bei
eingeschaltetem Strom (Schlisselstel-
lung I, Bild 57) die Temperatur des
Kiuhlwassers an.

Die glnstigste Betriebstemperatur ist
bei etwa 80°C (weilber Bereich). Bei Un-
tertemperatur Motor vor Belastung

warmlaufen lassen. Bei Ubertemperatur
Motor sofort abstellen, Ursache fest-
stellen und beseitigen.
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Mégliche Ursachen

Bei Ubertemperatur:

a) Wassermangel im Kuhler. Die Kuhl-
anlage muB3 dicht sein. Wasser bzw.
Gefrierschutzmischung nachfullen.

In den leeren heiben Kuhler kein
kaltes Wasser einfillen. Plotzliche

[ 33906

Bild 70. Thermometer
Zeigerstellung 1 30° Wassertemperatur

|

2 = 60° ) .
3 = 100° . .
% 4 = 120° > .

starke Abkihlung kann schwere Mo-
torschaden verursachen.

b) Liifterriemen ungeniigend gespannt.
Riemen nachspannen (s. Abschnitt
50).

¢) Kiihler verschmutzt. Reinigung (s.
Abschnitt 51).

Bei Untertemperatur:

a) Schwache Belastung.
b) Thermostat defekt.

15. Ladekontrollampe:

Die rote Kontrollampe 3 (Bild 69) dient
zur Uberwachung der Lichtmaschine.
Leuchtet die Ladekontrollampe bei still-
stehendem Motor und eingeschaltetem
Strom nicht, so ist die Glihlampe aus-
gebrannt oder die Batterie entladen
oder die Stromzufiihrung unterbrochen.

Die ordnungsgemale Stromabgabe der
Lichtmaschine an die Batterie erfolgt,
solange die rote Kontrollampe bei lau-
fender Lichtmaschine nicht leuchtet.

Ein ganz leichtes Glimmen der roten
Kontrollampe wahrend der Fahrt, be-
sonders bei eingeschaltetem Fern- oder
Abblendlicht ist bedeutungslos und ver-
liert sich wieder. Wird das Aufleuchten
bei laufendem Motor mit der Zeit heller,
flackert die Lampe oder erlischt sie nicht
mehr, so ist die Ursache festzustellen
und zu beseitigen:

Folgende Ursachen sind moglich:

a) Batterie ist tief entladen oder schad-
haft. — Batterie aufladen bzw. er-
neuern.

b) Antriebsriemen fir Lifter und Licht-
maschine ist lose oder verodlt. —
Keilriemen sofort nachspannen bzw.
reinigen (s. Abschnitt 50), andern-
falls sind Lichtmaschinenschaden zu
erwarten.

¢) Ein KabelanschluB in der elektri-
schen Anlage ist gelockert oder ver-
schmutzt, ein Kabel gebrochen oder
KurzschluBB in der Stromleitung.

d) Schleifkohlen der Lichtmaschine sind
abgenitzt, verschmutzt oder liegen
nicht fest auf Kollektor. — Licht-
maschine sowie Reglerschalter bei
Boschdienst prifen lassen.

16. Kraftstoffmesser:

Der elektrische Kraftstoffmesser (Bild
71) zeigt bei eingeschaltetem Strom den
Kraftstoffstand im Tank an. Durch Be-
obachtung des Kraftstoffmessers wan-
rend der Fahrt wird unerwartetes Leer-
fahren des Tanks und lastiges Entliften
der Kraftstoffanlage vermieden. Der
Zeiger des Kraftstoffmessers steht bei
leerem Kraftstofftank links, bei halb-
gefiillltem Tank in der Mitte und bei
vollem Tank rechts.
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Bild 71. Kraftstoffmesser
1 Kraftstofftank leer
2 - halbgefullt (35 Liter)
3 i voll (70 Liter)

17. Traktometer:

Das Traktometer (Bild 72) erleichtert die
wirtschaftliche Ausniitzung des Schleppers
in allen vorkommenden Einsatzverhaltnissen.
Es bietet die Mdoglichkeit, aus der Vielzahl
der Génge richtig zu wahlen (s. auch Ab-
schnitt 20 und Gangwahltafel im Anhang).
Fir jede Arbeit stehen mehrere Gange zur
Verfligung.

Bild 72. Traktometer
fiir Schlepper mit 20 km/Std. Hochstgeschwindigkeit

Schwere Arbeiten wie Pfligen, Mahdreschen,
usw. mussen zur Ausnitzung der vollen Lei-
stung in niedrigem Gang mit der héchsten
Motordrehzahl ausgefiuhrt werden.

Bei leichteren Arbeiten kann zur Erzielung
eines niedrigeren Kraftstoffverbrauches auch
mit mittlerer Motordrehzahl gefahren wer-
den. Die erforderliche Fahrgeschwindigkeit
wird dann durch Auswahl eines entsprechend
hoheren Ganges erreicht (s. Abschnitt 20).
Bei Zapfwellenantriebsarbeiten mull die
Zapfwellendrehzahl eingehalten werden (s.
,Techn. Angaben”).

Das Traktometer zeigt an:

1. Drehzahl des Motors entsprechend
der jeweiligen Drehzahlhebelstellung.

2. Die Fahrgeschwindigkeit in den Géan-
gen der jeweiligen Schaltgruppe bei
der betreffenden Motordrehzahl wird
durch die rechte Zeigerhalfte ange-
zeigt, und zwar fir die Ganggruppe 1
auf den gelben Linien und fur die
Ganggruppe II auf den grunen Linien.
Die Fahrgeschwindigkeiten der Gang-
gruppeIIl zeigt die linke Zeigerhalfte
auf den weillen Linien an.

3. Zapfwellendrehzahl in Abhéangigkeit
von der Motordrehzahl durch linke
Zeigerhalfte bei 540/1000 (siehe Ab-
schnitt 30).

Schaltgruppen I-II-1II

Betriebsstunden

Fahrgeschwindigkeiten
km/Std.

Zapfwellen-Drehzahlen
i.d. Min.

Motordrehzahlen
i. d. Min.
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4. Betriebsstunden (volle und Zehntel-
Stunden) auch zum Ablesen der War-
tungsabstande (s. Tabelle, Seite 20
und 21).

18. Fernlicht- und Blinklicht-Kontroll-
lampen:

a) Fernlicht: -

Bei Schaltschlusselstellung I (Bild 57)
steht der Lichtschalter unter Strom, so
daB in den Schalterstellungen 1-2-3
(Bild 73) das jeweils gewlnschte Licht
gingeschaltet ist.

Die blaue Kontrollampe K am Licht-
schalter leuchtet, wenn die Scheinwerfer
auf ,Fernlicht” geschaltet sind — und er-
lischt, wenn beim Begegnen mit andern
Fahrzeugen das Fernlicht abgeblendet
wird.

Zum Parken wird der Schaltschltssel
auf Stellung P (Bild 57) und der Licht-
schalter (Bild 73) auf Stellung 1 (Stand-

licht) gedreht.

b) Blinklicht (Bild 75):

Bei Anhangerbetrieb blinken alle Kon-
trollampen (Bild 76). Bei Ausfall einer
Blinklampe bleibt die betreffende Kon-
trollampe dunkel. Bei Betrieb ohne An-
hanger zeigt die Kontrollampe im Hebel
den Ausfall der eingeschalteten Blink-
lampe durch Dauerlicht an.

Bild 73. Lichtschaltstellungen

0 = Tagfahrt 2 = Abblendlicht
1 = Begrenzungs- 3 = Fernlicht
leuchte K = Kontrollampe,

(Standlicht) blau

Bild 74

1 SchluB- Brems-Blinkleuchte rechts

2 Steckdose (7polig) fur Anhanger-
beleuchtung

3 Ruckstrahler
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Bild 76
a) Blinkerschalter mit Kontrollampe fur
Schlepper
b) Kontrollampe fir Anhéanger I
c) Kontrollampe fir Anhanger 11
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Bild 77. Fahrerstand

Drehzahlhandhebel
Gruppenschalthebel

Gangschalthebel

Schalthebel fir Lamellenkupplung
(Motorzapfwelle)

Lenkbremshebel links
Lenkbremshebel rechts
DrehzahlfuBhebel

Schalthebel fiir hintere Zapfwellen

Bedienungshebel f. hydraul. Heben und
Senken der Arbeitsgerate

10 Systemhebel flir automatische
Kombinationsregelung

Gerate-Einstellkurbel

Sperrhebel fir Anhéangeschiene
Schalthebel fir Differentialsperre
Handbremshebel
KupplungsfuBhebel

Schalthebel flr vordere Zapfwelle
(Méhwerkantrieb)

Senkdrossel fir Hydraulik und Verriege-
lung fur Transportstellung

Pumpenabstellstange

11

12
13
14
15
16

17

18
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19. Drehzahl einstellen:
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Bild 78. Drehzahlhandhebel

1 niedere Drehzahl 2 hohe Drehzahl
Bei Feldarbeit Drehzahlhandhebel (Bild
78), gleich auf gewlinschte Drehzahl
nach Traktometer (Bild 72) einstellen.
Bei StraBenfahrt Drehzahlhandhebel

auf niedere Drehzahl stellen und Dreh-

zahlfuBhebel (Bild 79) nach Bedarf be-
tatigen.

Bild 79. DrehzahlfuBhebel

Zuricklassen des FulBBhebels verringert
die Drehzahl bis auf die der jeweili-
gen Handhebelstellung entsprechenden
Drehzahl.

Fiur Stillstand des Schleppers bei lau-
fendem Motor Drehzahlhandhebel auf

= re—— m—r

niedere Drehzahl stellen. Sollten die
Hinterrdder des Schleppers bei schwe-
rer Zugarbeit auf Sand oder weichem
Untergrund infolge ungenltgender Bo-
denhaftung durchdrehen (Schlupf), so
hat es keinen Zweck, die Motordrehzahl
zu beschleunigen; vielmehr ist in einem
niedrigen Getriebegang die Drehzahl
zunachst herabzusetzen und nach An-
fahren zugig zu erhéhen. (Vermeidung
von Schlupf s. Abschnitte 21-22-25-26.)
Infolge des glinstigen Drehmomentver-
laufes ist hohe Zugleistung bis zur Mo-
tordrehzahl von etwa 1400 i. d. Min. her-
ab gewahrleistet. Zur Schonung des
Motors ist jedoch bei schwerer Arbeit
mit voller Motordrehzahl zu fahren!

Der Schlepper mit hydraulischer Len-
kung muBB3 beim Arbeiten mit der Drei-
punktaufhangung oder dem Frontlader
mit Motordrehzahl 1800 i. d. Min. oder

héher gefahren werden.

20. Kuppeln und Schalten:

Bild 80.

Kuppeln und Schalten



Bild 81. Schalthebelstellungen fir die Gruppen und Géange

i l
I
1 I Schaltgruppen,

R

1
2 l Gange innerhalb
i I jeder Gruppe

Gang 4 = Hochstgeschwindigkeit in jeder Vorwartsganggruppe I—III einschaltbar.

R = Rickwartsgéange

Zum Ein- und Ausschalten bzw. Wech-
seln der Geschwindigkeitsgange sowie
zum Stillsetzen des Schleppers Kupp-
lungsfuBhebel tiefdricken und Gang-
bzw. Gruppenschalthebel in gewlinschte
Stellung bringen — nicht mit Gewalit.

Getriebegiange grundsétzlich nur bei
ausgeriickter Motorkupplung schalten!
Schalten von Vorwarts- in Ruckwarts-
gang und umgekehrt nur bei stillstehen-
dem Schlepper vornehmen.

Die Lage der Géange ist auf den Schalt-
hebelgriffen ersichtlich (s. Bild 81).

Kupplung nicht langer schleifen lassen,
als zum stoBfreien Anfahren notwendig

ist (VerschleiB). Wahrend der Fahrt Full
nicht auf Kupplungshebel abstiitzen.

Niemals bei ausgeriickter Kupplung oder
ausgeschaltetem Gang bergab fahren!

Vor Beginn der Talfahrt den Gang ein-
schalten, mit dem man bei gleicher Last
und Steigung bergauf fahren wirde.
Bei Ackerarbeit wird der Schlepper

gleich in dem fur die Arbeit vorgesehe-
nen Gang angefahren. Der Motor arbei-
tet mit hoher Drehzahl im niedrigen Ge-
triecbegang leichter als mit niedriger
Drehzahl im hohen Getriebegang.

Bei StraBenfahrt mit Last fahrt man im
niedrigen Gang bei voller Drehzahl an
und geht stufenweise mit der Gang-
schaltung auf héhere Fahrgeschwindig-
keit (s. Bild 82).

Durch diese Fahrweise werden Motor
und Getriebe geschont.

Zum Schalten von niederer auf hohere
Geschwindigkeit mit hoher Motordreh-
zahl fahren, Kupplung ausrticken, Dreh-
zahl senken, héheren Gang einschalten,
Kupplung langsam einrticken. Motor-
drehzahl erhéhen.

Zum geriuschlosen Schalten von hohe-
rer auf niedrige Geschwindigkeit Dreh-
zahlfuBhebel zuriicklassen, auskuppeln,
Schalthebel in Mittelstellung bringen,
kurz einkuppeln, Drehzahl erhéhen, aus-
kuppeln und niederen Gang einschalten.
Langsam einkuppeln.




Schalthebel-
stellungen
Vorwarts-
gange
10
9
8
7 Ruckwarts-
gange
5 3
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Bild 82. Schalthebelstellungen fir Géange 1 bis 10

Zum Umschalten von 1. auf 2. Gang
oder von 6. auf 7. Gang

oder von 8. auf 9. Gang
oder von 9. auf 10. Gang

und umgekehrt wird jeweils nur ein Schalthebel betatigt.
Der 10. Gang ist in allen Vorwartsganggruppen einschaltbar.

Der Schlepper hat ein Klauen-Schalt-
getriebe mit 4 Schaltgruppen (3 Vor-
wiarts- und 1 Ruckwartsganggruppe) zu
je 3 Fahrgéangen und einem zusétzlichen
Schnellgang, der in jeder der 3 Vor-
wartsganggruppen ohne Betatigung des
Gruppenschalthebels geschaltet werden
kann (s. Bild 82). Fahrgeschwindigkeiten
s. ,Technische Angaben” Seite 8.

In der Rickwartsganggruppe ist der
Schnellgang blockiert. Insgesamt stehen
also 13 verschiedene Geschwindigkeits-
gange, davon 10 Vorwartsgange im Be-
reich von 0,4 bis 20 km/Std., zur Ver-
fugung.

Mit dem Gruppenschalthebel kann beim
Ubergang von Feld auf Stra3e und um-
gekehrt direkt in die andere Gruppe
— unter Umgehung der zwischenliegen-
den Gange — geschaltet werden.

4 (700)

Durch die Vielzahl der Fahrgeschwin-
digkeitsgéange stehen fiir jede Arbeit
mehrere Gange zur Wahl.

Bei Zapfwellenantrieb kann in jedem
Gang mit der Motordrehzahl gearbeitet
werden, welche die vorgeschriebene
Zapfwellendrehzahl ergibt.

Das Traktometer (Bild 72) erleichtert
die Méglichkeit zur wirtschaftlichen Aus-
nutzung des 10-Ganggetriebes (s. Ab-
schnitt 17 und Gangwahltafel im Anhang
dieser Betriebsanleitung).

21. Differentialsperre:

Das Ausgleichgetriebe (Differential) verteilt
die Antriebskraft auf beide Hinterrader je
nach Widerstand am Boden, so dal3 das
leichter drehende Rad schneller lauft und
ein hemmungsfreies Abrollen beim Kurven-
fahren gesichert ist.
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Bild 83. Schalthebel fiir Differentialsperre

e = eingeschaltet
a = ausgeschaltet

Durch die Differentialsperre wird die Wir-
kung des Ausgleichgetriebes aufgehoben,
so daB beide Hinterrader sich nur gemein-
sam drehen konnen. Dadurch wird Rutschen
und Einwlhlen der Hinterrader (sog. Schlupf)
auf leichtem, schlipfrigem oder vereistem
Boden vermindert.

- Zum Einschalten der Differentialsperre
Motorkupplung ausriicken, Schalthebel
(Bild 83) hochziehen, Motorkupplung
dabei schleifen lassen, bis die Sperr-
holzen fuhlbar einschnappen, Schait-
nebel ganz nach oben ziehen und Kupp-
ung langsam einlassen.

Differentialsperre nicht in Kurven be-
nutzen!

Bild 84. Lenkbremse, Betéatigung

Wenn die durch einseitigen Schlupf un-
terbrochene Fortbewegung des Schlep-
pers wieder aufgenommen ist, Motor-
kupplung ausriicken, Schalthebel tief-
driicken und Kupplung wieder einrucken.

22. Fahrzeugbremsen:

Zum Fahren kleinster Kurven ist beim
Wenden nach links der linke Brems-
fuBhebel, beim Wenden nach rechts der
rechte BremsfuBhebel zu betatigen, d.h.
die betreffende Bremse ist nach Drehen
des Lenkrades bis zum Lenkanschlag
um so starker anzuziehen, je kirzer die
beabsichtigte Wendung sein soll. Lenk-
bremsen nur bei langsamer Fahrt be-
tatigen!

Bei einseitigem Schlupf schneller lau-
fendes Rad bremsen (oder Differential-
sperre betéatigen, s. Abschnitt 21).

Zum Anhalten des Schleppers beide
FuBhebel
betéatigen!

mit einem Full gleichzeitig
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Bild 85. Verriegeln der BremsfuBBhebel
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auf dem Acker
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auf der Strafe

Bild 86
Luftdruckwechsel beim Hinterradreifen

Fiir StraBenfahrt sind aus Griinden der
Verkehrssicherheit die beiden Brems-
fuBhebel durch Umlegen des Sperr-
riegels zu koppeln (Bild 85), so daB sie
nur gemeinsam betatigt werden konnen.
Bremsen nicht stoBartig betatigen! Der
feststellbare Handbremshebel 14 (Bild
77) dient zum Blockieren des Schlep-
pers bei Stillstand im Hang oder fur
Riemenbetrieb.

Beim Bergabfahren Anhanger abbrem-
sen und Drehzahlhebel auf niedere
Drehzahl stellen.

Die Fahrsicherheit verlangt, dall die
Bremsen stets in gutem Zustand sind.
Nachlassen der Bremswirkung sofort
beseitigen (s. Abschnitt 56).

23. Luftreifen, Luftdruck:

Luftreifen unter genauer Einhaltung des
vorgeschriebenen Luftdruckes — nicht
,hach Gefuhl® — aufpumpen. Luftdruck
fur Vorderradreifen

6,00 - 16 ASF oder 6,50 - 16 ASF oder
7,50 - 16 ASF oder 6,00 - 20 ASF

— 2,0 atu

Bei Frontlader oder ahnl. [0sbaren Ar-
beitsgeraten 6,00 - 16 ASF bzw.

6,50 - 16 ASF = 2,5 atl.

Ackerluftreifen der Hinterrader werden
auf dem Acker mit 0,8 atii gefahren. Fir
Fahrt auf dem Acker soll der Luftdruck
nicht hoher als 1,0 atiu sein. Ein zu harter
Reifen verursacht starkeren Bodendruck
und neigt zu Schlupf.

Fir StraBenfahrt mul3 der Luftdruck der
Hinterradreifen 1,5 atl betragen.

Luftdruck in jedem Reifen regelmalig
mindestens einmal wochentlich mit dem
beigegebenen Luftdruckprufer kontrol-
lieren (Bild 87) und — wenn no6tig —
erganzen.

Einhaltung des vorgeschriebenen Luftdruckes
gewahrleistet geringe Reifenabnutzung (lange
L ebensdauer der Reifen), gute Bodenhaftung
(hohe Zugleistung) und geringen Bodendruck
(Schonung von Saat und Pflanzen).

Bild 87. Reifenluftdruck prifen
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24. Reifenfiiller: e) Von Zeit zu Zeit Reifenfullschlauch
vom Reifenventil abnehmen und Rei-
fenluftdruck mittels beigegebenem
Luftdruckpriufer messen. Der vorge-
schriebene Reifenluftdruck darf nicht
tiberschritten werden (s. Abschnitt
23).

Der motorische Reifenfiller vermeidet das
muhevolle Aufpumpen der groBBen Schlepper-
reifen von Hand und erleichtert die genaue
Einhaltung des fiir Leistung und Lebensdauer
der Reifen so wichtigen Luftdruckes.

Er kann auch zum Einfullen von Wasser in
die Hinterradreifen zwecks Erhohung der
Bodenhaftung benutzt werden (s. Abschnitt 25. Wasserfiillung der Hinterradreifen:

25).
) Zur Ausnitzung der vollen Schlepper-Zug-

Olstand im Reifenfiiller vor dessen In-  kraft bei schwerer Arbeit mit Anhéangegeraten
betriebnahme prifen. Betreffs Olsorte (Pfligen, Grubbern) und ungunstigen Arbeits-
und Fillmenge sowie Instandhaltung bedingungen (z. B. feuchter Lehmboden) oder
des Reifenfiillers sind die Vorschriften Transportarbeiten mit Anhéngern kann das

der Lieferfirma einzuhalten. Haftvermogen (Adhésion) der Hinterradrei-
fen durch Fullen mit Wasser erhoht werden,
Inbetriebnahme: so daB Radschlupf vermindert und die Reifen

a) Reifenfuller auf die linke hintere geschont werden.
Zapfwelle stecken und mittels Spann-

biigel am Zapfwellenschutzblech ste-
hend befestigen (Bild 88).

T R R

pl o

Bild 88
Motorisches Fillen der Reifen \

b) Reifenfullschlauch durch Bajonett-
verschluB am Reifenfuller anschlies- 3ild 89
sen.

2338608

W 2

D32208

1 Einsatz 2 Ventilmutter

c) Ventilkappe und Nippel vom Reifen-
ventil abschrauben. Hebelventil am

anderen Schlauchende auf das Rei- M““ia-’— ) Ej
|

fenventil stecken und Ventilhebel l
umklappen. 5 - =

d) Motorkupplung ausricken, Zapfwel- 033910

le einschalten und Kupplung lang-
sam einrucken. Bild 90. Ablangen des Entluftungsschlauches
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Bild 91

1 Wasserventil
2 Uberwurfmutter

033682

Bild 92. Radstellung beim Wassereinfullen
= Ventil

Bild 93. Wasserventil einschrauben

Nl

3 Schlauchtulle
4 Entltftungsschlauch
5 Entluftungsoffnung

a) Fullen:

Schlepper-Hinterteil mittels Wagenhe-
ber oder Aufbockvorrichtung (s. Ab-
schnitt 35) anheben, so daB3 das Hinter-
rad vom Boden frei geht. Ventilkappe
und -nippel abschrauben, Nippel umge-
kehrt auf Ventil stecken und Ventilein-
satz herausdrehen, so dal3 die Luft ent-
weicht.

Zur VergréBerung des Wasserdurch-
ganges Einsatz 1 (Bild 89) abschrauben.
Der Entluftungsschlauch 4 (Bild 91) am
Wasserventil (Hanauer Maus) wird der
ReifengréBe durch Kiirzen so angepalt,
dalB er zum spateren Herauspumpen des
Wassers bis auf den Grund des Reifens
reicht (s. Bild 101 und a Bild 90).
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Bild 94. Wasserschlauch anschlleﬁen



Schlauchtille 3 (Bild 91) mit Uberwurf-
mutter 2 vom Wasserventil 1 abschrau-
ben und einen Wasserschlauch mittels
Schlauchbinder an Schlauchtulle befe-

stigen.

Hinterrad in die auf Bild 92 gezeigte
Stellung drehen. Wasserventil — mit
Entluftungsschlauch voraus — auf Ven-
tilstutzen schrauben (Bild 93). Wasser-
schlauch mit Schlauchtille und Uber-
wurfmutter an Wasserventil anschlieBen
(Bild 94). Das andere Ende des Wasser-
schlauches wird an die Wasserleitung
angeschlossen (Bild 95).

O

033639%

Bild 95. Einfullen
durch Wasserleitung

Wenn keine Wasserleitung vorhanden ist,
oder das einzufiillende Wasser wegen Frost-
gefahr mit Frostschutzmittel gemischt werden
muB, so kann zum Fillen eine Pumpe ver-
wendet werden (Bild 96).

Wenn der Schlepper mit einem motorischen
Reifenfiller (Lufthexe) ausgerustet ist, so
kann dieser durch den Reifenfillschlauch mit
dem FaB verbunden werden, in welchem die
Gefrierschutzlésung bei Nichtgebrauch auf-
bewahrt wird (Bild 97).

Beim Betrieb des Reifenfullers wird dann
durch die von oben in das Falb gepumpte
Luft die Lésung durch einen zweiten, unten
am FaB angeschlossenen Schlauch (mit Ab-
sperrhahn) in den Reifen gedriickt.

Bild 96. Einfullen mittels Handpumpe
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Bild 97. Einfiullen mittels Reifenfuller

1 Luftschlauch
2 Vorratsbehélter

Sobald aus der seitlichen Offnung 5
(Bild 91) am Wasserventil Wasser
stromt, ist der Reifen genltgend gefillt.
Der Reifen soll nur soweit mit Wasser
geftillt werden, dal3 noch Raum fir ein
Luftpolster zur Erhaltung der Reifen-
elastizitat vorhanden ist.

Jetzt wird das Rad soweit gedreht, dal3
das Ventil in oberster Stellung ist, dann
zuerst der Wasserschlauch mit Tulle und
Uberwurfmutter geldést und hierauf das
Wasserventil abgeschraubt. Ventilein-
satz wieder einschrauben und Reifen
vorschriftsmaBig mit Luft aufpumpen.
Luftdruck mit wasserdichtem Luftdruck-
prifer messen. Nippel und Ventilkappe
aufschrauben und Schlepper-Hinterteil
absetzen.

b) Frostschutz:

In der kalten Jahreszeit muld das Wasser
aus den Reifen abgelassen (s. Abschnitt c)
oder vor dem Einfiullen mit ,Frostschutz-
mittel gemischt werden, da durch Eisbildung
die Bereifung zerstort wird.

Als Frostschutzmittel eignet sich Chlormag-
nesium (Mg Clz: 6 H20).

Es ist spezifisch schwerer als Wasser und er-
héht dadurch zusatzlich das Reifengewicht.
Beim Mischen ist Chlormagnesium in das
Wasser zu schitten, nicht umgekehrt, Durch
Umriihren vollstandig auflosen, Metallgefale
nach Benutzung reinigen. Chlormagnesium
in geschlossenem Behalter aufbewahren, da
es an der Luft zerféllt. Es darf nicht fiir die
Motorkiihlung verwendet werden.

(Mischungsverhéltnis nach Angabe der Lie-
ferfirma.)

3 Absperrhahn
4 Wasserschlauch

c) Entleeren der Reifen:

Fur Bestell- und Pflegearbeiten, wenn zum
Fahren auf druckempfindlichen Béden ein ge-
ringes Schieppergewicht bendtigt wird, muB3
das Wasser aus den Reifen abgelassen wer-
den:

Schlepper-Hinterteil mittels Wagenhe-
ber oder Aufbockvorrichtung (s. Ab-
schnitt 35) anheben, so dall das Hinter-
rad vom Boden freigeht. Rad so drehen,
daB Ventil oben ist. Ventilkappe und
-Nippel abschrauben, Nippel umgekehrt
auf Ventil stecken und Ventileinsatz
herausdrehen, so dal3 die Luft entweicht.
Einsatz 1 (Bild 89) zur VergréBerung des
Wasserdurchganges abschrauben. Rad
so drehen, daB3 das Ventil unten ist und
das Wasser herauslauft (Bild 98). Frost-
schutzmischung in Behalter auffangen.

Von Zeit zu Zeit Rad drehen, so dal} die
Ventil6ffnung tuber dem Wasserspiegel
ist und Luft in den Reifen nachstrémen

skl

“Bild 08 . Entleeren rea Reifens.
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Ist nur Wasser (ohne Frostschutzmittel)
im Reifen, so mul3 auch der unterhalb
des Ventils verbleibende Rest vollstan-
dig entfernt werden, damit nicht bei un-
erwartetem Eintritt von Frostwetter der
Reifen durch Eisbildung beschadigt wird:
Wasserventil bei tiefster Stellung des
Reifenventils aufschrauben, so dal der
Entluftungsschlauch im Inneren des Rei-
fens bis auf den Grund reicht.
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Bild 99
Ventileinsatz in Wasserventil einsetzen

Ventileinsatz des Luftventils in das
Wasserventil einsetzen (Bild 99) und
festschrauben. Druckluftschlauch an-

schlieBen (Bild 100) und Luft einpumpen,
bis das Wasser am Entliftungsloch des
Wasserventils restlos ausgelaufen ist
(Bild 101).

Hierauf Druckluftschlauch und Wasser-
ventil entfernen, Ventileinsatz wieder
aus dem Wasserventil heraus- und nach

Bild 100
AnschlieBen des Druckluftschlauches

Aufschrauben des Einsatzes 1 (Bild 89)
in das Reifenventil hineinschrauben.

Reifen auf vorgeschriebenen Luftdruck
aufpumpen.

Bild 102. Reifen aufpumpen

Bei fehlendem Wasserventil
kommenen Entleerung des Reifens das
Schlepper-Hinterteil mittels Wagenheber
oder Aufbockvorrichtung langsam abgelassen
werden, bis die Radfelge nahezu auf der Rei-
fendecke steht. Dann Ventilmutter 2 (Bild 89)
am VentilfuB abschrauben und Ventilschaft
so tief wie moglich in den Reifen dricken,
bis kein Wasser mehr ausflieBt. Schlepper-
Hinterteil wieder anheben, Ventilmutter so-
wie Ventileinsatz einschrauben und Reifen
vorschriftsmaBig mitLuft aufpumpen (Bild 102).

Bei Verwendung einer Frostschutzmischung
kann der Rest bis zur Hohe des untenstehen-
den Ventils im Reifen verbleiben.

Rader nicht im Wasser stehen lassen,
um Rosten der Felgen und dadurch
Schéaden an den Reifen zu vermeiden!

mul3 zur voll-
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26. Zusatzgewichte:
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Bild 103. Zusatzgewicht an

Drickevorrichtung -

1 Frontgewicht (70 kg) s e

2 Zusatzgewichte = D 36761
(je 25 oder 65 kg) L e .

Der Schlepper hat zugunsten der leichteren b) Beim Arbeiten mit Anhangegeraten oder

Bestell- und Pflegearbeiten ein geringes Ge- Ziehen von Vierradanhangern erfolgt die
wicht (geringer Bodendruck). Fur schwere Hinterachsbelastung durch Anschrauben
Arbeiten - besonders mit Anhadngegeraten - von Zusatzgewichten (Bild 104) bzw.
kann zur vollen Ausniitzung der Zugkraft der Wasserfillung in den Hinterradreifen (s.
Anpressungsdruck der Hinterrédder wie folgt Abschnitt 25).

erhoht werden:

a) Beim Arbeiten mit Dreipunktgeraten Gber-
tragt die Hydraulik (s. Abschnitt 31) Ge-
wicht und Krafte des Arbeitsgerates auf
die Hinterachse.

Bild 104 a.
Hinterrad mit zwei Zusatzgewichten

Fur schwere Zugarbeit sowie zum Ge-
wichtsausgleich fiir bestimmte Ausri-
e stungen (z. B. Frontlader) sind verschie-
. D37439 dene Zusatzgewichte erhiltlich, die je

nach Art der Belastung an Druckevor-

Bild 104. Hinterrad mit einem Zusatzgewicht richtung, Hinterradern oder Dreipunkt-
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aufhangung befestigt werden. An die
Hinterrader konnen bis zu drei (nicht
mehr) Gewichte (je 80 kg) aufeinanderge-
schraubt werden (Bild 104/104 a). Bei
Schnellgang-Schlepper (24,5 bis 26,6
km/Std.) sind zwei Gewichte je Rad vor-
geschrieben. Es sollen nicht mehr Ge-
wichte angeschraubt werden, als zur
Beseitigung des Radschlupfes notwen-
dig ist. Bei zu groBem Gewicht zeichnet
sich das Reifenprofil im Boden scharf
ab. Bei zu wenig Gewicht ist das Reifen-
profil im Boden vollkommen verwischt.
Bei richtiger Anzahl von Zusatzgewich-
ten wird die Erde zwischen den Reifen-
stollen bei voller Belastung des Schlep-
pers wenig weggeschoben. Das Reifen-
ventii muB auch nach Anbringen der
Zusatzgewichte zuganglich sein. Wenn
bei schwerer Zugarbeit oder durch
Hecklast (Seilwinde, Hecklader) das
Lenkvermogen nachlaBt, wird an der
Driickevorrichtung ein Frontgewicht von
70 kg befestigt (Bild 103), an das nach
Bedarf ein oder zwei weitere Gewichte
von je 25 oder 65 kg angeschraubt wer-
den kénnen. Beim Schlepper mit Front-
lader (ohne Seilwinde) wird zum Aus-
gleich gegen das Gewicht der beladenen
Schaufel ein Arbeitsgeréat oder ein ent-
sprechendes Zusatzgewicht zwischen
die unteren Lenker der Dreipunktauf-
héangung eingehangt.

27. Spurverstellung:

Die Auslieferung des Schleppers er-
folgt

in Standardausriistung

mit ausziehbarer Vorderachse flur Spurweiten
1250, 1350, 1450, 1550, 1650, 1750 und
1850 mm und Hinterradern fur Spurweiten
1350 und 1500 mm (mit Reifen 13—28 AS=
1415 und 1435 mm).

(GroBtzulassige Spurweite auf offentlichen
StraBen s. Seite 10.)

Beim Schlepper mit Frontlader sind die
Hinterrader zur Erzielung einer hohen
Standfestigkeit auf 1500 mm Spurweite
einzustellen. (Bei Schnellgangschlep-

pern miussen hierbei die Kotfligel die
Hinterradreifen vollkommen abdecken.)
Beim Schlepper mit Frontlader Vorder-
rader zur Erreichung des nétigen Lenk-
einschlages auf 1350 mm, beim Schlep-
per mit hydraulischer Lenkung auf 1450
mm Spurweite einstellen.

Durch beiderseitigen Radumschlag (d. h.
Wenden der Hinterrader) werden zwei
Spurweiten erzielt. Zu diesem Zweck
werden die Hinterrader abgenommen,
gewendet und — mit der Aubenseite
nach innen — wieder angeschraubt. Da-
bei missen rechtes und linkes Hinter-
rad gegenseitig vertauscht werden, da-
mit das Reifenprofil die urspringliche
Laufrichtung zeigt (Drehrichtungspfeil
auf Reifen beachten)!

Aufbockvorrichtung s. Abschnitt 35.

Nach Wiederanschrauben der Ré&der
Radmuttern fest anziehen und nach kur-
zer Fahrt nachziehen. Radumschlag an
Vorderradern nicht vornehmen.

An der Vorderachse werden die beiden
Achsarme teleskopartig im Achsrohr
verschoben und in je einer der verschie-
denen Stellungen 1 bis 7 (Bild 108) durch
Schrauben festgeklemmt:

An Spurstangen Klemmschraube lésen,
Verbindungsschraube d (Bild 106) |6sen
und herausnehmen. Schlepper-Vorder-
teil anheben (Aufbockvorrichtung s. Ab-
schnitt 35). Wagenheber nicht unter Mo-
torolwanne ansetzen! Schrauben a (Bild
106) zur Verbindung von Achsrohr und
Achsarmen l6sen und herausnehmen.
Achsarme mit Vorderradern herauszie-
hen bzw. hineinschieben, bis die Schrau-
ben in der gewunschten Stellung wieder
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R = Pflanzenreihenabstand S = Spurweite
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eingesetzt werden konnen. Klemm- Durch Verschieben der Vorderachsarme wer-
schrauben und Verbindungsschrauben den folgende Spurweiten erzieit:

in Spurstange wieder einsetzen, Mutter Stellung Spurweite
aufschrauben und festziehen. (Bild 108) mm
Samtliche Schrauben und Muttern nach 12 ) }ggg
kurzer Fahrzeit nachziehen. 3%) 1450

4 1550

5 1650

6 1750

7 1850

*) Auslieferungszustand

**) Bei dieser kleinsten Spur wird der Lenk-
einschlag selbsttatig begrenzt und da-
durch der Wendekreisdurchmesser ver-
groBert.

Vielfachspurverstellung:

Bei Schleppern mit Hinterradern fir
Vielfachspurverstellung erfolgt die Ein-
stellung der gewilinschten Spurweite je-
weils durch Abnehmen und Umdrehen
der Felgen oder Radschiisseln bzw. bei-
der Teile (Bild 109).

Zur Bestimmung der notwendigen
Schlepper-Spurweite ist auch die Be-
triebsanleitung der S&a- oder Pflanz-
maschine heranzuziehen. Der dort an-
gegebene Pflanzenreihenabstand fur
die jeweilige Fruchtart wird mit der An-
zahl der zwischen den Schlepperradern
vorgesehenen Pflanzenreihen verviel-
facht und hierauf eine dem Ergebnis
nachstliegende Spurweite an den Vor-
derrddern nach Bild 108 und an den

Bild 107. Vorderachsarme ausgezogen Hinterradern nach Bild 109 eingestellt.

" Beispiel:
/\ _ Pflanzenreihenabstand = 420 mm

oy SRR TSR el =

%0090 ,L?L_ﬂ_é______ Anzahl der Reihen
l ‘i JJJ zwischen den Radern = 4
2 Spurweite = 420 mal 4 = 1680 mm.
D36922
Bild 108
Verstellung der ausziehbaren Vorderachse
a = Befestigungsschrauben

1 bis 7 = Stellungen der Vorderachsarme




i B e

von -bis
Mitte Reifen

1275 |m/m

D36784

Bild 109. Hinterradstellungen

Die Vorderrader werden dann auf 1650
mm (Bild 108) und die Hinterrader auf
1675 mm (Bild 109) eingestellt.

Bei Schleppern mit Reifen 13-28, 13-30
und 14-30 ist die kleinste Spurweite hin-
ten 1375 mm einstellbar. Die Spurweite
ist so zu wahlen, daB die Reifen - be-

sonders bei den Hinterradern — mog-
lichst auf Mitte Furche laufen, um Pflan-
zenschaden zu vermeiden.

(GroBtzulassige Spurweite auf offent-
lichen StralBen s. Seite 10.)

Samtliche Schrauben und Muttern nach
kurzer Fahrzeit nachziehen!




28. Anhéangevorrichtungen:

a) Wagenanhéngekupplung:*)

Die Wagen-Anhangekupplung (Bild 113) ist
auf Kugeln drehbar gelagert, paBt sich also
auf unebener Fahrbahn selbsttéatig der Lage
des Anhéngers an und schnappt beim Uber-
gang auf ebene StraBen wieder in die Mittel-
stellung ein. Sie kann zum AnschlieBen des
oberen Lenkers der Dreipunktaufhangung
nach der Seite geschwenkt werden (Bild 146).
Der Anhangebolzen ist mit einer vom Fahrer-
sitz aus l6sbaren Sicherung versehen, so dal
der Fahrer zum Abhangen der Last nicht ab-
steigen mub.

b) Zugpendel:

Das Zugpendel (s. Bild 114) dient zum
Ziehen von Anhéangegeraten aller Art
(z. B. Anhangepfliige). Es pendelt je 20
Grad nach links und rechts, wenn der
Steckbolzen in das hintere Loch am
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Bild 113. Wagenanhangekupplung

Gleitschuh gesteckt wird (wie in Bild
114). Es kann auBBerdem in sieben ver-
schiedenen Stellungen gegen Pendel-
ausschlag gesperrt werden. Zu diesem
Zweck wird der Steckbolzen in das vor-
dere Loch a des Gleitschuhes gesteckt,

Bild 114. Zugpendel

*) Zulassige Aufliegelast auf Anhidngekupplung je nach Tragfahigkeit der Reifen
= 650 bis 800 kg. Hierzu Zusatzgewichte vorn erforderlich.

Denk’ an Deine Sicherheit!




so daB3 dieser mit der Fihrungsplatte
verbunden ist. Fir gewohnlich wird das
Pendel auf Fahrzeugmitte eingestellt.

Die Zugstange kann nach Entfernen des
Steckbolzens und Zurickschieben des
Gleitschuhes durch Ausziehen oder Ein-
schieben in Fahrtrichtung verstellt und
in zwei verschiedenen Abstanden von
der Hinterachse sowohl gesperrt als
auch pendelnd benutzt werden. Fur
Zapfwellenbetrieb so einstellen, dal3
der Gelenkwellenantrieb noch in jeder
Kurve ausreichend gesichert ist. Im all-
gemeinen empfiehlt es sich, die vordere
Stellung beizubehalten.

Durch Umdrehen der Zugstange kann
der Anhangepunkt in der Hoéhe vom
Boden verstellt werden.

Bei geringer Zugleistung infolge Schlupf
wird hoher angehangt, bei unsicherer
Lenkung wird tiefer angehéangt.

Fur Zapfwellenbetrieb zweckmalig die
untere Stellung wéhlen!

Zum Anhangen eines Gerates an das
Zugpendel Schlepper soweit zuruck-
fahren, da3 das Anhéangeloch der Zug-
stange sich hinter der Anhédngeotse des
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Gerates befindet. Dann unter langsa-
mem Vorwartsfahren die Verbindung
zwischen Schlepper und Gerat herstel-
len (Vermeidung von Unfallgefahr).

Bei schwerer Last am Zugpendel lang-
sam einkuppeln (nicht ruckartig anfah-
ren!).

c¢) Driickevorrichtung:

Fur die Druckevorrichtung (Bild 115) ist
der Anhangebolzen der hinteren Wa-
genanhangekupplung zu benutzen.

....

- e
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Bild 115. Druckevorrichtung

Denk’ an Deine Sicherheit!
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29. Fahrersitz, Verstellung:

Der Polstersitz kann auf zwei in Fahrt-
richtung schrdg nach unten geneigten
Schienen — auch wahrend der Fahrt —
nach vorn unten bzw. nach hinten

Bild 117. Handhebel fur Sitzverstellung

oben verstellt werden. Um den Polster-
sitz auf bequeme Handhabung der Be-
dienungshebel einzustellen, wird durch
Hochziehen des kleinen Hebels (Bild 117)
links neben dem Sitz die Verriegelung
ausgeklinkt, der Sitz in die gewlnschte
Stellung auf den schrdgen Schienen
auf- oder abgerollt und dann der kleine

i

Bild 118
Locher fur Einstellung des Polstersitzes

Hebel tiefgedruckt, bis die Verriegelung
beiderseits in entsprechende Locher a
(Bild 118) einschnappt.

Zum Stehen wahrend der Fahrt wirc
der Polstersitz nach Anheben des Ver-
riegelungshebels nach hinten hochge-
schoben und wieder verriegelt.

Bild 119. Beifahrersitz

1 links - Mitlieferung
2 rechts — beim Handler
erhaltlich
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30. Zapfwellen:

a) Getriebezapfwellen, Bedienung: Die beiden gemeinsam laufenden hin-
Die vordere Zapfwelle (Bild 120) zum teren Zapfwellen (Bild 122) zum Antrieb
Antrieb des Anbaumahwerkes (s. Ab- von Anbau- oder Anhangegeraten wer-
schnitt 39/40) wird mittels Schalthebel den durch den Schalthebel (Bild 123)
(Bild 121) ein- und ausgeschaltet. ein- und ausgeschaltet.

D34126B 1 .. i
Bild 120. Mahwerkantriebswelle Bild 122
Profil 13/s” (1000 Umdr. i. d. Min.) 1 Zapfwelle links (1000 Umdreh. i. d. Min)
2 Zapfwelle rechts (540 Umdreh. i. d. Min)
3 Zapfwellenschutz .

D33701

Bild 123
Schalthebel fir beide hintere Zapfwellen
1 Getriebezapfwellen eingeschaltet
2 Getriebezapfwellen ausgeschaltet

: 3 Nur fur Sonderausfuhrung (Anschlagbolzen
2 ein nicht entfernen).

* ~ Bild 121. Schalthebel fur Méahwerkantrieb
1 aus
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Die Drehzahl ‘540 bzw. 1000 i. d. Min.
der Zapfwellen wird durch Einstellen
~des Drehzahlhandhebels erreicht (s.
Traktometer Bild 72 und ,,Techn Anga-
ben“, Seite 8).

Die rechte Zapfwelle hat ein Keilwellen-
Profil nach Bild 124.

2
s 4l

e g
D 32332

Bild 124. Zapfwellenprofil

a=29 b=35mm
oder a = 36, b = 45 mm (13/4")

‘Die vordere Zapfwelle und die linke
Zapfwelle hinten haben Verzahnung
mit Durchmesser 31,3 mm innen und

34,8 mm auBen (Profil 13/8").

Die linke Zapfwelle dient zum Antrieb
von Maschinen oder Geraten mit er-
hohter Drehzahl, sowie zum Aufstecken
des Riemenscheibenantriebes oder des
Reifenfullers.

Ein- und Ausschalten der Zapfwellen
nur bei vollig ausgeriickter Motorkupp-
lung vornehmen.

Zum AnschlieBen des Arbeitsgerates an
die Zapfwelle Schlepper anhalten (aus-
kuppeln und bremsen), Getriebeschalt-
hebel in Leergangstellung bringen, Zapf-
welle ausschalten, Kreuzstick der Ge-
lenkwelle auf die Zapfwelle stecken und
sichern, Drehzahlhandhebel auf wvolle
Motordrehzahl einstellen. Kupplung aus-
rucken, Zapfwelle einschalten und durch
langsames Zuriicklassen des Kupp-
lungsfuBBhebels allmé&hlich die Belastung
aufnehmen.

5 (700)

Vor Verlassen des Schleppersitzes
Zapfwellen stets ausschalten!

Vor Reinigung, Schmierung oder Ein-
stellung des Gerates, der Dreipunktauf-
hangung oder der Gelenkwelle Zapf-
welle ausschalten und Motor stillsetzen!

Das Zapfwellenschutzblech 3 (Bild 122)
zur Vermeidung von Unfallen muB3 bei
Zapfwellen-Antriebsarbeiten am Schlep-
per bleiben! Ohne Schutzblech diirfen
die hinteren Zapfwellen nicht in Betrieb
gesetzt werden.

Bei Nichtbenutzung der hinteren Zapf-
wellen sind diese durch Aufstecken der
Plastik-Schutzhilsen vor Beschadigung
und Rost zu schitzen (Bild 125).

b) Motorzapfwellen, Bedienung:

Durch die Lamellenkupplung sind die
beiden hinteren Zapfwellen und der
Mahwerkantrieb unabhéangig vom Fahr-

Bild 125. Schutzhiilsen auf Zapfwellen

betrieb, d.h. der Antrieb der ange-
schlossenen Arbeitsgerdate wird beim
Anhalten des Schleppers nicht unter-
brochen, wenn nur die Lamellenkupp-
lung ausgeruckt wird.

Soll die Fahrt unterbrochen werden, die
Zapfwellen aber weiteriaufen, so ist der
Schalthebel der Lamellenkupplung zu-
riuckzuziehen (Bild 126). Gang und Grup-
pe eingeschaltet lassen und Handbrem-
se anziehen.
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Zur Weiterfahrt Handbremshebel |6sen
und Schalthebel der Lamellenkupplung
langsam nach vorn driicken; — falls er-
forderlich, vor dem Loésen des Hand-
bremshebels Gang bzw. Gruppe um-
schalten, Leergangstellung dabei zugig
iberfahren. Das Umschalten auf den
4. Gang ist bei ausgeruckter Lamellen-
kupplung nicht moglich, da in diesem
Gang die Kupplung nicht wirksam ist.

Bild 126. Schalthebel der Lamellenkupplung

Kupplung ausgeschaltet
= Kupplung eingeschaltet

M—i
[l
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Automatische Kombinations-Regelhydraulik

31. Bauart und Verwendung

Durch die automatische Kombinations-
Regelhydraulik wird das an die Drei-
punktaufhangung angeschlossene Ar-
beitsgerat (wie Pflug oder dergleichen)
wahrend der ganzen Arbeit vom Schlep-
per getragen. Dies bewirkt erhohte Hin-
terachsbelastung und Verminderung des
Radschlupfes. Dadurch kann bei schwe-
rer Belastung die Schlepperleistung voll
ausgenutzt und eine groBtmaogliche Fla-
chenleistung erreicht werden.

Die Hydraulikpumpe (Bild 127) wird vom
Motor Uber ein Zahnradgetriebe ange-
trieben, dadurch kann die Hydraulik
auch bei ausgeriickter Motorkupplung
betatigt werden (kupplungsunabhéngig).

Am Regelsegment befinden sich der
Bedienungshebel und der Systemhebel
(Bild 128). Der Bedienungshebel dient
zum Heben und Senken des an die
Dreipunktaufhdangung angeschlossenen
Arbeitsgerates. Mit dem Systemhebel
wird die Reaktionsempfindlichkeit der
Regelhydraulik je nach den Arbeitsbe-
dingungen ausgewahlt und eingestellt
(Arbeitssystem).

D 337058

Bild 128

IS g e
T

Bild 127

1 Hydraulikpumpe
2 Saugleitung
3 Druckleitung

B — Bedienungshebel

H Stellung fur Heben
T Stellung fir Senken

S — Systemhebel

I Maximal nach Lage
II Mischregelung
III Maximal nach Zugwiderstand

Fir Schwimmstellung (Freigang) ist der
Systemhebel auf ,I® und der Bedie-
nungshebel auf 10 (Bild 129) zu stellen.
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S Systemhebel
Maximal nach Lage
Mischregelung

Maximal nach Zugwiderstand

B Bedienungshebel

H heben (Transportstellung)

T senken (Arbeitsstellung)

Erlauterung der Systeme:

Durch die automatische Kombinations-
regelung arbeitet die Hydraulik je nach
Einstellung des Systemhebels wahlwei-
se in vier verschiedenen Systemen:

Maximal nach Lage,

Maximal nach Zugwiderstand,
Mischregelung
Schwimmstellung.

Durch die Regelung maximal nach Lage
(Systemhebelstellung I, Bild 129) wird
das Arbeitsgerat automatisch in der mit-
tels Bedienungshebel vorgewéhlten HO-
henlage gehalten und damit vom Schlep-
per standig getragen. Die durch das
Gerategewicht erhohte Hinterachsbe-
lastung vermindert den Radschlupf, so
daB mit Anbaugeraten (Hack- und Drill-
maschinen u.s.w. ohne Stitzrad) die
Schlepperleistung voll ausgenitzt und
somit gréoBtmogliche Flachenleistung er-
zielt werden kann. Dabei ist zum klei-
neren Teil auch die Zugwiderstands-
regelung gleichzeitig wirksam.

Durch die Regelung maximal nach Zug-
widerstand (Systemhebelstellung 111,
Bild 129 — zum Pfliigen, Grubbern u.a.)
wird das Arbeitsgerat automatisch bei
zunehmendem Zugwiderstand (Boden-
verdichtung, Unebenheiten) gehoben

[
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Bild 129
Regelsegment vom Fahrersitz aus gesehen

und bei abnehmendem Zugwiderstand
gesenkt, so daB der vorgewahlte Lei-
stungsbedarf konstant gehalten wird.
Dadurch erhalt man, unabhangig von
Bodenunebenheiten unverénderte Ar-
beitstiefe, gleichmaBige  Arbeitsge-
schwindigkeit und groBtmogliche Fla-
chenleistung bei gleichbleibender Ar-
beitsgite. Dabei ist zum kleineren Teil
auch die Lageregelung gleichzeitig
wirksam (s. oben). Dieses System nur
fur Arbeitsgerate ohne Stutzrad und
Schleifsohle anwenden!

Bei Einstellung auf Mischregelung (Sy-
stemhebelstellung II, Bild 129) wird die
Wirkung der Zugwiderstandsregelung
und der Lageregelung halbiert. Bei
wechselnden Boden werden durch die
Mischregelung nur geringe Steuerim-
pulse der Zugwiderstandsregelung aus-
gelost. Bei leichten Boden verhindert
die Lageregelung ein Absinken des Ar-
beitsgerates unter den Solltiefgang. Da-
durch erhalt man ebenfalls groBe Fla-
chenleistung bei guter Arbeitsqualitat.




Die Mischregelung wird angewendet,
wenn bei Arbeiten mit maximaler Zug-
widerstandsregelung infolge stark un-
terschiedlicher Boden die Arbeitstiefe
schwankt.

Bild 130

1 Stellschraube fur Regelfeder
2 Stellschraube fur Regelstange

Der Zugwiderstand wirkt sich durch
Druck uber den oberen Lenker und die
Blattfeder auf die Regelstange (s. 2,
Bild 130) aus, die das Steuergerat be-
einfluBBt. Auftretenden Spielraum an der
Blattfeder durch Beidrehen der Stell-
schraube 1 (Bild 130) beseitigen. Stell-
schraube 2 nicht verstellen!

In Schwimmstellung (fir Arbeitsgerate
mit Stitzrad und Schleifsohle) ist das
Arbeitsgerat nach oben und unten frei
beweglich, d. h. es folgt den Bodenwel-
len unabhéngig vom Schlepper.

32. Regelhydraulik, Bedienung

Flr Arbeiten mit der Dreipunktaufhéan-
gung mul3 der Sperrhebel (Bild 133) in
Stellung 2 stehen. Damit ist die Drei-
punktaufthéngung fir ,Heben® und
.Senken” freigegeben.

Vor Beginn der Feldarbeit wird der Sy-
stemhebel auf das bendtigte Arbeits-
system eingestellt (siehe Bild 129).

Fur die Wahl des richtigen Arbeits-
systems ist die Betriebsanleitung des
Arbeitsgerates zu Rate zu ziehen. All-
gemein hangt diese Einstellung von der
Art des Gerates, vom Zustand des Bo-
dens und von der Art der auszufihren-

den Arbeit ab.

Achtung!

Systemwechsel nur bei oberster oder
unterster Stellung des Bedienungshe-
bels vornehmen, da sonst das Arbeits-
gerat plotzlich gehoben oder gesenkt
wird.

Der Systemhebel bleibt fir die einmal
begonnene Arbeit stehen. Zum Heben
und Senken des Arbeitsgerates wird
nur der Bedienungshebel 1 (Bild 131)
betatigt.

Das Gerat wird durch Rickwértsbewe-
gen (Hochstellen) des Bedienungshe-

Bild 131

1 Bedienungshebel

2 Systemhebel

3 Segment

4 Griffmutter

5 Anschlag fir Arbeitstiefe
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bels 1 (Bild 131) ausgehoben und durch
Vorwartsbewegen (Tiefstellen) des He-
bels gesenkt.

Kraftheber nicht bei zu niederer Dreh-
zahl des Motors belasten. Die Drei-
punktaufhdngung spricht bei Motor-
drehzahl 1400 i. d. Min. an.

Wenn das Sicherheitsventil (Offnungs-
druck = 150 ati1) im Steuergerat durch
knarrendes Gerausch horbar anspricht,
ist die Hydraulik Uberlastet.

Die Bewegung des Bedienungshebels
kann durch einen auf dem Segment 3
(Bild 131) verschiebbaren und durch
Griffmutter 4 feststellbaren Anschlag 5
begrenzt werden.

Der Anschlag dient zum Festhalten und
raschen Wiederauffinden der vorge-
wahlten Arbeitstiefe.

Zum Einstellen des Anschlages bringt
man das Arbeitsgerat durch Betatigung
des Bedienungshebels in die gewlinschte
Arbeitstiefe, lost die Griffmutter 4

(Bild 131), schiebt den Anschlag am
Segment bis zur Anlage an den Hebel
heran und klemmt ihn durch Anziehen
der Griffmutter wieder fest.

Beim Wiedereinsetzen des Arbeitsge-
nach Ausheben im Vorge-

rates —

wende — wird jetzt durch Tiefstellen
des Bedienungshebels bis zu diesem
Anschlag sofort die vorgewdhite Ar-
beitstiefe erreicht. Will man wahrend
der Arbeit voribergehend das Gerat in
tiefere Stellung senken, so wird der Be-
dienungshebel nach innen gedrickt und
unter Umgehung des Anschlages tiefer
gestellt. Der Anschlag braucht hierfir
nicht gelost werden.

Die vorgewihlte Tiefeneinstellung bleibt
fir spatere Fortsetzung der gleichen
Feldarbeit erhalten.

Soll die Aushebehdhe begrenzt werden,
so kann der Anschlag oberhalb des He-
bels festgeklemmt werden.

Die Ziffern 1-10 (Bild 129) auf dem
Segment dienen zur Vormerkung der
Arbeitstiefe fur die verschiedenen Ar-
beiten.

Die Senkgeschwindigkeit angeschlos-
sener Gerate kann durch entsprechende
Einstellung der Senkdrossel (Bild 132)
unabhangig vom Bedienungshebel fest-
gelegt werden.

Ein Pflanzgerat o. dergl. soll langsam
gesenkt werden. Bodenbearbeitungs-
gerate dagegen werden — zum besse-
ren Eindringen in die Erde — schnell
abgelassen.

Bild 132

Knebel fur Senkdrossel
| langsamer
s schneller
1 verriegelt

2 ganz gedffnet.

Denk’ an deine Sicherheit!




Fur StraBBenfahrt mit Arbeitsgerat (Pflug
o. dergl.) sowie vor Verlassen des
Schleppers bei angehobenem Gerat ist
unbedingt die Schlepperhydraulik durch
SchlieBen der Senkdrossel zu verrie-
geln, um unbeabsichtigtes Senken des
Gerates bzw. Betatigung durch Unbe-
fugte zu verhindern (Unfallverhitung)!

Die Senkdrossel wird durch den Knebel
(Bild 132) von Hand eingestellt.

Zwecks Verlangsamung des Senkvor-
ganges dreht man den Knebel nach vorn,
zwecks Beschleunigung nach hinten.

Bei vorderster Knebelstellung 1 (Bild
132) ist die Senkdrossel geschlossen.
Die Hubwelle ist hydraulisch verriegelt
(Transportstellung).

Bei hinterster Knebelstellung 2 (Bild 132)
ist die Senkdrossel ganz ged6ffnet.

Bild 133. Sperrhebel

1 Stellung fir Anhangegerate
2 Stellung fir Heben und Senken

Bei offener Senkdrossel werden Hebe-
und Senkgeschwindigkeit durch mehr
oder weniger rasche Bewegung des Be-
dienungshebels bestimmt.

Fir StraBenfahrt wird die Dreipunkt-
aufhdngung mit angeschlossenem Ar-
beitsgerat in die Transportstellung an-
gehoben und hierauf der Knebel der
Senkdrossel nach vorn gedreht.

Dabei mull der Bedienungshebel in
oberster Stellung und der Systemhebel
in Stellung I verbleiben.

Zum Abnehmen des Arbeitsgerites
fahrt man zum Abstellplatz und setzt
das Gerat in einer fir spatere Wieder-

aufnahme glnstigen Stellung auf den
Boden ab.

Fur lenkbare Arbeitsgeriate (Anhange-
gerate), die nicht durch die Hydrau-
lik ausgehoben werden, wird die An-
hangeschiene festgestellt. Hierzu wer-
den durch Betatigung des Bedienungs-
hebels die Hubarme vollstédndig abge-
lassen und hierauf die Anhéangeschiene
von Hand soweit angehoben, bis der
Sperrhebel (Bild 133) nach hinten gelegt
werden kann. Die Anhangeschiene ist
jetzt gegen Bewegung nach oben und
unten gesperrt. Der Bedienungshebel
verbleibt in unterster Stellung, der
Systemhebei in Stellung I (Bild 128).
Die seitliche Bewegung der Anhénge-
schiene wird durch Hochhangen der

Stabilisierungsstreben unterbunden (s.
1 Bild 151).

Drehen der Anhangeschiene wird durch
Einsetzen der Klammer (Bild 154) ver-
hindert.

Die Anhangeschiene entspricht in ihrer
Lage den sonst Ublichen Normanhéange-

schienen. (Verlangerte Anhangeschiene
s. Abschnitt 34).
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Bild 134

Sperrhebel: g gesperrt, f freigegeben
Senkdrossel: a auf, z zu
Bedienungshebel: H heben, T senken

Heben:

1. Sperrhebel auf f,
2. Senkdrossel auf a,

3. Systemhebel je nach gewiinschtem
Arbeitssystem auf I, II oder III,

4. Bedienungshebel auf H.

Senken:

1. Sperrhebel auf f,

2. Senkdrossel zum Schnellsenken auf a, zum
Langsamsenken mehr od. weniger nach z,

3. Systemhebel je nach Arbeitssystem auf
I, IT oder III,

4. Bedienungshebel auf T.

Schwimmstellung:

1. Sperrhebel auf f,

2. Senkdrossel auf a,

3. Systemhebel auf I,

4. Bedienungshebel auf T.

Transportstellung:

1. Sperrhebel auf f,

2. Systemhebel auf I,

3. Bedienungshebel auf H,

4. Senkdrossel auf Z (hydraulisch verriegelt).

Feststellen der Anhéangeschiene:

1. Systemhebel auf I,

2. Sperrhebel auf g,

3. Bedienungshebel auf T,
4. Senkdrossel auf Z.

I Maximal nach
Lage,

II Misch-
regelung

III Maximal nach
Zugwiderstand.

Systemhebel
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33. Zusatzsteuergerate und Schnellkupplungen:

Bild 135. Zwei Einfach-

steuergerate fur Mahwerk

und Frontlader oder dergl.

a Bedienungshebel flr
Frontlader

b Bedienungshebel flr
Mahwerk

¢ Raste fur Schwimmstel-
lung

d Transportsicherung fur
Frontlader

e Stellschraube

Der Schlepper kann mit einem oder
zwei Zusatzsteuergeraten (Bild 139 und
139 a) ausgerustct werden, die eine ge-
trennte Betatigung weiterer Arbeitsge-
rate (Mahwerk, Frontlader usw.) ermog-
lichen (Bild 135).

Fur Schlepper mit Mahwerk und Front-
lader ist ein drittes Zusatzsteuergerat
erhaltlich, das sich besonders zur Be-
tatigung einer Abschiebegabel zur hy-
draulischen Entleerung der Frontlader-
schaufel eignet.

Die  Arbeitsgerate werden  durch
Schnellkupplung (Bild 136—138) an die
hydraulische Anlage angeschlossen.

Auf gleiche Weise kdnnen Hubzylinder
an gezogenen Arbeitsgeraten ange-
schlossen und vom Schleppersitz aus

i “_ﬁ-ﬁ-ﬂgwfﬂ-ﬁﬁ-%?
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Bild 136. Zwei Schnellkupplungen nach vorn

betéatigt werden (Fernsteuerung von An-
hangepfligen, hydraulischen Kippan-
hangern usw.).

Bild 137. Schnellkupplung nach hinten

a) Betatigung:

Das Arbeitsgerat wird durch Vorwarts-
bewegen des Bedienungshebels ge-
senkt, durch Rickwartsbewegen ausge-
hoben. Bedienungshebel in der jeweili-
gen Stellung solange festhalten, bis der
gewunschte Hebe- oder Senkvorgang
beendet ist, dann zurlcklassen. Er geht
selbsttatig in die Stopstellung ,0°
(Bild 166).
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Bild 138 Zwei Schnellkupplungen nach hinten

Die beiden ersten Zusatzsteuergerate
haben eine Schwimmstellung, bei der
das Gerat (Méahwerk u. dergl.) den Bo-
denunebenheiten folgend frei spielen
kann. Zum Einstellen der Schwimm-
stellung wird der Bedienungshebel in
die Raste ,c“ (Bild 135) eingeklinkt (s.
auch Bild 167).

b) Transportsicherung:

Beim Schlepper mit Frontiader ist fur
StraBenfahrt sowie vor Verlassen des
Schleppers der Hydraulik-Bedienungs-

Bild 139. Ein Zusatzsteuergerat
d Senkdrossel fur Mahwerk oder Frontlader

hebel fiir den Lader zu verriegeln, um
unbeabsichtigtes Senken der Lade-
schwinge bzw. Betatigung durch Unbe-
fugte zu verhindern (Unfallverhitung)!

Verriegeln: Bedienungshebel ,a’ (Bild
135) soweit rickwartsbewegen (Richtung
fur ,Heben®), bis die Verriegelungs-
lasche ,d’ in die Stellschraube ,e’ am
Gestange eingehangt werden kann!

Entriegeln: Bedienungshebel ruckwarts-
bewegen, Verriegelungslasche aushan-
gen und nach vorn schwenken!

Bild 139a

Zwei Zusatzsteuergerate

d Senkdrossel fur Front-
lader oder dergl.

e Senkdrossel fir Mahwerk
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Bild 140 Gewindelocher M 14 flur Gerateanbau

Bei etwaigem Losen der beiden Schnell-
kupplungen (Bild 136) ist unbedingt
darauf zu achten, dal3 dieselben beim
verwechselt

WiederanschlieBen nicht

werden.

Die Schnellkupplungshalfte am Front-
in die
inneren
Steuergeréat eingesetzt werden. Andern-
falls besteht Unfallgefahr, weil die
Transportsicherung auber Wirkung ist.

lader-Druckschlauch darf nur
obere Kupplungshalfte zum

c) Senkdrossel:

Jedes Zusatzsteuergerat hat eine Senk-
drossel (Bild 139 bzw. 139 a), mit der die
Senkgeschwindigkeit des Arbeitsgera-
tes eingestellt werden kann. Zu diesem
Zweck wird die Gegenmutter auf der
Schlitzschraube ,d" bzw. ,e" (Bild 139a)
gelost und die Schlitzschraube zur Ver-
z6gerung der Senkgeschwindigkeit wei-
ter hineingedreht, zur Beschleunigung

weiter herausgedreht. Die Verstellung
der Senkgeschwindigkeit beeinflult
nicht die Hebegeschwindigkeit. Gegen-

mutter meder festzuehen
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Bem'n Geratewechsel an ein und dem-

selben Steuergerat mul3 die Senkdros-
sel auf die Senkgeschwindigkeit des
neu angeschlossenen Gerates einge-
stellt werden:

Die groBte Senkgeschwindigkeit uber
den gesamten Senkbereich betragt

bei Mahwerk mit angebautem Schwad-
brett = 1,5 Sekunden,

bei Frontlader 50 mit 580 kg Schaufel-
belastung bei Motordrehzahl 2200 i. d.
Min. = 3-5 Sekunden.

bei Frontlader 70 mit 900 kg Schaufel-
belastung bei Motordrehzahl 2200 i. d.
Min. = 5-8 Sekunden.



