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. PREMIERE PARTIE _
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CHAPITRE 11

DESCRIPTION ET CARACTERISTIQUES

; : Puragraphe
Description . . .. ......... ] e S e Lk
B e oo e T R G A S St LR O R e R0 il s T S R T 3

2. DESCRIPTION. s

A. Type.

Ce véhicule & usage multiple, servanl. au transport du' persannel ou du matériel, eet

particulidrement apte aux missions de reconnaissance et dc liaison. 1l est du type de 1/4 de
‘tanne, et ses 4 roues ont motrices, Il posséde un moteur & essence & 4 c}rhndrea qui _est placeé

sous le capot, a I'avant du véhicule, Il est muni d'une boite de vitesses & 3 vilcsses, et d'une

hml.l: auxﬂra.l.re qul [.H..I‘l.[lEt les i-vnlutluns en terrain varlé La carrnss.erm est demuvcrm La

capote est -amovible. pa.‘m—bnse peut étre rahatiu sur le capot. ou son vitrage relevé vers
I'extérieur. La roue de secours se trouve & 'arriére du véhicule oi est fixé égalerment le crochet
de remorquage, Les caractéristiques du véhicule sont indiquées ci-dessous au paragraphe 3.

."L &.Bpﬂﬂt gﬂnﬁral du vehlcuiﬂ est. donnéd sux ﬁgu.res 1 a4,

B, Plaques d'identification,

Le numéro de série du chassis est indiqué sur une plaquu d’identification placéﬂ Bur le
couvercle de la boite & gants ¢l est [rappé sur la partie superisure avant du longeron droit du
chéseis, 4 bauteur de la calandre.

Le numéro de série du moateur est indiqué sur une plaque. d'identification qui se trouve
sur.lo edlé gauche du bloc-moteur, a ll?xtrﬂmlfﬂ inférieurs avant, entre la- pompe A pssence
et la pompe & huile.

_Le numéro d’immatriculation est pemt sur le pare- chm. AV et sur la plaque arrire prevue

A cet effet,

3. CARACTERISTIQUES.

Meaures  Mesures.
franguises - ‘américaines

A. Caractéristiques do véhioule.

HEmpattement . . . .o.c .. R R IR T 2,032 m :xﬂ-‘f..l Pouce
Looguswr boretout . . . .o L. 0. i g S R U e 3372 m 132 1/4 ]:iuru'u':'a' i
Largeur hors-tout o nq 0000 a0 Sy s 1,575 m 5 62 pouces
Hautenr hors-tout {capote ]evée} e e - g 1,772 m 69 3/4 pouces
Hanteur hora-tout {capots hmaaae} ................ 1,302 m- 52 poucen
DHeignation 1L.SA. des roues . .« . . .. .. e Ay S ! 16.%x 4,50 E

{diamitre. » largeur) ; 5
Dimension dEs pogUE . . . . . . ... ... § T e ahie ; 600 x 16 16 = 6 pouces

Pression des pacus, avant et seriére .. . .. e s S 2,100 kgfem? 1 35 Tivres
: ; : POE PO varre
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Mroures " Mesurea
frungnines Eméricaings
Type-des peus : bous et neige. _ i :
Nombre de plis des Dt T R R f ‘B 5
Voicavant, . . .- cnivtn oo R el 1245 m 45 pouvey
Vole (riRre s L S e e 1.245 m 40 pouces
Effactf da 'équipage . s e i e e e LR 35 2
Nombre de passugers, ¥ mml'ms Péquipage . .. .. PR b L 5
Poids mort (ovee carhurant efeAL). . . . .4 ii s a e 1160kg ‘2 558 livres
Poids oo ordre.de marehe. . . L. e “1.530 kg 3374 livres .
Fuids d'embarquement {Ema curburant ni aau} ...... o 1095 kg 2 414 bivres
Poidsbrok . .0 oo i R R B 1423 kg 3190 livres
Charge utile (véhicule) . .= o oo v v va e e e 370 ke 816 livres
Charge utile {remmque} ................ e 453 kg 1 000 livres
(o) o o h DL B o e e e 2122 em B 3/ pouces
Hauteur tu erochet :I‘al.mlage {En chﬂ.rgc} ........ o B 53 wo 21 pouces
Anglu,d‘nppmche....; ..... e b A 45" 459
Angle départ. . .. . L. A TR e 35"’ 35°
Timensions dezpéd;tmus =8 ' : i
e L Y el N o 4,37 m? 331 pieds cubas
g e R i B T SR 5,3 m? 57 pieds carrés
Type de corburant : aBience. ; : : ;
Indice d'cotons : &8 minimum: ¢
“B. Performances.
Vitouses mardma autorisées, sans démultiplication rLa la I:n“te
auxilinire : :

— ArDIBIRmA o e s e e e -105 km/h - A5 mph

— deuxidme . L. i e e I 66 lan/h 41 mph

S PrEIRTE . L e R e e Ay 39 km/h 24 mph

— marche arritre, . L Lo S e ; 2% km/L 12.mph
ViteEEeR meximn Autorices, AVEC demulhpllcnunu de la bafe

auxligire : ) 5
— trofsiéme’, .o o 5 53 lam/h ©.33 mph
— deuxidme.. . ... L R R e T © 33 lan/h 21 mph
o premidre . ...l S 20 Jan /b 12 mph

— parche BITIOTC s &1 4o o b sie e sl aThTnl e kA 15km/h- 9 riph
PAOTE MAKIA = v oo « 6 b5 45 E T e e S 60% . BOS T e
Fayon de braquage mimimurme ;- ; ;

3 S rdraite o T e ..‘ 5,50 m ‘14 pieds

i gm_]gha [ e R T L Rk i L 5,5-0111 18 pieds
‘Possibilice maxima de ﬁ-um.]ussmnt i gu!: EER A |53 em 21 pouccs

: _Pum"ha]itédnrmnrquuge S Ehi '

-—a.w.raut...'._......._,:+-,.._':.........._.. © Nulle ;

L arPlEIR | e e e 0| Crochet dattelage
Résistance 4 la traction de lu ]mrra d"m.mla.ge .......... 8755 kg 1930 livres
Eulenudumnteu:r,,.. T ;,.111.._. 600 tr/mn /600 rpm
ﬂananunnnhundtmrh:ra:ﬁt {mmlnmu]uphcuhm maxima}, . 14 1 aux 100 ke 1 gallon aux. 20 milles
Rayan d"a::tmn (aveo nowvriee de 2013, . b e e 550 lm 340 milles

C. Capacités des révervoirs,

Carter du moteur : o -
' — premier remplissage . .- s v s e N 4,751 5 qis

— ploing suivants . .o .o R AR e 58 1 4 gts
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Appareils de contrdle et commandes |
Conduite du wéhicule,

CHAPITRE III

COMMANDES ET LEUR MAN{EU#’HE

Remorquage do vehicule ..o, 0 L. L

4, APPARTILS DE CONIHOLE ET COMMANDES.

.}

. ‘Appareils tl_'e m;.nt:r_ﬁ]e.

Tous ces appareils Romt mantés sur le tableau de bord du véhicule.
1) Ampéremétre (fig. 5-D).

L’ampér-_amétr_'e'im:]_ic'[ue Ia quantité de courant déhitée par la dynamo lorsque la balterie
est en charge, et la quantité de courant consomméc guand le moteur tourne au ralent ou cst

P
CHTTeLe.

oEmE e me

J

H

F:q'u.r'ﬂ 3. — Appardila-de cantrile :-i IE:I:..I-;I_:FI.I!'.Iﬂ.ﬂd.éB

Pouton de commande de Ipasuie-glace;
Maque d'instructions. :
Intorrupteur du cirmait des balerics,

O Ampiremte,

I'|,"|:||-.rrr||:|r||||"-.l.1'|.-_e.
Compiear da vitesees,
Contacteur de’ démarrour.”

Szzrmen

‘Manométre d'huila.
[ndicateur de nivean Jdesranos; Lo

Antertupteur de Uéclaivags du tnbleny de Do,
Snyerseur phiarecods au piad..
. Inveracur phare-lanterne & main,

Crotmmutatzor ' d'Eelaivage;
]J'I1.EI'I'I:I]:I|I_'.I.II' l!"l,:'uguiq_:_gimc_
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2} Jauge de carburant (fig. 5-1).

Laj Jauge de carburant gL un appa.rul électrique qui 1nd1|:[u|. le miveau du La.rhuraul. da.ua -
1e rﬂsenrmr.. lnrﬂqu un met e cﬂﬂl.a[:l.

-3) Manometre d'hutle {hg. 5 )
~ Le manometre d’huile. indique la pre_ssii:-'n d’huile lorsque le moteur tourne,

4} Compiear de vitesse (fig. 5-F).

Le compteur-de vitesse. mdlquf la vitesae du véhicule en kilométres i Iheure. 1| est monité
avec deux compteurs enregistreurs; le tolalisaleur Supcrmur' mu'cglsl.rc le: nombre totel de
kilométres ‘parcourus; le totalisateur inférieur enregistre la distance parcourue a chague
FtH.FE Ce dernier peut étre remis & zéro par un bautan: meleté situé sur'la glace de 'appareil.

i a} “Thermometre (fig. 3-E).
L.e thermamétre enregstre la température du l1qu1de de- reh-mdmsrmr-nf.

B. Commanides. .
1) fnr.errup.f.eur dus p‘mjee&em'dé blach-out (voir commutateur prineipal d’éclairage).

2) Commutatieur principof déclair Qe {ﬁg 5-NY.

- Le commutatenr e trouve sur le tableau de hord. I commande tous Ies civcuits d’éclai-
rage, y compris celui du tahfea,u de bord; du projectenr de black-out et des fenx de stop.

Un mupe-{'wrmt monté sur le fil dPalimentation entre 1o commulateur el Pammpéreméire,
ouvre le circuit lorsqu’un court-circuit se produit, et le ferme & nouveau quand I'élément Lhcr—
mostatique e refiroidit.

Le ‘commutateur du t}*pe rotatif perrnet citlg posmuns @t_comporte un verrou de sirete
placé au-dessus da la manetie. Un index placé du coté nppmﬂ 3 1a manette indique les posi-
_tions enclenchées, sur une pl aquette comportant une partie noire (repéres ZERO —TA— PR L Al
pour laclalr'].gf- o Blac le-oiiton el unge partic blanche {rcpcrcs ZERO — EGL]I pour U'éclairage
S Service e

“Figrire G Comrutautis phincipel déclairape

FﬂNﬂTmNNEMEN'r;--'

_ e Manette au centre {index au rcpere ZERD,',.pame nmre} Tous les appare:ls d’éclai-
rage sont hors circuit, y compria le feu stop.

b.- Maneite sn premisr cran Al Ea.ur:.hc {u]dcx HEu I'G]J{:rc ZERG PH.[‘I.IB bBlanche) a.prea
'prﬂssmn aur le bouton de vcrrnmllagc mise en circuit-du feu stop « Service ».

. Mangtic au dau}neme cran a gauuhe {mde;: au repére ECL, partie blanche), mise cn
‘eircuit du feu stop et des feux AR o Serviee » et, par Pintermédiaire des contacteurs « Phare-
-«codcn « Code- lanterne n, IiBe -en circoit der lanternes ;i"v’ on dEE projecteurs w Service u,
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y . Ma.nette au PrEmEr cran vers la. droite (mdf-x au repere LA, partie: nmre) misc en
cireuit des feux de position AV et AH de B.0. ct du fen de stop de B.O.

- & Manette an deuxieme cran 4 droite (index au.rcpére PR-LA. I:Il.d.ﬂ'll‘ noire), mise en
circuit des feux de pasition AV et AR de B.O. du feu de stop de B.O. et du projecteur de B.0O,

NGTA; — ILa verrﬂm]lage agit entre les rcpc:rcs LA et PR-LA de la parhe noire {Blac]s—
nut} et enire le repéra ZERC (partie noire) et l'utilisation « Service » de- Peclairape, 11 a pour

- hut d&viter la mise en: circmit, par inadvertanee, du’ projecteur B.O. lDrsquc les conditinns

t.a.LI.l ues J."ml.erdmeut ou-de lELIH.II' e SEI'V‘EGE‘ w N mone de hlac]: ~out.’
q ap

Sty Cﬂmmu.mteur pkar&s—fantem&s {ﬁg 5-0T).

P]s_cé sous le commutateur principal d’éclairage, il permet, par simple pmssmn de la
main sur son emhﬂut., de passer de 'dclaivage en phares on codes a léclairage en lanternes, -
lurhque le {ummutateur principal est placé sur le rapére L, - :

4} Commufatenr au pied phares-codes (ﬁg 5-L),

Placé sur le pla.ncher & gaunche de la pédale: de débrayage, il PGI‘H_'ILL par. pressmn du pied
~sur gon:embout, de passer de l’éclalrage phares 4 l‘eclmra.ge codes, lorsgue hz- commutateur
prmclpal et pls_ce gur le repéra ECL.

'3} 'Tnf.grruptnnr d'erlmrﬂ.r_m d.u, fablean de bord {ﬁp" 5 K}
Cot itterrupteur sest situé” sur . le fah]eau de hord. 11 porte. lmst,Puun TABLEAU. 11

commande 'éclairage du tableau de bord et des mmmnndﬂs Tl ne foncuanne que lorsquc le com- :

mutateur d’cclmra.gc est placd gur e repére ECL.

ﬁ} Frem ﬂ. mum

Puur serrer. le ﬁ:ﬁm ‘4. main, tirer sur Ta ‘poignée située au ‘centie. du I.uhlf-au de hord
I’amener a la pnsnhnn verticale, ]ﬂI‘qulﬂ- ls véhicule est parqué. Pour desscrrer le ﬁ-em, fams-
pwﬂl.er la Pu1gm=e d'umn quurt df- tnur ET, repuussﬂr la pmg,née :1 fbnd

- T) Vis de réglage dlu pa.r*e—bmse = :
o lesvis de rcgla.gc permetienl de rebler Pouverture du pﬂ,m-hnsa an le mmntenam T
les: hras de. ﬁxatmn situés a.chagque extrémilé du cadre du vltragp,

Puur OUVFIr le pare-brise,. desserrer les vis moletccs oL puusaer la partie mférmure du

= 'vlt:ra,ge vers. Tavant, pl.us limmobiliser an resseyrant. les +is ‘moletées: sur ILS bras. de fixation,

B} Ver oS du pare-brise, :
Lﬂs vrcrrous ol plac-::s a-lu. p&.ri.m 111Eer1eur{= du para-hnse

Pour le-rabattre sur: le’ capot, debloguer: 1:: parc:—huse er déc rochant les verrous; le
‘mainteénir ensiite en p-:-sman h&sse, _gréce oux verrous placés a bet eﬁf-f de part et.d'autve
sdu ca.pﬂt ; .

3 gy Dehmyage du z:ent:fatcur. .
; N‘ESL pas pﬂsaﬂble sur lH thIrulE T\-‘f ED'I --"2{1 v,

1{]} E‘nntacteur d'c demm‘rcur {fig:.3-G).

Il est: placc au ta.hlca.u e bord - ‘au-dessus du caompieur dﬂ. wte.sse Paur ':ictipnnci- o s
demarreur appuyer du dmgt au centre du pmmcmur uauur.:.hum ' '

WFDHT;&NT = Cesser la pression dés que | muteur FSt lanlm

11} Int&rmpt&w d'essute-glace {ﬁg 9= P}

Ce contactenr & manetts- prﬂtégée par g_
A gauche du commutatsur principal d’eclairage. Manett
E'..n levant la ma.neLLe lJﬂ met, ley _essuie-glaces en. aﬂtmn

"~ 12) Interrupteur du girenit des batteries: (F i 5-C).-

1l est place i lmtmleur ‘du “véhicule 4 la partie inférieure. drmte du ta.]:rh[:r dauventh
‘au-dessus de sa Juncunn avee:le plan; incliné du plam_,hur dvant,

‘Le circuit est coupé lorsque la clé est & la position verl.:-::ale Pnur etahhr le mr-::ml:n_ :

appuycr el lourner la clé r.lu.ns le ‘sens d hnrlnge

-_::houc s¢ trouve au tableau de bord
_'.'posmun haase, e mrm.ut eat m:rupe, :




oy Y i

L¢ passager devra éviter. de le heurter du pied ceci pourrait.en effet: détériorer cet appa-
~reil gu couper le arcuit ce-qui BfDFPFI‘:-‘ﬂt inopinément le velut_.ule

13) Autres appar&al& et commandex..
Les autres EI]!'II‘_IH.I'FIIH et commandecs som. du type classique.

5. CONDUITE DU’ VEHICULE.
A, Instructions: préliminaires. §
Avant la mise e roule du moteur, se conformer aux instructions du paragraphe 13,
B. Mise en route du moteur.

1) Mettre le levier de changement. de vitesss au point mort (ﬁg .

7} Tirer Paccélérateur & main, de 20 4 25 mm,

3 Tirer & fond la commande starter. {Gel.l.c upérelion st inutile si le moteur est chaud.}
21)' Metire en circuit les batteries en tournant la clé de Pinterrupteur (par. 4-B-12). :
5) Mettre interrupteur d'a_lluma.gc & la position marche.

&) Appuyer sur la pédale de- debra}rage la maintenir dans cette position lusqu ‘A la mise
ent route.

T) ﬁppu}rer dn dmgt BLIT lf- runfar'fﬂlr de dqurraEe Cesdscr d'appuycr di:s quc e u:mLcur
o demarré.

8) Régler le starler ct Pacedlérateur & main pour obtenir un l:mn ralenti, Pousser & fond
la commands de starter lorsque le moteur est chaud,

9) Consulter les appareils du tahleau de bm_'d Lorsque le moteur est au ralenti le mans-
métre d'huile deit indiquer environ 1,5 kgfom?,

10} Comsulter I'ampéremétre pour voir si la d}rna.r_uu charge, ot la Ja.ugc d’esscnm pour
connaitre la réserve de carburant. -

~11) Lorsque le muleur a tourné pendant guelques :IJJIUI.H:ESk consulter le thermometre;
la temperafure nurmale de fonctionnement doit s'établiv entre 70 a 85 °C,

12} ‘En pcrmde de trés. haﬁse température, se conf'nrmer aux instructions du paragrapha T

MCHEAGE UTILE MAX] | HE
FOFDS MBRT - 'I'I1|-1E

FOIDS en CHARGE Mo2) 147G bg
B HIRGE XAk HEMDR

ATILUTIOR

clgr az

- Figura 7. — Plague d’instructions

o Démar'rage du véhicule,

1} Pour la conduite en plein. jour, P]:-‘H.’:E'l' Pindex du commutateur prmclpal d’éclairage
AN Tepeére ZERO pour permattre le fonctinnnement' du feu de stop normal (par. 4-B-2).
~ 2) Amener le levier ‘de commande de la boite auxiligire {levier de droite) en position

arriére (marche normale), puis placer le levier de eommande du pant avant (levier central}
pnsmun avant pour rendre la:pont indépendant (fig. 7).

3) Appuyer sur la pédale de débrayage et amener le levier de changemmt de wtesse yers
.le cunducteur} puis en arribre, pour engager la premiére vitesae {ﬁg 7).
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4) Desserrer le frein & main,

5] Appuyer légéremant sur la pédale q: accﬂlarafrur pnur élever le régpime du mufFur
en.méme temps, laiseer. remonter: lentement la pedale  de d:-'hra}rage Avcentuer la pression sur
I*aceélératenr au moment. de 17 thra}-.d.ge et du démarrage.

NOTE, — Pour les DPE].‘EIIIOI.‘.I.S gui suivent, se conformer oux instructions du para-

~graphe 14,

&) Lorsque la vitesse est d’environ 1& km/h, appuyer sur la pédale de débrayage et
abandonmer, en méme fﬂmpn.. Iz pédale d'accélérateur. ‘Amener le levier de Lhﬂllhﬂm&ﬂt de
vitesse au point mort; puis & la deuxieme vilesse. Lo double débrayage n'est pas nécessaire.
Abandonner le débrayage ct appuyer sur l'accélérateur.

7) Lorsque le véhicule a atteint une vitesse denviron 32 km/h, procéder comme il a
é16 indiqué ci-dessus pour passer en prise directe, Ramener directement vers 'arriére,

D. Desmndre les vitesaesd,

Pour descendre les vitesses, procéder comme suit : appuyer ﬁ'u.m_.hement sur la pédale
de debrayage, passer la. vitesse immédiatement inférieure, augmenier le répime du  moleur,

‘abandonner progressivement la pédale de débrayage et accélérer. Quelle que soit la vitesse

du véhicule, au moment o l'on désire descendre les vitesses, s'assurer: avant d'embrayer
guc le régime du moteur correspend a la combinaisen désirée. Ne pas attendre que le’ moteur
commence & peiner pour descendre les vitesses.

E. Commande de la boite auxiliaire '{ﬁg 7).

La boite au:.‘nhajre permet de transmetire la mmwf-mf:nt ala foia au pont avant et au
ont arridre. Dlle permet. en outre, d'obtenir one grammme  de- vilesses supplémenlaire, par
démultiplication. Le choix de la vilesse & a.duyu,x st fonetion de la route ct-du charpement.

Maneauvrer la hoite anxiliaire, en se conformant aux indications du schéma des vitesees et
du tableau dss wtessf'q autorisées (Hg. T)

‘La boite des vitesses et la boite auxiliaire sont indépendantes.

Le mouvemsant ast _transmm _norm:ﬂ]e.mﬁnt au pont arriére; il peut Péire 4 la fois aux
ponts avant et arriére; il ne peut ['étre au pont avant uniquement.

L} Eﬁrfsnrﬁgmnf (717} purs!. DL,

N'utiliser le pont avant qu’en terrain varié, sur les routes ghsanntfm dann las fortes pentes
ou pour réaliser un puissant effort de traction. Lihérer le pont avant dés que la conduite rede-
vient normale,

. Enclenchement du punl. avant, avec boite auxiliaire on prisc uurmalc:

Amener le levier de commande du pent avant (levier central), en pasmon arriere: enclan—
chée, Débrayer pour E'amhtcr la. manceuvre.

[ chagement du punt avant, ayec la holte. aux_lha,lrﬁ an prisa normalae.

Amener le levier de. commande du pont, avant en pnmhnn avant degﬂge l'}ﬁhra.}f-r pour
fociliter la mancanre..

c; Degagﬂmenf dua punt a.va.nt HYEL thﬂ auxiliaire cn pcum \-'ll.l}SHL

. 1® Appuysr sur la ‘pédale de déhrayage puis amener le levier de commande dc le boite
auxilizire (levier de droite). en position arriére marche nnrrnale

2% Amener le levier ds commande du pont davant {levier -central). en position  avant

{dégagé). . L

3° Lainser remonter la: pédale de- dc:bmyag-:: et porter le motenr au régime voulu.

2) Mettre o boite auxilioire en prise démultiplice (petite yitesse).
Pour mettre la boits anxiliare en prise démultiplide, il faut que le pont avant sox en-:lenche
o Enclencher la pont avant (sous-par, B-I -ri-desaus).

b. ,ﬂippu}rer sur la. pédale de débrayajge el amcner le lovier de {'.Gm.u.la.ude de la hDItE HUXi-
].ta:lrﬂ en position intermédiaire {PM}
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¢, Lacher la pr:dalr de débr ayage et accélérer.

d. Appuyer de nouvcau sur la pédale de débrayage et amener: le levier de commeande de
laboite auxiliaire ¢n position avant: {petite vitesse), -

“a. Lachier 1a pédale de débrayage et porier le mateur au régime voulu.

3) Puasser de lo prise démultiplide (petite vitessc) d lo prise normale (marche normale).
Cette mancuvre peut étre effectute quelle que soit la vitesse du 'iréhimllﬂ'

a. Appuyer sur la peda.l{'. de débravage et amener le ]EV‘JFT‘ de communde de la boite

'B.I.Ix_ll'l::nrf' ‘en posilion arriére (m:u che normale).

. - Lacher la pédale et porter le moteur au régime voula.

_Arrét dn véhi cule.

Four arrrff-r_le le'.L'lLUlG gbandonner 13_ pédala de D’accélérateur pur- appuycr sur: la
pédale de frein.

1) Dés que 1z vitesse du véhicule décroit et que le molcur atlomt son rchme de ralenti,.

appuyer sur la piédale de débrayage et amener le levier de Lhangm:mul. de vilesse au pomt
mort [BM] {ﬁg 7).

2} Lorsque le véhicule est mmphl.cmcnl. m‘rctc metire le ﬁ'em A main et abandonner les

- pédales de- déhrayage el de [rein.

5. Marcho arricre,

Pour passcr en- ‘marche’ arnére._, arréter d'ubord mmplcl.cment le véhieyle.
1) Appuyer. sur la pédale de débrayape,
2)° Amener le levier de changement de mutesse vers la g::lu{'hf-, Puis coavanl, ono position

" de marche arriére (AR).

3} Embrayer doucement, et accélérer dés que e motvur a ropris' son régime normal,

H. Arrét du moteur.

Pour arréter 1& ‘moteur. touruer l"ml.(:rlul:rtem d"'a.].lumage an: Pamenant a4 la prrsition !
arrit. Placer Iinterrupteur du eivcuit des battenes a la:position o Arrét » luraqun. le velneule

“pe doit pas étre réntilivé immédiatement,

NOTE. — Avant de mmettre en ‘service wn wvéhisule oeul, ou sorti de révision generale
ruceder aux uusms conformément aux instructions du chapitre X.
4

6. ].{I'.MDRQ[FAI;‘E DU VEHICULE.

A Armq.lmgc du ecible de remorquage.

Pour effectuer e remorguage du véhieule, attacher la. nahle {rhmnf- ou mrdf'} unifgue-
ment aux {-'I'[dfﬂj_l_,ﬁ- ou le parée—choc avant se raccorde aux lunerunu du chassis (hgo 8); laire

Figwrr A — Thaine de remorquife




les brides des joints de cardans; ranger les cages et
‘ment les arhres au chéssis et enlaver, éventuellement, le joint protége-poussiére avec le joint

'—19—

Passer la c.ﬁ_ble I}Hr—dﬂSEllE le pa.r{-'-r‘hm_.., Juste & chtd chi ll}ugarﬂﬂ pum le remener pa- dewmt
aprés avoir entouré le pare-rhm ; le faire passer; & nouveau, par-dessus le pa.rc—choc tals
de autre chté dn longeron, puis le ramcner ¢ralement par-devant, npres avolr entoure une

_ﬂﬂumemr this le pare-choc; a.-:_:crocher ou lier.

B. MiQe £n rouls do- motenr par remorquage,

Amence lo levier 'de commande’ de la boite suxiliaire en position arriére {marche nor-

amale) ct le levier de commande du pont avant en position avant (dégapé). Débrayer et passer

la troisiéme witessa. Amener intsrruptenr du cirenit des batterics ot interropreur d'allu-
mage 4 la pusmnn ‘marche, tirer'la commande de starter (si le moteur est froid) et celle de
Paccélérateur 4 maiu denviron 2,5 em (1 pouce}; desserrer le frein 4 main, Le véhicule est,
alors, prét 4 flre. remorgqué. Lorsque le véhicule commence & rouler, embrayer doucement.

‘Déa que le moteur est en marche, régler les commandes de starter et d'accélérateur 4 main;
‘débrayer, en évitant de heurter le véhicule Temorqueur ‘ou de' passer sur le chhble.

O Ilamorquage d'un ‘F{‘.]'l]ﬂlll'. eI pAIne;

I‘.n remarquant un vehic sule-endommegé, prendre som de ne pas pr Dvc-quer des dommages
supplémentaires;
1) Toutes les roues sont au contaet du sol.
= 1a ]Joi“t.e auxiliaire: n'est pas endommagés,. la meitre au pan mort ginsi gue La.
boite de vitesses ; se conformer anx instructions des sous-paragraphes e, o ci-dessous.
" b, Si la hoite anxilisire est cndommagdée, dcgn%ea: les ponts avant et arviére en enlevant
es chamina da roulement. Attacher solide-

muhssant Ranges boulons, écrous, chemine et cages dans le vide-poche..

a5 1z différentiel du’ poant- avant ou I’arbre de trapsmission avanl est Enll{.lrl_]lﬂﬂgl::.‘:-.,
demcrntar les ‘chapes d’accouplement de Parbre de transmission  avant. Pour permetire au
véhicule de rouler par ses Propres moyens, pousser vers l'avant (dégage), le levier de com-
mande du ]}unt avant:{levier central).

d. Bi le dilférenticl du pont arriére est endommagé enlever las arbres du pont arr1éra-

‘enlever Parbre de transmission arriére, en démontant les étriera du joint'de cardan’arriére et

les freins & réssort de la B]:Iapa d’ '1{‘.1:'nuplement du juint de cardan avant, puis reticer les cou-
P&lles du chemm de roulement. Pour permetire gu véhienle de rouler per ses propres ‘moyens,
tirer en arriére le levier de:commende du pont avant {enclenché),

FREEE el Punt arrigre egst senol Lndﬂm.magf', Penlever suivant les msl.runr.mns du
sous-paragraphe o ci-dessus.

. S

4!.} Les roues mrcmt oit fes roues arnergs re sont pa.s' [riF3 c.u.rztu;[.t ey S‘m',. ._
Avant de remorquer le véhicule, s'adsurer que le levier de commande de la hofte -auxi-

liaire est & la positivn intermédiaive (PM) et que le levier de commande du pont avant et A

la position avant {degagc} _ s
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CONDUITE DANS DES CONDITIONS EXCEPTIONNELLES

FParapraphos
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7. TEMPERATURES TRES BASSES.

A. Ohjet.

;Urh{‘llll" la. température ambiante est inféricure & — lﬂ 00, I¢ tonducteur-et Te personnel
charpé di entretien du véhicule daivent prendre des précautions particoliéres pour éviter
une buisse de rendement., ou une indisponibiliné totale du véhicule.

H.-. .Btockixgc el munipululiuﬂ de PMessvence.

L'eau sageumule dans les réscrvoirs ol les nourrices, par condensation de Ihumidicé
de [air. Aux températures trés basses, I'cau s transforme vo cristaux de galee qui peuvent
abstruer les canalikatlions dlessenee ot |os gli'lt*urﬁ du earburateur, si les Prm,a.ul.luns suivantes
[RiH ".l{HIL Elﬂ.‘? Pl"l‘?l“!

1} Faire pﬂ.&-hur‘ |_"('-H.~'.unm-. a travers un [illeg HUH-I':HFtih]E de retenir l'eau (papier, ctc.).

ATTENTION, — En versant essence. réaliser un contact métallique entre la nourrice
oL le réscrvoir, car Iécoulement de Possence sur une %urface fait naitct un courant d'électricité
qui_prul provoquer. une ineelle, s ancume prise de Lérre o' dté mullscc

) Aulant que pus*-ul:l:u mainlenir toujours le réservoir plein. On redult alnsi, au maximum,
les volume dlair suse l‘PUhlt de provogquer le phénoméne de condensation,

41 Lorsque le réservoir est plein. ajouler un quart de libre d'aloool dénaturé d'indice 3,
pour dintinuer les risques de gel.

1) Avant de remplic los nourrices, s'assurer qu’elles - sont bien propres et exemptes de
rouillo:

3) Avanl lll‘ remplie [ réservoir, laisser reposersi possible, essence de la nourrice.

: 6y los nourrices  dojvent fermer her nwl.lqm menl. pour éviter gue la nrﬂge._, la glace,
] | il FLEFTS ¥ Sielren
les impuretés oL autres eorps dtrangers n’y pénelrent,

Irwr Iz Ill‘lgl." ou la glace qui recousvrirait les nourrices

7y Avant de Baire lew p]mnﬂ, ®
vl le bowchon du reservoir. :

[
(. [lrais:-iu[:;t‘..
1) fHaite de ortessos of différentiel.
Loregque le moleur esi. chaod, l‘.lllhl'ﬂ,}"l‘l' et. mainienir le moteur & un régime de ralent]
.r'HIE"l-E‘I'l‘ P{'Tlda.lll. {]I"I.{;E [lll'[llll..{l'l.. [#11] Ju&qu .:l e qLH:"' E{"'"'I \."It("ﬂhi}ﬁ pumﬁent Etl.‘f: cng&gLLﬂ PH.H!-.-EI‘

en premifre ot faive rouler le véhicule pendant une centaing de métres, en ayant soin.de uc pas
caler le moteur. (n' aménera ainsi le lubrifiant des engrenapes i la température  normale.
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S2) Lh&ssw‘ .
- {Graisser les divers points du chéssis avec la graisse d’usage gcneru.l n® 0,

“3)y ante 4 graisser & la burette.

Utiliser- une huile légére, lubrifiunte ct préservatrice pour les points & graisser normale-
ment & la burette avec de ] hutle: & molcur, lorsque la: température g éléve au-dessus do— 1800
{3

D Pro tection du ti.{sposiﬁf de re-:fruirrj'islsL_:J:i:m::ul,T
1) Utiliser une solution antigel.

“Lorsque la. température cst inférieure 4 0°C {+ 32°F), prntegf-r le disposilil avee une
solution antigel (du Lype cl.h_f,?lr;ne glycc-l) conformément aux instruckions suivantcs.

2} Nefmmr te dispositif.de rﬂﬁ‘ardwsemenr.

-Avant. d’ utiliser un antigel, netroyer le: dispositit de mﬂmdmscmcnt* il ne doit rester
‘ancune Lrace de rouille. i le refioidissement 2 été uctloyé: vécemment; 1l suffira de le rincer
- ahondarmment. Dans le cas contraive, le netioyer avee une solution appropriée.

3). Obturer les fuites.

Vérifier tontes les tubulures: les remplacer si elles sont détériorées. Veérifier les colliors
de fixation des tubulures, les bouchons et les rohinets de vidanges les resserrver 87l y a leu,
Dbturer toutes les [uites de radiateur avant de verser P'antigel. 8'assurer que les gaz d’échap-
pement. ou ’air, ne pénétrent pas dans le dispusitil de. refroidissement. :

4) Introduire la solution antigel.

Lorsque, le dlspumhf de’ refroidissement est propre et étanche, 1L remplic d'eauw au tiers
_de sa capacité. Puis, ajouter I'antigel dans les propertions. désirées: ‘Protéger: le dispositif
en fonetion dus prévisions de températures les plus busses et en majurnnt ‘encore ces derméres
d'an moins 5°C (10°F) au-dessous.

'5) Réchayffer le moteur
Aprés avoir yersé: la eohition antigel, remplie d’eau le radmteur jusqu’d un piveau lege-

-+ pement inférienr & eehii du poulot de remplissage ;- mettre én route et amanar la mﬂtf‘ul" A i

tempel‘a.tllre nm'm.«ﬂP de [onctionnement.

&) Vérifier la densiié de in solution.

Arréter le moteur; mesurer. la demsité de la. soluuon avec un densl.mertre.., verser une
nouvelle quantité d‘antlgf'l L il y:a liou. :

Ty Vér ﬁcaﬁwn hehdomuduire.

Chaque semaine, vérifier la solution :mt1gal pour déterminer sa densité et sa couleur.
5 elle eat rouilléc, vidanger et nettoyer complétement. le dispusitil de rc['rmrhsscmcnl. uuhsm
une nouvelle a{:-luuon en a.menant 4 la densité voulus,
ATTENTION.

a. 1l est interdit d'utiliser un autre antigel que celui fourni par le Service des Essenecs des
Armées. : :

b La solution” d"'anugal doit fm.lJnurs demeurcr propre. N‘uuhser que- des- récipients et -
de lea.u exempts -de poussiere, de rowlle, ou d'huile.

¢ Le densiméire ulilisé doit éwe précis. Vérifier son degré de précision cn le plongeant
dans un mélanpe cnmprenu.nt une partie d"'anugel pour deux partics d'cau. Le densimétre doit
alors indiquer une densité correspondant 4 — 18YC (0°F).

if. Ne pas répandra d’antigel sur les parties peintes.

. Bquipement éleetrique.
1y Circuits.

Fxaminer et nettoyer tous les “cirouits, surtoul les bornes de battenes, S'assurer E[IJ.J.].
i’cxiste aucun COUrt- mrmut ;




el

2} Aﬂummr- bﬂbme.

- Nettoyer parlailement Pensemble ; nettoyer ou rempls,cer les cnntaets, les vérifier frc—
gquemment. Par temps froid, dcs contacls lérérement plques ‘peuvent empécher la mise en
route du moteur.

S'assurer du bon fonctionnement de la bobine.
.3}' Bougies.
N{:I.I.uyl:'r los huugms les régler on les remp]aﬂer au. hesain, %1 l’a]lumage eat d]_ﬁ'icﬂe

ramener 1'¢ ecsu tement des Clectrodes-de 0,55 & 0,45 mm. ﬂ'n ohtiendra ainsi un meillenr allu—

mage, Burtout en période de haisse de tension.

1) Calage da Pallumage:

Veérifier soigneusement le calage de: ]a]lumagﬂ. Vﬂﬂler i cn que Pétineelle ait heu en
temps' voulu, sans avance ou rctard 200rmaux.

5) B atteries d'accumulateurs.

¢ Le rendement des batteries diminue rapidement avec Iu]:rmssemcnl. de la tempéra-
ture et devient, pratiguement nul 4 — 40%C, Ne pas essayer de mettre en route avee une bat-
terie qu: a ELE suwnise d une température inférieure 4 — 35°C 4 moing qu on ne Iait rmhauﬁm
ou gu’on puissc disposcr d'une batierie de secours déja chaunde, Veiller & ce que la batrerie soit
toujours en pleine charge. Le pésc-acide doit indiquer une gradustion sitée entre 1,275 et 1,300
(31,2 4 33.5 degrés Baumé), Une batterie bien chargée ne gélera pas aux terpératures. arc-
tiques, mais une batterie déchargée gélera et éclatera a — 15°C.

6. Bviter de mettre de 1'eau dans une batterie gqui a été exposés 4 une température
inférieure 4 — 18°C, 2 moins gu'elle ne soit immédiatement rﬂﬂhargéﬁ 5111011 I'eau . gelerait
supcrﬁm&llemcnl. a.vant d’avoir Pu sc mélanger i l"a.ude .

6) bcfmmg& ; ; -

~ Vérifier soighensement. toutes les lampés. S'assurer qu’ll n"}r a pa.s de LIJI.II't-{ ircuit, ni-
d’humidité autour des dou_ﬂles =

T lace:

Avant L].‘laquu depa.rl. verl.ﬁer |:[u 1 11 }r a pas de glsu:ﬂ Bur lBE hﬂugmﬂ les cu'cmts et les
a.pparcﬂs elechucs

¥, Mise en routs,-at fonchnnnement du mmeur.

13 Dcmarreur

Veiller 4 ce que le mécanisme d’enirainement du démarenr soit propre. Un excés de graisse
ou de cambouis peut, soit empécher IanI‘EﬂEmETIt du pignon d’entrainement (bendix) et de la
couronng, soit les [aire rester en prise aprés que le motenr ait été lancé. Dans ce dermer cas, .
le démarreur risque d'étree gravemr:nt endommagé.

2} Starter.

Tirer 4 fond la commande de starter pour amener le mélange air-carburant aux pro-
portions: voulues pour. la mise en route par temps froid. S’assurer e le starter I'(:rme bien
et-qu’il i[mrtmnnf- normalement,

3) Carburateur et ponpe 4 essence.

Un bon carburateur, aux températures normales, pr:ut se réveler def'ectuf-ux aux hasses
températures, Dane la pompe a essence veiller 4 ce que les claPets et la mn._-mhraue ne pré-.
gentent aucune fuite, sinan le débit d'essence nécessaire 4 la mise en routs par temps [roid
EE:l'B.lt insuffisant lursque le!répime du moteur est réduit: [SI] a 60t/ mn}, -

Ay thﬁe ¢ air,

Aux températures mﬁ:rmures A — 18°%C (0 °F), é‘m‘.er de mettre de 'huile dang les filives
a air. Celle-ci, en se solidifiont, génerait le. passage de Iair. Laver I'élément Glirant au solvant
de nettoyape & sec, puisle sécher et le remonter. La formation de glace ou de gwrc: sur les
éléments filirants peut. prnvuquer 1une dﬂprr‘ssmn H.nﬂrma.lt‘. dans la tu}ruutene d’arrivée d'air

; |:lu carburateur et det&rmnler o l'el.m.dTEment + du moteur (mc]auge trnp rmhe}
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'i) ‘Alimeniation e essence. :
- Démonter et nettoyer chaque jour la cuve de décantation, et les tamis, etc. (Effeciuer
chague jour la vidange du logement du réservoir A mRsence pour en retirer Ueau et la ]:mul.}

6) Diise en rﬂut& du moteur. . :
Outre les prescriptions usucllcs {par 5-A et B), suivre Jes instructions complémentdires
suwmlte.s
a. Nettoyer at'r:légiwer les fils et 'extérieur des bougies.
&. Uénﬁer ¢gue le bras du ruptenr n'est pas blaque sur son axe et IlL[tﬂ}-'(‘.l l!:s vig platinées.
o q ABSUTET U le starter ferme L.umplu.l.mcﬂl. i
i "Flempl_u Ia cave du carburateur avec la pompe a main {fig. 9).
e Dégommer le moteur 4 la manivelle ou avec une hatff-rw de secours.
£ .'-,,1 le manumetrc n'indique aucune pression d'huile, srréter e moteue.
. Emhrayer pour réchauffer Ihuile de la boile de. vitesses, avant’: d"'css—a}fer de - faire
rouler ]E vehicule.
A, Vérilier le bon I‘omuomemem du et cur (par 12-B zz} :

Figtere 2 — Manipulation ‘de la pompe & csacnoo

: -G l['"h:'-"m:-lis.

1) St:ymersis de ﬁ‘E:n. 2 )
Aux températures trés basses, les Eegmﬂnts de F.l'ﬁl!"l rﬂpnndf'nt difficilement. surtout sur
les véhieules neufs. Avant de: dﬂmarrﬁr, réchanffer les ﬂf-g'ments HVEE UnDe la_mpf- a apuder,
Yivitar de laiseer les freins serrés, 4 'arrét, pour dimiouer les risques de gnppagc (hlﬂqqu les
rOUes ou lmmnhlhher le véhieule par un procede quclconquﬁ} :

2} Eﬁuf elers busxes températures sur les méta,

- Examiner lc vchmulc fréquemment. Les métaux, aux temperatures trés basses, résistent
moins bien aux épreuves qui lenr sont demandées {chon torsion...). En terrain dur et gelé,
la matérisl supporte des ‘cllorls el des secousses pouvant. pravnquer la rupture des boulons ou
le df-asfvrragi. des-éerous. o - : o
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3 Cnmprpu.r e pitessa.

Aux l.cmpcrauu*cn de — 35°%C (— 30F) et au-dvsanum thr'lmhFr dn moteur le cable
du cumptem de vitesse. h.n. eﬁ'ct a ces LcmpcraLuml- il ‘arrive svuvent que-le cable ne pmsse
fonctonner eanvenablement ou’ méme € rompre per suite dune I.Ll'lbluﬂ CXCEsEIVE prn'mquee

par la viscositéd de [huile.

8. TEMPEHATURES THES ELEVEES,

A, Protection do vehlLuEe.

Aux tempéralures Leds Llchcs evilir, le plus, pussible; lf-mplm continm des fortes démul-
tiphcatmns Veérifier les niveaux de 'san et de Phuile: les mainlenic constamment &lavés, 3 le
moteur cale, au depart, pour'exces d'essence. tirer la commande d'sceélérateur 3 main, poussar
le bouton de starter et appuyer a nouveau sur le démarreur. Lm*squc le mteor est &en Fonce,
régler la commande d’accélérateur 4 main.

1) Reﬁ‘mdmsement

La rounille se forme beaucoup plus rapidement aux températurcs élevées. Utiliser: )
salution thl!’ﬂuﬂlf‘.__ nettayer. st laver ﬁ'equﬁmmant a grande eau 'l d1spus|L1F di :L[‘rmdm—__
seEmenl. : [

) Craissage.

* Procéder au graissage, propre aux termpe:l atures tres elevies (l..par ﬂ}

3) qupﬂmgnf ‘dluctrique.

Verificr frcqucmmcnl. le miveau de Iélecirolyie [haﬂ.erws} Le maintenir au-dessns des
plaques eh gjoutant de:l’eau. Par temps chaud et humide ou en cas de hruﬁqueﬂ changsments -
de températures, vérifier, avant la mise en rouir, que les bougics, les cirouits, lmtcrmur ot
Vextériewr du chapeau de d_lstnhutmn ne praE.sedent aucune trace d’humidile. :

9. TERRAIN SABLONNEUX,

A Gémérﬁlitém B e

R.Fgl’f..r Ia preé&iun des pﬁéuq -#n terrain déﬂéﬁique swivant la mature dussable. Si cclle-ci
Jusl.lﬁc ]‘cmplm d unedémultiplication Hupp]emﬁnfmra regler Iallure ‘div: véhicule swivant les
mdications pﬂrl.ec-a sur le tableau des vitesses autorisées (hg= 7).

B, Mise en marche do véhicule,

Pour démarrer dans du Sﬂhle du g‘ruvler DU SUr un Lmrsuu L[IULI‘I.-H.TIf Fnr‘lpnfhcr e pont
avant (par. 3-E 1}. Embrayer doucement’ pour éviter que les roucs n¢ palinent et ne s Pnlmfnt
sinon un remorquape ou un dépannage par treuil serai alms nécessaire.

'.\

G Ijmhravage

Ne pas embra}rer brutalement pour warvacher » le \thjLulL g0’ avant, surtout 1nrnqu on
peut &tre ranrqur ou que I"ondispose d'un treuil. En Em]:ld.lla.nt le moteur, un naboutit géné-
ralement qu'a cﬂhbcr da.va.ul.ug les roues.

D, Filtre a air-

"En terrain sablonneux, nettoyer plus souvenl le filere & air du carburateur, La fréquence
du nettoyage est an{'tmn de l'importance de I'encrassage causé par le sable.

T, Radiateur.

Fn terrain dﬁnerhrple varifier fréquemment le niveau du liquide de rvf-rmdmsement et
veiller & we gue Iea faisceanx du radiateur ne soient pas ohetrués,
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‘J0. PASSAGE A GUE OU TMMERSION,

A. Inspection. '

Aprés un® déharquement ou une opération amphibic, examiner dés que possible le véhi-
cule pour déceler I'cau qui a pu s'introduire dans lc moteur, le dispositil d’slimentation en
‘essence et Ia Lransmission. :

1} Moteur.

Vidanger le carter d’huile. Sil’on y trouve de Peau ou de la boue, rincer:le moteur avec
un mélange composé d'une partie d’huile & moteur BAE 10 et d'une partiz de pétrole. Avant
‘de ‘mettre une_nouvelle huile, nettoyer la chapelle des soupapes, vidanger et netloyer le filtrs
4 huile et metire cn place un nouvel element fillrant. '

2} Almentation en essence.

| Examiner la cuve du earburateur, les filires, la pompe & essence, le filire de la pumpe.
le réservuir ot les canalisations. Nettoyer le lilirc & air et changer 'huile.

3 Tronsmissiom TR i :

Vérifier I'huile des ponis avant-et avriére, des roulements de roucs, de la boite de vitesses

¢l de la hoite auxilizire pour déceler les traces de boue. 5i l'on en trouve, renouveler ’huils

aprés avoir neitoyd les diverses parties. avec un mélange composé d'une - partie d’huile a

moteur SAE 10 ¢t d’une partie de pétrole. Graisscr les joints de cardan des arbres de transmis-
- gion et les jumelles de ressort pour chasscrl'cau qui pourrait endommager res piéces.
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11. OBJET.

A Pour Dhtl.l.ul‘ un bon rendement mecanique, il esl 1nd1bpt:[15ahh= de prandFr a des .
vérifications “systémetiques. du véhicule, & intervalles reguhcrs cheque jour de marche et
_egalement ch:u:[ua semairie, de fagon g PI'E-'VE]:IJJ." ou a cnrnger les ‘défauts ‘de fonectionnemend -
avant gue ceux-ci ne provoquent de sérieuses avaries ou uné indisponibilité. totale du véhicule. "

Ta: reglemf-nt prévoit dea vérifications - perlnrhmwﬂ, Elles : doivent E,i:re nxecutées aux
TOOAMENLE - presc rIts; ] HiT

Celles qm font 1'ohjet d(: oo chapn.rc sont 4 la charge du: LDI[I.IUL.lLUI' et de. lEqulpa;:_r;e.,
elles duweul. cire effectudes :
— avant la marche:
— pendant la marche; : 4 B
— pendant les haltes : ¢ : i s
— en fin détape; o '
C— hf-hdnmadmrement.

B. L'examen gencrnl d'un ‘organe porte €galement. sur ses suppml.s el sed accessoires,
1l comprend, en principe, un essai probatoire qui a pour but de vérifier si: l’ol*ga.m. esl eo, bon
état, correctement monté, soigneusement fixé, et i l'usure n'est pas excessive.

: 1} Pour. vérifier qu un organe sst en bon état, un procéde anFralFant AN examen
 wisuel des partiss exlerncs. I a oolamment pﬂur but:dét déterminer: s lt.nbunhh_. a atteint:
les limites normales. d"uuhsal.mn on e séeurité. =

Un mgane el _h-:rﬁ gtat ne doit pas etre plié ou tordu, echauﬂ"e ou -br ulc brisé ou ['c}.a.,,
.de11ude ou usé, bogg & qu defonna, déchiré ou coupé, :

E.} Pmlr yerifier: .t un nrg:me est correctement muni'f'., an Pl‘ﬂf‘ﬂ.l.‘lﬂ ega'lﬁmf,nt s, 11_11 BXd-
visuel des parties’ externgs: pour déecler los pléces i ne sond pas l:lHI.IH leur pm-uhnn
'ifl__rma.lc de montage.

3) Pour vérifier quun organe es-t smgneusamem fixé, on procéde & un examen visuel
des parties externes; suivi-d'un.examen & la main on i Paide d'un outil. e

“MNepas {lrnf:t’rrﬁ-.l au cnurs de ces examens,. le=s run:lelles et FI‘TUI.IS de hlncage, les fils d"arrﬁr,
‘et les gnupxllf's 'I.ltllle'H da.nu les muni.uges :

“d) L'usure excessive cst cclle qui . ateint ow excéde les limiites nnrma.lm d'ul.llmauun,.
Elle st susceptible de provoguer l'indisponibilité du. ve].ucule 5l OO 0E proccdc pas & un u.hauge
standard avant la prachmne vérification, o

i fmrf-, I:lFH- l:[l.lB FUH-H]J’.IIE, I ::thLL d ¥is] LHI.I.'ll.II.E'. r[’.udu ) l a.ut.unl.e tum]:lf-tf-ntf-

ke
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12, VISITE AVANT LE DEPART.

A. La visile prévuc avant le départ consisic, tout d’abord, & wérilicr que'le véhicule n's
pus &Lé Lndm:mnaf:,c ou saboté depuis la, deérniére visite en fin d"'c:ta,pc Les servitudes d'emplo:
au combat ont pu en rendre, en effet, I'utilisation aléatoire pour I'avenir: le conducteur doit
done s’assurer, avant le départ, que lé véhicule est susceptible de remp]n' les missions qui -
peuvent lui &tre demandées,

Eﬂtte._vanﬁr_‘.atmn préliminaire’ est indispensable, On doit Dentreprendre méme si elle
nie peut fire effectuée que partieloment cn période criligue.

B. I_f.xénuﬁon'
L’entratien avant le depart consiste 4 examiner méthodiquement les organes -énumérés

ci-dessong, 4 remédier aux avaries conetatées, ou” 4 en rendre compte. Les travaux elfectués
doivent faire l"{:-h_]et. d’un compte rendo & Paoterité compétente,

1} Pomt 1. Aceidents cu avories. Examincr lcx.l.cru,ur du vihicule, le Inui.eur., lea roues,
lés freins et la direction. Rechercher les avaries provoquées par la chute de décombres, les
éclats d'obus, le sabotage, les collisions. Si les organes d'allumags sont mouillés, les séeher
pour faciliter la niise en route,

2} Point 2, Ertmctenr. Sassurer que Pextincteur est plein, que le bec est propre
et hien fixée,

3y Powt 3. Carburont, hoide et ewu Vérifler le réservowr dessenee, le carter d'huile
et lc radiateur ; rechercher les fuitss ou les traces de chocs, Faire éventuellement les pleins
d’essence, dhuile et d’ean. Vérifier la densité de la’ solution antlgel En période d’utilisation
de |'antigel, rendre mmptf- des’ pertes anarmales en eau, du radiateur,

A Point. 4. Accassoires gt commandes. Vérifion que le carburatenr, la dynamo, le régu-
lateur, le démarccur ¢l la pompe 4 cauw sonl cocrectement monlés b fixés sur leurs  supports,
Rechercher les fuites du carburatewr et de la pompe & eau.

5} Point b, Fuites en géndr af. Rechercher sur le sol et sous ls véhicule les traces d’essence,
d'ean, d'huile (freins hydrauliques, hoite de vitesses}. Localiser 1'origine de ces fuites, obturer
o1 rendre compte. :

ﬁ} Poml 7. Rt:chm._:ﬂ'&'mﬁ'm& du moteur. Mettre le moteur en route. Veérilicr que 1f-nga.-
gement et le dégagement des pignons du démarreur se font correctenient et sans bruit anormal ;
noter la vitesse de démarrage du moteur. Faire tourner le moteur & un. ralent: 5ufﬁsamment
~rapide, pour qu’il tourne régulisrement.,

Procéder lmr.ued.lutuneul. dux opérations suivanies pemlunL gque la maoteur est rFrh::lu!FFa

~ 1) Point 8. Starter. A mesure que le moteur s’échauffe, mgler le starter pour obtenir
ui-bon fonctionnement et &viter la dilution de I'huile,

8) Point 9. Appareils de contréle.

a. Jauge d'essence. Ta _]rlugf' desmence doit indiquer ap‘pmmmatwemem la qu'mtlté de
l}arhuranf qui se trouve dans le réscrvoir.

~ b, Prexsmrz d'huile. Au ralenti, la pression- d’huile: ne doit pas descendre ari-ddbgboys.
de 1 kg/em?; elle doit oscilley entre 2.8 et 3.2 kg/cm® a reg‘rme normal (conditions normales
de temperature} i an boutride 30 secondes, le manométre n'enregistre aucune pression d’ huile,
Hrrﬂ'l:.f"]' ]F TNEAUT, Fr T'I'"E]H.'l'l“'l' au Binom 'I'F'I'Idrf" f‘ﬂm]’lff‘

. Thermoameire:: La. Lempéralurt doil: motiter Prugn.sawunuu. pendant la. périods dc
réchaullage: Les tempmatures norimales ‘de fonctionnement varient eatre- 70 el §5°C.

d. Ampéremétre. Apres la mise en route, l'ampéremétre doit indiquer unc forte charge
‘peridant un court instant, puis, une charge pnsatwe pour une vitesse supérieure 3 20 4 25 km/h
lorsque I'éclairage ert &teint et que les fenx de stop ne fnnmmnncnt pas, Une charge nulle est
normale Inrsque Péc lalrdg.l,v est dllumé et gue las acerssoires fone tionnent,

: 'J} Point 10 Ab‘ertw.ﬂeur el exsuie-glace. Essayer Pavertisscur (i la situation far'hque
l¢ permet); pour ‘en vérifier le foncrionnement et la sonorité. Examiner les deux cssuic-glace,
pour vérifier leur m-:mtage at lam‘ adherence pendant tout le mouvement de halayzge.
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10} Paint 17 _Pm'ﬂ-_f:uffse &t rétrouisenr. Nettoyer le pare-brise et le rétroviseur, véri-
fier que vitrage cL roaroir oc sent pas falés, déuulurés uu casads. Hépler le Tf’-trnviﬁf'ur

: ll} Point: 12, Bcfmmge. Amener le commutaicur principal d'éclairage el lt..s inlerrup-
Leurs & leurs différentes. positions. Projecteurs, lampes, Teux de stop ot de position doivent
fonctionner ; s'assurer que les projecteurs et les catadioptres sont moniés' et fixés sur leur
support: lls doivent dtre propres et en bon érat. Essayer le contacteur au pied de « PHARE CODE »,
et la contactenr & main phare ou. codesanternes.

12) Point ‘13, Eerous des roues et des flasgues. Yérifier ln présence ot le serrage do Lous
les éorous de roues et des flasques,

1 _5}. Puint 14. Preumatigues. Mesurer la pression des pneus, st on-en a le temps (y compris
le pneu de la roue de secours}, La pression normale est donnée par la FT 186 AU (pnens fraids),

Examiner la carcasse el la bande de roulement pour y déccler les coupures et les traces de chos.
Retirer les objots incrustés dans la bande de roulement,

14) Pont 15. Suspension, Examiner les ressorts pour y déceler les lames affaissdes.
cassées ou déplacées et les brides d’assemblage qui pourraient manguer.

15} DPaint 1h. Timonerie de direction. Fxaminer le bhoitier de direction, les barves de
direclion el d'aceouplement, la bielle pujda.nt.:* Vérifier lsur etat et leur fnnftmnnemﬂnt Véri-
licr le montage de la dircetion et le jeu du volant.

l(}} Point 17. Aifes et pure-chocs. Examiner les ailes et ]Fﬁ pare- fhm:s i wérifier le mon-
tage et leur gtat,

17) Point 18, flemorgnage. Vérifier I'état et le montage du crechet d'attelage: Sassu-
ror que. le dlﬁpomtlf de wtrr‘mnllage ﬁjnntmnnc ‘hien, : :

18y Poinl 19 Oarrosserie et f?m.rqs—'m.gm‘. Examinsr la carrossarie et éventuellement
I chargement., au cas ol ils serajent endommagés. §assurer que ke bouchon de vidangs avant
du collvage inférieur du réservoir-d’essence est en place. Vérificr gquc le bouchon de yidange
arriére de ce coffrage se trouve dans le vide-poche.

ATTENTION. — Te ‘bouchon de vidange arriére du coﬁ"rage mférienr du réservoir
d’essence doil dire mis en place. avant ‘de franchir un cours d'ean, & gud.

S ) |_'-'D||‘|l.__ 20. Désinfection. Virificr Uapparcil de désinfection. 11 doit - &tre cnm_plé—
Lement chatge et fixé.

20): Point 21, Outillage et cquipement. Vérifier quil ne n‘m.nque “auoun ouul [l Actes-
goire; ile daoivent e’rr{;- convenahlement rangés, st en bon étar.

21} Point 22, Permix de conduire. Le conducteur doit avoir -sur hoi son permis de
conduire: S

- 22) Peoint 23, Fonetionnement du moteur.  Avcélérer; noter tous les bruits: anormanx
qui praviénnent du mateur; ils sont Pindice de fuites a la compression ou & I'¢chappement,
d’un’ mauvais état, montage, graissage, de certaines pidces ou d'un allumage délectucux:

23 'I?ui__nL 25 Cantréle pendant o conduite. Cet entretian  doit’ commencer dés gue le
vehicule o démared. -

133, CONTROLE PENDANT LA CONDUITE.

‘A, Pendani que le véhicule roule, noter les bruils suspects, les indices: r]a‘l.rarws lzs
Erna.ua.tu:llm i:lnl..‘r['[Ilﬂil“u qul pLu\-‘LIlL reveler un ['oncuonncmcui. dcﬁ:cLucux

Eire capable de déeeler & Podorat les pidces ou les ensembles surchaulfés {dyna.mu {reins,
Lmhravagc] les vopeurs dessence provenant d'une fuite du dmpusmf dalimentation; lcs
gaz d° ‘¢chappement ou tous autres indices d’avarie.

L'usage des freins, du changement de vitesse. de la dlrem‘mn doit #tro considéré, chaque

' foig, comme une npération prnhaimre., 1_{-"1111' sompte  de tout’ fong tionnement anurmq_l ou

défectueux,
‘Surveiller f‘u,qucmmcnl, les nppnrﬂis de contrdle. Noter rapidement les indications sus-

:.Lpublcs dc rc\.{-ler un défaut possible da Porgane quils uantrulent




B Exécutivm.

N pcndunt la® conduits consiste a uh:mver methadquemnnt ]E'E ﬂrhdlll.h Eru-
7 .'!'I'If"l'l'"& l..l. dGESUuS E-'t ﬂ. ﬂﬂtﬁr fﬂ“ﬁ- IFH blgI]L'.‘: Pl‘ﬂﬁlﬂ. Seurs 'EIE.' Pannﬂ g]‘ﬂl’ F]"I.'I."{"'H'lbtl'l.l' ].GS I'I}PR—
rations slmples a effectuer ou celles qui- ['crc-nt, des que  possible. lnh]{*t d'un compte rendu,
CIlL PI"II'.IGJ.]JE a la: pmchmm balic,

1) Point 27. Freing i pied et d main. 1e frein a4 pied dmL pmmcttre un_arrét pro--
gressif du véhicule, sur une distance ‘convenable et sans qu’il soit déporté. Loraque le frein est
serré, la pedale doit ftre aux dEU.ZL tiers de sa course. F"Me du:L avoir wune garde de 13 mm
I:] 2 puuu:'.} Lo
' Le frein & main doit permelice d"immobiliser, en toute séeurité, le véhicile, sur une pente .
modérée. Lorsque le [rein est serrd, le-levier deit &tre aux deux tisrs: de sa course. Le cable doit
avoir 13 mm (1/2 pouee} de gar de entre le cran de blocage el la puruc m[Lneur-:: de la gmne

- 2) Point 28, Embrayage. 1. thra}ruhq, doit fonctionner sans A mupa, sais - brouter,
grincer. ou patmer La garde normale de la pédale de débrayage st de 20 mm (3/4 -de pouce},

I o Point 29. Bofte de vitesses: Le changement. df- vitesse doil [‘mmLmnnm ss:ms a- mups
‘Les vitesees ne doivent pas sauter.. -

) Point-30. Botte auatiiaire. e changemf-uL de vitesse doit f'unLtmnner sans d-coups, Ler

2 ﬂLL‘-bEE ne dolvent pas sauter.

5] Point 31, Mateur et vommandes. Vérifier que e iminter erund bicn aux Gl:n‘ﬂl‘rlm'u:]f's
porté & BN maximum de puissance, il doit fonectionner suns bruit anormal. ni baisse de régime
Fallumage. dait s elfcetuer normalement; il ne doit y aveir aucun cchuuﬂ"ement excessil, ni
fumée exapéree. a. l*cchappemem FE :

' Eu cas de purasltage radia, lf' conducteur ot I Opcrilteur v "’LI:IICI dowcnt rE[‘i‘lf"l‘f har Fusvmhlv :
: lungm::- des parasites (par. 178).

L) Point 320 4pparmfg de. cantrile, Consulter ﬁ'equcmmf‘nt las-appareils - dL L(ml.:ulf' pour'_
verifier: leur fon-:'hnnnvmaul.

a, Ju.uge dlessence. La. ]augﬁ d’ ["HHLIILC - doit mdsque*r appr Oxnmauwmf‘nt la. qu.mtnlr de -
burant- contenu dans le reservoir. ]

h. Manométre. d*huile. Lorsque le moteur tourns -au ralenti, Paiguille doil indiguer le
g\'adlmtmll 1.5: Aux vitcsses nox males, elle dait: osm]lcr entre las ;_Fr'aduu.l.muh B8 el 8.2

: oo H;ermomerre. l& thermomelre doit |nd1quer une fE:TI'IplE‘I‘.dLLiI‘E’ vacillanl entre 63 & 8O0
des que, le manlr A u.LLunl. sa température normale de fonclionnement. i

s Fﬂmprwur e vitesse. Le comptenr de vitesse doit loictionner sans bruit: I algmlle doit.
indiquer a vitesse du vehicule, sans asciller. Les totalisateurs dowcm, cnregisirer, respectivement,
lna kiloméirage Lotal ct la distance parcaurue. a. chayuc élape.

. Ampéremetre. L’ ampeerFi re duit indiguer
- — 0, lorsque les projecteurs donl allumcs ;
—ung charge paositive, lorsque les pr UJEGEEU[‘S sont éteints;
e r_‘.harge ]'1[1‘1“.!\.-'1_ ngcmmcnt supérieurs, quelques instauls aprés la Mise e’ route
du moteur.

oE F‘an 33 Direction. Surwlllf'r la directivn. Le véhicule ng doit m déporter, ni faire des

. embardécs. Les rouss ne doivent pas «lloller » (shimmy).

8) Point ._M Ghasgir. Noter les bruils suspects provenant des roucs ou des pums :

: 9 Point 33. Currosyerie, Noter P'alaissement des re HEOPLS ; vcrtrcr 1k arrimage et 'étatda la
capnte e’r de: lu houssc du pare- 'r:-nse Bl elles: ol utiligées.

14, ﬁis’ﬁﬁ rE'NnA'NT’- LES HALTES,

r‘t On doit considérer cette: Visith COMINE Un minimum 1nd15pensahle qm dt:m ﬁh‘F FHFI‘TUF.
.I'I[UI’HL q_uc soit: la situation tactique, el avani toute autre opération dentretien.
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B. Exél:_l.li;',:;lﬂ.ll.

L'entretic pcnda.uL les halles vonsiste A rechercher la cause des défectuosités constatécs
en cours de route et a effectuer les opérations méthodiques indiquées di-dessous. Les répamtmns
qui: n'ont pu &rre éxteutées par l'unité doivent faire I'ubjet d’un compte rendu 4 D'autorité.
competentﬂ : :

1)y Puoini 38. .E's'wm.e, hueele ot eon.

Vérifier Ies niveaux de-Vessenee, de huile el du liquide de- refroidissement: faire les
p]ems gl ¥ a lieu, au poste” u:le rayitaillement le plus pruchc

. lIne consommation excessive d’eau, on permde d'utilisation ds 1’ a.nugel nécessite un conlrdle
{“requent de la denmle d{-' Ia solution: i prévoir ame rnﬁcrvn d‘anugel :

;3) Pc-lnt 39 Tempw wiurex. Controler & la: main; 1° echaul'l"-ament des tnmhuurs de Ermn des

‘moyeux de roue, des hoites de vitesses, el des ponks avant et arriégre. S'assurer que les boites
de vitesses ne. présantent aucune fuite d’huile cxcessive. '

3) Poini AD, Trous d'air et reniflards des ponts el de la hoite auxifiaire. Nettoyer les trous
d’ alr, \?{-"]"I[I{-'l' qu’ils ne RONL T ‘ahimés, ni. hﬂu(‘he’-‘.

4} Poinl 4l Arbre de transowission. Examiner I'arhre de transumssion ;- déccler le JFu e
ou les fuites: d’huile.

53 Point 42, Su.speu.sm;:. D(‘Gﬂlc‘l IG‘:'r lames e ressorts cassées, les hrldf-s de fixation at las.
diriers dessorrés.

'ﬁ}l Point 43, Direction. Examiner les commandes dﬂ diraction, bras et barres d’accﬂuple—
menl ;. vérilier I(-ur' Glad et Jeur jeu. Remédier aux délectuosités mnstatées pendant la mavelie.

.r} Point A4 I‘erus de roue ef de moyew "I."erlu.r que |[-'H £LTOUR de rous. et les chapeaux de
moyell ng nlﬂlquLﬂt a5 el sont correctement serrés.

~ B Pomt 45, Pn.r*mrmnr,rrmx. Vérifiar "état et gonﬂage des pneumanqur. y compriz celui da
la roue de secours. Noter les: {UuEJUIl‘h el retirer les corps étrangers de la handc di roulement.

) Point A6, Fuites en qendrod. Rechercher autour du moteur, sur le sol, ot sous le véhicule

lets braces do Tuikes cavcasives, Lo I:'llIH{I |’ur1h|r|{ de ces fuites: effectuer les rcpa.ral.mus TEnEE-

saires, ou rendre compte a1’ uumnw compélente.
10} Point A7, Aecessoires of courroies
Nerifier le montage du venulateur de lg pormpe 4 cau et de Ia dynamoa.

Tics vourruins du ventilateur doivent aveir une [léche de 10 mm; entre la puu]u:- d_u venii-
lateur ot celle de e dynamo: La verifier par pression du dmgi

Siodes phénoménes dinterférence radio-¢lectriques ent ¢t¢ conslaléy en cours de route,
examiner Loug [os organes amunis d’un dispositil’ antiparasite,’ dynamo, régulateur de tension,

haiie de janction radio; hougies e allumeur. Conirdler I'usure des gaines, virifier. I'état des

wiriuils, deos |:l|."d.ll: |I{'T‘t'|f‘l1|Fi e]ei‘lrlque*; et -des montages,

o I?mm..m_ Kiltre @ aire En zone poussi¢reuse, vérifier qua Phuile deila cuve n'est pas
encrassac: Neltayer-slil v -a liou, 1 f

CATTENTION, — _r\}il“é# rl.l_f:l.iu}-'a.gu._ gviter de remetira de "huile gur 1’élément fltrant.
12) Point Ay, Aifes of J':Jm'(*—:*fmw Vérifier qu'ils e présentent ni jeu, mi détérioralion.

13} Poini 0. Remorguage. Vérifier Tétat du erochet dattelage ot de la douille de prise
de courant. {ée lairage de la rt‘mnrqlm‘j

) Point 51, Char qvmwi—! et bdcfies, Vérifier que le Lhargemem du véhicule et dp RA ram{:rque
ua pasate madilie sncours de roule, Les hiches daivent éire en oo état et corrcu.u_uf_.u!. montées,

15} Poinl 52, Aspoct géndral ot gfmm Netioyer le parc-brise, le rétroviseur, les verres da'
prn}ﬂ*l,pur R-"cﬂfl{-r que ||:- vithiculo:n'a [as élé Endummﬂ.ge




HESS e

15. VISITE EN FIN D'ETAPE ET VERIFICATION HEBDOMADAIRE,

A, Lu visite-en fin d’étaps est une opération. trés importamte ; car, c'est en fin d’étape. que
le eanducteur vérifie son véhicule pour déccler les défectuosités qui ont pu se manifester en cours
de route ot de réparer celles qui sont de sa compétence, '

Les résultats de la visite doivent faire immeédiatement I'objet d’un compte rendu 4 |'autorité
compétents, ' :

Si alle est cifeetude eorrectement, le véhidule sera prét 4 reprendrs la route trés ropidement.
- Bri ontre, Dentretien avant le départ se réduira & vérifier que le véhicule se trouve dans Iétat
ot il a Bté laissé apres la visite en fin d’étape. i '

1'entretien en fin d’étape esl obligatoire, 5i la situation Lactigue 'impose. on pent. cependant
16 limiter & lentretien fondamental déerit au paragraphe « Visite pendant les haltes ».

B. Exécution.

Pour procéder & L'entretien en fin d'étape, le conducteur doit se rcmémorer: et fixer son.

attention sur toutes les anomalies qulil a constatées an cours des diffévents sntretiens de la

journée < avant le déﬁartﬁ._ peudant la marche et pendant les halues.
La wisite en fin délape coniporte les vérifications ¢t 'entretien des points énumeérés ci-aprés.
Ceux qui sout margués d'un astérisque {(*), exigent un entretien hebdomadaire supplémen-
taire, dont le détail est donné & 1'alinga b de chacun des points intéressés. ¥

1) Point 54, Essence, huile et eow Vérifier les r;{vé-_a.ux du liquide de refroidissement. et de
huile, Faire le plein du réservoir d'essence. [templir les nourrices de secours. Lorsgu’on utilise de
" Pautigel, mesurer: la densilé du liqmde de refroidissement a l'aide d'wni densimeétre ; plusicurs
" causes ont pu la modificr (évaporation, fuites...) La rétabliv, 'l y alieu, 4 son degré normal en

ajoutant de antigel. '

2} Puhrgﬁ;ﬁ%ﬁéﬁbt{nnmment du motewr. Veiller aux ratés, aux retours du carhirateurs, aux
.bruita et aux vibrations. Tls peuvedi étre Pindice de P'usure d'une pigce. du jeu d’un montage,
d’un mauvais dosage du mélange air-essence, ou d'un allumage défectuenx:

3} Point 56. Appareils de contréle, Vérifier lus appareils, Zétat et le montage des circuits.

4) Point 37. Avertisseur et essuie-gloce. ; :

8i les cond@gﬂgs tactiquus le permettent, vérifier la sonorité de Pavertisscur; 11 doit étre
currcotement monteret branché. ! !

vérifier le fonctivnnement de U'essuie-glace. I doit porter uniformément wur la vilre pendant
L toute 53 COUTSEE.
"5} Toinl 58. Pare-brise et rétrowiscur. Nettoyer le vitrage du pare-brise et Je miroir de rétro-
Vérilier leur montage el leur état, i

6} Point 59. Eelpirage et catadtopires. Vérifier o fonctionnement de |'éclairapge. an rni-
pulant le commurateur ct les interrupteurs. Veiller notamyment au feu de stop. Nettoyer les vorres
ct les catadioptres. o

7} Point 60. Extincteur. Verifier que Pextineteur est chn:‘l‘géﬁ :':{}['.i."l:ul.{:ﬂ'l.l}l'll. nettoye et solidemeant
arrime. FY I ; =

8) Point 61. Apparei! de désinfection. Vérifier I'élal cl le montage de Pappareil.
'9) Foint 62. * Batterics d'accumulatenrs.

a. Virifier la propreté, le montage et ’étanchéité des ballerics. Le niveau de I'électrolyte
doit a'élever & 12,7 mm (1/2 pouce) au-dessus des plaques. Les bouchons daivent érre-en place
et les orilices d’air dehouchés. Nettoyer les cdbles 81 cela esl nécessaire, i

b. Chaque semainc. Nettoyer le dessusde la ballere. Oter 1es bouchons de batterie et #lever
le niveau de I'eaua 12,7 mm {1/ 2 ponce) au-dessus des plaques (utiliser de 'eau distillée, sinon
~de I'eau propre). :




L=

ATTENTION. — Ne pas {aire déborder. 8i les hornes et les cnrses sont nx],fdﬂ:-_.j les ncttmrer
et les recouvric d'une 1égére couche de graisse. Resserrer les cosses si cala est nécassaire, H.FHRFI“I'ET
également le dispositif de fixation. Nettoyer le support 'l st oxydé.

-Les hameries de ce: velnecole sonl qu.upu}s dc bornes L_t, iy AH.ELGD En remplic les cuvelies

de I'huile Epaisae,

10 Point-63. * Orgenes divery €f courroies.

a. Viérifier la fléche des courroies de ventilateur, qui dmt étre de 1 em et son degré d'usure.
Les courroies ne doivent pas fire élimées,

Le valet: df- lIa fenétre de visite des repéres llL L&lﬂ.g{.. doit flre ermcuqumenL [ormd,

b. Chagque semaine, Hesserrer tous les organes tels qie carburateur, dynamo, régulateur
de tension, ventilateur, pompe & eau, et brides des tubulureés; la courroie de ventilateur- doit
dtra nl E]Jmna ni' llFiEE.. ni fendillée, n] ‘hutleuse:

11} Point 64 0% Circunts électrigues.

& Vérilicr la propreté, I'état, le montage ot les branclienients de tous les eircuits d'allumage
ct d'celairage.

b. Chague semaine, Resserver les branchements et les montages des appareils éleewiques.
Veiller particuliérement aux disposinfs annparasites de certains appareils électriques {conden-
sateurs, tresses de masse, embouts de hougies et de Uallumeur).

1 2) Point 65. * Filtre o air.

Fr o) B hulle de la cuve de fAltre 4 air doit etre £ 800 miveau oo mal et lelatlvement propre.
Nettoyer l’elemmt et faire le plein de la cuve si cela est nécessaire.

ATTENTION. — Aprés nettoyage, évite_r de remettre de Phuile sur 'élément. filtrant.

b. Chaque semaine. Démonter, nettoyer, sécher T'élément filirant et la cuve, La remplir
usqu au niveau prescrit, environ (L6 1 (5/8 de quart). Aprés, m-flu:,a.;_y.. éviter de.remetire de
1"hanle dans I'élément filirant. :

12) Foinl 66. % Fiftre o ESyEnCE. g ;
‘a. Vérifisr que le filtre 4 essence n’a pas de fuites,

B [‘hdqut—‘ gemaine. Retirer le bouchon de la base du filtre meonte EUT‘ le. tahlier; E‘l.'ac.uer
Peaw cbles di..p{rl..b Voiller 4 cc que lc bouchon soil revissé core LLiclIJLlll. L.I. ne lume pais.

'ldl} Point 67, Commandes du motr:ur 1'\-’rﬂ'lf"u‘fr I'usure et le jeu des tlrnonerle% de commandf-
15y Point 68. * Pneumauqlws.

a.. Vérilier 1état des pneumatiques {coupures ouw usure zl.nﬂr‘ma]ﬁ dela hgnd._ de ruulpm{-n’r}
Conller les prieus & 2.1 kg/em® quand ils sont. fraids.

£ Chaque semame. Remplacer les pncus qm ont atteint un- degré o
sont hors d'nsage.

16} Point 69. * Héssorts,

a.. Vérifier que les ressorts n'ont aucune lame affaissée, cassés ou df-p]a{ e, Tl .luume
bride d? a&semh[a.g{. ou jurnelle dL rssor dcbsuru} ou perduc.

SUCe CXCCEsVE ou qui

4. Chatyue semaine. chler l"'ahgnement des ressorts : resserrer au besoin les brides ci les
Jumelles.

17) Point 70, Direction., Vérifier 1a calonne, Ie boitier, 1a bielle pendante. 1a harre de direetion,

le levier de hraquagF at les datix harrﬂ-: d’accouplement. Tls oe doiverit pas ftre tordis, desserris

o n E1.i| H’! Flii.mIT.I{"I]t g['H.'I.H H-l"‘ By

18) Poinl 71. Arbre de transmissior. L'arbre de ransmission ¢t les joints: d(: cardan ne doivent
avoir aucun jeu, aucune fuite de graisse, ni éwe détériorés. '

_1_9} Point 7 F Heuy@ﬂrds dc_e_s ponts ot de la boite auzifiaire
.a. Vérifier 1'état, la. propreté et 1a fixation des reniflards,

b. Chague semsine. Enlever, netloyver cu rcpla.{:ci' les reniflards.,




: ‘Jﬂ} Point 73, Ifmtes en giéndral. Rechercher ‘sous le capot et sous le ehishla e tranes
_dc fuite d’zssence, d" ’h‘mll:.l l‘| eau; o dﬂ ﬂmde de frein. b

21} Poinit. 74, Fﬁgmnqus. Apr:—w I'\{-'E]"{}ldll-lht‘llll‘lll. verifier les niveaux d'huile d[.s CAproaagres
(boites de vitesses, ponts). L'huile doit alleindre la partic: 1nfcr1curc de I'or ifice de rc:mpllssag-::
Verifier: que les boites de vitesses n’ont pas de fuites.

22y Point T0. diles et pare-choc. Vérifier leur état et leur fixation,

23) Point 77.* Hemorquage. :

a. Yérifior I'étar du crochet de_remarquage et du systéme d'attelape de la remorgue. 1 iz
d.ljlt. }' H.\"D"' Hllf‘uﬂ 'Il""l.l.. . -

b Chdquv semaine. Resscerer-les ‘boulons de fixation du erochet dlattelage; lo graisscr,

hli yoa licu,

24} Point 78. Carrosserie et hdche. Txaminer Ia carrosserie, la’ capote et la housse du
Pare—hr[se {usure et arrlmﬂ{_f} Vériher que ]{:-rlﬁ{f- darriére de vidange placé sous le rEsErvOIT
d’essencﬂ est’ ouvert, qus le bouchon: se truuvL du.ua 1 ud[.—pudlc

2':-} PuinL 82, * Sf'rr'm;e tlex wis ef. dorois.

Resserrer los éerous:de roues, 1-35 brides d'arbres de pn:lnt et les ‘écrous des étrigrs de.
_l'\i!HhU['l

b, - Chaque semaine. Vérifier le serrage da tous les écrous et vie d’assemblage ou de fixation
du véhicule; resserrer, &4l y a. lien,

20} Point 83, % Graissage.
a. Graisscr les Jumcllcs de vessort et la timonerie de la direction, s’il y-a heu.

b Ghsu;iue semaine, {raisser lés points mdlques au tableau de grs,:lssage {p. 43, u graissage
hebdomadaire n), de méme qué coux dont 1e graiseage se serait révélé utile 4 1 NEAZE Ou par suite:
des :mnclu_mm particuliéres d’ ﬂmpim Suivre les régles de gra!ss:lgf‘ les phm Técenies,

J?} Paint. fd, * Nettayar fo motaur ef Iﬂ wihicile.

. Natioyer intéricur de la carrosserie. Le pmsa.ld situé sous le réservoir d'essence: dmL
atre pruprl ; il ne doit contenir ni géau, ni impuretés. Le moteur ne doit pas &tre recouvert dune
couche Lrop imporiante de boue 2t cl-a cambonis.

. Chaque semaine.
I,JWH' le whu uli, =1 PUHHI[’JIL Eumn cSsuyer: smgneuscmcnt lf: moleur.

28) Point 85. Owlifinge et oeccessoives. bas-‘-.:urer que tous les autils et accessoires du
vehicule sont en place et en bon état,




‘rendent [acilement repérables sur la-véhieula. Avant la. gralssagﬂ netm}fer les: points cl"'apph—

CHAPITRE V1

GRAISSAGE
: : I'aragraphes
_.Ta.hlﬂau degraissage . . ... .o S s e e i SR
Instructions détaillées . . .. o .. et g T e s e e e e

16. TARIEAU DR GRAISSAGE.

A ]"'H'f"{ tuer le gra.wl-..a.f_,v du i hn_.u]t 1/4 do Lonne, 4 4 roucs ::uwa.ul. l[’.::. PI’LHLI‘I[H.IIJI.H: :lu__
tableau de graissage. -

B, Chaguavéhicule est-doté d'un iahiﬂau de graissage qui ne dmtpmsus le quitter. il n’en

~ possede:pas, Munilé utilisairice doit |mmrd|atf'mem en faire la dﬁmande & I'établiseement de

E'rl“.d.{hl’ll"ll‘l][ du Seeviee du: Maléricl,

G. Les instructions du tableau de o alssagc 50Nt lmpcrmwcs PocL] tousles edmlons d'enlrcticn ;

aucunc: modilication ne doil leur &tre- ﬂppurtee

- D, Lapériodicité prescnln correspond aux canditions normales d"'emplr_u Néduire les délais
dang les cas pamfuhers sitivanis ;

L u-mpernlurf-s tras alavees ou triés basses
“— allure vive sur de lUIIH'H- pArcours ;.

— ‘Lerrain 'su.hlunm:ux ou puufﬁlumux.

= Pﬂﬁﬁﬂgl‘ ﬂ EUE ol In'II'I.'IE'l"?IOI'l

= E'xpD‘illlGI!'l a ] humldﬂ.e

Touw#. DR Eﬂﬂdlflﬂl‘lﬁ ot _pour effat de- dl‘l]"IJ!l't‘ rap!demvnt lr qudhfﬂn prnfﬁ*ctnfas du

I f;l_h_ﬂf'r].ni &l I'IE“FI'H'-’IJL]LH’[" e mauvais lonctionnement ou’ ladétérioration - du mutérial:

K. Lalépe :nde du tablean de graissage indigue les lubrifiants & emplu_vcr

En péricde de transltlun., il est |nd|€pE!H&|:r|e de 51.1rvelller l:mnutleusement le! funntmn—
nement du véhicule pour déterminer- avec précision le moment ofi il sera nécessaire de faire

“le phangpmvnt d‘hu!]c Préterune altention particulifére an dFmTrr.lgF. Lin df‘]’lrli'l' difficile est un

.||1d e o ]‘{'pu.lwmt ment dt"'—r |u|Jr|fEE,rlL~r.. on doit dong |Lq I'L!'I'I'JlﬂLC[‘ par . ccux qm ont. th‘ prevus
puur s Lvl."r'l'lpi'l aLu res lﬂfﬂ ICUEsS. i pr ll‘|(‘1p(' au.-:'n-:lr{' que: la tﬁmpm ature &H]hlﬂ.lll.l. soik dewnua

conalanie pour Faire e ||a.||g{'|:m ni d hoile, A meing que dos diffic l.lllLH de functi lonnement o’ ‘i.pp.q-

_ra.maan a.upara.va.nl, par suite de |ﬂ‘. VISCOILE ou du:' le [uidité cxccsswc des lubreili ants.

7. IN‘?TH[J(‘TI(}NS DE Tf\ll;l.F‘l‘ﬁ DH Lllr'albbﬁ(,ﬂ

A Mﬂ,tcl'lel de: gralrﬁage.

Prcndre soin de nettover les s,pparﬁ'llﬁ de p;rmanﬂgf' avant et aprés usage. Se servir den-

'p|q.m|et-=, de gra;ﬁsagc aveo prer::mhun.. en vaillant i re gque le lubrifisnt soit ¢ urrH"mef-nf réparti.:

“B. I"‘mnta de g[‘ﬂlﬁhﬂhﬂ. ;

11} Les eercles Ja.uncs I:ILII gntourent les raccords mupelIes grmssems et trous d'huile, les. :

cation et leur pourtour,




TABLEAU DE CORRESPONDANCE DES LUBRIFIANTS

ET PRODUITS DIVERS SUIVANT LEUR APPELLATION REGLEMENTAIRE

© TABLEAU L. LUKRIFIANTS ET PRODUITS DIVERS FRANCALS

Appellacion réglemantinire compléta E]e“:efrém Apﬂii";;?:n
Huile morenr mingrale (grade 10Y _ .0 000 o000 000 L0 | o DCEA 51 On3-40
Huile moteur minérale (grade 20) .. .. .o oo T DCEA 31 - On-60
_Hl.ulc moteur minérale (grade 30) 0 L L oL Lo o dh DCEA 51 OM-110
Huile molens drerpente {poade 10 WY, L . L L LU e DGEA 34 B OMD-A0
" Huile moteur détergente {geade 20 W00 L 5L o L DGEA 54 B OMD-60/110
Huile moleur détergente HP (grade 30) . . ., ., . .. . AN DCEA 55 P2 OMD-1 10
Hule moteur détergente (grade 50) . . ... . . . it e R E DCEAB4B OMD-330
Huile cngrenuges cxlréme prea.mml {grande STETHY O e T DCEA 60.C OEP-33
Huile engrenuges cxtrénw ]'.l.l‘LbblU]’.l {grmde. BOOH) .- 0L o | CDCEAGDC CEP-110
Huile engrenages cxtréme pression (grade 90H) ... ..., .. ] DCEAGOC DEP-220.
Huile engrenages extréme pression l[gra.de LA, o e e DCEA 60 C CEP-300 .
Huila transmtisgion BUI0. « o o v & cv s ooy e e e e e s DCEA G1°A H. ir. aule
Gvalere Blante . . .0 0. L. R e e R B T REE DCEA 81 B G filante .
GCraisra automahile e armement (type Dymelle . .00 00 00 0 | DUEA TS GlAAL type L
Grairee autamabile et drmement {type 1) ferme . . . L L L0 0L LCEA T8 GAAL Type 1L
Graisee pour roulements de chars . .. 0 L Lo o o L DCEA BT A G. roul, ch.
Antigel aube Lol e A R = R e peRaTE DCEA'65 G _-Antigel
Huile A broches .. . oo v s o S b A AT e .| DOEA1GZ O H. brovhe
Huile anticorrosive moyenne: .. . ety L A DCEAT TR H. antiom,
‘Huile minérale lubrifiante pour turbo-machines d'aviation .. . . .. .| AIR 3515 A H: 2515 A
Graieze praphitée {type ly. . . . ... e A DCEA T9 C. gruplitée
Graisee yraphitiée (rpe I8 00 0 0 o s LL o D i A DCEA T9 (i. praphitée
Graisge conslstunle ordinaive ., .o e A e e DEEA N2 T G ordinairs
Cioigsn [H'IIIT' Brmes, rmupla.oe ;406 I[LL- .:‘rHU} ............ i UGEA TU B C G Armes
Huile ponr Freins detic s A 00 o0 e e DCEA 101 B H. fr. tir A
Hu:lE; ponr Treims detitta AR e LS R e st e S e e DCEA 101 B H At tir AR
Hule powr freinsde tina B o000 vin oL v v o i DUEA 101 B s freotie B
Liquide powur freins auka. . .0 0w L s n e bCEA 99 C L. fr. duto
Fluide’ de, base mingérala pour n.smmmr.mon h:,*drauhque ...... Yol CALRS3IRID L. min. 1rana.
: =i fluid, hyd. min,
Luile stockage moteur (grade-30) GOl L Lo 0T L L e e SINCEATI G A . il Stockege
Iroduit de protection & film mow, applicable & froid . L b ATTEML s B apae
Froduir de stockage mi-dur, apphicable gchaud, o 000 00000 G ATH 8135 k. &L 8133
Produit de protection mou, applicable & cheud L0000 o] CALILED B P, St 8136
Produif de protection externe. . ..o . S TR R AL 1 ER2 F. proi. ext.
Phre 4 jolnta, o0 ., T e e e = S i e s _BDCEA BGC Phile joiol
Vaseline mineraly pure. . L 0 Do s R G R ey 1 AIR 3565 Vaseling
RT3 19 [0 1 T e e e o e g S e ALV A2AT L antipip.
Solvant de neteayaie {White apmt.',l- .................... RCEA 202 B Solv. de nettoy.
STrichloréthylénes s whdim ias S e re b e et e s e DCEA 203.A Triclilo
Berchloréthyléne. . ... . .. e R i ek A w1 Chasere | DEEAGERDS Berchio

{1} Four le moment wniquemens otilisées par I"Armiés rangaise,

* Produit nen approvisionné mais disponible dians corlains poys membres de POCTAN, i onl ndaplé Ceedte spéeificndon,

* % Snécificanlon guide pour tous les paya membres de TCRTLADN.
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VOITURE- DE LIAISON DE 1/4 DE TONNE, 4 x 4, 24 VOLTS. HOTCHKISS LICENCE WILLYS

TABLEAU DE GRAISSAGE

2 gk 4 g
£2s ; L5822 Bek : A
E E"’ Tiegmiiizia &1 eaiier E 23 % . ks runl jnae E E‘-E Crgores b Lroier E'E"E E = Cliurvutices
%= Ao z S : Zya| 31 :
CRAISAME JOMIRNALTEN 1 -
: GRAISBAGE TOUS LES 2 500 KM

21 LTI IR v n e r et a0 I 131 "'.-'i'nllil'r.l.'l 1=.m||||1.:'\|.'r (L TTETTITIE -

s : Tkt | Ifl_ CINEEIRTL TS

x3 Filewe & e - ool 00 I f.l.'\'ll.l = "r'friﬁl.'r f 8 mllulplhle_r L] 3 T = T -

BULL T L AL men A=l [duith woligmnte pur-arbres de | 2 CAA AsmeCl&- ¢ pheEnler Cpenlarsir,
Lraipenimsisin Jusqud - ek oque 1o Cprnlain
: opiporoiase o l'oaccémice de ko
cuwrmplure
GILALSEAGE . HEBIMIADATRE - J.--.. i
36 | e de levier de chmemnade de s | 1 G| Arec wie paitalul g
b undlllie, : i R e
7 T
-1 hille wr] 1. [ R i ETET N ) P . P £ Crrcbee Laltelopge o0 cuao s 2 CIR1IE Liiil Meier
1R LI e BT R T Bl L & yi:ihicur;;" Ii::;u;ﬁ"‘)ﬁ:uff:: t o LT - & in: 1 I::;n,:i::qar:ﬁ;ﬂ%:ﬁﬁ!
1. | duafe e vitere Lol IR 3 T :‘ bowlinr il chuudel ou i Aiteneca A Thntemants: 1T
; a5 aw-durnuun o (haile T : EMT e e T :
T P x - * Eroedey. f Lty -— bl il oL — . | anrvin Dvniggr bew'déphio. s
AT | Thuite umiliuEne e e e[ 10 [ EEI R0 [Nedtoyer Jes dvente el roalluads, ; i - 3 : 5 B
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LEGENDE
Lubrifianta Pariodicits
D"" HUILE, metour 2 500 km

[zauf e cartar)
[Cl— GRAISSE dusage
© pgémoral. GAA

[E1 = GRAISSE dunage 10,000 km
ginaral  GAA !

1— ELUIDE ds Frains
hydrouliqras

— HUILE lubrifiante,
protactricn, Bpé-
ciale.

Figure 11 — Tableau do, graissege de s nemerque
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2-} Sl y & des de&ury,uu's iutroduire la nouvelle grm&st. _]uu.qu a e gque Tancienne: resnnn‘r
par le déporpeair,

'Les exceptions sont indiquées dans les notes du Tableau de Gra.lssa.gc

C. Nettoyage, - ; : : .

Utiliser du solvant df' nettoyage 4 sec ou du gasml, pour nettoyer ou Javer toutes les pmcas
11 et interdit d Fmplu:,rt.r de l I:EISLI]{'.L Apres le lavage; HELhEI‘ parld.itemf-nt toutes lf‘ﬁ piecas. avant
de Pru:.edu:' au grmssage

D, Instructiens particuliéres sur le graissage de certaines pidces ot ensermbles.

Les instrurtions purt.u.u].lchs dwivanlea, complLLan les notes du Tableau, sur le grulsaa.gf'
de certaines piéces el enscmbles. Ces notes renvoient aux paragraphes ci-dessous qui portenl les
mémes numeros de référence.

1) Graisseurs. Les nettoyer avant d'effectuer le gralssage {;rmsser JuSq‘u 4 c= que la graisse
déborde (sauf indication contraire).

E'ITFNTIUN' — {raieser les pnmts du r‘hass-us d.prf-s HAV{HT ]d.‘l-’E' le VFhlﬂ]]F Ff la remnrque

-2} Périodicité. Lu périolicité prescrile uﬂrr[:spﬂnd aux condilions normales Cemploi. Les
conditiuns Ewcu:pl.iuuuc]les dues a la vitesse, la chaleur. la pluie, le sable, la boue. la neige. 'élat
des routcs, la poussiére, ete., imposent une redumnn des délais, denviren 2574 50 % et méme
davantage s7il y a heu. - !

3} Nettovage. Employer du sclvant de nel.i.uya.gf' a4 see ou du pascil, pnur nettayer toutes
les plﬁcf'a, HFJHJIIH.I& utilizser de Pessence. Attendre que les pm-::cs aoicnl pa.rfa.ll.[.meul. séches avant
deffetuer un nouveau grmssa,ge

-4} Filire ¢ mr-.-‘-.-’e‘rlﬁer chague jour, lg niveau d’huile; le maintenir 4 hauteur du repeére.

Tous les 2 500 lom (1 000 millas), ou tous les jours (atmosphéra trés poussiéreuse), démonter
et nettaver toutes les piéces.:

3} Carter de motsur. Effertuer la vidange [ﬂrH-[[UL e moteur est chaod, Hf-mphr JuBquau
I'EPEI‘E # FULL » I’Lplcm} de la Jaugc Fauc tourncr le molcur p-..n&su]t. {]I:.lLll.lLlLb minutes. st
erL[icr le niveau d’huile,

ATTENTION. —. S’assurer que le manométre d’huile indique que I'huile cireule.

i3] Filtre @ huile. Tous les 2 500 km, ou plus souvent, #’il y a lien, vidanger le filtrs,
nettover lintéricur ol changer 'élément Olirant. Fare tourncr It moteur pul{ia.ul. que!quen
minutes ; verifier le miveau du carter du moteur; aguute;r de I'huile a moteur Jusqu au repére
« FULL » (plein) de la jauge.

1) Carter d'engranageés.

Chaque E-namaunﬂj vérifier le nivean 'des rnr'h':rﬂ {véhicule en palier et moteur froid);
a_]m:lff-r' de Ihuile jusqu’zu nivean du bouchon (%1l y a len).

Midanger et faire le plein aux intervalles: ‘preserits’ par le tablesn, aprés avoir fait tnurnf-r
le moteur.
8) Houfemmts de cardan et de pivot de fusée de du eotion.

Tous les 2 500 km, &ter le houchon arrigre du ]nmf de cardan et s,]mlter de la graigse
dusagﬂ gﬂnfral a.u-dea!-.u.u de 0%C (+ 32°W), n? 0 an-dessovs  de 0YC ((+ 327,

jusqu'au miveau de Porifice de graiasage.

Tous les 10 000 lﬂﬁ? n'attn_‘vﬁi'.._sér-:h'ﬁr;! vérifier et remplir jusgo’au nivean du banchon,
a. Dévisser le raccord de la canalisation de frein hydraulique aingi que le plateau sup-
port da frein, pour permetire le démontage de la h.lEl-H-', de 'arbre.de pant avant, au complet,

et de I'articulation dun joint du cadran. Prendre soin de ne pas abimer le _]umt‘:g.dgétanchéné
d*huile du carter du pivol de [usée. 2

A Nettoyer entiérement Parbre de pont et le ca.rdan en le pussant an sﬂlva.nt de net-
toyage & sec. Sécher ensuite.




L Dl

fl

s ¢. Nettoyer et replacer les roulements supérieurs et inférigurs de pwm; de fusée & linté-
.vieur du carter de cadran et remanter Pensemble.

: ~0Yy Joints de codran et jointy coulissants. Mettre de la grasse d usape EL[’ILI‘E.]. n* 1.|
su-dessus de 0 "C (+ 32 “F} ou n* 0, au-dessous dc 0 “C |[—| 32 “F), dans les Juml.s de
cardan | Jusqu a ce gu'elle apparaisse aux croisillons, et dans le j Joint coulissant j _]usgu a:ce qu'elle
BppARraisse f l’extre.mlte de la cannelure. Utihser umquement un graisgenr 4 main,.

10} AHumenr, Lors dun ramplanament au dun réglage. des contacts {environ tous les
10 000 km} rh.a.ngr'r le feutre de HTH.IHbH{..'L extérieur de'la came ¢l mettre 1 ou 2 goottes d’ hullﬂ
tres ﬂu1de sur le feulrs dc gra.lssa.gc intéricur, aprés aveir déposé le doigt distributeur. ]

11} Cibles de frein. dc la remorgue.  Tous les 10000 km, faire coulisser vers Pavant
la Eﬂlﬂﬁ du cﬁblﬁ de frmn., le neﬂu}rer &t 'enduire de gl'.'-‘H.SEF d’usaps gencral

12} Cable di rﬂmpmur dewitesve. Tous les: 10 600 km, relirer 1{'. {'.a.]:]].ﬂ de sa ;ja.me et
I'enduire legjuruncnl. de gualss o' usagc gmmrul

13} Silent-bloes  des amortisscurs.Tous les l'U Q00 ln:n enduim lea silent-blocs des
AMortisseurs umquement avee du fluide de frein h}rdrauhquﬂ Sk -

ATI‘EN’I‘IDN — Ne jamais ntiliser d’huile,

] Jd_} Pairts d hmfgr it la Burette. Tﬂua les 2 '5(]0 lemnyg hl.ulcr toutes les tinuneries {{ ar-
burateur, embruyagc freins, papillon:de gaz), ainsi que le erochet d"'attcla.gc et le cible du
-'-lrt.m A mein. o :

15) Points d ne pas graisser.

Ce sant; la-hutés de ‘débrayage, la pumpe d ‘eau, le ventilateur, les Hl‘IlUI‘tIH-EI-‘uTH et ler
: arumllamuns,_ la gaunf du cible de compleur dL‘ vilease.

]6) Points  réservds: umguenwnt CLEL pers-::-m:el' dlentretien du - Seriice do  Muatériel
Graissage du moteur d’essuie-glaces.

17) Roulements de roves. Enlever les roulements coniques do. moyeus laver la fusée et
Pintéricur du moyeu. Examiner les chemins de roulement et les remplacer, 1l y a licu. Enduire
la fusée, Lintérieur du moyeu et lo'chapeau du moyeu avee de la graisse d'usage général, pour
prévenir la rouille, 1! épaisseur de Ia couche de graisse ne doit pas excéder 5 mm ? 1/16 de pounce).

~Laver les roulements coniques et praisser les lmnfs etanches; lss vérifier et las remplacer s%l
}r a lieu, Graisser les roulements avec de la graisse d'usage général; 3 1’aide d'une spaiule ou
i la main en tazsant la. graisse dens tous les: cEpaces libres du roulement. Remonter immédia-
I.-::mcm. la roue en évitant la moindre trace de poussiére duns les roulements. La graisse conle—
nue dans les roulements suffit & assurer le grmssa.ge Justu’a Uentretien suivant. Ne pas remplir
le moyeu ou le chapeau de moyen ; l‘excﬂdenr de graisse pourrait se déverser dans les tamhours
de- frem

E. Rappurts el i:nniptés-mﬂduié.

81, melgrt P'exécution rigoureuse des prescriptions reg]ementa.ues concernant le grais-
sage et l'emploi des lubrifiants, des résultats satisfaisants n'ont pu &tre obtenus, adresser un
compte rendu 4 I"établissement dﬂ rattachement du_service du matériel.

. Figurﬂu

Les hgurns 12,13, 14,15 et 16 mmpletent les instruetions contenucs sur le tableau de
grmssa.gc et dans les notes.
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A. CARTER: DL MOTEUR (puint 22).
Huile ‘meteur. fauge " d'huile - dane
e tibe - de remplirsage, \-E-J"thel' le
“:l\'eﬂ.u.. FLLE  ELLENLLETEUITE] '.-hﬂquﬂ Jﬂur.
il doit” attemdre le repére. T,

i {p]mn}l, de la jauge.
Capur.ltr. du. carter : environ ('3 1y
5 guarte. Mefaneils len R L T
A4 4 peuts,

B VIDANGE DU CATITEN. MOTEDR
Hpoin: - 22), Eolever: 1o bouchon,
'[I-:d'im'nu.r au meins . une fois par

le: rarter dhoile &t nattoyer
; Ic Tiwe du folleur duuplruuun de
le pumpc & hu]le :

ol ]'ILTI"LE HUILE, Huwile motgur,
Pour le vidanger, énlever le Beuchon
de vidange: Pour vemplacer Pélément

_filtrant, dter le bouchon 'de vidange, -
le vonversls: st Pélément, Aprés:
remontage - fuiri  tourner lo moteur
p-éuda.nt'quclqu{-z. minutes et romplir
Jusquiai vepéve. o FULL o - {plein} de
la. jauge.

Barnés type, ARELCO

‘D, FILTHE A AIR ‘{poiul 24} Huile aolewr. ; E.. BATTERIES. Dl;,ux ba.t,t.cnla,_, quarre I:H:rrnes

- Nettoyer 12 filtre et remplic la cuve jusqu'au Viérifier '#tar. Démanter ot netiayer, /'l ¥ a
nivesu: indiqua” Capacita’ do flmee a, ﬁi] L o Beu, L'#lectralyie doit recouveir los plu.quLH

':5*"3 FI'I-’-E'-I'ﬂ : i Remplir-les: cuveties des -bornes AHLLLU-
o ; d*huils épaur-.ﬁr nEp 220 :

F:Eutre du ﬁi'._-'ut d@é c':{_:'nta::t mobile {ne pas graisser] - Feutre de gr;lisaiﬂge ir'i'té_rigu:'i:!n_lé Game

Feutre de graiséﬂge extériéur_ de la came

F. .n‘tLLUMET.IH Lora d'vine '-arlﬁn'!'rmn o d'un remplacemenL ded mnhctﬂ nlnuge: le feutre de gr"l1'~5'lgn= exten :mu— de
la, cume ot meltre Toow 2 gonttes d'huile sure le feubre de gradssage intéricur,

L

F::g'u.r'ﬂ = —-'l_f:r.,a.issngn' !:ll.l rﬁnl::en.r fl. I!L:EH hll|.|l!|'_;Hh‘
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 ARBRE DES PEDALES DFE FREIN
BT DEDEBHAYAGE - (point 9]

Craisse [, Tho arbra par  pédale;
doux graissears. Se- sevyir. d'on pir-
tolél graisseur & pression. et greisser
Jusqu'i ne que la praisse ressorte.

. BOITE-DE VITESSES {point 7}

" Tuile de hofre. Deux houchony (rer-.
plissnge ol vidanga), S0 serar d'une.

- pompe: & huile pour boite de vilesses,

Vidanger st ramplic jusgu'd ce que le
mivenunitesdae 1P
da I'orifice ‘o Femmplisss g Copasile
de la boite 0,65 L (374 qth. i

G, BOITE AUXTLIAIRE {peimt. 29).

Huile de haite, Deux bouchons {reai-

pliseage et vidange). Sc serviz d'une ..

pounpe & huile pour boite de itesses.

Vidanger ot romplic jusqu' ce e Tet

nivean arceione Pestrémité nfériewrs
de Vovilice de. remplissags, Capaeiré
de la hoite : 1,401 (1 1/2°q1].

. ARRME.DES LOEVIERS DE COM-

MANDE DE LA BOITE AUXILIATAE
fpnint 2M): Graisze [, Un graisscur.
S servic d'un pistelet praisseur &
pressan et graiseer jusqu's cv gue lu

Zreizst tessoitn,
. JOINTS DE CARDAN {poinis 4-27),

Graissé - quatre jointa de cardan;
Qualee  groisssurs,  Sefervir d'un
pistolet | yraisseur docpuéssion  nveo
vaceord, Attention ;- éviter dutiliser
. pistolel proigsent A havte pression,
ar il prurrait endommeger les joiuls,

. JOINTS: COULISSANTS (points 26~
30 Gragee 0. Dhae joints coulis-.
‘sanl, dewx gr'nj.sséurﬁ'.-' Sa- semardiun

pistolec pragsscur 8 pression e geais-
‘ser jusqu'a. oo que la praisse ressorie
par lorifee-de’ graissage.

Figuve - [0, = Liraissops e aebeey de pidale ol de ln cransmission

extrémitd infarinrs
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A. CARTERS DE PONT {;}u:mlts 2-18).
o ‘Hullede ponl, Theue siirters) quetrs
 bouchons (vidange et mmphssaﬂ'ej
He servr diona ‘pampe a hnile, \l'u:i"tn-
ger et’ remplic |m._|.|u i e gue le
niveau de 'huile atteigne Dextrémité
Anderigure da Perifice de wmpltﬂﬂaga

Cupeeitd dun oarter: A, 210 L )

B ROULEMENTS DE H.UL'Lb {pnm
SH-14). Graissp prur - roulemenls:
Quatre mues,_hun. rodlements, Ga'
CRervir dTun gr'uf:qem de rl:rui.um,uLb.
Ol ErRLEECT 3 lu .l Apphquer
egalemcm: la grmsse gur le pourtony
d la cuvette dea roulements.) Sorlic
e L Ts ucttoyer, Vérifier lee
purl:ees dez roulemients; introduite
{ROg]-3 ances: ﬂe_gu_'mssu_ duig _Lll_!_l.qul.-

R R

- JOINTS HOMOGINETIOUES RS-
- SIEUAVANT {point 20}, Crajsse [J,

nemph- doueeinent Lo buitior ] Jusgu'au

niveau de lorifice du’ boush

D AXES. DI FTIJ'-".T-"F. DNE TRIM-
(GLERIE {prinis G-8). Haile: moteur,
smervin d'une burctte er lubrifier.
Dm"ena_hlemcnt les chapes “da; erﬁh:-:-'----
.Elnrln. Lt e i

I f'"{'.lr'”FT D'e\TWL"‘LCE {pljml 31).
i uLiur ; lndler svee une hurette,
Caxes les arnculat,mns gt s

Tanes do frottament; - ¢

BOITIER DE DerTlm (pnint 11),
Huils “das oo U grusscur, S

b

P
tTLar . |ntrmluju Thuile doutemant
Jusquit ve gue le boitier ‘st plein.

e
Figgerers SIS — "I".ni;rshuql' s jieartlss Crones vkl aie lazesel b de diviee jnn

et

Deux_]mnm de ]mw_lu_ma Se'gerAr . oo
d’un pislolut de-praissage & moin ol

'1sm]r1. de - ornlssage o
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f"t:l:l'frl.r't!‘ 15— E]J'ui.-'ui:l.f_glﬂ. e i ||ir|_:i,-.[iryr| et othey | reaanTES

A/ MOTULE DF BARRE DE DIREC
- TION (points 12-14}. Graisse 0O .

Deux: grmsseurs e &n nrn- d’ un Pnﬁ—
mle'r Er'!lﬁﬂﬁ'tir EI. !l'&SSll}n el grmbbl..r
Jusqud cip que: ln grmsse ressorte..

. ITVIER 'CCIUDE -DE D[REC‘[‘IDN ;

(point 1 7). Graisse. [1. Un sraisseur.

“Be dervir: d'un pismls-r gr*uhqeur i

preasion et praissor jusqu’a ce que o
graisse ressorte.

‘C; BARRE D'ACCOUPLEMENT {points
=15-16Y; Graiese [0 . Doux  harees,

quatra grmﬁﬁmn 5. De S&rul' o 'ai
plsmlu e A prLl-t.-an. et gra.l,s-'

Ser Jusqud ce que la graisse ressovta,

JUMELLES DE RESSORT (pmnm I-
19} Graisee I, Quatre  jumellus,
hiit graisseurs, Seservir dun piz-
tolet & presm{m gra:sm ir I]nl'.,r||1 TR

Y 1'|IJP |"l gm-m reseoples;

5 AXLS DE RESSORT {pmnrq a- lﬂ',l

Graieea 00 Chpailiee | wies, nLeskTe
Kraisseurs, B seryir d"un pistaler

- pralaseur 4 pression et graisser jus-

r|u A oe nue b ﬂ'l'zusSL, rLbburu,

. AXES DU RESS0RT DE: REAGTION

{paint 10}, l"r.q.ls.aﬁ O U graisseu
{situt sur lo ressort: ayant gadche
deg #&hmuies fqui’ en Sont dntas} Se

| sery d'in pistalel Fredssiir & pros-
© gluns ot praisser Jusqud e que la

E‘l‘ﬂlﬁﬁﬂ TAARDTTE,
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A, BILENI-BLOCS 1T AMORTIS-
BEUNS. Tigquide de Clrein,
Quatre - amorlsseors, |t
silent-hloca. Enduire le- cacut-
chaue de-liquide. da- frein,

,. 2 Figuee' T, — Uraiswago dos amordasenrs

. FREINE HYDRAULIQUES.

Liquide . de  frein. Netwoyar
le dessus du maitre ovlindre
ot Gtew e houchon, Remplic
le eésorvoir jusqu'd e queile
niveaw du liquide “de  fiein
soifa. 0.3 e (174 pouce)
du couverele. :

£t tlu maitre-cylindra
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CHAFITRE VII

LOT DE BORD

Dutlllap;e ...... D e e et ey Bty fes i et s Bl s el :

18. OUTILLAGE DU YEHICULE,

A. Chaque véhicule pﬂsséde un outﬂlage 1dent1que (sauf doration particuhiére). Get
uuulla.ge est énuméré dans Je MAT 3606, 1l nlexiste qu’un Fxf‘mplall'& de chaque outil {sauf

mention spécialal.
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DEUXTREME PARTIE
ENTRETIEN DU VEHICULE

CHAPITRE VITI

ENHEGT‘%TRE\’[ENT DES hflﬂDI]ﬂlﬂAl"lUNS
LT DES ECHANGLS D’ENSEMBLES

Purngrraphe

Earegistremment - des  bulletins “techniques de  modification, et des échanges :
Y Ty e 1 ER T e st e P e R S R TeE oS S A AR o 0

19, ENREGISTREMENT DES « BULLETINS TRCHNIQUES DE MODIFICATION » ET m?q_
; Ei-‘ll.w{;hb I¥ENSEMBLES

; I,m.qc-nptron d{h mndl[u ations el des échanges d’ensembles est faite sur e carnet du
1.1,=I'|!-: uln par I"établisserne ni de réparation du Service du Mntenel {3" ou 4" échelon).
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CHAPITRE IX

ENTRETIEN PREVENTIF AU DEUXIEME ECHELON

" Opérations d’entretien préventif au 2% échelon . . ... ..o oL oo 20

20, OPERATIONS IVENTRETIEN PREVENTIF AU 2° ECHELON,

A. Les opérations d’entretien préventif au 2¢ échelon intéressent tous les utilisateurs
du matéricl ; elles comportent des vérifications et des réglages périodiques. Flles sont effectucdes
sous la responsabilite des chefs de corps, de service, on dunités élémentaires intéressées.

1} Fréguenca das opérations d’entretien.

La [réquence prescrite correspond a4 on minimum mdlspﬁnsable en période dutilisation
normale des vehicules. ‘Dans les conditions exceptionnelles d'amploi (tﬂmpéra.uwes extrémes,
terrain sablonneux, ou poussiéreux.. } effectucr -plus souvent les opérations  d'entretien
NéCesEAIres. o

2) Participatior. du. 7% dchelon.

Les conducteurs dvivent aidér les mécaniciens a eﬂ'ectuer les travaux d'entréten pério-
diquc de 2° échelon. Ils doivenl présenter leur véhicule, dans un état de propreté tel que les
gpérations d’entretien n’en soient pas considérableruent géuées (sau, houe, namhuuzs} Ils évitéront,

cependant de laver ou d'z2ssuyer o fond lewr véhicule, eer certaines avaries (félures, ﬁutes-

pigces, ensemhbles desserrées ou daplaues, s apparmssent plus nettement lorsque IFE surfaces
sont légérement sales oo puusmﬂ'euseﬂ.

'3} Instructions.

51 les renseignements contenus dans le sous- para.graphe 4 (instructions générales), ou
dans le sous-paragraphe 5 (instructions part:cuheles] sont insulfisants pour effectuer carrac-
tement les travaux d'entretien préventlfs ou :les reparations l'.lBBES-SE.I.['Bb, H¢ TEpOTEET  Aux
chapitres Durrespundants de la matice tEc]]quuB ou rendre compte a 'autorité competente,

4y fm;.{r'u:c.tmnx généralss.

Ces instructions sont fondamentales elles a’appliquent .4 toute opération dentreticn,
¥ compns celles qui font 'objet d’insuructions particulidres {sous-par, 5). {_*_12;‘- '

@

NOTA. — Le personnel de 2% échelon doil étre entrainé & appliquer autumu.uquemcﬂt

CES mH.trut tlﬂi'lﬂi

@ Aprés la pose d'un sous-ensemble neuf ouw revise {depanna.gc} vérifier la ‘propreté,
le montage; le graissage et le réglage de ce sous-ensemble.

b Avant de poser un joint neuf d’étanchéité d’huile, enduirs de lubrifiant la surfuce
utile de la lévre du- joint.

8i le joint est en cuir, 1% 1mpﬂ:gnar d'huile & motewr SAE 10 (i pnsmh]e., -::hﬂlui:h&}j pendant
au moins trente minutes.

Assouplir soigneusement a la main la lévre du joint, avant de 1(: monters, la lévre ne doit
pas étre détériorée (éraflures, matagcs). : :

¢ L'axamen générﬂl d'un organe porte Egalement sur Bes supports et ses arl.mulat.mns;
Il comprend, en principe, un essai probatoire qui a pour but de vérifier si I’ensemble est en
bon état, correcternent monté, soigneusement fixé, et si 1'usurc n'est pas excessive,

e



Syt

] I-‘mu ver;f'er qu un’ ensemhble est en wbon &tat s, o0 p:uu}dl., gcncra.lament & un
cramen visuel des pBJ“LIEF. ‘externes, 1], TIHAMIenL, pnmr but de. déterminer =1 'ensemble
-u dépassé. les limites narmales d’uLLIl*-..a.Lmn ou de o séeurité: Un Ensemhle en hon état ne doit
pas étre plié o lardu, én shiollic ou bealé, hr‘lsc ou féle dénudé ou usé, hosselé ou défoncé;
“déchiré ou {{:-u]:-i.*

2% Hour v i gu’ unensemble - gsl o eorred Lement ‘mcmbe o, on pr{:-wdf', Pgalﬂm'nt a
un examen visucl des parties externes pour déceler las pigcer qui ne sonl pas dans leur posi-
Llnn nurmuh vl.'J-:r ITIUI'IIﬂgc

au Pnur varifier quiun ensemble msi u*-lmgrmuﬂcmult. fixén, On pmcede 4 un examen
~visucl-des partics exiernes, suivi d'un exanen a la main cu a F aide d'un outil {clé ou levier).

Ni pas omeltre, wy vours de cet examen, les supports, rondelles de blacage. contre-fcrous,
fils r! arrél ol woupilles, rmﬁ.ant partie de cet ensemble.

A [ Usure: ex(leqhwv v est celle mqui atteint ou excéde les himiles nurma.les d'atilisation.
lille ¢st susceptible de provaquer I’mdmpumhﬂm du véhieule si on ne procéde pas & son échange
m-.mt Li pr‘u-:halrw Hetyeis 'Iiuu pn IVLIC.

il Elﬂr‘("Ll["ll‘i "-!F]l:{ Eu:{

s uppm,{_mns: F,pe-:ml:u-. d’ emr‘cunn EOnt: mdlqu;ﬂes pa.r ['{-'Pt‘l.lLlﬂIl du numére de [ELERY T 0 el
clature des Pml:‘l:“i ol {‘-r]'-..i,‘smh]l‘ﬂ ||11|3r|=s-:m=u.. dana les colonnes de pcrmd1ml.c ¢t & hauteur des_-
L UCLEONS plis Fivant un cnirelien h[JLl: dal. Par gremple, la répétition - & un. numeéra de p:éce
dains une ou denx colonnes fuisant Taee 4 Ja mention « resserrer » signifie quela, p]éce intéressée
dait 1:-.1.r:~. aflselivannnl resserrés. : g :

I..n;"-a (]|]l:"|d|.lli]”"r h['i{'(’l-{-!l{'h denirelien: LOmprennend
[ ”_{;_lh]’_l;{"

Fiffeciuer tous los réglapes nécessaires conformément  aux prescriptmns de la notiee
technique do 1|1uqut vihigule, des notices speua]es ou suivant d’autres directives d’ordre
gineral. ' ST

2 N:'llu:rtlf_,(‘

Netoyer les: pidoes do w‘slm-ulﬂ aver do solvant de n:—*ll.uva.g{, pour enlever Uexocés dex
f_\;mb-»..;- le. cambouis el aulees CrEpd Dir‘dngf'rh Aprl: nelloyapgs, rincer les pmccs da.us un
liguide: nun pollué, el les: séeher enlicrement; veiller & ce qu’elles restent propres, jusoqu’sa la
fin du remontage. Rl dé e pandre du du,-anlv.nn_ sur-les pn&oeq an caouichoue, on tout autre

sorps gu'il poureait vndommager. Enlever |a coucha-de graissa prolégeant les pidces nauves,
cur clle nlest pas un lubrifiant appropric,

30 Graiksage spicial.

I,{- ;,r‘.lmﬁfip;{- *-1|w: aal s up |1|1qm* a la [:m— 7

— i des opérations de graissage, guione 50Nt pas If'I'IFﬂTIﬂTIIlE:E“i dans le-tableau de grais-
LA RTH tu véhivuale:

. oaides or gd.r'lt*u .r_llu ¥ B nl{-nfumni'ﬂ.. |||L1|*-1 qu[ doivent buhu‘ au muman deg ﬂera.Lmus
[]1_}[‘”’]“'[‘}- dlentration, un ;,r“;u-:sglp;f' ‘-I|'J-l‘t aal; It:-r“-cqu une u}nr('a.Lmn O un dcpunﬂugc A’ J:]t‘.LGbEll.(:
fur démontage. 1 ;

Foanl. umanhul g_,mu‘ .r]lf"'T"""I g efecioer, certaings opéradons (elles que
e dos haiieries '

i plain d? hinle dos BillErenes m'gﬁunm* j

- m'lm.np;c- d{- élamint. Ei[Lrunl {h|tll.‘ a huile),

et

54 Serr ﬂgl

Jl”p:“ul. s |p Serrages, o {Hwn;anl sur b glé un cllory ﬂulrbum pour - chtenir un
e {‘(}!]{(H‘Ill(" dux données de |'!, pralique couranic. ;

Certains serrages doivent:élre obligateirement E'ﬂ"efl.ués & l'aide d'une clé dynamométrique.

* Eviter de trap serreel Un serrage excessil peut arracher les filets, ou provoguer un phc—
:I'I[:'“'I;.I""l" |:‘|{" 1.{]‘1"!'"“"

Ne: jamais oublicr los mndvllvh. contre-ferous. et ;.;uuplflt'a fendues qui’ pFrmFﬂﬂnt de
maintenir le serrage nécossaire. s

e
B
=
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e. O gamsatmn du travail.

ll ast- parﬁ}[s ]mpusnlhle deffec UET BI1 LI SLulL {ois toutes les ueraLmns ru.glcﬂl{:ﬂm.u'ns
- d’entretien préventifs On Iraclionnera, alors, le travail de facon que Loutes des opmatmns-
goiemt, Rl possible, lerminécs en une semaine. Sms:r toutes les occasions {u.rrets -ctapes.. }
pUur mener A-bien ces ﬂper&tlﬂns

Si la situation tactique ne permet pas de respecter les délais’ imparts, tra.ltcr d”ahord_
les picces qui doivent subir un entretien Rpecial. :

5) Instmctwns pﬂrf:mfmrex.

R taiulea.u ci-aprés préeisc les upcratmns réglementaires d’cmrm.mn pour chaquc urganc ;

— aprés 2 500 by

— Opres. 10000 km. =

Le cdté gauche du tahleau comporte deux-colonnes ‘ol sont indiquées les. opérations den-
T.retlf'!‘t A effertuer rﬁspechw-mpnt tous les 10000 km, et tous. les: 2500 km, Trés souvent,
une uperauun prévue dans une colonne, ne lest pas dans Pautre. Pour déterminer Jes opé-

rations a effectuer, lire de -haut en bas la colonne intéressée: puis 4 chaque numéro réncontre,
g6 reporter aux mdmauunq mentionnées en regard.

ENTHETI EN

Teaenki - ek Ton-les
OGN Jeny & 00 Jow

' ESSAIS SUR ROUTE

NOTA. —: Quand la sifuation tactique na psrmet. pas- d’entre-
]!'br‘f"ﬂdl'{' des esszis complets sur route, effectner ceux qui ﬂ}'ﬂ'gﬂnt
- peu ou ducun dela.LLanL du véhic ule.. pointa 3. 45 506, 9,
el 14, Proedder & des cssais Eﬂmplcla sur. rouls (pa.rl:.uurb e ﬂ 3
16 km au maximum), et en terrain varié si possible.

B Al Visite: avant le départ, — Exécuter les opérations d’entretien
: avanl: le déparl, conformément aux . prescriptions du para-
Caeraphie 130

o et N ﬁpparellﬂ de Luntruie — [Consulter ﬁ'equemment les appareils
i ix f*:]ntrnl:- pcndam |"i_=|='.q:=1| RUT: Faute,

xhupt-‘mmrm TR % a.lll[:i=rl=rm=t.rt= doit indiquer une forte rh'lrgfl.."""'
au LIt‘lerra.[_:;t |.:ru1-| reveiner 4 zére ou 1m11qu¢..r une charpe 18gé-
FEMent Positive & une vitesse supérieure & 15 ou 20 km/h cu sans’

delairage. La charge zéro est normale lorsque les circuits élec-
triques: sont formés,

(ﬂmp.‘rrm de pitesse. Vérifier gue le compteur de vitesse indique
bicu I vitesse du-véhicule, guiil foncliionne sans oscillation exces-
sive: et sans broit; et gue les wotalisateurs enregistrent: convena-
blement le kilométrage total et la distance parcouruve a chiaque
CLape.

Thermiomates. la 1==mpFr.|tur:-' dn:t monter pmgrﬂssncmcm
]I.Ih{{Ll a la L m[u_ rature de [ooclionnement 714 85 Y0,

.r'am;:’ deaxence. - La }ﬂ.ug{' desscnee doil 111d1qutr £ quantltr'
approximative de carburant contenue dans le réscervoir.

4 4 ; Averlisrenr; réiroviseur e, fﬂqu--glﬂcf. — 51 la situation tac-
' : tique le permet. ssrayer "avertissenr pour vérifier son fonctionne-
ment. et sa H[]Il{}!‘[ﬂ-‘ Eégler: le retrovissur, verj_ﬁer (ue le marowr
n'esl pas brisé, ni décolore. L'Ehsuw-glarf- dait. pouvioir &tre main-
tenw en position haute lorsqu'il n'est pas utilizé. Vérifier Pétat do
Lalai, 1l doit porter sur la vitre pendant toute sa course.
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¥rein, — Essayer les freins, Tls doivent agir uniformément et
sans d-coups. La cowrse utile de la pédale ne doit pas étre trop
grande. : : i

Le reasart de rappel doit retenir suffisamment la pédale lorsqu’on
seree les freins, et lui permetire de revenir en pla_ce,;lnt'squ"'qn LESEE
Paction du pied. Les [reins ne deivent pas grincer, ni exiger un
effort excessif pour étre mns en ocuvre. Veérifier la garde de la
pédale, qui ne doit pas exeéder 12,7 mm (1/2 pouec).

Le frein 4 main doit permettre d’immobiliser, en toute sécurilé,
le véhicule, sur une pente modérée. Lorsque le fremn est serrd, le
levier doit étre aux deux ters de sa course, Lé cdble doit aveir
12,7 mm (1/2 pouce) de garde entre le cran de blocage ef la partie
inférieure de la gaine, ' ' '

Embrayage. — TLa pédale d’embrayage doit avoir une garde
de 19,5 nun {3/4 de poues). L’embrayage ne doit ni patiner, ni
coller, ni brouter. Faire atiention aux bruits qui pourraient indi-
quer une butée de débrayage ou un manchon de guidage défectneux
ou mal graissés.

Boite de vitesses et boite auxiliairc. — Parser toutes les vites-
ses, enclencher et dégager le pont avant. La manouvre des leviers
doit s'effectuer sans effort, et permettre 'engagement d'une seule

"eombinaison: 4 1a fos, Pour chaque combinaison, accélérer puis
“ralemtit en notant les bruits anormaux, ou la tendance des leviers

4 revenir au point mort. Vérifier que les montages n’ont aucun
Jeu. :

Divection, — Les engrenapges oo doivenl pas &tre grippes. Lors-
que le véhicule roule en ligne droite, les roucs nc doivenl aveir
auecun jeu excessif. Vérifier qu'il n'y a avcun mouvement de shim-
my, ni flottement de rouss. Le vehicule ne doit-pas avoir tendance
a:deporter. - ' ;

Moteor, — Au ralenti, le moteur doit tourner réguliérement, .
sans caler, Vérifier qu'il accélére bicn et qu'il donne une bonne
puissance & toutes les vitesses. Préter alicntion aux déonations,
cliguetis, ratés, retours au carburateur, explosions au silencisux
et autres bruits qui peuvent indiquer la nécessité dune répara-
tion. .. : :

Broits anormanx, — Noter tous les bruits qui peuvent révéler
ung piéce desserrée, endommagée ou défectucuse.

Températures. — Veérifier, 2 la main, Péchauffernent des ram-
bours e [rein et des moyeux de roue. Un échauHfement exagéré

‘peut éire Uindice du frottement des garniturcs sur les tambours

quand les freans sunt desserrés, ou provenir d'un palicr ‘de roule-
ment défectucux, mal graissé nu mal monté. Vérilicr 4 la main
I'échauffement des différenticls et des hoites de vitessos. I ne
doit pas ére excessif. ' '

Naota. — La boite auxiliaire foneliomne i une température plus
élevée que les autres hoites.
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Fuites. — Rechercher sous le vehicule les traces que le hguide
de refroidisscment, Pessence, "huiley ou ||3 ]]qmde pour frems
h}?dmuhques auraient laissées sur le sols

. Niveau d’huile {hOItES et ponts). Fuites. — Vérifier les niveanx
dia 'huile dans les boites de vitesses, et les dilférenticls. Diéceler lus
fuites. A froid, le nivean normal donr atteindre le bouchon de rem-
phissage.

51 ¥ a liseu de changm" P'huile, vidanger puis refaire le plem
conformément aux prescriptions du Lableau de graissages (par. 18),

‘Capacités des carters |

— hoite de vitesses, 0.70'] (3/4 quart):

— boite anxiliaire, 1,351 (1 1/2 quart};
— dillérenuel avant, 1,15 [ {1 1/4 quart);
—' dilférenticl arviére, 1,15 1.(1 1/4 qum}

TRAVATX D'ENTHETLEN

Bruoits anormaux. —  dlettrs le moteur en route, acedlérer pms
ralentir lcgcrcman {'.('.Dul.cr les bruits annrmaux provenant du
‘moteur,

Pagsser en pnse dlrecte enclcuclmr le pont avant, et porter le
moteur 4 un régime de ralentl decéléré ; noter les bruils ancrmaux,
les vihrations et indices de jeu ﬂxc.essf provenant de 'arbre de
‘transmission, des joints de {'ard::m dig roves et des essieux.

Culasse et joint de culusse. — Déceler les Blures, les Rntes
d’eauon d*air. lesserrer la culasse {umqucmeul. er cas'de. Foites.
et apres-exécution du peoint 21), avec une clé’ dynamométrique.

Resscrrer les vis de ' ulah:-u* en exergant un couple de 9.4 10 lkepm
{65 a 15 pmd—h\r{:b)

Hesserrer les écrous des goujuns.._ co exergunt un couple de 8 4
9 kgm {bU (5 pied-livres).

Respacter 'ordre preserit (fig, 23).

-Blassurer que la tresse d"anhparas.ltage reliant la culasse au
l.abhu' csl e bon état, et corrEctement maontée.

Svupupes. — ‘Ne régler les soupapes que sielles sont bruyanies.
—Réglage. Mesurer le JFu et Tégler les soupapes. Les jeux nor-
maux {soupape chande ou i"rmdn.} sont
— goupapa d’admission : 0,35 mm (0,014 puurf-}
— soupape d’échappement : 0,35 mm (0.014 pouce).

Bougies. — Essuyer les hougies, sans les enlever; vérifier état
de Disolant ¢t du joint {{8lures, fuites}. Lffectuer les 1*eparm.mm=
mécessaires.

Démanter et nettover les bougies et I'ngﬂl' I'écartement des
l}]cctrndes a 0,45 — 0.55 mm, en utilisant une jange de réglage,
Remplacer les hmlgms hors d usage {isolant fglé, excés de cala-
mine, élcetrodes briléss on trop. minces...), par des huugﬁa de
modéle réglementaire ABG 708 SR.

=
=

Be



ELN;T‘iiHTJ_Hi\:

Tor Lo ~Tous 11.:5
UM e |2 500 kam
21 21
22 22
23 liaa

=29
24 24
25 25

Compresaion, — Pour vénfier la compression, enlever toutes
les hnuglea et ouvrir le papillon das gaz. Le taux normal de com-
pression est d’environ 7.8 kg/fem® (110 hvres par puuca—carré],
1Dr'3que le mioteur tourne & la vilesse normale de rotation du démar-
reur. Elle ne doit pas descendre au- dﬂbﬁﬂuﬁ de 5 kg/e® (70 Livres'

' par pouce carré). La variation maxima de ccunpressmn entre cha-
L que o ylmdrF ne doit pas excéder 0,70 kg/em® (10 livres par pouce

carre), sinon vérifier & nouvean tes cylindres dont la COmMpression:
csbnsullisante ¢l rendre comple. Enregisteer les résultats abtenns.

Batteries. —  Examiner lar bacs des batteries ; déceler les [Blu-
res et les fuites. Vérifier I'tiat ot le mantage des cables des borpes
de sortie, des cosses, et des dispositils de fixation, Nettoyer la par-
lie supérieure de la hnttcm‘ Contrdder la densité et la tansion, S
|'1 densilé est inférieure 4 266 degris Baurid, lu batterie-doit dtra
rei hargrée. M.lllﬂf‘l‘]]!‘ le niveau deé 1°electrul}"tc & 10 mum au-dessus
des Plt'll.:[LLLH

 Nettoyer les batterics vl ll..uri-l AUpPOTES. l’{epemdre les supp-:u s
5'lls sont oxydés. Nettoyer les cables, les barnes de sortie et les.
bouchons de remplissage. Ajouter de Feau distillée ou eau de pluia
Jusgu’ai 10 'mm '1u-dﬂ|=:sn='. dBS plaques.

NOTA. — Les baiteries du véhicule 24 v mmpnrtm:i. des hornes
du type ARELCO, il convient de remplir les cuvettes de ces. boroies:
ayec de I’ huile EpaISEE.

f'ﬂl’tfl“ du moteur. — Examincr le carier, le souvercle des sou-
papes. e carter do dtqtrlbmmn et la cloche d'embrayage (carter
du volant). pour déceler ler Fiites d’huile. ‘Vérifier le niveau d’huile.

'\-’lda.ngm ol eelgre e plein d‘hmle, gl 1,? alten-{tableau de grais-

sage par, 17).-
Addention; — Ne  pds” mettré en  routd l¢ i avant. -

= u.w.:-lr {"HHIIII‘ |f' pnmt 24,

Filiren a huile et tll}ﬂlltl.‘rl{‘. — Examimer filires, tuyaulcrics
cbiranoords s ils doivent dire #n hon erat At navolr aocune foite,

krtrefien. Démonlee el changer Pélément filtrant et las joints;
nettoyer le: boitier. Faire le plein du carter, motenr [4,730 1
(5 quarta} si I"élémont filtrant est neuf]. Vérifier & nouveau étan-
rhéiié der cartevs, pendant que le moteur tourne et contrdler le
niveau d’ hIJIll‘ aprf-s arrél du motenr,

Il‘-uiiatmi_r. = Iummmor le radiatenr. les tuyaux souples, e
boochon el les IUIIII.‘! Déceler Les Mrites, ;

Autertion. — Le dl"-FpDHJ.LIr e ILFI‘Dldl*-IhFTI'I{-'nT fonetionne BOUS
une pression de (1,2 4 0.3 kg/em® (3 1/4 &4 4 1/4 livres par poucs
carré), Faire attention en enlevant le' bouchon. Examiner les fais-
ceaux du radiateur et la ealandre. L'air doit pnu\ruu" circuler Hbre-
ment. Nettoyer, &'y a lieu, en enlevant, poussiére, insccles, et
autres carps étrangers, Vérifier la concentration de la solution
antigel {en lonclion- du climat). Examiner le liquide de refroidis-.
sement il neidoit. cunl.cmr aucuwnic huile; rouille, ou matidre étran-

: gém Mettoyer et rincer: le: rndm.teur g1l ¥ia lu}u




EMEIRLTTIN
Tina i Tuns e
Sk 4 3k
20

P 2
27 ot
=ik 24
il 431
a2 a2
R by
2%l il

Ablertive, — HRéGupirer 11. Lillrer e 1|c|u:dc de refroldlssement
st gontient de Pantigel, : :

,-\Jnuu:r de Pantirouille oo de Paptigel, &'il ¥ 5 liew,
Serregee Hesdaorrer les solliced de fixation des tuyaox souples
Varifier "alanchigite du '-j{:-inL ¢l du bouchon de radialeur.
I“mnlw i ean el vf_.nulul.f-ur. DNetendre ki colrroie de venti-
Livteur.Diaxe o le p:].lu-r' de |.1 ponipe i Gan ne dt_mf-:nt :'.wﬂlr aueun

Judl Vérilier e montage. Matac et I stanchéité de la pampe. Contré-
ler e m::nmg:- tl 1,:-||l1|s;[{-nr 0% ||m*||r1.-11:-.m1 dn s-.{-s pales.

Bynama.  Iemarrear ol |||l.1 rruplour d‘ullumuhu — Nirilier
["éat. L praprile. mumutrt de tey urgu.mﬁ HVLL |Purs circuics,
rupsnrmend, by Hrruhnhulquw i unl,lpiir‘:lhltuj_,t‘ quu It‘]tel‘lt fa
dynmrio el i :llnmr'r:*m ok MLsse el la mise & la masse d{‘q.
-mtlr LS :

Hl‘!ﬂp';]“‘r‘ |.|| thll.ulm HL l{ {i{Trmrri ur lorsgue leur lonielion-

nemenlest delecturax.

Courraies de-ventilaienr el 'p{:-nlim-.l. — Nérifier dat oo le depre
A des ceourrmies de ovenbilateur, Yerlicr lu!lhrli‘mﬂlt des
['ll'rl,.liif'.i-u'. Elles e doive nbopas Glr (&lées. Hl‘ll‘lp]m'(‘r' ou regler la
Lension des courreies, =570 v a liew, La léehe entre las poulies de-

tlyname ebode ventilateur: doit stre-de 11 mm:

CAllomenr bobine. — Metoyer ot enlever le souverole, Fxami-
e e f.];:-mhuu diatribulear k6 dans e couverule,  Déceler los
lelires: les traees 7 ux;,dulmn Lo doigi distributeur "doit étre
propres non B¢ et son éelatenr non corrodé. Le plmrau porte--
cupteur don stre propee o les pontacts ni hedlis 1 piqués: leur
Pesetemientdoie flre e 0 h-—[ld," mi Llarbre el les . cames ne
daivent pasavoir un jeu exeessil. les [wirn: Lourner ra ug:sqant sur
lin :|m;_1;l {illﬂ:ll}uh urT ML lsses revenie puur siassurer que-le dis-
pmﬂltl.d BRSNS ELI.II..I.uTuIlltlll!‘ nesl pﬂ*w j.\r'l|‘.l|‘.ll*

Virilior [ proprece, e montame o Les {DIII'II‘\{UI]H'\ de la bobine.
Mt oyer el resserrer =Tl v iu*u
My ¥

B asLrer du libree jen thi .:'hmlmrl devan ¢1{1 It changer s ik ot
Lraps use Adrifie 1j_|f1i[~rm-|1t le Lot contact du ressort de sorlie

ot tension doc seeondaiee e Lt Dbt "rtl‘q‘vl]T‘lt du” it il!,l."r-

sapethe Parodans les deus tubes denirée el de soriie du syRLEmE’
decventagien-de - Uallumeur:

NOYPAL —" O byp diallurtieur Sne ndéoessile Spas - de pradssage;
“Bubine of civenits {vair puint. 3 ei-dessos),

[ ‘olleeteues el thermosiat. — Serrer les éerous des E’Gujl}'!‘l'i- de
lixantion enire Ader A4 ligennn G0 et 5 pl:'d divresh. Vailler & ]*émn—'_
chéitd des jomts: L tll!*rmng.hn dait &tre libre el son ressort hi-
b e hawn el . : s 5

Filere a air. . — Verilier Déan o 1o nmntago du-filtee & air. La
suve il dnﬂ F P I-unml.. enlever ol nettover Télemeant
filorant, oviier, dpris. e Huuip. i mettre de Mhutle sur Iélément
filirant. Metioyer lacuve a-huile e I"mle le plom 0.6 1 (3/8 quart),.
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Corburatear. — Sassurcr que le papillon des gaz et le starter
s'ouvrent et se ferment complétement. Graisser les tmonerics.
Vérifisr le degré d'usure des piédees. :

Filires & cssence; tamis, tubnlures. — Netioyer le tamis de la
pornipe & essenee; changer los juints 5 déceler les foites, Retiver dn
filtre le disque hlirant. Le nettoyer ainsi que la cuve. Remonter
an posanl un joint neul. Aprés remplissage. vérilier 'étanchéile.

Pampe & essence. — Vérifier Pétanchéité, le montage et la
priesion de la: pompe. Lorsgque le moteur tournes ‘a un régime, cor-
respondant. pour le véhicule sur route; 8 une vitesse de 50 km/h
{30 s par heure), la pression de la pompe doit &ee de 0,24
04 kefem® (1 1/2 4 2 1/2 livres par poure carré),

Démarreur. — Metire en route le moteur. Vérifier le fonction-
nement. ot Lo vitesse d'entrainement’ du démurrear ;. noter tous les

‘bruits anermaux. Consulter, Fampéremeétre et le manomeétre d'huile.

Lenirs indications doivent dtre satisfaisantes,

L]

Puites. — Rechercher autour et sous le motour: les traces que
les fuites dhuile. dessence, deau, ou de liguide pour freing hydrao-
liques aurment laissées sur le chassis ou sur le sol.

Calage de Pallumage. — Vérifier le calage de Pallumage 3
Faidide la lampe au néon. Vérfier le fonctionnement automatique
de Pavanee. Repler le calape, &'l v a liew (par, 60).

Ralenti et dépression. — Ampner: le moteur 4 un [;égime de
ralenti régulier, Lo régler jusgqu’a ce gue ln jauge de dépression
indique en permanence uns dépression maxima.

legulateur. — Virilicr Pétnl du régulateur ot de la Lresse Qanti-
parasilage. Virilior le boo raceordismant des prises étaiches ©l
b bon ssereagee du support.
2 &}

Pucinnatiques el jantes. — Vérifier la position corrécte des
vadvis ol la présence des bouchons,

Examiner les poeumatiques. Déeceler les coupures, les traces
de choes, les hernies, Pusure irrépuliers ou excessive de la bande
di raulemesit, Bolever les morcedux de verre, les clous, lee pierres
Gqui He seealenl inerostds dans le caoutchoun,

Eviter de monier sur un méme véhicule, des preumaliques A
seulplures orentées. ol des pricumatiques a sculptures normales.

S Pon équipe e véhicule avee des pneumatiques A sculptures
‘orientées (V) _].EI et ouverte du cheveon duil: rencontrer le sol

enn promicer {roues avant), ao-en dernier {roues arriere).
Avarl de monter un pricumatique sur une reue, veiller a'ce que
la diftfErence entee les circonlérences intérosséés  n'exeéde pas

2 oem (trons quarts de pouee). Examiner la bande de roulement.
Elle doit étee du méme Lype ‘que celle des autres pneumatiques

montas sur leo vehiconle, THeouer ces vérifications. apréé.'gnnﬂagc
des prcumaliques, 4 une pression identique, i
Virifier I'état et le sereape de'la jants. Resserrer soignenstmenl
tous les écrous, Gonller les pneumatiques 4 froid suivant les pres-
criptions de la-FT 156 AL i :
el
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Freins arricre. — Enlever la grm.-:ae et la boue des tambours
el des PIE.LLE.UK suppuris de frein Les raceords de canalisations
doivent &tre correctement [ixds ol n'dvoir subi avcune détérioration.,

Examiner Naxtérieur des cylindres de roue, Veérilicr leur  atat,
leur montage et leor dtanchéité.

Besserrer les boulonade: mnntap;e dea supports et des tambours
de feein.

Seprments de frein arriere. — Avant la vériliveuon des 2 500 km.,
démonier la ruue arriére. Vérifier que les rivets n'ont pas raye les
tambours. Si les garmlurcs de la roue arrigre droie doivenl &re
mmplavmu— démonter toules les rouss et vérifier toutes les- E};ﬂ.l—
nitures,

 Entratien. Démonter toutes: les rours ‘¢t les lumbours deo (rein,
Veérilier la propraté et le dcgré dusure des Ear iitures, Loy hvgmi'niﬁ.
doivent 2tre solidement:-maintenos ot gmdeq par laurs I'.!I'\-UL‘T “Ner-
fier I"élasticilé des. ressorts de rappel. Graisser legérement  les
pivots. legler les segmenls :

— ceartement entre le talon du segment ol L tambour < 1/ 10
de mm (0,005 pauce);

— | tearlemend entresla pointe du segment et le tambour @ 2/ 1
de mm (0,008 poucc).

Rnues arriére. — Vérther 1"écat dos rouds, puis sans les démon-

cter, verifier le jeu, le graissage et ’'dat des roulements. Kxarminer

le pourleur Jdes chapeaux de mnw*u dnﬂ-f‘-u'ppu'hl.s ‘el des tambours
de: frein,

Décclor les .ﬁlitES- d’hutle. ou de Owide de (reins hyvdranligues.

Hesserrer les éerous do fixation des chapeaux de iRy et des
roucs.

Attentton. — S5i aprés immersion du véhiculs, Peau a _'p['&_'n'éirf\.
4 Pintéricur des rowlements, venfier i le lubrifiant du r{}l.llt".ml-‘ll'l
de droite a éLé polluc Elfcctucr les opérations preseriles puur 'en-
tretien périodique des 10 000 km démeontage, ne tloyage, POEer-
nissage, réglage). Si le lubrifiant a_été pollué, proc Fder de. la méme
fa{;nn pour tous les autres roulements. T -

Netloyuye, Démonter les roulements oL retirer les jﬁint.ﬂ :i"élun-
chéité: nettoyer, et déceler les avaries. '

Graissage spéc tal. Remplir de praiese les roulements, poser un -

juini i’ {lmu hi. e neul el re g_,li..r les” roulements.

Freins avaal. — [er raccords de canalisation ue deivent. pas
gllb‘u‘*r fuir ou &Lre l:l!dﬂll!l'l']rlgf‘ﬁ Vérifier Petat, o monlage &t
Petancheite des eylindres de Irein:

Tambaours et supports de Jreins. Netioyer Emgneusement les
tambours et les plaleaux-—supports de {rein. Resserrer les éerous
des pluteaux-supparts Vérifier 'érat, le serrage vl le d{-"g'l'f‘ d'uzure
des tambours. Ils ne doivent &tré ni cndcrmmagcs 0 rayes. l"‘ramnrr
légérement les pivots de scgment.
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EegmenLﬁ de freins avaot. — Fxnminer les segments de trein;

les garnitures et les pivots. lls ne deivent pas &ire détériorés, ni

avoir du jeu. Remplacer les pidces et les garnitures usées. Enlever
la: poussiere dew parnitures, Rézlor los L.r;'gmr;-ms de frein U.12 mm
{0,005 pouce) ww talon ol W20 mim . {0,005 pmlff-} 4 la pointe.

Fusées de direction, — Virilicr Pétat dos lgremenis des. fusdes:

el des ‘jDIlIl.‘\ d’étanchéie. L'huile ne doit- pas ére pelluce. Reni-
plir jusqu’a la partie inférieure de Porifice,

Ressorls avant. — Vérifier Uéal o Palignement des ressorts.

zé.'l.-'a.ul. ils e dotvent pas flee aflaissés. Vérier usurees des hrides
de veszorl o des barucs daxe de ressorl. Resserrer unifnrmément,
les étriers. VériGer I° usure des Jul'l'l(""i‘r de rt‘wurtn ¢l des bnulons
etm_:[umux, 2

Dhrection. —  Vérifioe étad le montage st le ser rage’ du boiLicr

de direciion; de hlt‘”l"-[‘lf"]‘td.—]tlll" rh-u. etles de direction, des

barres o ascouplomend, aits qu{*'d{~ Ia barre df: dircotion.

Serrage. Serrer Cerous el vis [lhl]"l["'-i di div eotitn ol anoou-
rlt'lm‘m Bielle peadane, boiticr e direetion, vnl:unl} Hi'-mpLuﬂ
es joints cassés ou h-w PIGCeS LSeRs

r\mnrtlﬂz-i_teurr-l -:u-'unt. — v(‘g'l‘lhl":l' FPavar e 1e serrage des amor-

TIHERU TS,

Hrassurce qulil o’y ti g de fuiies. Leis sibent-blocs ne- deivent”

pas élre déténores. Blils sont durs ou eraguelts, les recouveir
dune PE""]I ule de !Lqulde pour Teains |1}.-{|r:|,ulu|ur

MNote. —- 5i e cylindre Présenle des luiles, ou est f*ndummu{_}c
il daii. ==1r|= rrmp]‘i{ e .

Houes avant, — "L"trilu |1l.u1. e serragee, e ]r longitudinal,
at 'dtanchéité des roues avanl, s Faire: tourner p{pur erllur Ll
|l:|u|0m£'nh {hris, ] Jeu, bu manque de lubrifiang}, -

"'lr(-.Hu}-‘m;rl of r;rﬁnmq(' Démonter los roulements, les nettoyer
ot les examiner, puis les praisser e led remonter, Iégler led rou-
fermemly ot wﬂfu*r' Lt Jencele la PO, avant e eetaeer e erie.

Pont avamil., — ‘h’f-rlflﬂ aran ot Pétane hl:']!.f.' du pﬂnl. avant. .

Vérilior e i en- bt w6t Pétanch&ld doe pigrion d* attague, Verifier
Iallf_‘n-:-nwnt apparent du poni avani. Saseurer que le trou évent
n'esl paia dbsEbeud, : :

-".l'hﬁa de tramsmission avant. — Yérilier "étal, J.n:: montagc le
drhro ‘dlusure st Tatanehdind e 'arhre de T.I'.J.I'JSI‘I'IIE-SIGTI avant.,

vérifier Palipnement, |6 deprs dMusnre. ot ]"cT.an{'helté dog ]mmq-.

d{l (,.lrrldn el des lnllllh u:ulmhuniﬂ
'@‘Rrrm;f* Serrer loy huu|0nh des . beides ! auﬂuplt ik,
‘ﬁ]ppﬂrh- du rodeur. — V6 firi ifier ataref ln REFTAgE das supports

du motetir, ains gque ceux dus li]ﬁplhll.]fb d? mttlp.lr.mlmgf- (tressﬁs]
Lessailent-blods duivent frG au contast-de leur surfase d’appui.

Serrer oy wpp{}rlﬁ Ei.vﬂ.nl shils ot du Jnu. Sereer Jrs-. hoilanz des”

Supports are iere avee une ¢lé d}'nmnmm Lrjqui. vilre 3 Bl 6.5 Lgm
{38 el 42 picd-livees). Resserror las supports des dlsposjurs d’anti-
par asitage.

W




ENTHEEN

'|‘|;||.-a' Tew: Tk Les
HINT L | o i ki
B B4

G

65 65
(o

16 Ay
T

67 | 07
71 Sl
ar

TJ T2
_'I_?..I?

T e
T."]}"

75 e ees

~pheiLe,

“du At Vi ifier Fétne
Lorifice dubouchan de-romip|

cremplissagre,

e e

Frein & main, — Le tambour ne doit pas gtre rayé mi huileux,
Lt p;almrun,q ne doivent pas &tre inpréguaes A hoile; ni exces-
bll"{"[;]L[lt l.li']f'i:"ﬁ l~|."IE:'|"||"|1"|' ].l?‘ rﬂnftlﬂ“lﬁf“n]t‘[][ {il.,i {lll.'ll.ll"". EI..-].!"I'-E"T
Graisser lextrémilé superieure de la gaine. du edble. avee de
I'huile moteur.

Hegfm,rﬂ léseryver f‘rlIIl. le tawmbour e lew: FArnitures Un jeu de
A0 42000 de o {(0L.005 4 0.010 puut r}‘ Larsque. les freins
sonl serres, la ]H-'lf:!' doit dry anx deux tiees de g2 course. 1.6 {:-lhtf"
duil avoir un J{*u de 18 mmc(1/2 pouce), entre Ic cliquet o’ a_rre-t at
Cextedmite mlericore de sa g.um-

Pedale de débeayage. - | [|I1'|l"|l'r'li" d’embrayage doil fiee
e bon Gla el solideonenl Ilu-i' Le FESSOFL e eappel doit l'l.LUr' elii=
venend,

L gdldv dela pedale doit 8ire de 2 em (374 p{:u{t}
figglage. valﬂ la warde do tn padale a2 em, [i,-"d puu{ Y.

Pédale de frein. — Eissayor: ]':l 'Zpédiilili de, [
doitétre en bor flal-el correciement: montée;
doit agir efficacement. |.-l'.l!"-|{]u{' les freins w.'-ni :
Sire -H,Li}\ d{‘ux T.It.‘l d(, BIL GOUTHEL R

Maiire l'\rl'ﬂl‘l“" de ﬁ-gm Bt '_
[BTTEE L}-‘[III[]T‘I‘:,: ‘ln-'v:'.u[u_!_l |l‘ Lt el |=1. [lxd.

il e l{-._hrmmhi-.mf_t.rit i
héing des Treing '}inr.llziiquH« Nettoyer
sage. Remplir 1e réservoir du i
cylindre jusqu’a 6 mm {I,-‘ri pmu ch aus de-nmuua llu houg

Yerilicr le Imwl,mnm 5l

ointso el desron-
iannement el le

Bojle de vitesyes, = ‘» crificr 't
delles. Vérifier lejeu, ¢ degré. d’ uaurt,.
qe-rrrlge de - h‘_mi: iet. urganu

.‘.'rm mm'.-Hﬂmrtrﬂ-.r- les boulons et vis de m-:.'rril.b(gri..'

Hml.e aux!lmln‘:. — ";-"f-rlfwr Tmarmhente' de J{unl.a cL des ron-
delles; Vérifier le jeu, le depré d'urure, o anctionnement oL ke
serrage de tous les QrEancs. NLI.I.u:,rv le trou évent.

Serrage. Resserrer lus boulons, éorous ol vig e mﬂntage.

Arbre l:ll.. tram-.mmhmn Arritre, — I-Lnlf-w:,r Lontis lt-s sallshures_
gul s¢ serant de IPUNECH Sur "arbre et les Jmntf-, ‘de! La.rda.u Vérifier

'._lalngnemenl Pusure ¢t P'étanchéité des Jnmts de ‘cardan  ainyi

l'{Ui‘ l.'Il“: Iﬂtt“."-r lf‘UUII‘i‘n]lll.‘-:

ﬁm-mqe I-'[Fm.f-rrt‘r h". hﬂuluns des brides d’ac rnuplﬁml}nt

|”urul. s ‘L’Frlflf‘r Péranchéité du carter -dos pout ArriéTe

et jeu de lar hrt. pnru spignons; il ne doit pas &wre cxcessil Veéri=. -
fierde. eerrage des: vis- du (‘:Uu"r'{'.ll..li du rarter de dlfferenuel

_’I-ljpl._l_‘.l.l.l.':-. -': :
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Ress-urts arriére. — ¥érifier I al;gnﬂment des lames de ressort;
il peut étre modifié par la rupture d'un koulon Etuqulau., ou le des-
serrage der brides ou des’ etricrs: Resserrer, dans cc cas, les
£triers, en cxerganl un couple de 7 4 7,5 kgm {50 4 55 pied- 111.'1*&5)

Serrer I"écrou du boulon dloguiau. en exercent un couple de
4-a 4,1 kgm (29 a 30 picd-l'ivres]l.

Amartiraenrs: arriére, — (Amortisseurs avant n® 53.)

Chéssis, — Examiner le chidssis. Les longerons et lesifraverses
ne doivent pas avoir de jeu. Resserrer les houlons. ‘Sitle’
est tordu ou Faussé, adresser un {:_' mpte rendu 3 |"auturlfe Eupeu
rieure. ! !

Circuits gaines ¢t viroles: — \-’e‘rlﬁl}r les circuiis (branchP—
ments} et les 1solants {(chacs): "v'ﬂrlﬁt"l" |"'('I.m, el le moentage des

- gaines et des yiroles.

Reéservoir dessence ol tuyauteries. — Verifier "étar, la fixation
et 'étanchéite du réservoir ot des oyauterics. Examiner le houchon
du réservoir, Le joint ne doit pas Glre u.hnrm:' m Porilice d’aération
hauchéd, :

f'mrﬂwm Iilpw-n pendani un Erés court nstant,; i;:éﬁﬁ&ﬁ(,hnn de’
vidange \.-'Hidl!l!_.‘"f'l‘ ]"f-.J.u at! les dt“'i‘lﬂtﬁ l,'[l,l! Gt serawnl_ a_u_umuleea,

“dans eorese ryoir.

Canalisations et raccords de freins. — Yérifier Je mantage, le
degré dusure el 'étanchéité des canalisations’ (fissures, usure lo-
cale...), ‘Hxaminer e tuyaux HUUF'[‘H gl lus raccords. |ls ne dmw:nl..
piLs ==Irv del.vrlur{*:: ou cndommagrs.

(,ulluu:m- d‘cchappemenl et sdenmeux. — "l.-"l?rlﬁer Pétat, le
montage et Iatanchiéité du colleetour d* eﬂhappﬁmcm et du silen-
acieux-(rouille, desserrage; délériorations, -fuites),  Le tuyau de
sni'rjc. et pas atre obalrud. ;

{“ramﬁagc du véhicnle, — Craisser |e véhicule ' conformément

“aux préscriptions du (ahlean d:- graissage (par. 17) de la présente,
'I'Iﬂl,ll,"‘!"

Suivre les instructions les plus: réccnles coneernant lo graissare.,

Pincement. ¢ bntée de braquape. — Vérifler aved la- jauge dc_

; pln{wm{-nt Fi plm wwmenid dey roves avani. 1l doit varier entire 1, 2 et
2 mme {ift’:-s’l [ L T pi.;tuu]l Brayuer complétement les roues.
i dvand versclad deois pum vers e gauc‘hu Vérlier qui les: hul.,{.(:

“de braguage permelient aux preumatiques d’étre, dans cette pDSl—
tion, libres de‘tout contact avec la carrosserie. L.es butées de bra-
quage ne doivent pas avair de jeu:

F'rlulrag{. — ‘L-"Prlhi'r le Fenectivnnament. des interrupleurs des:
feux avant el arricre, des Ia.ulp: sode l.ubit-au de bord st des feux
de black-oul. V(:nf:ﬂ‘ le fonetionnement du I arde-slop en appuyant:
surla pcdalﬁ de frain, Nerifier le fonctionnement du phme —code, an
appuyaiL sur le contacteur au pied. Examiner tous:les feux. ils

dovani gire prnprﬂ-.. sm;.:rnf-uﬂf-mf-nt fixfr Bt en hrm état; les verres:
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poailinn. Gontriler la |'H'{"H{"TH ok vierraus of lodr hxatmn il

Rieros N ]l‘h VPP “du t.jpul. "\-"E"I’I[IE"I‘ Tes hl‘um ht‘:‘n(rlLH

Tlecgdeurint daivent fre mises anb

i _fni, pas étre hrisés, [8lés ou décolorés: les réflecteurs ne
erit pas gtre decolorés = lnflairage de hLmlc out doit fre en

Cbondtal el less éorans pusés Gonvens h]t—"!‘llf"ﬂt,

H{*gfﬂ(;ﬁ H‘.egh*r les rmﬁr{:a.ux des PI’UJLLtLurh

(,.at.idmpirt*n. —_ "v"EI‘IFE]" la . presence  des caladiopires. 1=
doivent atre propres el rorrcierement. fxds.  Les remplacer - g'ils
sunb (G165 ou casses.

|"=3_tr'e-l:ht'm:-'- avant et calandres, — Lo pare-choes avant et la

calundre dotvent éire en place_en bon élad el eorreetement moniés.

Capod (charniéres et verrans). — Vercouiller de capot, puis
witeilior o'l orl corraciemiend. mis: gy pltu'g- a miatntenu dians cette

dorvent pas Gl Lrop usts, m torduos, i.r«ill‘.hf‘]‘ |(-§_,(lrnm1*rjl_‘

du;
el

Aile avant. — ¥eriller Uetal de 1o [ixation

- : 4 A it
Larrasserie, — Les frrlnrlun--. doivel p-:;-m’u R [ HAI T M

serdes sans il d o fuee graissdes de fac ml .1|1pr:>p: tee, L wpoly

doit: atree propre; alle ne-doit’ pas éee trodée, i - dée hirée 5 des
IFCTIL K tlmu nt olee en h::n olad 3 e 1T daii: TR lax ppare-
birisic e it pas Elee [EG mcdéoolors, Le sadree de paee-hbreise o ses
verrousdfixation sure la. Hlput} doivent tire cncboncgtats Lo sitges

ol leurs garnitures doivent 8tre propres ¢l en bon éal. Les sangles
Blace, stigneusement fixdes et en
bon état. bEes boochons de \-'L{L].np;{- de T enisee doivent idlre A
E|+; meLsres el e bon l.luL £ i S

Fusilles, h_tl.l‘l'\l:l,ll‘-'.‘i- ou Dbotles de Jnnclinn. — Vérifiar Pétat du
Fuasible - che t‘n'liqm' {3 A ctmmubatour prineipal d"-:'w.l'._uirugé}; il
nie dott pas ELee pignd m Uh}d{ Verlior alat et la fixaiion dess
d1‘1|1il*~ll1|lk~ dintiparasitage {Lresses el gvenlucllament, condensa-
Leur des laholte de jonciion),

Pare—chacs arriere ol crochet l!lf" remnriuage, — Voriier 'élag
ol L fixalion do parc-choss arrifire ot do (rmlwl di r FOMargquige,
L ;-.,uupl“t. de vvrr*umlluy. du i.rmiul duoit | Jouer libremont of son
virr anllugt‘ doil étre =dr,

Peintures vl marqued: dlidentification. — Veérilher état de la
pril'ﬂun' sur doul le vithicule: noter les parties brillantes qui-pour- -
raient provequer des rellels: FBes sigmes ol numéros o] immatricu-
lation: des vélieules doivent fiee Lisibles. Virilior Paint et la fixa-
tion des plaques: dimnnatriculation,

]}iﬁilllﬁ.ﬁirﬁ ll'umipurémil.ag-:-_ (viboul s, cundensaicurs et iresses
e masse) — ¥evilier 'étai la Tixation e le hra.'n'k':h'-:::m*nt" de tous
b disposin{i qm ironl ].hl‘\ é16 traités dans leg crpc: ations précé- T
dentes. Veillor a co qulaueun dispositil d° antnparammge |tre-'.'-'.ew*?-
et rondellesleein dentées (pare 1L ne soit omis”au cours de
cetteverilivation s ils ne doivent pas atre df*sl-:f-rrf-s-: i ah]mf‘s, litw
surlaers deovontaet doivent &ee pmprr i
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Clinderlérenees s radio, propéder aux  vérifications nécessaires

il e

NOTA, — Si e véhicule dunne najssance & des phénoménes

- ? :

conlormeémeni. anx preseriptions du - paragraphe 178, Rendre
SO g1 les phénemanss ne cossent pas, apres :

— neltoyage el pesserrage des appareils el des hranchements;

— ol remplacement des eppardils d’antiparasitage’ défectucux.

Aemement. — Vérifier Péac, la ixation ot la propreté du ‘BUp-

port de curabime ¢ de lagaine d’arme (57l en oxiste).

Note. — |armuricr du chrps ot |6 sous-officicr: d'armemani. de
Punité oty seuls, compélence pour sileciuer les - inspeetions ainsi
gquisles travaux d entretion et les reparations concernant les [usils,
lvurs weoedsaires of oy games diarme. : SR

OUTILLAGE ET:ACCESSOLLES

Outillape el aecessoires, — Aucun outlil de dépm‘nfmge du: ale
Pre, sue areessoice ne doit marguers il :i{iivé-.nt_r,ﬂus-étre pro-
Proes. préts aservie et saigneusement ranpcs: Vériliar s les outils
colpants sonl allibes Tonk les outils places a 1‘1:x_l.n'=.rieur du véhi-
cule dotvent e prints ou traités de Tagon & éviler la rouilla: et

Ios pellets, Vévfior Coutillage & Caide de Pétat récapitulatil,

Extinciear. — Vérifier le cliurgiment et le montage de. Pex-
pincteur dincendie) Ll bize: danii fire propre: = ;

Naurriee ¢ son supporl. — Vérificr Pétat, Pétanchéiné et la fixa-
tion die e noweriee, T bouchon doil fee retenu par une chainetre,

Fasad linal sur vonte, — Procoder 4 cet essai en efecluant &

nouyreay les opéeadions 2 4 16, Reverilior les niveanx d'huile oL
Fétanehénd des buites de vilssses, des arbees de transmission et

s ponts. Effectuer Pessai sur le plus pedt parcours Yui pErmetta;
Cdlabieniv desrenseignements sullisants,

NOTA. — Hemddier aus diliauts - consiatis pendant  Pessai -
final sur route, sinon rendre conipte, pas
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CLHIAPTTRE X S

'ESSAIS D'UN VEHICULE NEUF

; e : 7 3 : ITaragraphes
T s E S e e R e R ol Sl
{oreeelion dih dv L P e S S S i T e e S e we
|‘1‘-.uil‘\- vl s ez e

e nh_'i.-.i.

T I,.:;ru.qu e liapmmantinn . prend o H-mpt:' un - véhicule neal oo "-IUI!E.I i -revision - péngs
rale, le deuxicme dcheltn doit virifier que. ee véhicule est aple au. service.
A s amien pnrlf*l.l sur mll:-. [t orfFainisss, i‘l]Hl"Illl s ol sods-tensembles, oulils sl accessoires.: =
ils {ltll'l.-l‘lli 11}II‘- clee on phu{, ob curredumnol mentes. e plm-:.. il [tr::-:minr.sa A un gERAl sur -
ronili ' ||qu|- 15” km {7 :-'U il [es) ('UII[UH'I]('[T'I!. il instruclions du pargraphe 26 ci- drﬁﬂnus.

= B {::lrlg,_,i. r' uvuﬂl In rnm ] HI‘I\’H."'.. |1.H dl"[l'llll.H qm sonl du L dt' E[‘{'f-_.[_{'_m'-d'_'l'.ﬁLr{‘:-;

iu.n dl i m-l:“

Ii:*mlr‘v p ::I'n|'|l{* APl 'Fillipi"nr‘it_!ul‘ et e fi!r's‘- dees défauls qui ne peuvent élre . curri-
S par AT i : | ; ;

43 H:gﬁrmlm ]m-. erullh 5_,r'=1.ws-| Y | l]lg_‘.rllll‘ :|u-11r|hul{-u|

4 ENSALS:

A Boms prélimmaires.

) - Brtisaetoues Yorifier la |:|m-wm W N Tedal de Pextineieur. Procdder & un® essad rapide.

' {{l" g1 dinus iH.}I'II'Il . |'H.l|"1 I HEFINIeT 'HU]I-{h T I'I|.

"} L-.-.:*ma:*' foetler ol v, IIt‘nI|:|1r' le piservoir desience, Mérifier e miveau dlhaile r_lu
sieter moteors ol eclui dn ]It'lll[]i‘ i |:~Im|{|l|ﬂ.:-.{-nu‘|1i | mamisner 51 la Imumur P]"{“-,( File, e
.'ujnlll.ml H'HEH"HI\‘."HH"]H e huele e du ||t:|u|{i: de refroidissement. Laisser un EEpACE l|hre_
poe L diliintion dles” |u|u|l.!l|‘ i pvrmdt‘ degel. viérifier la densile r.h |!L||i]g,‘_i.| on-ajouler -
v lieu, pour l"'pllli"'l gque feodispositif de ll."{ll.lldl'-\‘-["l't'li'll[ e "l‘]l‘ /

ATTENTHIN. — Avani’ {h- i tl{*rn:u e e Wln{ 1J|{" suiver less insteelions: i"‘rf"ﬂT-Llﬂ”E"r
fnie =1|11.||11 Fhiniles du earter. o fen sl parites sur ke i."l[{]u:llr E[u*:' £l - hmu hion dﬂ remplm—'
EHTLARSTTTEET \u|:u|l e I dhieer lu:rn

N Filiee doessen e Virilier [étane |w|l[‘- I'far, h--x fixations: ol ow rmu}nlu, du tlire Fr-mn
”le Midanger i cove de: decaniion, Nettoyer Télément ftlhirant ot o eloche dela pompe
A cmnenees Sils eontiennoind: une {|||.'||!I|u‘ appreciahle. de bhoue oo df eau, cilever |£I. euve du
tilive principal of o gelloyer. ains gqoe. Peltmeni Ailirand. oo solvani de nelloyag ec,
\[{l:tllgt'l lg.‘iihﬂhl'll les saletés et Tenu ﬂl.‘}:u.h-ﬂ‘h aw fonad e eéseryoir d UERENCE.- L:—'LIF:F:E?%‘

s
i
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4): Batterie o accumulatenrs. Vérifier la tension de'la hatt.erif-' et la densité de 'glec-
trolyte. .-’-"L]m]ff'r de 'esau pour amener le nivean de Iélec trolyte 4 13 mm- [1,-’2 poue: {-*} au-dessus
“des plaques.

5y Filtre ¢ air. Vérifier I'état et la fixation du filere & aiv. du carburateur, F‘nlm'or &t
nettoyer au solvant de nettoyage 4 sec. Changer Phuile de la cuve et la remplir jusqu’au niveau
‘indigué ; la remettre en place _correctement. Yérifier I'étal de la cuve A huile el des Joinis. Le
raceord de lo manche d'air'doit &tre étanche.

6} . Drganmr anviliaires el courroies. Vérilicr la fixation de wus les organes auxiliaires
tels que carburateur, dynamo, mgulal.cur. démarreur. allumeur, pompe @ eau, ventilateur ot
filtre 4 huile. Vérifier état des courroies {mem:latﬂll ot dyname). Mesurer leur fache par
pression du doigt entre les poulies supérieures : alle doit étre de 10} mm.

7). Circuits efe{‘tmqups, Vérifier 1"état, les branchemenls el la [1‘“:“.]1.}" de Llous: les wir-
‘cuits (fils accessibles et ‘gaines).

. .8) Pueumatigues. Virifier tous los pueumatiques. 'y compris celul de la roue de secours
(a froid). Les valves doivent étre dans une position correcte: aucun houchon de valve ne doil
'mﬂnquvr vérifier, a la m.nn., leur Bet‘ragv NuLf'r les ﬂEtFrmr.-lImuH. subies par les pnesmE- -
tiques. ot enlever les: corps atrangers qui ss Reraient incrustés dans la bande decouleinent. ol
dans la carcasse. -

9) Ferous (ruu'e.s_ et chapeau de moyeu}. ‘»’ériﬁe_r la préﬁence et le. serrage de chaque
£orou. ;
10% Aéles et puresc hocs. Nérilier Pétal oo la fixation des ailes et des pare- ‘chous:

11} firochet de remﬂrquugt- Veérilier 1'état et la fixation dos T'I'Iﬂ.lll“vl':""r ﬂ:IT'tHI e du vro-
chet de remor quage. Vériher le fmwtmnmmml du VOFFOIL.

1:2) Carresserie, Vérifier la fixation de toutes los partivs de la carrosscric. Vérifier I'atal,
le montage, la ﬁxaﬂnn ou [e serrage des orguncs, des [urrures, des gluu"h, des sidges, does
pmgnec&. il dﬁs [nLII'i'{}i["E-] de atoorilé, do la. {upm.r.‘ el de ses areenux. des rideaux i I du {'ﬂ,p{}l ;
La peinture ou le {a.muuﬂa.p;c de la carrosserie he doivent pas éure recouverts de rouille. Eviter
t,[‘rl]IFH les quri"a{.m brillantes {rcﬂetk.]l ‘Lel]ﬁ-.‘*r quc Il."h '?.lg_,nf--‘ o’ Il‘.il‘l'lli[lt‘&l.ll.llll du wéhiculeé sont
-JlHIl’JllH

lj} Grﬁf&éﬁg‘(’, Effectuer um r_I"I‘:]iSHd.f.!;{-' complel du véhivule, confurmément. aux preserip-
“tions périodiques dutableau de’ graissage (par. 18). & lexecption, cependant. des boites do
vitesses, deu roulements de roue, et des pidces déjd graussées, ou traitées. confurmément. aux
instruclions des par agraphe/'-. pr:,cédentn (1 & 12). Vérifier le nivean dhuile de tous les carters
; .du]glmmgeu et ajouter de I'huile 5%l v a licn. Pour slleciuer 1o changemeant dhuile, aitendrs
- guc 'état de Fhuile on 1a Tf‘mpf‘l‘di‘ur‘f‘ ambiaily inposs el upération.

NOTE. — Pendani le praissage, cllceluer les opérations a4 17,

14} Rﬁ_xs-uﬂ,q &f .m:,‘m*nsfmi Vérilier Pétat, le montage, la fixation des ressoris: avant.
et Arritre al 51 quc des pmortisseurs. Les haguva el lisaxes - de jumelles-ne doivem .ew-:;;r QUL
jeu exeessil, ni étre mdﬂmmagrh

"

_].1} Bireetion "u’_nrlfw.r' Pedal ol la fixalion de toules: los ielles. boarees ol rotules ;e
Laitier de-dircetion doil &lee salidement lixé el sulfismmment Slanehe,

1B Arhre de transmissior. ¥érilicr Fétat, e montage, Falignement, el la fixation de l..(:ll.h;
les arbres et joints de cardan. L'étanchéité doit éure sullisante.

17 Frenis des Ipcm.t.!. et de la boite awnifioice. Vérilier Péiat ol la. présence des évents
de carter de punl. el dﬁ la boite alwlll.nrf'; s ne duivenl pas 4; Lre buutll(“v

18) Starter. Fxaminer le starter, il doit s'ouvrir et se fermer complétement sous PPaction :
du houton df- commaunds:.

19} Adchauffage du motewr. Metire le motcur on route. Le contacteur du rff'ms rrout-dait
fonulionner correctement, et le moteur ne doit: éprouver aocane- difliculie  pour  se mettre en
route, Tiver Paccélératenr 4 main pour amencr. le mutcur au régime de ralent aceélérd, pe sndarnil,
son réchauffage, Pousser, en méme Lemps, le bouton de commande du starter pour éviler I'éloul-
fement di moieur, 2t la dilution de Ihuile.




— B9 —

20) Appareils de controle.

a. Monométre d'fuile. Tmmédiatement apres e démarrage. veérilicr que la prU-Hiuu
d'huile est satlsfmsante. La pression normale a plein régime est de 2.8 a 3.2 kg/em® ¢t au
ralenti, de 1.5 kg/em?® Arréter le moteur si dans les trente premieres qecoud% le’ mano-
métre n 1nd1que aueune pressmn

b Amppremnﬂfre. Lu.mpu'uncl.m doiL mdlqunr ‘uIE Lha.rgt lLELL"{.II]{.’IIL positive. [l p:-'ul.
indiquer urie [orte charge jusqu'a ce que la dynamo ait restituc a la batterie le courant néces-
sairc au démarrage.

. Thermoméere, La température din moteur doit s'élever progrﬂsswemem pendant la
Pérmde da rnchauﬁ'.qge.. pour atteindre [a f{:'m'pf‘l'rlﬁ.l'l'f‘ nnrm.ﬂe de fonctionnement 70 &L 85 C.

d. Ja.ugi: if’essence. La jauge doit mdlqucr dfd {plein) sile réservoir est plein.

421 Commande du moteur,

Verifier que- le mnteur rapond hmn aux commandes et ‘que cellesci Innctmnnenr_ sans
jeu. m grippage excessif.

22} “Awertissewr ot esyade-iploce. Verilier Pétail et [2 Axaton de ces aceessoires, 5 la
ritnation tactigque le permel, essayer Paverusseur pour vérilicr son fonctivnngmienl el sa sono-
rité. L'essulc-glace dow balayer entiérement ¢t uniformément la yvitre. pendanl toute sa vourse.

1 23) Vitres et rétrovisenr: Nettoyer toutes les vitres et le rétroviseur. Vérifier [état et la
fixation. 'ﬂégler le rétroviseur:

24} f:.rimrm;i' el cu!admp&w NLLLU}-'L[‘ ll:b VEFrEH A T R T df"H [f-u.x'
Sila- silualion. Lacuyue Ic pormel; allumer ot -::T.cmdrc succossivement, Lous los Teux PO V-
fice leur [onctionnement.

25) Fuites en géndral. Rechercher sous le véhicule et dans la logemont du moteur les
traces de fuites d’huile; d’essence. d’ean ou du liquide pour freine hydrauliques. Localiser la
souraec-de toutss cer hnites. Béparer oo I‘I-‘l!l:l]"f" compte. ;

2(:-} Oulily et aceessoires. Faire luwulLa.m:'. des. ouuia el accessoires o Naide des f'[.:it‘-l
récapitulatils. Vérilicr cn méme temps leur étal; icur arrimage ou Irur stochkago.

Bl Eag&ig sur route.

Au cours de Uessai sur roue. effectuer, successivement, les opérations indigudées ci-
dessous {sous-par. | 4 10 inclus). R
) Zile véhicule a. déja parc UL 1.]I'I{-' étapn d'au m{:-lm S km pmir‘ a0 randre de établis-
sement. du maitriel & Punité otilisatrice, rédoire PPesssi suroroois 4 oo parcaurs st pictement
net: t.wa.trn. pour prDLcd{::' aux vérilications indiguécs ci-dessous. : X

ATTENTION. — Eviter pendant les essms sur poule - de rouler d des  vilesses voisines
des vitesses maxima aulorisées. :

1} Apparefis de contrife. Eviter de faire rouler le véhicule avant que ls motsur n'dit
atteint la tf-mperafurv dé 57 “G MNe. _]a.ma.lh rl'f{-"FIEi.th’i' I tf‘mpf‘l‘:;‘lttll‘{‘ n‘_,?‘l[,l[ll,:lﬂ QANC, Cunhulter
la.mpuunctrc I thermométre ot la Jaugl. d'essence s virilior leur fonclionnement. ainsi gque .
celui du compteur de vitesse et des totali sateurs. :

_2) Freins d pied et d main, Essayer le frein & pied; il doit arréer effcetivement le yéhi-
cule saneg deport. hrnutﬂge.. ni hruits Vérifier que la pedalﬁ a hien 12 .mm (I /2 pouce}, de “course
libre avant de rencontrer la résistance de la tige de piston. Le (rein'a main doit immobiliser
Ic \rch:(‘ul{: ‘sur une penl.e MOYCNNe, i arda.ul. un Licrs: de =3 course  en | réserve.

ATIENTION. — Eviter I'utilisation prolongee: dcs
phquent pas parfa.lte,ment contre las tambours. -

l"!_l;ms Lenl gL I gueirmients. ne s‘ap-

_ 3} E‘rr?bmyagﬂ. Vérifier le fanctionnement de I'embrayage. Il ne doit ¥ avoir aueun &-
coups, grippape,; broutags, ou grincement, an momen. de |° thr‘a}fageﬁ_ et aucun pﬂtlmlgf: apres
{vehicule charge). erlﬁLr yuele degugement du pont-avant g'sffectue correctement.

i ATTENTION, — Eviter de maintenir en permanence | picd-sur la pédale de: dﬁbrﬂ,yagc
et d ‘ntiliser brutalement ou sans nécessité un embrayage neuf.



S

- A) Baitte de mwwm’ el E.im!.e coigriliaire, Lc passage d'une combinaison & une autre doit
eillectuor Favilement el sans a-coup. Les pignons doivent engréner sans bruit excessif et rester
er prise. Viérilier que le dégagement du pont avanl. s effectue cﬂrrectement

_ 5) Direction. Vérilier la souplesse et la jeu de la direction. Le véhicule ne doit pas avoir
tendanee & {j('p{”‘li"l‘ oy g flg,'agllﬂr IJ[‘H I"ﬂllﬂf': L] dﬂ"r’ﬁnt E..‘r'ﬂ“' aucun ]'T'IDII"JFmE'TIf de: f]nﬁemant
_:{Hlnmmj} Marifice la fizalion de la E‘nlnnn{- de: derImn.__ d{-" |FI‘I‘JPJdT‘ItL1!‘F {du uulanl} at du
svolant, = ' - ' - - :

f1}- Motear. Préter ulli nlign g toute anomalic danh le forictiontiement du miotetir ot & tout
B |!jl |_|IL E,'lrl.(}l""l'.l"lul {ﬂ“]llqul‘ de’ pLII".-"{L'LEI( y ol E'I:'F]rl‘!nﬂ JnHUferl'lT.f‘ relour de "ﬂmme. f"l.t’E-'S. PErtES
i vitesses Gchaullement exeossil, ou fumée. exapérée 4 Péchappemeni). Vérifier que le moteur
2 r:-Emnd cnrreciement i |".Htlnr1 de Inulrs-: les commandes. :

Y frudts anordior. I’rvu'-r al_wﬂutm.. pondani 1out [assai sur rimile, 3 L{:-u=-1 lew brruits anoc-
L pmw-rmnt da i earrnsserie ol de Sesaccessoires, dos drding de roulerment;: de la sus--
|u-n-1m|| ot ches TEILIEs 5 ils pouvent révilor e juu cxe wesnils e d{'inul. PPusure ou I’ Lnsuﬁhance de
'EI‘EHHH.EI.{_,P r| (FIALR pw: ol EH’H".‘I'I]I.III.. dus pricux mel gonflés.

) Areiter Lo m*fm ale lows fes 15 km {70 m:ﬂr’&]l el pmﬂeder aux opcrattﬂns mdlquccs'
ci=tlessous (sous-par, 9 el 10 ci-dessous). :

1), f,f;,mp””;””q, Adelien Uy m‘nn o haoflement des tflmhnurs-. de (rein et des moyeny
e ronne il ne donpas étre exeessil, VériliorUde h.:uffrmf'lll des boites dovilesses el des ponts
aainsi Tjut Fevamehéitg oo leurs |:1.1gu1h, ol pvnmt. Les fuiles rif- lubritiant ne. d{:-iw-nt pau-.. Btre

LB 5 "s"'!l"f'[ 5

NU‘I‘IL — La lempérature de I.1 otie: sk il e eal normalement . ]:-lu'-'- elevee que celle
:I:'“- HTEER LT R .-]l'“‘fri {l II‘IIF"T'l Ih‘.if_‘{ﬁ ¥

10} Fuites. Apres ln mise en route du moteur, ot luml.munt‘nmni, sous pression des sys-
“Lemes alimentation fearburant., IH.II.IE‘ el v}, r:'t'h{‘rf-h{‘r les iraces de Iultf-s dans |F rOMmpar-
llrm ni du |Iml:'tll !‘I B lex ‘ﬂ‘i'llt u|l"

l_[,_- Al finde Pessii sue ronie, LHEFiTer. uU "-IIH'II.lllI' ii.*« di."[uuh vonslalés. Iix::ndrr: ‘comple
de Tétat géndral dun vithivule.
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CHAPITRE XI

T1OTS D’ENTRETIEN DU MATERIEL AU DEUXIEME ECHELON

Parapraphes
Q'millaga sff.a.ndurd L ACOESSOITeR © v . 4 L T s e e e e e 24

Ul H I T e eSO SRS NGO e R e Ty o 25

24. OUTILLAGE STANDARD ET ACCESSOTRES.

A. Lloutillage standard et les accessoires prévus pour le second échelon sont énumérés
at précisés pour chaque formation, dans leur tebleau de dotation arganique ci-desasus (chap. VLY,

25, OUTILLAGE SPECIAT. .

A L‘ﬂuti]lag_e. spéul'ai Pl‘é—"i"l.l pour le second  échelon {(réparations. du véhicale 1/4 tonne,

- a 4 roues motrices) est énuméré dans le MAT 2632,
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CHAPITRE XII

DEFECTUOSITES ET DEPANNAGE
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‘Alimentation an esser
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. L u_Imp‘n_re dnumare lor |'Il']]"|{1p2i.|i"h pRHIGSE qul pcuW:nL_ affccter T Ivclucule '
ol uuhqup _ -.;_imnh ‘de dépannage & effectuer. Ces r-;-nsclg_,nemcnm aideront i déterminer

lu vayse d'y emeni. délvelucux. Chague organe est traitd dcpamment T}es nurmeéros
de rélérenes perimelivnl Eur‘:-lqu aucune exphication n'est. d(‘rnnm‘ e se reportdr. au prlr'lgmpha.-\ '
ull lnn Lrouvern |l § TUTISCIENEMENts nécesaaires, ;

Rl | P u«-mmgm-nu-nu. contenus dans e chapitre ne. sont valables que puur des cundl—
e d? u'rnplﬂl Ians. b cas cunbraice. onoo, suppose que 19'1 precautlonﬁ necessa:res
.I:]IIH("h u:-lﬂmuu'm{ Tl HAl X Pl'l."h('l"tpl.li.‘.lll‘\- du l"lh'lp]t!‘[" 1V, '

aveient

27, Mﬂ'll;l_lli

.-“'l.. He ehem'ht- lrlr:'thﬂdlquf' rlm- [PHILILUS.

s

Hecherchey les panncs. L,t."]Dn la méthode générale suivants, 3
1y Ver ;Jf;;:; et o mnqw Rechercher les pannes méo amqueq pruvena.nt nitamunent
dumoteur (pitees cassées ow défectupuses) ou dl—‘h cylindres {cﬂmprcssmn} e e
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.2} Vérifier le systéme d'ullumage. Débrancher -le fil d'une bougie. Tenir LTexirémité du
fil 4 environ 6 mm {1/4 de pouce) du bloc-cylindres. Vérifier la qualiic de PéLincelle, pendant
gu'un. aide fait fonctiooner le démarreur-{aprés avoir mis le conlact). Si aucune ctincelle ne
se produit, eonsulter I'ampéremetre. pour vérifier que le courant eivcule dans lg cireuit primaire.-
L'ampéreméatre doil-indiquer une. légére déeharge lorsque e demarreur fonctionne: {le courant

“atant mia, el l‘écla,_irﬁge vf'_:tf_!i_lil}, ' : : :
8'll tend vers zéro lorsquion appuie sur le contacteur de démarrage. il indique gue le
dispositif de démarrage est defeciueux ou yue la batlerietest déchargée. ; :

3} Veérifier le systéme d'alimentation en essence. Vérifier que I'éssence arrive an carbn-
rateur cn actionnant le levier d’amorgage plact.a l'arriere de la pompe & ersence. S0 lon ren—
contre peu de résistance, cela indigue que le: carburatenr est vide ou quiil iy a plus dessenee

dans le réservoir {beaucoup de résistance indique que le carburaicur csi plein). lin régle
générale, un:carburalcur et un moteur noyés provoquant. la Tmise on court-eireuit des. bougies,

B. Le démorreur n'entraine pas le moteur.

1} Le démarreur ne fourne pas.

_ : . Cause probahle ey ! Reméde porsible
Interrupteur de batterie coupé, _ - Rétablir le circuit. 5
- Batteries déchargées, : 15 Remplacer ou charger les baweries (par, | 92
7t Les cosses des hﬂ._t.tf!fies ou ley fils de masse ‘sonl, Enlever, nettoyer et resserrer ‘en place.
desserrés ou oxydés, : s _
Le bendix ne scodégage pas automatiquement du Secouer le véhicule d'avani &n ﬁ.i".'.rin_é.n: au d'us_:acrrur
la couronma dentée du volanl. o les vis de fixation du démarreur (par. 84).
‘Résistance cxoessive du motenr par suite de grip- Changer la- catégorie dhuils {par, 17); 8%l y a -
page ou d'huile impropre. grippage, rendre vomptle, o
Mauvais contacts du-contacteur du démarreur, HRemplacer -le- contacteur {par.. 853).
‘Mauvais conteets aux bornes du saléncide. _ Mettoyer et resserrer.
Soléncide défectueux. Le remplacer.

%) Le démarreur tourne mais nentraing pos le motewr lorsqu’on oppuie sur de-contacteur
‘du démarraur. : ; e S %

Solénnide “défectucux. . Le mmpl.a.mér. :
Le bendix n'sntraine pas la courciine: dentée,  Démonter le démarreur et nettoyer le hendix

. C. Le mateur nc part pas.

1} Aucune Efincetfe.

“a.: L'ampéremétre n'indique. aucune décharge {Faiguille est & 0Y larsque le contact es,

mis,
._Mﬂ.nipulutinn dé’l'.‘n.i}tl.]euse 'c_l-e ]'i_I:.lh:.rl':Li.pl..i:_u.r dral. Tourner & Tond l'_i.:'ﬂ,{;‘ri'ui.l_l_.i:ur. :
lumnge. ek : e i i
.L"im_:er'ru]iteur d'allumage “est -défactneux. Remplacer : interrupteur: {par.  61).
Les fils:du girenit primaire ou lvs cébles'du démar- — Reéparer ou remplocer et ressarrer,
_reor soot -cassés on  les branchements -sont - o : : 2k
~de=aerrés. - : R o R ; : ;
L'enroulement. primaire de la bobine de Pallumenr 'Changer la bubing {par. 61).

st coupé,. | e e _
Y5 contacts-du rupteur sont brilés, piqués on  Nettoyer ou- remplacer, e régler (par. 59).
" gowillés - LN ; : rTeToon : ety S,

Lus contacts du mpreur: ne ferment -pas. ' Mettoyer et régler.
Les branchements des tresses de masss ou des Nettoyer ou remplacer, AT REITEF.

cbles de batterie sont Uesserrés ou oxydes.




b, -L’ampéremétre n'indique ancune charge, ni-décharge: anormalas.

" Le ressort dé sontace reliant la bobine s Palhincur

eat défoolucux,

Lo mrrult secundu.lrL de. la bubm:e: esten court-
L piveuit:
La Luudﬁubamur estoen murt—mrcmt

la capu-:'hun ou - la dmgt {Ilblnhul,eur Sl:lllt en

cowrt-civcult ou hrilés. :
Les bougics, le capuchon . distributeur ou les fils
sont. mouillés (court-cireuit).

Le réglage des. électrodes des bougicy st bl

lugux. - :
Calape défectueux Je Pallumage. :
Interversion des cdhles d’allumage au couvercle
“de allumeur.

R&Piin;r. B re:ln}:;lm:er {par. ﬁd} :

; Hemplacer le bobing (par. 61).

‘Remplacer le condensatenr (par. 59).

Remplacer la piéce (par. 59).
Sécher et nettoyer parfaitement.
Répler 4 'écartement - convenable  (par. &2)

Caler correctemcnl Pallumage (par. 60).
Les brancher dans V'ordre convenable (par, &4),

¢, L'ampéramétrs indiqus une décharge anormale.

Court-circuit - d™an, Il reliand l'aul}il‘:rclllét_:*c B
I'interruprent: 'd‘allumage ou a 1'allumenr.
Court- —plrcnlt de l’enrmllarnant pnmmrﬁ da: la

hubine.

: Guurt—mr-::mt dH.I]H uno Lunduwuh.u.r d'u.nt.lparﬂ,—

sltage s

: Guuden&atx:ur o L'(JurL-E:l.rcmL ou il de cﬂlldﬂllb&'-

tenr roampu.
LﬂE mntal:.ts l:lu mpt&ur nﬂ & ::-uvrent pasi

L’a]lumeur ne fait pas tourner. ]EI. caroe qui com-

- mands Pouvarture dos - contagts,

- 2) Etincelle insuﬁ&anm. 3

Las cpﬁtacts sont piqués ou brilés.

LE.' Dundenaateur I:IE I'allumenr. a une rapsmm |n51:F
“fisante. - : _
La _l._{:_ns_u:ul Aussccondaire de la bobipe - est insuf—

fisante.

_Les hra.nuhemeuts du nlremt prioaieg sonl d:..a-—

sUrrés;

Les ‘cables des. bnugles T rapu-:-hﬂn dmrﬁbua-
tenr sont. andommagés,

Le !:lmgt distributeur est brilé ou '(éué}ﬁi_:.

3} Bonne étincelle.

Le résérv'u:rir d"essence' est vide,

'PI'LHLIILL deau ou - duupur{.t.es dans le -::arhu—'

TALAUT, ou ﬂ-:attmm coincé,

Le carburateur ¢t le moteur sont nuyus {ubag{.
exapére du starter).

Reparer ou ehanger: le il
Changer Ja bohine {par. 61},
Déhrq.l_xchm_"-_ [.I_I‘_D.V_i!:l.!.!i:.lfl;':m_l._![lt ot rendre compte:

Réparer le fil ou. remplacer le cundensatrur {par.
39

_Nettu}rer ou remplmr ¢l oanclice, a lLLa.rthLnt.

' -::unvenﬂble (par.:58).

" HRendre. f_-:_-_:m'_rpl;a,_ :

Nettuﬁ.-'ér ou remplacer ¢l réglf_::r.- I'écartement.
{par. 39). : :

Le romplacer {par. 59).

La remplacer-{par. 61},

Les ressecrer,

Remplacer {(par. -6d),

Le min;‘,-la,uu_r {par. 59).

Faire le plein (par. 70).

‘Rendre compta,

Tirer "accélératrur 4 main, lancer le moteur au
démarreur; quand “le moteur part, - modérer
laccelerauun* laisser la vommande du- starter
pousEds & fm'_jd

e




e

" L commuande de st_.m‘ier _l_'le:'f'dnétinnhe"pas Iriq:ur;ﬁu— Régler (par. 67). -
lement, - = :
Lessencn n'areive pas an carburatenr, Yénilier - lest (uyautcrivs (fissures. dvaries, priae: :
d'air entre le réservoir ot la pompe 3 essence).
Réservair {'.l. tuymulerics: covrassés, : Débrancher les  tuyauteries  du  réservoic, le
; vidanger et souffler dans los Luyaul.(.m.s
Tuyauierics écrasées. ! Répurer ou remplacer.
Filtre # CHSETICE CTICPESSE. : Dgn_mr_lter et nettaoyer {par. 71}
La pompe & esrence ne débite pas. Nettoyer la Rloe: remplacer la pompe siclle v
% ' lonetidine pag (par. 69}
Mangue do eompression, . Rendre compte.

1) Hetowr de flamme.

L'allumape est déréglé. Régler 'allumage (par. 60).

Interversion “des cdhles rehu.nl. e bougics ou Les brancher dans Povdre’ convenalble {par. .54}
couvercle de Tallumcar., :

Le capuchan dmtljlhumur eal [&lé 0w wh’ daurt- Le remplacer {par. 59).
circuit. - ;

-Une soupape reste ouverde (mangue i {mnprus— Rendre ‘compte.
Hmn} s

I L e onene,, mais avee des ralés el reloors de Qamme.

Tempfirature excessive du ‘motedr. Yerifier (svus-par. L ti-dessous).

Mauvais calage de laJ]um.qgi- ' Repler Pallumape {par. A0).

Anterversion des fils de huugu.,h dans le Lh-‘lpm‘ul Les brancher dons lordre cunvqnnﬁle {par. G4).
dit digiribution: > ; '

Présence d'eau ou d impuretés d':uig le l::_l.rBul‘a.teur. Ni:l.tqyer.nt_ ré[_!rl-er {pa_r 673

Béplape diteeiuenx - du carburatenr, Hégler la ralenti {par. 67).

Le niveaw d'essence de'la cuve du-carburatewr est Rendre compie:
trop. bus.

Fonctiennément: défeclueus {E_,ummagfl ou ‘obwi- Bendre comple.

ration incomplatel, ou madivais &tat d'une sou-
papr (grilléc ou piquée}.

Exciés de-calaming dans les cylindres.: Retirer la calaroine {pai.r 51.}.
Mewsorts de_soupapes affaiblis; Rendre compte.
L thermusial ne lenetionne S, ; La digager ‘sl vérifier Ta pﬁsmun du - ressort. de
7 : rappel {par. 50},
Pression: insuffisante de lo pompe 4 essence: Nettoyer le filtre; remplaser la pompe si elle est
: . ' défectuiuse (par. b9).
Lay filtre: 4 sssenee eft encraseé. Dunur_l.t.e;' €L nettoyer {par. Tl
L l,u}auwr'w dlisrdnee esl parhellernent broni- Mettoyer ou réparer.
ehie: ou curnsée, .
Fuite 4 la tubulure d’admission. Vérilier [es joints {par. 49%
Le r'.lu_a.heau de distrilation est (3¢ ou on court- Remplacer (par. 3%}
cieeuit: :

. L mlcur eale an i'ull."-nl.i,

Fermeture excessive |:|u pagillon des gaz du ear- Régler (par. 670
burateur, ou mauvais | dosage ‘du mélange a
rulenld,
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Le starter du carburateur  rcests ouverl.
Erésence d'cau ou dimpuretés dans le circuit de
‘ralenti.

Fuite d'air- 4 ‘Ja tobulure d'admizsion.

La th arrastal est défectueux.

Bougies déleclucuses, mauvais: réglage des élae-
troelis,

Pxcts dlavance d - Pallumage,

Mangue da compression. .
o Fuite d'sau d:la culasse on-au joint: de culasse,

La sonpape d'aération du ¢arler reste ouverls,

F. Rotés 3 un on plusicors eylindres.

+ Boupgirs encragstos.

Hougies impropris:

Réglage - delectucus des electrodes,
Ih»r_}l ind, i l'lﬂl.l[.r!l" ﬁ!-,'»un;

|1J|'|'|_h“|_|1_g.|. d‘ﬂnul;uru\.llqgﬂ r|n-1 hﬁll[.,!l"& g ¥] dl’ I El"u—

mwine ditfoolunux.

IFil= dr-huu'gic:ti 11 Iu. e sHe:

Intervirrsion des fils reliant les boujrics au ¢ hu}u Hu
di: disirbuation:

.lmp:-‘lu i dhirihutum ou dongl du distribulour
hrllh“- TR,

E-mupup:. AinLenuE  ouvErie pEar SO0 POLURRGEE,
Compression insallismibe pamn de soupipe
Fuite an joint. de eulasse

'Ei!m*-rvljmlrm f#lé& o p::-ua-..nmr' do suupape cisse,

(1R ] t‘t_ Tk l."il"' ]!l’]l]'—rhnll e !h‘ﬂ"‘

(. Malewd irrégubier,

Exets diavanes & Pallumage:
Bougriss eneraspeed ou sleclirodes  trop  rappre-
whiees,

“Ponsion de la bobing vu capacitd rlu eemdensaieur,

insuflicante,

Vis . plulinges. dé'fk:c-.l.unum-.s {eolloey. souillées. ou
drr:-glu sl

PDuigl {rotor) ou rhapmm dl' dlstrlhutum el
ot bl s -

Bosnort - do soupape affaibli ou easss

Fuife o joind cde culiakse !

Gompression indgale des:eylindres,

Lsnlement delvctucax des fils dugirenlt .~i1*t*-t'rn- L

daire ou des bougies (eraquelures),

|?n1,”|“ wCeau ou d'impurelés darin e c::lrhuru,—
L, ou mive u e L suve improprd

Hehlage difoetueux du’ carburatéur ou du starter.,

Régler le cible de commande.
Mettoyer le carburateur (par. 67).

Resserver les écrous des gc-u_]nns du aollocteur on

‘changer les joints (par, 49),
La dégager et régler (par. 50},

Mettoyer ou remplacer, régler 'écartement das
électrades (par. 63}

Hégler {par. 6(1).

Hendre 'compte & 'autorité  supérieurs.

Rcﬂller le :j;:.lil:lt, o rendre compte:a I'augorité
supérieure.

Mettoyer (par. 56);

Mettoyer et regl:*r, ‘ou remplaLer {p.u' &2}

I-Iﬁmpiamr par des houpies du mod(’-h! sppmprm
{(par. 02}

Reégler Pécartement (par. 62).
Remplaner la. houpie __{pnr. G2y
Les remplacer {par. A%}

Les remplacer. _
L hrancher dans 'ordre convenshle (par:-64).

Remplacer (par. 59).

Héparer {pae, 53).

Rendrs comple.

Remplacer le joint {par. 51).:
endre g:u'mpt;a.

Régler I'avance: (par. 60).
Nettoyer e1 réglar {par. H2).

Remplager (par. 613

Régler ou remplacer (par. 5Y).
Remplaces. (par. 39).

Hendrs compre..

Hemplacer {par, -51).

Hendre compia:

Hemiplacer.

Rendre compte,

Régler (par. 67).




La pompe & essench a une: pression insnffisante.
La soupape d'aération du corter’ reste ouverte.
“Foite a2 la tubulure d'admission,

-H. Mauvaises reprises.

Bougies encrassées on écartament excrseif des
electrodes. ;

Baugie iII:.I]J.I'OFI'E.-

Tension de la bobine ou capacitd du condensatenr
insuffisante.

Vis platinées défectusnses (collées; souillées o
derépléus). : '
Ehspﬁaﬁ ail doigt du distributeur. 18l ou bpalé.
Chapeau de distribution, hongies ou fils, mouillés

[OU encrasscs.

Tsalement defectueux des Hls du ciccuil .‘:ILLUII—
daire ou des hougias {r‘rﬂquelurf-a.}

Réplage délectueny du starter.

Pompe d° accélération du. carburatem* - ditfee-
tuenss; giclenrs encrassés, ou nivean de la cuve
[TTTEEly yr : =

-La pompe & eEseOce ne de]:uti—: plus, i
g l*':ltre 4 air ‘enerasRe.

Thormostel défectueu,
[es roupapes ne y'ouvrent pes (ressorts de Em:-
pape affaiblis oo’ cassés). :

Tempéralure excessive: du moteur.
Filire a esscoce obstrué.

Nettoyer le filtre vu rumplacer la pompe Il:par 69
Nattoyer (par. 56).°

- Resserrer les écrous: des’ goujons de la tuhulurc
_uu rempla.cer les joints (par. 49).

[';]t.'LLDyur ot répler Pécartement _[pi:m .ﬁ‘j}.

Remplarﬂ‘ par une hougie dc modele appr{:prle
{par. 62).

Rmelai_:er {par. ﬁl:].

Régler ou rem;:.;_]a::'er {par. 549},

Flamrpinnér (pax, 59).

- Nettoyer e -sécher parfaitement. -

Hemplacer (par. 64).

P.léglni'.(par,; b?} ‘“
Rendra cumi:te,

Metroyer la filtre ; ou remplacer la p.ll.ll'l'lpe {:pr.u'., 09,
Nettoyer et lubrifier 4 nouveau {par. 63}

Vérifier el régler {pa.r .:rﬂ}l

Rendre compte.

Vévilicatipn  (sous-par. -L - ci-dessous).:
Dénrgnier o nglloyer (par. 71).

1. Fonetionnement défectuenx, &' plein régime.

Vi platinées  défectuenses (collées,  déréglées,
ou brillées). .
Ressort ‘du lingust de l'upt.eul adfaibli.

Ii.mup;m 1mpmpn=

...Ii.'.'u exn::ess.if:“d.ﬂ l’:ari:lre_d& I'allurnieur,

Bougics défectueuses. (ﬂm-r'asaées ow - dériplées) .

Tension ‘de la hohine u f‘:-!.[!ﬂf‘lif‘ di mnden-
‘salvur insallizante,

Les BOUPH

restent Termées
on -::.as:_aé )

I[rl:swrt' [aible
-‘L'essence ne parvient pas an carburateur.

; 'I‘harmnsta.t défectucnux.
Filtre A air ern-:msse

bMootage defeutuﬁux do la tige de cummande
du paplllul:_l des gamn,

Netoyer et régler (par.-5Y4).

Nemplacer {par. 52}

-Hfmplm-r;-r par-ung hmugm da maddle appmpné

{par. 62}
Remplacer 1' allomeur {par. ::':!}

~Nemoyer et vigler on remplacer {pm‘. 62).

Remplacer {par. 61}.
R.en!:ife f:._:.:impte_.

Yeérilicr l Sychme d’elimentation cn cHsEnas:
Apar. ff Al

Dégager oL rigler (par. 50).
Nettu}rer et luhnﬁrr 4 nonvean {par. l’:-!?.}
Rendra compte.




g

1. Cliquetis.

Exces d'avance & Pallumage,

Ilacage da Davanca aummm:qw (4 la positian
gvance) ou ressort ensséd,

Tc;::peral.ure “excessive du moteur.
Exciés de- calamine dans les ¢ylindres,
Tharmostat défectisus.

- Bougie i_ii:lpr;pp'r"é.'

Carburant impropre ou arrivé au-deld des limiles
dualisation.

SR h’li’.l.ﬂl.'].l'lﬁ de puissance.

Excés de retard & 'allumage.
S}fsteme d’ a]]urnﬂge defectueux;

Carburanl mnpropre Ou E.rrnrl: au- u;lt.,la des lumites
dutilisation :

Fuites aux Jmnts._
Tempdralure cxoussive du moteur,
Exeée de calamine.

Moteur trop. froid.

Grairrape iﬁ'ssl.iﬂ"ts:-;h’t. ou lubrifiant’ _iii1pri;pr_l;:..

-Eystémé d’alimentation - en huile _dé:?ef;tu{‘.l'n_c:

Flll.tE {0 air BACTassE, - :
ELHrl.Lani.. L.‘iLLb‘-rll dLb LfiE'i.Ll'Udl.‘- l;h, buu[_,u

Starter, roalf‘ ‘entrouvert ou pupdlr_‘m des gaw
o partellement. ouvere:

f LL ll](.rrm_:n-l.al. e fonctionne pac.

'lll}au df‘i‘happemem. tu 5111..m.|ut)c cndnmmag{“

‘ou obstrue;

Ma.nque du umnpresmnn (reﬁﬂnr: e - soupaps
cassé ou AMNPAQE grippie vu puubwlrs deregles}

_ "'.-Iu.nquf. e cﬂ.rhuruut

.. Le motear chauffe;

ﬁispns'ir.if‘_ de’ refroidiszement - délrctocux. -

- ‘Fuite au radiateur ou 4 ]a pompe 4 eau.

Fuile gy jomnt: du culasse,

~Tuyau scuple - du rad]::mrur dﬂermrr ou COUFrDIE

du ventilateur endunnnﬂgee
G_uurruu, de ventilateur d{.l.-::nduu.:

l"l:ltes au bl::le.—cylmdres, a la. culasse .

aux loge-
II:ullib e ];JUL[EILE: .

H;:Eglcr Uavance (par. 600,

_Remplacer Pallumeur {par. 543,

\-’ér_iﬂ_ur (souy-pur. L ci—.déss'u_us}.

“Démonter la Flliﬂﬂ.‘iﬁ ‘et nettoyer (pari 51).

Régler (par. 50).

La rf-mp].qmr Par une bnugle rl:.‘ mocléle npproprié’
(par, 6Z)..

Vidanger ot utiliser  un carburani appmprié

{par. ).

Redonner de Pavance (par. 60},
Vérifier (par. C ci-dessus).
Litiliser un - carburant approprit,

HFI‘I‘IFLFH‘E‘I‘
Vérifier {sous- p'u' 'L ci-dessous).
Démonier la culasse: ot nettover (par. 51

Vérifier le thermastat (par. BO) par temps froi
couvriv ¢ radiatedr. i

||u115er la qua]:te -d’huile ‘t]JplellE‘E {par. .17 } !

Rendre comple.

Nettoyers changer Thuile du rarter {par. (8}

3 Mépler _|';éu::1__r't:én'1eﬁt (par. 62).

Rigler {par. 67).

Vérifiar- le fonctionnement de ‘la soupape st la

pusilion du ressort {par. 50,
Reparer ou remplacer {par. 73).

Bendre cnmplé.

Netioyer les _i"'ﬂi.fgn {p::_r T, ‘wérifier la pomps

4 ‘essence (par. 64) et le carburateur {(par. 67).

Nettoyer s'il-y-a lieu (eau et impuretés).

Mungue dcau,  circwlation d'air insuffisante” &

iravers le radiateur ; nettoyer dnedté moteur:

faistcaus obslruds, nelloyer ou. remplacer: le
_radiateur {par. T0}.

-Runplau.q.r {pa.r T35

Rersertar ou remplsm'r 1-3 Joint (par, 51}
llemplucer {pm 785,

H;e:reﬂdrn.. on vénfier la fixarion dn hrm; RUPPOLL.
de 1o dynaroo {pﬂ: T8Y. :

Rendrs Lurnpt.e




— f0

Galage défectuanx de I'allumape. Répler (par. 60).

Silencicux - endommagé,  tuyau  d'échappement: Héparer ou remplacer (par. '?3],

terdu cu-obstruc.
Excés da calammf dans les L}’lll‘ldI‘EH . EI‘IlI"\.’E"!‘ la culasse ¢t ncltoyer {pa.r 31}
Graissagn ms.ufﬁs.a__nt au lubrifiant impropre. Utiliser une htile: de la qualité appropriee (par. 17},
Filtre 4 air encrassd, _ : Le nettoyer et u:h:mger I'huils {par, 648).
Thermostat ¢t houchon de radiateur déféctucux.  Remplacer (par; 80),
I._u;.- systéme. dallumage ne fanctionne  pas. Vérifier {par. C ci-dessus).
Turhine de la pempe & eau, cossée. ] : Remplacer la pomps {par. 77).
Mahgue di {{:mpﬂ'wmn e glagL des soupapes. | Rendrecompie.

défeciumasoi. :
Circalation Fhuile’ défeciuense {filtre enirassc). Vérifier (sous-par. P ci-dessous).

Consoemmation dessence cxcessive.

Conduile aux vilesses maximaou utilisation indam- Maodifier la facon de conduire,
portive des prandes cdémulliplicatisn, _
Filtre & air l_,nr"r:a.i'.m" ] Le netroyar ot changer ’huile (pac. 68).
Miveau d mme tmp alovdy dane s .:-uw i - lendre compte.

hur;m-ur Wlanctie des way v |Jun|[m dm* [
I r.qlmn rial H‘F:lf"l"'i-]

Fu.lp«. aux TR ET Tt frE':HH\‘EIH:‘.I;‘!. £ Hekserrer ou remplacer. fil
. Température cavessive du moteor, i Veérilicr (sous-par. L ei-dessus),
Piteos nsfios cou - cassées dany e {u'r'lmr'uu ur. . | Hemplacer lecarburateor {p’a.r..ﬁﬂ..
vl e o pnn_'lru. i eskente ou fuite au Remplacer la pompo 4 eseence’ (par. 69}
dinphragme. 5
Motemr: Lonenan. Treids Vérifivr Lo l.ermu::tut {par. HD}, cuu\'rlr lz radia-
: : Lewur. 5=
Lethermestad ne lunetonne pas. ; Libérer le ressori: el le plu{,:,.r HUr GO buppur{.
d {par. 50}
Stwrter restznt particllement ouvert, 2 Régler {par. 67).
- Colugre délectucus da Dallimegee, : Héplar {pa.r B0y,
H[ui_‘.zi:gr. fifs i‘uv_u._m:t'. i_li..il.ﬁ_:'lna_l.'tt;l.ll':_. F Hempll:iqcr |'$.1|u:r|l__:'u__r {pur, 593,
Fuite-au joing de la cuve de lopomipe: i essenee. I‘lefnplﬂ.{:er le joint (par. 69).

Mliangg uc de” G

Rendra compre.

Hlm e oo u:mnmndm du earchurntoue. _ Diébloquer et lubrifier.
lalenti tenp agcélérd thamoter. Réplor la viv de ﬂ.g_,lagi. du- papillon drs gan
; Apar. 67
]"I::-ug_m:- B s ] Metioyer ouremplacer (par. G2},
Tension de i bobine ou :up:u:lt ali :*uutlwhm-m |hr_rTlp|a'c.i.‘.r {par. H).
s flisante, g ; : :
Silensiou od échappement ahsirud Sou uyva Heparer on remplacer {par. 735
d'de hdppl ment tordu,
- Jen aux fixations du moleur (vibirulions du motewr Resserrers remplacer s'il v a lisu-les pigees andom-
S dlévation du nivean de Pespence dans e car AR,
burateur).

N, Consemmuotion dhwile excessive,

Coridiite gus vilesses moximasou utilisation: intem- Maodifier: 12 facon de conduire:
pn:a:i-.-.n“dvﬁ: rrandes: démulliplications. ' : g
Puiles d'huile,. \ = _ Remplacer ley joints ditfectucux.
Hutle diluée. o de gualité 1'n'||'|r_:'-|jn:e-'. : Unitiser une hoile de qualité apprapriée (par. 17).
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Mateur trop chaud provoquant ume températuro
et une fludild cxecssive Jo T buile, :

Filtre & huile rncrassé.

Pistons endommagés, segments ou retour d'huile
du palier arriére; jeu-exvessil des tiges do sou-
papes d'admission. dans leurs guides ; chemires
de cylindres uséus (rayées, ovalisées cu:rmt]ues.}
Jou exeesuif des paliers; mauvais éguerrage
des bielles,

(). Manyue de compression.

Mauviis rég[ug'e des poussoirs de soupapes.

Soupapes non: clanches, prillévs: ou- polléesy res-
sorts de- soupape faihler ol cassfe: tiges et
gmdc-, de soupape usés; gorges de segmenls
di: piston ustes vy Scpments usds,  cassds . ou
aollés ] eylindres rayés ou usée & Dixads

11 Pression dhuilé annemalermienl hasse.

Dzhit d huile insuflisant. ;
Hutle:impeopre ou - didude (Scume aux  yilesies
dleviins).

Températues ol Thidite exceasive e Dlwile:
Vistosiie excessive de Phuile (fumée aux' basses
Limpé il res).

H.ﬁgl_:ig.t_! difietucus du flouwcur de la prié::.d'llullt}
nu Fuite agjoind |

Iiltre f-honlos e

Fonte el lnaghe: =

Pompe & luile 'df'*li*(lu:u-.:-.._ o clapet de réglage
{sc:-lh'1 ou rossort LA,

i I;lpi-i il retenug du flEtr:* i huile difoeina.

ression tI hienile ex cessive,

0. f'iﬂu]mpt-..-i dédeciuenses,

M avivais l‘l‘f_{l«if_{l"' desi poussairs,

J"‘Lulrt o PR

13 Bruils amormeans do: miour.

I:»u du wnui.u BT, s Ta puulm di- la gourroin de
ventilatoor, on du thermostats bruits iotempes
tilis des badais de la dyname.

Buites anx  collésieurs {admiksion: o dohappe
nient], ou & lours johits; luites au Jointde culas-
se o wux bougies,

Tempdrature excassive di |'|'L:'|nl.m1r.L Luyin |:| echap-
pement obsirud.

CAulres: bruits anornmaux)

Vérifier (sous-par. L qi—déssu_:s]l.

Le m:t.tuyer; remplacer I'élément Slrant (par, 55),
Hendre compta,

Régler (par. 53).
Rendre comple.

Virifier le niveau: d'E;tl-_lﬂE.-' ;

Changer | huile, verifer | laérarion du .czu'ter
(par. 56); utiliser nne sonde pour déceler la
pr{ssance d’eau.

Vemlior (sous-pur. L ci-desaus).
La diluer {(par. 1 TN

Changer le joial, serrer {par. ")-’-1}
Enlever le carter d'huile et nettoyer “le fltre
{par. 5d}.

Localiser la fuite, et réparer.

Remdre i compte.,

ltemplacer le filtre & huile {(par. 35).

Clapel de végloge. de o pompe-a hull( collé ou
dérdgle, Hendre compte.

Régler les poussoirs {par. 531). :
Hendre aompre.

Himmereor on rdparar,

Romplacer ou réparer {par. 49 L 51).

Déhoucher le silencicux, par le tuyau de .;ih‘.}'l‘TiE\;-
virifier {sous-par..L (‘I-tlebﬁuﬁ:}
.. Rendre. enmple. :
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2. EMBRAVAGE.
A. L'embrayage p'ﬂ.til'.lf.h :

Dflreglage de la pedﬂle de débrayage.

"lnngleﬂr de I‘ﬂ.PPLl urippc.

Surfaces de frictian du disque d'embrayape bri-
lees ou ustes, werachéas; ou impregnees d'huile

Reﬁsor‘t ' emhra_vabe dLleutuLux

Plateau d’ Embrs}fﬂgt‘ mllf‘ =

B. I."ﬂm.hrn}':l'ge bloqus o broute.

E‘ﬁppagr d.f‘ la commande.
Jen nux fixations: du moteur.
-Dert.glage du LHJJ[L de fixation du méteur.

.‘:;urFams de friction du leiE[I.lI.“' ! Fmbra._\,r:age “brii-
lées, usées, ou mal rivees: disque d’ em].lr:rfnge'
deformé; garnitures aplam.s, ou ustes i grip-

pages sur le moyeu cannelé.

Surlace du pIm.enu mohile ou |:lu volant 1&}*3& ot
rugueuse; plateau miohile: LH.HE:L., MEUTHLS - TE-
Q_I,a,ga, ou doigt dembrayage; ]eu excersil dana

rhre:d® LI:lI:ra.munl;..ilL : : :

? L I_.‘ei'r:lbr'avagc gri.ppe..'

_'Gardc exccsswe de la ped-ﬂe

Dlsq‘ue dem]::-ra}ug{. dLIunnL, i_,a.rml.url;.b du..l;:—
rmréﬁq o dérivans,

_ Platean mobile déformé ou grippé dans le support;
-mauvals réglure du deigl d'embrayege; ot
tement exnessif au coussinet: du volarit.

: I'.l L"Fn;lhr'ljr'i-lgf-.fs'[. hi'llv;i.ni

: LE‘ ressort de rappel de la Pf‘dﬂlﬂ de dehra}-’age B8l
C"lEEE ou déer Dché

Jew & la (ourchoute de Llc_hra}-'_agu. '

Les ressorts du platean: mohile sont cassés. Butée

Disque d'enibrayape usé ou ressorts - de - rappel
cassis anx tenans d'entrainement; moyeu can-
aelé du disgque o cmhmyagt: ust: bulte uste;
ddipts d? emhruvage mal - a_;u!-,tes, manchon du -
~m‘h]:;_'nr HRE, i

20
Ay Llessence’ n‘arrive_ pas au carburateur.

“Apcune essence dans le r_é':sen'{:i_r:_.-
“Tiltre. & essérice ancrassd.

Rigler la parde de lu pédale (par. 104),
Gratsser..
ol

Hemplacer: e disque demhra.}ﬂ.ge {par. 103

106).

Rendre :compte:

Rendre qrir'npm.

Graigser.
Ressarrer.
Régler. Tendre convenublement.

Ruemplacer le dlquP d'embrayage (par. 105 et
lDﬁ} i

Rendre compte.

ilégler la garde {pm S [IEGR

Remiplacer le plateau mobile {pa.r. L5 ce. H_I{:},

lendre compte.

Hemplacer ou nuf':t'. ram: h L.

Fépler la ganie de la prdalr & 2 om {-j,-"-'I pouca)
{par. 101), |

Runplm,u,r (par. 105 et 106),

- Rendre compte:

DISPOSITIF D'ALIMENTATION EN ESSENCE.

- Remplir le'réservair.
~Metloyer: [ lilee o por

1)L




gt

La powpe’ i essénce ne foncrionne pas. - La remplocer.
Prise d' air dans la Lu_}-aulene re].l:mt la réssrvoir “Rechercher:la luile ¢l répurcr.

i la porpe A essence. : s j
Tuyzuterie: d'essence_houchée. : £ . Débrancher at ‘souffler dans les tuvﬂuterles
Rouchon de réitrvoir défectusux., : 2 “Changer Ie bouchon.

B L'essence arrive an carhuratenr mais pas aux cylindres.

Le: starter ne s ouvre pus. | ; Graisser et vérifier la commande.
Les giclaurs sont bouches. : (i e llemplacer le carburateur {par. 67},
Poiteau du carburatenr eoincé. Rendee compid, =

. Consommuiion d’essence élevée.

Moteur d.l.,-I.E:ELL'IELlX. :  Vérifler {par. 27 M ti-dessus).

\-'15('051tp excessive du luhn_ﬁ-mt du 1-1](‘hr1“ql.t]|'l Llrilirer un Iullril'i':a.n[..appmﬁ'riﬁ. {par. 17}

Tneux msulhsnnuuent gcmﬂéﬁ Confler (par. 3). etk

'\"ehu:ule suthm’gE P it : Réduire, si possible, - la Lllul’hL a f:-l'll:l' livres
; (227 ]-l:g}

D. Pression d’essence inanfliaanie.

Prises Jair dans les wuyauteries d'erarnce. - Resserrer-les raccords ; réparer sl y u licu ;) res-
: ; ; serrer i la main I'écrow de la clocha de pompea

: essence. :

Pumpq_. 4 eascnee. défectuense; dlaphragmﬂ CcaRsé: Remplacer la pompe & essence {par. 69).

Cfuites aux clapets, raccurds, délectieux.

_Tuynuteries d'essence. obsiruées. - il : Meltoyer ou rerplacer les - tuyauleries.

E. 5 :l_':ih'ah'ti.dﬁ I.uu'l.i‘:ur ‘csL Lrop ucd&]éﬂ':.--'

Mauvais re,glagc, du pa]ulluu des goz.. i Répler |3 viz de butée du pa.pll]un des ga.’ {pa.r 6?}
La’ mrnrnsnrie du pap]]lnn des man oot bloguée. Graisser.

LE.-_ ress_urt de rappel” dela rq_mma.r_lde du papillon _ Remplacer le ressort, .
des paz vsl I'E.'i_l:nlt:. : Y :

F. la jange a -.::-siic:ncc ne fonctionne pas.

Mauva.ls branchoimend au . taleau de h-::r-:l o1 A ]a = Resserrer les branchements:
lauga “duréaervolr, Fre G i
__Fum,ummement défecnipux des apparcils de con- Remplacer. {par. T4 £ T2}
_tréle {cadran du tu]:nlenu de hord- et jauge du
n‘lﬁenfulr} Sl

130, ADMISSION IT RCHAPPEMENT.

AL 'Aﬂmis:-iinn. s ' ] e
Mavvaise émnehﬂtf drs Jmnts, plqure&. Ol BTH- Rmnplu.uur {par, 499,
quclu.l es-a-la mbulure. /

Fuite & Dorifice” de ventilation du eorter. _ .Hcmplamer {i:!ar.' Sﬁ].."




cip

1. Tchappement;
biauvaise é;tam:héité des joints; piglires ou cra-
quelures an collecteur.

Fuitc ou jeu du’ tuyau d’ echnppmnem et des rac-
nords.

Fuite ou bruit au silanciaux;

Lechappement ou le silencieux  sont | obstués:
“le tuyau d'échappremicnt esl tordu Ll. le tuyau
do snrie howché.

Fonctionnement défectueux du thermostat {aucune
reprise —. lent  réchaulwee du moteur)

1. IISPOSITIF DE REFROIDISSEMENT.
Ao Tempiérature trop dlevie.

TConditions anormales.

B Periede liguide: de refroidissement.

_ Colliers de tuyau sauple dessereés
Tuyau souple détériore,

: ll.lll.l. au rutialiour:

than' dl- radiateur delid l.ueux

Remplacer {par. 49).
Répaier ou remplacer (par. 73}
lemplacer: {par. T3}

Réparer ou remplacer les pigees  endommagées.

Débrancher ;. placer le ‘vessort sur son support
{par. -30). '

Vérifier {por. 27 L),

.Re.qsnri*ar,_ : !
lNemplacer,
Rumplacer (par. 76).

“Hemplasar,

G Lar moteur ' utteint pass sac tempéeature normale de fonctionnement.

la: thermostal rests puvines
Basse temperature ambrante.

D Bruits divers.

~ Gourroie de ventilateur élimée ou détendue.
Pompe: & v défectaeuse,
Deréplage des pales du ventilatenr.

A ABLUMAGE.
A 'i’unim.{-i un aixpositif .d.l.'lu.lll'lllt{{.l'.

- Aucune éincelle;
Blingelle ansullisante.
[ Ualape défeeivenx de-Uallumage.

Humidité & Uintéricur de Fallumeur

Interrupteur. dlallumage 4 ]n poRition aredt {cir-
Luti Duwrt}

Fonetionnement

I'mterruptour
(aurun contact):

df.lu Ly e

Remplacer. {par. 80},

Couvrir lc radiateur. Se référer-a la conduite dans
des conditiong exceprionnalles (par. - 7).

Remplacar nl_j tandre (par. THY
emnplacer {par. 77).

- Régler les paules.

S rélérer au paragraphe 27 € (1),
S rélérer uu paragraphe 27 € (2).

_Régler avance {par. 60} Se réf‘grer au puaragra-

phe. 27 1:,]

Sécher ¢ netloyer parfaitement aves un linge
impregne de téirachlorure de carbone.

Taurner It bhouton 4 la positon mn.rchq, {eircuit’
fermé).

Changer interrupteur (par. £3).
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Cébles du secomdaire ou di primaire débranchés,
voupss ou & la magsc.,

[nstallation défectususe des circuoits prlmzure on
secondaire

[ tresres d'antiparasitage reliant le moteur av
chissis sont desserrées ou sowillées,

Bobine défectueuse:
Allumenr défactuenx,

Le condensateur: dantiparasitage est” en court-
vircuit. ou & la masse.

. Pannes de la hobine.

Branchemenis' desserrés;. fil  axtérieur: cassé ou
radillé s hohine homide,

Fanne & Pinéeicur dila bobine:

15 Panncs de Pallimaeir:

Contacts du’ rupleur encrasaes, piqués ou déréglés.

flessort de rappel du |l:1gul?.L do rupteur, défec-
l.l.u. ux.

Lﬂ_;:la-::l_ta hloqués & I'ouverture

Hysteme davance automatigue  défectueux.

Capuchon ou doigt distributenr en  nourt-cireait
(Ele ou cassé. :

Le duigl distrbulcur ne lourne pas,
Capuchon disiributeor fBlé ou en coort-circuit.

Condensatour o raccord . doo condensatour déFag-
Liteux.

10 Pannes de hm:gii_-..

Hi‘:ilgit‘ telie, tﬂsﬂf&_l‘.;, non étanche ou d'un modele.

nmppruprw

Lnterversion des fifs n‘llulll. il.‘h bougies ou eouver-
el de l.a_llunwur

Hnugma ennrassans,  Geariement défectueux  des
Slectrodes
Isolnod: de I bougie 1816 o cassd,

Hessorts de contact des cables dans capuchuon
distributenr déliciueus,

33 DEMARREUILET DYNAMCL

A Pannes de démarreur.

. Reéparer.

Verifier aver le schéma de cdblage (par 37); bran-
cher correctement les cibles du secondaire sur
It vapuchon distribateur et auex  bougics.
Nettoyer er Yesserrer.

S¢ rélérer au sous-paraprapbe B ci-aprés.

'Se_réf'érer au suus—}ia.ragraphe G ci-apres,

Remiplacer le condunsateue d'antiparasitage {par.
fid).

Nrtm}mr 81 T'ESSETTEF Ou 1'epn.r-r:r? ‘sicher partai-
tement,

Remplacer-la. huhme {psr 61},

Nettoyer ou re.fmpléu:er.. et vigler (par. 597,
Hemplacer la ropteurspar. 59).

Kemplacer le roptenr.

5i 'avance automatique est gnppu, chianger * a.llu—
menr {par. 59).

Femplacer la pidco défactueuse.

Rendre compte. :
Hempla{‘er {par.. '59), i _
Hemplacer le sondansateur {p'u" 59} :

Remplacer la bougie (par.. 62).
Les brancher dans l‘nrdfq convenable (par. 64). =

Nettoyer | ou remplacer; - régler  Pécartemient
{par 62).

Remplacer la hougie.

Hemplacer (par. 59,

I} die elreecerens enteaizie fo widewr frogs lenfeiie.

Visvosité excessive 'de I'huile du moteur.

Vidasyrer el medtre une buile sappropride 4 le saison?”
{par. 17).



. Bl

Harreriea décharpées,
. Blément de battme 8 conriscirouit,

. .Cosses de ]_pu,Lu.,ncs o:ﬁ:vdees, c::urrudees ol tresses
d’antiparasitage reliant I mnteu.r au chassm
souilléés ou debranuhees

Lollerreur Pm:rasse

" Mauvais:contact ﬂes halais, -

Muteur du démerrenr défectuein,
Contacteur dL démsrrour  déleclusus,
‘Solémoida défertneux.

2) Le démarreur n'entraing pos (e mebeun,

Viscosit® cxeessive do Phailé: moteur,

Motewr de - démarreur,. solénoide; contacteur du
‘démarreur ou Li‘:l]]li.,b défecteeux; braochements
l:le&serres

11, Pannes de dynamo.
1) La dynamo ne déhite pas.

Dynuno défectueuse.
Condensatenr défeetueux, -
'_liap;iﬂatrur de tension deéfeotucux.
Connexion édtanche défectususe.

- 2) Le debil est Jrilile o Err'f?_gmfier.

JBourToies de véririlsr'eur dFT.f‘.I'idLIPS.
HLgulu,wur de tension défeetuen.

Connexion drancha du mrmnl dn nhnrgr l‘lf‘ﬁ‘if"t‘!‘f‘t“'
ou sowillée,

Tresse d:’qntlparasim.gﬁ._ reliant la dyname ou le
mmoteur & la oEsse, coupée,
Dynamn: défentnense.

3). Débit excessif.
Court-vircuil eniré I’i:ld_l.:ﬁ!.éur o ermature de
- Pinduir: .
Régulateur de’ temsion: défantueux,

4) Bruetl tlemipestf

feu dka poulis ou A la fixation de la dynamao.

-~Roulements défectuenx. bulais portant mal, ou
= m-:lun; an mnm{'l aver ler masser polaires.

'ﬂm..:hﬂ.rgcr vu remplacer les batteries (par. 92';].
Remplacer la batteria (par. 92), :
Nettoyer. rebrancher ou remiplacer {par. 92).

Remplacer le démarreur (par. 84). °
HRemplacer le démarrenr (par. G}
Hemplacer le démarreur (par. 84). .
Bemplﬂ.l:ei*_ le muﬁgutuur {pr. BE}}..
Remplacer {par. 84). :

Vidanger et mettrs ung hl.lJ.].L a,ppmprlee 4 la saizan’
{pur. l'i'}

Femplaner 1 pidgce defec‘tueuse.. vessorrer ey bran-
chements.

Remplacer la dynamo (par. 88).
Remplacer {par. U4}

Remplacer (par. 89).

Resserrer ou remplacer.

Les teodve {par, .T'ﬂ]l_
Remplacer {par. B7).
Nettoyer et resserrer.

Remiplacer.

Remplacer.

Remplecer la dynemo (pur. 88).

Remplacer le_ réglda.tel.lr {par. 89),

Resserrer. =
Remplacer la- dynamo ;l:pa.r. 58}




et s
C.. Pamnes au régulatenr de tension,
Tresse de masse du régulatuur dusserrce ou casste.

Fixations ou branchements  desserrés.

Intéricur du regul::LLELu de[‘ectueux

34 BOITE DR VITESSES.

A. Bruit intempestil,

Cu:-ndu.ltl: daclcuLuLubL
Graissame: insuffirant.
Lubrifisnt impropre.

Pignons ou vouleients cassés ou usés; fourchet-
tes [nussées; c:a.nnf'lurﬁ des pignons “usées

* Température excessive de.la boite. do vilosses

‘B. Reésirtance i la manocuyvre,

o Ledébrayage ne foenetenne pas.

Grip_}iagﬁ' du disque dembravage sur le moyeéu
cannald, o plarnan mobile déf'ri"rumi'x'

L43 levier de ahungement de vu:esse guppe dans
]E ‘bhoitier. :

Loz cnultsﬁemlx grippent dans- le carter.

Jou de loboite des vitesses sur- e cloche dlem-
bra._t,-ag

I;.qrhrp i’ rmhm}ngr £RT. hlnqllr AU S0N SURPOTL

{hague dmnhra}rage} ou le boitter de rotule
usl dctm*mrc '

C. Les pigioens ne resieni s en prise.

Hessart dn honhomma d'arrét eassé ou affaibli.
Le poussoir de vervouillage n’esl pas-d sa- place.

Pigﬂuub ou rowlemeity usdés,

Fuurchette faussée (engrénement imparfait dré_n;‘

pup;no'n -:}

Jeu-de In ]:imte de_ vitesses sur 1& eloche dlom-

brayage. - >
Cloche 4° ‘ermbray age endummagf'e

. lr'u'ites d'huile,

Ba,gut.b [+1H1 _]Ului.b UHLH L LﬂdU[LI.LLIH.gLH
Excés d’huﬂe

Vis ot écrous desserrés,

Nesserrer ou remplacer,
Netloyer el serrer.
Remplacer le régulateur (par. 89

Mocdilier ta lugon de conduire {par. 5}
Ajouter-de Thuile (par. 'IT}
Litiliser-un lubrifiant - approprié {pa.r LTh

Hr:mplm,m Ta buiie dL yitEEsas,

Vérifier la catégovie: de huile et faire II.“' plem
{pﬂr 1)

Regler Ta E:u"de de la prdal{- {par. 'IL]-:]]
Rendro compte,

Grui gscr et dégagﬂ'r.

Rendre comple.
Besserrer.

* DNendre comple.

Rendre cumpte.

Mettre en place le pmmqmr {par. 117}
Hemplacer la hoite’ de vitesses.

Rendre CompLE: .

"Resserrer.

Rendre: compte::

Rendre compte.

- Drainer pour obtenn: un niveau convenuble.

Resserror.




45 BOITE AUXILIAIRE.

‘A, Les pignons ne restent pas en prise.

Rersort du bonhemme d’acvér défectueux ou cassé;
vitessa  imparfaitement enpagée;  fourchictic
laussée: jeu latéral excossil du train haladeur
{arbre secondairc).

Piéces uséer au endommapées.

Hésizianes A Ik maneuvee.

13.
Gonduite, défertucuse.

Marngur ‘Whuile, :
L levier grippe sur P'arbre

Lis eouligsean '{_;'ripp{-'dﬂ.r]'i son logemends 1o bon-
homme d’arrat est cayd ou bloqué s la frairelintie
esi, Eaua‘-ﬁ'ru; pitces ustos ou cndommagées.

._FLIH insuflisamment et indgalument  ponlles;
s pheus - de miodéles diffirints sur T Pouss avani
27 elosur Jus roues” areiéee.

quu '-'_d huulf- diths 1L sarier.
: S -'f;wnl suerlLur de bﬂ.!"'.{"'l huuvhe

Bruit i l:l{"llll]ﬂ!ilir.

1%

: ﬂrii.iﬂ':-i_a,{_‘r(r':' insulfisant
i+ Tuile impropre.

1‘|gn{:m-3 oo roulemm le—- uw*-.. dcregle-b ow endom-
magﬂh

Tamrtralinr: #x cisEive.

o Graissage nsulfisant,
Event supéricur de carter - bouchd,

CRoulementa trop. serrts.

Jew dams les cogrenages.

deu de la chape du joint de cardan sur Parhre de
LIS ion. _

deu g lla..'hnimlnujr.ilia,iru sur la. bolie de vilesaes ou

' -suzl'r.':li::ﬁ‘-'j_piuui dlastigues.

'I’iéf.;;:a'i: .;I.I'Fiéf‘._ﬁi:ﬂu endommagEies,

88—

Rendre cornple.

Remplacar la hoite. auxiliaire.

Suivre les régles nnrm:q.irs da miga en
{par. 5}
Faire la pl_c:n,

Te

Geaisser et débloguer-le -levier.
Rendre: compte.

Yerifier et réparer.

Kendre comple. _
Ramener 'huile au niveau Dunvenahle
Metiayer.

Faire le plein d’huile,

Vidanper et faire le plein avee une huile approprice
{pac. 17}

Remplacer la boite auxilinire.

Faire le Filein d’huile.
Natn_:.}-'m_'.
Rendre compie.

Rendri . comply.
Russerrer:

Ilendre compie.

4 :r'.-
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36. AHBIES DI TRANSMISSION.
A. Vibration on hruit intempestil.
Corps étranger autour de 'arbre.
Les joints de cardan ne sont pas dans le méme
Ceoplem o
Graissage insuffisant.
Piéces de joint da cardan nzdes ou arbre de trany-
mission seuté.
B. Fuites aux joints de earden,
Exceés dhuile.
Fuites anx Joints d'huile.
Fuites au graisseur.

37. PONT AVANT.
A. Direction défectueuse.-
B. Bruit ou _]E‘Il intempestif des’ pignons.

C. -Arbre endommagé.

D, Tlsure anormale des: pueus;

E. Fuites i_]"huﬂé.

38. PONT A.mulﬁlm

~° A, Bruit-onjes-intempestif des pirnons.

B. Arbre endommagé,

C. Puites d’hmile.

Nettoyer.

Mettre las floches E:me 4 face {joint coulissant ‘et
arbre de transmission) [par. 1151 &

Graieser {par. 17}

Hemplacer 1'arhra de transmission.

Lnbrifier correctement (par. 17).
Hendre compte.
Remplﬂ.cer Ie Eraissear.

Hendre compte.

Remplacer Parbre.

Gonfler les pnevs (par, 12 B-13)éviter d’enclen-
cher le pont avant, seuf cas e foree :III.H._]L!.EL,-

corriger le pincement; =i la chasse et le ‘casrg
sage sont défactueux, rendre compte.

Remplacer las _]mnts de rotule: 5@ réﬁrrer opale-
7 ment au par. 38 G

Rendre compte..

Remplacer 'arhre.

Vidanpger Texcés d'huile; nettoyer Pevent dua car-
tor ; remplacer los joints ‘d'étanchéité des roule-
ments de rones; enlever l‘exces de grmsse “densg’
les moyvux; resserrer:ou remplacer le Jumt du
couvercle de carter, '




. ¥ 'i'rquvu.i's ﬁf:,l:i,gﬂ e la pédale.
" Orifice du. maitre cylindre: nhsrnm

1 s

39, FREINS.
Al Tous [l_.:IQ .[rc_ins gri[.i[..n_:nt.' '

Roseort da rappal da la pédale- uasse o defcctucux
Freins mal- réglés. = : : =

_Pu..Lc& cnecaoubchour st.LnurLes par; mtmdurrmn'

d’huile mmera_le da.ns Ie liquide de frein h}druu—
lique.

450 IIn seul Frmn gnppe.

chlagc l;ll:*lr:l:l.ul:l.:.u KT h[:gmuui.. de ier

Pivot:de aegment pripps dans le aegrnf-nt

Iessort de rappel du &agment cassé ou défectuenx:

Racourd suuple: d.{.- ca.:luhauhun dl. ['ruus. obstrué

au aplati:::

% lh:lulements da mus dassermﬁ ou Endun:lmages ;
_P‘lsl.ons des c}rhndrcs de ruue ol cnupel[cs délee-

tuuusLs

2 lJn Frein: hluquL {lF \.-'E‘hl( 11 Ef- Fsi dvpnrm]

PDLLIH mbu[ﬁ&u.ummut E,'U[L!].{.-b
_Tleure megale dea pnruma.thurﬁ i
Jeu msuﬂ?sn.ul. da segl.u&nl. de frein ou nonlege

def‘eLt.ueux du pivet,
Hndﬁ; d efainl o ﬂ.ﬂ.nquﬂ RU]"ipﬂﬁ‘ de Fr'mn dan—
$EI'I‘¢$+

'Grlppage des segments de ﬁ'ﬂn snr 11"1."‘ pivot
: H,Laaurl e rappe[ de segmenl de lr'cm l;lel.::{:Luu,ux- :

uu I:a.ase

'I[‘rmsnf e ﬂuldr dr Frein ELUT |E"E|| gﬂrmturcﬂ

Garnitures ou _1.['\5:_}uh'- 06 Ve Grrasea

Tambours dé_ ﬁ'éin"i‘a}rés" ou i'ugueu_x.

~“Inversion des. scgmems pnmmxe el swundmm qur’

'llI'IE roue. =

- ﬂﬂ]“n“u‘l‘f‘ﬁ de frein dlssemh]ahlra. smr lrs rnnFq

“-d'un méme. train.

= 'Ruuh.uu..uts dv roue dcsscrrcs ou casacs

{"n.nal1satlﬂn de frein uhatruee

D Fr[:magf: hmtnl upres legere pl esqmn sur la_pédale.

Reg]abe défectucux des segmems de frrein.

(r:_['ﬂ]ﬁﬁﬂ au llq‘uu:le cle frein “sur les parnitures.

Jeu, da pwut de seg:uuul,

: Gu.r[utu:n'es unpmprrs

Hegle‘r la: ga.rl:le de la pedale {par 135}

Hemplacer {par. 1 '%'Tj

Hemplucar

-Régler (par. 135).

Hendre compte.

Régler uuhw;:iuhlumuul. {pur. 135,{ ;
- Le débloquer =t g;reuaser lﬂgf‘l‘f‘mmt

Ilemplacer.
Remplacer,

Messerrer on vemplacer (par, 118 st 129},

Rﬁnplacr:r le eylindve -de roue {par. 137);

‘Gonfler {pm* 12]

Remplacer. :
Monter correctement (par. 135),

Resserrer.

-Graisser légérement.- o

Remplacer le ressort:

Bépurcr les. fl.IItHS' nettn}rrr ot mrnpl'wer les seg-:'

ments ansi que les garnitnes,

.Nettuyer avee wuc brosse metallique.

R.mela{.er les tambours, les: sagme:nts et les gar-
; mmras,

TRemettre les s::gmu}l.s a leur ‘place, et rép;lar les

freins (par. 135}

Remplacer les sogments et 1és' garnitures sur - les

deux romes.

- Resserrer ou, r{:mplm.er {par. 118 et 124)

NcLLﬂyur vy rq.mpla::er les rann.l:satmns {pm 139}

L s
i

R(.-bil.,r vorrectement: {pa.r 135). -

~ Réparerla fuite, nettoyer ou remplacer segments

el garnilures.
Remonter et serrer {par. 1"1'3}

Remplaicer les: segmants ot les gn.rmm.rcs (pm
135 :




““Fuites -

“E. Freins bloquds.

La pédale de frein n’a pas assez de garde.
P‘u.'rgml.'lr du maitre cylindre bouché.

" Impuratés dans le liquide pour lrcins,

Cylindre de roue hloqué

mres

Freins %LIES Jusqu au tamhnur {hnﬂnen tf‘mpﬂ'ra:- 5

F. Les freins grincent ou broutent.

Garnitures de freins usées.
- Graisse ou liquide de fiein sur les gaynitures,

M-:rntﬁga défectueux des pivots ‘de: ségrnents,
Sepments de Ircin, tanbours ou flasques Taussés.
Brider ou jumellss de ressort desserrées.

G. La Péﬂu]e B UNg CONTRE eXfersive.
Gu.ruitur::ﬁ' weus.

Froins. dérég]éa
Muu!.-rsus reglllge de la pedﬂ.le

.Ganuhsatlun de. frein ‘percée ou sectionnte.

Mivesu h'l:.p has-du ilqmrle dans le maitrs cylindre
ou présence d"' dans les. mnnllsn.uons,

Tambours-de Freins ru._vLs s
Ga_rmtures, d_e Err_:m lmprupres.

La ped,ale s*anfonce jozgu’au plam:her {n’est pas

reliée au maitre cylindre).

aux: coupelics de p.lstl:lus dans le maftre
nyhm_l:lre on dans les cylindres de roues.

1. -_Iléﬂisi&nce exnessive de la pédale.

Graisse ou hu:rmde pour fraing sur les garmturea :
gu.rml.urca ugées ou gInJDees

S-Bgmeuts deforinés ou garml.ure:s t.‘fc ﬁ‘em nap-
propriées. -

: Heglagg d.gfeutqe.ux ‘des sepmants,
“Tambours de frein rayés ou déformés.

Liquide pour freins inappropric.

Canalisation principale ubstrﬁée'. ;

' Remplacer les segmepts et les. gﬂrmtur&s {purt_

Les rempla.c'.flr (par. 121 &t 15!2}
liamplamr par das r;ap;ments at -des  parnitures

Réglur la garde de la.Péﬂa_le (par 135y .
Hemplacer lo maitre eylindee {par.=137).

Vidanger le dispositif de (reinnge (par. 138).
Remplacer le cylindre (par. 138}

Déblaquer les freing: sn ronlant:

; 'REI]]I.].IEIEE‘:'I' ]£.= 'se.grr-iént et les .gm;nihmaﬁ (..p'ﬂ'h. .l 35].

Réparer los fuites, nettoyer, remplocer les seg-
menls ¢l fes garniturcs (par. 135).

Ler monter  correctement- (par. 135),
Nedresser on ren:rplaﬂar '
Reaserror.

-135).
Higler {par: 1.55}

" Reégler la pédale {par. 135).

Localiser la foite et repﬂ.rer gl :
Nemplir le maitre cyhndra et purgar ]es c&ual1~
sations {par. 138).

eppropriées,

Lu relier g maitre cylindre, ou Lha.ugi:r la FIHCE
_ défertueuse {par. 136).

l'l.em]:llal:er 1o eylindre. drfrﬂumx

Rechercher la -:"ﬂ.usfl et-la suﬁpﬁmm; ne'l:'l;n:u}err at.
remplacer le segment et les garnitures {par,
135}

Rempluﬂer les segments: ot les garmmres {par.
143}

‘Remooter les aegmeuts {par. 135}

Remplacer les pitcas endommagibes.

“Netlover Je dlspusm[‘ de freinage e rempllr Ewec ;

un- liquide apprupne
Lacsaliser et réparer.

I. Lu pulalc de l’rem n'offre ancune résistance.

: Manque da I|qmda on preaenLL d’u.lr I.IH.I'.ES- le diz-

- positif de ﬁ‘e:ln&ga

'Muutage dEfE{.-l.u{.-l.l.t l;l"u.n pnrut de sagmant. e

A

Huup]:r I¢ muitre c:}rlmdre et purger Jes: uanal!sa—
tionie (par. 136 E

Monter eorrestement (par. ldﬁ)
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J. Les freins ne fonctionnent pas. Lo pédale remonte.

Jeu excessif des sepmants de frein.

Fuite' au maitre cylindre ov aux coupelles des
pistons des tylindres de roue.

Fuitvs aux canalisations de frein ow.aux raccords.

Bépler les: excentriques (par. Iﬂﬁ}.
Hamplacer le cylindre.

Localiser la foita ot resserrer ou remplacer.

k. Ln_péﬂale s’enfonce leni:enient'_'iusqu"au_plaﬁchc._r lorsque I'on freine.

Fuites 4 la coupelle de piston du mafire cylindre.
Fuite & In canalisation ou au raccord. -

Remplacer le maitre: eylindre (per. 136).

Ressorrer ou i'enlpia;:er-_l’l';lément.

40. ROUES, ROUVLEMENTS DE ROTES ET TRAINS DE HD'ULEMENT.

ﬁ'L Roues déefectinenses.

Flottement des roues? roues voilées.

Jent aux mnyaux.

Roue mal équilibrée.

- Tempéralure eacessive des roulements (déport du
véhicule).

Inclinaison’ défectuiouse dos roues.

: U&u.m catessive ou inégele des poeus.

THamétre inégal des pnens avant (svant ou upr_f:s
uszurel.

41 RESSORTS ET AMORTISSEURS.
AL Ressorts £asses.
- Conduite défpptu_cuéd_ du véhicule en terrain varié.

Véhicule surchargé.
Hessorts trop graissés:

Brides de ressort perdies on’ déplacées.

‘Boulons de jumelles ou d’axe de ressort trop serrés.

Lame maitresse de ressort {._'-a.EHf:u & une Gxirémite.

Brides d'essien desserrées (ressort cassé au cen-
Lre).

Amortisseurs non étanclics ou endommagss,

fireins ou émhrayé.ge grippes.

B. Reusorts biruy H.ﬁts_.

Jumelles, axes ocu douilles de ressort usés.

Hrides de ressore desserrées sur l'essieu ou sur
les lemes-" s

Attaches de’ ressort relachées surc le cadve du
chassis. :

Virifier le momtage sur les moyeux ; remplacer la
roue voilés.

HResserror,
Remonter convenablement le pneumatique.

Régler (par. 118 et 129),

Se référer au par.agraph.e 125,
fo référer au paragraphe 42.
Hemploeer et réassorlir les pocus.

Suivre les végles narnmjes de conduite, si possible

{par. 5). : :

‘Hédnire 1a charge (par. 3).

Evitcr de graisser & moins que les ressorts ne soient.
rouillés.

‘Risparer,

Hesgeirer et graisser.
jRump_l__:é.Eer le' Tessort (par. 143).
Re ?frer les hrides.

-""Tﬁi*:'mplac::r les amortisseurs (par. 144),

Héparer.

:'Remplumr les pjéces usées {par. 142)

Rerrerrer. s

Rendry comple.




LI o it

Jeu duns la douille des jumelles de reasort; ozil de

reszort ocavert.

“Aneun flnide dans les mmortisseurs: douille ‘de

I'axc de fixation de 'amortisscur usée.

C. Ressores affaissés.
Véhicule surcharge.
Ressorts Lrop graissés.
Lames de regaort casséss,
Amortisseurs cassts; fluide msuffisant.

D. Ressoris trop souples.

Ewxcés de lubrifiant (aplatissement. des resaorts).

Flude insuffizant; amortissours cassés:
Brides de ressort endommagées ou purdues,

Ressori cassé.

| E. Ressorts trop durs,

Lames duv ressort rm.ulleu,
Axe dﬂ Jumelle dc ressort 1rOp . SCCRE,

F. A.mp.lrl.{ss-c'urs trop bruyants.

Sllem—-him‘s USES,
Jeu dﬂ.ns la douille de 1'exe de lixation.
Liamortisscur ne fonctionne plus.

G. Amortissenr trop svuple ot trop dur,

 Amortisreur endommagé ou fluide’ infuffisant.

42, D]R]"CTIDN

=i Brﬂ.l.]l.ln.ge d!fﬁrlle

ﬂrms&agﬂ défertoeux.
Pression’ des pnemnathues inguffigante.

'Art.mu!atmnﬂ-de.d;rcctmn trop  SOYréRs.

Pression de. eontact des pigrnons, excessive, paral-
“Jélisme défeetueux {earrossage ou chassc), ou
- chassis fansss.

Pumement dafe{-mrux des TOuGE  Aavant,
Dircetion faussés,
Meontage défortucux du boitier de direction.

Hemplacer lo ressort {])ar 1-'1.3}.

Hemplacer (par. 1_-!1_4}.

Réduire la charge (par. 3%

MNe grmssar que si les ressorts sont ruul]les,
Remplacer le ressort (par. 143),

Remplacer les amortisscurs (par. 148).

‘Eviter de graisser les ressorts,

Remplacer les ﬁuurhsawrﬁ {par. 144}
Hemplager, : :
Remplacer le ressort (par. 143

Graisser.

Diesserrer ot graisser,

Remplacur {pm 144).
Rendre: compte. i

. Remplacer I’amoriisseur (par. 144).

‘Remplacer |'amorlisseur (par. 144},

Graisser (par, 17} _
Gorfler 1es pneus (par. 12).
Dusserver (par. 146).-
Rendre comple.

Négler {par. 125).
Redresser ou remplacer.
Rendre compte.




B. Le_ﬁéhi_cu__le’ ne se mointient pos en ligne droite,

Pinverent défectuewx, : i Réglor (par. 125).
: Ga:rﬂasage ou chasse- défectueuse’ I[esaleu fausse} Rendre nioIhpl,c;'
Ressorts avant affairsés ou cassés. i Remplacer le ressort (par. 1-’1.1}
Essieu deplacé (boulon étoquiau cassé). . Remplacer la piece,
- Brides de ressiris dus_:quri._'\_él:s' o perducs. . ; Hesserrer ou remplacer..
Jumelles on houlank de ressort denséﬂ_'ﬁ_ﬁ o1t nshs. I_{.;mplaugr DU BEFFEF. A NAlveAL,
- Pression inégale des Pneumatiques" : - Vérifier et é{mﬂer {par. 12).
.]'eu ‘dans les aruLu]utmns ou dans les mulements Graisser et régler (par. 146). © "
de fusfe. o : .
Jeu dans les roulements de rouss. _ Reégler (par. L1 er 129),
Amorlisscurs défectucux. , : Remplacer {par. 144),
Jeu ou usure dans le boiter de direction. Gradsser eL-a_jq.(stur.
Boitier de la direction desserrd. Resserrer. :
Jeu de Ja biclle pendanie, : - Resserver.

Ak _\Dsl_:illa.tim] de In.direction '(Bhimm]_r i allure modérée).

Jem dans les articulations de la Hire::.tinn : Régler.
Bridey '1[1}' _ssurt ou jumelles ‘dessarvéas. % Régler {(par. 118} ot 3

Fmatmn dé Er-tueus{' dn pont: ‘avant sur-ln suspen- Ii;':gler. ; :
sion {huu]nn etogquiau cassé). i '

Pincoment, insulfsant.
- Chagre- défechiause on essisu  Fousse.

_Bégler ou remplacer.
Remplacer le boulon,
Hoitier de direction nsé ou mal réglé. Régler (par. 125).
Jen exagere de la roue ou des roulements de filsde, Rendra compte,

o Dsmllatmns {shu‘nmv) o0 blocage de la direction, anx prandes vitesses {voir par. C
{1-df-sﬂus} ; ; Ty Sk

~ Pression de& poeus trn]:!. basse ou inegale. i Gonller les pneux {pm 12} :
] Rugcs'-cl._ pocuinatiques nial équilil;_-rés_; Vérifier ls montage des. pneu:c rendra compte dc
. tout auure defaut.
Jew muc roues, :mx preumatiques ; réglage défec- Hendre compte.
tupux du- ca.rrussagc :
Resaorts avant. affaissér ou cassés. i lemplacer le. ressort {Pu.r 14"})
Levier d’accouplement faness, i Rendre compte: :
 Amortisseurs inopéranls. HRemplacer.
Jeu dansla fixation du hoitier de dlrecuuu sur lg I_Leésenje;r.
chissis.: : _ '
Ressorls: ovant me"-suuples.- G ] Eviter de graisser les ressoris.
~ Axed, :jﬁmullu_s et dowilles deressort usés. -~ o Hemplacer les élémonts {par. 142}
- Trompertes de pent endommagées. : '_Rendrn:: compte.

“Barre de- direction mal réglée.. . e ' ~ ‘Régler (pa.r 14'?'}.

E. Flottement des rooes {grz'lim.ie' vitf_zsnﬁ)._

Roues et pnenmatiques mal. équilibrés. “Vérifier le montape des pneus' rﬂndre Dumpte: de -
s : ' - tout autre défaut, Lo :
Usure: inepales des pnsis. - Intervertic les __pneus. o

- Amortisseurs imopérants, - i Remplacer (par. 144).




.I'\..

© T. Le véhicule déporte,

Presrion _inégéle cie:a pr-leuu-:lat;iquul_}.
Carrossage on chasse inégale (essieu funssé).
“Poeus depﬂreﬂ.les, neufs ou usagés sor -le frmn

avant.
Roulements de rones rmp BETTEH.
Levier d'uitnque. ou articulations Faunsés
Un frein prippe.

Guuﬂu- les preus {pa.v 12}

: IREI:II:].I‘E. compie.

Permuter les pneu;s.

: Rﬁgler (par 118 ar 129).

: Iledressar on rempIncar

Reégler les Breins (par. 135}

G. Le véhicule n."ah.sio'rhc pas I:_:s'l.' cal_gﬁl.é de la route.

Arnculﬂ.tlun de d.u'ec:tmn trop serrée:

Ressorts: tmp flaxibles: -
Jeu dans les roulemonts. d(: poues, ;
Jeu da la, hml]ﬁ penr]a.ntf- ou dzms sa ﬁxaﬂun

© Jen dans ls boitier de direction;

Amortisseurs _:_]Lf.(_::.._i.ut._‘._u.?g._.

. H. Affaissement du la dircetion.

BDltIHl' de dum.uou dcsserrc s 1& chiassis,

: Lamen de ressort avant cassfes.

J‘s.‘gce_s'-._jumel_les___qu dml]]las de TossorT URE.- T

Jen dans les attuches de ressort sur. leé chdssis,
‘Brides de ressort dasnﬂrrrf's.. rAREEes . ou perduﬂs

Boulon: cmqmnu cassé et brides desserrées.
Trm:l:lpettus de pont uudummagecs

I. Braguage ngul ('-Snf droilc et & gauche}.

.Bje]]s penrl:mte m-1.1 muntea aur le holter de divecs

tlom. - e :
Bielle de dlrentmn fauasee >

Eurre de du‘_ecthn ms_ll _réglé&

© 43. CARRUSSERIE ET CHASSIS.

A. Carrosserie.

Coussins endonunagés ou usés,

- Ailes, Lu.luud.m LH.PUL suppuri de nourriee, sidres,

capotn, paﬁ:-hﬂsn nndnmmagés
Essm—glane def’ectueux.

B. Chéssis.

Pare-choes; -crochet daticlage endommagés.

-ChAssie endommags.

- Régler (par. 146). -

Bviter de graisser. -
Rigler.

Herrerrar.

Lendre compte.’
Remplacer {par, 144),

Resserrer.

. Remplacer.

Nemplacer,

Rendre Dumj:lte.

. Berrer on-remplacer.
Remplacer.
_B.Jend_re-' compte.

Deposer et ‘remonter correctement Apar..

Réd;lfe:saer = remplacer,
Régler (par. 147). '

Remplacer.
Hemiplacer ]‘Fﬂl‘]ﬂ' mmptfl

Héparer ou remplacer.

Remplaver, reodre comple,
Rendra compta.

119),




44. BATTERIES ET ECLATRAGE.

‘A, Batlerics.

Miveau de %¢lectrolyte trop bus.

. Flément de batterie en cyurt-civeuit.
Dynamo.oe charge. pas.

Branchements dessercés ou sonillés ;. cablas conpés,

‘Usage excessif du démarreur.
Batteric & plal ou: usegc cxcessif de Péclairage,

Températuire excessive de la barteris.

Bacs déformés on soufflés.

E. Interruptenr.

GBranchements: desserrés. ou suu:ﬂes,, lils - coupcsy.
Diélaut mtcruc

C, - Fusible (disjoncienr).

- ¥ig platinées souillées:
Autres défauts..

D. Cu'cuﬂ.s électri quice.

.Bru.uLhunu]Ls dr:ss-en'es o1l suuﬂles, bornes cas-
sées ou fils coupes.

E. L'éelairage ne fnncﬁm_m.e pas.

Llinterrupteur n'est pas cupagé & fond.
Branchomenty dLE:EK-:ITE.‘! ou -souillés: bornes cas-
sees ou. fils coupéa. ;
G-:-urt-mrmut dans Ies cIrcuits ou mrm.uts ou!.-rerl:s

Lampes des: PI'U_]ELt.El.II‘E {d'cclairage normal et
de black-out).: des foux arfiére: et dos stop
grillées,

_Lamp-.,s des feux de posmon uvmll. gnllecs

-F, Eclair.'age insnifisant.

-~ Branchemenis desserrés: ou souillés ou mauvais

contact i la. masse.

Ajonter do I'sau et amener le nivean de Iélectro-
l:.rte au-dessus des plagues; s'assurer que le bae
n'est pus fizsure,

Remplacer la barterin. (par. 92}

Vérifior 1a dynamo, Ia courroie de ventlateur
{par. 87).

MNettoyer et resserrer les branchements, rermpla;::er
las cables,

Metre au point le moleur ct Lhu.rger la ]:ra.ttene
Rt..mplaLLr ou recharger 1= hﬂj'rﬂ'm,

~'-_'Rar:.herchar les courts-circuits ; la d}fuar.cm ne doit

PAS - AV0IT un dLblt excessill

Veérifier s'il u}r a aucune surchargs o serra,ge
axcesaif des vis de fixation.

Rewplacer. interruptenr:;

Nettoyer.
Rflmplzmer I’enzemhle {par gu.

MNettoyer, reéserrer ou r&mp]a.r':nr.

Tourner l"]ntem.lpteur i fond:

Nettn}rar, TeREATYAT, remplsamr ou répaver les ﬁ]s
ou les bornes.

Localiser et répares.
Hemplm}&l‘ les lampes dLﬁ.LLI.ILU.EES {pur 91}

Gh&nger' les lampes.

‘Netfoyer et Tesserrer.

~MNettoyer et vesserrer; remplacer les fils coupés.




]

Ay

Fils & la masse.
Maovais  contact .de  interrupteor,

' Héglage défectueux des projecteurs,

I_‘nca].iser le court-circuit et remplacer (par. 93).
Remplager Pinterrupteur.
Régler les projectenrs (par. 94).

G. Léclairage de la remorque ne fonctionne pas.

Aucun couranl.

H. Avertisseur défectucux.

Circuite desservés ou souillés.

L'avertisscur:foncbonne sans qu’on pmsse P"arréter
{court-cirruit dans le fil reliant Pavertisseur an
bouton de commiande):

L'avertisseur n'a pas la sonorité voulue.

Défant interne.

. Batterte 4 plat,

45, ANTIPARASITAGE.
A. Interférences radioélectriques.

Allomape défectueux.

Dynameo défactueuse.

Bruits intermittents, .

~ 46. APPARFILS DE CONTROLE.

A Appareils défectucnx. ~ — =

: Hrn.nchnmnntﬁ dassecrrés ou souillés.

Défouts internes, :
Cable du dvmpteur de vitesse coupé.

Resserver les [llh7 los brancher awz bornes appra-
prigus.

Mettoyer, rassarrer.
Ramplacer le fil,

Vérifier les contects ; resserrer les vis du couvercle
vl du support: nettoyer ot resserrer les bran-
chements desserrés o souillés.

Remplacer I'avertissaar.

Charger ou remplacer la butterie.

Vérifier Iallomeur, les bougics et leurs rables
hlindés, Vérilier les isolants' du cirewit secon-
daire. Resserrer los brunchements sur les hau-

ies et le couvercle de allumeur. Nemplacer-les
mrerrupteurs ou les apparveils de contrile défec-
tuex {par, 164}

Resserrer les tresses d'antiparvasitage du régula-
teur et de la dynamo. Remplacer la dynamo, s'il
¥y a lieu. Vérifier la charge des batteries. Des hat- -
terics - déchurpées provoquent un eonrant de
charge élevé (par. 164).

Serrer ou nettoyer les rondelles-Irein de mise 4 la
wesse, Placer lus rondeller-frein . corréctament
{par. 164), Resserrer les trosevs de masse. Ressor-
rer les boulons de fxaibon des ailes et du radia-
tear.

Nettayer et vesserrer.
Remplacer I'appareil,
Remplarer (par. 152),




CHAPITRE XITT

ENTRETIEN ET REGLAGE SUR PLACE DU MOTEUR

Farapraphes
'Deécri]iﬁﬂn ét caracteristiques .. L ls . oo . e e i Sae L S 47
_Mlsﬂ au pmnf di mut.eur.-.-...-;...-..,,' ,,,,, _,_,,.__..,'._?1“.....-.' ..... W SdB
- - “Tubulure d’zdmission et collecteur d’echuppement ---------- e Selp Ay
.Thenuust.a.l....-..'.."..',,..-1-.._..._.__ ......... R e R L e e e “R0Y
':.]mntdeculasse.._._....'..,,'_.H.“ ..... b T R S 51
- Jfaint de la p]aquﬂ ‘de vimite l:ll‘h suupapLH. A A e '..."._.'. oA Py
Regla,ge des poussoirs’ ill: suup_apc:s e A el T e 53
* Jnint, du caricr l:l"'huﬂﬁ R A (R e ) Sl e RS
Filleeraohiiler i e B i e e S S s 55
'.Dl.spﬂ.ﬂtlf de venulatmn du carter MEET L. S 5 56 -

47. DESCRIPTION ET CARACTERISTIQUES.

,ﬁ. I.lescruptmn {hig. 17 et 18).

LE. motenr est du mudclc claﬁssquc {4 cy]mdres en L; combustion mterne} 11 constitue
avec lemhrayagc la boite de vitesses et la hofte auxilisire; un hloc moteur dont lafixation
es[, assurce en quatre pomts du’ chasgis, Four l’ldﬁnflht ation s referﬂr #1 pu_ragruplm 2 B:

B. Enrm;tm_amplm._ i ORI _
T}’]IIE‘----.--; ,,,,, arl g e e e S L e e B e T b e b ot A A C},’]mdrea ern L

Numbr{: de cyhndres et e T R et e k. g S, R 4
Ltz Mrmmnses 'I.].nitﬁn"msglh'-ﬂmmt'néﬂ : : it
Alésape . . .. e Y S B s = e S 79,4 mun . 31/8 pouces
CCRIF R S e s s T e R e A L e R e ik 111,13 mum 4 3/ 8 pouces
Cylindrde 255 R e ] 2200 cm® #134,2 pouces cub.
alix e COmPrESSIBN 4 -0 1 re e e G841 i BABAL
: P‘Lua,e..uju_[‘: netie au frein (A 1600 'I'_I‘.lrt‘l:l.'n} s A S b L R i : 31,3 HP
l:‘.mnp. ession (& TSm0 s R L 7.1 g fem® : i llQ'li\-'_rct_I
: i e pouee’ carné
= ]"u!fu;anm‘ ﬁsca]e ............. P T, o T ; 130V
Couple maxinm . . ... ... . dempeny e M L 13 kgm | 95 pieds-livres
Ordre d’ allmuage dos l'..-"_"."].I]'.II'J.'['Lb Rt e B S LY i S 123-4-2 1-3-4-2
Jeu des poussoirs de soupapes; admission et nch&ppemen: (i : : i
chaud conume i TS T e o N i il e S o L35 mm = (014 pouce



o Pisdon.
. Logament du Lhm migstat,
|- Boupape 4’ SeHAppement.
= Boupape d'admisaion,

ﬁmpiﬁﬁrﬁﬂpﬂﬁ

=100 —

Axe de pompe % enu,
-Joinc.de pompe & eau.
‘Turbine de pompe A can,

Axt deipiston;”

Bougic & raceord Gtanche

: Culazes.:

_Tr)lrlL_l:Ir- [& |._r|r|..Hr.. .'
Cancla I]H.‘I-fluj:'rlll.'lﬁ
Teeeort da soupapa.

Vis de rcglag\c de poussm.r.

Polasoit::
Couromnne

L.

1. %olant meceur. :

¥, Joini-do sortic Al du vilehregomm.

W, Bagne de queae dichre priruie

X, Poalier AH e x'il:-.hrl'uiuiu.

¥ Plurgos AR o vilabregoin,

Z.. Tube de rotour d'huife.

A Guvewe inférisuce.

AB. Palier cencral de vilebrequin.

A, Flotiour d'usplrﬂuun Fhuiile,

_.“LD._ _Plpl;, il El.-splnlilllrl il

AR ('Impul‘.l.u i LEds tlEI hialla.

AT, "L-'J]P]:ural:[ulrt

AC. Coussinet de palicr Nr" de- vilebrequin.

ALL Palier AY de vilehrequin, ]

Al “Rondelle de butéc AV de vilehrequin

Ak Pignon d'cotruinement de digtribotion
Emtristonse,

AN

AN
Al
Al

AS.

AT.

AV,
e

ANV
. Bignon de ["arbre & cames.
“Phairgeis A% o blos splindro:

AL

AR

DA,

BB.:

Déilecreur

Ciourraies.

Jeine desoric AY de wlebrequm

Eerou de branchement-de s ma.nwelle
rhi bimereend

Prraliea ales -.-llrl:lrm:luirl 2 E'urHcE.
Paliar A% d'arhra’d comnns
Couvercle de distribution

ArBre & caomes,

Eride AV dd Iarbra 5. CAMEE,

Rielln
Gm:pﬁ_ de: e & by,
Poulic do pompe & eau 2 gargns,

bk
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b 48, MISE AU POINT DU MOTEUR. i : ol

Al Methude 0 suivre.

1) Effectuer les opérations d'entretien et de réglage énumérées au para.grapht.. T e
2) Démonter les hongies et les nettoyer. Régler V'écartement des: électrodes (par. 62).

TR : : Figure 18, — Moteur coupe tranevarands

Cable hlindé étanche de bougic,

A M. Rotor de pompa i huila: . Z._ Juuge d’huile; ! ]
o B Bopport diey eiblel debougies; M. Couvercle de porpe & huile. AA; Tulie de remplisaage o Bl
C. "Rougia. ; I Arbre de pompe i haile. ; AH. Converele de romplissage dhuile:
I f‘ulaaaa F. Support do flothour, AC. Tuyau da wendlation de 1 Ell,umeur ‘vers
§ P, 8. - Cuvette inféricuce d’huile. i le conduit i 3 o
F. GM:I e-SpUpEpe. To  Buiehon di vidul!gu. ; AD.-'N.[umciu' haob ; L
! G.  Yolet de réchanffage. U. - Flatlesr d'nspimdion d*hale AL Tuvau de: Tl mmn d:: Uallumeur very
do H. Gollectour d'écheppement, WO CErgot dacantrags du saossined de Imhrr dnirale convercls ‘dog pOuRRNIrs, ',
T . L Clovhe deyerdaladion, W - Vie de fixation do chapsan de palier. 7 AR, Baccowrd ftanche dlarrivéa de ooirant ﬁ
- K. Corpe da pompa b huila i X, Chapeau de palier de vilshrogquin: 1'allumenr bobine.
L.. 'Courpone de pompe & huile, L1

Vis de chnpenn de bielle A, Sulévide da démprreur,
; AH. TRararpeur,

: 4 .
3} Mesurer la cumprr:ssmn des B}rhndrEb avec un mmpressmmétre L’appnrml doiCinds :ﬁi&

une compression d'au moins 5 kg/em? (70 livres pa.r pouce carré), Les différences de compriass
sion entre les cylindres doivent étre inférieures & 0,7 kg/em® (10 livres par pouce carre). La -
compression normale est denviron 7,7 kg/em? {IID Livres par pouce L.H.I'rf'] a IB, vitesse de_ :
dcmarrﬂ.ge Si les COMPressions sont, msuﬂls;mtas., rendre mmpte d

4) Vérifier 'état et le serrage de la tresse de masse fui se trouve 4 'avant et a4 gauche
'du moteur,

5) Enleverle chnpeau et le doigt du dlsmbul.cur Veérifier lenr Fat; Nettu}l'er ou remplacer
les 1-15 platinées du rupteur et régler leur eca.rtement (par 59). s,

6) Vérifier l‘al]umﬂ,ge {par. 60}, j
7) Vérifier le ;3 Jeu des poussoirs de soupapes {pu.r. ad).. =t

B) Remonter les bougies et I'allumeur; mettre l¢.moteur en roul.c en le laissant tournar i
Jusqu’a ce qu’il atteigne sa température normale -de functmr_mement régler la vis de hutée du .
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_papillon dea gaz pour obtenir un ralent: de 600 tr/mn, qui correspond a une vitesse du’ véhis
cule de 13 kin/h. .
‘_]} H.cg].ej. 1o vie da rﬂglage de ralenti Jurqu’ g e que ls moteur 1.{}UI‘I!IL HIE d.—L'IJuPE S

IPegsence 1 atteint pas son niveai normal dans la cuve du carburateur, et que la pnmpf' ou la
Lummu.nde d acce]crnhcm TACESSITEDL Une MiNE @20 pumt ri ndn_. {umpu

- 10} Resserrer les boulons el les éerous de eulasse & Paide dune clé d}fnumnmetrlque
_{pa‘r 51
11} Vérifier: le fonetionnement’ du thermostat {pal‘ 509

.’j'{.:li.e.:m' 14, —.C(ll.ll."(!u'lll:ﬂ

49, -'m_m.]LURE'D*Am{ussmw E1 COLLECTEUR B'ECHAPPEMENT.

AL DL-SEI l.ptmn

La. tuhuhue d'admission et le eolla: t.-:*ur d"'LLImppcnan {Fg 19 4 J'U} sont f[xés lun a
I'autre par qus,tre houlons; ils forment un: ensemble auquel g'ajoute un thermaortat. qui regu-
larise fa tFmpH‘a.i ure dans la tubulure |:l adn‘ussmn {par. 50),

B. Dipose de la mhu]ur*e 4’ .ru']mmr-m:-n el r]u cull[:l.l,cur ol echuppement

; Enlmer le raccord du ﬁffrF 4 ouir, pJa.LL Bu somniet, du carhurateur et débrancher du:
- carburateur les cm'nm:-lnr]PH de Paccilérateur, du papillen des gaz et du starter; débrancher
T tuyautﬁrw de lapompe & Gascnce 6t du cavburateur. Dévisser les deux écrous fixant le carbu-
‘ratewr & la tobulure d'admission, et enlever le carburateur ainsi que le:crochei de ressort de
I'B_I]]:}F] de Paceélérateur. Desserrer 'derou avani de la. plaque de visite des soupapes, pour

gviter de [oreer Je tube de ventilation du carter. puis culever ee dernicr. Débrancher le tuyau, . -

'd"Lchappement du col]FctFur Entever fous les éerous et toutes les rondelles-frein das goujons
[ixant le collecteur an bloe —L‘\,llllerE ~demonter l’en%emhle dﬁ la tllhl:h]r‘e f‘f dir: cﬂ]lecteur;
et ie nls,pef d[—‘ ventilation. ;

. bepm er ]d tubulure d"admmswn du cullecteul' l:] echappcmcm..

FEnlever: [[-‘H qualrr boalons d‘abhunhla.gt de |u tubulure d'admission: et du co]]ec.tel_lr
a8 hdppunult l:l. lcur Jmnl. d’cl.aﬂchcﬂ.c c

RAE Aq’ﬁrmhlur L L::d admm:un el le Lultcctcur d‘cchuppcm{mt.

“Fixer pr:msmumcnt Jeo tuhulure dadmjssmn au collecteur d 8 h.Lppf-anr {mettre” un
_Jmnf npu{} Altendre que la wbulure et le collecteur soicent montés sur le bloceylindres pour
serrer a fond IEE hnu!nna d‘ﬂHbLmh]&gG de la, tul:ulure et ducollecteur; llﬁmnnter let claPEt de
vent:lalmn :




“hilame ; elle permet, aucours de la périgde de-r
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E. Pose de la tabolure d'admission ol du .l:uuﬂl:[l:l.[!' d’éuhﬁpﬁuh‘mnt :

NEttD} er les surfaces de contact de la tubulure et du collccleur et du bloc-cylindras. Mettre

“un joint neuf sur les gmuons du bloc-cylindres et remonter la tubulure ‘et le collecteur, Poser
'_ les rnndellcs-Frem et lap écrous, ‘en pr:-'senr.lnt la face: convexo: des. rondelles vers lo collec-

teur ot enm serrant ut11fur[11t mull. lus Cerouss exerver un couple de :.crrage de 4.3 8 4.8 kgm -
31 & 35 pleds-livees); a laide d'une el dynamométrique. Serrer & lond len quatre houlons
fixant la tubulure d’admission au collecteur d'échappement. Fixer le tuyau déchappement
au collecteur aprés avoir mis un joint neuf et en: serrant le boulon et I'écrou: Monter le tube
de vaniilation, st serrer le houlan avant de.la p]aqlle de visite des soupapes. Monter le carbu-
rateur, lo ‘crochel de ressorl el le rossort dus rappeal de | :ll:"f‘f‘]FT‘:—le'lll‘ ‘Brancher la tuvauterie

d’essence au earburateur et & la pormpe & cssence. Brancher sor le carburateur la commande
de I'accélérateur, du papillon de ‘gaz et du starter. Pousser & fond les buutons de commande

du tableau de hord {papﬂlnn des gaz fermé et starter éntiévenient fermé). Monter sur le carbu- |
rateur e raceord du filtre 3 air, Manmu]ﬁ' le-levier d’amorcage de la pompe & essence pour

Camener Pessence au Lﬂrburﬁ.l.l;.ur, pum meltre [e moteur en Tonte et ‘wvérifier 'étanchéits des

JEIII'.II.S
7 'i"lzr;rm' 20 = Gollertenrs [vae feldid)
i I T |lu|-"'1'| clu I.fl]'l1l'|'l|.'H]“lh o 1 0 K Collanteur d'admisaion..
H:- quru dr'visde SOrCR “du ot el dw vele, dis rrrllmli- L. fioujon de iamion do carbur alalr;
Tapme - : ML Pk ducerechape i ‘reseOrt.do |appa| e oommandi
i Glovetis e lum' Ui repoida; ; s WLy i
L3 G p rasiels 0 vl da réchaufige M. Boushon do peiscs d'aje T

15 rondelle de maintien du ressart, 4 Heoncletbe (o dos vis' oi-deasous.,

.|t baini I H. "-"l-q R :rn.hlnly s I:I'_l”l.l:l.{u!"b
e dvealed e |'u!.11ﬂ I.!l'l. 3 S Wl chit bl
H o st d el i ppriont A 5 I Goujon de fxetion du tulbe Al n_lnppnmrm

B Cleint enire leecd enllseities. B L Tered dod ponjon ci-dessue.

CTUBRMOSTAT. S e e

AL ks .|:ri|1.l..'iun

Le soupape “du thermostat (fig. l[} Gl 21} st mmmandee autom‘mquemant PAC un TERRATT -

o

réchauffage du moteur, de - détourncr les faz
brule-i sur la par tig centmle de ln tubulure o a.d:msmuu

|'\J\|‘.1|_"r|£.-.--—E IL'e'-. thermusi-.t'ut TEI_.ii perLic iul.f:gruﬁgﬁ' du callectour d'échappam;;ﬂb II:I.I]U:TI'I'.EIH'E:
par, 19}, : : i : flin s i




S b

Rondel le d'appui-
Ressart hilame

Butée de ressort

Contre-paids

Firjarris 2 f — Tharmoatat

JOINT DF. CULASSE.

[)apusm

: Vldﬂ.nger ]e djspnqmr dé refroidirsement E'T'I nuvmnr if- r'nbmf-t dF ﬂdangF pitug a la
i partie inférioure, - :§ g']urhf' at-a Mavani, du ra.dlul.t.ur SRl ll:lll uLJll".-.-IL de la.nugd, recucilhic lo
; hqu1de dﬂrw nn: rf-n]:rwnt pour pﬂuvuu % ul.:lmcr a |muw:a.u :

‘Débrancher les fils:de bougic en dévissanl In..s connexions étanches sur les hﬂuglﬂs 8L Bur:
" le couverale de Pallumeur. Débrancher le tuyau de ventilation de la prise sur tube conduit d’air-
du filtre: ct du raccord de ventilation swr boitier d'allumeur, Dehr‘ﬁncher le £l du transmettenr-
de lempérature d’eau et dévisser le transmetteur.

; - Déwisser les éerous des goujons du bloc motenr ﬁx.mt le. support des fils df- hmlglesj-
+enlever le support. et le faiaceau de fils. il

Enlever la Lu}autcrm supcrieurs et les raccerds souples de-la cireulation -d’sau. Diébran-
cher la Lu_\,u,utcme supérieure du filtre & huile, dévisser les deux écrous qui fixent le filire an
| mwteur et enlever le filtre, Enlever tous les écrous des goujons de la culasee, Démonter la tresee
dc mﬂsse st la culasse én pranant gain de ne pas Pndummagﬁr la tuvauterie de hltre Y hmle et

B Puse.

Nettoyr:l ‘iﬂlg‘l’lEUbEI‘nEﬂt la culasse, les tétes de pﬁton et 1o hloc mﬂmdrf‘ Enduire: les
drux luces du joint de culame d’une légére couche d’huile moteur propra. Te placer sur le Hlons
1_1;11"(]_ ien utiisant comme guids, ]BF goujans cenh"aux den Fl-EHf"S Avant et Arriere.. T’uﬂf'r
lu, culasse ;

.ﬁTTFN’I‘T(]N — E»:Lu* de détériorer 1c tube de remphssage d’huile. Grancher la tresse.
[ll':' Iasse i Marriére, munter le ﬁlt,re i hiila et le RUPPOrt. dez fila de hnugl:-' Placer les fcrous:
des gou_]ons de la cul'{qse Les sErrer umfnrmrm{*nt en suivant Pordre pmsu'u. ala llgu.r{: s
et en exercant 41 a1de d'une clé d:r’IlH.TIIUIIIL Lr!q LG Ui coup]c de ser rage de . 3ay kg‘m Brauncher
le tuyau- du filire & huile, revisser les conncxions étanches des fils de hl:-ugw sur les: hougles
etle couvercle de I H“IJII'ILIJJ en s’assurant dela présence du joint sur les connexions.

Hram‘lur leg dpu_\; extrémités du tuvau de qcnu]atmn de "allumeur, visser le transmetteur
de ti-'nl[.li-:]'. alurc d’eau, en siassurant da- ia prEﬁi}nEE du joint et brancher le fl. Monter la tuyau-
terie supérieure de cire ulatmn d'cau, iresserrer: les colliers des tuyaux souples et fe:rmm le
robinet dé vidange. Fairele P in du' lspos1t1f' de refroidissement, en prenant soin d’ajouter
“idel anhp;f'l sl y A tieu: { 7 neroute le moteur ov vérifier 'Atanchéité du dispasitif

“de I'LFrﬂl{IijGleﬂ. Le niveai u_ lnqunde‘;dﬂ l“ﬂF‘l’OldlSEEn‘lFllf ne dnn‘ pas baiaser.
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52, JOINT DE LA PLAQUE DK VISITE DE SOUPAPES,

= I)q.pmc : & i
_ . “Enlever le-boulon de fa plaque de visite de qoupu.pcs {Fg 23}. Séparce les lubes de venti-
e lation du carter et de allumeur du raéeord A trois voies et les dl."FOSFﬂ. enlever la. cloche et
L la tamis. Dévisser le boulon arrigre de I3 plague de visite de_soupapes et faire glisser la p].qque_
VT I avanl o la Iana.ul. uluni..i..r derrigre la pompe 4 essence. Mettre I= Jmnt au rohul.

Ii I‘w-.c.

Metloyer la plaque st la portée dujoint sur 1(: bloe- uhudru. Faire adheﬁ-r Te, ,]nmi‘: '_de i
ligge ot la plaque avee de ]’hﬂmehque Wonter le couvercle surle blm.—r_.ﬁ,hm_ire en le liss
vars 'arridre ot par—dessus la pompe & essence. Placer le boulon arriére de la plague et le joint
ren enivee, on évitant de les serrer, Placer le houlon avant de la plague et 'le joint en cuivre, avee le:
couversle du rlal{}Hlt.ll de w-nLlirlilnn du carter, son tamie et son joint. Lixer les tubes do’ ven-
Lilalion au raceord 4 trols voies el serrer uniformémeant les'deux houlons de la’ plague de wvisite.
MeLlre en muu- e molcur ¢t \Lj'lﬂur gual "y a aucune luike: d"hu:]f- R s

1

,-';"E e R e P R S R e

B ML KHR- C Jd
Figeeee 20, = Tlingue de visiee ded fesseets de .‘&:L'llli:li'l.-li;._".‘_'- Cyue belatsn

CCEEReL e vl Jo S Wi loagpie de fixacion de plaguo.
".Eil.'ll:'l‘n.l'!." e, Se R Cloedne dhe v de rentibutimg:
Fulmabsavr cis vienil o, o U Jeine de cloche do esnduit,

Lateenrel o, ¥ TMLPamas die comduid des vencilation,

Ay deind e plaguee
R Plagae due visite, R e
G Moy L Egering-die s,

13 ¥iv 4'_<:am'-1u:'_§ir' Ticaegine e ]ﬂiiqll_l'.

B
AEs
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53. REGLAGE DES POUSSULLS DI SOUPAPES.

: A Replage.
e : Retirer-la plaque de visite des soupapes (par. 525 Régler 4 0.35 {[Ll_’}l]d pouce), les.
e vis de réglage ([roides ou chaudes) des poussoirs (fig. 211}, en partant du eylindre n® 1 et lorsdque
‘le piston est an point wort haut] régler ensuite les poussoirs dans Dordre d'allumage des
eylindres {par. 57 B} en tournant le vilehraquin d'un demi-tour pour chague eylindra.

| NOTA. — ‘Les poussoirs de soupapes reposent-ainsi sur le talon de la came. Apris avoir
effactud le réglage, remonter Ta: plague de visite des soupapes (par: ARy

; N oMt s T _ -
Finre 25, — Flulumre IE]‘il.hFlil‘u.lE(H'i e L pemp @bl el sartoe T huile
A Mipe s il i iltlluiiﬁ._ | B AR P d.l;‘ fi.xal:l'.il'.lﬁ o Ja pipa, ARel [Reatershunnn ol vi._l_“:llgt:.
13 Plotleae d*aspivation dhle - 0 F Tondelles: Rin. " it K betol do howehon:
Tl e pipa d'aepiration (huils, Sl ain e eweits o e e il L. Vis do fixation de [ cuvelis,
Goupille d'arril ce foliewr. [0, Cuvetie: dhib, <My Randelle [rein dea: vig ei-dessous,
! ek M.

Pronggreur de poulic do vilehroquie.
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54. JOINT DU CARTER IVHETLE.

A I]E‘[HJEH:

Vidanger. Fhuile en f:nlmraut le bouchon de sidange situé 4 la partie mferleure gauche
du carler d’huile {ﬁg 25, Dévisser les boulons du carter d'huile, en prenant soin de ne pas
p;.rdrc les entretoises placées sous 1a téle de pmtectmn de la- courroie de. antllafFur Tnlevar
v carter d'huile; puis enlever le joint,

B. Pnose

Mez LLﬂyLr pa.rrall.mnmll. lc car LGI’ d"hullc Vériher Iétal d{: la ) créping ; sioclle est sale, ]a.

._._-'_'n._l,m_\,rcr' au dissolvant. Nettoyer les surfaces (carter d’huile et carter moteur) oli reposc le

[

i Ciiprrerele i 11IN* Sl ||l1n il |II.II|1"'

A G do (il
3 Tt filtea.

“joint: le faire adhérer au carter dhuile avec de Lhermétique. Hemonter le carter d’huile et placer
- les boulans, 8° aqﬁurrr (ue ioiter les entretoises placées sous |a tdle de protection de la courroie
| p P

‘di. V(‘rltll:-‘l“‘l”‘ soni; A leor p]u{;ﬂ gl serrer. unilormément tous-les hnulnnﬁ., en exergant 4 'aide
d une. ¢lé d_}fn.u'ru:-rm‘Lrlquv un tuup!:. de 14:3.1,9 hgm (A 14 pmds-iwres}

55. FIETRE A HUILE.
A. Deseription,

|‘,', ﬂh‘_r[l & hu]|n‘j i) L'n,.fpc militaire: l:‘..l:-'lFiSll,‘!l:ll‘., ert situé A l'avant et A drmfF du moteur,; Tne
Part_w 4-.:~u|1-mum, de Phuile débilée par la. pompe dans e dihPUhltIl e Era.thqa.g{_. Lraversse e
filtee, 12 elfmf-nt hll.ra.nL a5l une piece L}-‘lll‘.ll'.l]"lqul.., dcmunL&bic qu.l duit élee™ chaﬂgLG tous les

10 000 ken, ou plus, souvent si huile ‘s’encrasse rapidement. La tuyauterie d'entrée située au
wormmel du filive est reliée a la tuyauterie de distribution d'huile par un raccord qui se trouve
“aur lo cdlé gauche et en avant du moteur. I tuyauterie de sortie est branchée sur le carter de

le. chaine de dn%tr‘lhutmn ! e

K.

A Wikl lix sty PR Ii'
B ol "W Lﬂll' d: rip;

Th. Hussearl, ald st it |8l Ement il vt
[ T Y (e
5 ThoriigeTneses ebi siddmoagee o oo,

Ll diiliation du e,
ko Wi e germipe el ler,

'.I’"_:'_ijrm'b' 20, — Pihre [l sovae anlatde
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. 1. Dépose de I'élément filirant.

‘Dévisser le boulon do couvercle et enlever 1& fuuverizle., en prenant sain de ne pas endorm-
mager le joint {lig. Eﬁ} Enlever: le boochon de wddngf- a-la partie inferieurs du filtre pour
-wda.ngcr le: filtre, puis extraire I'élément Glerant.

'L. Pose de 1'é Iement filtramt. -

Nettayer entiérement le filtre, Remettre le houchon d-a wdange at placer un nouvel élément
filtrant. Vérifier ’étut ‘du joint du couvercle, et le remplacer &' v a lieu. Mettra le eouvercle
el serrer gon boulon. Mellre le moteur en route et vérifier Iétanchété du filire, A‘]{iutar suf-
[lisamment d’huile dans le carter pour amencr le niveau a ‘hauteur du repere « FULL» (p]em}
de la jauge, '

T Dépose do filtee.

I\"ida.ug{:r le filire cn retirant le bouchon de vidange situé 4 la partie.. mfarieure; Débran-
her les Lu_t,ra.ut.cries Supl'}ri{:umé el inféricures: du flire. Dévisser les quatrs boulons l:[ui main-
tienment le filtre sur son support et démonter le filire. Enlever les raccords en prenant soin
de ne pas les déformer, puis remettre le bouchon de vidange.

E. Pose du filire,

Paser les racoords en prenant goin. de ne pas les ahlmer Manter le filtre, son support,
el serrer les bﬂulm]s Brancher los Luyaulcries cn prenant ::.um de ne pas forcer les ﬁ]_eta,gﬁs
Mettre le moteur en route, Vérifier I'étanchéité du filtre et le niveau d’huile du carter. Faire le
plein jusqu'au repére « FULL » de la jaugs.

56, SYSTEME DE VENTILATION DU CARTER-MOTEUR.

A. Description.

Le systeme ds ventllatmn du corter est situé an cenire de la tubulure d’udmission; il
‘se compose d'un-clapet 4 ressort qui fonctionne par dépression aérodynamique. Le clapet
_'_-Sf- Herme quand le moteur est 2u Talenti (deprﬂnsmn eleves dane la tublllu're d*s,dmmsmn] Quand
la vitesse du motear ;’acq,rml. la dcprcssmn diminue, et le clapet s'ouvre, permettant i Pair
frais d'étre aspiré vers le filire & air, puis dirigé dans le tuyan de remplissage dhuile, pour
weniiler 16 carter moteur. Si le clapet ne se f'eme pas convenablement, le fonetionnement. du
motcur en sera affecté de la méme facon que s il v avait une fuite & la. tubulure d’admission,

© B. Dépose du clapiet de ventilation.

Nébrancher la_tﬁbuluru de venuilation du earter du raccord trois voics ot du raccord du
clapst, et la déposer. Enlever le elapet-du collecteur.

C. Vérvification du clapet.

Placer le clapet dans un étau et démanter la partie supérieurs, Nf-tmyrr leclapet et BOM
d Slﬂgﬂ-
‘Remonter la partie supérieure en s’assurant. du l1hre coulissement du ressort,

D, Pose,

Revisser le clapet dans le¢ eolleeteur. Raccorder la tubulure sur le raccord trois voies ct
le raccord du elapet.
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CHAPITRE XIV

L'ALLUMAGE

: Paragraphes
Deseription et caractéristiques ... ..o .. ovu o oo e Th et e Al et 57
Entretien. . . . . . L e e D T bR el e 5H
Ao i, e i s s .....'.-,,,._...' ..... ,, 59

'Calagcdl.la.]lumag.,e.....““_+__“H‘..'.........“,H ........... i B0

Bobine oo s B0 SERIRAT A W e R e B e 61
Eougms._..'-..,””“' ,,,,,, sl R e o e s 62
Tnterrupteur d’allumage. . .. covu v Lt ST e
Circuits Electriques d’ al_lum_aga_ ...... A = e R AR L el 64

Al Descnptmn

Le dispositif d* allumage {fg. 2?’} f'onmmne sous unc Lension de, 24
les bougies blindées étanches, les circuits basse tension et les circuits Lude an
tension, Dallumeur - avec' bobine incorporée et un mterrupteur qm le- rl:ll &P
eIectmque du vehicule. :

[DO DGC‘ D] {gﬂ o OD-::EIJ = o |nf_1.-_rru|.:|li.=_.1r

hlmi‘?__‘-___'__,...- LA

- Cordenisiaur
o'anhiparasitage

Démerroiy -

Alumeur: = Bobing™

< Intorruptaur - d'allumege —— ——

Fiipiere 27, — Circuit d*allumage



)t

Les fils de haute et de hasse tension {secondaire et primaire} constituent deux cireuits -
distinets dont I'action réciproque donne naissance ancourant de haute tension, nécessaire au
_}aﬂhssfmﬁnr de "étincells I:Eilﬁllr{ld{-“-l des i.:{:-u{_};{-a) da.m-r les :.Ela_mhrvs l‘lt‘ combustion. et rl
!Inﬂ.lmrnulmn du [[1[.1::'[I15L SAZCUX. : ;

- Lorsgue lmtclrupteul est a-la position &« ONw. (marchc} et: que les contacts du mpl.::ur
sonlen contact, le courant cireule dans le eircuit primaire de la bobine ot ¥ délermine un champ
nmgnethue puissant. Lérsque les eontacts du rupteur s'éeartent 1'un ‘de’ Iautre, ls champ
magnétique décroit brusquement et un courant de haute tension prend naissance dans le circuit
gecondaire de la bobine. Un phénoméne identigue se produit’ i chagque vuverturs des contacts.
L courant de haule lension est dhrigé, au moment voulu, sur les bougics, par le doprt distribu-
teur, le chapeau distributeur et les fils du secondaire, Pour éyiter qus les contacts ne soient
brilés, au moment de leur ouverwire, par l'étincelle produite par Pextra-courant de rupture, un
condensateur est-installé en paralléle sur le circuit des contacts: Te rdle do condensateur est
d’absorher I'extra-coorant de roplure jusgu™ ceogqoe Pécartement. des contacts: ne permetta

Cplus-lea jaillihaum il diune: clncelle. - Lo condensalour renvoic; ensuile, co coucant & Penrou-
lerment primaire de la:bobine; il précipite la chute du champ maguétique et renforee, en consé-
guenee, l(: courant de haute tension destiné aux hﬂugms

B. Caractéristiques. SRSV : = :

: Abfumenr. . ; TS
; .Marqut’- ol mﬂde]e e b R e ABG - AL-4. D 1

Dspositil d*avance: H.ULUII]H.quUL. e s S s R A Lentrifuge
coBensdaecratalion. ..o 0o S e T T Bens inverse d’herloge e
Ordre a"uma,gc s O e e i e R 1=G-d-2 - = : _ i
- Feariement des contacts . oo .. SRR T S R e R D B A Sl
{.aparltv du; cnndem—.aleur ...... RSk et R o (18 A 0,26 uF

-":]‘ubma {m[‘nrpanF A Pallureu r).

= .'I"Ir"[arquf- e e pa P [ [ e L St s e e S LA i G ADBLC

.|f"l]!-]i{111 R T e e e e b e e e 24V
Hirigies. T : . _
Marqq:é"_f-.t.“mﬁi-_félf:' e il S R R CABC - 708 SR l:rlmdec
: : el & © - antip arasﬂ_ee
Filetage . ... ... e i e el A el I B i _"l-'imm
Ecaeriement -:Ie-q Ht‘*ﬂl.rﬂdes:. ....... LT e sl e ﬂ-‘-l: =155 mm
{JUUPIE" de ﬁerragn. D e e R lcgm

Fily of 'uﬂu_rrmy{f.

u-type blindé AV prises étanches de raccordement.

bt b \"L.rllmalmlls. :
. IJH- Prm,edﬂq Iﬂdlqll{‘h - aprm-. permetient de rechercher les panngs du dlspﬂSltlF d’a]lu—
_ mage sans avoir recours aux vulilsode dépannage,

1) Vérifier, Wabord. Péolat des Pr‘u]ﬂ(l_l"lll'h puis - faire anEtannarLs démarreur, ponr
“vérifier Iélal de-la battene et dos cirenits jusgqua I° LLIIIIE.ILI'E’IIILLI'L :

) I)P]_-,m“fher un. il de boupies tenir son cxtrémilé & environ 9.5 mim- {d!B de poucc)
“dune partie. méuallique et dénudés du moleury mettre Tinterrupteur d’ dlumage a la position
marche et faire taurner le moteur: Une Suneelle doil se produire: nettement ; st EHE est faible
ou inexistante.. suwr{‘ les |r1'-1Lrut"l.10|‘|S'suI\ anies,”

'3} Lnltﬂ.rﬂr r_-,qmrcpclc de Pallameur et le (apufhnn disir butf'ur Bl Iatl‘l—‘ tourner la moteur :
L jusqula ce que lea contacts solent entiéremant joints: mettre Tinte rrupleur o al[umagf' ala
- posiLivn miarche: brancher extrémité d’un il du secondaire de la bobine ot le tenir & cuvirun
_]'1.} nmnm-dn hlae- c}-'lmdrc, at écarter les contacts dLL rupi.i..ur, avee los (]DlgLs ou en Loornant:la
:m.me- ‘&Yl se produit une hunue Lum.LIlc la_pannc se. v.itue dans le cupuchon distributeur, dans: -

Sl
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e doigt distributeur ou dans les fils. Vérifier que le capuchon et le doigt disiribuleur ot aucnng

fissure ou aucun dépét de charben. Vérifier que les Els ne sont pas en eourt-cirenit.

'4) Ecarter les contacts du ruptenr, Le jaillisscrnent d’une étincelle - indiquera que lc
courant y parvient. 8'il ne s'en produit aucune, débrancher le condensatcur et remouveler
I'opération précédente. 551 se produit une étincelle, le condensaleur est défectuenx et doit
gtre remplacé. 8i aucune étincelle ne se produit, vérifier I’étai du circuit primaire, en suivant
les indications suivanies. : )

+5) Débrancher de la bobine le [il de Pinterruptenr d’allumage et frotter Pextrémité du Al
contre le hoitier de I'allumeunr, Le joillissement d'étincelles indigue que le courant parvient
jusqu’a la bobine, mais que celle-ci est. défectucusc. La remplacer. Sl ne se Produit aucune
¢uneelle, verifier, en remontant jneqi’d Pampéremétrs, que les- fils ne sont pas coupés ou
débranchés. i -

_ 58. ENTRETIEN.

Lors d’un: remplacement ou d’un réglape des contacts, changer le feutre de praissage
exterieur de le came et metire une ou deux gouties d’huile trés fluide sur le feutre de graissage

‘mtérieur aprés avoir déposeé le doigt distributeur.

Verifler le montage des connexions étanches des fils de boupiss sur les hougies et sur
le couvercle de Pallumeur. S'assurer de la présence et de I'état du joinl de chague connexion.
Veérilier le contact entre les extrémités des cables de bougies et les ressorts de contact des

‘bougics étanches et des sorties étanches: haute tension du couvercle de Iallumcur. Veiller

au parfait état de propreté du capuchon distributeur et ra: honne fixation 4 Pintéricuc du
couvercle. Tlemplacer les cibles ou fils présentant des traces de frottement profondes ou des
fissures. Nottoyer et régler I'dcartement des électrodes des bougies (0,45 3 0,55 mm) et des
oontacts _(ﬂ,3ﬁ a 0.45 mm} du rupteur. ' ; 5

50, ALLUMEUR.
Al I.Ieécriptiom

: L’allumeur {(fig. 20) est monté sur le caté droit duo moteur. Un dispositil d’avance 4 al--
lumage fonctionne automatiquement grice 4 laction de deux masselottes qui réglenl méca-

‘niguement Pavanee en fanction de la vitesss du moteur, Le mouvement est transmis a Pallu-
mewr par un arbre relié au pipnon de Marbre a4 cames, -

Arrivee du courant primairs A [umeur-bohing

 Figire 25, — Allumenr-bahine, en plie




ST o

La partie inféricure de Parbre d’allumeur préscate un joint tournevis qui doit étre conve-
nablement relié 4 I'arbre de la pompe & huile, afin gue ces deux arbres scisnt rendus solidaires.
Un ressort-guide permet d'éviter un battement entre V'arbre d'alluncur ci le pigoon de [2 pompe

& huile de méme quun fonctionnement irrégulier du moteur.

_ Ce type d’sllumeur étanche est ventilé par denx conduits, 1'un le rehant 4 la chambire
des. poussoirs de soupape, Nautre & la tubulure d*arrivee d’air au ca.rhurateur:[ﬁfgi 299,

E. Dépnse.

Dévisser les contexions étanches des fils de bougies sur le couvercle de 'allumeur,
débrancher la prise étanche d'arrivée du courant primaire. vl séparer les tubulures eaoutchoue

-des denx raccords de ventilaton sur hoitier. Enlever la vis et la ronddlc de fixation de allu-

meur mur hlac-cylindre et retiver ’ensemble,

Cerduit du filire 4 uir oo corkuroicgre

"Allumeéur-bobine

=
" Cloche du couvercle de:lo chambre des poussolss,
il F'!'yrw 2%, — Brhéma de ln ventlation de Pallumnur
0. Pusc.

Enlever le couverele de Pallumeur: Tntroduire Pallumenr en s’assurant de la présence et
de I'état du joint d’étanchéité de Femmanchement dans le bloc-cylindre, et du ressort-gmde,
Faire pivoter le doigt distributeur jusqu'a ce que le tournevis de I'arbre d’allumeur s'cngage
correctement dans le logement prévu dans le pignon de la pompe 4 huile. On sent une certaine
résistance lorsque le tournevis s'engage dans ce logement. Cette résistance est due a la frietion
du ressori-guide moiité sur la partie inférieure de l'arbre de T'allumeur. ‘Metire en place, sans
serrer la vis el la rondelle de fixation de la.bride sur bloc-cylindre. Brancher la prise étanche
d'arrivée de courent primairc. Régler le calage de Pallumage (par. 60) et bloquer I'allumeur.

Maettre én place le couverele de 1allumncur cn s’assurant de la présence et de I'étar du Jolut

d’étanchéité et da la tresse de masse. Brancher les tubulaires caoutchoue de ventilation sur les
raccords du boitier et les fils de bougie sur le couvercle de I'allumeur:

D. Contacts du rupicur.

1} Réglage de U'écartement.

Dévisser les gix vis fixant le couvercle de Dallmneur. Démonter le doigt  diswributeur.

. Faire tourner le moteur & la manivelle jusqu’s ce que le touchcau du linguet du rupteur se

trouve en contact de 'une des rampes de la came. Deaserrer la vis de blocage et tourner la vis
excenirique de reglage jusqu’a ce que l'écartement des contacts soil de 0,35 4 0,45 mm {mesurcr
avec une jaups d'épaisseur). Serrer |a vis de bloeage et vérifier & nouveau &cartement. Hemet-
tre.en place le doigt, pmis le convercle de 'allumeur. Bien raccorder les cables sur le couvercle
de allimeur.
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Tigere 30— Tlapteur et bobing de Fallumeur

A. Bobine, E. Huptear.
B. ‘Parafoudro. -F, 'gurLu, :[u :,lrl;,ul:l h.rlulz:. ]l‘llﬁ.l{ll:l {-j:::,r)ru!lur'::}
-G {Sondcoanteur. B S Arrivee odu 1'x1||r|:|.111 FITT) llr'l:,llll ]'l:'l.r‘s-u Lersian -
L Cumes, {prismice).
H. Soriia du cireuit pnma.tra vere le ruptenr.
2) - Diépase.

Dévisser les six vis et retirer le couvercle de Pallumcur. Déposer le dmgL distributeur
et le parafoudre. Dévisser Péerou de fixation du fil de condensateur et de sortic du circuit
primaire de la. bobine, pour dégager le ressort du linguet de rupteur, Enlever le linguet de
rupl.m.u‘. Enlever la vis de ﬁxaﬂun du contact fixe, et la déposer. Ne pas égarer l’ehcentrlque

J} Pose.

Placer sur le ]]Iateau purte-ruptf-ur de allumeur lr:.xﬂﬂul.nquL et le contact bxe, st lewn
maintenir en plarr aun moyen de la viz sana la acrrer. Placer le hngucL {eontact mobile) BUr

" sOn pivot et en engager le ressort sur la vis de borne. Connecter le fil du condensatenr ct lo

fil de sortie du circuit primeire de la bobine. & la vis de borne, placer la rondelle-frein et serrer
l‘e-::mu Rﬂglcr 'écartement des contacts en se référant au sous- pa.ragrs.phu 1 c1-dessus

E. Condensateur.
1y Description.
Le condensateur vsl lixé par une vis sur le platéan de 'allumeur. et relié aux contacts

par: umn: ‘1 lexible. Le role du condensateur est d'abeorher mepnrmr‘f-mf-nt tout | courant qu]
aurait tendance d créer one étincelle entre les contacts an moment: de lenr ouverture. La conden—

gateur, doit flre-soigneusement fixé sur le plateau de 'allumeur et le fil doit tre en hon état.
P A PﬂrﬂETaPhﬂ 57-C. e Vérificaticna ». Verifier la L&.Paul.l. du condensafeur aveo

un appareil de contréle approprié, si I'on en posséde.

2} Dépose.

Enlever les six vis de fixaton du couvercle de P'allumeur et retirer ce dernier. DémontEr
la dmg(' distributeur; Enlever 1a vie de fixation du condensatetir sur lt.. platean. Deévisser I'écrou
qui-tient. le fil du condensateur et enlever le condensaleur.
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d} FPasge.

Flacer le: rnndf'ns.-itf-ur sur le plateaw et le ﬁxer aver 1n vie de fixation, HrHﬂGhFT‘ l=-fl.

NOTA. — Vérifier que la position des contacts n'a pas éte mod:ﬁee Monter le doigt dis-
.tr]]'mtﬁur et le cmwﬂ'r]e da-17 a“umeu'r‘, :

60. CALAGE D.E. LALLUMAGE,

A Eala.gc de l‘nllmagc sans lo lmnpc au néon (str ahoscope}

Enleve; le' chapeau de distributeur, Faire tourner le moteur i la’ manivelle Jusfu’d es
que le piston du cylindre n® 1- soit & la position dallumage (le doigt dn disfﬂhutaur est dirigé .
vers la pﬂ'r'hﬂ inférieurs et antérieurs de 1° a.lluml.ﬂur}

Placer le repére de la poulie du wlehrﬂqmn devant ls repf're a A df‘ la plaguetie Bituée
sur le carter des pignons de distribution. : -

Dasserrar 1& bcrou . do callier fixant le’ d.lerihuLLur SUT. lL thL Tuu.rm.r i L{JI'P!: de Pallu-
meur jusqu’a ce goe les vis pla.uu-::{.s {'.GI.L'LIHCLILGHL A §'éearter ol resscrrer 1éerou fixant I allumeur
an mafeur.

Remettre le _cha.p_ca,u d;::' distributeur en placé.

B. Lulﬂge de Pallumage avec Ia lampc au néon (Etrnhﬂsmpe}

Brsmcher un des fils de lampe au néon & la bowrie n® 1 {sans L.nlu-'er son il de haute tenaum)
&t metire le. dFI]JClL[]'JL d la masse aue 1o véhicule. ;
: ‘Mettre le moteur en route et lé faive tourner au ralenti. Tenir la lampe au ‘néon de facon
'qu *elle eclmre ia pla,quette gravée dun carter da distribunion et la. hase de la p-:ruha de v1lehrequm
Viérifier cue le repere. dela puuhﬂ coincide alors avec le Tepéra o A p tracé sur la plaquetie,

“S1 les repéres ne coincident paa., desasrrer Pécron du collier de ﬁerragﬁ de 1'allimeur et faire
taurner; l{-" u:rps di 1 alluInLur da.ﬂs lc sens voulu pourgqus les rf-pt-r:-'s-s fnmrlanf

NOTE. — 'Heasm‘rf'r PTéerou do collier de HIE‘I'I“IH'F de 1 allumeur. Accélérer. la. vitesse-
_:lu mut.eur ‘ak \rt.rxher avee la ].a.ﬂ.lp['. la position des repéres. Ils dunreni. Blre IlELHJEb, wi'le dlspusluf'
e vanc:c a.utumanquc fonctionne convenablenent. : :

61. BUBINE.

A Dc’s'q,ripti:m. : : _

La hobine d’ a.llumagc est mmrpuree & T'allumeur, Une des harnes de son cireuit primaire:
est reliée a I'imtermupienr d’allumage par Pintermédiaire dhme prise étanche: montée sur le
~ hoitier-de I'allumeur: La deuxiéine borne gstoreliée au rupteur. La sortie de son cirenit secon-
i d:i.lrF haul.e I.LI]SI(.II] cal rehiée au: charbon -de contact du dmgl. distributour: par ut ressoct et une
connexion noyée dans le capuchon distributeur de 'allumeur.

: - La hobine d’allummeur transforme le eourant primaire {hasse tension) fourni pm‘ les batte-
ries et la dynamo en un courant secﬂnda::re (hautﬁ tension) nécessaire 4 la produetion de l"'ennn
:celle entre les Elﬁi't’rﬂdf‘ﬁ des hougies. : .

AL Dcpusn. _
; - Enléver le couverele de lallumeur Déhrancher les fls des bornes du: cncult prunmrc
Enlever les deux vis t_tt_rﬂnde]les ‘de fixation de'la huhmﬂ_sur P'allurneur et retiver-la bobine.

(."._- : I"m-us 5

”'If].n*uduirc.:-lé,._ hli':n.]:uin;g_: dans le Loitier. de ...l.’..alluméur et la fixer & .l"n;i.::lé"'._l.:l'c:s donix et

rondellss,

Bra.ncher les fils du mrcmt pnmmrﬂ en reliant celni venant dae la prise étanche 4 la borne
pcrsltwe :etcelui allant an rupteur a la borne négative. Remettre le couvercle de Iallumeur en
g que le ressort du capuchon distributiur soit bien en contact avec la sortie du
-:ie la bobme el e cha.rbun BYLO lc doigt distribuleur.




Les Tils de basse Lension {ou- primun*{'} font parvenir le courant de

' Gitm. f[[H I“l‘]ll'l,r'l[ cnbre

62. Bbu{;}'ﬁﬁ;_ :

;*1. ]jLEILI‘iPI.iUII. L

Les Lougics snnl. situées & la partie supr:rlcurc ot sur le coLe gauc hat de lu culasse. Sur :
ce Lype de moteur, elles doivent étve monties avec un joint speclal épals de 4 mem en cuivre
rouge. L Lype de joint mELa.||l:Ip|ﬂ.=,t1que ordinaire est' & proscrire (risque de contact de Vélec-

~trode avec les snu]mpea 4 régime: élevé), Ce: joint, en effet, non seulement assure D'étanchéité.
“el la Lransmission de la chaleur, mais il fail également office d’entreraise. Ceo type de bougie
st antiparasité et comporte A la partie supérieurs un filetage qui permet sa connexinn ‘étanche

avec le raceord fileté femelle du cable: Le contacl entre Pélecirode -cenirale de la buugw el
le fil-d? s,rerF ERE assure pu.r un’ ressort inclus dans le corps de la bnugm

B. Reglago: e

Pour 1eg1er 'scartement des électrades, manipuler uniquement les E'lf-{tmrifls latérales.

"l,-'erlﬁer avec tina laugn d’é Epﬂ1$‘iﬂll]‘ quf- I'écartement ‘de {hcl{ 1ne rl'f.'{-'"r‘h est de 11, 4':1 a .55 mm.

‘€. Dépose.

Pour ‘éviter de détériorer la pnr: :elaine, démonier la. ]Jﬂugu: aved la clé a hougle du li:lt
de: I:mrd '

1. p“l-li...

Poser des Jomts de hougms neufe: s-.pef A, si l'on gn pus&t.:l&. ;serrer 1 cmbasc dcs hnugmﬁ-
avee un gouple i maximum de 5 Lpm.

“ 64, INTERRUPFEUR YA LLUMAGE. -

;'iu Utilisation. 25

Iourncr‘ le {DITIITIIJI.rlIl‘IJI" dun*-: It seny d(:u algml]cs d e mnnl.rc pﬂul‘ Ie muoitre a la

: :.l’]l:it-l[.ll]l'l mirche.

I)cpusc.

Ml‘l_l_r'[' Immrrupmur dizk h.—:tt{-rwh a. la position arcél. Dévisser l't*Lruu de “Hxution sitné

suar la dovant du, L—lhh-a.u e hur’d, L déposee l’ml.u’rupwur d’a]lumagc, Débrancher 1es Gls.

G Pore.

Brancher les fils aux hornes de l’lntﬁrrupteur sans les lnberverhr, puis monter ]’mtﬂrrup-

'_u:m -dans le Ingemenf., qm lui cqi, resarve sur le tahlean  de- h{m:l, VISHHT et serrer- qmgnf-um-'-
‘ment IELmu de ﬁxatmn A -

2] _'_{vl CIRCLII'TS: I:LEG'I IHQUES Df\l.-l;l.lf’ﬂ;\{.rlu :

M. Deseri] ptnun. :

Las fils de. hasae #t haule Lension {UI]HL[LUCIIL les circuits éleotrigques d alluma.gc I[ﬁg 2..']
q[mterruptem dallum
(rircuit o l,[,r‘l_qll{" du véhicule) 4 la bobine, et -de la bobine au rupteur de. I'allumeur; lasul’%
hautc tension r_ie Pallumeur aux hmlgmﬁ CPH. derniers sonl. hlmdea el-atanches.

L}éposa, : ' 2 t
— Le fil de Pintervupteur o’ allumaﬂv TaiL [:l:lrtle d'mr. falscenn de
X, oA Lah]mu die bord, les pralﬂ]n ritués sur la- panle droite du

ettt psiieriee

nmlm r.

Pour Ia l.'ll.‘Fl‘}hl‘ du I“a.nwra.u. mettre que-rruphaur du - cireuit de ‘batteria sur ls_ position
u Arret ». DehranLer l-.,-: fils df"::- bornes des appareils du tahleaus de bord et des appareils
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suivants : régulateur, démarr eur, contact de démarreur, cuupe-mrcmt de jauge esscnce, trans-
metteur du thermométre et prise étanche d’arrivée sur boitier d’allumenr. Enlever les crochots
qui retiennent la faisceau et enlever celui-ci :

Circuit secondoire. - 'H.eperf-r la’ borne. du-couvercle de 1’allumeur correspondant au
[.'.’Y],]J],d],‘ﬂ. n? 1. Dévisser les connexinns étanches des hornes du GﬂlIVE'I‘ﬂ]E et des hnugms et

_Fn]lE"I-’E'I' les fils dea uhra_rea dé leur support.

C. Pose.

Circuit primaire. — Intrndluru le fil d' ar.mrﬂa de courant primaire dans le f:usr:eau D,

Remetire celui-ri dans les crochets de fixation. Brancher les fils de faisceau sur les hornes des

appareils du tableau de bord el sur les appareils détaillés au Pa.ra.graphf- B « Dépnge »;
Circuit secondaire. — Remettre les fils de bougie dans les agrafes du support. Monter

- les connexions étanches sur le couvercle de I'allumeunr, en ¢ommengont par la bougic n® 1 &

la borne repéree 4 Popération B « Dépose ». Brancher les fils sur leur bougie respective cn
e référant a 'ordre d'allumage (par. 57-B). 5’assurer de la pression et de l"'eta.t des ressorts
de contact et des joinls sur toutes IEE CONNexions.
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 CHAPITRE XV
ALIMENTATION EN ESSENCE. — ADMISSION ET ECHAPPEMENT

Bavagraphes

Description ot CAFACETISLIQUES oo oo vivn v b sne e e S E e e R 65
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" Filtes o ssaance

Fﬁ__ﬁ- -_-ﬁ__-“a_“ _@ [ I Rdzmry utr..d'.|.|._-nii I:i‘f‘l
3 &

codd |5

Carburatmur:

- Figure 3L — Diipﬂa.itif d'elimameation o0 cagence
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6o, DESCBIPTIﬁN ET FARAGTEEI_S_TIQUES.

A DFHLI'II.I'I.IUH.

¢ Le dispositif ‘d'alimentation en essence {ﬁg 31) .comprend ll.‘.- réservoir, Jes. tuyalteries,
le Glure, la pompe; le carburateur et le filtre & air; il comporte également. une jauge d'ssence.
Llcc:l.rlque dont le eadran {mcepmur électro-magndtique), est monts sur le tablean de bord et
“est rehe par un ﬁl umque air rhénstat l:transmf-iLLur—ﬂul.l.Lur} du: réaervoir.

; B. Farul.turlsl.lqucs. = ;
_ﬂ‘II'hLIIH.LLU.l B e e e i Solex 32 PEIC

Aoy S et e s g R €

Pompe 4 essence . . ...« .. T e e A G 1538312

- Pression statique -de la. pompe & pssence {a

L 8O0 hn)s i v, S ieEe i R e 0,315 l':g.l"-::'m2 (4,5 livres pnr police carre)
Eapamf:e du réservoir d’csscncc. el .o 57 1 (15 gallons)

Filtre & essenee . .. .nLt S i ete e e R AT AC ]595843

Jauge dleasence - ot T e e Electrique

C. Foncticunement.
La pompe {montée & lava.nt at & gauche du mntFur} riE-]Pll'F I"aasence du renFrvmr., et la
fait monter, aprés filtrage, dans la cuve du carburateur. Le pomtedn du lotteur en régle l'adnussion.
Le carburateur permel le dosage convenable de Uessence aysc I'air, aspiré par les pistons,
; .a,prf-s harhufaht. dans un' filire & bain. d’huile; 8
Virifler et nettoyer: pérmdlquement la dispositif d’alimentation en essence (pau-. 'I'i)
"l..-'emﬁer Pétanchéité: des racmrdﬁ et les resserrer, 1 y -a ].u}u.
Ehanger leg tuv:—mtf'nf-s t-::-rduea oL Lndﬂﬂ.’unagccs :

6. ENTRETIEN.

: A L'entrelicn du La.l'burﬂ.l.eur se borne au réglage du ra_lenu Vérifier I'dtanchéité des tuyan-
“feries d’casence ot des pxpes d’ admmsmn dair, Vér.lﬁer le Brrage des vis de ﬁxat:mn {starter et
du papillon des gaw...).
Ténir proprﬂ I extérieur du carburateor. Graisser. l.ﬂul.cs lcs umonerics, & mtervalles, rcguhcra
e]les doivent fﬂ]‘.lt}tlﬂﬂnf‘l‘ am:-‘rm-‘nt ;

B I B]‘.ltl.'ﬂhﬂn du filtre & air comprend une vérification periodigque du niveau et de Pétat de
hiile. Tenir propre ]'E]Em:-'nf filtrant. Vcnﬁc:r le scrrage des vis et des brides de. ﬁxai.lon,

. Llentretien de la pompe & essence consisie co un nettoyage pcmud1que du l]ll:m Vérficr
~le serrage des vis de. mnma.ﬂrcn el des ra.ccm-ds de tuyauterie d essence. 51 ln pumpe i essence est
liEfﬂl:}ﬁ]f'l]H-F, la LhEI.[IbLl' e Grenent.

D. “Vidanger pcrmd1qucment le réservoir d’essence, pour enlever l'eau ot les 1mpureté5
Vérifier le serrage de tous les raccords et ‘boulons de fixation, Tenir propre le bouchan de remplis-
:sage. Vérifier le sidga du Jﬂﬂ'lt Nﬂttﬂ} er reguharﬂmenf e ﬁlfr'f' du: tuyau dt- r{*mphsnag_,f-

s ‘E. Nﬁttﬂjﬂ’r Ie filire # essénce & inteevalles rcguhers Rcmplsr.ccr le _]mnt sil est cndommage
‘-.?f-nhrr le serrage. de tous lGS reccords et houlons de fixation,

k] i L"'cm.rcuﬁn de la jange d'essence se horne 4 1a vérification du serrage des vis de fixation.”
Rgmplu,cer les fils endommagas o élimés. Vérifier la propreté et la fixation des circuits F]f"l“-
tnq-ues 81 la Jauge a’ €BEETOE IE‘FH: défectueuse, la remplacer enliérement:

S f;.? caﬂBURATEUB_

;\ Descnptmn.

‘Le carhurateur (fig. 32) st du type lmrerse clasmque 4 tube unique, pompe o’ amélératmn
Lumma.udc:c par le PELPI].IOI] des gaz et ‘eorrecteur cnmplementmrﬂ dﬂ nchﬂssa. Le carhurateur est .




—ElaE—
“un 1[13Lru|11:311[, de Preclslon qu ‘permet le dasage convenable du méln.nge ﬂJ.I‘—ES-SEl‘lcE A tous les-
régimes du motEur el pendant les pcnndcs urlt;qucs de fonﬂtmnnement

H,egln.ge.

Lavis de réglage dn ralenti (ﬁg 32) ext la. E-]{-"u!{-' pw{ ‘" du carburateur, i r:-'p;lt-'r Pour nhtemr-
un premmr rﬁg]:—]ge suceinet; tourner la vis de’ r&.glubq, vers lu droite; el visser & fond sazns bloguer
la vis sur san sigge, puls lourncr la vis.d'un & deux tours vers la gauche. Pour ternuner le réplapge;
laisser chuuller le motcur et manipuler la vis jusqu’a ce que le moteur tourne régulicrement.
Régler la butée du papillon des gaz, de facon 4 ce que le ralenti du moteur -1ttmgne 600 tri/mn,
soit une vitesse de 12 lem/h pour e véhicule. Remplacer 1-3 carhuratenr s 11 neccssﬂc d’autres
‘opérations d’ entrauen

Peprere 320 — Higlage dicealead dus carburateur

o= Déposm

Desserrcr le collier l"f‘ rerrape de Pentrée dair et celni dn raccord ﬂex_lhle da filtre: 4 aar,
ot enlever entrée d'air. Enleverles cibles de commande do papillon des gaz et du starter.
 Détacher la tige de commande du levier du pa.plllml dea gax. Débrancher du carburateur la: tuyan-

terie d'essence. Enlever les ée :’Dut: de la bride de carburateur et lja.l.l.at.hl;. :lu n-sauri. de: r'a.ppf-]
_puv-.l Ic carhuuuwur' : :

g D Pusa

_ Vérifier I'4tat des joinis enire i e arhllraiﬂlr et la tuhuhire d° admlssmn poser de nouveaux
Joi ntaz sl y a heo. Monier [° atlac bic du ressort de rapp:.l it les écrous dela hr1rif- din carburateur.
Barrer uniformément chagque éerou. Brancher la tige de commande du pupdluu des gaz, les cihles
dc commande du papillon des gaz et du starter. Poser 'entrée d'air et resserrer les vis des: colliers
de aerrage Héglﬂr le carburateur (sous-par.-R, el dessus).

648, FILTRE A A_.IH'.

<A l}es-crlptlon.

Le filtre & air (ﬁg .}J} esl.un épurateura bain ri huile ;1] est monitéd sur 1@ [ahher d’m]e a.uche,_
]_. air pf‘nf‘i‘r‘f‘ p'u' i’ {:-r[h{ & inlerigur do i lJI‘P‘-L, IJH.HH’ sur la surla{ e de ]’ I'Il]llF cﬂntﬂnu@ dans a cuve



T Yo

~ Filtre aair

Ecrous & ordllles . de Tikalion du filta
2 SUP EOR SUPPSIT
Fiere 83, — Filtre & air en place ;

Figure 34, — Tiltre & air (vue éclarér)

A, Quve inférieure d'huile, - L. Pipo da raccordement, sur ‘carburatour,
. Jdine de 1a cuso. - K.. Manchon. o S

C. Element filtrant; L - Collier. ! ¢
D. Joint de 1'$lemeit, M. Raccordement du twrau de ventilation de Callumewr.
E. Collier de fima o M. T\'iﬂl'lfhm

+ B Colline d vis papillon. I, Couyercla du filtro. :
G.  Tuhe conduita d'air, 1. Jommt du couverele, ; &
H. Alanchon. -8 :

Caorpy die flths




S BT

inférieure,. pour remonter dans I'élément Glirant el arrive ao o arhumtf-ur par P orifice supérieur,

-la t.u}ra.uterle et la: plpe. de racuurdement

- Pour antretien du filtre, se rél"érer au saua—pnru.g] aphe. D i ~dessous:

B Dépnse et entretien da filtre 4 air,

Diesserrer les collisrs du mane hon flexible. de rafnurdﬁmem. du ﬁ]tre et ghsser lr; manchon
versla droite sur le tube conduit d’air. Tesserrer de guelques tours los quatre ecrons a orveilles
ﬁxa.nL le Gl sur son support ot retirer 1o ﬁlLrL co e fevant. Le maintenir en pnsﬂ:an verticale,

Rabattre les deux crochets a ressort (fig. 34) et séparer la cuve d’huile du corps. Desserrer
la vis & oreilles centrala et rativer ’dlément filtrant,

P]onger I’élément filtrant dans du dissolvant pour enlev er les impurelés puis sCcher A Pair

7 compﬂme.

C. POSE..

© S’assurer de la presenc:e et d¢ 1"6tal des juints lidge. Introduire Iélément. fillrant dans le corps
et serrer la vis 4 oreilles centrale. Nettoyerla cuve d'huile et 1a rempli au niveaw indiqué. La fixer
en place sur le corps an moyen des deux crochets: Maintenir Je filtrs verticalement ‘ot le momtsr

SUT 0D SUPpPOrt. Scrrer les quatre ecrous.a oreilles; Hepousser le mrmr‘hnn flaxible vers la-gauche
et resserrer les deux collicrs en place.

69. POMPE A ESSENCE.

A Descripthn. :

La pompes a essence (ﬁg 30) eet sitmée sur le cdté droit et & Tav ant du moteir; ¢'est une
pompe A membrans, qui tonctionne par Pintermédiaire d'un levier: mid par un excentrique de

arbre 4 cammes du moteor: I esdste un levier & main, & Parriére de la pompe, q'm permet de 'amoreer
“Rabautre 1o lovier & main pour que arbre 4 cames puisse metire en wuvre la pompe. Un filtre
“cat monté & 'intérieur de la cloche de la pompe : le nettoyer réguliérement (sous-par. B, ci-dessous),

B. Nettoy age du filtre,

Dévizser 'écron moleié’ de l'&l:ru-'r de -fixation de la tlnth.. rahattre 'éier et dter la
cloche: NLI.I.D:,r{:r la ﬂ].lr{: aw dissolvant ot a la hrﬂﬁsc fine. Sécher & Mair comprime. Envoyer un
peu d'air comprimeé ‘dans la cuve, et remettre le filire en place. Melire un. nouveau joint on
utiliser, le joint précedent el est encors en hon état. Tlem-:-nter la cloche, remetire l"'cl.rmr ul
BEFrar smgneusﬁnﬁnt Iécron molets.

E':U.'m:: FE e l*ﬁ_m]:lc & pagence
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C. Déﬁose;- : :
Débrancher les tuyaufﬂriﬁs_ d‘_a.rriv.rée___ul. de sortic; dévisser les deux boulons fixant la
pompe au moteur et enlever la pompe.
D. Pusc. : ;
- Fixer la pompe sur ls carter du moteur au moyen des deux houlons. Vérifier le joint ét le

_- remplacer, s'il y a lien. Brancher les tuyauteries d’arrivée et de sortie et serrer. Amorcer la pompe’
- gu moyen du levier & main, Mettre le moteur en marche et vérifier I'étanichéité des branchements.

70. RESERVOIR: D'ESSENCE.
: AL .Dggcri_pﬁqn.' :

Te T'éF!:i-'.]"_ifl‘:liI'. dessence (lg. 30) esLplacé sous le sicge du conduetcur. Un tube télescopique facilite
le remplissage du réservoir avee une nowrrice. Enlever le bouchon de remplissage, et tirer le tube
“télescopique en le tournant a draite, pour le bloquer. Pour I'enlever, le tourner vers la gauche et le

realree, e T o i ; E '

; Transmetteur Tl l::-i_teur
" Tube télescopique de remplissage ~ dela jauge électriqua;

/

"B.nul:_:hn_l:i de rempli ja;_sa 0e

: Bl e — Rbanrvoii & e e

B. Dipose.

= Vidanger le réservoir cn cnlﬁvs;ﬁt le bouchon de vidange placé sur le edlé gauche du
réservoir. Enlever lus boulons des pieds avant et du flasque arricre du siége, puis soulever le siege.
Enlever le houchon de remplissage. Débrancher le (il de la jauge & essence et enlever la jauge, en
dévirsant cing vis. Débrancher du réservoir la Luyauterie qui passe. sous le wéhicula. Enle'verr le
houlon gui fixe le réservoir 8.1a carrosscric {logement de la r_ﬂ_ua'j._ Enlever les bnulnns: des brides
de fixation et déposer le réservoir: S L e -

G Pose.

Nettoyer le lopement du réservoir et remettre le réservoir en place. Fiver les brides et
reavisser les boulans. Raccorder 1a tuyanterie d'esséncc au réservoir. Introduire la jauge a essence
dans le réscrvoir et brancher le-fil de I juupe. Remettre le sidge en place et la fixer en serrant les
 boulons des pieds avant ceux du llasque axriére du siége. Remplir le regervoir, placer le bouchan de
remplissage ct vérifier I'étanchéité du réservoir et des tuyauteries.
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Ligure 37 — Résgrvoir & CESOMCE § vue_énlatin

A Tube da rempli'ssagc. 11" Jaint entre. plague du transmettour ol réservole,
B.  Douchon du réservoir, : Joo Jeint entee transmetteur ot ;:Laquu
C.- Vie'de fixation de la [:-la:[ue du trensmocteur aur K. Bouchon de vidmgre. f
l¢ phservoir. L, sangle de Heacion’ {lu;mgue}
D, %ia de Axaton du trunsml.,ldr':lr sur b Plaurgune. M. Wiz de mg]c
E. Teansmetlenr-Noileur e le Jlillgf‘ M. Bersu dele vis de sangle.
F, o Froleis thir Jis Tarnes e LlEIJIEmEIle:II'. F. Silrlgln rliz ﬁ:n.'rl_ljull I:UI_IH_I'",I:}.
G [']_H,qm': de Tixwiion Jo o ransmeliour. R.  Rdservir ||~H:s_.~‘:|.-e|||1|'|.

. FILTRE A ESSENCE,

A Description,

I.—a filtre 4. eRzence {hg 38) =e compose d’un f:]f-ment filtrant (cnlnn_na de- rondeiles] et d une
cove # dE:,a.ul.al.mn b cal desting a relenir les unpur{-*L-:w H-I:!lldf‘!-] ainsi que Peau; il est placé entre

e TstrvoLr d’c&scﬂcc et la pompe, el-ést monlé sur le cole avant droit du tablier. Pour 'sniretien

du filtre se reporter 4 Ventretien préventif (par. 15).

B. 'Nﬁttnjfage'ﬂn filire.
. Dévisser le buu{.huu desvilange el Naisser le llire s¢ vider dans un. Temp]ent

NOTA, — Eviter de mpan-:lre de lesscnca sur lo démarreur.

.Deusscr le boulon de'la cloche ; enlever la cuve ot I'élément filtrant. l:.w,te; d endommagl.r
leJmnf riF Ia: -:'uve Retiver de |'1{ uve 1’é |FITIEI'Jf ﬁ]tr'.rmr le nﬂﬁﬂyﬁr ﬂnheremﬁut an d]ssolvant, Ver’lﬁﬂl"

~quliling resls uut LIILE l.Ll.ll.lLL[‘Ll.l’ entre les rondelles. Sécher Pélémant 3 air cﬂmpmme la presmun,

utilisée ne dl:ul. pas &lro Lrop élevée. Laver la cuve et la SLL‘.‘hLI‘ HVEC U hngf- propre. Faser dang la

- cuve le ressort de I'¢lément filtrant et 1'élément filrant. Vérilier I'élat des joints de I'élément

filtrant, de la cuve et du boulen de la cloche; les remplacer %ils: sont: cndon:u:nagl.s ‘Placer les
Jomts et remonter la etive avec la cloche, Visser la- houlﬂn de la cluche ]:I].ﬂ.[:ﬁl" le Jmnl. €L SErrer..
Mettre le huuchon de wdnnge

Metire en route le muteur; le laisser Luurnf'r uniquf's mlnllt.@S._-, puls l"arréter et vérifier
guil o'y a aucune [‘um,. :




C. Dipuose.

; Débrancher los tl.l}f&.utﬂl‘lﬂﬁ d’arrivée ot de sortie du filtre, Owr le wd&puche pour cnlever les
éerous de’ ﬁ:'mtlt:m1 puis retirer le ﬁli:rﬂ.

D Popsi.

Introduire les boulons de fixation dans 1o Bupport du filire, et monter le filire sur le tahlier.
Visser les écrous sur les h-:ruluns par la boite a gants. Raccorder lea tuyauteries dentrée et de
sortie, Mettre en route le moteur; le laisser tourner quelques minutes, puis arréter’ et vérifier
qu’il n'y & aucune fuite. : :

G F

Figura 32 — Filoe § essonna ;' var éolatée

Joint de 1glénrent fltrant.

Ressort de- meintian da P'elément
i Elémient filirant.

Cuve du filore,

Bucchon de videnge doocuve,

Routhoma; ;

Vin da fxalion e ln v,
Joint-de la 1ia:

-Raoceords des: tubulures.
Couvercle support du liloe., -
Joint onrra couvercle et tuve.

HEEOE
sREHe

o JﬁUGE]WISSENGE

AL Deacnptmn.

: La jauge d'essence se eompose d’un rcccpl.cur ¢leotro- -megnélique, mouié sur le tableau
de bord el d'un transmetteur logé dans le réservoir. Le transmetteur se composce d'un flotteur et
d'un rhéostat 24 volts, Le flotteur transmet an rhéostat les dliﬁaents niveaux de U'essence. Le rheostal
les communique ‘au récepteur. La jauge ne fonctionne guavec Pinterruptenr d’ aJluma.ge i 1&.
position marche. Se reférer au circuit électrique de la jange 4 essence (fig. 3'?} i

B. Dépose du transmettenr-flotteur.

Devisser les houlons des pieds avani et du flasque arrviére du sidge, Enlever le siege.
Debrancher & ﬁl alec trique de la i Jauge A & essence et enlever le tranﬁmﬁttflur ﬂutteur en. dévissant
les Lmq vid.

C. Pose du truﬁslllcutur-ﬂultéur.

‘-.-’cn[inr lc joint et le remplacer s'il. est défectiieux. Mettre en glnc& le transmcticur- Notteur
et le fixer en vissant les cing vig. Brancher le fil electnque adlaj Jauge essence, Vérifier le fonction-
nement de la jauge en mettant |'interrupteur & allumage 4. la position marcha., La cadran doit mdiquer
la quantité de carburant contemue dans le réserveir. Meitre Uinterrupteur & la pﬂs]tmn ‘arrét.
Replacer le siége e le ﬁxcr au moyen des boulons des pieds avant et du [lesque arriére.




- les intervertir (le fil transmettenr sur la borne Jaune; le fil de 'mterruptewr d'allumage sur’
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Dﬁrﬂnrm_ur

— AMPEremstra

P

|JT

Coxipaciredit o j._,_lnlern.lpdmi.r d'allumagtw

1 Tranametiewr da
myvuou dnvsoneg f i E:I

Indicateur - da
. Meiyandu - rri-_ssuncq.

Figure 3% — Civeuit de Mndicatéur de nivoan dasashin

~In . Dépose du l'\l:."l:i:l]l.!:lll' [I.'H_I:J].L.a.u de burd}

- Melire l"'ml.crruptcur du cireuit de batteries & la position « arrély. Débrancher les fils:
dés bornes, a l'arriére du récepteur, enlever les deux écrous de ﬁxntmn Enlcver la bride et retirer
I'indicateur par le devant du-tablean de hord.

E. Pose dn rﬂ:rptﬂlr (tahlf'au de hord). . ; k e I

Munl.u." lindicateur sur lo tableau de bord aves sa. ].)ndc ses buulons, ses écrous de fixation,
Le placer correctement dans son logement et serrer les écrous de fixation. Brancher les fils sans

la borne ‘i."mlizntj la ﬁl de masse a la harne mﬁemeurﬂ centrale Viérifier le fonctonnement.

' 73. ECHAPPEMENT.

A. Description.
I_E dlspusmf df‘(‘h'lppf‘]‘n{-'nf I:hg 4(]) £& COMPOSE d’un tu}rau qini passa soi_:s le vé&hisuls -

-{an{'m‘nhrument I.LllIl]I].Iu.I!].l:l pour: aboulir & 'un silencieux (pﬂl. d’ LLha.ppement} sitng - sous le ebtd

droit de la carrosserie. Le tuyau d° echappement posséde une pertic souple pour. éviter de trans-
mettre au chassis les vibrations du moteur. Le silencieux est monté sur des supports munis de joints
pla,sthues. -

B Dél'.loai'. dn tyan rl’échappume.nt.

Retirer les trois huuluns cam maintiennent: la plaque de gardL du tuyau d*echappement
sur le cOté droit du chissis et enlever la pladque. Tletirer les deux boulons de lu plaque coulissante
placée sons la boite des vitesses et maintenue sur le tuyau d’échappement par un collier de hixation.

~ Dessarrer e collier da tuya.u d’ et_.ha.ppemunt {& I'avant du silencieux). Enlever le houlon et la vis

du- flasque reliznt le tuyauw au colleeLenr d’cﬁhappument Laisaer tamber la pa_rtle antérieure du
tuyau d'échappement et le retirer par le ¢dté gauche du véhicule. Jeter le joint,
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ﬁ:gm':-f_ﬂ._ — F'A:I:uppl:mmt

.n.ﬁt.". Vm dc ﬁ:‘l;sl.t.lﬁn du tuhe de mrﬂe .T Tl.ll:ll rr’l_,l_,huppmt_ .

. Bz~ Drides en mumhouc el Hxacions AY et AR du silencieux. .. Hondelle plute des via m-.;]egggug.

UG Gilencieuw, - L.t e vis - ci-desaous; : i

oD Mg de f¥ation du gilencicuz. M. Brida de [0 fixation du rubs:d Echappeanieni.
E.. "la.quemz r:ll: al:rra.gc dos’ .br'.ldcs oo epoutehonc. : M." Mondella feein des i m—dcaauus

|:I|a.|'.'|L!E prou::.tru:n :[a in. Lrs |||-:rr|:|ub||:|n

E Pose du tuyau d‘échappem&nt. o T e

5 Metire ]E' mvau &n place. et mu'oduu*e lﬂ partle Pustcncurc dans le silencienx. Puser
z: _]umi du c u{-'l‘..tf"l.ll' d’éc h;l].'IPFTﬂF“t at. rehﬂr le tll}rs_u au ca]lecteur en serraut unlfurm{-'rnent Vig

. __%u :
D qusu... _du Bﬂulueux. =

“Pour- demanLcr le sllcumumc, desserrer le - collier de tuyau. d"échappemcnt Enlu“
“~houlen: du Bup’port antérienr de_silencieux ot ‘celui di Euppurr de fu}rau iii!l sortm Lnlc;.-'cr

¥ sﬂcncleux, pms Ia bre G2 de sﬂenmmm et le.collier de tuyau’ dl.. surtie,
: e

l..]]LlH'llX

“E.. Puau du-‘_

- Monter sans serrer e collicr d(: l.u_'p'au de aurtu: S hrete]_le de sﬂenclaux, ﬁasmnhler-

gilencienx et le tuyau d ‘échappement, Introduire I¢ Loulon dans le collier de tuyan de sortic

ﬂtldans le. supphrf elasthue sorrer le- houlon ainsi que le GD].ILCI’ de -tuyau.

Sl blll_,“l;,l:l:l:r;ll’ - : P Yigde: hxa.tlnu disla hrldl., -ﬂu T_u]:le dé;huppn:mnm, Aur il
E | :

le

at

le

e
et

‘dans Je support élastique; serrer le boulon, Introduive ¢ boulon dans la braotelle de silencieux
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e
‘74, DESCRIPTION ET CARACTERISTIQUES.
A. Description.

Le d15p051t1f' de refroidissement {fig, 41) ecomprend le radiateur ot son houchon (type 4
pressmn] le ventilatenr et sa courreie, la pompe 4 eau, le thermaostat et son thermoméire.
Le dispositaf de refroidissement ast étanche et fonctionne sous pressinn lorsque le moteur est
chaud ; il ‘maintient automatiquement le-moteur 3 la température u.ppruprii;e (="l fum.tiunne
-convenablement). Torifice de remplissage se trouve sur le radiateur, a la partic Sup{'.ru:u.rl} A
draite. Il existe deux rnbmcl.s de- vidange, 1'un ' a Pextrémité inférieure gauche du radiateur,
et Paulre & ]cxuemltc antérieure droite’ du blnc—c}rhndres Lorsque le dispasitif fonmonne :
la porape aspire & travers un tuyau souple le liquide de refroidissement qui se trouve A la partie
_mferleure du radiarteur et la Fait parw-mr dane le hlac-cylindreas '1prf:s pdsn.age dans le thermnatar
Pms le renvoie dans la radiateur; ‘il y est relroidi par 'air ambiant aspiré a iravers les [ais-
eeaus du rarha.tf-ur par le ventilateur: La capacité du diﬂp{}muf de rc['rm{].lsscmcnt. cal {li.. 11,51
{12 r[u'u'is}

B. Caractéristiques.

Dispoaicif’ de refroidiszement Unités francaises Unités anglo-saronmes
Eapamn ...... e B e e S R e e 11,51 12 quarts
._Ha.dmtcur : :
G e e e e e e P Tubes vt alottes .
Bmmlmn de mmplmﬁ'i.ge e BTy s e a s e - pression
Pompe: 4 cau ] ; i
Ty e g R P v Bt e e s Centrifuge
CERtralnement . . o e e v et s s e e SR Courroies
de yenldatear
Houlements . ... .. . . .. e e L s [t A hilles
ob A ralerAFe |
LR permanent
C_dyrrnin ‘e ventilare: ] - g ;
T e e R e e e e e A Section en tapézn
Loogoenr | ... o ..o, e e ity S Salies i 1,11 m
Lergeur. . .. . et M e e e e T 10 mm
!mg!ede:nmte:sduuﬂpe-ze e T e e e T S e i
Qunn'rme Pt e R e AR R irhl A s i g 2
Ventilateur SRR
PEIJLh 4
.Dim‘néué____. s S e T e G e 3B em- 15 pouces
Thermostat ;5.5 - L :
Début ﬂ’auvéﬁure .................... | o SUERREB G 145 4 155 *F
Hleine DUVETURR, . oo oniiisn o i ms seir iy Fis S nia e 777G 170 °F
Thermomelee | .« 0oy e e e St Ly o i A transmattent
EH : : elevtrique .

75. ENTRETIEN.

A. Veriher: le d.lbpm-utll de -refroidissement’ conformeément - anx  instructions des pera-
gra.phua 12 et 13 (Enchucn percnl.lf au PI'L[[!IL[‘ échelond. Vldamgf'r le d]spns[t]f conforménment
aux instructions de: la plague du tableau de-bord {fig. 7). L'vniretien général du dispositif
de refroidissement comprend les opérations méthodiques suivantes :

1) Maintemir une quantité d’eou suffisante dans le dispositil de refroidizssement, Utiliser
de 'ean propre et ajouter un antirouille reglementmre St la températurc smbiante est infi-
ricure 4 32 °F (0 %C), ajouter une quantité convenable de solution antigel (par. T}
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2} A chaque apparition de rouille ou de tarire, w.da.ug::r, rincer ¢l remplir le dispositil
de relroidissement avec une riouvelle solution. Le nettoyer & chaque changﬁment de saison,
“ainsi qu'avent et aprés utilisation d’une sclution antigel,

3 51 le moteur chauffe exagemmﬂnf par suite d’un mangque d'ean dans la d1sposit1f de
refroidissement, &viter de verssr de Peau troide dans le radiateur, ‘avant que le moteur: ne okt
refroidi. Mettre le moteur en route e remplin leniement le dthpnl-uhf pouT Ne pas endnmmager
le hloc-cylindres ou la culasse.

43 Friter de laire dchm'dcr le radiateur. Le vemplir jusgu’a la p&x,l.m wigrieure . du deﬂe:
teur, visible par 'orifice de remplissage. :

59 Veérifier I'étanchéité de la eulasse, de la pompe i eau, des colliers de. tuyau sc-uple
et des raccords. Remplacer les tuyaux souples endommagés ou percés,

&) Tendre la courrpid de ventilaleur ou la ruupluLHr 5 11 y & liet.

7) Slassurcr périodiquernent quil n'y a aucunc prisc dair, ni fuitc des gaz déchup-
pement dans le dispositif de refiroidissement (sous-par. C et D ci- dessous]

P

'1r- {2 2 — 1‘:|;l‘i;llr| 114 451 i i.l. LRl 'I. i H R H ] : LNLLT
iy 2 — T il swimreio il dyaaeen et vt il

B. Vidange et remplissage du dispositif de refrmdmsement

1} Lorsqu'il ¥ a lien de wvidanger le d:sposmf de rﬁl"rmdmaamﬁnm ouvrir les robinets de
vidange A l'exirémité inférieure g.qu{'hF du radiateur et 4 exirémité antérieure droite dn
bloe-cylindres.. Enlever le hﬁuc.hon 4 praession du radiateur puur Eviler unce [lL'JI‘ESElﬂIJ. Yl géncrail
I’écoulement normal de I'ean, Recueillir le liquide dans un réeipicnt propre (s’ dcm. étre utilisé
A nouveau), Attacher au volanmt de direction un édriteau portant la mention . : ATTENTION!
« SANS TAU s (si le I‘Fm]‘lllBH.rlgF du. dll-]pl]h]tll n'a pas éé clleotud). '

) Avant rc-mpln-..qa.gq, fermer  solpneusement - les deux robinets de wdnngc Ulthscr
si possible de U'eay propre ot de préférence de l'sau contenant une faible proportion d’alcah_
ouun produil antivouille et détartrant, llemphr le radiateur par l'orifice de remplissage jusqu’a
la partic inférieure du déflecteur vigible par I'orifice de remplissage. Placer le bouchon du radia-
teur et visser en tournant dans le sens d’horloge. Mettre ls moteur en route et le laisser chauf-
fer. Vérifier le niveau ‘du liquide de -refroidissement e e complLtLr, il v a lieu.




=
C. llechemhe dea prises, d’air.

Cette recherche a pour but de delﬂ'mmer Lt pr:-'beuLL. il ﬂ.u' dsms Ic dlspusmf dL rq_.frm—
d1553ment Llair peul: ¥ PLIILLI‘LI‘ P::lu.r les J'.E.ISDI.IS SuvaNlGs ¢ .
© = hanteur lm-..ufﬁau_l.ll.l. du mviau llt. Ieau dans le radlawul e
— fuite & la pompe & eau; '
— “volliers de serrage de tuyau souple desserrés.

Pour rechercher les pnses cl"'mr, remplir le radiateur jusqua la- partw inférieurs du déflec-
tewr. Remplacer la bouchon 4 pressmn par un bouchon ordinaire et le serrer hermétiquement.
Brancher un tube de caputchouc a Ia pa:'tlf' inlérieure du Luyau de l.r{)p plein. Brancher hermé-

; tiquement. Faire tourner le moteur & ung: vilesse, modérée jusqua e quil soit chaud {bofite de
 vitesses au point mort). Plonger Iextrémité du tube de caontshoue dans un récipient en verre
rempli d’cau. Observer, sans modifier la vitésse du moteur, l’appantmn de bulles d’air dans
Pcan.. Une apparition contmue lndlquﬁ {'[lle Pair: pﬂne’rrf‘ danz le hqulde de rFfrmdlsstFnt

_'He,chercher la cause ps,rml celles énumérées ci-dessus vi réparer..

iR Recherche. dca fuites de- ga:r d: m‘h‘tpprmunt.

Cette recherche a pour huf d{-" dHFrmuur la PI‘LELHCL" dL gu..r. hrilés dens le dlspl:lsu.lf
de refroidissement, Ties EAz. briilés Pem Eul J pLuLl.rcr.' pour: lcs ralsons suivantes: -

— tuite au hloc -{_.whndms

hion luite & Ia: L.ulassc

— fuitc au joint. -

I NOTA, — Dﬁ'ectner cetie rerhf-rrhe lnquuL e mmeteur st ln.ud EnlLer la' courrpie da
ventilateur, Ousvrir le robinet de ﬂdange tu rudla.LLm oL lmsscr couler Jusqu’a oo que lc nivean
du- liquide de r'f*f:r{:-ldmsunent soil au—dessous de la. ca.nahsatlou d'ean de la culasse. '

N{]TA —Pownes venﬁﬂr ce nwean desserrer lea trois via mamtfnanf la ranallﬂatmn
= can 4 la culasse (fg. 43). T ; : _
ooo-Enlever la cana]asaucun at remp]_]r la culasse de ligumide jusqu’a ce que le_nivean 1rtF1gnF_
5 _m'tl.e Supér reure, Mattre la hoite de vitesses an point mort et le moteur en route. .ﬂtppuyer'
_hrusquemeni, &t 4 ]’JIIJSH‘HTE reprises sur la pLda.[L d?B.LGLlI}I'ELLLu.l’ I E.ppﬂ,l’ll.lon de bulles dair
‘Hdans T'ean- mrhquf- ure e au’ hlllJL -y luld.rcs ale culassr: 211 g JDmt Hemplucﬂ le _]l:lln.t. 571
ert défectucux. ‘Pour lc:s autres cuuscs wndre cr::mpte a l’autr:-rlté supérieure.

K. Nem:-yaga et rmcagﬂ.

'[',es nper::mnns ont -pour but d° FIIIT]‘JI'IFI' lea p']r'hr‘uifls de rouille. Faire tourner le moteur
.'-_a. l.ll'l[-' vitguse modérée pour brasser les PHI‘L&LulLS de roudle. 1il.-'u:lla.l‘lbq.‘r liz dispositil de refroidiase-
mietit. Fermer Ies robinets de vidange et rempliv le dlspusm[' avee une solution de nettuyage
appropriée. Remstre le bouchon du radiateur. Faire tourner le moteur conformément au -
~ mode d’emploi de la sclution de nettoyage utilisée. Arréter le moteur et udanger cmnplctemcnt _
i le disposinf de refroidissement on ouvrant les deux: robinets de wdange Pour rincer le dlspo- _
: sitif, fermer les robinets de vidange, remplir d’ean, faive tourner la moteut Jusqu’a ce qu’il soit -
chaud, ou faire circuler dans le dispositif un courant d’eau, puois 1..1d:-1n;_rflr' complétement. Fermer
les rnhm;ﬂfs de \rlda.uge. remplic d'eau,; cn ajoutant un a.:]l..u'uulllc el un détartrant. Ces prnrim’rs
doivent e renouvelés pcrmdlquerncm pour que la prutcctmn soit efficace.

76. RADIATEULL.

M, ]Jescrlptmn.

Le radiatenr {ﬁg 11} A€ {{}IIIFUhE diun’ [alscean. de l.uth a ailettes, dun réservoir sope-
riaur (‘I‘Fmpllhﬁﬂ.g[..} et d'un réscrvoir 1|1f|:'.1'1cur (dccanl.{mun} n est montt & ['avanl comme sur
tous -les w'hn_.u]cs courants:

Le houchon de remplissape: {ﬁ pressmn} permet, an piaintenant une pression de 0.3 kg/cm®

= (4 1/4 livres par pouce carré) a Pintérienr du dispasitif, d’aceroitrs le rendement du-moteur

et demter l"evapﬂrahnn du hquu’le de relruidissement. Lorsgoe le mateur est -:'h'lud II-'HSSEI'
1a Pressmn g6 df'tf'ndre, enLuurnanl lt..gcrcmcnl. lc ]Jc-uchml avant de 1enlever,




- de ventilateur, et la'retirer, Desserrer le collicr de tuysu :,uuple de la pompet
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B. 1Lépose,

1é&visser la banchon du radiatenr. Quvrir les: robinets” de. vidang pour: deE.llgLr le
dmposmf de refroidissement. Dévisser U'écrou de la tringle de- fixation du.vadiateur. & son excré- -
mité anterieure. Débrancher les Luyaux snuplcs du radiateur et de la pompe & eau. Dévisser les:

“deux écrous de fixation du radiatew; enlever le radiateur, pms le rohiet de wvidange et les

tampuns amu_russcur&.

G. Pose. : i
Placer-le rohinat dﬁ"vid:«mge et'pusﬁr les - tarnpons  amortisseurs, Muntﬁﬁr 1{-! radia.tf:ur.

NOTA. — Enduire d’une ic.gcrc eouche de graisse les raccords de tuyau souple pour [aci-

: liter lt= mﬂnLa.g{'.

Monter la tringle de ﬁxatmn et serrer ’écrou. Resserrer les colliers da tu}rau souple.
Scrrer les écrous de fixation et brancher la tresse d° ‘antiparasitage. Remplir le radiateur,:
mettre. le. houchon at vérifier Iétancheité du dispagitit; Mettre ls moteur en roote; ‘L’E:I‘Iﬁf'l' e

 niveau du liquide. de refroidissement luquuL le moteur vst chaud; Ie LumplLi.Lr_ sl 'y a lieu,

77. POMPE A EAU.
A. Description.

L& pﬂmpc 4 cau {Ilg 41} du type centrifuge, est située 4 l'avant du hloe- -cylindres. Te
voulement. & double rangée de billes st solidaire de Parbre de pomp? 4 eau, et est cnrobé de.
lubrifiant apres usinage. Aucun graissage n'est nécessaire. Un pranse-étoups &vite les fuites
d’eau et n'exige aucun entrétien, La pompe a cau, comme la dynama et le vennlateur} est
‘entrainée par le wlehrequm {poulie. de ventliateur} au muj,ren d"'unc courroie.

H. l}cpuse

Ouvrir les robincis de \flda.n.gL du radlatf-ur gt du bloc-cylindres, Enlever |
du radiateur. Amener le Dbras-support de dynamo en- position haunte pour détendjgﬁ' o Tourroie

tayau. Enlever les vis de pales de \-'Gntllateur Démoenter lu. pompc [ETH u]l{wa.ul. lesivig r:[m la. main-
t.u.ullull. au hluc - }’llﬂdﬂ-‘ﬂ-

0 Vose;

Vérifier I’état- du joint entre la pompe & sau et le bloc-cylindres. "Ta remplacer sl est
endommags. Monter la pompa sur le blas—cylindres et les pales de ventilaleur, en servant leurs
vis de fixation, Monter la- courroie de ventilateur et amener le bras-supporl de dynamo & sa
position nurmale. Brancher le tuyau souple. Remplir le radiatenr; mettre le bouchon, oL vérifisr

TFétanchée. Meltre le moteur en ruut.{‘ et verlher le miveair dun hqmde ‘de refr mdlsscmcnl, lorsgque

le. moteur. est chaud

78. GOURROTE DE ifENTti’LA‘TEUR-.

A Description.

. ‘Les courroies de ventll.ltem (fig. 42) ont une section en V; elles enirainent. le- ventilafeur,
1a pnmpe 4 eau et la d} namo, Les legler ch\renahlement puur ahtenn un bm] rendement. et un

'lollg usage. Eviter de les l.clld.r(: a Pexees, 1+luun s pumpe a esan-et les rml]ﬂments de la d}mamu

serment rapldement hors d’usage.

H. Dépusc.

Desserrer 1a. vis serrant la bras tendeur sur la patte de-la d]mama et pousser la. dynama

.. Au p]us pres du moteur. Enlever les courrvies de leurs poulies {dynamo, pampe A emil et wl-::hrc—
qum} et les faire pa.ssm* au-dessus des pales du venlilateur.

PRTREE
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. Pome et i-ég]ﬂgr.

Poser les courroies sur les pﬂll].‘lEE du venrtilateur et du '\-‘llehI'EqLu.n puis sur la poulie
de lz dynamo. Pour régler ‘|1 temsion des courroies de ventilateur, desserrer 1'écrou du bras-
support ol dcpla.ccr la d}-’llﬂ.l]’.‘lﬂ Jusgu'a eo que [a courrsie ait une fleche de 10 mm entre la Pouhe
de ventilateur et la poulie de la-dymamo {ﬁg 42) puis resserrer 'écroun. :

79. VENTILATEUR.

A, Description.

Le vegtilateur a quatre pales de 38 cm (15 puuccs} (g 41]; il aspire 4 fravers los fais-
ceaux du radiateur ; il est monté sur I'extrémité antérieure de Larbre de la pompe i eau et est
entrailm parle. vilebrequin ‘an mayen de la courroie qui entraing ¢galement la dynanmo.

B. Dépose.

Dévisser les quatre écrous qui fixent le ventilatew sur sa poulic ¢t retirer le vemilateur,

s

“Mis de fixation de In pipe de sorce
“oodlesw de laculasse.
fondelle frein: des vis® ci-deseus, '
iPipe de mgetie dean de la:cilagse.
Joint de-la pipe.
Thermoetut:

¥ Su.Pl:NJrL du I'||::r'|||||-slr.'|.l

sGougon - ila fxatmn de culessa;

- [uoleses. :

“Joint de-culasse.

£ m-:‘-*r SR =Nl

Flgw'c 23 - Culeesa (e Aolnlde)
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80. THERMOSTAT.

A. Deseription.
Lz thermostat (fig. dﬁl} du type & soulllet, cst place dane le conde dn tuvau d'évacnation

d’eau de la culasse: il s’ouvre lorsque la température de I'ean atteint 60 & 68°C (140 &
155 °F), pour prendre une position d'équilibre lorsque la température. est de T? °C (170 7Ty,

B. Deépnse..

Vidanger le dwpus;i_].[" de relroidissement en onvrant le robinet de vidange du ra.dml.r:ur
Dressorrer le collier du tuyau souple de la culasse, dévisser les trois écrous et enlever le coude.
Démonter le thermostat en tirent ’anncaun qui le mamtient da.nn le hwa,u d mracuai_mn d‘euu
de la culasse {fig. 43). i

. Posc. : = : : |

Placer le thermostat 'duns le conde du tuyau d'évacuation d'eau, en dirigeant les soul=
flets vers le bas (le Lguide de relroidissement peut ainsi atieindre los soufflets et faire fonctionner
la soupapc} Poser 'anncau de blocage avec le bord 4 collet cantre le thermostat, Veérifier I'état
du joint et de la culasse. Poser un joint neuf, 8'il y a lieu. Introduire le conde du tuyau d’éva-
cuation d'eau dans le raccord du tuyau souple. Fermer le robinet de: vidunyge du radmtﬁur at
remplir le dispositif de refroidissement en y ajoutant de I'antigel, &'il ¥ a licu. Mettre le ' moteur
“en route. et vérifier étanchéité des raccards lorsgque le moteur est chand.

" e

81. THERMOMETRE.

A, Di::si:ripliun.

Le thermométre (fig. 5) du type JAEGER se composc d'un transmettsur dtanche &. plongour, - B
monté sur le coté droit de la ecolasse, d’un récepteur monté sur le t.ahlr-au dﬂ bord et dun Gl
ENtre transmeliour ct réceptenr (inclus dans le faiscean . b

E. DL-puS[: dn transmettenr.

Mettre l’llltcrruptcm- du eiréuit de batterie 8 la pnsmon w SrrEt 5, \.fldu.ngcr le dis i
aitif de refroidissement, Débrencher le [l de la borne, dFﬂSHFI‘ le: transmetteur, i

iy

€. Dépose dn réceptenr.

Melire linterruptt*ur du circuit de batterie 4 la position  « arrét ». Dchrmu..her les ﬁls.

des bornes, dévisser les Gcrous cle Afization; enlever la. hl"ldﬂ et rei:trer 1-: '?ngéchcur par: lm'.rmf
du La.hlcau de ]Jr.:-rrl ;

! ‘I Pose du transmettenr,

Visger ]é Iransmetteﬁr dans le ﬁ.letu.ge pmfm & eel clI'eL sur le cité droit dﬂ la colasse;
en g'assurant de la présence et de Pétat du joint metullopl:—:r.suquc Changer celui-ci gl }r a lieu,
Br auehcr lc 6l ‘sur la boroe;

E. Pose du récoptour.

Monter le: recepteur par. l’:want du tableau-de bord, puser la hI‘I:‘]F et les écrous et ron-
delles de fixation, 5'assurer de sa position correcte et scrrer les écrous, Brancher les fils, fil.
du transmettaur 4 la borne « MARRON i, fil de l‘mterrupteur d’alluma.gc 4 la borne « VIOLET w-
et fil de magse 4 la horne inférienre centrale.




CHAPITRE XVII

D]ﬁl\fl.fﬂ__lREUR.' ET SON CIRCUIT

Poroprophes
Description: et caractéristiques . i Sl e e e R R e, eelEh £l
Entretien. .. . .. ..., e e e ey e A S I
Démarreur. . . < .. ... R AL A v a i P LariiaiEsltor, o Ex_l’
'Cﬂntacf:eur L O T T T o o st s ey e e b b L T e i = Rl R B3 i
o 82, DESCRIPUION ET CARACTERISTIQUES. UL e

A. Deseription. : :

e circuit du démacrcur (fg. 44) fonctmrmc $0US lLne tensiorn de 24 V. Il comprend :
Ie {untuLtuur du démexrreur et ses fils de liadzon, le démarreur. et son aﬂlenmdﬁ, le cdhle d: S.]l"
mentation du démarreur, les deux hatteries 12V et lenr. f_‘.—ELh]F de liaison, lex cihles de’ UL
ct Vlintery upteur du -:.u*cmt des h&ttﬁl‘lﬂr: ; '

- Fepeeryr 4, — Cirail du dﬁmurr_cur

Tinterrupteur du cireuit de batieries & la position « marche », en appuyant sur le contac-

teur moolé sur le: lableaw de’ bord, on transmet le eourant das batteries vers la solénoide du
demarreur gui lance le moteur electrlc[ue et mgrén-a le lanceur avec la couronne dentée du volant,

Le lancenr est repausse dés que le moteur tourne a un raglmf' nupe‘rwur i celni du démarreur, :
maois ne reprend 5 pusﬂ:mn IT:I'ITIH.]E qu an TNt - o1 (R )] la. pr psgion cxcrece sur lo conl.acl.cur

=,

B. Caractéristiques.

Tension .. ... e s T R SR i Lo24W
Df-'murrtrur' : : ;
: '-Mm‘que etmodale ., L0000 o S S e s . Ducellier 60490 A
_:Pullars....-...;. ......... T e e e i
Palaig: s il s L e e G R e oy Ty S U IO e p e 1

Commande +. ... ..... B R T M Ul e s Liesiwi ey Par solénoide
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A2, ENTRETIEN.

A, Vérifier le serrage des vis de fixation. Les cosses des fils doivent éuw'e en bon étal,
_ propres ot serrées. Vérilier régulisrement 1'étar des batteries, car elles font partie du civeuit
du démarreur. Nettoyer réguliérement le dispositif de lancement du démarrewr (par. 84).

DEMARREUR.

A, Tes I.;‘,.rip_ﬁon.

Le démurreur est monte sur le cdrd postérieur dreit du motewr. 1l fonctionne sous une

i tension de 24 Vel comporle deux bulais, Le pignon d'entrainement de s couronne dentée du
volant moteur est commandé par un solénoide par lintermédisire dime fourchetre. Le solé-

-noide, lorsqulil regoit le courant d'excitation du contacteur monté ST le tabhlesu de hord;

emra':‘ne la fourchatte et établit le contact du mrcuu. d’aliwentation do moteur Electrique
du: démarreur;

NOTA. — Des le d{-'ma.rrdgt' du mr:bteur du véhmule il ‘est recommandé de eesser le
1 cconlact d'exeitation du soléncide: car ben que le pignon d’entrainement soit degagc aulo-
mal.lqu(:mﬁnl.. de la couronne dcul.u:'. du volant moteur loraqu’elle tourne, il ne serait pas ru.menc
' |,'_ ala pnsltmn de repos et reviendrait heurter la denture de la. CUNTOnnE,

: F_!_ _I_)B[.mse.

Diébrancher les connexions des bornes du solénnide du démarreur. Tnléveriles wvis de
fixation de la patte sur le support avant cl du L-mqu sur la téle plate arnére:-du maoteur,,
Dapﬂser le démarreur en le urant vers 'avant. ;

{"_-,_ Pase.

Nettoyer le lanceur sans le huiler. Mettre le démarreur en place en engagcant l"chreuuLF

de Parbre du rolor daus le palier di carter d’ embrayage. Metire les vis et rondelles de fixation

~sur la. plague arriére du moteur ot sur le support avant, Brancher les connexions aux barnes
Cdu snlenalde sans Dubher r:elle du condcnsamur & la borne positive.

' 85. CONTACTEUR DU DEMARREUR.
A, Deseription,

e Le contactenr du démarreur du type ttanche est situé sur le tablesn de bard au-dessus
—du cnmptﬂm-_kllometrlquu Il suffit d’appuyer au eentre ducapuchon ca.nuu,huu:, de protection
"pmlr termer la c]rmnf et actionner le démarreur.

B. 'Dcpusc_._ e

Couper'le circuit des batteries au moyen de linterrupteur prévu & cet ‘effet. Débrancher
e les fils des connexions du contacteur, IMévisser 'éerouw de fixation silué: derriére le tableau
. de bord et-déposer la contacteur en le tirant par devant le ‘tablean:

b

0. Pose,

_Plager le contacteur d'ms son logement en'y engageant le capuchon de raoutchoue, Serrer
I"écrou derriere le tahleau de hord. Brauc,her les fils. Retabliv le contact du circoit des hatteries
et venh:-'r le ban innchnnnrmem‘
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CHAPITRE XVIII

DYNAMO ET SON CIRCUTT

Description et caractéristiques . . . ... ... A, e IR o s 86
Entretien o5 s it i L 4 e Ny o e T L T S T Tt e i a7
1B E= 1 L e e s S . e L e i B8 -
Fepibat s ihesita Ll ol s S R U S R e e S e e 89
@ 56 DESCUPTION EY CARACTERISTIQUES.
A. Dercription. i : =t T

Le circuit de charge (fig. 45} fonctionne sous une tension de 24 ¥ <1IL1 cumpi‘é d Ia d}mamn,
Ic I*cgulal.cur lcur cible élanche et blindé de. h:usmn._\ lampérﬁmé{r : '-f:huttenes ot leurs
connexions. Be référer pour les batteries et ls dircuit d’ éclairage au paxr graphe 90, Le BL'I!'LulL'_
de charge alimente les batteries et les mainticnt ﬂ}]E.I'EBLb, il déhite 16 conrant nécessalre &

I'allumage, & I'éclairage et autres accessoires lorsque la vitesse du l'ﬂnfl.:‘
- determing.

T

Fayere 45, — Cleeuit. de’ charge



b g

B. __Caru:':tf:ristiujue's_. .

TENBLON, o et b il st P s S 24-285 V

Dhyarno - : :
Marqae st moddle - . . oo oD e ST Paris-Tthéne & 15 R 51

- ! otz 15 R 55, 600 W
Borne deé mige & la masse .. o. ... L0, e DT e Négative
Débit aprés répulation. ... ... L N vz N R i T
Rotation (ohscrvation effectuée du cfté de la poulie d’entraine-
EIERAGYEIE T i s AT - T el ) Scns de rotation d'horloge
Régulation -, . . .ocoiein o vmei o satin o s b A e ‘Régulateur de tension
: ! : et d’intensité.

Ralanes o e R e U R B e e Sy -
T i Al et o e T ety o o e T e el Lo 22 A sous tensionsde 285 VO

& 1800 trimn.

Régulateur »

Margque et modéle. . i e A . Paris-Rhéne ZT 31135 A
Ty T e Pl e e ht@nsiungtintensité
epsion .o, R TR o g et e b gt et ol kil 24-27.6 V

Intensitg . .. o a0 A e T e Sl e A I

Borne de mise & I8 m0Ese & oorr vl oy b e e e e e e e - Négative.

87. ENTREFIEN,

A. Tendra convenablement les courroies d'entrojnement de la dynamo. Vérifier les écrous

“de fixation et le montage du support sur le moteur. Vérifier 1'état, la propreté et le serrape des

raccords, Remplacer les connexions lorsque leur isolant est détéroré. Vérifier la propreté
st le branchement des tresses d'antiparasitage. En cas de panne remdre compte. ok

8. DYNAMO,

A DEE.I.EI'iEIlI.iUﬂ_.

“.  La dynamo blindée étanche est montée sur le cité droil et antériewr du moteur (fig. 46},
Elle fournit une tension de 24-28,5 V el posséde deux balais. Une partie du courant produit
dans Pinduwit ast envoyée 4 linducteur (excitation shunt}), . La dynamo tourne dans le =ens
d’horloge {ohseryation effectuée du coté de la poulie d'entrainement); slle a un débit maximinn
de 22 ampéres (aprés régulation). 0 - 12

L]

B. Df:'pue;e.

- Desserrer le boulon du bras-support de dynamo et déposer les  courrcies en les faisant
glisser hors des porges de la poulic. Débrancher le raccord du céble blindé de connexion
“aves la régulateur en’ tournant la bague moletés dans le sens inverse d'hurloge et retirer la
prige. Dévisser les deux boulons des colliers de la dynamo et enlever la dyname.

C. ) Pose,

. Placer la dynamo dans son berceau sur son ergot de positionnement et serrer les colliers
-de maintien. Metire lc boulon de fixation de la patte sur le tendeur avee ses rondelles sans
“le bloquer. Replacer: les courroies d'entrainement et en régler la tension {par. 78-C). Bloguer
1& boulon de la patte sur le tendenr. Rrancher ln prise de la connexion du régulateur en placant
'ergol de positionnement convenablement et tourncr la bague moletée dans le sens d'horloge
“jusqa'a I'obtention du déclic. (S'assurcr de la présence et de 1'état du manchan d’étanchéité.
de cette prise.} ! ) : ; '

Faire tourner lo moteur et veérifier-l'intensite du courant de charge & 'ampéremétre du
“tableau de bord. - : ' :




89, REGULATRUR.

1a quantité de courant 4 fournir an réseau. Le-débit s'accroit lorsque la batterie est déchargée,
pour: décrolire lorsquelle est complétement: rechargée. On évite dans ce darnier cas la%

_mation dun nnurant de surcharge Le nguL].fFur est. montd senus e r;apnt eur le cité drait du
‘tablier d’ ::uannf, lest un dnstrument. de pruusmn seellc pa.r fe womstrodctear. Tl et mterdit

g

Raccord du il allant & |'ampéramétra

Attgulatour —— B

Cantesion blindée €lanche enis dydamo st régulateur

Dynarmc

Fipuern dr. e D namie al. J'égulat_ﬂur.'m:: pl:l.l::‘.E!

.PL DLBanLmﬂ.

Le mgulmem {ﬁg 46)- régle nutomauquement la tension de la dynamo en fonctmn de
or-

de chercher & le rcglcl Le régulatenr se’ compose de trois piéces distinetes : le disjonetcur.
le reguluteur de tension et le régulateur’ d'intensité,

La d_lslnnctaur ferme aufnm::lhquf-mf-nt le earcoit reliant 1a d}?ﬁﬂmﬂ 4. la batterie lorsqua

la; tﬂnsmn de 1z dynzi.m{:- dépasse celle de la batleric oL Poovee duns le cas :.untr:-ur{‘

Le rcgulatcur de tension &vite que la d}'nama ne deh1te un_ courant dont la tcnsmn serail

; supéricure a celle prévue pour le réseau.

Le régulatenr d'intensité régle le débit de la tiynamn (ampérage) da Faqan qu‘a].le main-
tmnnc cnnsta:ﬁmenf la hatterie en :‘h:-u'g (zi condition gue le moteinr ourme & une ‘I,",I,tE.EiS{: suf-

'ﬁﬁ.:mf.f') et Fgalemenl. gu'elle ne sml. pas -::udanunagcc par un courant de E-]LII'I: hri.l'{_‘,{-".

En cas de mauvais fonctionnement changer l'appareil complet.

B. Dépuse.

Metlre Pinterrupteur du . cireuit des batteries sur la position o arcét». Débruncher le

raccord du edble blindé de connexion avee la: dynamo en tournant la baguc moléiée dang le
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BENE INverse d‘horlogé' et retirer la prise. Débrancher de méme le raceord du fil allant & l‘;ampére-
metre, Fnlever les vis de fixation de la iresse de massc. Enlever les quatre: vis de fixation du
régulateur sur son rupport et déposcr le regulateur, :

L. ‘Pose,

. Fixer la régulateur sur son support au tablier d’auvent au moven de guatre vis. Fixzer la
Lresse de -masee avec ses vis ct rondelles-frein. Raccorder a la prise supéricure la connexion
& la dynamo en plagant Pergot de positicrmement eonvenablement et tourner la bague moletée
dans le sens d'horloge jusqu’d obtention du déclic. {S’assurer de la présence et de 1'état du
manchon d’étanchéité de ce raccordement.) Raccorder 4 la prise latérale ls fil allant & l'ampére-

§

metre.

Faire tourner lz moteur et vérifier Pintensité du courant de “hm'gc & Tamparainite il
tableau de bord. ik
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BATTERIE D‘&CCUMUIATEURB ET CIRCUIT D'ECLAIRAGE
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90, DES(IB_IPTI_[}N_ ET CARACTERISTIOUES,

._\.

: .J-'k I]f-arnptlrm.

Le circuil d’ELlal.ra.g&: (vmr schigms Elet..tn:[ue fig. 6() fonctionne sous une tension de 24V,
. Le courant est fourni per deux hatteries 4 six ¢léments. Le circuit comprend : deus projecteurs
d’éclairage normal, denx feux de position avent;, un projecteur de black-out, des lanternes
“arriére, dea feux de stop (éclairage normal et de black-out), deux lampes pour Iéclairage du
tableau. de bord, une lampe pour l'éclaivage de la plague de police. des interruptenrs et le
cﬂhlage d ahmanfahnn des appareils. L'ensemble du. circuit. est commandé par un commuta-
tenr: prlnmpdl ‘dac l:rurag:-' manié sur le tahleau de bhord: placé 4 une position convenable
: (ﬁg 6 et 56), il permet de faire fonctionner l'interrupteur des ]HI“PI.‘E de tableau de bord, Un:

disjoncteur - thermostatique, monté sur 'alimentation du commutateur, ocuvre l.um:ledmtemmt'_'

le circuit: quand un ¢ourt-circuit se produit.
%

B. ;'Gﬂ.rli:,_'térisﬁqu_ﬂa.

Hutteries.
ToDB it | dusdatomaS R e T R T R R T w22 HN
TBRELDIL v bty S iyt 00 BLRCHEL e e SR S ey R 24V
Capacité en HJT[PE‘I'FH-—hE'IJI‘F (par batterie) s« s i da e R 45 Ah
Longueur . .. .. i e e e R R R R T e T e e 2B
Lergeur .. ... .. ... R e T T e cr e s w134 mim
ST e LS Lt o T L o T 4 e e ket R TN
Canafisations éﬂ'ecﬁ‘zgues.
e ms O e  im itats S alane BV S T B 24 8
- Schéme de montage . ... ... .. et e S O R {voir fig. 60)




Tester PI'I‘J]'JI'FE-] Tour les hm]r‘huns dowenL Bire serrés et les trous da{-ra.fmn non ohstrués
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Eclairage. _
7 - : ' Ampoule . Ry
[ Projecteur pharecode. ... 0. .. 24V - U6/36 W Jﬁuna. culot BA 21 d
: el i [mﬂnteﬂ Jusgu’au vehlcule
n® 10 flﬁ[l}
24V 50/50 W, jaune, enlot 45 ¢ &k
; [mm]l.l.;. dipuis véhicule
B 10461)
Nurﬂ&a.l 5 LHELGL'H!}:'dué.p{p;jeutéufs ...... AN TS W, type navette
il Tyl ; {montée . jusqu'aun vehmulc
! o' 10 AG0)
L4V '2.7? W, culot BA 9 5
: _{montée depuis véhiculs
' gt S n® 10 461)
Lanterna AR et bmp ........ e 2aNE 5 ,-" 20 W, enlot BA 154
Lelaireur de tableau . . ... . ... 24V - 3 W, culet BA 95
) Lclaireur de plaque AlL. . . .. .. 24 V. 5W, culot BA- 155
Black-omnt Pm]ccteur d’aile. - _ =
i & Lanternes AVet AR . ... .. .. 2y 5 W, culot BA 158
C Prize ;.ffe'commw'iic la remorgue. ;
Marque .\, L. e S e e WAL ESEE e o e e ey on Scintex
=i Mopalisdelademilleraics SO D e s L el e e R S B Y B 16 |
o= Moddle delafichecasT 20 Bromnn i o slaniinnriinss s 1 C i s oy Teiie,  TNE BG4

: Pla.qucdmdmauon du mll.agc R e S e U R L (T G R

‘n.‘rﬂﬂﬁﬂ permdlquemcnt le- nivean de 1"'313-::1;1 olyte dans . lq.u balteries. Tes ‘bacs doivent

. ~“¥erifier la_propreté et le serrage des cosses et des bornes. Nettover le supporl des batieries
“pour éviter qu‘il ne se corrods. Vérifier la propreté et le serr age de tous les boulons et écrous

de [ixalion- dies E.PPH.[‘LII!: b’ LLla.u-ugv Les verras at les réflectenrs doivent Etre pruP:, eg o [ixés

~solidement, Vérifier le réglage des fmsceaux lumingux. Nettuyer el resserrer-les hranchemeuts
“ gleetriques, sl yoa licw. Remplaver tong ]FF‘. file cmlommagea ou climés. \.-e-mﬁ;ur la prﬂprete
- et la fixation des-tresses dantiparasilape. .

Ce véhicule est equ]p{: de l:luLLcuLs aves des-hornee duo Lype ARELCO. Mellre e Thuile

“¢tpaisse dans les. cuvetles aprés aveir dévissé les molettes formant couverele -t rémetire cos.
-molettes en plw::e

NOTA. — Les hmmhr.‘-nﬁ de renlpllssagc des baticrics sont du” type ﬁtanche a lllIm.lm'SIun..
\Ie les remp]afﬁr r{ue par des” bmlchons du meme type. :

‘JE EAT'I‘ERIES D AGEUI‘-'[DLATEURS

A. Dl..-.'ill:l'lpl.lﬂﬂ. :

Les: ballerics suﬂt monlées sous le cobé d'muf riu cs,poL Les ‘denux  hatterics, lnummsant

- une Lension. de 2458 {I'J‘ V. par bd.t.t.-:-rw} nhHPriflnr Hne {'apamte totale: de 45 Ah (batteries on

sLnL} Elles sont compoates chae une de-six ﬂlﬂments couplés

Les batteries sont montées cn séric par I'intermédiaira. dun cable de Haison réunissant
la borne positive de P'une 4 la borue. négative de l'auire. La harne negat:we Testée l]]]rc est
mise & la’masse par I'intermédiaire de deux cibles et dun intcrruptsur-a clé fixe.

Hfrhargf-r les hatteries lorsque la densité de l"'électraly'te est inféricure vu épale 4 2[ degrés

-Buumé,; anx tf'mpf'rarur:-'n. normales;-Elles sont complétement chargées lnrsquf' la densﬂ.e de
'l’elcel,ruljfm a,ttcmt 31 3%.a 32,5°

®
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~B. Dépose.
Mettie linterrupleur du circuit des batteries & li position arrét et lever le capot Devisser
les couvercles des bornes ARELCO des batteries: Débrancher les edhlew et retiver des hornes

les douilles coniques, les embouts filetés et les cuvettes plastiques, Dévisser les éerous papﬂ.luns
des’ ttgf's de maintien des cadres st I'Et ueillic les rondelles Platas.

Enlever-les cadres ot déposer les batterics.

G Pur:m.

Placer les hatteries gur leurs suppart.s de facon & cc que lus bornes positives soient: vers
’arriére du véhicule. Placer les cadres en y engageant les tlgcs de mainiien. Placer des ron-
delles plates et serrer les dcrous A oreilles de ces tiges.

NEﬁﬂ}’EI' les harnes, emhnufs £l coBses,

Placer les envettes plastiques rouges aux hornes pDSltWEE et vertes aux burncs négatives,
Enfoncer ensuite les embouts Llctés sur letirs bornes resplectives (]Es bornes positives oni une
plus grussc seétion que les bornes négatives) ef placer 1és douilles _coniques. Hemplir les cuvettes
d’huile épatase. Brancher 1& cible deliaison dﬂﬁ batteries entre les hornes les P]us prcmhes, celoi
du démarreur et celui de la hoite radin 4 1a harne pﬂSlthﬂ de ls. hatterie arriére, cnfin celui de
Pu.'ll.l}rrupl.{:m du circuil de masse a la horne. négative dela ha.tterm ‘avant, -

Visser les couvercles aux bornes de couleur correspondante; en appu}ranf pﬂur bien
F[!.FDI'.ILE-‘I' J.EH cines.

Vérifier le- niveau-de l"'clc:c:Lr-::-lyl.c {1 em_siu-dessus des plagques).

Mettre Pinterrupteur du cireuit de masse & la position « marche »: et vérifier le bon fone-
tionnement en actionnant le démarrenr,.

Fermer le ‘capot.

D. Interruptour du cireoit des hal.l:u_.ries.__.. :
11 est sitné & Iintéricur du véhicule & la paruc 1:1['uneure droite du tabliar d’auvent au—
dessus du plan incliné du plancher avant. S e
I comporte une clé fixe qui coupe le ecirciut lorsqu’ elle est verticale oL l’Ltabht lnrﬂq'u E"ﬂ
est placee hnn?ﬂnfalf-ment
Dépuse =
Débrancher les cables des horncs cul::vcr les deux vis de fization sur le tther d"'auvent
et rei:.mr I'mterrupteur en le. tlra.nt & Pextérieur- du I.ahhcr -
- Pose. -

Flacer l‘mterruptﬂur dans son'logement aprés s’ 8tre assuré du bon et du joint. Le fixer &
au moyen des deux vis et rondelles-frein. Brancher les cables dans la position ‘convenahle.

- 93. CABLAGE ELECTRIQUE.

A. Description.

Se référer ou s_-:':hé’ma de cablage: électrique du véhicule; page 155 &t figurs 56,

La linison des péles de méme nom est cifectuée, d'une part. au mayen d’un il isolé, et
d’autre part, par la masse metu.]hque de la voiture (conducteur de retour, borne: negative de la

batterie). Le cablage. électrique comprend des faisceaux et des fils de différentes couleurs
2 (vmr ﬁg 60 et legende annexe). : :

B: DE[H'IHE

Powr démonter wn fil, tourncr la clé de l’ml.urrupl.uur du cireuit de masse de la batterie
& la poeition « arréts, I{epérer I'emplacement du fil et le débrancher. Df-saf-rrer les colliars
du faisceau ot ratu'ar le fil.
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C. Pose.

Vérifier soigneusement lordre et le serrage des branchements (fils et faisceanx). Placer
cnsuite les colliers de fixation.

94. PROJECTEURS D‘EEIAIRAGE NORMAL.

A Descmpuun.

Les denz p‘l‘ﬂ]ﬂ[‘ff‘urﬂ montés aTavant du véhieule sont protégés par la calandre.

‘Chagque: projecicur sl monté sur un support & charnidre articulé 4 la calandre et maintenu
aux ailes par un écrou & oreilles. En desserrant cet écrou on peut faire basculer le projecteur
vers arriérs et Putiliser pour dclairer le moteur en ‘cas de panne.

1} Projecteurs du t]z_pe non dtanche (montés Jusquiau véhicule 0® 10460).

. Ces prajecteurs sont &quipes chacun dune [ampe pha.rc -code jaune & culut BA 21.d de
24 V 4 2 filaments 36/36 W et d'une ampoule de lanterné du type navette 24 V.5 W,
) Projectears du ype dtanche (fig. 47 ci-aprés) Imontés depuis le véhiculs n® 104611

Ces PlDJﬂl’.‘.l.Ellll’E somt fquipés chacun d'unc lampe phare-code jauns du type faisceau
eurapéen unifié, 4 culot P 45't 41 de 24 V & 2 filaments 50/50 W et d’une ampoule de. lanterne
du type « SATEL» & vulot BA 28 & 1 filament I:Ie 24 V 5 W,

-B. Dépose des lampes.
1} Projecteurs du type non étariche.

 Desserrer 1a vis de la porle du prq]ccl.eul Enlever 'ensemble verre-réflacteur du hoirier.
Depﬂser le porte-lampe ¢n'le tournant & gauche. Déposer la lampe jaune en appuyant et tournant
a gauche.

Pour déposer la lampe type navette, il suffit d’écarter légérement. son support & ressort.

2) Pr -:yectcms di fype dtanche.

DPesserrer la vis de la porite du projecteur. Enlever lensemble verre-réflectenr du boitier.
Retirer le aapuchon en matiére plastique. Débrancher le connecteur en.le tirant, Enlever le jone
de maintien de la lampe. dans lcnsemble verreréflecteur et retirer celle-ci, Pour déposer la
lampe de son supporl appuyer en tournant 4 gauche et la retirer,

. Pose des Iamp'eﬂ.
l} Projecteurs du type non élanche.

Placer la lampe joune sur le porte-lampe de facon que les plots soient hien en contact
avae les deux languettes, lorsqu'elle est enfoncée et tournée 4 droite. Placer 1a |1mpF navette
en éeartant son support. Remonter le pm‘fﬁ-]ﬂmpe en le tournant & droite.

H,eplacer I'ensemhble verre et I'\{-"“{-'{ teur g [JllJ::-lLlﬂﬂﬂE.:]l. sorn ergol Hcplm:cr la poric cl.

serrer ga vis.

2) Prrym.wms du type Etanche. 8

Placer la lampe jaune dans ll_‘l"lFiEml'ﬂF vf-rr;ﬂ—n*[h*: Lteur: g pu&mmlnu.nt aom Frguf Placer
- le-jone d’arrét. Brancher le connecteur sur les broelics de la lampc jeunc.

HRecouvrir le tout du capuchon d"'cLanchmtc en Tenfoncant 501gneusement. - Heplacsr
I'ensemble VFI‘T‘F—I‘!—‘ﬂLL[Lur ¢n positionnant son ergot Lieplacer la porte et serrar sa vis.

. D{:puﬁv& d’un projectenr,

1) Projecteur du type non dtanche. :

Débrancher du bloe de jonction (face intérieure de aile) le (aiscezn du prUJLLLLur Enlever

les agrufes qui le maintisnment sur la calandre. Enlever I'éerou qui fixe le projecicur sur son.

'L-upport Desserrer I'écrou & areilles qui fixe le aupporL & Iaile. Soulever le support et déposer
le projecteur.
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2) Projecteur du type étanche,

Débrancher les fiches de raccordement du faisceau du projectour an faisceau de liaison
venant du bloc de jonction et procader ensuite comme pour la dépose du projectsur du type non
etanche.

E. - Pose d'umn plﬂjf_‘:ﬂtﬁﬂl‘.

1) Projectour du type non dtanche,

h-Ionter le projecteur sur suvn. support saus ‘oublier dé - -placer la. tresse d"a.uupa_ras:i.a.ge
et, de part et d'autre, les rondelles-frein a double denture, avant de serrer I'écrou, Fixer le fais-
ceau par ses agrafes a la celandre et le brancher au hloc de jonétion en faisant correspondre
la eouleur des fils avec celle des fils d'arrivée.

Abaisgér le support et ls fixer en serrant Pécrou 4 oreilles. Régler le projectenr {sous-

2} Projecteur du bype Etanche.

Monter le projecleur sur son support en plagant les demi-rotules de part et d'autre du
support cl-serrer I'écrou sur sa rondelle-frein, Placer ensmte la tresse d’antiparasitage avec.
de part et d’autre. une rondelle-frein 4 double denture et la serrer au moyen du secand éerou.

Fixer le faisceau par ees agrafes & la calandre et le raccorder au faisceau de liaison
venant du hlf.:c'df. Jonction en ‘branchant les behes de fu.l,;uu yue fes vouleurs correspondent.

.ﬂthamh?r le Huppur!. el le fixer en serrant I'éorou & oveilles. Régler le projecienr (sous-
par. F Y _

Figguree 4 70— Prajeslens du - Lypa dlanche (v dclatde)

. Conmacteor.

A, Eevow de la tixation,
11. . Ampoule d:-._ |nnterne, e R
Lo o e che limpi . Virols,
k Lum]m il j:lliﬂ.!"{'-'i!nd.lx. = |1|:|-r||i|.|h, |r|n'r|1,~1:|r|::

s

L.  Hallacteur ol glace.

) ? Bottier de phiaw,
M. Pore de phre.

]

Connexion étanche el
Haisisanm,
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. F. Rég]ﬂ.gr ﬂ.us prujm:tl:ur'ﬁ'sur-iun GUrEIL DU SUT un mur I:ﬁg 48y : . Erail . .

‘NOTA. — Centrer le véhicule sur I'écran & l'aide d’'un trait placé au miilieu de l'écran.
Tracer denx hgnes verticales de part et d'autre de ce trait & une distance égale & celle {mmpnse
cutre I'axe de la voiture ot le centre de chacun des projecteurs. Tracer ime ligne horizontale &
une hauteur inférieure de 17.5 cm {7 pouces) a colle: du eentre des. pru]ff'tﬂurs ‘Gonfler tous

~les poeus ala pression recummandee {par. 3). Manceuvrer le vehicule de facon que les projec- -

teurs sorent & T.60 m {25 pieds) de écran et I'mxe du véhicule dans- lahgnemenl. du Lrail,
Déterminer I'axe du véhicule en se plagant-a Qurricre el en LLgu.rda.uL a-travers lo pa.rc—hnsc
et-le long du capot. “Allumer las projecteurs et en marquer un, Ohsarver la projection du [aisecau
Tomineux sur 1’éeran. Rég]ﬁr Ie prn]Fr"rFur de fagon quele centre de'la zone d’éelairage maximale
soit & Pintersection des ]1gnf'z-'| verticale et hurizontale. Serrer 'écrou de fixation du prﬂJchcu.r..
Reccuwu- lB projecteur qui u eie réple ok r{:glnr 17a.uL1c 1dcnl.lqu{:man

5. FEUX DE POSITION AVANT.
A. i)esm'ipﬁnn. :
Lea deux feux avant de black-out (fig. 49) sont munis de verres qui ns: laissent passer que

les rayons lumineux horizontaux. Pour les allumer. amener la commutatenr principal d'éelai-
THEL alaj posn:mn o Blacl-out », LHE feux de position sont moniés avee des a.mpnul:-'a de 24 WV 5 W

= Figure 4.6'_. — Réglage des prijecteurs

msmnce drale 4 colle” du centre de 1"'111:r|puu1l., sl

o Centre di Teiigewann e ||i|"r.||.‘| gn.ur'ha

I -Cd_mlrl_, du |‘r||-149'-.ﬁ.'u da pl‘lEL‘l.‘B droit.

. Thglamoa: e faiscean de phare par rapport 4 Uaxe de s yoiture.
Pyint ‘cba 1o piuﬁ granda intensité de limidre.

Axe delnc xmtun:

Cala:

H"y_r:.rt: £8— Feg il Ilur,'ilir_lrl' 1erirdl {é’eulllirrlg{! W ]I]Ilﬂ!ﬁ.l.'l‘ul.}
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B. .Dél:.luﬂi: de la lampe.

Démonter la porte du feu de position avant, cu culevanl la vis de fermemre inférioure
et en tirant vers I'extérieur la partie inférieure de la porte (ﬁg 50).

NOTE. — La porte et le verre forment uri ensemble, Pour demonter la lampe, Penfoncer
dans sa douille et la faire pwnf:—*r vera la gam}hﬂ, f

Fipreris S — Fuin e prasitivn B,OH avant 3 vue felatée

Boitier du feu de positien: B4,
Encretoise “de fxation:
Suppore d'mnpoule avec HL
“Ampoule.

Joint de poels.
Povta dut g ole- Eil_l‘,li,ll’_lrl B Lt
Vie da haalion. de purdiz,

=1 n il g

C. Pusc de la-lﬂ.r.u[.u:

Introduire la lampe dans sa douille, I'enfoncer et la faire Pn-'ﬂ[LI’ vers la draite, Hﬁmplacer
la joint de la porte &'il et endommagé. Remonter la porte et serrer la vis, dc formelure:

.D. Dépuﬁe du e de [.msitiuﬁ avant.

Débrancher le fil élecrrique de-la prise de courant gui se trouve juste derridre ls fen de
position gauche, {Enlaver les trois colliars qui maintiennent le cireuit du fou de position avant
drait sur la partie inférieure de la calandre.} Démonter le feu de pomtmn en-enlevant par
Parriére 'éerou de I.an.uun

L. Pose du fen de position ayant.

Monter le fair de position en serrant I’éerou de fixation (attacher les wrois C!JHILI'!:- du feu
da position |:|.ru1t.} EBrancher [a fil a. la PI‘lH{-" de’ courant.

96, PHOJECTEUR DE BLACK-OUT.

A Dﬂarﬁpﬁ{;h ¥

Le projecteur de . black-out (g 11} prt::}f-ttf' la. hamidre en fmsceau horizontal qui_ne A

laisse aucune trace lumineuse sur la route, mais permet . d'¢elairer tuut vhjet vertical, La pro--
jecteur est monté. sur I'ale avant gauche, et est corgmandé par un bouton du tablean de hord-
. quiporte I'mseription: PHAIRE B.O.: il ne fﬂnctwnne que lorsque lo) commutateur principal -
d’eclarage est A la position de hlacle—c-ut :
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F{gum ._'?.f. — Prl:lil:l,'jﬁl.ll' e 1|]:|.|:.!|.-||ul. :

B. Dépﬁm de l"hfnpoule' du féﬂe'cteur et du verre..

Pour démonter la porte du prajecteur de black-ont (fig. 52}, enlever 1a vie de fermeture
mférieure, tirer vers Pextérisur lu pa.rl.m inféricure de la portc. Retirer le PUI‘I.L—IB.I.[[PL co e
tournant légérement & gauche et retirer Vampoule de méme. Pour dEPﬂSEl le réfllecteyr ct le
verre enlever les quatre barrcttes & ressort qui les fixent a la porte,

J'-'J"qgro: 3 — 1.".rt_|.juu::u'.ur de black-ouc vuo éelacée

Fil dalimuntation. * G Ampouls,

Ecrou do s de fadinn, - H. [Barrvattes de. ratenue du réflaccaur.
Horridee b T I Réllectenr:

Entretoise. de fxlion K. ¥erro

Boitier dhe ||ru_'|l,.| e L L. Visifre:

Bupport dampoule:

HmOoE .

C. Pose de Pampoule, du réflecteur et du verre.
Moriter l"'a.mpaule en la tournant lf‘gﬂ'{*ment 4 droite. Monter le pm.’l.ﬂ—lampf' £n posi-
- Honoant Tergot. Assambler cneuite avec le corps du prujecleur el screer la vis de la paorie.

‘21 le réflacteur et le verre et la wisiére onl éLé dcpnscs des 1*eplaccr sur la. porte- et les
"__mmnlemr S inyen des barrcttes placées a intervalle égal.
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D, Dépose du projectenr de black-out.

Débrancher le fil du tablier. Enlever lea  trois I:ul'.l.u.rs yui ‘maintiennent la fil, et tirer
sur lc fil en le faisant passer 4 travers l'aile. :

Démeonter le prajecteur en déwissant I'éerou de fixation inféricur.

E. Pose du projecteur de black-out.

Manter le prajecteur RUT RO suppnrt en sérrant 'deron. Faire passer le fil & travers
Paile. .ﬁi‘rachf'r ]as trois {'l':l-"lF'.I"H at l'II'H.I'l(:]'lEI' le fil an tahlier.

T Héglngc. :
Pour régler le projecteur, charger le véhicule et le mettre oo palier. Placer contre le
projecteur un baton long de 1,20 m (4 pieds), appuyt sur le sol, el tenu verticalement, Tndiquer

sur le baton I'emplacement de la tache lumincuse. Porter le bitan 4 3 m (10 pteds} devant le
prajecteur. La tache: lumineuse doit étre 4 52 mm (2;1 pouces} au-dessous du repére.

97. FEUX AH_RIERE ET FEUX DE 5TOP.

Al Dcscrupuun.

 Les feux arridre et les feux de. stop {fig. ;r:l} sont montés aux extrémités du pannsau
arriére - ‘de la carrosserie, et mont proupes en deux lanternes dlstmctes Chaque lanterne sc
compuse de deux ensembles particuliers.

Higrere 33, — Lantornes aivides

La lanterne de gaoche comprend.

— dans sa parlic supéricure, un feu arviére d’celair agc |mruml et un feu de stop d'éclairage
uor mel. rcla.nrcs par une lampe de 24 ¥ 5-20W:

— dans sa partie inférieure, un feu de pusntmn arriére de black-out. u:la_uw par une lampe
de 24 ¥ 3 W.

La lanicm-:: droie ecomprend :

— dans sa partie supérieure. un feu de stop de black-out éclairé par une lampe de 24 V 5 W,
— dans sa partie inferieure, un feu de position avriére de black-oul éclaird par une ]ampa-
de 24 ¥ 5 W,

Ces appareils sont commandés par [e commutatenr principal d‘é.clajruge,



e e
-B. Dépose d’ume amprmle.

Démonter la porte (fig. 54) en enlevant los vis de fer meture, Démonte‘r I’ ensemhle du suppurr__
des-verres er. le tirant droil en arviére. Enlever les ﬂmpaules on les tournant & pauc :he.

C. Posc d’unc ampoule,

“v'f-ner que l'ampoule est du modéle s,ppmpne. IYintroduire da.us son lopement. Monter le
support de verres; la porte et serrer les vis de fermeture.

ATTENTION. — Lampotule de lei de stop est & deux plots, Vérifier son montﬂ.gﬂ correct,
la lumiére la plus forte doil étre donnde par le feu de stop.

0. qu':pcn.sc d'une la:mtarma.

Atteindre la prise de cmlr.mt sous ls carrosseric ot la débrancher ; la démonter en 1'enfongant
dans sa douille et en la faisunt pivoter dans le sens inverse d'horloge. Démanter la ]:—'Iﬂtf‘t"ﬂ{-" (0
_enlevant los deux &crous qui la meintiennent sur son.support.

E Touc:d'une ll:mterne

: Monler lﬂ, lenterne et la fixer sur enn support avec les derous. B:l.ancllel les prises de

. courant. Introduire la prise & douhle contact dans la doville supérieure de la lanterns de gauche:
Amucner: ls cammutawur p‘rm:lpal d’ L.Lla.l.ragc a la PGS-ltlﬂIl de hlaclk-out et varifier nque-le feu
da pus1tmn arrlerF de . blaclk-oul (parnr; inférieura de la lanterne) = *allume, sinon interverlir
'_ les prises. rle couranl.

F. Helaireur de Ia plar[ue de pulive arriére.

‘B, Pesct :ptmm

L.'écla.'lre.ur de Ta plaque de police est monté sur ls pannﬂau arriére di la carrosseric sous
le support de 1a nourrice de secours. Il se compose d'un socle, d*un Joint et dun eouverele avec
transparent, Tl ksl qu.lllJC d'une lampe de 24 V 5W a deux ergols.

=l DPF{‘ME e .Ea Iampe

Enlever los deux wis de- ﬁxatmn du couversls LL J.L rotirer. Sm tir lu. la.mpe en la tournant
- vers'la gauche

‘e. Pose de la Famp:.

. B'assurer du type dé l"‘ump-:nule I'introduire dans son logement cn la tournant vers la =
drmfrn Fif-pla.ccr 1(: couvercle et le ﬁxer avec les deux vis en & "agsurant que le joint ‘est bien en
P]*’““* ot :

=

Figore 34, — Lonlerm: decidra decita; voa éclatas

Via de fixation de porte de lanerne,
Porte de- lomecns AR depite,

Yerpaa: ot intéricur de: lanterne.
Ampoulca.

Boitice de lwngtere,

mooims
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90, TCL 4mnp DU TABLEAU DE BORD.

AL DLSLrlplmn

Tes deux éelaiveurs destings & Iéclairage des appareils du tableaw de bord (g, 55) sont
montés au-dessus des appareils et 4 l'extérmeur du tableau; ils sont commandés par Vinter-
rupteur d'zelairage du tableau de bnrd lorsque la commutateur principal d’éclairage est 4 la
position d'éclairage. normal.

.J_,Is- 50n1_:..eq1._llpe_s ci_e lamp_-as'.:lcl VAW,

l_! Depose de la lampe.

Degagﬂr le gouvre-lampe #n miruduu-..unt urn util pointuy df"]"l‘!f“']'f" sa collerette [ﬁg 5:.}
Lxtraire la doutlle du m:-uvre—lumpL Pour - démonler l_a.:upuul{- iullunuﬂr d::l.TlH la {i{:-ul[l:-' Bn oo
. tourpant da.us le sens de rotation mverse d'hor luge - :

?

Cauwe Iampe

« -

.F':yum 55, -—Ecla.Lreurs du tableaw de bord; vue frlatda:

Ampuula

Dn@]ll'a et cdbla

. Pose de la lampe.

Enfoncer la-lampe dans sa.doville en:tournant dans le sens o’ hor]ﬂge Introduire la domlle
dans ]F i."nl.l\"!"i-‘--l&mpi‘ LL enloncer. ce-dy rr11{*r da.u:-.. |t’ manchon de f"mra.flnn+

B J_lep-:;se-da la Iampe d eula:raga du tahlaau de bord:

: Déhrancher le fil derridre l"'mtﬂl"l‘uptf‘ur‘ et démonter suivant les indications du 50U5-
_._paragraphﬂ R ci-dessus. HPhr'{‘r |FS file et 1?3 douilles der deux ]a,mpes en les faisant passer

: 5.:-1{:-!.:!-: e iaili{_.a.u de hur{f

E Pu-se &e Ia lampe d'éelairage du tahlaau da bord.

Hrancher Pextrémité du fil a Tinterrupteur -:l"‘écimmge et introduire les duulllcs dans
-IEur lﬂgcment "vInntrPr la lampe suivant les indications du sous-paragraphe C ci-dessus.

99. COMMUTATEUR PRINCIPAL u*ﬂpmumcﬂ;-. %

AL l'lﬂq{'npﬂrm. :

Lz comumutaleur punupal 4 Lcla.irﬂgc l.[lE:IIII.E.. sur le Lableau de bord, & gaufl'le i:lu volant
est du type rotatif, 4 manette, Ce conimutateur m:-mmandc le: eipeuil o E:lulrag:-' du: véhicule et
peut Eire amené @ cing positions différe r:rites

1) Munette' au centre. :
Tous les: appare:ls d"'éclmrage sont hors cireuit. _ =
2) Mfarmtte 4. r:fmzte. 7 ; S

: RE'I'IE'I"F LA de la pla.qu{-:l.l.e "'u'hs-:: cil Cir [:u.ll. des [eux d!: [.ILIHI[.!UH AV et A'H, B. ﬂl du 'FEI] de: stop-' e



il e T

8) Manatie 4 droite.

Repére PR-LA dela plaguette, Mise en civenit des faux de positian AV et AR B.D. du feu de sLop
B.O. et du projecteur B.O. ;

4) Manette @ gauche.

Rﬂpere ZEROD de la plaquette. M‘.I.SE £n circuit du feu de. sl.up « Service o,

3 Mrrrwtte d gauche.

Hepere ECL de: Ia pl&quette Mise en circuit des fenx de pﬂs:tmn AR et du feu stop & Service »
et, par l'intermédiaire des contaetcurs « Phare-rode » et o Cndaulantarne W, [Mlige. en circut des
feux de position A\-’ ou des prajecteurs « Service ».

Vigure 536, — Commutaeur principal d éelairama (vua da Tace el el choesy

B. Dépose; -

Couper, au moyen de D'interrupteur, le circuit des bauterics. Enlever la vis de la manette
‘de commande- du commutateur. Déposer cette’ manette. Dévisser 'écrou ventral de fixation.
Enlaver la rondelle-frein et la plaquette; Retirer le commutateur par derriére le tableau de bord.
Dﬁnunnﬂnt&r les fils de liaison en prenant semn de les repérer.

. ose,

“‘Brancher les fils aux bornes en évitant de les intervertir,

N{]TA — Lhaque borne g ne marquc parl.u.ulu:rl: puur Fac 1111:-'r BRT 1dentlﬁ::.a,tmn Brancher

- le tableau de bord, -placer la plaquct‘m mdicatriec, la runll&‘lle-{'rf'ln et serrer U'écrou central:

: Placer [a manette de fagon que le per-;:nge de sa vis comncide aw:L e percage de 'axe et visser
b la ﬂs a fnnd :

Herne | CoL Cirowit ; 1 Coulcur du fil
BAT. | Coummulolenr it mpEremiles . o <o 2ayie o o0 B i P P A Noir
% Commutatenr & contacteur esswmiesgloce o i oL iaia|  Moir, 2 e blanches
nHT Commutateur 4 bloc de jonction & barnes (feux AV B. CI} ....... Juune, ¢ . noires.
Cumrnutateur & connexion de feux AH B.OL . . . . ... e i o Jneoe, 2 6, noires
BOD | Commutstenr i projectear BOL . . . .. o . i e D A e R e Moiv, 2t blanches
8 Cummutateur & stop.« servicen. . . . . . . . . b AT i CHeR T e o “Reuge: ® o, blonches
-85 Corunutitear & prise de COLREAE COMOTAUE + . + 0 o & vae e s s s s | HRouge, 2 tr, nojres
RS Commutatenr 4 stop B0, R S sl e Blaneg, 2 . naires
HT Commutaraur i feu AR o service « et éclairewr ploque de poliee. . . ... ., Eleu
! Commutareur au sontact wPhFﬂ'B sonde o Lot yon v age e et o Nete, 247, blanches
b Commutateur & contacteur éclairage tableau de I:u:-rd ...... cec o Blew :
TT . | Comusutateur'd prisc de COUFANT TEMOTQUE . . .« .« . v wivv v v oo oo o] Vert, 2 tr noives
B Commutdtenr i & hloe ‘dejonrtion & burues: {contacteur :;tup}. el el Verr, 2t noires
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100. INTERRUPTEUR D'ECTATRAGE DU TABLEAU DE BORD.

A.. Mescripticu.

15 interrupteur d’ é{']FI{I'ElgF du tableau de bord est du type & tiretts (hg. 57), Tlinterrupteur
d"éclmrage dn tablean de bord poric 'mdication « TABLEAL» (E{'.la.l.ru.gL du tableau’ de hurd}
L‘mterruptf-ur du tubleau de bord ne commande les iampcs du tableau de bord gu'aprés mise do
commutateur principal & la position d’éclaivage normal (ECL de la plaquette).

F'.'::fm'lz Sr— ll‘lLl"!.I'I';Jl:'ﬂH!II' d‘ﬁnlalr:lgﬂ

B. Dépose.
Débrancher de la harterie le cable de masse (mesure de précautic-n} Desserrer la yvis de

blocaga du houton de 1'mt&rrupteur et déviseer le bouton. Dévisser Vécrou de fixation et démonter
Pinterrupteur par Parriére du tableao de bord, 'Df'vlhst*r les bornes st debrancher las fils,

Q. Pose,

' Brancher les fils sur l’mterrupteur* la monter sur le tableau de bord en serrant son écrou

de ﬁxauan Visser lo bouton et la fixer 4 demeure avee sa vis de hlocage, Liinscription portée

sur le bouton doit étrs ﬂ'l"lﬂ'ﬂfﬂf correctement,

101. PRISE DE COUHANT DE LA REMORQUE,

A, Description,

La Pl'iFl-F de courant de la remorgue dai montée dur le cité pauche do pannean arriére de'
la carrosserie (fig. 2}. Le commutateur principal d'éelaivage comimande le circuit de la prise ef df'q

feux de la remorque.

Massa

Feu deslop

Service

Feu arriéra B0,

Fgm'r a8, — Bornes de'In Elrlar' i [ |;_r_||,|ru_11l_ dl:: I TCmOrqus




 NOTA. — Une plaquette indicatrice de la tension 24 V. du eireuit dleetrique du vébicule
placée sous le couvercle de la. prise indique a Putilisaleur que scule une remorque equipés de
lampes 24 V. peut étre hranchés sur ce véhicule. i :

B. Dépose.
Enlever l‘auﬁ]la.ge contenu dans la compartiment arrigre gauchc.
. Desserrer la vis supérieure dn couvercle de protection ¢L démonter le couvercle. Enlever
les quatre boulons qui maintiennent la prise de courant sur le panneau de la carrosserie. Extraire
- la prise de courant et enlever le couvercle des bornes; Débrancher les fils en repérant leur
“ emplacement: ; ; ' e i

u

C. Pose,

Hrancher les fils aux hornes.

Fpire 19— Prisa da courant, de la remoroue; wue éelacte

[
T.
G.
H.

Vie e - fixalon.
‘Hondellz-Ivain. da la vis.
Eeron, !
Procecteur dea bornes,

Boiticr de prise de resropoe,
Joint o oowverede; 0 S
.l\]ml,-.s_l,l,l.':Ile.'-N_Hrrltgn i jl:l;l:l]l'.
Civarnle,

orEE

NOTA. — Brancher le fil vert & la borne o TL» (feu arriére), le fil rouge a la horne o SLv (feu
de siot), 1o petite fiche du fil noir 4 la borne « GR » (masse). Monter le couvercle des hornes. Pour:
monter la prise de courant dans la carrosserie, placer les deux longues vis de montage dans la
charniére du couvercle do la'prise de courant, Placer sur les vis 'anneau de fixation du cache-
poussidre, puis le cache-poussiére avec sa rainure diametralement opposee 4 la charniére. Monter
le couvercle en le plagant contre la surface externe du panncau de la carrosserie et en faisant

- passer les deux vis de montage dans les trous supéricurs du couvercle (ouverture vers le haut).
Placer les deux rondelles de frein de chague vis. Monter la douille avec sa rainure en-dessous
¢t visser sans cerrer les écrous zvec leurs rondelles-frein, -

NOTA. — Monter convenablement les rondelles-frein dentées pour réaliser un bon contact
.avec la massc. Introduire les boulons inférieurs avec leurs rondelles-frein. Brancher l¢ fil de masse
" au houlon inférieur et serrer les quatre écruus gui fixent la prise de courant au panneau de la
- carrosserie. Terminer le montage en scrrant la vis de fixation du couvercle de protection.
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CHAPITRE XX

-~ EMBRAYAGE

2 Parapraphes
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102, DESCRIPTID'N FT EAHM'I FHT%TIQUES

AL Description,

I.: H:ubrﬂ.:, age umnol'.llsquc ct a [riclion [llg 61) Jonctionme 4 sees; il est monté entre le
moteur ¢l la boite de vitesses; il se compose essenticllement d’un disque d’embrayape {compor-
tant un antivibreur & ressort central} et d’un plateau mobile houlonné sur le volant. La manauvre:
du disque d’embrayage permet de cmlplcr ou de désaccoupler progressivement le moteur 4 la
transmiesion ; elle est reéalisge par Paction de 1a bités de débrayage sur 3 leviers. {doigts &
bascule). La hul.u:‘. de dr.hra.yagc 1’4:(:011. Teffort de la pédale de débrayage par I intermadiaire d*une
tige ol d'un cdble.

; Bmhra,v::lga n’exips qu un seul réglage © celui de lu course - libre de la pedaff- Pnur eviter
'asure des surtaces de [riction 1'Lglcr le cowrse Libre de la p[.da.l{: a 2 o ["1,.34 de Puu{ | [ﬁg 63}

Figure $2 — Commandi dembrayies

Buée & hille! ‘:uppm‘l di: la-rotuls gauchc s l¢ Torigeron,

A .

E, Supporc de bacge, Ho Tigedhe commuds

. Feasorc do rappel de e bupée. . Heksort de el de comeande,

T; - Lesvier: dis comnmpmends:, T. © Vis decser wrzpes el Irl.,duh., da l:ll&bravap;e SLUr KOn 3_r|:" .

Bi - Rotole pivo- e Iurll_,r 2. n'l:ll'.ldl:“ﬂ d’ EI.|.|'|'rIJI laLaral; :
e o Du'l:ll:, lJII,E |_,|,||:|1r|:||,|,r|4,|4_, . {suupﬂ[c d" arrnt |:|.13 |.:L :ru'u!n.-“z

fi.  Conlre-gordu W, Lavide de la pédula dherib iyseze,

H. . Chapa du aiblel X, Vis deserrare de la ng\n du E:nlm

Jooo Joints ; Y - Messore deo hugde,

K. - Diptule pivor d1.l palnnmu- o %, Tampon desbutfe, oo

]'__,.' Feurra, o L 'T‘:gn.-e:u:]. J'_uliin i Réda]c.

Bl Hessort ‘de mainticn latéral. e AlY L Clavalie de lo-pidele sueson arbee, |

N_. Falunriine, .
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:. - . B. Caraciéristiques.
! ol bﬁhfﬂ:u!&' a% - au véhicule numdéro de r:fmss:s 34UE
Disque d’embrayage :

Fabricant ot oo comn wias ah Cieseeey . Anhurn (LISA) - _
Diametrs intérieur de garmmrt. Ceweiwis o 136,5 mm (5°3/8 ponces)
Diamétre extérisur de g.lr‘mfurf- ........ coo 2150 mm (B 1/ 2 pouces)
'F'pamsﬂlr en place sous LI!HI'E."L ......... . 7.82 4 7,44 mun {0,307 poucces)

 'Nombre de ressorts amorlisseurs. . ... ... . . D {encagés)

Plaicau d'cibrayage :

o LT P el B S e 2 S L Terodo
Diamétre ntériewr .. .o oo 0e . 127 mmo (5 pouces)
Maméire exldricar o oo, coun DL s e BTt {ﬂ 552 puuLLb}

';*_.}epu.is fer ::é}ﬁ(:fﬂn-numrirn-rffe-f:ﬁrisxi.? 3468
|]isqur'd°|.'|nh'ra.:,rag_{: :

Rabrigahtlfie ol g n ety s Harado
i ¢ - Didmétre intéricur des garmtureq eyt “. - L3O mm (5,119 pouces)
! I)mmetre extériear des garnitures . .. ., .. 215 mm {B. 465 pouces)
; : pmqquur Ui pla(n suuq ch.n"gf- e et e e {L'I_,S'[_E Poce)
‘ F : re Nnm_hrn de ressorts amortisseurs. Lo B s ;
S Plaicau d'smbrayuge : e :
SRabipieant s s e Bl e I o Terodo
Inamétre intérieur 000 N 129 mm (5 pﬂucﬁu}
! IHameélra extéricur o ., SR s BUAT mm (B a3 puur:—*ﬁ]-
-'T po dp |a hutée de deru.wug_,t. briatian s ey i : A billes u.ul.uluhr]ﬁf-fls
Paméatrs intérivur di Pévidement du volani! ., LA A :_""._1.1 85 o {1, H28 puu:f}
Réplage de la pc.da.lc de débrayage {murqe hblc} S 19 mm (3/4 de pnuLL]

N

"

103, EN’l'mm EN.

A. les opérations d’entretien n "intérassent e |a peddle de déhrayage. Vérifier périodi-
qu(‘n'lt‘nl. 54 COLU rse libre [us‘.urrl d{"H surlaces de [ric tiony. 511 Lrtihl‘i:l‘,.-'ﬂ.H'L EFI[JPL uu pgjﬁ'im_., rPndrF

u:*crmpl.i’ b : T e e o [ Rt : _./

Figire 63, — tards de I pédale de débroyage T




A e
104. REGLAGE DE LA PEDALE DE DEBHAYACKE: .
: A. Desserrer I'écron de -w:‘r"l"{}uill_a.g_{:.'du':la..chapc de'i‘i’;glugé”ﬂﬁ ciihle da comthandi; d’em-
brayage (fig. 62 et 63). Névinser la chape & Paide d’une ¢lé jusqu'd'ce que la pedale ait nme course
‘de 2 cm (3/4 de pouce). Serree Péorou de vervouillage. '
105, DEPOSE.
AL l]émdﬁtﬁr ._lf.ﬂn._e_-emhl_ﬁ du moteur ou 1’1:‘.1154.‘:,111510 des boftes de.-vi!.‘i;-ssé's.
NOTA. — Déposer de preférence Pensemble moteur.

_B. Tracer des points de repéres sur le platean mohbile el sur lu-mlb.m_,- Liom' faciliter leur
assemblage. Desserrer uniformément et snlever les boulons qui naintiennent le plateau mabhile
aur volant. Enlever le plateau d’embrayage. Enlever le disque mahile, ;

¥

'106.- POSE.

A Nﬂttn}?lﬁr_1.(:_.':\.’.(']1&1:[1!2.I.';.'.:: 1’¢1ji.ihr9;}-‘.:_i.g1_:;-Eﬁdllir.fr.:d"}mﬁ légere couche de graisse fluide 1'évi-
dement. du volant qui sert de manchon-guide 4 Parbre d'cmbrayage. Placer le disque d’embrayage.
“contre le volant en dirigeant 13 partie la plus courte du moyeu vers le volant. Monter le plateau
mobile en évitant de server exapcrément les boulons. Centrer le disque d’embrayape a Paide

de 1'arbre &"em}_‘jr_aya.ge ou dlwr arbre pilote, et serrar uniformément. les boulons du plateau

.mohile. Enlever larbre pilote et verifier le réglage der dnigts & buscule (lig. 64)5 ils doivent ‘étre

régléa 4 2.14 ¢m (27/32 de pouce),. Effectuer le réglage en desservant le contre-éerou des vis

de réglage, et en faisant pivoter celles—cijusgu’a ce que la dislance cntre l¢ face d'appui des doigts

~ (contacts avec la butée de débrayage) et la surface du support. d'embrayage soit de 2,14 em:

{27/ 32 dé pouce). Serror lés contre-¢crous. Monter le moteur ou ensemble de la boite de vitcsses
* et de |z boile auxiliaire, - : = '

f':.';m-'e aif —'H&gl.ugn_ des doipia dedéhieayapys




..1'

gl R
_1Li7 BUTEE DE DEBRAYAGE,
AL DEPIJSL-.

Diéposer le moteur suivant les prﬂ5u1pt.1mm du parapraphe 60. Atteindre la- hutée de
débrayage, puis déerocher le ressort de rappel du manchon mobile et extraive I'ensenible butée-

~menchon muhlle {fig. 61). hppu}fer sur le manchon mobile pour lc duga;:er de la hutée.

B. Pose.

[ntroduire le manchon dans [a butée. Faire glisser la hutes et la manchn}n Jusqu’a la cage

du‘roulement de'la beite de vitesses. Monter la fourchette dc. dehra}-a.gf‘ Bur 807 axe &t accrocher

Ie 1essur1: au munchun mobile,
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_GHAP.ITH'E XXT
Tei
BOITE DL VITESSES

Puragruphes
Nlescription ef caractéristiques . o . ... ... .y sl s e sma o OR

Eotretien. . .. ... Mt e R R R bt e e T 109

108. DESCIIPTION EI CARACIERISTIQUES.

A. Description.

La hoite de vitesses est une bolte sélective du type synchromesch, a frois vitesses dont
la seconde el la iroigiéme sont synchronisées; elle est montée dans le bloc motenr entre le
carter, 'embrayage ot la boite auxiliaire, La troisiéme vitesse réalise la prise directe. Tontes
les autres vitesses s’chtiennent par 'intermédiaire de pignans de dimensions variées qui donnent

les démultiplications voulues, La. commande des vitesses se fait 4 "aide d’un levier monté sur la.

hoite de vilesses et se prolongeant an-dela du plancher pour &tre manmuvré & la drowe du
conducteur. Powr la commaunde des vitesses, se référer au paragraphe 5-C.

B. Caractéristiques.

Marque et modele . .00 ooL oL i A e Hotehkiss®
Tj’pl} ....................... T e I VS i AR S}?nchr:]u_mach
EMitesgestl e e e e T e S i 3 vitesses do marche avant

1 vitesse de marche arrigre

: Valeur des _démultip]ications. 3

e DEEINIAPE v, s Ay e ik e ErArne s b DT 2,665 4 1

— soconde . ... L T A e e B S (BT B |

— troisiéme (prisc dircete) . . .. . e e = |
_ — IATCHE EITIENE . = s ¢ ihetaas e e e L
Capacitafenthuile™ oo oo D Dl a0l canas e BT 1 {374 quart)
Catégarie d’huile & utthser . . . ... . ... ... ST e s B

ar, 18 :

109, ENTRETIEN.

A, Vénfier périodiquement le niveau d’huile de la bofie de vitesses et lo serrape des
houlons de fixation, Démonter et nettoyer la votule du levier de changement de vitesse chaque
fvis que cetts opération est nécessaire. Vérifier la propreté et le branchement de' toutes les
tresacs d'antiparasitape. Maintenir propre l'évent d'aération du carter. Si les pignons fong-
tonnent bruyamiment, rendre compte, i

Faal
MR

Brhd
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‘CHAPITRE XXII

BOITE AUXILIAIRE

Parapraphss

Descripiion el caractéristiques. . o5 oo v oo o e e e e S T
Entretien: 5. v ia S i e i A e e s B S L )

110. DESCRIPTION ET CARACTERISTIQUES.

A. De'sm-ipﬁon.

La ]:n:ute auxilioare (g, Ga} est montée & I’ arriére de la boite de vitesses; elle est destinés
a assurer ! :

— une gamme. Hl]PP!E‘rTIFI'JtdlI'F de vitesses {p.ir df-multlph{ ation des vitesses nnrmalas}‘
— lenclenchement ou le dégagement du pont avant moleur.

Bolte auxiliaire

Figore 6.5 — Bofte auxiliniee en plase -

La hoite auxiliaire est commandée par deux loviers montés A la partie supérieurs de la
boite {fig. 66}. Une ouverture pour. prise de force est sitnée a Parriére, Juste. derriére l'arbre.
pr1ma1rﬂ Le ]ugﬂment de Parhre de tranamission du punt arriére cootient e p!gnnn dlentrai-
nement. dn r:nmpt.f'ur de vitesse. Le frein & main csl ll.‘iL UL e coié opposé aux [eviers.



e h g

f“l'_l.‘fure' £, — Comemangde ljl::-l.El. j:ni[c nuxiliaira

=R tﬂl‘actél‘listiqﬂe&

“Modile Non renforeéd monté jusquiau véhiculs numéro {de chéssis) 1055
Renlbreé monté dEpU.lS numéro (de chiassis) 1056,

Valcur des démules plications.

— ‘enl prisc normale {mare] he norms_le} S e o R A A 1
. —en réduction (pelite \-'lt{-'HSf‘} O R I 1597 41
Nﬂmhre de dents du cumptcur do vilesse £ .
Rt i L 11 e e ol e e e il R AT 4
: — plgnon entrainé, | ..o R e R SRR 14
o Capacité en huile . . .. =0000 ............. e o LAZL(1 1/2 quart)

11, ﬁﬁTHﬁﬂﬁN

A. Lubrifier pﬂrmmqucmﬁnt la huitﬁ Yir lﬁcr le H{-'I'I'.'-'l.gf" ;
— de tous les boulons do montage -
— dela E‘IIHPL tu joint.de cardan: :
— des écrous des brides d afmuplcmem

Vérifier la: “propreté et le branchement de la tresse d'antiparasitape.
Verifier le serrage des bouchons de vidange et de remplissage.
Siles pigons ne restent Jac enpr ise ou [onc Lmnnent hruvammcuL rendre. compte.




_1{',9._

CHAPITRE XXl11I

ABRBRES DE HANSMIS'-]IHN ET JOINTS DE CARDAN

Pgragrapfics
Deseriplion el cagactdristiques ., .. . L. o e e e R e LED
Entreticn. L. L. e e i e e S 113
Diénose’ e ity B haoiies SHE s e e Sl BT e RS 114
Pose. o v e e S e e o AR S e e e f SR 113

112, DESCRIPTION ET CARACTERISTIQUES

A Desc ripti-:nn.

Chaque pont est reli¢ aux boites de vitcsses par un ‘arbre de transmission. Chague arbre
est. muni de denx ]omlﬁ de eardan {Rg. fn'f} Un joint {uulmnnnr cannelé ast nmnl.c i l’a.rrwrfl
de Parbre avani el a Mavant de Uarbre arriére. ;

NOTA, — Dus {léshes sont ;-:r;rmccs sur les deux partics du juini coulissant {a_rhre cummlc:
et menchon dé chape) pour faciliter e montaga alles deivent étre toutes dans un mﬁme plan'
(fig. 67).

Arbro.da trinsmission Brmare

Arfra EI:B trargmiasion avant

Fiepaere 7 — Arbeea do.oetnsiisisie vy jeinits 'de cardan

Larbre do tr'mhmlm-'slnn qui rcllo la boite auxiliaire ‘au. pont a.vu.nt cst muni 4 chague
axirémité de _]{:-mtq dei cardan fixés par des ricrs aux :}hs,pes

L’ arbn‘ de transmission arritre oSt relic au ponl arriére avec un Joint de carden «a
étriers n. et A la boite aveée un joint de cardan arrétés dans [a chape par des jones.

Les roulements des croisillons sont «d aiguilles o, Les g‘ralﬂer aver un graisseur 4 &
pressian en faisant panéter le lubrifiam dans les. canahmtmm an X prevucs a cel eflet. Se refﬁ-ﬁr,.
aux Instructions sur lo graissage (par. | 7). :




= 170 —

B. Caractéristiques.

- Arbres de tra,nﬁr_nia_si_mi 3

Marguesino L iass A e T HU L A .Epi{:Er
Longueirs (d’axe & axe des joints) : il
— arbre de transmission avant, .. ..ol 55,3 cm (21 25/32 pouces)
— arbre de transmission armifre . ..o L s 54,9 em (21 5/8 pouces)
Joint de cardan avant {a.rhre avant) : I _
B S e e B S A s e el A frein A ressurt ek & Clriers
Modéle ... ... S e e HEEI T e L6 0
Jnmi. de cardan arriére (a.rhrﬂ avanf] :
T TR A Wil Rl Wi ees s Afrein A ressort et 4 etriers
Ma&ele....,'..._.-' .............. R AR R B =
Joint de cardan avant (a.rhrc prrigres) :
N T o e e B P e e M R e e A lrein & pessort
Blodele o0 s o vasd it L. e - -1261
Joint de cardan arridre (arbre arriérs) @
o e a5 e i R e . a o A frein & ressort et 4 éiriers
Niacddlal i VTSR e s R T e 1268

113. EN_’I‘H.E‘E‘[EN.

f\ Graiseer pf-m:-:hqummul. lcs Jc-mts de cardan et les arbres.
Vérifier 1 serrage des boulons et des Scrous de fixation,

Les cha.p-::s d’a.ccouplement des joints de :J.arri:ln {avant el arriére) doivent. étre montées
dane le meme plan.

Les circlips doivent étre sohdemf-nt hluquvs dans leurs gorges.
Veérifier I'étanchéité des joints des croisillons.
A berr-ar HD]FﬂTmFmEIlt les E..Ll"lGI"S

114, DEPOSE.

A. Arbre de transmission avanl.

Démonter la. plaqus de gardc: du tuyau d’échappement.

Ietirer les boulons de lixation des étriers de la chape dujuint sur la boite. auxiliairs.
-Démanter. EﬂSl}ﬂJl)lE l"'u.r]:ne de transrmssmn et les joinls de cardan.

E &rbm de transm!ssmn aArTiere.

~Enlever les quatre houlona de lixalion de la chape d'accouplement du ]mnt Bt e B ek

.Démontﬂr dn _]m.ul. dc cardan arriere les deux étriers de. la Lhapc d’accouplement sur le
punt srrlere 5 |

Enlever ensemble Parbre ﬂﬂ tranamission -l les Jmuts df: cardan,

115. POSE.

AL Arbre de transmission avant,

k!
AL

T
Manter cnsemble sur le véhicule PParbre de l.ransmlssmn et las Jmnts de“- dan,
les f-tru:rs sur le pont et Bur ]FI boite auxilipire.
NOTE, — Serrer unllurﬂl{'.m(:nl. les étriers,

; Monter la plagque de gurde du tw,rsu d'échappement.  Graisser les joints . de cardan
{par.. 17-C).




®

S U e

“B. ‘Achre de I:['H'.I:IHmiSHiDII.'&.r.l'iI"I‘E
Munl.e:r “ensemble. l‘a.rhre de. trans[msmnn et les ]mnt_s da: cardan

Monter les étriers sur le joint de cardan arriére et serrer de fagon uniforme.
Monter sur la boite awnliaire la chape d’accouplement - duo ]nmf de cardan avant en

2 _serrant les quatre boulons.

Graisser les Jomts de cardan {par. lT—C]
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CHAPITRE XXIV

‘PONT AVANT
Fa.ragr_arihﬁﬁ
Description et caractéristiques,. . ... .. e e e e T " PR R, 11n
Enllretion: i iyt Dhnnain e ol ST e s R et sl Ul i)
Roulements de-roues. i, 005 L om it i e el A B LM
Joint d"étanchéité de roue .., ..ol e e 1Y
Mbyeuideiroires Eats C IR SR e T el B e e Bl 120
Tambour de frein. .. .. ..o0 L e i b R (e el B 121
Joint d*étanchéné de carier de: pwul. ek gt i il nitisunse = e I e 122
Barre d'aceouplement .. .. Lo Lo Skt L e
Lovier couda de dlreqtlon ........ A TR e Lt Sk N AT T 124
Maraliahaime: dea Toles L ER 4 e e B e et 125

116, DESCRIPTION ET CARACTERISTIQUES,

A, Deucriplion.

-Le pont avant {ig. 69 cst & « flottement mregrnl ». 11 contient l= mécanisme dientrai-
nement des roves avant et un différenticl & démultiplication umqua A deux pignons et & engre-
nape hypr:ude

Pitjuers 8, — Pon avanl

L carter du dlﬂf'rﬂltu*l est, denrtﬂ vers la droite pﬂur que I'axe de trﬂ.nsmlssmn Pa&::t.
A d]"{}]tL du mote ur Gl yu il soit ainsi monié  une hauteur sufﬁsanre dusol. Un cuuvercla permc[,
un aveés racd(: aul d.ﬂ‘rrmmcl

Les rouss avant sont entraingées par les demi- m*hrcs chacun dentre eux est mum d'un
jeint l‘mmocmﬁ_‘t]que_mmntenu dans une trump_ette montée: sur le il du carter de différentiel,’

Le différentiel. du pont avant est identique 4. celui du pont arriére.

Le mouvement est transmis de la hoite HlIXl]l:—lll‘E A1 pont &yant par un arbre do trans-
mission. Un. des. leviers deé 1la boite auxiliaire permet au :{:-ndu{'tf-ur‘ d’ anclﬂncher onde degagm

“le pont avant.



I

~B. Caractéristiques.

S Marmue o e e LT R e ... Hotchlkiss
S Valeur dele dcmuluphcatmn SOl ineae B B et R
- Type. . e e e T R hﬂuttement mtegral .
Ga.rde au. sul (arhre de Eransmission) . . .. ... 21,5 em (8 7/16 pouges)
Typedu différentiel, . .......... Aip:gnnns

: Rervoi dangla Py e e R B e e awate oA pngrenage h_t,rpmdt..
. -Roulemenis: du différentiel =, .. ... ... N s A ro_uleaux coniques
- -Angle de ].Il'ﬂl.luﬂ,gﬂ =S kS Cir Grmsemen e d b ;

s G Barres d’acmupiemcnt : At

i ;'_.'.'Numbre R e T s R T R et e e L ;
_ = Longueur de }a TJharre de drmfﬂ (de Dent.re a cenire) 61,60 cm (24 1/4 pouces)
Lt _-'L.:.ngueul' de la barrs de ga.ur;.he {{lc centre 4 CEnLrG) 44.05 em {17 11/e2 ponces)

£ Rp_gk.-.r;e de. .-f:x dwectmn sl :
S Inclinalson’ s SRt SR e re e R e

Carrossage’, . ik e ce i T e o 11429
AR e T peaiis 3°

: Remplacfr len taml:mﬁrs de’ Erem lcs moycux ¢t les hm'res- de direction quand ces. pitees
- gont. ﬂnrlnmma.gees {par. 123}
ke serrage de tous les boulons de fixation, -

Rendre cc:-mpte de tonte- anomahe dana le carrassage et la chasse des roues, ou de tout
l:r1 mt anormal

i ?15.- RUﬁLEN[ENI'f"S DE ROUES,

A, Reglnge
-, Snulﬂvgr I'avant du vel'nrulf- puur quf' les TOUEE N ernaan p]us sur le sol Ghasser le
r.ha.pea.u de- nm}reu {hg. 69}. L

“Enlever la goupille, I'écrou et la rondells frein de demi- a:rhre de roue,

Enleverlﬂs baunlans de’ ﬁxahnn du ﬂaﬂqur' d'entrainement dl.‘. moyeu, et rativer le flasque avec

un {;hassi--muyf'u (ﬁg Tﬂ}
i * ; N{]TE. ﬁmtﬂr de perdre ]EB rondelles fendues l:lu ﬂaﬂqufl,

Redresser la lu.n;:uel.te de la rondelle frein et deba;:er PFCI'ULL En]i-vf-r l"ecrnu da hlncage.

avec la clé Luhula.u'c: (ig. 71). Enlever la rcmdn]lc frein.

Faire tourner la roue et serrer l’ecrou. de roulement de roue Jusqu & ce que la roue grippe.
Dévisser I'éerou d’environ un sixidme d& tour (ou plus 'l y a lieu} Jusqu & ce que la roue tourne
sans difficulté. Remettre la rondelle frein contre I'écrou de hluca,ge

W

i ."Pmnemant ..... e ek e e R S e 1. 19 42 38mm(3/643 2;' "'52 de puuLE} :
; H‘uufgm,enr . : ; :
. Bortie du: d.t[['erentml ........ i e oo Arouledux camques

Arbre de) pignon. d’ a,ttaque Al e i ..o Arouleaux coniques

Mu}reu s PO oL e e Gt e oA roaleanx cumr[uﬂs:

Prvetde fusée . L. L el I K A e DR Acrouleaux {umque.b

Levier coudé de direction. . ... ..., . 0 ... ... Aroulcaux conigues

'r'(__",a;:_i;a;.ité &#n 1uhr1ﬁ=1nL SR T i e .],lﬂﬂl_l {1 .1/4 qunrt}

Veérificr périodiquement le é:tmcement des roves at les régler, &'il y a liew {pari 125} Venﬁer -




o o Ohlenll le i Jeu _]nngn,udms] S 1o réeultat ohtenn est infériesr 2 0:38 mm: {0.015 pmma} 011:_._.::__'_"_-__

Firprrae 38— Mowen da rous avunls

NOTE. — Recourher la languette de la rondella frain sur Pécrou de blocsp;ﬂ’” :

“Vérifier lo rég]a,ge des roulements en saisirsant Pavant et Parriére d'un pneu et en le
qepnuant ]s,t,cra]emflnr Onodoit sentir un jeo 4 peine erLLpublc dung. les 1m.rJ.L.11'_|L111.a

Posgr les rondelles fcnducﬁ el le Oasque. Vérifier le jeu en l:l:rut de l'arbre d'essiéu en
serrant I'éerou du ﬂu.sque et sans mettre la rondelle frein. b ;

Pousser 1a roue 4 fond vers la- gauche at vers la droite; faire une marque au pﬂmgﬂn BUT. i
lcxu émité inférieurs ou supérieure du «demi-arbra,

Dmr[ssﬂr I'éerou en boot- d'axe ]quu A ce gue lauale dLPﬂ.leLUI réprlée: 4 1,27 mm
((} 03 pnm:r] pllHSl—‘ atre insérae eniee Péerou i le EOOY AL, Frappcr.’ sur [ L‘s’.l.]'.’LI]'.'II.LE‘. du dLIIu—a.rl.l
aves un marteau de coivre, 1 arbre s'enfoncera dvie guantité cgalc 4 la valeur de son jeu.
istance. entre I'écrou et la. ﬂaSque en déduire 1,27 mm {005 poune} pour

Mesurer: 1

supérieura 0,89 mun (0,035 poucc), modifier I’épaisseur de la cale. Poser-la rnndi*IlP~irFm I'éerou
etla guupﬂlc de demi-arbre. Monter un chapeau de mayeu. nt-u[ i :

: Fhgeres 705 — Déaoniaee di-plalvag & ooleainoment & aide |:l"r"I'{‘.:-:L1'av::l:'l"-l-ll'...{11]'E?'ﬁqnﬁﬁ;’n‘]
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B. Dépose. - —hE .
Désséi’rer Tes, 'ri"::uu des goujons de roue.

NOTE. — LL.H guu jons de roue sont filetés 4 ganche sur les roues gauches.
: ’-‘mulwn. 1 "a.va.ut du velncule pour que les rouss ne rf'pnwnf pas aur le sol.

: rer. lo- chapeau du mnyPu de rouL. e
" Enlever Ia goupille fendue; colever 'éerou et la rondelle du demi-arbre. _

F'nff'w'r les-Agidu flasque cl"entra.mern-anL et retiver le flakque aAvED un thasﬂ:—*-mnyvu‘
NOTE.

Ecarter de Técrou de hlnca;_,e fa- languetle de la rendelle: frein en labmssu.nt, vetirer
- I'écron et sa rondelle frein ainsi que I'éerou du roulement et sa rondelle frein,

viter:de perdrﬂ les randelles fendues du flusque.

Secouer la rouc jusqu'a ce guele roulement extériour se degagc du moyeu, et démonter:
cgmpletf-menL la roue en la: snulew.ra_nt L.hasser le- Tﬂl]]ﬂl‘l‘lf"l‘lf lTltf"T‘l[-‘ll!' aver g joint d’ Ffi:ll'l{ hf-iif-
‘dThutle: B Lourncr ].EL roue et extrmre la baguﬂ extérieurs du T lem-.*nt

C PﬂHH

_ Monter & ﬁ:u ce les bagues da roulement dans le mayeu. Lndmre drune ‘coniche. dé 1,6 mm
(1)’1-‘.‘; pnune} de graisse intérienr din moyeu,

Gr msser parrslff'm{-'nf. le cine de rc-ulcmeut intérieur; et las rouleaul.

NOTE. Enrober: entitrement  de. grmssc les romleaux et la cuvette riu roulement,
'_ﬁl:lnter 1& 'I'ﬂLlJ'.{-'IIlL[lL da.ns le moyel, Monter a force dans le moysu le _]mm, A Etaniehei e
a-faver la.languctte du _}Dlnt dirigée vers: le roulemﬂnt} ‘en éutant qu’il ne dcpassc A

hTE — Pn*ant de: mm'lff'r |F:‘ Jomt, le trsmper dans ’huile pour assooplic e coir,

Graisserle cine de roulemenr extéricur oL les muleaux Monter la: roue sur J.L. moycu. Monter
le roulement extérieur, ]El’]'nﬂdl-‘ul., de hlucage et 1" écrou ;

Régler les roulements de roue, et terminer la munLa.gc Sulvant les- m-:lmatn:rns du sous-
pamgrnphe A, ci-dessus. :
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119, JOINT YETANCHEITE DE ROUE.
: ﬁ._'DEpusc.:- ; :
Pour le démontage se reporter au paragraphe 118-B.

B. Pose.

Pour la moni:agﬁ ge reféren au paragraphe 118-C.

120. MOYEU DE HOUL.

A, Dépore, -
Démaonter la roue et le moyew (par. 118-B). Soutenir l¢ Lambour de {rein par ]"mfﬂnf'ur
du m:wLu el extraire les goujons. Démonter le tambour frein.

E. Pose,
Wonter: la ta:mhour de ﬁ‘em SUT: le moyen, Poser des! Er;ﬂu]nnn de 'mue neufs, A A r

NOTE. — LE'E gnu_]nns filetés A pgauche sonk ulllmes pour les roues gauches du vehmulc

Soutenir léa goujons ot le mandein contre Torifice conique du muvcu Poscr le moeyeu sur:
Pessicu el monter la roue {(par. 118-C). e

i )

121. TAMBOURS DE FREIN.

A. Diépose,

Pour le démontage se reporter au paragraphe 120-A,

1_1 Posa.

Puur 1e montare He TEPOTLEr Au pdra.graphv 'IQF} B. Pour le ngiagﬂ des freins: B 1Lr{-']'_h‘_'rr1:13.1" :
'| {5

122, JOINT T'ETANCHEITE DE CARTER DE PIVOT DE FUSEE.

A, Dépuse.

Soulever 'avant du véhicule, Enlever les vis qui ma.mtlannent el pla:cc: la., Jan tant
chéité. d"hmle et enlever les deux moitiés du joint (fig, :z} 4 8

Sy :-__a.-,;-._-_r,_-::--'

F'fuun.ﬂ-?'z. — Foaanal ol Sl g e eneler e i:u'vul. dex Tresie




= 1nfas
B. Pose.
NOTE, — Avant de poger un joint d ¢tanchéité neuf, polir la surface sphérique du cm’ps

de pwut avec une toila abrasive 4 l'oxyde d’alumine. Graisser cetre surface sphérique amsi que
le joint d’étanchéits. . ]

Monter le Joint de fagon que les barde soient asﬁemhles parfmmment ‘et Garrer.
Vérifier 1e niveau de. luhﬂhum dans l:-' I{:-;_ym:-'nf de la iumﬂf' et faire 1e p]Fm gl Y a liau

(par. 1 'I"]

123 BARRE TVACCOUPLEMENT.

Al Dcpusc:

- Enlever les gﬂupl]las et les Gorous ded extrémités: de la har’re d’accouplement {lig. 68).
Dégager du levier d’accouplement les cxlrémités da la barre daseouplement. Démonter les
protége-poussiére et leurs ressorts,

B. ‘Posze, -

‘h.flontm' les pm’regf'-pmlsswre et leurs reseorts sur les extrémités de 12 harre d'acoou-
plement.. Monter ced extrémités surles leviers df aLLuuplecul. gL sur le levier coud? de divection
st lus fixer avee Gerous oL guup]ﬂ(:s Vérifier lo parallélisme ‘des roucs ol u.glr.-:r, alil ¥ & lien
(par. 125).

1274, 'LEVIER COUDE DE DIRECTION.

.v'-‘k, D;épu&u.
Relirer la goupille de 'extrémité antérieure de la barre de direetion.
Enlever lz bouchon de réglage 4 fente {siége de rotule}.-
SGulemr la harre de direction pour la degagm- de la rowile du lovier couds.
Enlever les poupilles el led’ éorous gui relient les extrémités de la harr‘e d’ acfuuplﬂmﬂnt
‘au lt‘i.fler Luudu chagc:r du levier: coudc lcs cutrémités des harres dlaccouplement.
NOLE., — Iyiter de: peru:lre les prntege—pnusswre et leurs ressorts.

Enlever la goupille de''axe du lavier coudé, Pécron, le prutegc—pﬂusmére et la rondelle
da lelESﬂE Démonier le levier coudé.

NPttn}:er totes. les Fieres dans du solvant de :1-::Ll.ﬂ~, age & sec.
Pour démonter Paxe du levier coudé¢ -
—. caolever la rondelle de poussée;

— chnsscr vers lg Toue ayant gauche la E;aupl]le canlque de hlucage,
— chasser Iaxe hﬂrs de ’4crou en le dirigeant vers le haut.

BE. Pusc.
: Si le levier coudé a cte demuntm introduire son axe dans le punl. avee la (ente au nivean
: de 'erifica de la goupille conique..

Introduire la goupille conique dqu son logement en H"lf:;.nt qu allﬁ ne: dépasse de l'exiré-
mité la plus évasée.

Poser la:rondelle de pnusscﬁ sur le goujon. Craisser les rDulLaux de: roulement, et monter
celui-ci sur le goujon,

Fosger la rondelle de poussde, le protége- pousslére.,. I"écrou, lsl. goupille, ot monter la barre
de direction. ;

T'Il.annt{-'r les: {-"Y.i.TletFH d{-'H barres d’accouplement pur le hras du levier couds st les Lxcr
3 a.w'f_. ELruu LL goup;]][.

Vérifier ls pincement des roues avant et ls regler, s'il y a licu {pa.r‘ 125).




by
.!

A

i
125. PARALLELISME DES ROUES,
A. Chasse et CATTOSEALE.

La chasse est Usnple que fait le plan de:l'axe de pivot da fusée avee le plan vertical.
L carrossage cst I'anpgle que fait le plan de Paxe de fusée avec le plan horizontal,
Si-la chasse ou le carrossage sont défeetucux, rendre compte.

" R. P‘inm'ment

Te pmm‘mf-nt eat la différence d”acax’tﬂmmt qu"'ll y a entre les extrémités avant el

‘arrigre des-roucs clu*cu.ru.us

Pour regler le pmcement :

— orienter le bras antérieur du levier coudé perpendiculairement au pont vt
— placer un cordeau ou une régle le long de la surface -externe des roucs gauLhes pour
rﬂpeﬁ-r leur alignement ;. :
¢ — orienter la rone avant gauche parallélement & 'axe du véhicule en reglunt la: barre
d'accouplement gauche ;

— vérifier de la méme facon Toricntation de-la rove I:lrﬂltf‘ en maintenant le hras anté-
ricur du levier coudé perpendiculnire au pont avant.

Régler le pincement entre 1,1% & 2,30 mm (3/64 et 3/ 32 de poucc), en raccourcissant

'Ia harra rl accouplement. ‘droite d’environ un tour.
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CHAPITRE XXV

PONT ARRIERE

: e Taragraphes
Description et ca.ractérisﬁquﬂs e e S e G e e e bR 126
57711y o RS SRR G h e R its 127
Demn-arbre de xouwe . . ... .0 et S o et s e H s 128
Roulements da rote ., . ... ........ el Rl ) e S ] L1290
Jrint détanchéité de youe .. .0 L o S R s S i s e e 130
MGVLudLruue._._ ............. el o et s e S s S i (Bl |
Tambour:de: Frein . o i s Wi 2 i e T S s 132

126. DESERIPTI(]N ET CARACTERISTIOUES, : SRS

J"!. Descr:ptmn.

La pont arriére (fig. ?d} est « 4 fotlernent uﬂ.egraj byl contient un méecanisme d"em.ra.mL—
ment avec 1 différentiel 3 démultiplication Lunqm... 4 deux pignons, et 4 engrenage hypoide.

Figure 7Y — Puent Arricre

Le carter du différentiel est déporté vers la droite pour que lg pont, 'arbre de transmis-
sion et la boite auxiliaire soient dans un méme plan; Une trappe permet un accés facile'au dif-
ferentiel, - :

Les demi-arbres de rones ront cannelés a une de leurs exirémités pour puuvmr 5 EITILAT-
cher dans Jes piam-'faures du différentiel ;. ils pﬂrLcnl. A lear exbrémild - Oppﬂaﬂt’: lli.s HHSquLE
d'entrainement sur lesqucls se fixent les moyeux des roues arriére. - AEhe :

Le réglage des roulements de roues s'effectue ‘au moyen de di}ux éﬂrnus—placés en bout
des demi-arbres, ;
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B Caractérmtuques. ; :
‘Marque .. ... e S ST G ... Hotchkiss

Valeur de la démultiplication . ... 00 o e e s et L M fh L |
S DypeSir b e e s e e e e T A Hottement intégral
Gurde au sol {arbre do Lransnnssmn) ......... R .+. 21,5 om (8 7/16 pouces)
sEypeaduadiffersnnel: s v i ilas b s Vo ew . A deux pymons
Roulements du différentiel , .. . .~ ... ... .. ... Cwsne ..ot Arouleaux coniques

kR S s

A Figgrre o — Mnyau da la rels devidra

127. ENTHELIEN,
A, ‘Remédier 4 tﬂl.lff' fuite d’ hu11e Grmsscr le pont et les ruulements de roues (par. 17).
- Vérifier la. propreté de Tévent d’aération et le réglage des roulements de roues. {par 129y,

REI[[P]EI.DEI‘ les tambours de ﬁ'Bln oL’ lﬂs ooyelix dF l'ﬂllE- cquand ces pigces snnt Fndnm-:

magses (par, 131). i
Vérifier le perrage de tous les boulons de fixation:

Rendre compte de: tout bruit enormal.

128, DEMI-ARBRE DE ROUE.

ﬁL D'I.'.PHHE
Démonter du flasque d’entrainement. les brides de ﬁxai:mn__ﬂf les: rondelles ﬁ'ﬁm Extraire '
ie demi-arbre [ﬁg 74) et enlever le joint de flasque. : 2
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B. Pose,

Poser un joint ‘de ﬂasque neuf Introduire le demi-arbre dans le carter de pont en Pem-
manchant dans le p]:—'lnl.‘.f:—l‘]'["ﬂ du différentiel. Prendre garde de ne pas codommager le joint

d'étanchéité d’huile & Uintérieor du carter de- p{:rnt FPoser-les vis de fixation et lcs rondelles

[remn du ﬂasqu-:: de duni—a.rbre., el serrer smgneusﬂmﬁnt

129, ROULEMENTS DE ROUES,

A. Riéglage.
Placer le eric sous ]E‘ carhar de pont, Soulever la roue _]usqu i e quc le Pﬂﬂu HuSrapond
plus sur le sol.

Démonter le demi-arbre de roue (par. 128-A); F‘rarﬂ:r de 'écrou la languette de la roude]lc
frein et dévisser I'écrou avee une clé tubulaire {fig. 71). Enlever la rondelle frein,

Faire tourner la roue et server I’écrou du roulement de roue jusqu’d .ce que la roue
commence A gripper. DESSE].’I‘GI’ Pécrou d'un sixiéme de tour (ou davaniage, il y a lien} jus-
qu’d ce gue la roue tourne sans difficultéd. Poser la rondel].e frein et I'écrou de blocage.

NOTA. — RELDurbEr la IHJ1;=uettE de la rondelle i‘rﬂﬁ aut: Pécron.

Vérifier le réglage en secouant la rouc. Monter le demi-arbre {par. IEB B) Faire reposer
le véhicule sur le sel. - z

B, Dépose,
-:"~-::;_DEBEEITE].' les écrous des goujons de roues.
NOTA. — Les goujons de roues sont filetés & gam}h.i_::' sur’ les roues gauches.

Soulever le véhicule jusqu’d ce que le puoeu e repose plus sur le eol:
_Enlever les éerous des goujons de roues st dagnger les roucs. i i

‘Démonter le demi-arbre de roue (par. 120-A), Learter de I'¢oron de blocape la languetrﬁ S

de la rondelle reéin et enlever 'écrou avec une clé tubulaire (fig. 713, Enlever la rondelle ['rcm‘
Enlever ’écrou de réglage du roulement et sa rondelle frein, :

Secouer la- rouc jusqu'a ce que le roulement externe se- dégage du mﬂ_}cu et dém

completement la roue en la soulevant. Chasser ou extraire 4 force du moyen de rouc le roulements i

mtérieur et le joint d’étanchéité d’huile. Chasser ou extraire & force du moyeu Jes hagucs de
roulement.. ;
| Enlever la ETAiSEE du ]Ilﬂ}"Bl.l et nettoyer toutes les pitecs dans du snlvant de nettoyage o

BEL. Vérifier I'état at le degré d° usure des pléc:ea* les remplacer 51] y a lu.u

c Pusr.:.

Intrudmre 1§ fu‘rce les bagues de roulements dans lc moyeu. Enduire d'une couche de
1.6 mm (L/16 pﬂuce} de -graisse 'mtérieur du moyeu pour 'empécher de: romiller. Graisser
-parf'mtrmf-nf le odne de roulement interne et les rouleaux du rnulernent

NQTE — 'B,Fmp]lr de graisse la cuvette de rﬂulenwnt

Monter lé' roulement dans le moyeun. Introduire le joint d*étanchéité d’huile dans'le mn} Fu
[a.ve-:: la languette du joint vers-le roulemeut) en évitant qu’il ne dépasse & unc extrémité:

NOTE. — Avant de monter Ie joint, le tremper dais l‘huile prur assouplir ¢ cuir,
Graisser le cfne de roulement extérieur et les rouleaux de roulement; Monter la rone sur

~ Pessien,. Monter le rmﬂemﬁnt extérieur, la rondells: frein et l’em'uu

R.uglu:' les ruulements E“t terminer le mantage suwant les md:catmns du paragraphe 129 A

P
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.]_ a0, JOINT D’ET&NC.I-.IEITIEL DE AOIES.

A. Dépose {psu 129—]3.}.

B. Pose (par, lﬂg—ﬁj.,

131. MOYEU DE ROUE.

A Dépose,

_Démonter la roue et le moyeu suivant les indications du paragraphe 129-R. Séparer du
moyeu le tambour de frein en soutenant le tambiour de frein 4 haunteur du moycu ct en retirant
o5 zoujons. :

: Ej Bh. Pusc,
Montey l_;".: tambour de frein sur le m-'o}-eﬁ. Poser des goujons de roves neufs,

. NOTE. — Tes gnujons filetés & gauche sont destinés aux roued pauchcs. Scutenir les
goujons el L mandrin contre Porifice -conique. du moyeu. Poser le moyeu sur Pessicu ot monter
la rous (par. 129-C). Serrer soigncuscment les écrous des goujone de roue, Vérifier le fonetion-
nement des freins, -

132. TAMBOUR DE FREIN. S .

“A. Dépose (par. 131-A).

: ]] Pose (par, 131-B}),
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CHAPITRE XXVI

FREINS
Paragraphes:

Tescription et carsetéristiques . . . . ... i ] e SR b T L T g
Entreticn etvéglage. . .. ... ShALE e 134
Fremapied ., .o a0, T B e B e e e EE 125
Mm‘uecyﬁndréu.ﬂu ........ et i LA R S e ML 1)
Cylindradeyonue . ... ounen i o R e e R et SR e Ak T i G B
Canalisations de frein a. plf'd {tuyaux ﬂemhles &t rar:urds nuuples) ...... ST 158
Frein de stativnncment . G e T o L s S S T e O R LS e Syl

133. DESCHIPTION ET CARACTERISTIQUES.

,-1 'Duul::ripﬁi:m.

Le véhicule est mun de denx systémes de Trein. Le frein 4. pled Eil-t a ﬂnmmandﬂ hydra,u—."

ligue et agit sur les quatre roues (fig. 75). Le frein 4 main cat a commante mu:.am:[up._. ‘et et

monté a larriére de Ia boite auxilisire {fig. 76).

Los freins 4 pieds sont & denx segments &t 4 deux points fives. 1'action du pled sur la
pﬂd:-ﬂf' des freins est fransmise mécaniquement su piaton du mafire f'}rhnl:lre qui envoie, Sous
pressiun, un hqu.ldl: El.lﬂua.l dans les Layaulerics des c._\,].l.l.lers de roues; oo le lhiquide. pénétre.
entre deux pistons opposcs et de méme diamétre. La pression du liguide provoque I'écartement
des pistons, ceux-ci transmettent le mouvement aux segments qui s'appliquent contre les
tambours. Lorsque 'action du pied sur, la pédale ceese, le hqu:de revient en arriére par les
tu}rautﬂrles} an maitre cylindre, Tles dlspumtlfn de regfagf' ROTIL PTEVIE pﬂur compenser 'ugure
des parnitures de frein.

Le [rein & main sert a immobiliser 1o véhieule en stationnement, ou prut Bire I.ltl]lSE‘ COmme
frein de seeours. 11 est commandé par un levier qui est monté au milicu du tableau de-bord,
L’-:E-:-Tt de traction exercé sur le levier est iransoms par I'mtermédiaire d'un cable [lexible sous
gaine, & un ensemble de deuz méchoires intérieures (frein type Bendix} montées & arriére de
la hofte anxiliaire ; la longoenr do cible de frein ne deit pas étre modifiée, Siun reglage ge révéle
HECEEHAIrT, rcmp]a.-::m* les machoives; ear leurs pernilures doivent 8tre usées. Des &crous de
réglage permettent d’ajuster les méchoires et la course libre du levier.

B, Ear#ntéristiquas.
Freins a piads.

Typﬂ'- ....... e e T s e G Sur yualre roues, hydraunliquas

Dhmensions, ol . e R e 225 % 4.3 cm (9 % 1 3/4 puuce}

Capacilé enliquide . ... o000 S T 0,251 {1/4 guart) f ;
Maitre cylindre. i

PSP b i ol AR ol Ut AL e

[Hmensians: . .o s R e e 25 em (1 puucc]
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: .\ ; Crémail lere

_ Foignée
Céble ctigaine

Tamhour

Orifices de réglage.

Re r rAfH ;
egart da_ appel s

Figura 76, —: Diapositif de [reinage & mnd

Frein a moin, ! : 5
Type . S e e T e e e Bt_sndi'z. : ;
Lonpucur des garnitures. . .. ... .t ... 206 nm (8 1/8 pouces)
Largeor, , ... .. e e e i e 45 mm {1,760 pouce)
Epaisseur. . Ui e R e R 5,5 mm (0.211 pouce)

i

ST

TG

Figeeres 7T — Frein de voue
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~de blocage, Soulever le véhicule
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134, ENTRETIEN ET REGLAGE.

A, Entretien.,
Vérifier périodiquement le nivean du liquide dans te maitre cylindre; e maintenir toujours
élavé pour éviter que Lair ne pénétre dans les myanteries. -

Vérifier le réplage des roulements de roue et des freins 5 al doit permettre l'arrét inetantansé
du véhicule en cas d'urgence. : ' '

Vérifier 1"étanchéité et le serrage de loutes les tuyauteries {tuyaux ef raccords).
- Remplacer les tambours de freins rayes et les garnitures imbibécs d’huile.
Aprés un demontage de roues, hettoyer les tambours de [rein.
Les écrous de blocage des pivots fixes et des boulons de reglape d'excentrique, les vis du
platean de frein et de I'étrier du ressort de suspension dorvent dtre toujonrs serréa.
La pédale de frein doit avoir uuc course libre de 1.3 cm (1/2 pouce). pour éviter que les
machoires ne frottent contre les tambours lorsque les freins sont rdesaerréa.
La manceuvre de [a timonerie de frein doit s'effectuer sans difficulté;: lavérifier périodi-
quement. i

B. Réglape.

Reégler la course libre de la pédale frein & 1.3 em (1/ _2-.P;5ucé},- en sJ.l.::.i'n.g;aa_nt 01 en raccour-
cissanl la longueur de la tige de commande du piston du maitre. cylindre. Lursque la pédale

arrive prés du plancher (usure cxcessive des: garnitures), suivre les indications du paragraphe
135. Le frein de sfationnement péut étre réglé de trois faguns dillérentes {par. 139}

135. FREINS A PIED,

Al 'Hég_lagc sommaire.: 5
'.'Réglcr la course lihre de la pédale 4 1,3 cm’(1/2 pouce) en augmentant ou &n diminuant
la longucur de la tige de commande du piston du maitre eylindre, Serrer soigneusement ’écrou
jusqu’a ce que les pneus ne reposcat plus sur le sol.
NOTA. — Bviter de._‘_&ﬁiréglfii-g'lé__ s lreids: Jorsque les tambours sont chauds. Sl
Desserrer écron de blocage de lexcentrique de michoire avant de 'un des freins (fig. I8).

Maintenir I'excentrique avee une clé, le manche de Ia ‘¢lé tourné vers le haut; Faire tourncr la

roue. et diriger le manche de la elé vers la jante {vers Pavant) jusqu's ce que la roue Lournd

librement. Maintenir la ¢lé sur Pexcenirique en scrrant I’éerou de' blocacs,
qu U de lacag

Desserrer "éerou de blocage de I'excentrique de méchoire arriére. Maintcoir l’_t_:ii:entrique

_ . avec une clé, son manche étant fourné vers le haut. Faire tonrner la roue, cl towrner la clé vers

la jante {vers I'arriére) jusqu'i ve que le frein frotte. Tourner la clé dans I'autre sens jusqu’a
ce-que la roue tourne librement. Maintenir la clé sur 'excantrigue ot server I'éerou dé blocage.
Effectuer le méme réplage sur les autres freina,
Refaire le plein de liquide dans le maitre uyliﬂd_l_*_gf {par. 136).
'F'_a._ire'-rcpoéé_r le V_é];i.li'_c.'_nlé sir lesol, S "
Vérifier les freins en appuyant sur la pédale,

It Réglapre avec cales 'dfé'p}ﬂitis'sm.{r. \ _

Rjégiér la course libre de lai"[:-'_é:dalﬁ a 1.3 cm (1/2 pouce} en augmentant ou en diminuant
lalonpueur de la tige de commiande du piston du maitre eylindre. Serrer scigneuscment 'éerou.
de blocage. Soulever le véhicule jusqu’d cc quetles paeus ne reposent plus sur le sol,

‘NOTA, — Lviter de régler les freins l_urglqﬁe les tamhours sont ‘chauds.
Enlever les écrous: des goujons de'raue, et démonter les roues, -
Tntruduire une cale d*épaisseur réglée 4 0,02 cm (0,008 pouce} par le trou de visite du

tambour de frein, et faire tourner lc tambour jusqu’a ce que la parlic supérieure (pointe) de la
- garniture ayant arrive & hauleur de la cale d4paiseeur. s :




®

- pouce ). par e brou de visite,

NOTA. — \"ériﬁ:-'r li.*' jé.u a Pexteémitd de .la. ga.'rﬂiLurw il doil ‘gtee de 2.5 cm (1 'puut'e}
nEhH{*I'I'Lr' 'écrou dc hlﬂcﬂ.gc de lcxccntrlquc de: midchoire avant. Maintenir: Pexecntrigoe

aver unc clé, le manche de la clé tourné vers le haut, et dmgm le manche vers la jante (en avant)
jusgu'a ce que la cale d'épaisseur indique un jeu de 0,02 cm (0,008 pouce).

antﬁmr la clé sur 'excentrique et serrer D'écrou de: hlucage Faire tourner le tamhour

Jusgqu’e ce gue la lm.rtle supérieure (pmnte} de la garniture arrére arrive & hauteur de la cale

d"ep:ua sEur.

‘Excentrigue de
réglage de michoires

\is :15 purge

Réglage du ﬁoint'fixa

.li‘-'a:gurr- TH — 1I:'-gingu th Treiin |]|::. Tl

Disseirrer Péergu do blut‘a.gt di." [excentrique sup la ﬂ]ﬂ.LhOlIC arriére, Mainlenir Pescen-
trigue avee une olé, le manche tourné vers le haut st dmger la poignée vers la jante {vers
Farriére) ]uhqu 8 ce que |l cale d'épaisseur indique un jeu de 0,02 em (0,008 pouce). i

Maintenir la clé sur |"p:\(pnlr'1q||[- fl. FeRSErrEr I"égerou de h]ﬂrags
“Retirer la cale de 0,02 am: {{} ﬂ{lﬂ puuu}.| vloonintroduire une reglée 4 0,013 om (LOG5 :
Tairs wournér 1o tambolr jusqu“ el gque Uaxtrémité inférieurs (talon) de la garniture
avanl ur‘lw{' & hauteur d(‘ 1.1 cale d? EPJ.J‘-.HLU]"‘ ) :

Desserrer Pécrou de hlu:mane de Paxe pivot (point ﬁ'.'ce} de méchoire avant. Maintenir
Paxe pwol, avee une ofé e mflnrhf- tourné vers le haﬂ.. el praver des points de repere pur les

_extromiles opposees des axes pivols Diriger I clé vers lu jante (vers I a.va.ul.]l Juaqu A ceque la

catle d’Gpaisscur md[qm un-jeu de 0,013 em (0,00005 pouc‘c}
Mﬂ_J_m(-nn 'axe pivot et resserrer U'écrou de blocage.

Faire tourner le tambour § |uu.q'u 4 ce nque la partis inférieure de la garnlturf* arriére: ar'rure
4 hatteur dF facale d'épaisdeur. :

Desserree Péerou do hlumgv de 'axe pivot de machoire arriére. Maintenir ['axes puui :
avoo uncoclé; 1(- manche: touené vers e bas, et graver des pﬂmts reperes sur. les extrémicés
oppostes des axes pivot, Lhiriger ¢ manche de la cle vers la jante {vers Farridre) Jusqu’a ce
que la cale d'épaisseur indique un jeu 0,013 em (0,005 pouce).

“Mainténir "axe pivol el reasercer aorou de blocape.

F'ITertuFr‘ lz méme réglal p;'{; sur les 3 duotres reing.

Vérifisr le nivesiu du llqmdl dans ¢ mailee exlindre (par. 136). o

Verifier les freing en ﬂppu} ant sur la pédale, Sila ped‘tle n'offre ancune résistance purgcr
les freins {pal S134). _ : ¥

Remonter la roue et faire reposer le véhicule sur Te sol.
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C. Dépose des segments ¢t des garnitures.

Soulever le véhicule. Démonter les moyeux de roues {par. 118 et 129). Desserrer los éerous
de blocage des excentriques {hig. T9). i et

Tourner Pexco f-ntriquL de manieri yue le L.{:H.!: UppOst A la cawe soil conlre les mfchoires.

Comprimer les pistons de cyhnclrc de rouc & I'aide d'une pmcc & six ressorts. Démonter
du flasque du tambour les éerous et les rondelles frein des axes pivot, les axes pivot et leur
plague support.

Démonter les méchoires, puis la came de 'axe pivol.

Vérifier I'étanchéité du cylindre de rone. 5 y a & lextérieur des traces. de fuites de
liquide, remplacer le evlindre (par. 137).

b

Aldichvire .H:II.I'I'IH.., Bride des points fixes.

TR I
B.'Axe de point A il michioire, K e div Froin
O, - Foros de e ||1r||:[|,|1_, ifis hul,l:l, Sl Bomcdidliss Tresin o Goron” dluse d,,c p|:||:r|:_ h‘“}
I, SRl T Tavind v b 1 s reee it Sl M Foron d mse de pm"r_ fime.-
F. ._EH:IPI:II.rII.IIJP e Tinad e ol rru:||.|1r||r1 _'N Aaeenn 1l rik u-|||u-:- i !mlrll [ixe,
T Cylindes: de roue B Garitrn dn mrmhmm
G. Mis de fixation du eylindre da roue. L ivet da antmn do gar mlum
IT: :

Mestort de rappel dcq machoirae.

D Pose des michoires et dos garnitures,

Nonier: la came: dans les-mac hnlrFs Monter la plaqu{- suppurt BI1 i.d.[l’ du ingemen’r des
AXEE pumt m" re los axes pn-'{:-l. Bl pluLL sur les Ina.LhmrLs el mdnler l'LuEu. bl aur:le ﬂdﬂq‘ut—‘
: _NOT = La garniture 1a plus longue est celle de ln machone avant.

Monter le Tessort de rappel et enlever la pinee 4 ressort comprimant les PlStD[‘lE du c}rlmdra
de roue. Placer les écrous et rondelles frein des axes pivot.

NI}T.& — Amﬂnf‘r face a face les pmnfh de I'{-"P{-"I'{‘ Eravis dux thrf-mltf'q dFs SAXRS pwnt
en f'alsanf *pwnter les axes. Ev!tvr de bluquer les LLI'EIIJ!:- des axes.

Monter les moyeux (par. 118 et 129).
Eifcetner le reglage :cumpjet des freins {par. 135-1); -




1 35 - MATTRE -G'TLI'NDR'E.'
A, Dc}mse.

Soulever le capnt et débrancher 1e fil de masse de la hal.l.LrIL : :

Enlevér les deux boulons de ﬁ:aalmn de la plaque de protection du maitre cylindre et
démaonter cette plague. ' -

T_If-hranrh;ur les fils des bornes de I"mtarrup’rfur de feu de stop, et demonte:. linterrupteur.

i - Enlever: l‘m}mu du raccord de sortic. Dévisser le bonlon antérieur fixant le maftre c}rhndre
au chassis. Dévisser I'éorou du boulon postéricwr de [ixation du maftre cvlindrve. Démonter la
guupllie fendue de I'axe reliant la tr.ge de commande du maice cvhndri, i la Peda]:-' :']f' ﬁ‘em

T _Demanter le manchon protége—pnusslere du maitre eylindre {ﬁg E-CII]I

. Dexm:-ntar le maitre cy]mdre et sa tige de commande Eepnrer ce]le-m ‘du maitre. cylindre.

.. <

M\"ﬂ

“‘*é\ﬂ_'
B
T

. w\

}"_fi;n_u'r.'..ﬁﬂ — h‘il:T.I.rr;'u}rli.tldm

lige de powssée,

A, Récscrvoir, N

B2 Bonehon de remplissnge, K Bislin, ©

o Orifiee: |,_||| _|:|:,--E|um‘:. L. Hanlocl de |m|Em|||- |:|r|rr|||.1r|.-

T Oeihos d'adovssion. AL Coupelle primaira.

‘T “owpells eccondaire. M. Tieesort..

T, Tondelle diacrée du-pisten, P. Soupape. o
. Jong dlaret du piscon. R Joinc do soupape:

H, Urpuchon de proteetion.

B, Pnse.

'Rf'n:lphr Iz eyhindre de liquide. Monter la tlgf' de {ummandf- at-le hmﬂﬂn Pﬂsternaur de.
Bxation sur 16 maitre eylindre, Monter le maitre eylindre surle chissis, la Ligé de cummands sur
_1a chape de la pédale. Arréter 'axe d’articulation sur la pédale avec une goupille fendue. -

/Introduire dans le cylindre la tige de commande. Poser le: boulon antérieur de fxation
du maitre eylindre et bloquer le houlon postarieur. T il TR

Monter:le manchon Prul.LgC—PEIuSSlLI'C du maitre E.‘.:rfll.l.'ld.['ﬂ (l‘nnhw de vldangr rhngﬂ VETS:
le has]l
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Poser I'évrou du raccord de sortie; Monter 'mterrupteur de stop et brancher les fils sur
ses bornes, Fixer la plague de protection du mairre cylindre & P'aide de deux bouloss. Purger
les freins (par. 138). _ ' ;

' Brancher le fil de masse de la batterie.
Baisser ls capot et le verroniller.

137, CYLINDRE DE ROUE.

A, Dépose.

Soulever le véhicule jusqu’d ce que les pnéus ne reposéni plus sur le sol. Démonter la
- roue et le moyeu (par. 118 et 129y Enlever le ressorl de rappel des segments. ]i'.cart_er les
segments pour les dégager du eylindre, Débrancher la tuyauterie du flasque de frein. Enlever les
denx vis fixant le eylindre sur le flasque. puis démonter le cylindre. - : :

B. Pase,

Monter le eylindre sur le flasque et lé fixer par deux vis munics de rondelles de blocage,
Brancher la tuyauteric. Faire pénétrer Iextrémité des scgments dans les rainures des pistons
du eylindre (L. B1Y. '

| >
i
LT

B =

R

Ruiont . Coumulte  Fision  Caputhon

Figgaprre f1, — Colurmbens e roi

Poscr ¢ ressort da rappel des serments. Monter la voue et le moyeu {par. 118 et 129),
Purgte le.frein (par. 138). )
- VériGer tes Freing en appu}r'ant sur la pédala; si elle n'offre aucune résistance. purger Lous
" les freins, s o

Faire reposer le véhicule sur-le sol.

138, TUYAUTEIUES DE FREINS A PIED (TUYAUX FLEXIBLES ET RACCORDS SOUPLES).

A, DMépose-des raccords de fa tuyauterie des rones avank.

- Débrancher les deux extrémités de la tuyaulerie: Chassér avec un tournevis les colliers
de lixation montés & chamque sxtrémitd des raccords souples. puis enlever las raccords.




.,

= tge

'H Pose dus racceords sduples de o lu}'nul;m'ic des roucs avant.

Mounter les raceords sur leurs supports et les brancher a la tuyauleric avee leurs colliers
de fixation. Brancher les extrémités de la tuyanterie aux roues. Purger les Ireins avanl. Appuyer
sur la pédale’ si elle n 'offre aucune résistance, purger tous les freins {sous-par. 8 ei- dLuﬁuua}

. Dépose du raccord reliant la tu.}autene ‘des roues avant A la tuyawteric- antéricurc.
du maitre cylindre,

Débrancher du support du'chassis la f1:|3.r'11|f|=rw ‘]I'ITE'I'IFIII'F du maitre cylindre et 1 therIfP
supérieure du raccord en desserrani avec un Loornevis le verrou a ressorl duo raccord;

Dévisser du branchement en T du pont avant Pextrémité du ‘raccord.
Enlever le raccord.

Iy Paas :||:| raceord reliant la. t.u}fautLr]i. des rowes avant & lu. tuyuutu'u, a.uthLu.rl-: du

_malfre ‘eylindre.

"\-mwr Pextrémité inléricure du raceord dans le branchement: o Todu ‘ponl avanl,

Brancher sur le support du chassis extrémité supf:l ieure du raccord en la fixant avec son
virrou & ressort. puls la tuyauterie antérisure du maitre eylindre, . i

]:_’urgc:rles deux freins avant (sous-par. 5 ci-dessous).

Appuyer sur la péda](: de frein : 'sf elle naffre. aucnne vésistance, pl_li'gf:i' ‘tous les freins,

i I}epusa du raceord reliant la tuy.iutarle ‘des ‘roues-arriére 4 la 1u.}-uul,cru., pustLrlLure
di: maitre: eylindre,

Débrancher du huppurr du chissis, la Lu:,mutf-rw ]’:InHI‘F"I"I[—‘l]I‘F chi maitre cv]mdre at. l’extrem.lte
du raceord, en desserr A0l Avee un Lourneyvis’ e verrou A reasurt du raceord.
Dévisser du’ branchement en T du pont arritre, l’uuu" cxlrémité du-raceord.

lnlever le rﬂ.ccurd

i, Pose du raccord reliant 1a nwm:tﬂlﬁ des rouwes: arném ala tu}autEl'lE postéricure du
mmtre- nllnl:lrf- _ :

Aiaser |"vxl;rt’*.mit.é du raceord dans le br:ﬂl{'hi:mvnt en T du pont,

Brancher sur-la support- du chassiz laul.ru cxtrémite ‘du raccord en le fxam .'-'Ii.-'f‘(" _BOMn
YOrrou g ressur; TR tuv:mterle FDSLEI 1eUre du ‘maitre c}flmdru.,

I’urgcr les deux freins arriére {sous-par. 3 fl~dca5mls}

Appuyer sur la pedal lf-.. & E“{-" n'offre aiicune résistance, purger tous les freins,

. ']}l.‘.F:IIIHH lie la tuyaoterie antérienre du | _'_:_1_?_1:!.'13 cylindre.

I-'- SR
Démonter e crochel de [ixa.t.iun'du la toyaukeric au chassiy,
Débrancher. la, tuyauterie. a- chacune de’ s¢s extr mml.-::s {rm;cmd et mailre cylindre).
r'llf."\-'EII' |.1 tuv-wtene :
‘L. Pose de 1a l.u_',-'aul;i;‘riu antericore du muilﬂ: uvliudr'c"
Hranchrrla tuyauteric sur le maltre eylindrve, puis sur le raceord la rvhanf a la tuvauterie
des roues avant, :
Monter aur le chasziz le cr::uchet de fixation de la tuyauterie,
Purger lcq freine avant (sous-par: S ci-dessous). _
Appuyer sur-la ]::-Fri.ﬂf- e frf-m., si-elle ]"lﬂHI‘F HLCUNE 'I'Ehlﬁi‘..;‘lnﬂ,c purger tnus fot Risiagins

I}épuse'de la hwaumriﬁ pnstérieure du maitrs: cylindre,

Démonler les: {J.'"IJLll'L‘:Lb de- [:wml.u:m situcs: sous la traverse arriéro Ll. ur- e ]nnge]_on du
Lha:,slb :
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Démonter la plaqm: de protection du maitre c}rhndre : :
Nébrancher’ la’ tuva.ut.f'rm a tha: une. de- ses extrémités (raccord E et malire c}rlin'drg'j,:

: 'Hﬂl;lr_f:r_ Ia -l.l.l:r-'ﬂl_.ll._l..I'LL par T tee st ngvehie

). Pose de la i_:l..l_}."ﬂl'ltl_.‘.l"i_é‘-.]_'.If::llﬂ_f-i:‘T._'ii..‘al"'E‘- du maitre eylindre,
T _ Placer la tuyauteria sur ls longaran do ¢hassis et la brancher au maiure cylindra.
' " Monter la plaque de FI‘ULLEtiUIl- du maitre cylindre.
Placm- la tuyauterie sous la traverse arriére du chéssis, et la brancher an raccord souple.
Monter les: crochets de tnyautérie sur-le lnngerun de 111 traverss ‘arriére du chéissis.
Purger les freins arriére (par, 5 ci-dessous),

Appu}rer sur la pf-da.lf'.. g elle [1 UHI'{-' ancune Tésistance, pur;_,er Luus les; freins,

T{' Dupusc de la cuyaaterie, entre hrnncheme-nt en T et raccord de r-:me avant gauche.

.D-::wsscr la tu}*auteme du ]:rranchement en T du pont swant ot la dﬁhranchﬂr du raccord
de la roue avant gauche,

Enlever la tuyauterie.

L. Posc de la tuyauterie entre branchement en 1' et raccord dé rowe avant gauche.
Visser la tuyauteric dans le branchement en T, pms la' brancher au raccord de la’roue
avant gauche. ; ;
nger le Frmn gauche {sous-par. 3 l}l-dEESﬂUﬁ]
3 hp‘{}{_]yqr ENT la p_erl'ﬂﬁ___d_e {Te_m.. si elle n’offre a.lm']_m'ﬁ résistance, purger tous les freins.

.

"l.-'I 'I]Epm-.u: l:lE | P tuvautLrle Eutre ]Jrunrhemunt -en T et raccord d{‘ roue avant droite.

Fnlaver |F r"rt:-rhf'ts-!. et |FH [l:l"!t‘?‘!-] de fxation sur ||= pont. avant;- i

i Durmsm 1a: tujauwnc du hr.*&.ﬂc].‘u‘:m(:nL en T L la d{-'hrunLher du: r.u,r‘nrd dﬂ '_I“D!,!E.. avant
'drmu: ' - ; L

Enlever la tuys auteria.- : = :

\[ Posc ﬂe la tn}rmltf-rle Entre hral:uhm:l:u.nt e T Ll rau’:m‘d llll.': oG avaul. droite.
VIEEET ]a. hl}rauterw sur lE branchement en T puls la hr.’a.m}hcl ‘AL 1accc-rd de roue avan.L*'
i -drmtﬂ, :
Gl : Pla.LLI‘ loa. cmchcts et les colhers de fixaton sur le pont avant.
: ' “Purger le frein avant droit (sous-par. S m—dcssnus}
Ik ﬁPPuyer sur latpedalﬁ 51 E"E.. n’offre ancune l'FHlEL:II‘I{ 5 purp;{*r tous les [reins.

0, Dépan- des. tii}ruul;urics entre: c}-ﬁﬁdrcs e roue et mccords de: roue avant.

i Les débranc: her:des raccords. dc rouc. avant, puls des c}rhudras cormspondants et les
_enlever.. -
s

P: Puse das t.'l:ﬁ.?:ﬂni‘f"l"lﬂﬂ rntre r_i,r]mers l_'lL ['l‘.ll.l.l..- L rﬂLLurrIS dc TOLE &y H.ul.

e Leb branchicr aux 1’.‘-}-‘]111!]1‘(:5 de roue avant, puls aux- raccords currespundams. Purgcr -
“les freins (sous-par. S ci-dessous). :

Appuyer sur la pedale 51 e]le n'offre aucune résistance, purgﬁr tous les freins..

Q D{‘]‘_II‘.EFIF IIE' lﬂ tu}rauterle entre branchomenl * en T ot 1'!1(:(:01'[1 dc 1"1}11(: arricie l:]w:ul.c.

i D‘ﬂ\-"lﬁﬁf"l‘ Ia tuyautu:m de bra.u{ bement en T, pu.zs la. dchranLhm' du c_vlmr]r-:: dc J'.’Dl..l(:
Démonter le collier de. fixation sur le pont srridre.
! Incuxyer legereme_nt la tuyauterie et 1'enlever,
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‘K. Pose de la tn}fﬂu‘terle eatre branchement < T et raccord de roue m-ncrc droite.

Brancher la tuyauterie au -::1,l1ndm de roue, pms la. visser au hrl:mnhcmcm en T.

Monler le collier de fixation sur le pont. .

Purger le frein {sous-par, & ci-dessons}, )
Appuyer sur la pédale; sl elle n'offre ancune résistance, purger fous les freins, -

5. Purge des freins. )

‘Démonter la trappe de ‘visite du meaitre cﬂm{hc oo cnlcvam les 1.-'15- d(: hxmmn gui la

mainticonent au plancher {anue les pédales).

Atteindre par lorifice le houchon de remplissage du maitre c}rlmdre Neu.u:-}fer le h-‘:ruc.hon
ginsl que son pourtour, ]:.TI]ET.."E!' la houchon et” rFmphr d= ﬂlndF le TI'I:-'L“TF oylindre, 'Ftemettre
prﬂvlsmrement Iz ‘houchon. :

Nettoyer les purgeurs de tous les eylindres de roues (ﬁg E‘?}

Brancher une des: extrémités du tuyau flexable de purge (raccord) 4 la vis de purge du
eylindre de la roue arriére droite, et placer I'autre extrémité dans une houteille ou un récipient

‘de verre contenant du liquide: de frein (le tuba doit planger: dans’ 1z -fluide), Taira pivoter de

3/4 de tour la ¥is de purge. A{quyﬂr avec la. mam sur la pédale; pins la laisser revenir lentement.

_I{emmmennur IPopération ]Ilﬁqll a4 ce qu il n'apparaisse plus de hulles d'air a ]"exi’rﬁmlff du

tnysu purgeur. G!FITEI' 15 ~is de purge et débrancher ¢ iu:,fu.u

Effectuer la méme UPu-auon avee le [rein avant droit, le fgin arvidre. guuchc ot le ﬁu:-m
avant. guuche.

Fairc le plmﬁ du maitre r:.*,hm:lre Hﬁmt:mtf:r ]f- hnurhnn de I‘Fl‘hpl]ﬁ‘ldgt’ E‘t la i‘l":i.]’:]'li-' de

: \ig de purge Tuydu souple de purge

Figrrer B8 — Pargeded (reing

139 FREIN DE STATHONNEMENT.
lléglagr. - h
Pousser Ia poignée: de [rein & main (frein desserre} ‘L’Fﬂﬁer les - u.nuculal.mns du freing le

cu.hle doit #tre: desserré ol Jouer librement.

Tar une des OUVﬂrtl,ll'FFi pratiquées dans le tambour, 1[11.1:'0111111':'. une eale de 0,13 :mm (0, U'D:!
pauce) d’épaisseur EI‘JI‘I‘F Ia garnilure de méchoire ci la surface de fr einage du tambour,

Psr une aulre Ou‘l.-eﬂ.l.l.l"ﬂ du tamhmlr tourner la [.u.uu. rUL: [lL.Ill.i..L Lmrt‘.Spm]da.ul. a la

.max hoire 4 régler jusqu’a ce que la cale de replage soit lcgcremcut pincée.

Hetlrer la, eale et prULder de méme pour l’autre méchoire.




B. Dépose des michoires,
£ Enlaver les quatre ACTOUS qu] fixent la chape de 'arbra-de fr.]nsmlssmn arriere 2 la ﬂaﬁquf‘
de sorue dc mouverment de la hmhﬂ de TI‘dI‘JH{'P!'t :

~Enlever la poupille et écrou [.LnLr.EJ de serrage de-cette {lasque ; laretirer avee le tambour,

Enlever lea ressorls de rappel ol les méchoires de frem:

abinjBal 9

Lavier de commande

Figus (13, = Trein de scationnoment, -

L l’ose di.'s maﬂhmn-:-. ;

Remettre les n‘lachmreq :=r |[-'IJI"-] riz .HHU[‘iEI de: :a.ppel &’ place

~ Placer la ﬂ-]zqque SUT 505 (:ammlurcs avee le tambour et les quatre 1.-'15 berrer lecrnu au
; r:ian_ltre de la fusque, mettre 1a goupille d'arrét.

Replucu’ la chape de P’ar ]Jrn dc trnnﬂmmmun
Remettre les grower ot les B ruu-
T : Procedcr f"r'ISI:IH'P au réplage dos ma.c!mnes comme indigqué. au parngraphF A




-

®

®

140, DESCRIPTION ET CARACTERISTIQULS.
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CHAPITRE XXVII

RESSORTS ET AMORTISSEURS

: : _Pu.'r_q.;_i;rupiws
Description: et c.amctérisﬁqmas SR e D e e S S LS i Gl (1)
Etretien. ..o Sl e L e s i U
Jumelles 8 BXES 5 oot s s e e e Hm e el = e 142
Resaorts oo . oen .H., 143
AMOrtiSseurs . ... 0. . e ey S e AT Ml e e 144

A. Duscriptivn. _ _
Les ressorts ({ig. 84 et 85) sonL r:unuuturs par des-lames de fm'ma Eﬂml—elllpu:Iqu les
extrémités de la secnnde lame sont enroulécs autour de @il de lalime maitresse.

Fl'g!ﬂ't? l— Hersarl Jn-'llrll._gm:n;:l]c

Les deusx ressorts avant ont un aspeet extéricur identique, mais leur rnpamte da charge
est différente. Le reseort de gauche. porte la'lettre « Lin pemte i l"‘cxtrc:mLc avanl de la hmﬂ_
]TIl{-'I'l{-'T.lI'F de la seconde lame, T i

: : ." T
Les lames sont asscinblécs cutre elles T quatr:ﬂ -etriers ; ceux-cl Svitent le glisscment
lntcral des lames ot leur permettent d’alsorber FIIHFH]th" les Fﬂ'er,s das: 1rregul:|_r1tes du so]_

Une hiellette Dsmllante (jumelle) est ll‘.tGﬂE.[.L a l’Lttr{*Inltf' .d.Tlff"t"lFlll‘E du ‘ressort avant
et & l'extyémité postérieure du raccord arriéve. Uniaxc de pivit relie lf-x-rrarmte ppposee an
chéssis.

Les lumallﬁs s cnmpﬂsam de deux axes en forme d'c U, gt de deux dowilles, egalement '
filetées mais en rens inverss, Monter les axes ot les douilles ﬁletees a gu,uche dans Vocil da- ressort

¢ avanl gauche el dans celul du ressort arriére droit! Les jumelles-a: ﬁletage A gu_uche oot un

petit: cpnulemant venu de fonderic, & Parricre de Paxe ujli.*rn..ur Les dnm]les a [ﬂetage a gm.ll:he
oit una gorge circulaire antour de 1a tére hetugunale, :




Eo 1__{) ,U,_ e |

' Le ressort. avant gam he cst rauni d’uu ressolt specxﬂl destiné 4 absorber les efforts de .
torsion (stabilisation du pont avent en tervain varié), e i ' :
T véhicule est éguipé avee des amortisseurs hydrauliques de forme u}flmdrlque 1e piston

dc I*mmortiseeur est relid directermenl au La.:].rl;., clle whndﬂ, f."essicu. Damortisseur cat
& douhle eﬁ‘et :

'.J_'"J:_EI;HH"-I'-' B3 — Itnﬁ-ﬁurl_.u;'rh}m gl;.l:ll::hl:: ;
B. Caractéristiques.
! Htﬂ.xr}ri’ﬁ: rwa.n:.‘ o 3 :
' Lungucur {daxe en axe- des pwnm} e e a9, 6 cIn (% 1/4 pouses)
Largeiie s Srabey o iainie W IRl e St A3 em [1 3.-’-"1- puuLe)
Mombre de lamcb e e e [
L Botthon dtogquisi . Tx b o s i A s c_entre_-
e amil aver: haguﬁ T TRe [ L e e e a l'arridre.
i H(,a.e.m.ts m"rwrv : ST -
Longuicur {d’mce en’ axe cles pwmq} e e = 1505 mi(42 pouces)
o T el e e e L D e P S S s e L L1 I:l 374 pauce}
‘MNombre de lames. ... Lo e e e e A ey
Boulon éloquiau ..o vl e s e I T ¢en'tr!_3. 2
Rl aver buguc s E P A R e T é.'l*'avant
S Amorfisseacs. Ei : _ i
TYPE v iv bt S g S R Farliy L e H}ffhaulgquc
.‘ﬁ.mmn e (e e e stk SR double effec
Lm:guem‘ . - :
- — amurlisseur compr:mc fessien avant) .. ... ... 264 om {l.l] Hflﬁ pmmcs}'
e :mnmuqsvur comprime fessleu arriére) . oo . o .. 29 em (11 9,."16 poucer)
— ‘amortisesur détendu {FSRIFU av-mt} e e e 40.3 em 516 1/8 pc.-uccs}
— amnrtlsﬁeur riFI:-'mJu {Labwu arrii ri..} .......... 43.3 em {18 1/8 pouces} |
“lr]nntagf- Pt ke e e o e e S R silent- hlocs ! :

141, ENTREHEN;
ﬁ'L Verilier pellodlquemem Jes rr-g.snris et |y mnorbisacurs cnn['ormcment Bux u‘lsu’u{:—

. tions du Pm:agru,phe 20 {entrntwn preventil au dLulemc Gchelon).

. Graisser les ressorts pour-éviler leur rupture et pour prévenir l'usure excessive des axes
et des Jumﬁl]es {par 17). :
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O : Les dowilles de pivot et les jumelles doivent pivoter librement.
- Négler les amortisscurs’ conformément aux preseriptions du paragraphe 144,
Remplacer les silent-blocs usés ou endommagés (par. 144},

142, JUMELLES ET AXES DE RESSORT.

A. Dépose d’un axe de ressort;.

Soulever le chéssis du véhicule jusqu’ﬁ ce que le;s-_'pnar._ls affleurent le sol. Tirer la. pou-
pille fendue de I"éeron de axe pivot de ressort. Dévisser 1'écron et chasser 'axe (fig. 86).

B.. Pose d'un axe de ressort,
Amener I'wil du ressort 4 hauteur des orifices du support de ressort du chassis. Intro-
duire I'axe pivot dans son logement avec la rainure de graissage dirigée vers le haunt. Placer
. l'écrou et la goupille fendue. Graisser avec un pistolet & haute pression. Faire reposer le véhi-
cule sur le sal, oy . . ; : :

Fiiprore #6. — Axn du ressort areiine droi

) ; A L‘-nupllle daprdn _d'(':::mu. s [, [!a.gue e |:|i'|."l_1t de Maye;
B RSP B Berod-de Laxe, B, Axe,
it i - Husssorg: : F, Graieseur.

‘C: Dépose d'une jumclle.

- Boulever le chassis du véhicule jusqu'a ce que les pneus alllcurent le sol. Enlever les douilles
de jumelle (fig. 873, =

NOTA, — Monter les axes de jumelles sur le ressor

_ ; t avant gauche et sur le ressort arviére
droit avec des douilles & filetage & gauche. : i, i :

i :

i

D. Pose d'une | l_mn:lh:'._

- Engager le joint d'étanchéité cb sa hagne de retenue sur extrémité filstée de la. Jjurnella,
puis les pousserijusqu’a I’épaulement. Tntroduire la jumelle dans le support du chéssis et dans
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Pesil du ressort en faisant attention ao eens du filetage. Teoir la jumelle contre le chéssis et
_introduire la. douille supérieurs ; [a visser sur la moitié de sa longuewr, puis engager la douille
inférieure en-tenanl la jumelle contre I'eeil de ressort, Visser cette dowlle sur la moitié de sa
lanigueur, puis serrer les deux douilles succassivement jusqu'a-ce que la douille inférieure soit
4 0.08 cm {1/32 de pouce) de 1’ceil de ressort. -

Craasser les douilles et \;’ér"iﬁ_ﬁr le fonctionnement-de la jumelle: son mouverment doit étre
hbre, Dans le eas contraire. retirer les douilles el recommencer Popération.

D

F:'gure g7 — Jumelle de rcs,-:m.:wl. il g:lm:lm

A Dawlle de jumella (flstags & decite). rY, Jumelln o 11
1B Joint. AL o T Ihesaceris

G Cuvette du joint. .~ * 7 o S ol Dauille de Jusnelle (fileinz 4 pavche),

' 143. RESSORTS.

A, Dépoze. :
sf¥émonler la: jumelle-et 'axe pivot du ressorl. (par. 142}'. Enlever les quﬁtm éorous et
ondelles frein des houlone efrier de fixalion du ressort-sur le pont: Démanter la plaque ressorl

{ou 1¢ vessort de torsion) et son axu, puis le vessort lm-méme.

].31 Pose. : ; :
-+ - Monter Paxe (par. _]-’1-‘2.-..13] et la jumelle d}l‘trﬁsét}rt {par: lﬁl_EI—D}.IISoulever'le véhicule &t
-t engager le boulon floquiau dais le patin de ressort wonté sur le pont. Menter les- étriers de
fization avee leurs éorous. ' : _

NOTA, — Serrer les écrous A Daide d’unc clé dynamométrique en exergant un couple
de serrage de : : _
— environ 7 kg {50 & 55 pied-livres), poir les écrous ’élriers de fixation:
— eanviron 4 kgm (27 & 30 pied-livres), pour les écrous d’axe pivot de ressort;

— cnviron 9 kgm (60 & 65 pied-livres), pour les écrous d'axes de ressort de toreion.

. 144. AMORTISSEURS.,

A. Tkpaose.

Retirer les goupilles fendues qui maintiennent les rondelles supérieures contre les silent-
hioes deg douilles de fixarion. Enlever les randelles. Démonter les amortisseurs ot les silent-bloes
(lig. 88). ! '




— 201

‘B. Pose,

Monter les silent-blocs mtérienrs sur les deix axes de support. Monter l'amortisseur,

puis les silent-blocs extérieurs, les rondelles plates et la p;m:plllf- fendue. (Se servir d'un compres--

gaur 41-0-25 54-{1_[!{] ) F'i:'::lr'ff'r les extrémités de-la g{}uplll:-' pour maintemr en place la rnnde][e

Figura 86— Amorlisseur
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CHAPITRE XXVIIL

DIRECTION

La direction [ﬁg 39 et 91) de fype classique est montée sur le longeron gauche du chassis, -

Paragraphes
Description €t coractéristiqUes . . . . .. v iv v s vmme e s e e i e e 145
EREretarrsip it g S i e At B e L R e e e s 146
Bavra) da dIPeOtan ;5 i bl i ik e § s b e e i St T 147
Volantsdesdivection i bons e e D s B R SR s e e Tl 148
Biellgipendante ' oo omm o r o e e D B s s e s e 149
148, DEbL!:llPI!DN ET mmcrﬁmsm}um 7
A Dﬂﬂmptmn ¥ \ AT . : II

ot est-Teligéa au levier condé de direction {pont a.va.nt} par une hlﬂ“ﬂ pendanta et-une barrs ];_[é.'.f 5

direction {hg 90}

Figtirs 85 — Boftier de direction

e
et
=




1. T'ypr non roglable : = ﬁ\ :
¥p : el ; ¢

* Figerre 3 — Barre.oe dircctisn (voo tolatée)

nllchnh “da serrags da rotuls. o Cape'devorille pour barre réploble,

.uup‘tll: d'arrit: dl:E- _b-nl.lcil'mis BEoulon du collier,

C. Sidpe de ressort. it Collicr de’ scrrage des cages dL rotulc

’ IJI;-.; Reasorr de- preasmn dea cuvel.:ea ; “sur ln borre régluble

~B:o Cuvetto do rotule ! CILII.'J'I‘:I I:II;: [T I:l:l.rr::. reglll:l]:l]i_,‘ 5
_rM,unLhnn de retenue du Ju!nt Fnuckion dvan ouvetls e g&er Al dn red calie,

L Joind de potule, Fi e I.'hrp'i dela barrs non réplabls.

H, I_-'rm-s.u.“llr

Fme

#=2=

La hni‘t[ﬂr de dlrechun FFl-t {'{}ﬂHtltlIF pur un 1(:1“(:1' a. dcux dmgts 56 dﬁplal}anl. le long d'unc
rampﬁ hélicaidale 4 pas variable;

‘Le volant. du type sécurité, mmporte trms hrs,s era un dmmetra de 43 em (l'i' 1: ,-" 4 poufes}
< La hu.rre de dlrecuon 4 rntulﬁs est rﬁgla.blf-,

E FJHI‘I:'ILI.LI‘IS'I.I[II.IBS

Marque el mndclr: S e S T ».  Ross T-12

Lype. S e e S S Rt A rampe: hf'hm:;ldalf' gt & levier 4 deux doipts
Valeur des démulttplmafmns._. e Variable; 14-12-14 41
Volant & . . .. G A3 bras\. du type sécuritd; 43 em (17 1/4

e _ ouceas) de &mmetre
h# : E

&




——

"Egrou 'd_g'éﬁxar.i_un' du valnnt,
Boutan d'averdsagur.
Contart d’avoriisacue:
Aosaort du houton.

Douille du'ressorl,
o BT I:,I;Irlh!ll\"i tlatvertisnau:

I:}:lll:rrul J_I_E"“'l.lfl'l'l.

k.

L.

M.
M.

L
15

5,
T

iL

nyrmr 91— Dil'm:l.iﬂ.u; vUR ;;Tllli":r.

Collior de sareage de ln ol
Dodtigr de direction.

Levier, de direction. - ]
Aondelly firsin de Iécron cl-l:[cssuus
Ecrou de eorrage du [evier,
Koulement de arbre de direceion,
Ressart di ronlément. :

Jroms o aerrinl,

Valant da diresiomn,

L \Fr:her el lubrthr perml.hquum.nl. le mécunisme de la directinn, .y compris

_' pmdanl.e et la barre de divection. Effectuer les opcrauuns dentreticn LU!llurIn{-'ant aux ing-
‘tructions’ des paragraphes 17 et 20,

La rvecherchs des pannes ss fait’ 'l']f" la. m::l.n{érﬁ- RIIiVHTIfﬂ f

ZOn Lales

d} Noter le vmlage des roues:

4) Noter |'affaissement des ressarts ;.

5} Vérifier les freins {'.l. Ies H.murl.iséi_'.u'rs;
'6} Véruier T'ensemble d.irécti-:nu.bufre de divection:

la ]:ne]le

'l} Guuﬂer umfﬂnl]emult les pncumat:quﬂs ol plau.r le véhicule RUT unE surf'ai}_!.@ hnori:

0 A
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7) Vérifier le pinccment:
. 8) Vérificr I'ouverture des roues dans-las-vii-ages_;
9) Veérifier la-voie des ponts avant et arriere; .
10) Verlﬁer l"'ahgnﬂmﬂnt du chissis.

_B. Rendre compte 51, malpré ces - vérifications et réglages l& d1rectmn prc:s(ml.c encore:
des anomalies; celles—ci peuvent provenir, en affet, de Uorientation défectueuse des axes de
pivotement, des fusées (chasse, carrosssge, inclinaison), ou d’un ‘mauvais. équilibrage des
TOUEE.

' 147. BARRE DE DIRECTION.
A Digpoas. i

- Retiver le. gnup1ﬂ-:: fendue, & chague extrémite, dﬂ la harre de direction. ‘Dévisser les
huuchons et enlever la ]:mrre

B. Pnse.

“ ' Monter la barre de direction sur. le levier coudé: du punt avant, en [l.ll'lgf'.d.nf. le praisseur
versla droite, et en pasant le houchan, de securité, le ressort et le disque & rotule. '

Monter le bouchon de réglage en le -serrant, puis en le desserrant d'un dB:lIlJ.-—tDl.]I‘ sur la
mtu.le et-en le bloguant avec une: goup:]lc fendue. -~ -

- Introduire e sﬂége de rotule dans: Peutre. extrémité de la harre ‘Monter “cells:ci sur- la_
bml]e pendanta._, puis, successivement, le second siége de rotule, le ressort, le bonchon de
'serurltf' et le honchon de: regfage Eﬂrﬂ:r, puzs desserrer le houchon de reglage d"un demx-t.uur'

oele bloquer avee une: goupille fendue, - i : .

: ' {;rmsser AVEC: un plstolct grmsscur u hauu. pression.
NOTA. — A partir ‘du véhicule n® do chassis' 1056-1a hu.rre de direction est régla]:rle en.

_ longueiur Les extrermtes formant. cage de: rn:-tq.lles sont vissées dans la tige de la_barre. Gamf'_"_'.-_'; :
* permet un rﬂglage plus facile de la: d]rectmn ur son pomt dur lursque le vchmulc roule en

:hg,m: -:1rm|.e:

148, mm_ﬁ’r DE:niﬂEijﬁqm;_'

i gaspul

i Ever le capc-l. Dehrﬂ.nchl:r de la Lﬂll}lm{. de d]I'ELtlUIl IE cible: de l"a,verusseur., et
: ‘5on extrémité-avec du rubon edhésif (aucun contact avec la masse). Démaenter Péerou du
‘ﬂrulant et le bouton de. l"avertlsseur Demunter le vulr:mt au: moyen. d'un exiracteur,

F %B Pose, ; =
r{lrmnter les roues en hgne drmte Orienter-le valant ‘an plaqant verticalement un de. ses
hran au-drnsuﬂ de la colonne de dirf'ctmn.. puis. monter. le vulant SIIE. la, col-:rnne
: Poser le bouton de l’a.vcrl:lsscur ot U'serou de volants Eulmrer le ruban Hl.'".'ll.‘..Blf du cnble
. ‘d'avertisseur et brancher le eble a la colonne de dlrcctmn

Essa}rer I’avartisseur et baisser la: capnt

4 49 BIELLE PENDANTE

R

A ]Japoae.

- Tnlaver: écrou -de ]a h;ﬂlle pandanta at sa rondelle frein,: Demonter la ]_uc]le u.vet' un’
axl:rﬂ.cteur._, ou en pmrf-l:lant ‘comme gt

En['oncm- urn cnmau entre Ta biclle et la paer antérieure du- hmtmr de r.hractmn




e

Taper avec una harre sur Pextrémitd postéricure de la h1elIf-. pour la fa.ire"-'gliééiar hors
du ﬁlLt&EE ;

Enlever la gDuplllL fendue de Ierh-em1te arridre de lo barre de threrl.um._. et en]emr le
bouchon de réglage. :

Separer la: harre ds du'cctmn de la rotuls dr la bielle pendante,

B, Pose. ;
Tm:rner le. volant au maximum vers la dreite; puis compler les tours nécessaires pour
I'amener a4 la position apposée {gauche).

_Rm‘uﬁnﬂl le volant vers Ia d.rmte en le faisant tourner-de la moltlé du nombre total dc LOUTH.
_I\Iﬂnter la barre de dir emon sur:la biclle p-::nda.ul.u {par. 147}

Orienter les roues en ligne droite et monter la biclle sur e boitier de divection.

Monter la; mndf-]ie frein et-l'acrou en le serrant smgneusem-mt
' [ui.mdmre le luhnﬁamf dans le: gra:lsseur de la barre de du‘&cuun'.
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CHAPITRE XXIX

CATROSSERIE ET CHASSIS

; laragraphes
Description &t caractcrlsthucs ...................... il S e S o 130
00 | P B S B R pal e e e S R Tl 151
Appareils de contréle . . .. . . i ot T L e Al Sl e ; 152
Siﬁ:gﬁaét{:uus&ins..'.....H,........:...........-.....',.'. ........... 153
Egstiopliee s i oo is s ae pi S g S ey el Rl e Y SR A 154
T T e S M S e i e e T TS e g N e o 155
.Capnm.'....;........,,.....................- ........ 156
Borti=naeabiniil) Cot e o e o e e e e R T R ; 157
Pallgiatshaahe: chiic S8ivamtie i SOl mn I el b e T e Bl e s S S e 8 158
GupUL ....................... sl e S e e S Sl e 159
Erlnndrese e sl b et e e A T b Sl e e A e e 160
Miles, Lol s e A SR e A et e i e e e LA 161

150, IHESCRIPTION ET CARACTERISTIQUES.

A Deseriplion.,

Laz véhicule cal a catsse ouverte {Rg. | & 4)._, sa plaque d'identification est montée sur
le tableau de bord {fig. 5 et 7); Fintéricur ast aménage pour recevolr deux siéges avani (indivi-
duels, 4 cadre tubulaie) et un siége arrifre.

Le coussin du sidge avant gauche csl démontable {r‘{*nlp[lsﬁ:-]p"f‘ du réservoir dicssenee);
I sigmn avani, rlrml peut basculer vers I'avant I:frtnckag{‘ de la capots, des rideaux, des housses
de: pare-brise ot de pru]ectﬂur) at-le sidge arr lf:f‘fj est amovible (accés A la pompe i pnsuma-
I.Il.!l.ll"'-s)

Les outils ol gdecasuires sont rangeq dank donx coﬁ‘res 51tues 4 l'arriére et de chaque
chié de la darrosserie;

Lin ersnic-glace: électrique est monté sur le pare-brise; le wfrnge peut @tre-ouverl. vers
Pavant ci le P.rlrf"-hI'IFiP rahs,ttu BUr le u:a_put

lextineteur ot Je rétroviseur: (reglahle} ront ‘montés sur le edté auche de I"‘.mw-nt
s 'Ir’OIt‘S d'accés sont protépécs par.des sangles de sécurité.

Le ]:mrte _carabine est monté 4 la partic inféricure du pure-hrme.. au- dessus du tableau de
bard. |La pelle ol la hache sont maintenues par une sangle et une paine sur le cété gB.I.ILhL “de
Ill. f‘:lri’ﬂﬁﬁf‘f‘lﬂ'

Ney poipnées sont. montées sur chaque chté de la carrosseric pour [ac lllff'l' son demuntugc
du chassis,

‘Le réservoir d'csscuce est placd dans un puisard {plancher} sous le sitge du conducreur,

“La capote est soutenue par des montants que l'on peut rabattre o long dé la carrosseris,
El{"' m"ln'lF':"f" 3.. Fﬂ'!'mc'l" une rﬂmpe I:I. ﬂ.IJP'LH
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Le SuppDI'L de: nowrice, lu PIJ.S-E de courant de la remorque et la roue: de secours {avee
pncmnauqucs] sont monteés sur le panneaw arviére de la carrosserie.

L chiissis a cing traverses. Une plate-forme de ‘mitraillense est mi:mt-ie B l*avant—dermere :
traverse arriére, Des loncerﬂns renﬁ:trces type caisson, assurent au chéssis un maximum -de
I'lgldltﬂ- 1

La véhicule. eﬁt p‘r‘uff-gf- par des p:]::r'e_-{'.hn:;s avant st arrigre, &t pa.r une calandre ' de
radl::ltf-un

--Un crochet dattelage a arritre permet de tirer une remorque.

B. Garacu':ristiques.

: Typc de earrosserie ... T i e re Dl'_s::iuuvurt.(':
Pare-hrse, . .. ... R i T et Nl SR Realattable
Place-du-condneteurie i G Dlare aii e b e A gauche
_'Trmrarsf-s,.'..._.._-....-...'._ ......... TR e Tier a f ! i
"I'}"FF de chissis . ... ... g i R e e Ahairsé 2 avant et 4 Parriére

5L :ENTRETIEN,

A L’q::ntreuen général de la carrosseria fnmpn*nd
— e 1esserraga pﬁrmdlquf- di toutes les PILLI}S qm ant du Jeu
— 1#3‘ gTaISHa.gE :lm-!. ::u.tfa.{'.(:s dc friction.

Mauintenir la carrosseric en état de pmpreta‘ Iffectuer les raccords de pﬂlnturﬂ nécessaires.

Nettoyer le puisard du réservoir d'essence. Il ne doit contenir aucune impuretd, ni piecres,
- i eau, Monter le-couvercle de 1'orifice de vidange avani pour le protéger de la boue et de l'cau
:.prq;etees par la roue avant. Ranger dans-le vide-poche le couvercle de Derifice de ﬂdaugc
“airiére (le monter uniquement. pour les: [ranchissements de cours d'eaul.

hda.ﬂgcr la caisse en cas dinendation en enlevant les bnufhuns de wdangf- places sur le
plancher & e6té de l'auvent,

Lientretien du ch&ssm comprend essenticllement le graissage judicieux des pmnts d’attache
dcs d:ﬂ'erents organes au ihissis.

152, APPAREILS DE CONTROLE.

NOTA. — La dcpﬂsc et la pose des divers appare:ls de contrile s e]Tectuent Sul\-'m]l une
méthode ldenflqlle précisés m-ﬂFqunH.

A. Depuse
Mettre a la Pusﬂ_mn w AYTHL v ]]nterrupteur du circuit, des h‘lﬁ'FT‘lf"H MNéconnecter les
Als ou les. c.ﬁ]:rles Enlever les deux écrous d{-' fization de la hI’lI:li.. e serragn r[l I'E‘II]"{-"I' I* dpp.-lﬂ"l]
: éL depnsﬁr par PPavant -:iu tableau de hmd 2
B P-:rSE.

: - Monter I'apparsil sur ]f- tﬂh]eau, pum |=1 hrldF de Hf'rra.ge el Ses eerous de ﬁxatlnn Brancher
-les ﬂﬁhlﬂs on les fils.

o 53. SIEGES ET Euhssmjs.
h L'Iépose des. cnusams l.‘.t des dossiers de su-gf-.

Démanter les’ Lnunsmn l:lFs _gififres a4y ant #n dévissanl les ey vis I.ll.ll “les hxf'nt a Marviére
de ]Eur rad‘rf' tui.lulmrt:

s Dmn:]nta; les dossiers des: snages avant en deussa.m. 165 d.lx vis. qul les ﬁxent auw cm’]m
: Luhulaue
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l'lf-munu*r le coussine du sigge arriére: on Soulevanl: sa pa.rl.lt: pustt'ru-'urf' eten- dewﬂqant
les cing. vig qui l¢ fixent 4 Vavant de son cadre tubulaire.

Démonter.le dossier du siége arriére en dévissant les cing ws supemr:m os ot les dcu.x vis
ulfcrlem es qui le fixent au cadre tubulaive,
B. Pose des coussins et des dossiers de sicge.

Monter le dossler du. 51ége arridre en posant les deux vis mf‘éneums puis las cmq VI8
supelleures

Monter’ le goussin- du siépe arriére en le ranurn.mt pour purwr HEE nnq vis de ﬁxnhnn
RE,]]ETTI’F 1e rnum-.ul sur le cadre Lubulairs.

‘Monter les dossicrs, puis les coussins des siéges avant en posant leur vis de fixation.
MLLLr[. I dussml avant en plﬂ.ce.. et poses les vis. Mettre en plac.e las coussing; et Pnsar les vis,

= J_Jéposc ﬂ'ﬂ.&i siégﬂﬁ Hvan

LEnlever las trois vie qui fixent le cadre du-dossier sur la planrher, gt le boulon quil fixe: le

smgﬁ snr e |ﬂf=T|‘{-'T'I1{-"T'I|T de lu roue arrviére. FII[E\.’EI‘ lea deux boulons qui I|xu.|1l. la- partic anlécivure
rlu radre tuhulﬂ.u‘L i pla.ﬂchcr oL rotirer 1o smgc

. l’use das swgeﬁ avamt.

Monter o siego en’ pnsanr les th:I]ﬂTIFi de FIY'IfH'}H a avant du mikge, pmﬁ les wis et .
boulons retenant le doasier au plamh;ﬂr et au |uguuu|l. :lr.-: lu roue:;

E Pose. ﬂit ﬁiﬁg{* arridre.

P]mr le: sleg.:-;F arriere ern amend.nr: le coussin contre le dossier. Flllt‘\ft‘i‘ I{-' huut{:-n qiii fixe -

“la suppm"r du Higgre arriers au collre & vulids. Eulever, du. wtme cole, les deux buuluuh du: suppuri.
de dossier. ‘%uulcvcr l’cxl.mum.c du siége ct l¢ retirer.

F. Pose du sidgge arridre,

Placer l= siége sur ses supports, Monter les -v.uppm ts avee leurs h-:rulons

o 5-4-._' ESEUIE-GL;{UE,

A Depose du moteur d‘esaum-g‘lace.

Débrancher le Bl d’alimentation et le fil de masse en tirant los hchcs de :a.::mrdnm L.
Enleyer la gaupﬂle qui retient les denx bielles decommande des. balais:sur - leur ma,n.m,!,un
_Enlever les deux ¥is de ﬂ.mtmn au [JHIE—]:]T“IF:F du r-:uppml. de moteur: d’essuie- glace.

Mateur ﬂ‘assuie—glaue
Eglai

Commande & |a main Biells = Protection

h Ffé;rm:_ Qa2 — Fusoin-prlace
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E. Pose du moteur d'essuie-glace.

leul le moteur, an pure—hrlse au moysn des déux vis du suppnrt

_ Placer les deux hielles sur leur manneton ot les arréter an moyen d'une gﬂupﬂle Brancher
_:_la fiche du fl d’alimentation sur la: fiche méle inférieuta du moteur et ceﬂe du fil da masse sur
'la hche ms_le supérieure.

135, PARLE-BRISE.

A, Ilépusa,

Décrocher du tableay de hord les verrous . de pare-brise (ﬁg 5). Deévisser - les - écrous a
oreilles des edtés de Pauvent, et d&'m{:-nh.ﬂr le pﬂr‘aa-hﬂsc en 1o souleva_nt

B. ‘Pose,

Kaonter le pare-brise en viasant les éo rnns a: oreilles des cotés de 17 auvnnt et en le verroul-
fant: sur li.* tablean de bord.

156, CAPOTE.

; 3 cux éerous ﬂ orcilles des supports pivetants (hg. 4). Dégaper du support
avanty 1es. arcea.ux tubulaires, -en les tivant- vers Parriére. Monter les cxtrémilés antérieurss
.dans les- suppurts arriere, et serrer les eécrous & oveilles: Laisser Parceau avant retomber sur
les sidges. Retirer la capote de dessous le siége avanc droit, Fixer la capote aux attaches du
pare-hrise; I"étaler par-dessis Parcean et la iﬂmsﬂ' redescendre jusqu’au pannean arriere
de la_ carrosserie. Metbro - les courroics, dana. les huut less m:-'tatlhquf-ﬂ gt les fizer an Panneau de
|1 carrosserie, El.und re la ::El.pul.c et boucler les Luurrmcb Soulever Parceau avant et le mettro
4 hautcur des ptmsanm d’arceau. Raniener les pessants el presser les ‘boulons pression. Fizer
{-gu.lement les r]demm a la.u:le de: boutons Fpression;

: nier les rn:leaux en tirdnt sm Jes boutons pr-::ssmu Tirer sur les boutons prpssmn
de-r, paﬁs_ ots d arceau, et ahﬂ_usser l'arLeau avant sur le sisge avani. Déboucler les courroies
de la capote sur lc panneau arriére de la carrosserie, défare la capote du sommct du pare-
brise et Penlever. Plier la capote sur le panneau arriére de la carrosserie, défaire la capole du
: _'sﬂmmf-r du pdrf--hrmf' el Penlever: Blier la :,.qu’rf- et la I“'II'IgFT‘ FifllllS le Elege avant droit, Desserrer
les écrous & o I”Lb de la: pariic *-upt:ru wurs des: supports arriére, Ramener I'arcean . avant
vonire Pdi "LLH.I..E a:ucrc DLgagcr los arceaux des supporbs arriére; el mfrndmre leurs: E‘ctremltes
inféricurcs dans IES supports avant. Ecr: wer les LL[‘CII.I"-: de buppﬂrl. ArTIErE,

it

157, PORTE-CARABINE.

AL Dépaose,

Faire pivoter la hu’rmr de r.rmhmf- verg la droiie, & Pextrémité droite du support, et
_dégt‘l_gcr la. carahine, . Enlever les deuox huuluuﬁ maintenant le porle- ca.rabuu. du ;. pannegan infé-
rieur du pare-brise, el retirer le porte- carabinc (ﬁg 5. :

E Pu&e.

["I-"IDTIT.E‘.I o _porte-carahine: sur le panncau du pare-brise, lemplacemem de la crosse
vers la n'aur_-.hﬁ Intrudmrﬁ las houlons et serrer A fond. Faire pivoter le hutnir vers la droite;
lntrﬂdmre la orosse de In carabine {.i!i.tlb e pﬁul.lt. gauchc du support {le canon dirigé vers le
hant), Pousscr la carabioe ‘vers le haut Jusqu “a résistance du ressort, et tourner le buloir a
pauche, sous la carabine, -




_ gy e
. Iy 158. PELLE ET HACHE.

AL DMpose,

Dasserrer les courroies, et retirer successivement la pelle et la hache.

Tigrre 23, —Ammu,gc de la pelle ot do la hacha

B. Pose.

Tourner le tranchant ou la lame de la hache vers Je haut et plac-ar la manche- dans le- colliex
avant, ]'ni'rndulrl.ﬂ la. lame dans [a gamF. Relever le collier sous la téte de la hache, et U'attacher,
Tourner la face convexe-de la pelle contre Pauvent et la ghﬂsm‘ dans la courroie de anvent,
Faire passcr’ la Sa.ﬂglc cn étolfe dans l"und(:ml.nl. du manehe; puis sous la pmgnf'f- :de manche;
cn remontant vers:la cerrosserie pour la ghssr:r dans I'anncau- -pontet: la faire repasser dans i
I'évidement du manche, puis sous la PGIE‘HEE pour la boucler.

- NOTE. — Cette fixation permettra de maintenir la pells dans la cauﬂme de Tauvent
(g, 93}
159. LCapot. = g -,

. : ' A 'I']'Fpm-ie

DuLmLer le capot el le rubutl.re conire le PHJ"F-I'II‘]SE Enlever les vis de sa cha.rmere sur
lauv{:nl. el dchl‘aﬂchcr la. l.rcssc d'aul.lparaslt.a.gf_. Enlever augst la gﬂutta_ere de. capat.

]3 Pore. i

; -8
Monter le capot en plagant la gouttiére et les vis de charniére sans les scrrer. 11
NOTA. — Monter en dernier hen et dans Pordre indiqué ci-dessous, les vis de masse. -

‘Placer une rondelle plate sur le vis: passer la vis & travers la tresse d’ ant1parasn:age
poser la rondelle plate. Placer uné rondelle entre la charniére ct lo capot. Introduire la vis dans
la charniére et la serrer sur l'auvent, Baiseer le capot pour verifier: lo' montage. Soulever le
capot et serrer les vie. Abaisrer le capot et 1'accrocher de ch:u:[ue cote.

160. CALANDRE.

A Dépose,

Soulever le capnt Dﬂmﬁﬂﬂr ]EE houlons de charniére des rojectours. Enlever les .nrnch.ﬁts
de ﬁxatlun des fila da pru_]ertf'ur sur'la calandre, Retirer la ﬂrﬂ&ﬁet_ de fixation des fils de feux de
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position avant sur Vaile antérieure gauche ct y débrancher les fils de la dauille: coulissante.

‘Démonter la calandre en En[i_ﬂfi-;ﬁ.nL'l{_:_s boulons qui la fixent 4 I’aile. Retirer les fils des feux do
position avant, les crochets de flixation et la gaine, Enlever les écrans de protection en caoulchone,
les écrous et lea rondelles des feux de position-avant, Démonter les apparcils clectriques et
leurs fils, : : EET ; i

'Fs‘l._ Posc:

‘. Maonler-ala fois sur la calandre; les ‘fenx de posilion avant, l'entretoise et le ciblage
lectrique. Poser les randellea et lew écrous. Monter les écrous de protection en caoutchouc et
la gaine des fils. Poser les crochels de [ixation sur la gaine ét sur la calandre. Introduire les
boulons de chéssis daus la calandre et monter la calandre sur Je chissis; la placer contre Paile;

placer les écrous des houlons de: chssis, puis serrer les boulons d'aile. Poser les boulons de
charniére des projecteurs ot menter les crochets de lixation des fils de projectenr sur la calandre. .

Paoser-le crochet de fixation des fils de [cux de position avant sur:laile, Brancher les fils ala
douille coulissante. ‘Vérifier les: différents appareils électriques. Abaisser le capot et Pacerocher.
161, ATLES.

A. Dépose de 1_’ai|e.. avant droite.

Goulever le capot. Desserrer écron & oreilles du support de projecteur et la fairs hasculer
0 at, : G : upp G proj Ly !

en arriére. Déhrancher l¢ cable de masse des hatteries et déposer aes culliers de mainlicn sur

aile, Bnlever le pollier de fixation de la tuyanterie d'essence’ sur 'aile. Enlever le dispositif
de fixation du capot. Retirer les houlons fixant I'ailc-a la celandre. Enlever les houlons da fixation
de 1'aile sur le suppart, la carrosserie cl le chassis. Déposer Taile. : : :

B. Pose de I'aile avant droite,

_ Monter aile sur l¢ chassis. Poser d’abord le boulon qui la fixe a la: carrosscric, puis
celui qui Ia-fixe 3 la calandre; poser ensuite les autres boulons et les serrer: tous. Poser le
collier de fixation de la tayanterie d’essence. Brancher le cible des batteries et le fixer sur I'aile
par ses collicrs. Monter le projectenr en errant son écrou & orcilles. Monter les crochets de
fixation du capot, Abaisser ce dernier el I'acerocher. i I B '

C. Dépose de 1'aile avant gauche..
Fnlever éxtinereur dé son support, o el . ]
Retiver les trois boulons du support de projeeteur de black-out. Retirer de 1'ailé le passe-fil

du cable dé projecteur de black-oul, ainsi gue ses colliers de fxation. Enlever la barrette de

jonection de I'aile. Retirer les erochets de fixation du capot.. Retirer le boulon fixant I'aile au

Soulever o capot. Desserrer: les colliers: du -manchan flexible di conduit du filire 4 air,

- Faire glisser ce manchon vers la droite, Desserrer les écrous papillon fixant le filtre & air sur son

chéssis. Enlever les boulons fixxant I’aile au support de la calandre, 4 la carrosserie et au chéssis. -

- Déporer Vaile. % :
D. Pose de Iaile avant 'gau_::im.

_:'Monter 'aile sur le chasais. Poser le boulon supérieur de la calandre. Placer en les serrant

tous les houlons de I'aile. Monter sur l'aile les colliers de fixation des fils-de éclairage avant.

Et'la-h_arr_e_l.tc de juncﬁun.:.,l:’ass'e_r la; ¢hble du projecteur de black-out & lravers son passe-fil
dans I’aile. Placer les trois boulons du support du projecteur de black-ouc sur Faile. Branchor
les fils & la barrette de jonction du tablier. Foser le support de filtre & air et 'assurer en serrant
- les quatre bounlons et écrous de fixation. Remettre le filtre sur le support et bloquer les quatre
éerous @ oreilles, Remetire le manchon sur P'orifice de sortie du filire et serrer les colliers, Poser
_les erochets de fixation du capol. Rabatire le support de projecteur et le fixer 4 1aide d’un dorou
4 oreilles, Vérifier l¢s diffévents appareils d’éclairage. Ahaisser le capot et I'acerocher, Replacer

'extincteur sur- son support.
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CHAPITRE XXX

DISPOSITIFS D'ANTIPARASITAGE

i Purh.j.gfuphes
Descripﬁon.,..._ .......... AT 162
Caractéristiques . . . ... ... o T e i S AR D L
_THecherche méthodique des parasites © ... ... ou I e G e S e P L LT

._EnfretILn.._....-..,,._,_.,1.......'.'.._,,,',,.,1_1'-..._.._....'._.._ ...... 163

162, DESCRIPTION.

AL De&crlptmn.

a

L’antipurasitage a pour but de supprimer ou da réduire Pintensité l.']FE perturbations radiu-

i glectriques qui génent la réception on qui permettent & des. appareils de détection de rcp[.rcr

le position du véhicule. Ces perturbalions (uu ondes de fréquence radio) sont provnqueas par :
les: décharges d’électricilé statique entre picees métalliques contignés ou peuvent &tre causées
par leg circuits. plLLLn{iucs lorsque le moteur- du vébicnle est en. marche; elles se wanilestenl
sous forme e parasmcs dans les récepteurs radio montés.a bord. ou 1nal.alles a proximitt du
véhicule.

Toute perturbation dans le circuit électrique {en par ticulicr dens le dxspusmf 4 nllumage..,.

hougles vis platinés, bala dala dy:launn Jerée, cn effet, un ::hﬂ.mp électrique qui donne naissance

a des parasites. La nature du bruil percu & la réception permet généra.lﬂmcnt de déceler la
source de leur émission.

 Duntiparasitage consiste done éL nautraliser les Pde.EltEH a-la source meme. dc lewr érnission.
o a les. mettre hors de portés de Pantenne du I‘ELLPLLI..II de bord.

= L t:parasltage du pr-aaf-nf vehicole esl assurd pai: :

— des résistances speciales, dénommdées « embouts d’anUpara51tage u, mséréﬁs dans les
conducteurs d‘a!lumdge ausdi prégoque Eosszble des points d’éclatement des etmcelias..

— la ml“g 5 l& MASEC du capot et des p1éces metalhques cnnhgu;ﬂn AL m{:-tf-ur, au mu:,fen ;
- de rondelles frun uldesscr’rah]es 4 denture interne et Fxtf'mF, et de tresses d'autiparssitage. -
Le capol forme avec les cotés de la carrosserie ume cage dany laguelle les ondes-de ﬁ-cqucncc
radiu sont cnfermées sans pouvolr ‘se. propager jusqu'a l'antennc réceplrics;

— des condensateurs de « dévouplage » chargés de dériver directement & la masse, aux
_points méme ot ila premluli. naissance, les pu.ramtes créés par: I'appareillage  élactrique;

NOTE. — Monter les condensateurs ot les tresses d'antipacasitage en plagant les rondelles
frein indesserables. éntre les pitces 4 metire A la masse, ot en mettoyant les parties étamees
{éviter de les pundrc} : 2
i Ces procédés permettent ‘de relier mecnablement les: diffarents: apparsils d‘auupara-..ua.gq,
et-de neutraliser le courant pd.ruslt.&u'c. ot

Les aPparmls d’ ant1pa.ra:-ul.agc n'ont ‘gucune: s,ct:mn sur fe rendement du motenr, lorsqu’ils
sont en bon état. : : s

Trois eircuits sont le Hleg{: d'interférences ra&aelecmques 35

—-T B.].ll.lm‘lgf‘ (y compris la bobine; l'allumeur et las- houpies) ;

— le circuit:dé charge (y compris la dynamo et le regulaﬂ-ur}

' — l¢ cablage élem'nque
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163. CARACTERISTIQUES.

AL Mllll.llltgﬂ {eircuit de haute et basse tension),
a. A:’.ﬂumﬁ'm -Bobine.

Le boitier- entiérement me‘ta.lhque de I'allumenr forme un blindage d*antiparasitage, Des
tresses serties dans le couvercle et la haftier assurent un bon contact entre les dilférentes pigres,

Un filtre est incorporé & la prise étanche d’arrivée de courant primaive & la hobine dans
: ]E hmler de Pallumeur.

k. B r)ugws

Elles sont du type blindé permettant leur raccordement & I'allumcur par une connexion
antpnrasltée par blindags {type N.I.L. B6350),

E, Cir::l'.[il,s de charge {d}fm&uuu, régulateur, ampéféﬁ'lét’re et..h::l.ttﬂrie:].

1} L'auuya.rasu.agc de la d_t,fnamo osl assurs PELL’ LIF1E r_'.l:lun[.xmu blindée 1a reliant par de:.
ractordements blindés aun régulatenr;

2) L'aptiparasitage durégulateur est assuré par un filtre dans le boitier scellé de appareil.

o Circmits divers.

1} Llantiparasitage du moteur d'casulc—glace esl réalisé par un filtre incorporé au boitier
dc I'appareil qui est relié a la masse du cadre du pare-brise. i

2y L."a.nuparasmage du démarreur est réalisé par un condensateur ]:nr:mche sur la borne

d arrwée

D. Mises & Ja masse (voir fig. 94). :

164, RECHERCHE METHODIQUE DES PARASITES.

AL Générolités,
Les dperturhatinns électriques qui donnent naissance a des parasiles peuvent provemr |
n desserrage des connexions des différents cirewts;
— de Fetat défectueux des filtres;
— di Iétat délectueux des éléments constituant les Fnsﬁmhies para,mti}u_rs (d}mamu régu-
Jateur, et } ? -
— e la mauvaise continmté de masse.

La recherche mer_hodlc[ue._. proposée ci-dessous, permet de déccler Iorigine des parasites,
‘Utiliser I'équipement radio de hord comme appareil de détection (localisation des: perturbations)
et ‘comme. instrument de contrdle (vérification des reparatmns effectuées: et de Defficacité des
'dlspnsmfﬂ antiparasites). Utiliser cehn' d'un autre wehicule si le premier ne dispose d’ancun
équipement radio. Placer les véhicules 4 3 m de distance 'un de autre. Effectuer la. recharcha
en collaboration avec l'opérateur radio.

Pour déceler l'origine des hruits, effectuer les apérations suivantes : :
1) Taire tourner le moteur en écoutant la radio. Un cliquetis réguliér, variant ‘avee la

o wvitesse du moteur ef disparaizssant dés que I'on coupe l'ﬂ]umagﬁ est mputahle au dispositif

dlallomagre;

2} Un -::].lqur.:us lrrcguhcr continuant lorsgque 'allimage a éé Lﬂup{‘ et avant gue le
motear ne s'arréte complétement, est imputable au régulateur;

) Un sirénage variant avee la witesse du moteur et se prolongeant quclqucs seeondes
lorsquﬂ Pallumage a-été coupé et avant que le mﬂteur ne s'arrite complétement. est imputable
414 dynamo.
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Figure 94, — Disposition des wesses d'anciporasitnge et de tmasse

: Mo
Bepire Eanplacacewmil. Momatolatnie ARFT 006 A | CQuenikils
de janviar 1968

81 Tha régulateur an rablier d*auvent : = il
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- B. Para.sn.ts imputables au circait d allumugc.

1} B'assurer que le dispositif d'allumage fonctionne normalement (chap KIV} L'écarte-
ment anormal des électrodes de hougies, le réglage défectueux des vis platinces ou le mauvais
état de l'allumeur exercent une influence sur le fonctionnement du dispositif d’antiparasitage.

2} Veérifier les: conmexions “des hi;hugw:eij remplacer cﬂllﬂ& qui- seraient - endommagées,
. Leurs rac cords dﬂli’BI]L ELI'E.. VISHES hUlgﬂEubl‘[[lt‘[lt :

3 Verifier et resserrer toutes les tresses d’ anupnraslmgc du compartiment -:iu moteur,
4) Vérifier le filire d’arrivée du circuit primaire a Pallumeur.

C.. Parasites imputables an regulateur.

1} Vérfier tous ]i-"H oire Lllti-l abuuhﬁsamt an rﬁguiatﬂun

: 3 2} Les boulons de _montags de la JE.!TDI.IEI’L d’ H.Ill.lpﬂ.rﬂbll.&.gﬂ dorvent: l-‘l?l'l‘ Fi{-'I'I'FS ﬂmg‘neu-
-sement et les rondelles-frein corrsctement montées.

3} Les boulons de -montage du régulateur doivent étre soigneusement scrrs ot les rondelles
de bloeage correctement montées.

Ik PHI'H.HltLH ||l|putﬂhlt:.u a. Ia d}fitullm.

1) Le ana.cL des balais peut proyoquer des étincelles trop: 1mpmta.ntes, Lhanger alors
la dynaum : .

2) Vérifier le_ montage des raccords de Ia connexion de la d}mamu au_régulateur.

) Venﬁer la tresse de'masse. ; s ’

E. Pii.rasitcs illlpulahlcs & divers  eireuils {puste radic et contactenr du démarreur).

1y Vérficr lc montage du cundcnsutﬁur sur cha.quc cireuits scrrer ol verifier si le bruit.
persiste.
: 2) Remplacer le condensateur,

3} Vérifier si le hrmt PETHISLE, (Dlsparltmn E: i"‘arret }

F.. BEmission de. parasu.cs,r W JuEment lurslquc le vihicule cst en mouvement [ﬂ]spantmn
i arcét). :

1) Vérifier ot serrer les tresses d'antiparasitage de la carrosserie (fig, 94).

I} Vérifier et resserrer loutes les romdelles-lrein (. 94).

3} Vérifier si le bruit persiste.

165, ENTRETIEN.

A Généralités.

Lﬁ'ectuer Tentretien général des disposinfs d’antiparasitage (par: 20-A 5} [point 104]
‘én méme temps que l'entretien des différents organes du véhicule et natamment des Lougtes,
de I’allumeur et de son circmit, du dispositif d'avance & D’allumage,. des interrupteurs (bran-

chements d{-aserres] at des hatteries {lf'ur dechargs provoque un cOUrAnt da charge dlintensité
- eleveal.

B. Circuit d"allumage

- Veérifier Vétat des emhbouts mtcneurs des raccordements des conméxions da hougu.:- Ces
- embouts doivent 8tre soignsusement, fixés aux extrémités des fils, enfoneés correctement dans leur
lugﬂant et maintenus propres. Lia rac:.crrds dﬂw[.m. ‘Bire bu1g_,nf-u5f-mﬁnt serrés

: {] Circuit de chargﬁ.

1) Vérifier la propreté st l"etat des bornes' des raccords de la connexion de la dynamo
s,u regﬂlatf‘un Brancher les ra.L.L.urds convenablement.




2) Veérifier "atat et la serrage de la tresse de maszse du regulafﬂlr Vﬂr]ﬁer 1a Praprete
et Pétar des bornes des raceords des connexions et leur hra.m.heant -:{:-nvenah]amﬂnt.

-3) Déposc et cnhangc des batteries ; sc référer au pm*a.graphc g

T): Circoits diwr‘s_{mntaur. d°assuie~-glace et démarreur).

Vérifier Ie hon état et le raccordement des fiches d’alimentation du motenr ﬂ’essuic—gla.{:u.

Serrer sopmensement la vis du (il de masse avec la rondelle fremm sons la téte de'la vis, Le conden- -

- -sateur-du cireuit de démarrage est monté au support du démarreur et est branché A la borne

‘d’alimentation de ¢e dernier; des rondelles fremn (denture imternc-cxterne) sont placées de
part et d'autre de ]a patte du condensateur 4 sa fixation sur le support infércur du démarreur.
Verifier leur ban serra{_};ﬂ

“E. Mlse ila masse,

“Les branchéments de mise 4 la masse {fig. 94) doivent Btre pmprc.s et werrés, Los surfaces -
- étamées doivent étre propres (ne pas les recouyrir de peinture). Les l’ﬂIldLHEH freing (denture
- interne-externe) qui assurent le contact doivent étre placées entre les plr:ccs 4 mettre 3 la masse,
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CHAPITRE XXXI

STOCKAGE TEMPORAIRE ET EXPEDITION PAR VOIE FERRER

Paragraphes
Tnstruetions géndrales - oniisiaslial G orcnd s Sh i sl et s st 166
Préparation du véhicule pour le smckagc temporaire ou 1’exped.1tmn sur le territoire
metru]]nllfam.._. .......................... i Fea ) e P R e R
-Expgdlhnn par voic [errée (chnrgement calage, arrimage) . . ... L A e : 160

166, TNSTRUCTIONS G‘ENEMLES.

T prﬁparahun du véhicnle en vue de son prmhl.lml a lintéricur dela ﬂlt:Lrl]PﬂlG ‘ou
de son stockage l.l:mpm'a.].rc cal 1d|3ul.1quc

La préparauon du véhicule en vue de son expédition par voie ferrde comprend les régles

rclatwes A {hau';_remeul. el A dLEharg(:mmll. fu cala.gc cl & 1’a.rr11]:|a.gL du wahicule s les.

wagans de marchandiscs, a leur capamw de chargemeut, a I'encombrement, au puids et A tous
autres renseignéments nécessaires a le préparation judicicuse de I'expédilivn du véhicule ‘par
vole I.Erru:.

167.. PREPARATION DU VEHICULE POUR LE STOCKAGE TEMPORATRE OU L'EXPE-
DITION SUR LE TERRITOIRE METR[_}PUIJTMN.

A. Les vihicules stockés temporsirement ou acheminés par voie ferrée A D'intérieur de

la_métropole, sont susceptibles d’dtre immobhilisés pendant trente jours an maximum; ils

doivent cependant &tre capables d'étre mis en service immédiatement,

51 apres EXI}Edlﬁﬂn par voie ferr{-'L., les u.].‘u(:ulcs l'lmvm.ll. {'.ch SLG('.LLLS pDur une llur{-:l..

mdetermmw._\ la pI'\Fpa.rallun nécesaaire sera clfectude au liew de destination.

B. Lorsque les vehmules sont destmés a étre stockés fampﬂrmrement {sous une aire
couverte uu en plem a.tt') pre.ndre les ]'.lrﬂ:}auhnns SuivAntes:

1) Grafssage.
Grainser le véhicule complétement (par. 17).

2) Dispositif® de refroidissement.

S Biles Prmsmns da temperamrﬂ pﬂndant la période de stoc ka.ge tempura.lre un d® EXPFdltlDIl'

rendent nécessaire Pemplol d'un antigel, vérifier la coneentration de la solution & Daide dun
densimétre. Son degré doit currespundre aux précisions de températures les plus basses pendant
la. période considérée.

Vérifier I'étanchéité du dispositil de r-::l"rp;dlsscmmt.
-3 ‘Batterie.

" Vérikier l*ctat de la batterie ; les bornes ne. dmvent pae étre oxydées. Effectuer les opérations
nécessaives (par, 92),




i

4} Preumatigues.

Nettoyer, vérifier et gonfler correctement tous les pneummlqucs Remplacer par dea pneaus
en bon état ceux qm ont heeoin d'étre rechapés ou réparés. Eviter de stocker le véhicule surum
plancher, sur du michefer ou sur des sirfaces souillées d’huile ou de graisse. Nettoyer unmédia-

tement tout prneumatigue qui aursit &e somillé p:-'l]" da lhm]ﬁ dﬂ ]Ea, graisse, de Peszence, ou du
[JBI.I‘U]E‘.

3) Essat sur route.

hp‘res avoir graiesé le véhiculs, vérifier. le dispositif de vefroidissement. la batleric et les
pneumatiques, Controler I” erat general du véhicule en lui faisant subir un essai sur route BUr une
distance d'au moins & kin.

Effectuer les rcpa:mtmns néccssaures avant de stocker le mrhlru]e,_ sinon les mentionner
sur une étquette fixées an yolant, et rendre compte de I'ttal du véhieule.

6} Reérernoirs o essence.

1l n’cal pas nécesaaire d'effectuer la wda.nge des réservoirs d'essence pour lLXPFdltlnn
4 I'intérieur du territoire-métrapolitain, 4 moins que des arrétés ou des réglements locaux contra
17 ll'llf_‘,f"t‘ldll" ne la erscrlanr pour le stockaze dans certaing: c‘nn’rﬂnnﬁmﬁnfﬁ

7y Carrosserie, Acccssmrcs Outillage.
[‘mlﬂwr & la toile abrasive fine toute trace de romlle apparente.

Effectuer les raccords de PFIHI‘UI“F NEcesEAIres {protectmn des surfaces mcm]hqucs ou
en bois).

: Hevetlr d’une couche d’huile protectriee (mcdlum} 1{..!: su.rfuLHH. en mﬂtal pn]] susceptibles
de rouiller (cahles de treud ch:umas]l

"'n"lnntur la’ capom et les rideaux; f'ermer le wtragﬂ du par‘c—hnsc
“Vérifier le mnntagﬂ et la fixation des biches et des houssas.

Laisser en place:les outils st 'lm'f'ssmres du lot de bord {outils de dépannege ou de pa.n.} :
I-::s Lhaums d’adhérence el les extincteurs. ]

8Y Visite Itebdormriair&

Effedtuer immédiatement avant. I'expédition ou le stockage temporaire une inspection
systématique du véhicule pour vérifier que toites: les ﬂpﬂ'rs.ucins praserites. (ci-dessus) ont éLé
eflzctivernent E.Lcomphcs ¢l yue le véhicule est prét a &tre mis lmmed]atr:mant arn  Bervice,
Etablir un relevé de toutes les picces manquantes ou codonnuagées, et Pattacher an volant,
Se referer au paragraphe 12« ¥isite avant le-départ ». :

) Motenr:

Pour préparer le moteur, en vue du stockage :

— démanter le filire & aiv du carhurateur:

— ‘mettre en route |z moteur et regler |e ]'Irl]':ll]ﬂl'l des gaz pour obtenir un ralentl accdlérd;

— verser dans Je diffuseur du carburateur une pinle (ﬂ 475 |} d’huile protactrice {M& 674'
médium) en évitent de faire caler le moteur; couper aussicol apreés Iallumage; -

— mantenir l"allun‘la.ge coupa, et ouVTIr-en grand le papillon des gaz. Fairc sccomplir an
~motetir cmq tours complets au moyen du démarreur, on avec la manivelle: sinon débrancher
el mettre & la masse le fil de haute tension avant de fire tourner le moteur & l“mde clu démarreurs

— cremonter-le Alire a4 air.

10) Fredns.
“Desserrer les freing et caler les rouss,

C. "a"isit..n:'en cours de stockage temporaire.

Vérlier chague semaine I'état des pncuma.Liquns ¢t de la batterie des véhicnles stoclés
temporairement, 51 I'on prévoit une température inférieure a 0"C, éviter d'ajouter de D'ean
dans la batterie avant de la recharger (la démonter; ou la recharger avec. un chu.rgeur mobile ;
éviter de la recharger en faisant tourner le maoteur),




‘
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. 168, CHARGEMENT, CALAGE ET ARRIMAGE EN VUE DE L"’Eﬁl_’_}il]]‘l’]_ﬁﬁ PAR VOIE

A. Préparation,

La préparation des véhicules en yue de leu.l expédition en territoire métropolitain. (par. 167)
comprend, en nutre, les upera.tmn& suivantes,

1} Cﬂrnm SETEE.

Remuﬂ'lr le véhicule avec la bache du l-:]t de hur—:l

2} Preumnatiquas.
Gonfler les pneuma:t:lquas 4 une prassmn supérieure de O, 3.1 a 0.7 kpfem?® {54 10 ]nrren

FH.I' pouce I:H.'I.'I'E] ala 'P?.'EHH-IU]'I ]'.I.i'.lI'ITlE-!..I.lE‘+ :

3} Butﬂerze.
Mettre la batterie Liors circuit _pour dviler ‘8. df-t harg-s- par sahutage ou aceidert en

 débranchant le céble positif, et en maintenant son cxtrémite avec du ruban adhésif hors de

contact avec la hattene

. 4} Freins.

Serrer les freins et mettre en premiére, aprés avair amarré le vehmule* le. volanL de e
freinage du wagon doit étre a I'J em (6 pouces} au moins du véhicule (fig. IUI—A} Hepm tir les
vehigules sur le wagon dﬂ maniére 4 ce gue e Lhargf'mmf sait Ec[mhhré

5) Tous les wagons transportant des vehmules u:uhl.au:'cs duwen{- porter la mention
o« NE PAS TAMPONNELR »,

6) Les différents types de wagons @ utiliser sont les suivanis : wagons lats, wagons A
couverts d portes {en bouts ou latérales), tombereaux 4 cxirémités rabattables (U.S.A).

Cheoisir le type de wagons qui convient le micux.

B. Muycns de chiargement..

Autant gue possible, embarquer et débarquer les vehicules par leurs propres n:.o}re:l:ls._. en
utilisant les queis en bout et les passerelles volantes. Gréce a celles—ci. le véhicula peut passer
d’un wegon au suivent, et s¢ déplacer sur toute la longueur du train. A défaut de quam en hout,
en construre un de circonstance en utilisant des traverses de chemin de fer Be. servie d'une gurne, .

. pour emharquer un vehicule dans un wa.gun tombereai d(mt les &xtrem_ltes e sm_u, Pag rahat—.

l:abln:-s

" Se servir d'un r-:mlel.u pour mettre en place un véhicule dans un wagnn couvert & porte.
latérale, -

4 Ammaga et -calage des véhicuales,

L’arrimage et le. calage ont pour but d’éviter lo déplacement du vébicule par. rapport aux
trois dimensione suivantes : longneur, largeur et hauteur. Les: deux méthodes: réglementaires
d'arrmmage et de calage des vehicules sur wagons sont- mdlqum:s ci-dessous (pour les véhicules
4 roves jumalées, a.pphquﬁr les cales uniquement -sur les roues exterieures du jumelage).

1) Premiére methode {ﬁg 95}

Metre huit cales « B n, dont I'une 4 1'avant et l"autrc 4 Darriére de. chaque roue, Clouer
au plancher la talon de chaque cale avee cing pointes de 62 g (40 penny), et la partie du hloc qui
se trouve sous la surface de roulement avec deux pointes de 62 g (40 penny).

' P‘lam‘r dﬂux cales « D'» contre Textérienr de chaque roue; Clouer au planchcr la cale
inférieure avec trois pointes de 62 g (40 penny} et la cale SUFE:I']E-IH.'E sur la pre:lmere avec Lrois

- pomntes de 62 r (40 ponny).

Pesserun hilin d’acier « C» {4 brins, 2 cm'uulcmr:nts 2 E}, autour du support de-_pﬂ._i‘e—chc-cs_ '
avant, puis I'sccrocher au support de ridelles du wagon. :

Opérer- de la méme maniére 4 'arriére (orifice du pare-chocs arnere} et de P'autre c8té

du véhicule. Berrer soigneusement les filins pour éviter qu'ils ne se détendent.
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Si ’om utilise un wapon couvert, arrimer le véhicule de la méme facon, mais attacher les
filins au plancher 4 'aide de plagues de blocage ou dlancrage. Cet arrimapge est superflu quand
le-transport cst assuré sur tombereaux U.S.A. St

‘e R GH O P PBHN GF €

: i
: e
@ 'r'l--—:agm-um—-T

F;Hnt_n.- .95. L ".".nlng'a.nr. &rr:inrigu 1’]:|.| 'l.l':‘.jl'l'ii,':ulll.: = 'l-"lll: iz s c}[l'_u':diti:.m par vpia fc‘rrée

9) Dewriéme méthade (Fg. 95).

Placer quatre cales « G », dont unc & I'avant et une & I'arriére de chaque paire de roues.
‘La largeur de ces cales.doit étre au moins supérieure de 20 cm {8 ponces) 4 la largeur hors-tout
du véhicule sur le plancher du wagan.
: . Disposer svize eales o F o, donl deux contre les cales « G o Pavant de chaque roue, ot
- “deux contre les cales « G » & I'arridre de chaque rouc.
Clouer au plancher le tasseaun inféricur avee trois pointes de 62 g (10 penny), puis le
“tassean supérieur sur le prermer avec trois pointes de 62 g {40 pcuny). _ .
Fixer quatre tasseaux « H » a lextéricur de chagque roue et i 'exirémité de chaque eale
2 Go avee deux pointes de 62 g (40 penny}, puis passer comme dans la premiére méthode un

filin d’acier « C» {4 brins, 2 enrvulements, n® £) autour do support de pare-chocs avant ot dans
I'orifice du parc—chocs arriére. ; :

D. Beascignements pouwrs I"expéd}tiun.

bleauras ﬁ_rj_am;niﬂ&ﬁ Mesures Anglo-saxonneg

Lomgueur hors-toat , . o0 s L 3,35 m 132,25 pances
Largeur hora-tout . oo v oovoven o o ik st 1,575 m B2 puuces
Haoutewr capote hafssée . . . .. . e L L ey 1,302 m 52 pouces
Paids dlempedition. . . ... ool i 1112 kg 2453 livres 0.8,
Surfaee'de wagon eceupéa {arviren) . oL L. 5,205 m?%: 57 pieds carrés

. Volwme femvirom} w0 0l L Pt 0.37 m* 331 pieds cubiques
DPression TReTCOE. = o sl o s osles el wn arEe o 22 kpfem?®' o[ 4172 Hvres poe pouce currd
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