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CHAPITRE PREMIER '

'INTRODUCTION
1. OBJET. '

A, — Les instructions contenues dans le présent manugl ont pour objetde renseigner
etde guider le personnel charge de la répararion er de Pentretien de I’équipement électrique
des vehicules d'un guart de tonna 4% 4 HOTCHKISS-WILLYS - modéle M 201-24 V.
Ce manuel décrit et expose la maniére de procéder 3 la dépose, au démonrage, au remontage
etala pose des principaux organes de l’equement élecmque !

B. — Ce& manuel ne mmprcnd pas Pinstruction dﬁﬂtlnf:ﬂ en premier lien aux unites
urilisatrices, puisque le personnel d’entretien peut trouver cette instruction dans la Notige
Technique de conduite ¢t d’entreden et son addirif MAT - 3330 qui contient les renseigne-
ments et l’mstrucu-:m desnné-a anx armes utilisatrices et-aux 1%t ¢t 2¢ ¢échelons.

- Les Manuels de réparation MAT - 3422/ et 2 contiennent lEb renseignements

nécessaires 4 la dépose, au démontage, au remontage et & la misc ‘en place des. différents
organes mécanlques
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CHAPITRE 11
DYNAMO
2 nsscm?‘rldm, CARACTERISTIQUES ET FOMCTIONMNEMENT.

A — Das:rlphun

La dynamo Paris-Rhone du modéle G- 15 R 39 ou G 1 5 R 48 (interchangeable
avec [a précédenta] est-un appareil éranche du type shunt, tétrapolaire avec point commun
de I’excitation A la masse, rotation cité entrainement dans le sens d’horloge, Elle est livrde
bout. d’arbre mu, la poulie étant de ﬁabncauon HOTCHKISS. Elle I’f.‘pDﬂd AUX’ normes
suivaites ;. . b

— Etanchené ©: Norme. CCTUg;
" fichauffement + Norme AR 8447.

< Elle est composte d’une carcasse :::}Fllndrlquc cpalssc, de diameétre 150 mm, équipée
d’une patte de tension ¢t d’une prise spéciale étanche: pour le branchement. Elle a deux
paliers fonte fixés par vis dans I'épaisseur de la carcasse et munis sur leur emboirage d'une
gorge destinée A recevoir un joint torique. .

‘L’étanchéité coté commande est assurée, d’unc part, par un joint cuivre de chaque
cote du roulement, et, d’autre part, par une bague qui centfe deux bagues d’¢ranchéité,
séparées par une entretoise entre le roulement et la poulie.

L'dtanchéiré de la carcasse est obtenue par Padjoncrion sous les téies de vis de
CuyelLtes o Cuivre.

B. — Curacier:shque&
~ Marque :'PARIS-RHONI"
Type. : G 15R39 ou G 15 R 48.

Dhameérre ; 150 mm,

Tension ;24 - 28,5 V.

Débit 1600 W (22 A sous 28,5 V 4 1 8oo tr/mn).
Résistance des inducteurs : 18,2 ohms,

Vitesse de cnn}nnctmn : 1540 Trfmi.
Viresse de rotation maxi, : Gooo fr/mn.
IDrenx balais : Tepére 45 b II.

Press.ton des ressorts sur balais neufs ; 650 g environ,
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C.'— Fonctiennemant,

Lorsque P'induir de la dynamo tourne, scs conducteurs coupent le champ magné-
tique crée par les enroulements d’excitation. Ce phénoméne a pour effet de créer ds Pélec
tricité dans chacun des conducreurs de linduit. Comme chague conducteur de Pinduir
passe d’abord devant un péle magnétique Nord, puis devant un pole magnetique Sud, le
courant est produit d’abord dans un sens, puis dans Pautre. Le collecteur ot les balais jouent
le rble d’un inverseur qui changerait les connexions au moment vouls pour fournir un
courant continu aux bornes de la dynamo.

3. DEPOSE.

Débrancher la connexion ctanche blindée en wurnant I molette du ruccord dans
le sens inverse d’horloge ot en la drant,

Desserrer ["écrou de blocage du tendeur.

Dérendre ct déposer les courroies d’entrainement,

Dresserter les vis des sangles de fixation de la dynamo sur son support et la déposer
en la glissant vers PAV. tout en la soulevant pour la dégager de Pergot de positioninement,

4. POSE.
Placer 1a dynamo dans son berceau sur son ergot de positionnement et serrcr les
colliers de maintien. ;

. Meture Je boulon de fixation de la patte sur le tendeur avec ses rondelles sans le
bl‘-::qu&r. - : e e

Replacer les courroies d’entrainement et en régler Ia tension de facon a avoir une
fitche de 1o mm entre les 2 poulies supérieures (fig. 2). ; :

Bloquer le boulon de Ja patte sur le teadeur,

Brancher lz prise de connexion du régulateur en plagant I'ergot de positionnement
convenablement et toummer la bague moletée dans le sens d’horloge jusqu'a Pobtention
du declic, (S’assurer de la présence et de Pérat du-manchon d'étanchéié de cette prise.):

. Faire tourner le moteur et vérifier Pintensité du courant de charge & Pampéremerre
du tableau de bord. 5

5. DEMONTAGE (fig. 3).

Dévisser Péerou (AS) de serrage de la poulie.
Déposer 1a poulie et recueillir la rondelle frein (AR} et la clavette (7). _
Enlever les 6 vis (AT) de fixation du palier AR et recueillir les rondelles frein (AE).




e

Dégager le palier AR (AD) en s’aidant au besoin dl._. la iamL d un tournevis glissée
entre le palier et la carcasse.

Déconnecrer- le fil de dedrt du porte- halm pmmf

Déposer fe palier AR,

Déposer le joint annulaire (AC) du 1‘.-"'L|1r31 AR

Déconnecter les balais (C) et lcs dupo&er.

Retirer Ie ronlement (AR) du palicr AR en s'aidant au hesoin d'un extracteur,

Fimera . —'Lenion ded couremes e dyoaime,

Retirer Pinduit (Af’sj en ﬁ'tppant au besoin légérement sur lc bout fileré de son
-arbre avec un mailler de bois.

Enlr;vcr les & vis (AT) de fixation du palicr AV er ﬁacueiliir_ lag rondelles frein (AE).

Déposer le palier AV (AP).-

Dépaser le joint annulaire (AC) du palier AV,

Enlever les 4 vis (AG) de serrage de la plague d’areét (AH) de roulement {AK),
recueillir les rondelles frein (E) et déposer la plaque d’arrét,

Mettre de coeé la rondelle joint (A]). Retirer le roulement (AK) du palier AV
en stuidant-au besoin dun extracteur. Recueillir la rondelle joint (AJ).
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Retirer Ientretoise (AL), les bagues d'éranchéité (AM) er Jeur rondelle inter
calaire (AN).. . e . - - ;
Enlever les 4 vis (R} de fixation de la prise de raccordement étanche (T).
Retiter la prisc en dessoudant ses connexions aux babines d’inducteur aprés
avoir repéré les branchements. DA : =

Enlever les vis (V) de fixation des masses polaires sur la carcasse (W) en
utilisant de préférence un tournevis pressc, 8 :

Deposer les magses polaires  (X).
Déposer les bobinages de Findueteur (Y).

5. NETTOYAGE, INSPECTION ET REPARATION.

A. — Netioyer .h--l’*;sémcé les roulements ct les joints, puis les vérifier et les rem-
placer 5l y a lieu, . :

Remplacer également les balais si leur longueur est inféricure & 8 'mm,

B. — Nettoyer avec un pinceau sec le collectenr de Pinduit, celui-ci devra &tre
repris au tour 8%l présente des. tayures ou des asperités, Son faux rond par 1apport aux
portées de roulernent ne doit pas excéder 3/100 de mm, les entrelames &n mica doivent &tre
fraisés & 0,5 mm en retrait de Ia surface du collecteur avec une fraise de 0,75 4 0,80 mm de
large. Le diamétre du collecteur ne ‘deit pas Etre diminué par rectification en dessous de
62 mm, :

7. REMONTAGE (fig. 3).

Placer les bobinages inductenrs (V) dans la carcasse; dans leur position convenable
par rapport & orifice de la prise.

Placer les masses polaires (X) et les fixer-en serrant les vis {V), de préférence sous

un tournevis presse.

Placer la prise (T) en engageant les fils et la fixer par ses 4 vis (R) et rondelles
frein (S}, aprés avoir vérifié le hon état du joint (L.

Souder les 2 fils repérés a leur place sur Pinducteur et protéger la soudure en
glissant lisolant de ces fils,

Dans le palier AV (AP), placer les bagucs d’étanchéité (AM) er leur rondelle
intercalaire (AN), Pentretoise (AL, le roulement {AK) avec de part et d’autre une rondelle
joint (AJ), aprés avoir graissé avec une graisse épuisse,

Placer et fixer la plaque d’arrét (AH) du roulement (AK) par ses 4 vis (AG) et
rondelles frein (E). :

Placer le joint annulaire (AC) du palier AV,

. Placer et fixer le palier AV sur la carcasse au moyen de ses 6 vis (AF) et rondelies

frein (AB).
Placer le joint annuiaire (AC) du palicr AR.

: Placer le roulement (AB) dans le palier AR aprés Pavoir graissé avec une graisse

epaisse.

Engager I'arbre d’induit (AA) dans o roulement,



TILGGER

Mettre les balais (C)en pia-:x. duns leurs supports (1) et fixer la cosse de la counemnn
& celui de masse au moyen d’une vis et rondelle frzin (A ¢t B) an supporr,

Engager l'induit en place dans la carcasse en faisant attention de ne pas dét_ériure_r
les bagues d’etanchéité du palier AV aver Paxtrémité de Parbre,

Fixer les cosses des connexions de la prise et du balai pomuf par une vis avec
rondelle frein sur le support. :

Plucer le palier AR (AD} ¢t le fizer par ses 6 vis (AL) et leurs mndc:llu frem (ATE).
Placer la claverte (Z) et la poutie sur "athre; :

‘Mettre [a rondelle frein {AR) et I'écrou (ASJ et serrer en bloguanr la . poulie dang
un €tau avec des mordaches en plﬂrnb ' =

Vérifier que linduit tourne hbmment ct sam fmttement
Vérifier au banc que les caractéristiques de ka courbe {ﬁg 4) sont b:en remplies.

H
[
=
: 2
<
o ol b e
‘ /

20
1% .
_ U = 28 Valis
4 — :

“4004 2000 irfmn 3000

Fignre 4. — Courbe des débles de Ia dynamp sous 28 V plein chiamp.
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8 EMTRETIEM ET GRAISSAGE.

Les roulements sont garnis de graisse & Porigine, ancun praissage n'est a effecruer
pour cette générarrice.

Cannexion Connexion de |o dynama
i 'ampéramel ra ou' régulateur’

Hégulate.ur

Dyna'ma :

Frignrd 5, == Lynpmo o eépllatear en place
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'CHAPITRE III

REGULATEUR

9. DESCRIPTION, CARACTERISTIQUES ET FONCTIONMEMENT.
A. — Description,

La g&lératrice ci-dessus fonctionne avec un régulateur du type ZT 311 s A ou
ZT 3118 A (interchangeable avec le précédent) sonmis aux meémes normes qu'elle. Tl répond
£galement au peint de vue antiparasitage aux impératifs ci-aprés : Rayonnement méthoda
STTA, pour conduction Norme AIR 310, : :

Il se compose :

r¢ d'un socle renfermant Je filtre amtiparasite et portant les 2 prises de
raccordement a Ia génératrice et au ciblage du véhicule ; e

2° d'une plaque isclante supportant le conjoncteny disjoncteur, Je répulateur
de tension et le limiteur de débit ; e - :

3° d'un capot muni d’une rainure destinée 4 recevoir le joint qui e assure
I’dtanchéité, :

Une tresse de culvre reliant Je socle du _régulatéqr au véhicule assure une bonne
mise 4 la masse de cet appareil et efficaciré de 801l antiparasitage,

B. — Caragctéristiques.

Marque : PARIS-RHONE.
Type : ZT 3115 A ou ZT 3118 A,
Reégulation de tension & chaud : 27,6 'V avec débir de 10 A
Tension de conjonction : 26 V., '
Limitation d’intensité : 22 A,
C. — Fanctlennement.
Le régulatent assurc la charge rationnelic des batteries par la dynamo ; charge

elevée pour batterie déchargée, charge réduite pour batterie chargee, charge indépendante
du régime du moteur,
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Ltmiteur - dintensité
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Figure 6, — Régulatent.

Regulateur de teasion
Tresse da Masse

Ceonjenctenr :
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Ce type d’appareil comprend un conjoncteur disjoncteur, un régulateur de ten-
sion avec une bobine de tension et un limiteur d 11114:1151&,, dont les enroulements sont par-
courus par le courant débité par la dynamo,

10, DEPOSE;

Mett'ri:'l’iﬁt'i:rrupt'c'lif du circuit des batteries & la position arrét.
chram:hcr les prises de raccordement étanche du cible blindé de liaison avec la
dynamo et celle du fil allant & Pampéremétre.

Déconnecter ia tresse-de masse en enlevant lf:h 2 vis.
Lnlever les 4 vis de fixation du régulateur sur son support.

: Dépﬂser e régulateur,

14, POSE;

Fixer le régulateur sur son support au tablier d’auvent au moyen de 4 vis,
Fixer la tresse de masse avec ses vis et rondelles frem.

Raccorder 3 la prisc supéricure D la connexion 4 la dynamo en plagant I’ergut
de positionnement convenablement et tourner la bague moletée dans le sens d’horloge
jusqira obtention du déclic. (S’assurer de la présence et de Pétar du manchon d’étanchéié
de cq rac::urdement}

- Raccorder 4 Ia prise supéricure G le fil allant a l’amPermnctrc Faire tourner le
moteur et vérifier l’mrensnté di courant de charge & I’ampéremétre du tableau de bor::l'
(22 ﬂ} '

12. YERIFICATION ET REGLAGE MECANIQUE,

Enlever les 8 vis de fixation du capot sur I'embase.
Rerirer le:eapot.”
Réglage mécanique :

-R::gler les entrefers avec des Cﬂlﬂb respectant les valeurs, 1n{.l1quﬂca FUr les figures 9y
10, 11 et 12, Il est tes mlpnrtant que les contacts soient parf’a:tement propres (polis et
‘dégraissés) et que leur portée soit correcte. Dans le cas de piqiires occasionnant des instabi-
lités de réglage, les polir avec une lime extra-fine et éliminer B(ngneuﬁement les p"l.l'tll'.'l.llt‘s
meralliques ou abrasives. ;

Eviter Pemploi’ de toile émeri.
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13. REGLAGE ELECTHIQU E.

Les réglages électriques doivent étre effecrués de pieférenca ‘au bﬂnr:F(vmr
schéma de branchement fig. 7).

Dégrossir le réglage du conjoncteur sur appareil froid en maintenant la ‘bobine
sous tension le moins longtemps possible pour éviter Péchauffement. Brancher le volrmérre
‘entre les bornes — BAT et + DYN. Faire tourner la dynamo et suivre la montée de la
tension. Le cnnjnnctnur doit se fermer pour une tension comprise entre 24,7t 27,3 V.

Si Ia tension différe de cette valeur, déformer Pétrier servant de butée au ressorl
de rappel de la palette mobile. A unc augmentation de pression correspond une augmentanon
de tension et inversement, .

A froid, degrossir rapidement le réglage du rewulaLeur.

Intercaler un ampv:remfztrf: entre Ix borne. + BAT du conjoncreur et le cible
curre&pundant de facon 4 mesurer le courant total débité par la dynamo. Brancher le volt-
meétre cntre les bornes 4+ BAT et — BAT du régulateur. La dynamo tournant 4 3 oo trfmn,
lui faire débiter 10 A,

La tension doit &trc comprise entre 29,3 et 27,7 V; agir sur Pétrier pour
Uamener entre les limites, Apres chaque retouche i est prefér able darréter la clynamm dela
remerttre en route er de refaire de nouvelles lecrures.

A chand, c’est-a-dire aprés une demi-heure de fﬂnctmnnemcnt environ, apparrzll
décapoté, ajuster la tension de réglage du régulateur i 27.6 V pour un débit de 10 A,

Vérifier-que la tension de conjonction se trouve bien dans les limites mdlquées.

Le réglage du limiteur n’est pas affecré par Pechauffement. s

Pour régler cet apparcil, il faut charger suffisamment fa dynamo en prevn}ranr une.
installation puissantc: phares, rhéostats de charge, erc,

Ajuster lintensité maxitnum débitée par la dynamo 4 zz A en agissant
sur I'étrer servant de butée au ressort de rappel de la palette (voir zone de réglage [fig. 8]).

Replacer le capot aprés avoir vérilié [a propreté ot Iétat de son jeint, et ie fixer a
Pembase par les & vis et leur rondelle.
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"CHAPITRE. 1V

e
DEMARREUR
14, DESCRIPTION, CARACTERISTIQUES ET FONCTIONNEMENT.

VAL — Descr"ip‘lion

] En dehors des eiemems ::lasmque.s, ce démarreur comporte un  solénoide
cnmpienant
— un noyau plongeur;

— une bobine d’excitation 4 deux enroulements, un enroulement d’appel
en fil de gros diamétre, un enroulement de maintien en fil de petit diamatre;

— deux bornes de sortie gros dmm&lrc, 1'une relide au moteur du demarreur,
Pautre 4 la batterie;

— une horne da sortie peut dlamétre qui permet l‘exmauon du solenoide.

B. — Curddérlsﬂques..

Marque : DUCELLIER.

Type : & commande par solénvide 6090 A,
Tension : 24 V. :

Couple maxi : 1,7 m.kg.

Lanceur : ype BENDTX._

€. — Fonctionnerent,

Lorsque le conducreur ferme le circuit de démarrage, I’enruulcment duppel ct
Penwailement de mwintien attirent e novau plongeur. :



Deux cas peuvent alors se produire : _ :
IF cas ¢ Le pignon engrene directement avec la conronne, En fin de course,

la plaguette de contuct située & I'extrémité du noym plongeur réalise la liaison &lectrique
« batterie-borne de démarreur

2¢ cas : Une dent du pignon bute contre une dent de la couronne. II est
[hécesgaire cependant d’assurer la liaison électrique « Batterie-borne de démarreur ». Clest
le role du ressort de lanceur qui permet la poursuite de 'avance du noyau-plongeur puisqu'il.
se comprime. La liaison ¢lectrique peut alors sétablir. La rotation de Pinduit du démarrenr
liée & 1a détente du ressort de lanceur permet 'engrénement du pignon et de [a couronne.

Il est donc nécessaire que ce ressort ait un tarage bien déterminé

— ni trop fort car le solénoide ne pourrait plus le comprimer;

— ni trop faible car le pignon « brouterait » sur la couronne,

Draurre part, le petit ressort de la tige dentrainement de la fourchette permat
d’avoir au repos une pression constante du lancenr sur Pentretoise lorsque le véhicule roule,
évitant ainsi le battemnent du pignon sur Parbre, ce battement pourrait détériorer le lanceur,
Lorsque le moteur est parti et que le conducteur a coupé I'alimentation électrique du
deémarreur, le pignon désengréne par Peffet du ressort de rappel et des rampes hélicoidales.

Le systeme de freinage a également pour but de limiter 4 trois secondes le temps

d’arrét du pignon, ceci afin de permettre & I'utilisateur un réenclenchement rapide si le
moteur n’est pas partd immédiatement,

15. DEPOSE.

Mettre Pinterrupteur du circuit des barteries 3 la position arrét.
Déconnecter le fil d’excitation du solénoide venant du contact du démarreur,

. Déconnecter le cible d’alimentation du démarreur, le fil allanit 3 Pampérembtee
et e fil du condensarcur d’antiparasitage. : :

Enlever I’écrou du goujon de fixation du démarreur sur la pate support; déposer
le condensateur, les rondelles frein & double denture ct retirer le goujon avec le cible de
masse, : '

Enlever les 2 vis de fixation du palier support du démarreur sur la plague AR
du moteur. : :

Déposer le démarreur en le tirant vers PAV.du véhicule.

14. POSE.

Metire Je démarreur en place en engageant Pextrémité de I'arbre dans le palier-
du carter d’embrayage.

Le fixer par son palier support au moyen de 2 vis'et rondelles frein 4 la plague AR
du moteur,
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. Passer le goujon de fixation inférieure dans le support. Placer la parte inférieure
«du démarreur, la patte du condensateur avec une rondelle frein A double denture de part
et d'autre et serrer le tout au moyen d’un éerou,

Connecter Je fit venant du- contacteur du démarreur 4 la borne repérée EXC du
solénoide,

Connecter le chble d’alimentation, le fil allant & Pampéremtre et le fil du condene
sateur d'antiparasitage 4 la borne d’alimentation du démarreur repérée BAT en intercalant
entre chaque cosse une rondelle frein 4 double denmire, :

Mettre Pinterruptenr du circuit des batreries 4 la position marche et vérifier le
fonctionnement du démarreur. ! : :

17, DEMONTAGE (veolr fig, 13).

1° Démontage du sclénaide :

— Poser le démarreur entre lé_s_ michoires d’un éray sans Ie Serfer;

— Retirer le jonc d’arrét (T) de Paxe de la fourcherre; iy :

— Sortir 'axe de fourchette (Z) au moyen d’un chasse-goupille; i

— Dévisser Pécron de la borne repérée DEM ; g

— Retirer e bouchon (S} de solénoide; Ry _

— Dévisser les -écrous (W) des tiges d’assemblage de solénoide et retirer les
rondelles frein (V); - ; :

— Dévisser les écrous (AJ) des tiges d’'assemblage du démarreur, retirer les
rondelles frein (AK) et le capuchon (AN) du systéme de freinage de T'induir;

— Retiver le palier suppott (X) qui sort avec ses tiges de fixation (AL);

— Rerirer le solénoide qui vient avec I'ensemble fourcherts

— Dévisser les 2 tiges (U) d’assemblage de solénoide et les recueilir;

— ATaide d'une clé plate de 19 mm on maintient les plats de Pexirémité du
noyau plongeur, et 4 Paide d’une ¢lé de Son dévisse [a vis centrale (A) formant tige dentrai-
nement de ia fourchette;

- — Retiter 'ensemble foucchette;

— Recueillir les joints de solénoide (R et N), leur plague intercalaire {I*) et les
patins de fourchette (M);

. 2% Démontuge du lanceur :

— Retirer Ie jonc darrét (AA) de la vis de blocage de la burée;
— Desserrer la vis de blocage (AC);

" — Repousser [a butée (AB) vers linduit pour dégager les demi-joncs d’arrér (Y)
et les retirer;

— Retirer le lanceur (AD) de Uarbre de Pinduir;
— Déposer le palier intermédiaire (AH).
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3¢ Démontage du palier collacteur : :
— Enlever la vis centrale (AN) et la rondelle de butée (AP) du dispositif de %
freinage et déposer la friction (AR) et le ressort {AS);

— Deéposer le palier AR {AV) en-dégageant le balai positif (AG) de son support ;

— Recueillir la rondelle & ergot (AW), la rondelle fibre {AX) et les rondelles {ﬂY}
de calage de Pinduit.

42 Dépose des halais :

— Dessouder le fil du balai positif de Pinducrenr et recueillir le balai (AG);
— Dégager le balai de masse (AT) de son support sur le palier collecteur;
— Dessouder le fil du balai de masse.

50 Dépose des bobinages d’inducteur

— Deessouder la cosse du fil de prise DEM, (AF):

— Enlever lcs vis (AZ)de ﬁxannn des masscs polaires (BB) au moyen d™un tourne-
Vi pressc;

— TDéposer les masses polaires (BB) et les bobinages d'inducteur (BC) uinsi
que la bande isolante.

18. METTOYAGE ET INSPECTION.

Nettoyer toutes les pigces au chiffon ou pinceau sec.
Examiner les pitces suivantes ct les remplacer sl y a lieu :
: — Bobines d’inducteur endommagées;

— Balajs usés; '
— Coussinets du palier collecteur et du palier intermédiaire usés;
~— Fricrion du systéme de freinage usée; '
— Induit endommagé ou arbre usé;
— Lanceur dont le pignon est endomimage
— Patins de fourchetre usés;
— Solénoide défectueux.

19, REMONTAGE (valr fig. 13).
E Rcmuﬁiuge de Pinducteur :

— ‘Mettre les bobinages-d’inducteur (BC) en place dans la carcasse en engageant
ie fil de prise DEM dans le passe-fil de Porifice de la carcasse et en interposant Ja bande.
isolante entre bobinages ¢t carcasse; :

— Souder la cosse (AF) sur le fil de prisc DEM;

— Merrre les masses polaires (BB) en place et les fixer en serrant les vis (AZ) au
moyen du tournevis presse.
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20 Pose des balais r

" — Souder le fil du baiai positif (AG) ca place sur le collecreur;

: — Souder le fil du balsi de masse (AT) sur Ia cosse du palier collecteur prévue i
cet effer. | _ .

19 Pase du palier collecteur :

~— Placer les rondelles de calage (AY) et la rondelle fibre (AX) sur Parbre de
Pinduir; ;
— Placer Ja rondelle & ergot (AW) sur le palier collecteur ;
— Engager l'arbre d’induit dans le palier collecteur;
; .= Placer le ressort (AS), Ia friction (AR), la rondelle (AP) du systtme ‘de freinage
et lcs maintenir ¢n serrant la vis centrale {AN); 3 '
— Engager Vinduit dans la carcasse et mettre les balais ‘dans leurs supports ;
— Enfoncer ensuite le palier collecteur ‘dans la carcasse;

¢
4» Remontage du lancsur ;

— Placer le palier intermédiaire {AH) en positionnant I'encoche inférieure sur
ergot de la carcasse;

— Placer le lanceur (AD) sur Parbre de Pinduit {la poulie vers Pinduit);

— Emmancher la butée (AB) sur l'arbre jusqu’au pignon du lanceur (le dégage-
ment intéricur de celle-ci vers le bour de Parbre); !

— Placer les 2_demi-joncs dlarrée (Y);

~— Repousser la butée de fagon 4 ce quiclle recouvre Jes demi-joncs;
— Serrer 1a vis (AC) de maintien de la burde ;

— Placer le jone d’arrét (AA) de la vis ci-dessus dans la gorge.

3° Remontage du scléncide ;

— Inttaduire le ressort (C) sur la douille de réglage (B} de 1a fourchette et passer
dans cette douille 1a vis centrala (A);

— Placer sur cette vis Ja rondelie fibre (E) et le ressort (B);

— Placer Ie joint rond (N), la plaquetre (P) et le joint de plaquette (R) sur Pextré-
mité du corps du solénoide 3

— Visser la vis centrale {A) de la fourcherts dangs le plongeur du soléncide et Ia

bloquer en maintenant le plongeur a I'aide d’une clé plare de 19 par ses méplats comme pour
le démontage;

— Visser les 2 tiges d’assemblage du soléneide (1);

— Introduire la borne marquée DEM du solénoide dans la cosse (AF} de Ja
connexion d'inducteur;
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— Placer Jes 2 patins (M) de fourchette et les engager dans la poulic du-_laﬂqm'f;_;_
~— Visser les 2 tiges d’assemblage (AL).du démarreur dans le 'palii:r SUPpOLT]

— Monter le palicr support (X) en prenant soin de bien engager les 2 tiges d’asserm-
blage du démarreur ct les 2 tiges de fixation du solénoide;

— Poser le capot (AM) du systeme de {reinape sur le palicr collecteur;

— Poser les rondelles frein ot visser les éorous des tiges d’assemblage du démarreur
et du salenu:de 3

— Serrer Iécrou da la borne marguée DEM aprés avoir place unc mndc]lc frein;

~— ‘Amener le trou de 'axe de la fourchette en regard de la lumigre prévue dnrm
le palier support pour le passage de P'axe de fourchertte;

— Passer I'axe de fourcherte (Z) et Parréter en place au moyen du jonc (T).

67 Régluge du ﬁniénﬁide 1

— Desserrer complétement la douille: de réglage de Ia fourcherte (fig. 14):

— La resserrer progressivement jusgu’d disparition complétva dir j jeu lnng1md1nal
du lanceur sur arbre;

— Diévisser ensuite d'un guart de tour;
i~ Visser le bouchon de solénoide;
~— Les cotes de déplacement du lanceur doivent étre celles indiquées a la figure 14,

%t

[

20, ENTRETIEN. ET GRAISSAGE,
Ce type de démarreur ne nécessite aucun entretien périodique,
Lors du remontage, graisser la roue libre et Parbre du lanceur.

La qualité de la graisse qui lubrifie la roue libre du lanceur et l’arbre du lanceur
est primordiale,

Ln effet, a baase température, les graisses se cungelent et pmv-::-quem une resis-
tance & Pavancement du lanceur sur Parbre.

Utiliser donc unc graisse qui conserve sa Huidite juSn.ju‘ii une température
de — 30%
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CHAPITRE V

ALLUMEUR |

2. DESCRIPTION, CARACTERISTIQUES ET FOMCTIONHNEMENT.

A, — Descripfion..

- Cet allumeur constitue un bloc d'allumage comprenant dans un méme boitier
granche et blindég @ .

— La bobine d’allumage; il

— L’avance automatique; ik '

— L& rupreur: :

— Le condensateur:

— La came; _

— Le distributeur haute tension;

— Le filtre antiparasites ; ; L
e Il est compléré par un faiscean de cibles blindés étanches pour connexion aux
‘bougies. - -

B. — Caractéristiques, g

Marque : A B G.

Type: AL 4D 1,

Alimentation : 24 V. continu,

Consommation @ environ I,2 A 4 4 000 TOUrs moteurs,
Ecartement-des: conracts : 0,35 4 0,45 mm.

Capacité du condensateur : 0,18 4 0,26 microfarad.
Vitesse d'entrainement = demi-vitesse du. vilebrequin.
Dispositil d'avance automatique: : centrilupe.

Angle d'avance @ 11 - 1%

Sens de rotation @ sens inverse d’horloge,

Ordre d’alhumage ; 1 - 3 - 4 - 2,

Liranche sous 1,50 m deau.

Elinde et antiparasite.
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ML
C. Fonctionnement.
Le courant continu alimentant le primaire de Ia bobine est interrompu par le

rupteur, ¢t le courant haute tension qui nait dans le sccondaire est envoyé aux différents
cylindres par le distributeur.

3. DEPOSE.

Débrancher les connexions éranches des fils de bougies.

Débrancher les tuyaux caourchoucs d’arrivée et de départ de dépazage.
Débrancher la prise étanche du fil d’alimentation.

‘Enlever la vis de fixation de la- bride sur le bloc-cylindres,

Retirer I'allument et vérifier que le ressort guide de Parbre né soit pas resté dans
le logement. '

23. POSE.

Enlever le couvercle de I'allumeur.
Vérifier que le ressort guide de Parbre est bien en place.

~ Mettre 'allumenr en place de facon que le tournevis excentré d’entrainement
s’engape bicn dans la fente du pignon de commande, en faisant tourner le doigr disrribureur
si nécessaire. Ce dernier doit émre blogué lorsque I'entrainement est bien cogagé.

Fixer la bride sur le bloc-cylindres au moyen _dé la vis et rondelle grower.
Brancher la prise de raccordement étanche du fil d’alimentation.
Raccorder les tuyaux de dégazage. '

24, CALAGE DE. L'ALLUMEUR.

:  Vérifier I’écartcmént des contacts du rupteur 0,35 — 0,45 mm) {voir réglage
page 39). :
Replacer le couvercle de P'allumeur et serrer los 6 vis selon les indications de
Ja fgure 20.

Raccorder les fils des bougies, sauf le premier, en respectant Pordre d’allumage
3-4-2 (fig. 16). - : :

Desserrer [a vis de fixation de [a bride sur le boitier dé I'allumeur.

Enduire de craic le repére de lu poulie de vilebrequin et le repére A du carter de
distribution. ;

Brancher une lampe stroboscopique sur la bougie n® 1 et raccorder cette bougie
par un fil ordinaire {non blindé) 4 Pallumeur.,
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A, — Wiz du couycrcle.

B. — Rondellss frein,

C.. — Rﬂnﬂ:]hn plates,

D.'— FRrasorts de contact.

B — ,.'I'f.niuts du supuchen dismibureur.

F..— Capuchon distelbutaur;

TG — Ci'mrhnn.

H. — Doigt discelbureur.

I, — Languette parafoudre.

I — Wis dw contact fike
‘L. — Rondelle frain.

M. — Vis du L\g:.n_d}:nsat:ur.

N, — Rondells frcin,
P. — Rondelle plate,
K. — ¥is dé harbe.

3. — Isolunt deifte de vis.
T. —
10, — Condensateur.
VY. — Feurrs de graissags exierienr 1:".:: _]:t came,
W, — 'Fuum_: de graissage inrtricur de la came.
M — Came.

¥. = Joncs.

L. = BRondelles plzres.

AA, — Ressorl de mppel de masul.ums.

AR, —.Mna_selm.tm. ¢ :
AC, — Arbre.
AD. — R@:_ndﬂl;:_ de’ burda supétietss,
AE, — Joint [l:_lu__r:d}nr.c:\c!i:;-
. — Buoitjer, -

MG, — Joint de prise.
AH,

Al

— Contre-écTong des raccords.

— Raccords des tubes de ventilation.
— Prise de merordement.

[.. — Rondelles Plates,

A]"-'l_, — Rondalles frein.

E?{i:eul:i-]qm: de rérlape. tu - contacy fixe.,

AT

AN, — Wiz de ‘prige,. =
AP = Juint de l'emmanchement
AR. — Circlips d'arslt de Tarbre,
ﬁE_._. — Ressorr puide 'de Varhre, < o
AT, — Rendelle de. calage,

AL — Vis de bride.

AY. w— Rondelle fréin,

AN —'jgi.n[ de hride,

A, Bride.

AT

== TNobing,

Rondelles plares,

Rundelley froin:

BA; e
BO.
BC,
B,
BE.
DT,

— FRerows de barnes de . bohine,

— Rondelles plates,

— Rondelles frein,

— Wiz de fixation de ‘bobine.

— Ressort.de .fappc!- de m_ésﬁtluttl.?..s. ;
B,
BH.

— Rondelle cntretoise de came.
— Flatcau. .

~— Herou de borne.

. — Rondelle frein.

..— Rondélle plare,

'— Conncxion.

- — Plagueite de borne. .

.= Randelle écmui <

— Ii.::mdx:i!_lc isolante.
— Conracr. fixe,
Rondelte p[uti:..

BLL

— Reondelle fibre du linguet,
EV, — Linguer.

BY. — ¥is du capuchon distdbnitenr
OX. — Rondelle frein,

BY, — BRessort eonluct du sccondalre de bobine
BZ. — Rondelle plute,

CA, — Couvercls,

Figure 15, — Allumewt-bobine {yuc éclatée),
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Faire tourner le moteur au ralenti et diriger la lampe sur les repéres. Tourner
Pallumeur de fagon que chaque fois que la lampe éelaire les repéres, ils coincident.
Bloguer lallumeur dans 'la position winsi déterminée:

Nota, — Il est possible de caler I'allumeur sans lampe stroboscopique en
procédant de la facon suivante : : ' :

Engagcer Ia manivelle et tourner e moteur de facon 4 faire concorder ie repére de
la poulie de vilebrequin avec-lc repére A du carrer de distribution, : .

Desserrer la vis de fixation de la bride au boitier de Pallumeur,
Veérifier I'écartement ‘des contacts (0,35 & 0,45 mum) {voir réglage page 39).

Meitre le conmacr d*allumage et brancher une lampe-témoin entre la borne du
rupteur er la masse, : '

En tournant doucemenr Pallumeur duns le sens des aiguilles d’une montre, on
determine le point de calage 4 Uinstant oir la lampe sallume,

Bloquer alors lu vis de fixation de Ja bride sur le boitier de Pallumeur.
Replacer le couvercle et serrer les 6 vis selon les indications de la figure 2c.
Raccorderles fils de bougies en respectant Pordre d’allumage (1 - 3-4-2)}{fig. 16).

Arrlvée du couvrdnt primecice Allumerr-bobine

Frgnre 16. — Allemevr-tbobine en place,
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25. DEMONTAGE (fig. 15).

Desserrer les 6 vis {A) de fixadon du couvercle sur le boiter d’allumeur.
Deposer le couvercle (CA).
Enlever le dmgt distributeur (H} et la languette parafoudre (]).

Repérer-le branchement et déconnccter les fils des bornes de Ja bobinc, recueillir
les écrous et rondellcs Blocfor. 2 - .

Enlever les 2 vis (BE) qui maintiennent la bobine au’ boitier.
Recueillir les rondelles Plates et Blocfor (BC et BD),
Déposer Ia_bobine (AY).

Enlever les 3 ﬁiS'(M) qui fizent le platean porte-rupreur,
Recueillir les rondelles plates et Blocfor (P et N),

Diéposer lc plateau {BH}

Enlever Pécrou (B]) de la borne de connexion du rupleur er recueillir les rondelles

Blocfor et plates (BK ¢t BL). :
Déposer 1a connexion (BM) d’arrivée du courant primaire au ruptenr.
Déposet le condensateur (U).

Dégager le ressoft de linguer en recueillant la plaqueite (EN}.EE deéposer e
linguet (BV) du rupteur er sa rondelle fibre (BU). Lt 25l

Retirer iz vis (R) de borne en devissant 1a rondelle écrou (BP) et recueillir Ta
rondelle isolante (BR) et Pisolant (S) de tére dc vis,

Enlever la vis (I(] de fixation du contact fixe, recucillir les rondelles plates et
Blocfor (BT gLl ;

Deposer le contact fixe (BS) et rccumlhr l’excanmque de réglage (T).
Déposer la bague ressort (AS) du bout d’arbre.

Enlever la ws (ﬂU} cie ﬁxatmn de la bride au boitier et recueillir 13 rondelle
frein (AV). ' *

. Déposer le joint (AI-“]. de l‘emmanr:hcmeut.
Dréposer la bride (AX) avec son joint (AW).

Enlever le mmhps d’arrét (AR) de Parbre 3 la partie inférieure du bojtier et déposer
les rondelies: de calage (AT). _

Retirer Pensemble de Parbre (AC) vers le haut et recueillir Ia rondelle de butée
superieure (AD).

Enlever Ies 2 joncs (Y) de maintien de Ia came sur les masselottes et recueillir
les rondelles plates (7). ;

Déposer la came (X) et la rondelle entretoisc (BG).

el
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~Enlever les 2 joncs des pivots des masselottes et recueillir le.s rl_ﬂ}d&_lies plates,
Déposer les masselottes (AB) et décrocher les ressorts (AA et BF) aprés avoir
repéré leurs emplacements. AT E il

Enlever les 4 vis (AN) de fixation de [a prise ‘de raccordement étanche de Parrivée
du courant & lallumeur et recueillir les rondelles plates et rondelles frein (AL et AM).

 Déposer 'ensemble prise &t'ﬂdndensatcurid‘antiparasitage: (ARDL oty
Desserrer les écrous (AH) des raccords de ventilarion (AJ) et dé_w;riss_'e'r ces dernicts.
i Pour séparer le capuchon distributeur () du couvercle; enlever les 3 vis de
fization (BW), - ; - - A
e Le charbon central (G) est déposé en le tirant; si son ressort de poussée teste dans
le logement, le dégager .au moyen d’un petit crochet. - ' PR

26, METTOYAGE ET IMSPECTIOMN.

Nettoyer toutes les pidces au chiffon ou pinceau sec.

Vérifier Pétar et remplacer s'il v.aliew : _
— Le charbon central du capuchon distributeur (longuenr inférienre 5 mm);
— Le capuchon distributeur (félure ou bormes brilées); : :
— Les ressorts de contacts des fils de bougies et du secondaire de la bobine;
— Les bagucs du boitier (changer le boitier et Parbre) (jeu anormal);
— Les ressorts des masselottes: d’avance automatique distendus;
— Prise d’arrivée. de courant détériorée ou’ condensateur d‘antipﬁl‘asitégri_
claqué, joint de prise détérioré;
— Contacts du rupteur piqués ou usés;
— Condensateur: d’allumnage défectueux;
— Bobine d’allumage défectususe;
— TJoint du couvercle dérérioré; :
— Joint de Pemmanchement de ['allumeur dans le bloc-cylindres détérioré,

27. REMONTAGE (g, 15).

Placer le capuchon distributenr (F) dans le couvercle (CA) en s’assurant que les
4 joints (E) sont en place et que les ressorts (D) de contact des fils de bougies
s'engagent bien dans leurs logements. Le fixer au moyen des 3 vis (BW) avec leurs rondelles
plates (BZ) et rondelles frein (BX).

Placer Ie charbon (G) et son ressort de poussée en engagcant la grande spire du
ressort de obte, puis en le tournant pour faciliter engagement.
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Mettre un joint neuf (AG) sur lu prise d’arrivée de courant (AK) er la placer dans
le boitier, la rainuse intérieure du raccord vers le haut, en dégageant le fil vers Ia bobine,
et Ia fixer par Jes 4 vis (AN) munies de leurs rondelles (AM ct AL).

Placer les masselottes (AB) sur leurs pivots et les arréter avec les rondelles plates (Z)
et les joncs (Y). ' !

Accracher les ressorts de rappel (AA et BF) (la boucle allongée de 'un d’eux au

c:'mc_Hét' de [a ‘masselorte). _
 Placer I'entretoise centrale (BG) et la came (X,
bl _-ﬁrréter cette dernitre sur les ‘masselottes au’ moyen des rondelles plates (Z)
et joncs (Y). ' H :
Vérifier la présence du feutre de graissage (W) dans la came et le remplacer il
est sale ou dérériorg,

_ ‘Placer la rondelle de butée supérieure (e = 0,5 mm) (AD} sur Parbre,
© Placer I'arbre dans le boitier,

- Placer les rondelles da calage inférieur (AT) de fagon que, une fois le circlips en.
place, Parbre ait un jeu vertical de 0,2 mm.

Mettre en place le jonc d'urrét (AR) de Pacbre en vérifiant qu’il soit bien engagé
dans la gorge, : :

Placer le ressorr guide (AS) du tournevis de bout d’arbre,
Placer excentrigue de réglage (T) du contact fixesurle plateau porte-ruptens (BH).
: :Placer le contact fixe (BS) et le maintenir avee sa vis (KK) équipée des rondelles
pldte et frein (BT er L),
. Mettre en place la vis (R) de borne avec son isolant de téte (S}, la rondelle iso-
lante (BR) et Iarréter au moyen de ia rondelle écrou (BP),

| "Plxlar_:gr_l.a rondelle fibre (BU) et le linguet (BV) sur son pivor.

Enfiler sur 1a borne les ressorts di linguet, la plaguette (BN), Ia cosse du fil du
condensateur, Ia connexion (BM) & la bobine, lcs rondelles (BL et BK) et serrer avec
Pécrou (B]). : :

Placer un feutre neuf (V) de graissuge extérieur de la came dans son logement
sur le plateau. ' A5 \ ' '

. Placer le plareau dans le boitier (la borne du rupteur vers Ia Eoi:riné:j et le fixer
du c6té du rupteur par 2 vis avec rondelles plates er frein, (Celles-ci doivent &tre & peu prés
au centre des boutonnitres du platean), -

Placer le condensateur (U) et le fixer par sa patte au moyen de la 3% vis (M) de
fixarion du plateau avec la rondelle plate er rondelle frein (P et N).

Placer Ia bobine dans son logement et la fixer au boitier par 2 vis (BE) munies
de rondelles plates et rondelles frein (BC et BD).



Brancher les fils aux bornés de la bobine selon Ggure 18 et serrer les éerous (BE)
apres avoir placé des rondelles plates et rondelles frein (AZ;, BA)

Tampar groisseur du-pivel du linglsl Feulre de gralsiage intérlevr de fo came

Yig de blocoge du conlac) Mxe.
ot " :
E:u.r_::.nfﬂ!:llui‘_- de -réglage Feeutre de grotssoge exiérieur de la came

Bcartements des conlacts 0,35 — 0045 mm

Figlgre 18, = Allumeur<babine {ccuvorcle anlevd)

Régler 'écarrement des contacts du rupteur, pour cela ;

- — Desserrer la vis de fixation du contact fixe;
— Flacer le touchean du contact mobile sur le-sommet d'une came;

— Tourner Pexcentrique de réglage au moyen d’un rournevis de fagon i
oblenir enlre les contacts un écartement de 0,35 4 0,45 mm (fig. 18) & mesurer avec des
janges d'épaissenr tres propres.

Serrer la vis de blocage et vérifier 4 nouveau écartement

— Lots de Pusure, 'écartement des contacts ne doit jamais &tre inférieur a
0,20 mm. Ne jamais limer des contacts piqués ou marqués;

— Placer la languette parafoudre (J) au-dessus des camcs, la languetic
tournée vers le haut;

. — Placer le doigt distributeur (H) en le tournant de fagon i ce qu’il se posi-
tonne & la fois dans I'encoche de PParbre er sur Pergor du parafoudre;
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~— Verifier que I'écartement entre Ja languctte du doigr distributeur er celle
du parafoudre soit de 17 4+ 1 mm (fig, 19); :

~— Vérifier Ja présence et Je bon état du joint {AE) du couvercle sur le boitier;

— FPlacer le couvercle de fagon que le ressort (BY) de contact du secondaire
viennc s’engager dans TPorifice du péle secondaire de la bobine;

: : — Serrer les vis de fixation, du couvercle sur le boitier selon Pordre
indiqué (fig. 20); ; ML s el B " .
— Revisser les raccords (A]) des tubes de ventilation et serrer les contre.
crous (AH); - :

Ligure. 19, — Lcartemant Higure 20. — Chredre e serrage des vie
eorre. dafge distribotenr ct pronfoudre, ; du. couvercle de Falluenet,:

— Moclire ¢n place la bride (AX) et son joint (AW, et la fixer au boirier; au
mpyen de Ja vis:(AU) et rondelle [tein (AV). | '
Il est recommand¢ de procéder ensuite 3 la vérification au banc de Pavance
automatique de Vallumenr {voir fig, 17).

78. ENTRETIEN ET GRAISSAGE,

A..— Entretien,

Regler 4 nouveau les contacts 4 0,35 — 0,45 mm dés que leur &cattement est
mférieur 4 0,20 mm.

Sur les contacts d’un allumeur en service, il se produit des érosions, dont il n'y
a pas lieu de se préoccuper lorsque leur profondenr ne dépasse pas 0,20 mm; ne jamais les
limer. Lorsque les surfaces de contacr présentent des érosions plus importantes, i} est
nécessaire de changer le rupteur complet.

Verifier que le charbon du distributeur n’est pas usé anormalement, Le distributeur
et I'eclateur doivent étre maintenus en bon éeat de proprets, '

Les nettoyer avec un chiffon sce.




B. — Grﬁis;ugﬂ.
Graisser le feutre intéricur. de ia came (fig. 18) avee une-ou deux gnut:es de.

vaseline ou huile analogue trés fluide tous les 5000 km,

Changer le tampon graisseur extérieur de la came (fig. 18) & la révision -des
10 coo km, mais ne jamais le graisser.

Le tampon graisseur du pivot du linguer (tig, 18) ne doit égalcmcnr. jamais &tre
gralssé il est remplacé avec le jeu de contacts.



LR

CHAPITRE V1

POMPE A ESSENCE ELECTRIQUE

équipant les véhicules du type SAHARZA

29. DESCRIPTION, CARACTERISTIQUES ET FONCTIONNEMENT.

A — Descripfibn.

Cette pompe electrique est composée principalement de 2 parties -

— La partie superieure qui est la pompe proprement dite comprend un
diaphragme des clapets et un filtre: ¢

— La partie inférieure comprend Pentrainement électrique de cette pompe
et son antiparasitage. :

B, — Caractéristiques.
i Marque : METAYER.
' Type : BLECTROPULSE.
- Tension : 24 V.
Antiparasitage : 2 condensatcurs de 0,25 Microfarad.”

C. — Fonctionnement.

_° Le moteur électrique (vibreur) sous |'excitation du courant entraine le diaphragme
dans un mouvement alternatif. L’essence qui vient du réservoir est aspirée par le claper

dlarrivée puis, ce dernier se fermant sous la pression, est refoulée par le clapet de sortie,
ee p P

30. DEPOSE.

Enlever les 4 vis et écrous qui fixent la plague de protection entre le support de
pompe ct le support de son filire,

Deposer cette plaque,

Devisser les raccords (six-paus central) et débrancher les tubulures,
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Enlever les 4 vis qui fixent [e suppnﬁ de pompe au chissis.

Deéposer le support en débranchant la connexion de la borne d’alimentution -
trique de la pompe.

Enlever les 4 ¢crous autofreinés et déposer le couvercle laréral du support.

Enlever les 2 vis qui _ﬁxe:rlt-la pompe au support et la déposer,

3. POSE,

Veérifier que la rondelle casutchouc inférieure et la cale caourchoue latérale du
support soient bien collées en place, les recoller au besoin avec de la colle Bostik,

Placer la. pompe dans son support, la borne d’alimentation vers Parriére et a
. pomj PF : £

gauche,
Fixer In bride du corps de pom'ﬁé au support par 2 vis avec rondelles frein.
Placer le couvercle et l¢ fixer au moyen des 4 écrous autofreinds,
: Brancher la cdnnexiagl électrique sans oublier le protecteur en caoutchouc de
OrIne. :

Fixer le support avec la pompé au chassis par 4 vis et rondelles Blocfor fla
cloche de lu pompe érant bien entendu orientée vers le haur).

Vérifier le bon serrage des raccords femelles sur la pompe :
~ Raccord coudé & go® 4 I'entrée de la pompe et orienté vers Ie bas ;

— Raccord droit & la sortie.

G {Si ces raccords ont été déposés, lr;-.s..r:rhnntz_ar avec de la pate i Jjoint
B 0 PLASTEX.) = ; : -

Brancher les canalisations en vissant les raccords. |

Placer Ia plaque de protection, la partie oblique étant orientée vers le haut et
vers AV du véhiculs, et la fixer par 4 vis, écrous et rondelles frein.

Vérifier le bon fonctionnement; si la pompe ne s’amorce pas, resserrer les raccords;
afin d'éliminer route entrée d’air. by '

Nota impertant. — Ne pas laisser la pompe en marche, moreity arrété ou robinets
d’essence fermés,




32, DEMONTAGE (fig. 22).

v Far!_ie_ supérieure {clreuit d'essance) :

— Le seul 'démontage que doit normalcment nm:esmtcr la pompe 4 essence est
CE:Illl de la cloche (C) pour le nettoyage du fiitre (D) et de la cuve de décantation. Il suffit
de desserrer la vis (A) et dc retirer la cloche pour avoir accés au filtre. Rincer le filre a
Vessence et nettoyer la cuve de décantation upres avoir retiré le joint de cloche (F). Vérifier
Pétar de ce joint;

— Pour vérifier les clapets, défaire les deux vis (E} fixant le anclc (G) du ﬁlT:re
au carter de pompe (L) et soulever lc socle. On. peur alots sortir les deux clapets (1), les
nettoyer et les exarniner ou les changer, le cas échéant. Vérifier également,les deux joints (K)
des siéges de clapets, pour s "assurer qu'ils sont en bon érat;

~ — Le joint & deux wous {H) entourant les bossages des clapets sur le socle du
filire doit ¢tre cn parfait érat; sinon, le remplacer également.

2a Pu_rﬂe inférievre {organes moteur)

e Elﬂevar les 2 vis (U7 qui fixent le carter infériour (W) ct lo retirer;
— Débrancher les connexions des condensateurs; |
- — Diéposer les condensateurs (Z) assemblés par leur collier;
— Dévisser les 2 tiges entretoises hcxagnnales (AD);
— Devigser I'éeron central (&.E} et retirer la vis [ﬁF} et le ressart (AG);

— Desserrer le contre-écrou (AJ) et & laide d’un petit tournevis introduit par
le has qu centre de la bobine, enlever fa vis (AH) de fixation centrale du souffler;

— Inlever Fecmu de 1a vis de borne d’arrivée et fa retirer ;
— Déposer Pﬂns&mble (ﬂK} (bobine et piéce polaire);

— Enlever les 4 vis (R) fixant le support (Q) de U'ensemble bobine au corps
central {L} de la: pompe;

— Déposer le soufflet (S) avec le support (Q);
— Retirer la douille centrale (T) du soufflet;

— Dégager Ia collererte () du soufflet en coupant ce dernier gui doit étre
remplace.

Nota important. — II est préférable de ne pas démonter I'ensemble bobine et pitce
polaire.
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33. REMONTAGE (fig. 22).

Vérifier, 4 la partic inférieure de la pitce polaire, e bossage que traverse Ia vis (AH)
pour s’assurer qu’il est place bien au centre et ne risque pas d'endommager 1a bobine dans
son mouvement vers le bas,

Vérifier si les rupteurs de la plésc:e polaire sont bien en face de ceux du pontet
de la bobine. Les régler Ie cas echéanl, ¢n desserrant les deux boulons pour libérerla picce
polaire et la remertre en position en tenant compre des deux points ci-dessus.

Vérifier les vis platinées et s’assurer qu elles portent bien d'aplomb. On peut
COITIZET ltgerammt le réglage en pliant le p{}ni.::t i laide de pinces, jusqu’a ce que [es vis
platmc::s partent bien et que. les deux contacts s’ouvrent ot se referment en méme temps,

Rincer toutes les pitees & I'essence, 4 I'exception de la bobine et de la pitce polaire,
et chasser, a [’air comprimé, routes les impuretés qui penvent rester. Les joints doivent &tre
changes 5°ils présentent la moindre defectuosite. La face des pitces venant en conract avec

les joints doit étre parfailement propre, sans quoi il peut en résulter une rencrée d’air ou
une fuite d’csscnce,

1* Remontage de la partie inférieure !

— Pilacer le soufflet {S) sur 1 i::c-Ilerette (P) aprés avoir introduit celle-ci dans
e support (9} (pour la mise en place du soufflet, il est plus pratique de le retourner et de le
rabattre ensuite en place sur la gorge de la collerette);

i — Placer la douille centeale {(T) en l’engngeant a fond ::lans le ]ugement central
du soufflet (s"aider au besoin d’un large tournevis et appuyer fort);

— Placer rc,-::nw:nabl-:ment les jomts (N et M) dans le carps central (L) dela pompe;
— Assembler le support (Q) au corps central au moyen des 4 vis (R);

— Par la partie inférieurs de la bobine, engager Ia vis (AH) dans le percage
Central de ln pidee polaire et visser complétement le contre-écrou (A]):

— Fixer la bobine assemblée avec la piéce polaire au support de la bobine au
-moyen des 2 tiges (AD) dans la position convenable;. :

- — Maintenir la pitce polaire appuyée contre la bobine er, 4 aide d'un tournevis
qu’on passe dans le centre de la bobine, serrer la vis (AH) dans la douille centrale du souffler,
de facon a tirer le soufflet d’environ 8/ro de mm vers le bas, Lacher ensuite la pitce polaire
et vérifier 4 P'aide d™un calibre I'sspace entre ln partie inférieurs de la pitce polaire et le
sommet de la plaguetie recouvrant la bobine. Ce réglage s’effectue en agissant sur la vis
jusgu’a ce qu'on ait obtenu un espace de 1 mu, Ce réglage terminé, resserrer le contre-écrou
sur-la douille centrale du souffler:

... — Introduire le ressort de rappel (AG) du soufflet dans le rrou au centre de la
bobine, contre la vis (AH) et serrer la vis (ﬂl“j réglant la tension du ressort jusqu’a ‘ce que:
le filetage sorte denviron 3 mm du contre-¢erou (AR), ce qui permet d’obtenir 4 peu prés
la tension voulue du ressort,



— Placer le canon isolant de borne (AL) et sa gaine de laiton, puis y intmdu'ire.
Ia vis de borne. Emmancher 4 Pextérieur le manchon fsolant (AM), placer la rondelle (AN)
et serrer I'écrou (AP); A " ;

— Assembiler les condensatcurs (Z) par leurs colliers (AA et Y) au moyen de la
vis (X) de Pécrou’ (AC) et de sa rondelle frein de facon que, une fois placées entre les
entretoises (AD), leurs bornes ne viennent pas en contact avec le boitier inférieur (W);

— Raccorder les connexions aux condensateurs en plagant de part et d’autre
de la cosse une rondelle frein, et glisser les manchons Isolants sur les bornes;

" — Remettre le boitier inférieur (W) En.ﬁ_lauc.::‘t le fixer an ﬁm}rml des 2 vis (U
apres avair place les rondelles fibre (V) sous leur tére, e

2" Remontage de la partie supérievre.

— Vérifier les clapets (J) et au besoin les démonter pour les nettoyer ;

— Pour cela, faire sauter la douille emboutie.

_ — Puis replacer convenablement Ja pastille et le ressort sur le sitge, £ enco-

cher la douille embourtie en la resserrant Iégerement si nécessaire. | ]

— Placer les clapets (J) et leurs joints (K) convenablement (voir fig. 21) 1

— On remarquera que le socle du filire (G) ne s'adapte bien au corps de pompe
(L) que si lcs clapets sont bien.en position, c’est-i-dire avec le sitge de clapet de départ
tourné vers le bas et celui d’arrivée vers le haut, Placer le joint lidge 4 2 trous (H) sur le

— Fixer le socle {G) sur le corps (L) par les 2 vis (E);

— Placer l¢ joint de cloche (F); :

— Placer le filtre (D) de fagon que le percage de sa partie inférieure eoincide

avec le percage de son embase sur le sacle;

— Remetire en place la ‘cloche (C) qu'on fixe & Iaide de la vis (A) en plagant
sous-sa téte Ja rondelle fibre (B). Avant de bloquer la vis, tourner la cloche d’environ un
quart de tour pour lui donner une bonne assise sur son joint de ligge. :

3. ENTRETIEM.

w Ne jamais graisser la pompe a essence €lectrique » : il est absolument
inutile d’y metre de Phuile, ' TR :

Aprés un certain temps d’usage, il peut arriver que, le moteur émant & Parrét et le.
contact d’allumage mis, la pompe continue de fonctionner au-deli du temps qui serait
nonmalement necessaire pour amorcer; ceci indique que les raccords de la tuyanterie sont
desserrés ou que lo clapet darrivée n’est pas étanche.

Resserrer tous les raccords et vérifier la ruyauterie pour s’assurer qu'il nexisic

aucune fuire entre la pompe 4 cssence ¢t le carburateur, ou une rentrée d’air du cdté
arrivée de la pompe.




51 les tuyauterics et le carburateur sont en bon érat, démonter les clapers et les
nettoyer soigneusement. Si 'un des clapets parait bridé ou déformé, il est préfémuble de le
remplacer. '

Le joint & deux trous et ceux des sidges de clapets doivent tonjours &tre vérifics
artennvement avant. IemcnragEe,

Si une fuite d’essence se produit par le couvercle inférieur de la pompe, fuite ne
paraissant pas provenir d’un raccord extérieur, il se peut gue le souffler soit détérioré,
bien que cet accident soit trés rare. Si le souffler parair humide extérieurement, i peut y
avoir une fuite aux jomnts du soufflet ou un défaut dans le soufflet lui-méme.

: 1—"%1'{ tout cas, changer d’abord tous les joints au voisinage du soufflet et, si le défaut
n’est pas éliminé, remplacer le soufflet.

Les vis platinées peuvent s’user & la longue; dans ce cas, il est nécessaire de rem-
placer la piéce polaire et le pontet de la bobine.

En cffectuant cette réparation, faire attention & la position de la pidce polaire
sur la bobine, comme indiqué précédemment.

Si I'electro-aimant ne fonctionne plus par suite d’un court—circnit dans les encou-

lements ou d’un autre défaut intérieur, ensemble doit &tre remplacé,

!
51 la pompe électrique crée des permurbations dans les émissions ou réceptions

radio; remplacer les condensateurs.

Veiller & ce qu’ils soient bien blogués dans leur collicr support et qu’ils ne vicanent
pas en contact avec le boiter, lors de sa mise en place. '

Verifier le bon serrage des connexions sur les bornes des condensateurs et la pré-
sence de rondelles Blocfor de part er d’autre des cosses des connexions.
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