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TRACTEURS INDICATEUR COMBINE "TRACTOMETRE"

300et 500 = 60-35-1

Groupe 35
INDICATEUR COMBINE "TRACTOMETRE"

Généralités

L'indicateur combiné, monté sur le tableau de bord ' Fig.60-35-1

Pieces de l'entraihement de tractométre Fig,.60-35-2

Le tractometre 1 (Fig.60-35-1) est monté sur le tableau de bord "A". Son entrainement a lieu 2 partir de
I'arbre raccord 6 (Fig.60-35 2), monté 2 la presse dans le pignon d'entrainement de la pompe 2 huile, par
l'intermédiaire du flexible 3 et du renvoi d'angle 2,

L'indicateur combiné indique :

- Le régime moteur, en tr/mn.

- La vitesse d'avancement du tracteur, pour tous les rapports de boite ,
- Les heures de fonctionnement et

- le régime de la PDF en fonction du régime moteur.

W NN -

On trouvera une description détaillée dans le livret d'entretien .

Remarque : Le compteur d'heures donne les heures de fonctionnement pour un régime moteur qui est les
3/4 du régimie nominal, c'est-a-dire :

1500 tr/mn pour le modele 300
lsw " " n 500

Le nombre d'heures réelles sera donc supérieur ou inférieur au nombre indiqué

, si le régime moteur dépasse,
ou, au contraire, n'atteint pas les valeurs ci-dessus,

DEPOSE

DEPOSE DE L'INDICATEUR COMBINE "TRACTOMETRE"

Le "Tractometre" , Fixation Fig,60-35-3

1 - Débranchez la batterie (Section 80),

2 - Retirez les 4 vis "B", (Fig.60-35-1); soulevez prudemment le tableau de bord "A"

3 - Dévissez 1'écrou moleté 3 a (Fig.60-35-3) du renvoi d'angle 2 .

4 - Dévissez 1'écrou 2 a (Fig.60-35-3) du support fileté de 1'indicateur combiné 1. Déposez le
renvoi d'angle 2,

5 - Dévissez 1'écrou hexagonal 12 et retirez 1'étrier 13,

6 - Enlevez le tractometre 1 du tableau de bord "A", Attention au joint rond de 3 mm.,

DEPOSE DU FLEXIBLE

Fig,60-35-4 - Flexible et palier de raccord montés.
1 - Dévissez les deux vis 9, Fig,60-35-4 et déposez 1'arrétoir 10 .
2 - Sortez le flexible 3 du palier 5. Attention 2 l'anneau d'étanchéité 11 %

3 - Dévissez le support 14, Retirez le cable,

DEPOSE DU PALIER ET DE L'ARBRE RACCORD

Fig,60-35-5 - Extraction de 1'arbre hors du pignon d'entrainement de la pompe 2 huile .

1 - Sortez le palier 5 (Fig.60~35-4) du carter moteur.
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2 - Déposez la pompe 2 huile (groupe 30),

3 - Placez des mordaches "a" (Fig,60-35-5) dans un étau. Fermez l'arbre 6 dans la pompe 2 huile "b" dans
1'étau (Fig,60-35-5),
Appliquez 1'extracteur "c", en forme de fourchette (Dessin coté, Section 10) sur la face du pignon

d'entrainement de la pompe 2 huile. Maintenez l'extracteur par son extrémité supérieure et, par des

coups de marteau secs et forts, appliqués au point désigné par la fleche, sortez 1'arbre 6 hors de la
pompe ,

Attention ! Faites tenir la pompe par un aide,

INSPECTION ET REMISE EN ETAT

Voyez si toutes les pidces de l'entrainement sont encore utilisables et, au besoin, remplacez les éléments
détériorés, Dans tous les cas, remplacez 1'anneau d'étanchéité 11 (Fig.60-35-2),

Ne faites exécuter la vérification et la remise en état de 1'indicateur combiné proprement dit que par un
atelier VD O,

POSE

La mise en place de l'indicateur et de son entrainement se fait dans l'ordre inverse de celui de la dépose ,
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TRACTEURS REGULATEUR ET COMMANDE DE REGULATEUR
300 et 500

70-5-1
Chapitre 70
REGULATEUR ET COMMANDE DE REGULATEUR
TABLE DES MATIERES DE CE CHAPITRE

Régulateur et réglage du régime : Page
- Généralités 70-5-1
- Inspection et remise en état 70-5-2
- Lubrification ‘ 70-5-2
Commande de régulateur :
- Généralités . 70-10-1
- Dépose 70-10-2
- Inspection et remise en état 70-10-3
- Réassemblage et repose : 70-10-3

Groupe 5

REGULATEUR ET COMMANDE DE REGULATEUR
GENERALITES

Le régulateur des tracteurs 300 et 500 est un régulateur mécanique 2 force centrifuge, qui fait corps avec la
pompe d'injection (voir fig, 70-5-2),

Le rdle du régulateur est, en résumé, de faire injecter la quantité de combustible nécessaire pour maintenir
le régime moteur choisi par le conducteur, 2 tout moment, 3 charge variable ou 2 vide. Cette action est
produite par le fait que le régulateur agit sur la crémaillére de la pompe d'injection, aussi bien dans la di-
rection "pleine charge" qu'en direction de la position "Stop". Ceci a pour effet de changer la position de
chacun des 4 pistons de la pompe et de ce fait de varier la quantité de combustible injectée.’

Le déplacement de la manette ou de la pédale d'accélération est transmis par l'intermédiaire d'un cable au
levier de régulation 1, fig, 70-5-1, Celui-ci agit sur la pression des ressorts du régulateur,

Dans le carter du régulateur est monté également un systdme pour arréter le moteur. Pour arréter, le levier
de stop 11, fig, 70-5-2 amene la crémaillere de la pompe en position "Stop", ce qui supprime l'arrivée de
combustible aux injecteurs,

v

Le levier de stop est relié 2 la manette d'accélération par un cible (voir Groupe 10).
Fig, 70-5-1 - Pompe d'injection du moteur
Fig. 70-5-2 - C&té gauche de la pompe d'injection.

1. Levier de régulation du régime

2. Vis butée de ralenti (plombée)

3. Reniflard ; chapeau dévissé : orifice de remplissage d'huile
4, Vis de purge

5. Raccord pour tuyauterie d'arrivée de combustible

Swmsso-somaE——
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Vis de niveau d'huile
Levier de butée pour régime maximum
. Vis-butée de régime maximum (plombée)
. Réglage du ressort compensateur de ralenti (plombé)
10. Couvercle (plombé) ; lorsqu'il est démonté, les pidces suivantes
sont accessibles :
- a) Vis de réglage de débit pleine charge

+ b) Vis de réglage du débit par rapport au régime moteur,
11, Levier de Stop

12, Tuyau de trop plein d'huile

13, Couvercle pour permettre le réglage de la crémaillere, des éléments de
pompe, etc,,

INSPECTION ET REMISE EN ETAT DU REGULATEUR

Le fonctionnement du régulateur influe fortement sur le fonctionnement de la pompe d'injection. Quels que
soient les travaux de remise en état du régulateur, ceux-ci obligent a la vérification de la pompe d'injection
sur un banc d'essai spécial ou au moins un banc d'essai moteur avec frein, Pour ce faire
nécessaire de connaitre les spécifications de la pompe pour faire une réparation valable,
Clest pour cela qu'il est fortement déconseillé d'entreprendre soi-méme le démontage ou le réglage des pizces
composantes du régulateur ; il est, au contraire, recommandé d'apporter une pompe d'injection dont le fonc-
tionnement laisse 2 désirer au concessionnaire Bosch le plus proche,

, il est absolument

Ceci est trés important en période de garantie, Les vis de réglage plombées ne peuvent étre touchées que par
un technicien autorisé (aprés que les plombs aient été enlevés), Ces vis doivent ensuite &tre replombées,

LUBRIFICATION

Pour la lubrification des pigces en mouvement des éléments de pompe et du régulateur, une certaine quantité
d'huile se trouve dans la pompe d'injection. Aprés avoir dévissé le chapeau du reniflard, 1'huile peut &étre versée
g dans l'orifice ainsi ouvert (voir fig, 70-5-3), La quantité d'huile est déterminée par la vis de niveau 6, fig.70-5-1
3

Fig. 70-5-3 - Remplissage d'huile de la pompe d'injection.

Aprés une longue période de fonctionnement, les éléments de pompe laissent passer un peu de combustible qui
descend dans le carter d'arbre 2 cames et se mélange 2 1'huile de -graissage, Lorsque le niveau d'huile dela pompe
augmente, cela - indique qu'il y a des fuites aux éléments, Le trop plein est évacué par le tuyau 12, fig, 70-5-2,
Sur les derniers tracteurs ce trop-plein a été supprimé et 1'orifice sur la pompe a été fermé par un bouchon,

Des fuites légéres n'influent pas sur le bon fonctionnement de la pompe d'injection et sont sans importance sur les
qualités de lubrification de 1'huile,

Remarque concernant la megiire du Régime Moteur : Le régime du moteur ne peut pas &tre relevé directement 2
la sortie du moteur ; c'est pour cela que le régime moteur est contrdlé par 1'intermédiaire de 1'une des deux prises
de force arriere. (Pour de plus amples détails, voir page 10-5-2).

= M.S. 300-500(12.61)
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Groupe 10

COMMANDE DE REGULATEUR
GENERALITES

La manette et la pédale d'accélération sont reliées entre elles de telle maniére que lorsqu'on appuie sur la
pédale, le régime moteur, qui a été déterminé par la position de la manette, peut étre amené 2 son maximum,
En laissant revenir la pédale, le régime revient 2 sa valeur déterminée par la position de la manette, Les
mouvements de la manette se répercutent sur la tige de commande 8, Fig. 70-10-1 et 2, et par l'intermé-
diaire des deux écrous carrés 21, Fig. 70-10-2 et 3, de son extrémité sur le levier d'articulation 24, Fig.
70-10-2 et 4, agissant sur le levier de régulation 23 ou le levier de stop 16, Les trois leviers sont maintenus
dans un palier en forme d'U, 20, fixé au biti du tracteur. La liaison entre ces leviers et les leviers corres-
pondants de la pompe d'injection se fait par des cdbles réglables 17 et 22, Fig, 70-10-2 et 5.

La pédale d'accélération 27, Fig, 70-10-3 est reliée 2 la manette 23 par la tringle 13 (voir Fig. 70-10-3 et 4)

Le levier d'articulation est appuyé contre le palier 20 par 4 rondelles élastiques 28 (voir Fig., 70-10-4) ; la
friction correspondante maintient la manette 3, par l'intermédiaire de la tige de commande 8, si fermement
dans chaque position que la manette ne peut se déplacer ; cette friction est réglable, Le levier de régulation
23, le levier d'articulation 24 et le levier de stop 16 sont montés sur un pivot commun 15, Fig. 70-10-2 et 4,
qui passe dans des alésages du palier 20, Seul le levier d'articulation 24 est sous la pression des 4 rondelles
élastiques 28, les autres leviers sont libres,

DEPOSE

Fig, 70-10-1 - Fixatidon de la manette d'accélération,

.a. Ouverture de montage pour les pigces 5 et 6 5. Rondelle éventail
b. " + " pour la piece 7 6. Goupille cannelée
c. Trou taraudé pour démontage 7. Entraineur
1. Boitier 8. Tige de commande
2. Bouchon en matigre plastique 9. Palier 3
3, Manette d'accélération 10, Rondelle
4. Rondelle en matiere plastique 11, Circlips.
Fig, 70-10-2 - Systtme de réglage d'accélération fixé sur le bati du tracteur
12, Chape 17, Céble
13, Tringle 18, Vis de réglage 22, Cable
14, Ecrou 19, Patte de fixation 23. Levier de régulation
15. Axe 20. Palier 24, Levier intermédiaire,
16, Levier de Stop 21, Ecrou carré

DEPOSE DE LA MANETTE 3 : Enlever en passant par l'ouverture de montage 'a' les deux bouchons en matiére
plastique 2, la goupille cannelée 6 et une rondelle éventail 5 (positionner la manette et la tige de commande
8 en positien commode) ; enlever la rondelle en matigre plastique 4, visser une vis M 6 dans le trou taraudé
"C" et arracher l'entraineur 7 de la manette 3 (pour ce faire, mettre la manette en positign "Stop") ; puissor-
tir la manette du boitier 1,

DEPOSE DU BOITIER 1 : Replier vers le haut le tableau de bord complet, voir chapitre 80, enlever le circlips
11 et la rondelle 10, tirer le boitier 1 du palier 9,

DEPOSE DE LA TIGE DE COMMANDE 8 : En toumant vers la gauche, dévissez la tige des écrous carrés 21 et
la tirer vers le haut ; récupérer les écrous carrés desserrés,

EMS.300-500(RENeee—————




TRACTEURS COMMANDE DE REGULATEUR
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DEPOSE DU LEVIER SUR LE BATI DU TRACTEUR : Décrocher les cibles 17 et 22 des leviers 16 et 23,

Enlever 1'axe de la chape 12, Desserrez les 2 écrous 14 et sortir 1'axe 15, c&té opposé au filetage ; attention
aux rondelles plates et élastiques,

On peut alors enlever les 3 leviers (16, 23 et 24). Il n'est pas nécessaire de démonter la tige de commande,

Fig. 70-10-3 - Pédale d'accélération - Liaison avec 1'articulation sur le biti du tracteur,

13, Tringle 20, Palier 25, Ressort g
15, Axe 21, Ecrou carré 26, Repose-pied,

Pour la désignation des autres nombres, voir Fig, 70-10-2,

DEPOSE DE LA PEDALE 27 : Décrocher le ressort 25, enlever les 2 axes de la pédale et sortir la pédale vers
le haut,

*INSPECTION ET REMISE EN ETAT

Contrdler 1'usure de toutes les pidces, en particulier les alésages du levier intermédiaire, les rondelles é&las-
tiques et les différents axes, Remplacer les pidces par trop usées,

REASSEMBLAGE ET REPOSE

Fig, 70-10-4 - Coupe de la position du levier de régulation

28. Rondelle élastique 29. Rondelle plate 30, Bague

Pour la désignation des autres nombres, voir Fig, 70-10-2 et 3,

Le réassemblage se fait en ordre inverse de la dépose. Les recommandations suivantes sont 2 respecter :

Pour remonter 1'axe 15, Fig, 70-10-2 et 4, il est recommandé d'utiliser une tige ronde de 10 mm de diametre
et d'environ 70 mm de longueur pour faciliter ce montage, En enfongant 1'axe 15, la tige de montage est ex-
pulsée sans que les rondelles élastiques, les rondelles plates et le levier se déplacent dans le palier,

Les rondelles élastiques sont 2 comprimer par le serrage de 1'écrou 14 sur l'axe 15, de telle maniere que la

tige 8, les ressorts du régulateur de la pompe d'injection et conséquemment la pédale 27 ne peuvent déplacer
le levier de régulation 23,

REGLAGE DES CABLES ET DES LEVIERS

Les cables sont a régler, de telle manigre que les conditions suivantes soient remplies :

1. Lorsque la manette, en position gauche extréme du boitier, est poussée vers le bas, le moteur doit s'arréter,
. Lorsque la manette, en position droite extréme du boitier, est poussée vers le bas, le moteur doit tourner 2

son régime de ralenti,

3. Quand'la manette est compleétement tirée vers le haut, le moteur doit atteindreson régime maximum,

4. Lorsque le boitier est vers la droite, le levier intermédiaire 24 ne doit pas agir sur le levier de stop 16,
pendant toute la course de la manette,

5. Lorsque le moteur atteint son régime maximum, la pédale d'accélération doit étre en appui sur le repose-
pied ; mais pas plus tét. #

La vis de réglage du céble 22, Fig, 70-10-2 et 5, pour le réglage de la régulation, se trouve derriere la pomph;:
d'injection (voir Fig, 70-10-5) et celle du cdble 17, de commande du levier de stop, sur le bdti, devant le le-
vier de stop 16, Fig, 70-10-2,

Fig, 70-10-5 - Ciables c6té pompe d'injection (le tuyau d'échappement est enlevé),

= M.S.300-500(12.61)




D 34458

NSaw
- ,E

),

YNNNNNNNN
VIIIIIIIYY

e X - o
o ,’&w Y] I =
It
Nz =
&Q.’ =

D34325

T

70-5



70-10

INRRANANY A
. \

------

VAN

%/////




300 et 500

TRACTEURS | EQUIPEMENT ELECTRIQUE
_

Chapitre 80

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

SOMMAIRE

GENERALITES

Batterie

Démarreur

Génératrice

Régulateur de tension

Lampe de contrdle

Equipement électrique

Cdbles de 1'équipement standard

Schéma de cdblage

Equipements spéciaux

'Schéma de cdblage du systzme clignotant
Légende des schémas de cdblage

Phares avant réglables

Schéma de cdblage pour les phares avant réglables

DEPOSE

Batterie

Démarreur

Génératrice

Régulateur de tension

Courroie trapézoidale

Ampoule de la lampe rouge de contrdle

Pizces montées sur le tableau de bord et son support
Prise de température du thermoméetre ou de 1'indicateur de niveau de combustible
Mano-contact d'huile

Bougie de préchauffage

Bouton d'avertisseur

Régulateur

Boite a fusibles

Phare (version normale)

Ampoule des témoins, rouge et vert

Ampoule du témoin de clignotant

Ampoule du commutateur d'éclairage

VERIFICATION ET REMISE EN ETAT

Batterie

Démarreur

Génératrice

Régulateur de tension -
Courroie trapézoidale

Remarques générales

Commutateur de préchauffage-démarrage

Commutateur d'éclairage

Régulateur

Mano-contact d'huile

= M.S.300-500(12.61) = =
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REPOSE
Batterie 80-10-1
Démarreur 80-10-2
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TRACTEURS BATTERIE ET DEMARREUR
300 et 500

Groupe 10

BATTERIE ET DEMARREUR

Batterie
GENERALITES

La batterie 12 Volts est située au-dessus du carter d'embrayage, sous le réservoir 2 combustible (voir Fig.
80-10-1 et 2), Elle est maintenue en place par le couvercle et les 2 crochets,
ATTENTION, la borme "moins" de la batterie est reliée 2 la masse,

Du fait que le moteur est monté souple sur des paliers en caoutchouc, il est nécessaire d'avoir 2 céibles de
masse, Le cidble partant de la bome négative est fixé au support transversal du moteur (voir Fig. 80-10-1),
le deuxieme cdble est fixé avec des vis d'un c8té sur le bloc-cylindres, de l'autre sur le chassis du tracteur,

Fig, 80-10-1 - Fixation de la batterie et cdble de masse

‘1, Couvercle avec 2 crochets
3, Cable de masse,

DEPOSE DE LA BATTERIE

Enlever les 2 grilles latérales du capot (voir chapitre 60, groupe 10), enlevez les écrous des deux crochets
et le couvercle. Débloquez d'abord le cdble de masse (cSté droit) puis le cdble de courant (cété gauche) sur
les bornes de la batterie. Tirer la batterie vers la gauche (voir Fig, 80-10-1 et 2),

Fis. 80-10-2 - Dépose de la batterie

ENTRETIEN DE LA BATTERIE

Voyez le livret d'entretien,~- Instructions de Service,

REPOSE DE LA BATTERIE

La repose se fait en ordre inverse de la dépose. Il faut donc remonter sur la batterie, d'abord le cible de
courant, puis celui de masse,

Démarreur

.

GENERALITES

Le démarreur 12 Volts, 2 lanceur (Bosch) est situé sur le cSté gauche du moteur ; il est fixé au carter d'em-
brayage par deux boulons (voir Fig, 80-10-3),

L'engagement du lanceur sur le volant est obtenu par un contacteur électro-magnétique, situé au-dessus du
démarreur, par l'intermédiaire d'un levier en forme de chape et le désengagement, aprés mise en route du
moteur, par un ressort hélicoidal monté 2 l'intérieur du contacteur.

DEPOSE DU (DEMARREUR

Déconnecter le cidble de masse de la batterie (voir Fig, 80-10-1), Déconnecter les cibles 2,” 3 et 4 (voir Fig,
80-10-3) du démarreur (1), enlever les 2 boulons (8) et sortir le démarreur en le tirant vers l'avant ; faire
attention s'il y a éventuellement une rondelle entretoise (6).

Fig, 80-10-3 - Démarreur monté

ENTRETIEN ET INSPECTION DU DEMARREUR

Le démarreur ne doit pas €tre lubrifié ; les bagues de palier sont en bronze aggldméré, muni de lubrifiant de
longue durée,

= M.S.300-500(12.61)
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Il est recommandé de vérifier toutes les 1000 heures de travail, 1'état du collecteur et des 4 balais, Enlever
le couvercle de protection "a'", Fig, 80-10-3 (attention au joint en caoutchouc), Tirer en arriere le ressort de
chacun des 4 balais et en tirant avec précaution sur le fil d'arrivée de courant, contrSler que les balais se
meuvent librement dans leur guide. Si cela n'est pas le cas, sortir les balais de leur guide et les nettoyer
avec un chiffon imbibé d'essence, de méme que les guides. Lors du remontage,

faire attention de remonter
chaque balai dans sa position d'origine,

Lorsqu'un balai est tellement usé qu'il n'a plus que 18 mm de longueur,

il faut remplacer le jeu de balais
par un neuf, A ce moment la,

le démarreur a été en fonctionnement pendant si longtemps qu'une vérifica-
tion générale de celui-ci est nécessaire : Porter le démarreur complet 2 une station-service Bosch.

Si ceci n'est pas fait, ilya risque d'endommagement du collecteur, Il est donc recommandé, lors de 1'i

ins-
pection du démarreur, de mesurer la longueur des balais, Le collecteur doit &tre propre, sans huile ni poussiere
et montrer une surface polie, S'il est sale,

appuyer contre le collecteur un chiffon, non pelucheux, humecté
d'essence et toumer 1'induit, Si par contre, le collecteur a une surface irréguliére, "brilée",

la partie élec-
trique est probablement défectueuse et le démarreur doit &tre échangé,

Les contacts du contacteur €lectro~-magnétique sont soumis 2 l'usure, Si leur état est mauvais, il est probable
que le lanceur est déplacé mais 1'induit ne regoit pas assez de courant pour développer sa puissance, Dans ce
cas il faut démonter le démarreur et le faire remettre en état, Par la pénétration de la poussidre d'usure du
disque d'embrayage, il est possible que le déplacement du lanceur est géné, que le mouvement est insuffisant,
que 1'induit ne regoit pas le courant et ne tourne pas. Le démarreur doit &tre remis 2 une Station-Service Bosch.

REPOSE DU DEMARREUR

La repose s'effectue en ordre 4nverse de la dépose. Faire attention que les 2 entretoises (7) (Fig, 80-10-3) ¢
trouvent dans le carter d'embrayage et que le flasque libre (5) est 1a. Si une rondelle entretoise (6) était

montée d'origine, la réutiliser entre démarreur et flasque, Munir les boulons de rondelles Grower et bloquer
soigneusement,

Si le volant, la couronne, le vilebrequin ou le carter d'embrayage ont été remplacés, il est recommandé de

mesurer la distance entre la face latérale de la couronne du volant et la face de contact du démarreur avec
le flasque de montage; Voir "a" Fig, 80-10-4 ; cette distance doit &tre de 23,5 2 24,5 mm, Si la distance
est inférieure 2 23,5 mm, il faut utiliser une rondelle entretoise (épaisseur 1 mm) entre le démarreur et le

flasque de montage (Voir 6, Fig, 80-10-3),

Fig, 80-1G-4 - Distance entre la couronne de démarrage et la face avant du démarreur,
a =23,5 2a 24,5 mm,

Glisser d'abord le gros cable (3, Fig. 80-10-3) au~dessus de la borne du démarreur, puis le cdble plus petit (2) ;
bloquer soigneusement 1'écrou. Glisser le chapeau en caoutchouc sur la bome et les extrémités de cibles 5 un

chapeau en mauvais état doit &tre remplacé avant de bloquer les cédbles, Enfin, fixer le cdble {4) venant du
contacteur,

i
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Groupe 15

GENERATRICE, REGULATEUR DE TENSION ET LAMPE DE CONTROLE

GENERALITES

GENERATRICE
La génératrice 12 Volts est située 2 l'avant-gauche du bloc-cylindres et est entrainé par le vilebrequin par

l'intermédiaire de la courroie de ventilateur (voir Fig, 80-15-1). L'induit est fixé dans deux roulements 2
billes prélubrifiés,

REGULATEUR DE TENSION

Le régulateur de tension est monté 2 1'intérieur du tableau de bord (voir Groupe 20), Il contient un coupe-
circuit et le régulateur proprement dit,

LAMPE DE CONTROLE (ROUGE)

La lampe de contrdle rouge (voir 6, Fig., 80-20-2) est située sur le tableau de bord, sous le tractometre,
Lors de la mise en route et tant que le moteur n'aura pas atteint son régime de ralenti, la lampe est allu-
mée, Elle s'éteint d&s que le moteur atteint ce régime de ralenti, Lorsque toutes les pizces du circuit de
charge, y compris la lampe rouge de contrSle, sont en bon é&tat et que la lampe ne s'allume pas, cela si-
gnifie que™la batterie est chargée par la génératrice, Si au contraire la lampe est allumée lorsque le moteur
est en fonctionnement, il y a une défectuosité dont il faut trouver la cause. Peut-&tre la courroie d'entrai-

nement n'est pas assez tendue et n'entraine pas la génératrice 2 la vitesse voulue, ou bien le régulateur de
,tension ou la génératrice ne fonctionnent plus.

DEPOSE
GENERATRICE

Fig. 80-15-1 - Génératrice

Débrancher les 3 cédbles (4, 5, 6, Fig., 80-15-1) de la génératrice, Desserrer les vis de fixation (1), enlever

les vis (2) et (3) = ATTENTION, sur la vis avant (2) se trouve une entretoise entre la génératrice et le
couvercle de distribution. Enlever la génératrice, Lorsque le fonctionnement de la génératrice laisse 2 désirer
et qu'elle a été démontée pour vérification ou échange, démonter toujours le régulateur de tension et faire
essayer les deux ensemble. Si le régulateur n'est pas vérifié, il est possible de détériorer rapidement la géné-
ratrice neuve ou réparée,

DEPOSE DU REGULATEUR DE TENSION

Aprés démontage du tableau de bord complet (voir Groupe 20), le régulateur de tension et ses bornes sont
accessibles.

s
DEPOSE DE LA COURROIE TRAPEZOIDALE (sur moteur monté)

b

Desserrer les vis 1, 2, 3, Fig, 80-15-1 (ne pas les enlever), Pousser la génératrice vers le moteur, soulever
la courroie hors de la poulie et la sortir entre les pales du ventilateur et le radiateur,

DEPOSE DE L'AMPOULE DE LA LAMPE ROUGE DE CONTROLE

Dévisser (a gauche) 1'anneau avec le verre peint du corps de la lampe, et enlever l'ampoule %‘culot.
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INSPECTION ET REMISE EN ETAT

GENERATRICE

Les roulements 2 billes de la génératrice sont munis d'un lubrifiant, dont 1'effet dure le temps des révisions
régulidres prescrites par la Station-Service Bosch. Il est recommandé de vérifier 1'état du collecteur et des
deux balais toutes les 1000 heures de travail ; enlever le couvercle "a", Fig. 80-15-1, tirer vers l'arriere le
ressort de chacun des balais et, en tirant légdrement sur le cdble d'arrivée de courant, vérifier que les balais
se déplacent librement dans leur guide. Si cela n'est pas le cas, enlever les balais de leur guide et les net-
toyer, ainsi que les guides, avec un chiffon humecté d'essence,

Lorsqu'un balai est usé a tel point qu'il ne sort plus de son guide, il faut remplacer le jeu de balais, A ce
moment 12 la génératrice a été en fonctionnement pendant si longtemps qu'une vérification générale de celle-ci
est nécessaire, Porter la génératrice avec le régulateur de tension 2 une Station-Service Bosch.,

Le collecteur doit étre propre, sans huile ni poussiéres et montrer une surface polie, S'il est sale, appuyer contre
le collecteur un chiffon, non pelucheux, humecté d'essence et tourner l'induit, Si le collecteur est trés sale, il
est possible de lenettoyer avec un petit morceau de toile émeri lorsque le moteur toume. Si par contre, le col-

lecteur a une surface irrégulidre, "brilée," la partie électrique est probablement défectueuse et la génératrice
doit &tre changée,

REGULATEUR DE TENSION

Les contacts du régulateur, en particulier ceux du régulateur de tension sont soumis 2 1'usure. Aussi longtemps
que la génératrice charge convenablement la batterie,on peut admettre que le régulateur fonctionne normalement.
Si cela n'est pas le cas, il est recommandé de déposer la génératrice et le régulateur et de les faire vérifier
par une Station-Service Bosch, Il est inutile de faire vérifier le régulateur de temsion seul, car la cause de la
défectuosité est probablement due 2 la génératrice,

COURROIE TRAPEZOIDALE

Inspection de la courroie : Vérifier régulidrement 1'état et la tension de la courroie,

Lorsque la tension est
correcte, la courroie doit pouvoir s'infléchir de 1 cm, 2a la pression du pouce,

au centre du brin situé entre la
génératrice et la poulie du vilebrequin., Une tension exagérée peut entrainer l'endommagement des roulements

de la génératrice et de la pompe 2 eau. Une courroie détendue glissera et peut provoquer la surchauffe du mo-
teur ; le débit de la génératrice en est d'ailleurs diminué.

Tension de la courroie : Se reporter au livret d'entretien et Instructions de Service,

REPOSE

GENERATRICE

Sa repose s'effectue en ordre inverse du démontage,

REGULATEUR DE TENSION

Fixer le régulateur sur le tableau de bord, en bloquant les deux vis avec des rondelles Grower, En reconnectant
les différents fils, faire attention de les remettre a leur place d'origine (voir schéma de cadblage (Groupe 20).

COURROIE TRAPEZOIDALE

- .
Le montage de la courroie se fait en ordre inverse de la dépose, Faire attention en passant la courroie au-dessus
des pales du ventilateur de ne pas l'endommager,

Aprés pose, tendre correctement la courroie (voir Livret d'Entretien), Pour une courroie neuve, vérifier la tension
aprés quelques heures de fonctionnement (les courroies neuves s'allongent beaucoup plus au début qu'apres),
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Groupe 20
EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Généralités

L'équipement électrique des tracteurs Diesel "300" et "500" comporte un équipement standard, ou de base,
et des équipements spéciaux.

EQUIPEMENT STANDARD

Il comprend :

La batterie et le démarreur (groupe 10);

La génératrice et le régulateur (groupe 15);

Deux phares, 2 éclairage code et feux d'encombrement incorporés, ces phares étant, dans la version normale,
disposés dans les ailes (Fig.80-20-17 et 23) : En France, ils sont disposés sur le capot AV,

Les feux arridre et de stop, avec l'éclairage de la plaque de police, sur l'aile gauche; les feux arridre et
de stop sur l'aile droite (Schéma de cablage, Fig.80-20-8); (sauf sur les tracteurs importés en France),

La prise a 7 poles (29, Fig.80-20-8), sur 1l'aile droite;

L'allume-cigarette (9, Fig,80-20-2) sur le support de tableau de bord ;

Les quatre bougies de préchauffage (24, Fig.80-20-8) du systéme de démarrage (Section 100) ;

L'avertisseur sonore (23, Fig,80-20-3 et 8), au support de tableau de bord ;

Les dispositifs de commande et de contrdle,

Dispositifs de commande et de contrdle de 1'équipement standard Fig,80-20-1 et 2
1 - Thermomatre d'eau de 4 - Témoin de préchauffage . 7 - Lampe-témoin verte .-
refroidissement , 10 - -
5 - Commutateur d'éclairage. fComml;tateur . prish
3 - Indicateur de niveau de ; £92 - SUmN.
. 6 - Lampe témoin rouge, 11 - Boite 2 fusibles.
combustible ,

Le commutateur de préchauffage-démarrage (10, Fig,80-20-2), sur le support de tableau de bord,
Le témoin de préchauffage (4, Fig.80-20-1), au tableau de bord;

Le commutateur d'éclairage (5, Fig.80-20-2), au tableau de bord;

Le thermometre d'eau de refroidissement (1, Fig,80-20-2), au tableau de bord;

La lampe-témoin rouge (6, Fig.80-20-2), au tableau de bord;

La lampe-témoin verte (7, Fig.80-20-2) au tableau de bord;

La boite 2 fusibles, avec 8 fusibles (11, Fig,80-20-2) dans la planche de bord.

CABLES DE L'EQUIPEMENT STANDARD

Fig.80-20-3 - Eléments et cdbles de 1'équipement électrique se trouvant sous le tableau de bord (la
direction a été enlevée pour dégager la vue).

La liaison en&e les organes électriques de 1'équipement se fait principalement par 3 faisceaux‘_, A o MBY Tet
"C", ainsi que par le cdble "D'", qui partent du tableau de bord ou qui y aboutissent (Fig,80-20-3),

Fig,80-20-4 - Faisceau "A", aboutissant au moteur. -

Le faisceau "A" reliant le tableau 2a la batterie et au moteur, comprend les cdbles représentés 2 la
Fig,80-20-4 et au schéma de cdblage, Fig,80-20-8,

Fig.80-20-5 -  Cables de masse entre batterie et moteur et entre moteur et bati,

Le faisceau '"B" entre le tableau et les feux de gauche (Fig.80-20-3 et schéma de cdblage, Fig,80-20-8),

fil
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TRACTEURS

25 - Phares (sauf sur véhicules
importés en France),

26 - Feu AR et de stop, dr,

Les cdbles sont identifiables par leur couleur. Ils portent ,

27 - Feu AR et de stop, g. , avec

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

300et 500 =

éclairage de plaque de

police ,

80-20-3

28 - Commutateur de stop,

29 - Boite a fusibles.

on peut, sur le tableau suivant, trouver leur section, leur couleur et leur fonction .

sur le schéma de cdblage un numéro grice auquel

CABLE RELIANT A
N°* | Smm | Couleur ORGANE Ne B;?e ORGANE Ne Bcl’\:fe
35 - - Négatif batterie 13 "n Support moteur
36 - - Support moteur Bati
37 2,5 noir Positif batterie 13 "y Démarreur 14 30
38 6 noir Démarreur 14 30 Comm, préch-démar- 10 30
rage
39 2,5 noir Démarreur 14 50 id. 10 50 a
40 1,5 bleu-clair | Génératrice 12 DF Régulateur 16 DF
41 1,5 brun id. 12 "n id. 16 "-n
42 6 rouge id, 12 D+ id, 16 D+
43 1 noir Prise de température 18 Thermomeétre 1 G
du thermomeétre
44 »"6 noir Bougies de préchauf- 24 Témoin préchauffage 4 17
fage
45 1 vert Mano-contact d'huile 20 Témoin vert 7
46 1 bleu-clair | Prise de température 21 Indic, niveau com- 3 G
pour indic, niveau bustible
combustible
47 1 gris-noir Bofite 2 fusibles 11 58 Feux AR 27
48 1 noir-rouge | Domino Feux stop 27
62 1 jaune Boite 2 fusibles 11 56 b Phare g, 25 56 b
63 1 blanc id. 11 56 a o 25 56 b
64 1 gris id, 11 58 " 25 58
¥ Schéma de ciblage, Fig,80-20-8
65 1 brun Régulateur 16 nn Phare gauche 25
66 1 gris-rouge | Boite 2 fusible 11 58 Prise 29 |58 ext.
67 1 gris-noir Boite a fusible 11 58 Prise 29 58
milieu
68 2 noir-rouge | Domino Prise 29 54
69 1 noir-rouge | Prise 29 54 Feu stop, dr, 26
70 1 gris-rouge | Prise 29 |58 ext, | Feu AR, dr, 26
71 1 noir-rouge | Contacteur stop 28 Domino
72 1 noir-rouge | Boite fusibles 11 |15/54 Contacteur stop 28
73 1 brun Régulateur 16 n.n Phare, dr, 25 |56 a
74 1 blanc Bofte fusibles 11 56 a . " dr, 25 58
75 1 gris Boite fusibles 11 58 e, 25 |56 b
76 1 jaune Boite fusibles 11 56 b v . dr, 25
77 1,5 brun Bouton d'avertisseur 22 Avertisseur 23 30
78 1 noir-jaune | Avertisseur 33 Boite fusibles 11 17
79 + noir Comm, préchauf, - 10 17 Témoin pré- 4 19
démarrage chauffage
80 4 brun id, 10 19 id, 4 15/54
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300 et 500 80-20-4
CABLE RELIANT A
N° | smm2 | Couleur ORGANE Ne B:I'fe ORGANE Ne B;?e
81 1 rouge Indic.niveau com- 3 "yn Boite fusibles 11
bustible
82 1 brun Régulateur 16 hl Indic, niveau 3 "n
combustible
83 1 vert Bofite 2 fusibles 11 |15/54 Témoin vert T
84 1 noir Comm, préchauf, - 10 54 Témoin rouge 6
démarrage
85 1,5 bleu-clair | Témoin rouge 6 Régulateur 16 61
86 1 noir Comm, préchauf, - 10 54 Commutateur 5 30
démarrage d'éclairage
87 2,5 noir id, 10 54 Boite 2 fusibles 11 |15/54
88 2,5 noir id, 10 30 id. 11 30
920 1 rouge Thermometre 1 "yt id, 11 |15/54
91 1 brun id, 1 " Témoin bleu du 5 32
comm, d'éclairage
92 1 brun Régulateur 16 "n Thermomeétre 1 nan
93 1 jaune Commutateur 5 56 b Boite 2 fusibles 11 |56 b
d'éclairage
94 1 blanc .., id, 5 56 a id. 11 |56 a
95 1 gris id. 5 58 id, 11 58
96 1 gris id, 5 58 Comm, préchauf- 10 58
fage-démarrage
97 2,5 ° noir Boite 2 fusibles 11 | 15/54 | Allume-cigare 9
98 1 gris-noir Prise 29 58 Phare AR 99

Remarque : Sur les tracteurs les plus récents, les cidbles de masse 73 et 65 ne sont plus nécessaires, la mise
2 la masse ayant lieu par le phare lui-méme,

EQUIPEMENTS SPECIAUX

PHARE ARRIERE (de travail)

Ce phare est fixé sur l'aile arridre (Fig.80-20-24), Grdce 2 sa rotule, il est orientable presque en tout sens.
Un interrupteur, incorporé au phare, permet de l'allumer et de 1'éteindre,

CABLAGE

Le phare AR (99) figure dans le schéma de cdblage de 1'équipement standard, Fig,.80-20-8 . Il est relié a
une des deux bornes 58 de la prise 29. La mise 2 la masse se fait par les vis de fixation.
CLIGNOTANTS -

Le systtme comprend les 2 clignotants montés sur les ailes, le relais, le commutateur de commande, le
témoin des clignotants de remorque et le cdblage voulu. Relais, commutateur et témoin sont agencés dans
le tableau de bord (Fig,80-20-2, 13),

SCHEMA DE CABLAGE

Les conducteurs reliant les organes du systéme de clignotement agencés dans le tableau de bord aux feux
clignotant et 2 la prise, appartiennent aux faisceaux "B" et "C", Fig,80-20-3 et 8.

Fig,80-20-9 Schéma de céblage du systdme clignotant, avec relais "Boscle"
Fig. 80_20_10 n n n n n " " HHellall .

Ms300-solEI——_—_——_
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Le cdble du clignotant sort en "C", fig,80-20-6, de la goutticre "p" de l'aile, De l'extrémité de la
nervure formant gouttiere au clignotant, il est dans un tube d'acier "r" (Fig,80-10-27),

Les relais sont soit des "Bosch'", soit des "Hella", dont les conmexions different quelque peu (Schéma de
cdblage, Fig,80-20-9 et 10), mais qui sont interchangeables,

LEGENDE DES SCHEMAS DE CABLAGE

8 - Commutateur de clignotant 101 - Relais "Bosch" 102 - Témoin des clignotants de
11 - Boite 2 fusibles SRR——
101a - " "Hella"
29 - Piise 103 - Clignotant
CABLE RELIANT A
N° | Smm2 | Couleur ORGANE N° B‘I’\I’fe ORGANE N° B;rfe
104 1 rouge Boite 2 fusibles 11 15/54 Relais '"Bosch' 101 49
104a 1 rouge " 11 15/54 " '"Hella" 101a 15
105 1 noir-jaune | Relais "Bosch' 101 49 Commutateur de 8 i
clignotant
105a 1 noir-jaune | Relais "Hella" 101a 15 id. 8 ng"
106 1 noir-blanc- | Relais "Bosch" 101 49a id. 8 "an
vert
106a 1 noir-blanc- | Relais "Hella" 101 a 54 id. 8 "
vert
107 1 noir Relais "Bosch" 101 2l Témoin 102
107a 1 noir Relais "Hella" 101 a uKan Témoin 102
108 noir-blanc | Commutateur de
clignotant 8 o Clignotant, gauche 103
109 1 noir-blanc id, 8 i L Prise 29 "L54"
110 1 noir-vert id, 8 TR Clignotant, droit 103
111 noir-vert id, 8 "R Prise 29 "R54"
112 1 rouge Relais "Hella" 101 a 15 Relais "Hella" 101a bt 2

PHARES AVANT REGLABLES

(A la place de phares Standard, pour exportation seulement),

Les phares sont, dans ce cas, 2 l'avant, de part et d'autre du radiateur. Ils sont fixés par deux consoles,
vissés aux montants du bati., Chaque phare est monté pivotant sur sa console, ce qui permet de le régler
conformément au code de la route,

SCHEMA DE: CABLAGE POUR LES PHARES AVANT REGLABLES

Quant ces phares sont montés en usine, les cdbles 62, 63 et 64 (gauches) et 74, 75 et 76 (droits) de 1'ins-
tallation électrique standard, n'existent pas (Schéma de cdblage, Fig,80-20-28).

Schéma de c@blage des deux phares réblables Fig.80-20-11

A leur place, les trois cdbles 62a, 63a et 64a, d'un faisceau "E", (Fig,80-20-11), relient la boite a fusi-
bles 11 au phare de gauche 25a; De ce dernier partent les cdbles 74a, 75a et 76a (Faisceau 'F'") vers le
phare droit 25a (Schéma de cdblage, Fig,80-20-11),

Le faisceau "E" est placé, de la méme fagon que le faisceau "A'", le long du moteur (Fig.80-20-4). Le
faisceau "E" est fixé avec les attaches du faisceau "A",
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Le faisceau "F" passe dans les deux montants verticaux du bati, et derriere la plaque "a" (Fig.90-10-2) en
fibres dures, sous le radiateur,

DEPOSE

Remarque importante : Avant de débrancher les conducteurs du systéme électrique ,

débranchez toujours le
céble de masse 35, Fig,80-20-5, du péle négatif de la batterie,

DEPOSE DES ELEMENTS MONTES SUR LE TABLEAU ET SON SUPPORT

Fig,80-20-12 Arriére du tableau de bord avec les parties correspondantes du systéme électrique .

Fig.80-20-13 Les parties du systéme électrique fixées au tableau de bord et 2 son support ,
1 - Thermometre d'eau . 7 - Lampe-témoin 11 - Boite a fusibles,
verte
3 - Indicateur de niveau de 16 - Régulateur,
combustible , 8 - Commutateur des cli- G
101 - Relais des clignotants,

tants ,
4 - Témoin de préchauffage, o g

102 - Témoin des clignotants de la
remorque .

9 - All -ci
5 - Commutateur d'éclairage, ne-qens

10 - Commutateur de préchauf«

6 - La témoi .
mpe emoin rouge fage-démarrage .

¥ Voir aussi Fig,80-20-16 .,

1 - Déposez le réservoir de combustible (Section 100) .

2 - Dévissez 1'écrou de blocage "K", Fig.80-20-13, du renvoi d'angle de l'indicateur-combiné, et sortez
le cdble "1", ,

3 - Sortez les 4 vis de fixation "

m'" du tableau de bord et rabattez ce dernier contre la colonne de direction
(Fig,80-20-12),

4 - Débranchez les cables des éléments 2 déposer, retirez leurs dispositifs de fixation et sortez ces éléments
du support du tableau de bord en faisant attention aux bagues en caoutchouc,

Dépose prise de température du thermométre ou de 1'indicateur de niveau de combustible .

La prise de température 18 (Schéma de céblage 80-20-8), du thermomatre 1 est vissée dans le boitier du
thermostat du moteur et reliée au thermom&tre par le conducteur 43, Débranchez ce dernier;
prise de température, en veillant 2 ne pas détériorer la bague d'étanchéité,

dévissez la

La prise de température 21 de l'indicateur de niveau de combustible 3 se trouve dans le haut du réservoir;
elle est fixée a ce dernier par 5 vis Parker et est reliée 2 1l'indicateur de niveau par le conducteur 46 , Dé-
branchez ce dernier, sortez les 5 vis et extrayez la prise de température du réservoir, sans perdre la bague
d'étanchéité ,

DEPOSE DU MANO-CONTACT D'HUILE

Mano-contact d'huile, dans 1¢"bloc cylindres Fig,80-20-14

Débranchez le fil 45, Fig.80-20-14, du mano-contact 20 et dévissez le mono-contact du bloc (1'étanchéité
est assurée par le filetage conique), =

DEPOSE D'UNE BOUGIE DE PRECHAUFFAGE

Dévissez 1a vis moletée de la bougie 2 déposer, et celle de la bougie voisine, gauche et /ou droite .
Retirez les deux cdbles de jonction et dévissez la bougie, avec une clé 2 douille (La bougie de préchauffa-
ge a son étanchéité assurée dans la chambre de turbulence par son céne. Voyez Section 100) ,
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Dépose du bouton d'avertisseur Fig.80-20 -15

Placez un tournevis dans 1'évidement du boitier du bouton, et sortez le boitier avec le bouton du moyeu du
volant (Fig,80-20-15),

DEPOSE DU REGULATEUR

Régulateur (conjoncteur-disjoncteur), fixé sur le support de tableau de bord . Fig.80-20-16

1 - Déposez le réservoir de combustible (Section 100) .

2 - Débranchez tous les conducteurs fixés aux deux vis du régulateur 16 . (Fig,80-20-16); dévissez les écrous

"h", Fig,80-20-16 des vis de fixation, faites coulisser les conducteurs fixés par eux et sortez le ré-
gulateur,

DEPOSE D'UNE BOITE A FUSIBLES

1 - Déposez le réservoir 2 combustible (Section 100),

2 - Dévissez toutes les bornes et sortez les conducteurs des douilles de contact; dévissez les écrous 2 six pans
"i"; Fig.80-20-16, des deux vis de fixation et sortez la bofte 2 fusible. Attention au support du fais-
ceau "A", alors libéré, et, éventuellement, au relais de clignoteur ,

Dépose d'un phare (version normale)

Fig,80-20-17 Phare intégré a 1'aile - Coupe,

1 - Dévissez la vis 4, Fig,80-20-17 et décrochez le corps de phare 5 du carter 8, Desserrez les bornes 6
des trois cdbles et sortez ceux-ci; Retirez le corps de phare,

2 - Sortez de 1l'aile 11 les 4 vis Parker 9 2 téte cylindrique, puis le carter 8, en tirant les 3 conducteurs
du manchon 12, Ne perdez pas le joint en caoutchouc , entre l'aile et le carter de phare,

Dépose (remplacement) d'une ampoule des témoins, rouge et vert,

Dévissez 1'anneau 2 verre de couleur (vers la gauche) » ce qui permet de remplacer 1'ampoule,
Dépose (remplacement) de l'ampoule du témoin de clignotant, ‘

Déposez 1'ensemble de tableau de bord (ci-dessus, 80-20-8) ; Dévissez le support de lampe-témoin, ce
qui permet d'échanger l'ampoule,

Dépose (remplacement) de 1'ampoule du commutateur d'éclairage
Déposez 1'ensemble du tableau de bord (voyez 80-20-8); sortez la douille de 1'ampoule de témoin, et
remplacez 1l'ampoule,

VERIFICATION ET MISE EN ETAT

REMARQUES GENERALES

Les pannes du systéme électrique peuvent &étre d'origines diverses, A part le grillage occasionnel d'ampoules
dou de fusibles, ‘il s'agit la plupart du temps de mauvais contacts (contacts "intermittents", ou mauvaises
masses) ,. ousde mises 2 la masse d'un conducteur quelconque. Les vis des bornes peuvent finir par se des-
serrer, Il est donc judicieux de les resserrer quand on procéde a une révision de quelque importance du
tracteur . D'autre part, les mises 2 la masse sont évitées par l'emploi généralisé de gaines isolantes en ma-
tiere plastique, par la fixation soigneuse des faisceaux au moyen d'attaches, par la protection des cdbles

que l'on a disposés dans des gouttidres, des gaines métalliques, ou bien sous des tSles de protection, etc

..

Attention : Avant de procéder au démontage d'organes du systéme électrique, vérifiez si la panne n'est pas
due 2 des bomes desservies ou 2 un mauvais contact de masse .

COMMUTATEUR DE PRECHAUFFAGE-DEMARRAGE

Pour contrdler ce commutateur , on vérifiera le bon fonctionnément des circuits correspondant aux différentes posi-
tions de la clé (Schéma de cdblage, Fig,80-20-8),
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Remplacez le commutateur s'il ne fonctionne plus correctement,

Commutateur de préchauffage-démarrage,

Positions de la clé

Fig.80-20-18

Remarque : La clé ne peut &tre retirée que si elle se trouve dans les positions "O" et "P"

Postions de la clé de contact

Fig.80-20-18

Circuits correspondants

O = Coupure

P (vers la gauche , avec
crantage)

I (vers la droite, avec
crantage)

II (Tournée jusqu'a butée,
contre la résistance du
ressort)

III (Mise dans la position II et
tournée encore vers la droite)

% Eventuellement,

COMMUTATEUR D'ECLAIRAGE

Tous les circuits sont coupés, sauf celui de 1'avertisseur (relié directe-
ment 2 la batterie),
Les deux feux de position, les deux feux AR du tracteur et de la re-

morque ¥ ); le phare arrigre ¥ ); l'avertisseur; le commutateur d'éclai-
rage,

Thermomatre d'eau, indicateur de niveau d'essence, témoins rouge et
vert, témoin des clignotants, de remorque; circuits dépendant du
commutateur d'éclairage (voir ce demier); les deux feux de stop et les
deux clignotants du tracteur et de la remorque ¥ ); I'alume-cigarette ;
I'avertisseur ; 1'essuie-glace ¥ ),

Témoin de préchauffage ; les 4 bougies de préchauffage et tous les
circuits de la position I.

Bougies de réchauffage, démarreur; avertisseur,

Si le commutateur d'éclairage et les divers organes intéressés du systéme électrique sont en bon état, les
feux correspondants aux diverses positions de ce commutateur doivent s'allumer.

Fig.80-20-19

Position de la commande
(Fig.80-20-19)

Commutateur d'éclairage, Positions de la commande,

Circuits correspondants

0
1

Tous les circuits sont coupés.

Les deux feux de position; les deux feux AR du tracteur et de la
remorque ,

Comme 1, avec, en outre = l'éclairage code des deux phares,

N sgodigioc P ! plein phare des deux phares

Remarque : Le témoin 32 incorporé au commutateur d'éclairage (Schéma de cidblage, Fig,.80-20-8, ne
s'allume que dans la position 3 de la commande,

Si les contacts du commutateur ne sont plus en bon état (la lumidre étant affaiblie ou vacillante du fait de
la trop forte résistance des contacts), remplacez le commutateur,

Fusibles (Boite 2 fusible)
Fig,80-20-20

Boite 2 fusibles

Les fusibles numérotés 1 2 8 2 la Fig,80-20-20 appartiennent aux circuits suivants :
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- Faisceau route des deux phares,

- Code des deux phares,

- Feux de position des deux phares,

- Feu AR, gauche du tracteur et de la remorque, phare AR ¥

Feu AR, droit du tracteur et de la remorque.

- Feux de stop tracteur et remorque; thermometre ; ind. niveau combustible ,

- Témoin vert; allume-cigarette ; clignotants ¥ tracteur et remorque ; essuie-glace ¥
- Avertisseur,

00 N O U1 o W N =
1

¥ Eventuellement,

Pour tous ces circuits entrent en jeu les fusibles de 8 A .

Si le fusible d'un circuit fond plusieurs fois de suite, recherchez la cause de 1'exces d'intensité du courant
(presque toujours une usure de 1'isolant ayant provoqué une mise 2 la masse),

Procédé simple de vérification : débranchez le conducteur 2 ses deux extrémités.

Reliez ces deux extrémités par un autre fil, bien isolé . Montez un fusible . Fermez le circuit (p. ex. celui
des phares) et observez le fusible durant quelques minutes, Si le fusible tient, montez un nouveau conducteur,
ayant au minimum la méme section que 1l'ancien (voyez Explications pour le schéma de cdblage, page
80-20-4 ) en utilisant scrupuleusement les tubes isolants, supports de tube, etc ,,. nécessaires, et bran-

chez-le, Décapez les points de contact oxydés de la boite 2 fusible , ou changez cette boite . Remplacez les
fusibles dont les fiches de contact sont oxydées.,

REGULATEUR (conjoncteur-disjoncteur)

Les divers contacts du régulateur sont sujets 2 l'usure et les ressorts des contacts, comme d'ailleurs les ré-
sistances, se fatiguent, Quand le régulateur n'est plus en bon état, la génératrice ne peut pas travailler
correctement, Si le régulateur est défectueux la lampe rouge du tableau de bord ne s'éteint pas méme si

le régime moteur s'éleéve (voyez Manuel d'entretien), Cette lampe peut méme griller du fait d'une défail-
lance du régulateur,

Remarque importante : Ne remplacez pas le régulateur sans avoir fait vérifier le bon fonctionnement de la
génératrice par un technicien éprouvé, Faites toujours vérifier simultanément la génératrice et le régulateur
car ces organes, qui dépendent fortement l'un de 1l'autre, s'influencent aussi réciproquement,

»

MANO-CONTACT D'HUILE

Si la lampe-témoin verte de contrdle de pression d'huile ne s'allume pas, bien que toutes les conditions
soient remplies pour son fonctionnement, c'est que, peut-&tre, le mano-contact est défectueux (ressort
affaibli ou cassé, surfaces de contact en mauvais état), Vérifier 1'installation en montant un appareil neuf
ou dont le fonctionnement a été éprouvé, Si le mano-contact d'origine se révéle en mauvais état, rem-
placez-le par un neuf que vous visserez a sa place, Attention : le filetage est conique et n'a pas besoin
de bague d'étanchéité,

PRISE DE TEMPERATURE DU THERMOMETRE ET DE L'INDICATEUR DE NIVEAU DE COMBUSTIBLE

Les pigces actives de ces organes finissent par s'user, Mais, comme une défaillance du thermométre ou de
l'indicateur de niveau peut avoir une autre cause que le mauvais fonctionnement de l'organe détecteur, on
vérifiera celui-ci avec un neuf, ou avec un appareil que l'on sait en bon état; le cas échéant, on procé-
dera au remplacement nécessaire ,

-

CONTACTEUR DES FEUX DE STOP

Aurepos, c'est-a-dire quand la pédale de frein n'est pas actionnée, le contacteur est ouvert, le courant
coupé, Il ne ferme le circuit allumant les feux de stop que lorsque la pédale est enfoncée, Si les feux ne
s'allument pas, c'est que le ressort du contacteur est cassé ou que les contacts sont en mauvais état.

Procédé simple de vérification. Reliez les deux bomes du contacteur par un cavalier, ou autre fil. Si le
contacteur seul est défectueux, les deux feux AR du tracteur et, éventuellement, de la remorque, doivent
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s'allumer, Sinon, la cause de la panne doit étre recherchée ailleurs,

PHARES , FEUX AR ET DE STOP

En plus du grillage des ampoules, la cause principale de la défaillance de ces organes est 2 rechercher dans
les points de passage du courant et en particulier dans les contacts de masse . On vérifiera comme suit s'il
s'agit d'une masse défectueuse :

A 1'aide d'un fil, réunissez une surface métallique nue du carter du phare ou du feu en question, 2 une
surface également nue du tracteur, par exemple une canalisation de combustible , Si la panne est réellement

due 2 une mauvaise masse, l'ampoule doit s'allumer,

Le contact a ressort des feux peut également n'exercer qu'une pression insuffisante sur 1'ampoule , ce que
I'on vérifiera en appuyant sur ce contact, Eventuellement, recourbez la lame de contact, ou remplacez le

feu. Il peut s'agir parfois (surtout sur les tracteurs de type déja ancien) d'une oxydation des lames de con-
tact. Décapez alors ces dernieres,

MISE EN PLACE

Remarques générales

La mise en place des organes du systéme €lectrique se fait dans l'ordre inverse de celui de la dépose, Ne
perdez pas la bague de caoutchouc servant 2 amortir les vibrations entre le tableau et le thermometre ou
l'indicateur de niveau de combustible, Remplacez les bagues détériorées. Ne serrez les écrous moletés qu'a
la main,

En mettant en place le comimutateur d'éclairage, veillez 2 placer vers le haut la lampe témoin
(Fig,80-20-12 et 19),

~ Montez avec soin les anneaux d'étanchéité en caoutchouc, entre les ailes et les phares ou les feux AR et

de stop, pour éviter la pénétration de 1'eau,

Branchez et posez tous les conducteurs et faisceaux avec soin, d'aprés les schémas de cdblage, Fig.80-20-8
a 11, et les dessins correspondants, Pour tirer les faisceaux dans les gouttidres des ailes, utilisez des bandes
d'acier (suivant l'usage en la matidre) ou des fils d'acier. N'intervertissez pas les cébles, notamment ceux

reliant la génératrice au régulateur, Avant de remettre le moteur en marche, vérifiez le ciblage,

MISE EN PLACE ET REGLAGE DES PHARES (version normale)

Procédez, pour la pose, comme pour la dépose, en vous conformant 2 la fig,80-10-17,

Vérifiez si le faisceau sortant de la gouttidre d'aile est bien dans une gaine isolante recouverte elle-méme
d'une gaine métallique flexible, Le manchon 12 de cdble, dans le carter de phare, Fig,80-20-17 , doit
assurer 1'étanchéité de la traversée du cdble., En cas de doute , montez un manchon neuf,

“Remarque : L'ampoule Bilux et le réflecteur sont adaptés 1'un 2 l'autre de telle sorte que le faisceau code

n'éblouisse pas quand le phare est bien réglé, autrement dit quand le faisceau route est parallele au sol.
En éclairage code, la ligne de séparation entre la zone éclairée (bas) et la zone obscure (haut), est au-
dessous du milieu du phare, 2 1 % de la distance séparant le phare de la surface verticale seivant 2 la

mesure ,

PREPARATION AU REGLAGE GU A LA VERIFICATION DES PHARES (non valable pour les tracteurs importés
en France)

1 - Gonflez les pneus a la pression prescrite, les pneus AR pour la marche sur route .. -
2 - Faites le plein de tous les organes du tracteur,

3 - Placez une personne sur le sizge, ou une tare de 75 kg,

Fig.80-20-1 Vérification du réglage des phares

4 - Si vous ne disposez pas de l'appareil courant de contrdle des phares, avec lentilles , placez le tracteur
sur une surface plane (de préférence le sol en béton de l'atelier), et disposez a une distance d'au moins
S m. un panneau assez grand (p. ex. en fibre-ciment), ce panneau étant vertical et 2 égale distance

EMs300-500 A A" ... ...
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des deux phares, On peut aussi placer le tracteur devant un mur vertical,, les deux phares a2 égale
distance de ce mur,

5 - Mesurez la distance "B", Fig,80-20-21, séparant le milieu des deux phares, ainsi que la hauteur "H"

au-dessus du sol du milieu du phare gauche et du milieu du phare droit, Notez les distances ainsi
obtenues .

6 - Placez les roues AV en position droite, En prenant le prolongement des bords extérieurs des roues, dé-

terminez le point "A" (Fig,80-20-21) d'intersection de 1'axe longitudinal du véhicule et de la surface
de référence, De ce point "A" portez, vers la droite et vers la gauche, la demi-distance "B"

(soit 123 ), et, du sol, portez la distance H. On obtient ainsi les deux croix nécessaires au réglage des
phares (centres des faisceaux), Fig,80-20-21 ,

Sous ces deux croix tracez une ligne horizontale "C" , correspondant au centidme de la distance "L"
séparant les phares du panneau. Si L = 5 m, le trait doit &tre 2 5 cm sous les croix,

VERIFICATION ET REGLAGE DES PROJECTEURS

Schéma poﬁi'.;_le réglage des phares Fig,80-20-22

1 - Mettez le commutateur d'éclairage sur "plein phare", Vérifiez sur le panneau si les croix sont au mi-
lieu des surfaces éclairées par chaque phare, Il existe plusieurs possibilités d'anomalies, Fig,80-20-22 ,

Fig,a Réglage correct,
Fig,b Divergence des faisceaux.

5 Flg@ﬁ? Convergence des faisceaux,

. Fig dr@w Faisceau gauche correct, Faisceau droit trop haut.
8 - gl

Vérifiez chaque phare séparément, en recouvrant 1l'autre .

Vis de réglage d'un phare incorporé 2 1'aile Fig.80-20-23

Faites les corrections nécessaires 2 1'aide des 3 vis de réglage du phare (1 et 2, Fig,80-20-23), La vis
supérieure 1 modifie la distance du sol 2 la surface éclairée. Toumez la vis vers la droite pour diminuer
cette distance et vers la gauche pour l'augmenter, Le fait de toufner également les deux vis 2 vers la
gauche ou la droite modifie aussi le réglage en hauteur, bien que ces vis 2 servent principalement au
réglage latéral, En tournant vers la droite la vis la plus proche du volant on augmente la distance en-
tre les surfaces éclairées et on diminue cette distance en toumant la vis vers la gauche, La vis exté-

rieure 2 agit en sens inverse de l'autre, Pour éviter de modifier le réglage du phare en hauteur, tour-
nez les deux vis 2 du méme angle,

2 - Placez la commande des phares sur "code", La limite entre la zone éclairée et la zone obscure doit &tre
au-dessous de "C" ou tout au plus coincider avec elle .
Les deux surfaces éclairées doivent €tre 2 la méme hauteur, L'observateur se place prés du phare essayé,
et essaie chaque phare séparément en recouvrant l'autre, Si le réglage de 1'éclairage code n'est pas
satisfaisant , vérifiez le siege des ampoules dans les phares et, au besoin, remplacez l'ampoule;’.

MONTAGE DU PHARE DE TRAVAIL SUR LE TRACTEUR DEJA LIVRE

Fig,80-20-24 Phare de travail monté sur 1l'aile; dessin coté.

Le phare cﬁe travail peut également &étre monté aprés-coup sur 1l'aile AR et &tre branché sur la prise 2 7 p6-
les (Fig.80-20-24), On procédera comme suit :

1 - Percez 4 trous de 9,5 mm diam, , suivant le dessin coté 80-20-24, dans l'aile droite, puis un cin-
quigme trou de 9,5 mm, 2 mi-distance entre les deux trous avant de passage dq cdble (Fig.80-20-24)
Afin d'obtenir une mise 2 la masse correcte de la vis de fixation grattez la peinture de la partie supé-
rieure d'un au moins des trous de vis de 1'équerre du phare,

2 - Placez le manchon en caoutchouc, livré avec le phare, dans le cinquidme trou de l'aile et faites pas-
ser dans le manchon le cdble du phare, livré avec celui-ci, sous sa gaine isolante,
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3 - Retirez la téle protectrice de cédble, disposée sous 1l'aile et branchez le cable livré avec le phare sur la
bome centrale 58 de la .prise, Placez le cidble du phare contre celui des feux AR et de Stop et revissez
la tSle de protection .,

4 - Fixez le phare avec les 4 vis a téte hexagonale et les écrous livrés avec lui en montant sous 1'aile ,
avec la vis arriere droite, 1'attache de cdble.

S - Tirez correctement le cdble sous l'aile et fixez-le avec le support de cible,
Ouvrez le phare, sortez la douille avec le projecteur et enroulez en spirale, autour d'un objet rond, le
fil qui dépasse (pour conserver la possibilité de réglage du phare) ; passez 1'extrémité dans le carter du
phare , par le manchon en caoutchouc, Branchez 1'extrémité dénudée du fil sur le commutateur du phare,

6 - Rebranchez le cadble de masse de la batterie et vérifiez si le phare s'allume bien dans toutes ses positions
(attention au contact de masse défectueux),
Vérifiez que le commutateur fonctionne correctement,

MONTAGE DU SYSTEME DE CLIGNOTEMENT SUR LE TRACTEUR DEJA LIVRE

Les opérations suivantes sont nécessaires :

Remarque : le fil aboutissant au clignotant de gauche a déja été monté en usine et intégré au faisceau "B",
De méme, le faisceau "C" comprend le conducteur aboutissant au clignotant droit et les deux fils de la
prise, Ces faisceaux sont posés dans la gouttidre "a", Fig,80-20-6 des ailes droite et gauche, jusqu'au point
de dispersion '"c'". Les longueuers supplémentaires nécessaires au branchement sur les clignotants et sur la
prise se trouvent dans l'espace creux du pied en caisson de 1'aile (sur le passage de roue), Les extrémités
sont fixées par ruban isolant au point "C" de la gaine, Les extrémités de ces 4 conducteurs nécessaires a

leur branchement sur le commutateur de clignotant se trouvent entre support de tableau de bord et le régula-
teur de tension .,

Opérations préliminaires :

1 - Déposez le réservoir de combustible (Section 100),

2 - Calez les roues AV vers 1'avant et vers l'arrigre ; placez le carter de transmission finale du tracteur sur
un support solide, ou bien suspendez-le 2 un palan. Déposez les deux roues AR .

3 - Déposez le tableau de bord (Page 80-20-6)
Fig.80-20-25 Trous pour commutateur de clignotant et lampe témoin, au tableau de bord.

Déposez 1'obturateur "n", Fig,80-20-25 du tableau de bord.
Percez dans le tableau deux trous de 3,2 mm de diam,, correspondant 2 1'embase du commutateur, et
1 trou de 8,5 mm de diam, , suivant la Fig,80-20-25,

Fig.80-20-26 Coupe de 1'aile, Trous pour fixation du clignotant et pour servir le passage du céble,

4 - a) - Percez de chaque c6té deux trous de 4,5 mm de diam, , pour les vis de fixation des clignotants,
aux points indiqués 2 la Fig,80-20-26 du bord extérieur des ailes gauche et droite, Le trou avant
doit &tre a2 450 mm de la tSle soudée transversalement "o'" de l'aile, qui porte le phare,

b) - A c6té de chaque trou gauche de 4,5 mm, percez un trou de 9 mm de diamétre, pour la traver-
sée du cadble, Fig,80-20-26,

c) - A l'extrémité de la nervure verticale de renforcement '"p", Fig,80-20-6 (également gouttiere de
cdble), des ailes g, et dr,, au point indiqué 2 la Fig,80-10-6 , percez un trou de 10 mm de
diam, pour le passage du tube d'acier du conducteur aboutissant au clignotant (Fig.80-20-27),

5 - a) - Dégagez les conducteurs non encore raccordés, entre la planche de bord et le régulateur de tension,

b) - Au point "C" (Fig.80-20-6), des ailes g, et dr, , dégagez les conducteurs fixes par des rubans iso-
lants et sortez-les du pied en caisson de l'aile .,
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1 - A 1l'aide d'un ruban ou d'un fil de fer, tirez le cible 108 du clignotant gauche dans la gouttiére "p"
verticale de 1'aile et le trou de 10 mm visible 2 la Fig,80-20-26 ,

2 - Tirez de méme, du cbté droit, le conducteur 110 déja libéré et qui est fixé au clignotant, comme
vous l'avez fait pour 1'aile gauche, 2 travers la gouttiére verticale et le trou de 10 mm.

Passez, 2 1'aide d'un ruban d'acier les deux autres conducteurs dégagés 109 et 111 dans la gouttidre
oblique "d", orientée vers l'arridre, faites les ensuite passer dans le tube isolant des conducteurs déja

raccordés 2 la prise, puis branchez les extrémités des conducteurs 109 et 111, conformément au schéma
de cdblage, sur les bomes de la prise.

3 - Passez de chaque cété, sur le fil sortant de la gouttigre "p" de l'aile, la gaine isolante '"q
Fig,80-20-27, (250 mm 1lg), jusqu'a ce qu'elle avance d'environ 15 mm dans la gouttiere "p", la
gaine "q" étant livrée avec 1'équipement; passez sur la gaine le tube d acier "r", légerement incurvé,
et livré avec 1'équipement, de telle sorte que la patte soudée soit vers l'extrémité du fil, Enfoncez
le tube dans le trou de 10 mm de la gouttizre "p", Placez sur l'aile la bague en caoutchouc "s" du
clignotant, Fixez les clignotants, 2 1l'aide des deux vis 2 téte hexagonale, aux ailes du tracteur, sans
oublier de fixer, par la m&me occasion, la patte "r" du tube. Tirez les extrémités des conducteurs
avec le tube isolant, 2 travers la bague en caoutchouc. Fixez-les 3 la douille de clignotant , Montez
des ampoules "Soffiter' puis positionnez et fixez les verres des clignotants ,

4 - Vissez 2 angle droit les relais de clignotant sur la plaquette de caoutchouc foumie avec 1'équipement
(Fig.80-20-13), Passez la plaquette sur la vis de droite "t" de la boite 2 fusible , puis la rondelle
plate , et serrez avec la rondelle grower et 1'écrou également fournis avec 1'équipement,

5 - Branchez les 6 conducteurs sur la commande des clignotants, suivant le schéma de cdblage Fig,80-20-9
et 10, et les cdbles sur le relais de clignotement., Dévissez le bouton en matidre plastique du levier de
commande de clignotant, passez sur ce levier le chapeau de protection en caoutchouc, livré avec 1'équi-
pement, Faites passer la commande par en-dessous, 2 travers le tableau de bord et alignez-la sur les
trous de fixation de telle sorte que le levier soit placé obliquement vers la gauche, puis vissez la com-

mande et le chapeau de protection avec les vis livrées en méme temps que 1'équipement (écrous en-
dessous) ,

6 - Sortez la cartouche, avec son verre, de la lampe témoin livrée avec 1'équipement ; branchez le conduc-
teur 107 venant du relais, mettez 1'ampoule en place dans la douille ; introduisez la cartouche par en-
haut, par le tableau de bord, et placez la douille, avec I'ampoule, par en-dessous, sur la cartouche .

7 - Rebranchez le cdble de masse sur la batterie. Contrélez le bon fonctionnement des clignotants, Si les
conducteurs ont été correctement montés, le clignotant droit doit s'allumer quand le levier de comman-
de est vers l'avant, et le gauche s'allumera dans la position arridre de ce levier.

Si le fonctionnement des clignotants se trouvait inversé, la cause en serait le branchement incorrect des
cdbles sur la commande, Il faudrait alors inverser le branchement,

Il

M.s. 300-500(ROIN=—FFHINV T —————
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Chapitre 90

SYSTEME DE REFROIDISSEMENT
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Groupe 5
GENERALITES

DESCRIPTION DU SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

Les chiffres entre ( ) se rapportent 2 la figure 90-5-1,

Les tracteurs Diesel 300 et 500 sont munis d'un systtme de refroidissement sous pression.

————— Il comprend le radiateur (1), la pompe 2 eau (2) avec,, sur sa poulie d'entrainement, le ventilateur
(3) fixé par 4 boulons et le thermostat (4).

Fig., 90-5-1 - Syst2me de refroidissement du moteur,
Contenance du systéme de refroidissement : 12 litres,

La pompe aspire l'eau refroidie par le tuyau (a) et la refoule dans le bloc-cylindres par le canal (b) situé
dans le carter de pompe. Aprds que l'eau soit passée le long des chemises elle atteint la culasse par divers -
orifices et, de la mé&me fagon, dans le canal de retour du couvercle des culbuteurs. Par 1l'ouverture de sortie
2, Fig, 60-1622, l'eau, devenue chaude entre temps, arrive dans le carter de thermostat et, lorsque le ther-
mostat est ouvert c'est 2 dire lorsque le moteur est chaud, passe par une durite en caoutchouc“(d) au radiateur.
(voir Fig, 90-5-1), Si par contre, le thermostat est fermé, parce que le moteur n'est pas encore assez chaud, .
I'eau retourne par le tuyau de dérivation (c) du carter de thermostat 3 la pompe (cdté aspiration) ; elle circule
alors seulement dans le moteur et la pompe. Méme lorsque le moteur est chaud (thermostat ouvert), une cer-
taine quantité d'eau passe par le tuyau de dérivation (c). De cette maniére, le thermostat régle la température
de l'eau 2 un certain degré, La dérivation permet également un réchauffement plus rapide du moteur aprés la
mise en route, /

Ms300soREEE———— ...




TRACTEURS SYSTEME DE REFROIDISSEMENT
300 et 500 90-5-2

Le bouchon du radiateur est muni d'une soupape de surpression qui s'ouvre automatiquement lorsque la pression

de la vapeur d'eau dépasse 0,5 kg/cm2, La vapeur d'eau s'échappe alors vers 1'extérieur par le tuyau de trop-
plein (e).

VIDANGE DU RADIATEUR
Deux bouchons de vidange sont prévus : 1'un situé sur le cdté avant-gauche du bloc-cylindres, 1'autre sous le

radiateur ; voir le Livret d'Entretien, Sur les nouvelles séries, les bouchons sont remplacés par des robinets de
vidange,

NETTOYAGE DU SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

Se reporter aux chapitres correspondants du Livret d'Entretien - Instructions de Service,

~115.300-500(12.61
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TRACTEURS SYSTEME DE REFROIDISSEMENT
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Le bouchon du radiateur est muni d'une soupape de surpression qui s'ouvre automatiquement lorsque la pression

de la vapeur d'eau dépasse 0,5 kg/cm2, La vapeur d'eau s'échappe alors vers 1l'extérieur par le tuyau de trop-
plein (e).

VIDANGE DU RADIATEUR
Deux bouchons de vidange sont prévus : 1'un situé sur le cdté avant-gauche du bloc-cylindres, 1'autre sous le

radiateur ; voir le Livret d'Entretien, Sur les nouvelles séries, les bouchons sont remplacés par des robinets de
vidange,

NETTOYAGE DU SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

Se reporter aux chapitres correspondants du Livret d'Entretien - Instructions de Service,
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TRACTEURS RADIATEUR
300 et 500 == 90-10-1

Groupe 10

RADIATEUR

DEPOSE DU RADIATEUR

Démonter les grilles latérales et avant, les panneaux latéraux et le capot (voir Groupe 60-10). Vidanger le
radiateur (voir Livret d'Entretien),

Fig, 90-10-1 - Radiateur monté

Tirer vers le bas le tuyau de trop-plein 1, Fig. 90-10-1, pour le dégager du carter raccord (sur les premiers
tracteurs, de l'orifice de remplissage), Détendre et glisser sur chaque tube un collier de serrage de la durite 2
et des deux durites 3 (sur les premiers tracteurs, une seule durite 3),

Fig. 90-10-2 - Fixation du radiateur sur le chassis du tracteur

Dévisser les 4 boulons 4, Fig, 90-10-2, tirer le radiateur vers 1'avant en dégageant ses tubes des durites.

DEPOSE DU THERMOSTAT

Détendre et glisser sur les tubes de radiateur un collier de serrage des deux durites 1, Fig. 90-10-1,
Fig. 90-10-3 - Thermostat du systéme de refroidissement

Sur les tracteurs de la premilre série, équipés du radiateur et du carter de thermostat de la figure 90-10-3,
déposer le radiateur,

Sur tous les tracteurs, enlever les 2 vis 5, le carter raccord 6 et en méme temps tirer sur les durites 3
ATTENTION au joint 7, Enlever le thermostat du carter 8.

INSPECTION ET REMISE EN ETAT

RADIATEUR

Vérifier le radiateur, si les petits tubes ne sont pas défectueux. Lorsque le radiateur fuit et que les endroits
des fuites ne peuvent &étre décelés a 1l'oeil nu, procéder de la fagon suivante : Monter le bouchon du ra-
diateur, boucher les deux tubes supérieurs et raccorder un tuyau d'air sous pression au tube inférieur. Enfoncer
le radiateur complet dans un récipient rempli d'eau propre. Donner 0,3 kg/cmZ»de pression (pas plus) dans
le radiateur. Noter ol et pourquoi des bulles d'air s'échappent ; c'est 12 ol sont les fuites. Il est en général
recommandé de donner 2 réparer un radiateur défectueux 2 un spécialiste qui est le mieux qualifié pour juger
des possibilités de réparation.

BOUCHON DE RADIATEUR

Contrdler que le bou?ﬁan est ni endommagé, ni fendu, ce qui l'empecherait de s'ouvrir et de se refermer
normalement;* S 'ﬁé‘céssaire, remplacer le joint.en caoutchouc, ou méme le bouchon complet,

DURITES -

Contrdler 1'état de toutes les durites et des colliers de serrage, Remplacer les pigces défectueuses.

REPOSE
REPOSE DU RADIATEUR

La pose du radiateur se fait dans l'ordre inverse du démontage, Aprés avoir rempli le radiateur avec de l'eau
de pluie propre, ou de l'eau et de 1'antigel au besoin, contrdler qu'il n'y a pas de fuites aux durites,

e E
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TRACTEURS RADIATEUR
SRR  EERIX

REMONTAGE DU THERMOSTAT

Procéder en ordre inverse du démontage, La partie conique du thermostat doit &tre dirigée

mé&me que la fleche frappée latéralement, qui indique la direction d'écoulement de 1'eau,
ATTENTION !

vers le haut, de

Le moteur ne doit pas fonctionner lorsque le thermostat est enlevé ou ne fonctionne plus,

= M.S.300-500(12.61)
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TRACTEURS POMPE A EAU
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Groupe 15

POMPE A EAU

GENERALITES

L'eau de refroidissement est maintenue en circulation par une pompe centrifuge (voir Fig. 90-15-1 et 2), qui
est montée 2 l'avant du bloc-cylindres. La pompe est entrainée par la mé&me courroie trapézoidale qui entraine
la génératrice par l'intermédiaire du vilebrequin. Sur la poulie d'entrainement de la pompe est fixé le venti-
lateur 2 4 pales, L'arbre de pompe tourne dans un roulement spécial a 2 rangées de billes, La pompe ne peut
et ne doit pas &tre graissée ; les roulements sont prélubrifiés, L'arbre et le roulement font un ensemble et ne
peuvent étre remplacés qu'ensemble,

Fig. 90-15-1 - Coupe longitudinale de la pompe 2 eau

La chambre d'eau de la pompe est rendue étanche par un joint presse-étoupe 7 (Fig, 90-15-1), Entre le joint et
le roulement, une rondelle de portée (5) est montée sur l'arbre (1). Lorsque le joint n'est plus étanche, de

l'eau passe par l'orifice "c" de la chambre d'eau (6). La poulie d'entrafnement (2) et la turbine (8) sont montée
a la presse sur l'arbre (1) ; il n'y a pas de clavettes.

DEPOSE

La dépose de la pompe 2 eau est possible sur moteur monté, sans démonter le radiateur,

Démonter la courroie, Détendre et glisser latéralement un collier de serrage des durites (2, Fig, 90-15-2 et 5),
dévisser les trois boulons avant (4) et un boulon arriere (3) et enlever, par le cSté, la pompe (1) avec venti-

lateur ; en mé&me temps, dégager les tubes de la pompe des durites. Faire attention au joint entre pompe 2 eau
et bloc-cylindres,

Fig, 90-15-2 - Pompe 2 eau, montée (pour plus de clarté, le ventilateur a été démonté)

DE SASSEMBLAGE

s
Arracher la poulie de l'arbre de pompe avec l'outil spécial 19.58-90,509 - Enlever le couvercle et le joint ™%

arriere du corps de pompe. Enlever le jonc d'arrét (4, Fig. 90-15-1) du roulement (3) (voir Fig. 90-15-3).
Fig. 90-15-3 - Démontage du jonc d'arrét du roulement

Poser la pompe, c6té ouvert vers le haut, sur un support ouvert (par exemple) un tube de 65 a 75 mm de
largeur et au moins 115 mm de longueur (voir Fig. 90-15-4), puis par 1l'intermédiaire d'un axe de 15 mm de
diam&tre maximum, sortir 2 la presse l'arbre de la turbine et du corps de pompe (voir Fig. 90-15-4). Enlever

1'arbre avec roulement et la turbine,

Fig, 90-15-4 - Démontage 2 la presse de l'arbre avec roulement

S'il a été décelé un passage d'eau dans le canal de sortie de la chambre d'eau (voir "e", Fig. 90-15-1),
arracher le joint presse-étoupe (7) du corps de pompe (6) avec un outil spécial,

-

INSPECTION ET REMISE EN ETAT

Nettoyer et inspecter soigneusement toutes les piéces, en particulier le corps de pompe contre les fentes, Ne
pas plonger l'arbre avec roulement dans un solvant (combustible diesel, etc ...) et les manier avec précau-
tion pour ne pas agir sur la prélubrification. Si l'arbre a beaucoup de jeu dans le roulement, le remplacer
par un arbre neuf avec roulement, Vérifier que la face avant de la turbine, qui est en contact avec le joint
presse-étoupe, est bien plane sans rayures.

= M.s.300-500(R 8 N  =&HFSS e
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TRACTEURS POMPE A EAU

300 et 500 90-15-2

Vérifier que le ventilateur ne présente pas de fentes aux pales j si nécessaire, remplacer les pieces,

REASSEMBLAGE

Ne pas remonter une rondelle de portée (5, Fig. 90-15-1) qui a été démontée, mais monter a la presse une
rondelle neuve en contrdlant que la distance "b" indiquée sur les figures 90-15-1 et 5 entre la rondelle et la
face avant de 1'arbre de pompe correspond a 38 mm (1 1/2"),

Fig. 90-15-5 - Montage de la rondelle de portée sur l'arbre de pompe 2 eau

Pour le reste, le réassemblage se fait dans 1'ordre inverse du désassemblage,

Aprés avoir monté 2 la presse l'arbre dans le corps de pompe, monter un nouveau joint presse-étoupe (7,
Fig. 90-15-1) dans le corps de pompe. Utiliser pour cela une pigce intermédiaire, genre tube avec un dia-
metre intérieur de 32 2 34 mm, de telle fagon que la pression s'exerce uniquement sur la partie métallique

du joint (voir Fig, 90-15-7), La levre du joint doit &tre généreusement garnie de bonne graisse a base de
bisulfite de Molybdene.

Enfoncer 1'arbre dans le corps de pompe jusqu'a ce que la rainure, située dans le roulement, soit alignée avec
celle située dans le corps de pompe (4, Fig. 90-15-1). Puis monter le jonc d'arrét par la fente située dans le

corps de pompe (voir Fig. 90-15-3), Poser la pompe sur l'extrémité de 1'arbre et monter la turbine 2 la presse
(voir Fig, 90-15-6),

Fig. 90-15-6 - Montage 2a la presse de la turbine - Mesure de la distance,
#ATTENTION : La turbine doit étre enfongée pour qu'il y ait un jeu de 1,2 £ 0,25 mm entre elle et le corps

de pompe (voir "a", Fif, 90-15-1) ; la distance "a" doit &tre mesurée avec une jauge d'épaisseur (voir Fig,
90-15-6).

Retourner la pompe et poser 1'arbre de pompe sur un axe approprié pour que la turbine ne soit pas en pression

et monter 2 la presse la poulie d'entrainement. La distance "d", Fig. 90-15-1, doit &tre de 21 ¥ 0,3 mm.
Monter le couvercle arrire (

10, Fig. 90-15-1) avec un nouveau joint (9) sur le corps de pompe. Vérifier que
1'arbre tourne librement,

REPOSE

Contréler que les surfaces de contact du bloc-cylindres et de la pompe 2 eau sont parfaitement propres. Glisser
les 2 durites (2 et 5, Fig. 90-15-2) sur les tubes de la pompe et fixer la pompe sur le bloc-cylindres, en uti-
lisant un joint neuf et les 3 vis (4). Détendre les 2 colliers de serrage et les amener dans leur position d'ori-
gine. Monter la courroie et la tendre convenablement (voit Livret d'Entretien). Fixer le ventilateur sur la poulie.
Faire le plein d'eau., Mettre le moteur en marche et contrdler qu'il n'y a pas de fuites aux durites.
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TRACTEURS SYSTEME D'ALIMENTATION
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Section 100
SYSTEME D'ALIMENTATION

Groupe 5
Généralités

Systéme d'alimentation (pour plus de clarté, on a retiré diverses piéces du moteur) Fig, 100-5-1 .

RESERVOIR A COMBUSTIBLE

Les tracteurs Diesel "300" et "S00" comportent un réservoir 3 combustible 1 , Fig,100.5.1, dont la capacité
est de 41,51 pour le "300", et de 51,51 pour le "500" . Il se trouve entre le moteur et le support de ta-
bleau de bord, au-dessus du carter de I'embrayage, Il repose sur deux plaques 2, vissées, a l'avant sur le
support 3, et a 1'arridre 2 deux plaques tirant 5 et 6 fixées au support de tableau de bord (Fig.200-5-1),
Le réservoir est entouré par deux sangles 4, Fig.100.5.1 et 3, qui le fixent aux plaques 2. Le goulot de
remplissage "a", Fig,100.5.1, comporte un bouchon 2 baionnette, auquel on accéde apres avoir soulevé un
couvercle prévu dans le capot (Fig.100,5.2). Le goulot contient un tamis-filtre amovible. Sur le cdté et

en haut du réservoir se trouve le plongeur 5, Fig,500.5.1 de l'indicateur de niveau, ainsi que le raccord du
tuyau de retour du combustible 7 .

Goulot de remplissage du réservoir a combustible,, couvercle du capot relevé, bouchon 2 baionnette
retiré Fig.100.5,2 .

ROBINET DE COMBUSTIBLE

Au fond du réservoir et 2 droite est vissé le robinet 8 , Fig.100,5.3. Son embout fileté sert également 2 la
fixation du tuyau flexible 9 aboutissant au filtre 2 combustible .

FILTRE A COMBUSTIBLE

Réservoir 2 combustible et filtre Fig,100,5.3

Le filtre 10, Fig.100,5.3, est monté 2 droite du support 3 auquel il est fixé par deux vis 11, 2 téte
hexagonale, L'écoulement du combustible se fait par gravité,

Fig,100.5.4 Filtre 2 combustible - Coupe

Le filtre 2 combustible comporte deux organes actifs : 1'élément filtrant en feutre, 12, Fig.100,5.4, etla
cartouche filtrante 3, Contrairement 2 1'élément filtrant, la cartouche ne peut pas étre nettoyée ., Il faut
donc la remplacer aprés une certaine durée d'utilisation. L'élément filtrant sert 2 1'épuration préliminaire
du combustible . Les grosses impuretés et 1'eau sont retenues par lui et restent dans 1'espace annulaire entre
la cuve du filtre 6 et 1'élément, se déposant ensuite dans 1'espace creux extérieur du couvercle 8, Les im-
puretés plus petites, qui n'ont pas été arrétées par 1'élément filtrant, se déposent en partie dans l'espa‘ce en
forme d'entonnoir du couvercle. Le restant, c'est-a-dire les impuretés qui ont pu pénétrer dans la cartouche
3 est arrété a ce niveau. Les deux vis 10 servent 2 vidanger 1'eau et les impuretés collectées, Le com-
bustible épuré s'écoule vers le haut par les trous axiaux et transversaux de l'axe de fixation 14,

POMPE D'INJECTION .

La pompe d'injection 13, Fig,100.5.1 et Fig.70.5.1 et 2, se trouve 2 droite du moteur, derrigre le carter
de distribution ., auquel elle est fixée par trois goujons et écrous . Elle est entrainée par les pignons de dis-
tribution (cf, Section 60,25, Fig,7).

La pompe (Bosch) est du type utilisé normalement sur les Diesel multi-cylindres; ses pistons sont a course
invariable , le réglage de la quantité injectée, en fonction de la charge du moteur, s'obtenant par la rota-
tion de ces pistons, qui comportent des rampes hélicoidales, Le changement de la position angulaire des
pistons est elle-m&me produite par une crémaillére, accouplée au. régulatear de la pompe, Pour ce régula-
teur, voyez Section 70, par. 5.

= M.S.300-500(12.61) =——
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TRACTEURS _ SYSTEME D'ALIMENTATION

300et 500 = 100-5-4

Le combustible parvient 2 la pompe, 2 partir du réservoir (en charge) par le flexible 12, Fig,110,5,3 .

Il existe deux versions de pompe : la pompe Bosch N° PES 4 MS50/320/3 LS6, avec pistons de @ =5 mm,
pour les tracteurs anciens; la pompe N° PES 4 M60/320/3 LS 6, avec pistons @

= 6 mm, pour les machines
récentes, (Voyez aussi : groupe 10 : "Réglage du calage de l'injection"),

INJECTEURS

Injecteur 2 filetage américain pour le raccord d'arrivée Fig,100,5.5
" " métrique " " " Fig,100,5.6

Les moteurs des tracteurs Diesel "300" et "500" sont équipés d'injecteurs Bosch .
Chaque injecteur complet se compose d'un porte-injecteur et de 1'injecteur proprement dit (Fig.100,5,5 et
6) : Le corps du porte-injecteur présente une bride ovale 2 2 trous de vis, pour sa fixation dans la partie
supérieure de la chambre 2 turbulence, de la culasse (Fig.60,15.6, 100,5.7 et 13). L'injecteur est fixé de
la maniere habituelle dans le porte-injecteur, par un écrou de blocage, 1'étanchéité étant assurée par le
contact. des surfaces métalliques. L'écrou du porte-injecteur porte, sur tqute sa périphérie s
lesquels peuvent s'adapter les 12 crans d'une clé 2 ceil de 19 mm (Fig,100.5.5 et 6). Les premi?res séries
de ces tracteurs comportent des injecteurs du type représenté a la Fig,100,5.5, la pression d'injection étant
réglable au moyen de la vis 8. Ces injecteurs se reconnaissent extérieurement au fait que la canalisation
de retour est branchée sur 1'écrou borgne 10, Le filetage du raccord est métrique

des encoches sur

, tandis que celui du tuyau
de pression est en pouces, Les injecteurs montés ultérieurement sur tous les tracteurs sont du type représen-

ki té aux Fig,100.5.6 et 13, avec lesquels la pression d injection se régle par des cales 12, Dans le cas de
. ces injecteurs, la canalisation de retour est latérale et raccordée obliquement par rapport au tuyau d'injec-
tion, au-dessus de celui-ci,"*voyez "b", Fig.100.5.6. Les filetages des tuyaux d'injection et de retour sont
métriques. Au début, la bride ovale de fixation du porte-injecteur était placée 2 un niveau assez élevé |

y dans la version la plus récente, elle occupe une position plus basse,
de capot,

ce qui a permis d'abaisser la

ligr

Pour tous les injecteurs, la pression d'injection est de 130 ts kg/cm?2 |

Injecteurs en place : raccord des tuyaux d'injection et de retour (injecteurs semblables 2 ceux de la
Fig,100,5.5) .

es 4 tuyaux d'injection 14, Fig,100.5.7 , Se soutiennent réciproquement par trois brides de fixation 15, en

parties (Fig.100.5.7) . Pour permettre le retour du gas-oil de suintement vers le réservoir ,
~teurs sont reliés les uns aux autres par des tuyaux 16 en matiére plastique,
quant par un tuyau 7 de mé@me matidre avec le réservoir (Fig.100,5.7).

les injec-
le demnier injecteur communi-

"PRE-FILTRE A AIR (Equipement spécial)

En aval du filtre 2 air 2 bain d'huile un pre filtre peut &tre fixé par un collier au tube d'aspiration du
filtre 2 air et &tre relié par une durite 2 l'embout d'aspiration (détails 2 voir dans le catalogue pigces).
Le pré-filtre fonctionne suivant le principe de la turbulence, L'air aspiré y péndtre avec un mouvement
rotatif et la force centrifuge envoie périphériquement les corpuscules lourdes (poussidre, fragments de plante

etc ...) qui s'accumulent dans le bol du pré-filtre, Ce bol, amovible, doit-étre de temps en temps vidé.

FILTRE A AIR A BAIN D'HUIJ_..E

Ce filtre se compose essentiellement d'une partie supérieure, avec les tuyaux d'entrée et de sortie d'air et
qui renferme un élément filtrant solidement fixé, d'un bol amovible 2 bain d'huile fl}fin d'une cartouche
amovible avec un remplissage filtrant,

L'air entré dans le filtre commence par changer de direction dans le bol du filtre , abandonnant la’ plupart
de ces impuretés qui restent, sous forme de dépot, dans le bain d'huile. En méme temps, les corpuscules

solides encore dans 1'air se ‘chargent d'huile empruntée au bain, ce qui permet aux remplissages de la car-
touche filtrante et de 1'élément filtrant du filtre de les arréter,

Le filtre est fixé par 2 écrous latéralement aux goujons du collecteur d'admission du moteur. Il est en outre
relié 2 1'embout d'aspiration par une durite (Fig.100,5.14),
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On accéde au bol du filtre en déposant la grille gauche d'habillage du moteur,

SYSTEME D'ECHAPPEMENT

Fig,100,5.8 Systéme d'échappement, Pompe d'injection .,
Fig,.100.5.9 Silencieux d'échappement, en place.

Les gaz d'échappement, rassemblés dans le collecteur 17, Fig.100.5.8, passent dans 1'atmosphere par le
tuyau d échappement, le silencieux 20, et le tuyau fixé 2 ce dernier, Le tuyau est fixé au collecteur, Le
silencieux est monté sur le tuyau et fixé 2 ce dernier, Il est perpendiculaire au carter d'embrayage, sous
celui-ci, et vissé 2 lui par 1'intermédiaire de deux colliers, Le silencieux n'est pas démontable ,

DEPOSE

DEPOSE DU RESERVOIR A COMBUSTIBLE

1 - Retirez les deux grilles latérales de I'habillage moteur, puis le capot (Section 60,10),

2 - Fermez le robinet 8 de combustible, Fig,100-5.3, Dévissez du filtre 10 l'extrémité du flexible d'arrivée
9 . Séparez le cdble 6, Fig,100.5.1, du plongeur 5 de l'indicateur de niveau . Tirez vers le bas, le
tuyau 7 en matiére plastique, de retour du combustible .

3 - Dévissez les vis a téte hex. des deux sangles 4, recourbez ces sangles et sortez le réservoir,

DEPOSE DU ROBINET

Videz le réservoir, par un moyen approprié, et dévissez le robinet ; retirez le tuyau de combustible (attention
aux joints d'étanchéité),

DEPOSE DU FILTRE A COMBUSTIBLE

1 - Déposez la grille d'habillage de droite (Section 60.10),
2 - Fermez le robinet 8, Fig,100,5.3; dévissez du filtre 10 les tuyaux 9 et 12,

3 - Dévissez les 2 vis a téte hex. 11 du support 3. Retirez le filtre .

DEPOSE DE LA POMPE D'INJECTION

1 - Retirez la totalité de 1'habillage moteur (Section 60,10); déposez le radiateur (Section 90,10), le si-
lencieux 20 (Fig.100.5.9), le tuyau d'échappement 19 , Fig,100,5.8 (Voy. sections correspondantes),

2 - Dévissez de la pompe d'injection le tuyau 12, Fig.100,5.1 et les quatre tuyaux d'injection 14 ; Dé-
montez les cdbles, Fig,100,5.80 du levier de régulation et du levier de stop de la pompe d'injection.

3 - Dévissez le bouchon 23, Fig,100,5.8 du couvercle de distribution, ainsi que 1'écrou 6 pans de 1'arbre
de la pompe d'injection (Fig.100.5.10)., Sortez la rondelle grower avec un crochet ou autre instrument,
en le séparant de l'arbre et en veillant 2 ne pas le laisser tomber dans la distribution .

Fig,100,5.10 Dévissage de 1'écrou 6 pans de 1'arbre de la pompe d'injection .

4 - Dévissez les 3 écrous 6 pans 24, Fig,100,5.8, des goujons; sortez la pompe d'injection du carter de
distribution, dans la mesure ou le pignon le permet. (Fig,100.5.12).

5 - Vissez, dans le carter de distribution, 1'extracteur 25, Fig,100.5.11 (pour la fabrication de celui-ci
voyez Section 10) et séparez du pignon Jle distribution 1'arbre de la pompe, en serrant la vis de 1'ex-
tracteur (Fig,100.5 11) et en soutenant la pompe (Fig.100.5.12), "

Fig.100.5.11 Extraction de l'arbre de la pompe, hors du pignon.

Tirez la pompe vers l'arriere, par le dégagement du carter de distribution, en la sortant des goujons (Fig,
100,5.12), et retirez-la,
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Fig,100,5.12 Dépose de la pompe d'injection .

Bouchez ou obturez 1'ouverture, du couvercle de distribution, de telle sorte qu'aucune saleté ou autre corps
étranger ne pénétre dans la distribution .

DEPOSE D'UN OU PLUSIEURS INJECTEURS

Remarque importante :

a) - Nettoyez trés soigneusement, avant le démontage, le porte-injecteur et son pourtour, pour éviter la

pénétration ultérieure de corps étrangers dans la chambre 2 turbulence, d'ol ils pourraient gagner le
cylindre ou les si¢ges de soupape., De méme, aussitdt aprés la dépose de 1'ensemble injecteur, obturez
soigneusement l'ouverture correspondante de la culasse, surtout si l'opération s'effectue en plein air!

b) - Les tuyaux d'injection, entre la pompe et les injecteurs, ne doivent pas &tre déformés, ce qui com-

promettrait leur solidité et pourrait provoquer des ennuis de fonctionnement, Par conséquent , dévissez
toujours l'ensemble des tuyaux, des injecteurs, méme s'il ne s'agit que de déposer un seul injecteur,
Ce supplément de travail se traduira finalement par une économie !

DEPOSE

.5

Déposez l'ensemble du filtre 2 air a bain d'huile (voyez Section correspondante),

Dévissez completement des injecteurs, et de la pompe et laissez pendre (Fig,100,5,.13), les 4 tuyaux
d'injection 14 (Fig,100.5.7 et 13) ,

Démontez le ou les colliérs de serrage du ou des tuyaux 16 de retour, Fig,100-5-7 et 13, et sortez

le ou les tuyaux du raccord, S'il s'agit de 1'injecteur arriere, déposez également le tuyau 7 aboutissant
au réservoir,

Dans le cas d'un injecteur d'extrémité, déposez le cdble 28 de bougie de préchauffage Fig, 100,5,13,

et; s'il s'agit d'un injecteur du milieu, les deux cdbles, Attention : ne pas recourber ces cdbles inu-
tilement vers le cété,

Dévissez les deux écrous 6 pans 2, 6, Fig,100,5.7 et 13,

Attention : ne desserrez jamais les écrous crénelés 27 , car 1'eau de refroidissement pénétrerait dans les
chambres de combustion !

6 - Extrayez l'injecteur complet, de la chambre de turbulence (Fig.100,5.13); obturez sur le champ

I'ouverture ainsi créée (Voyez Remarque).

: & ._%;"Dépose d'un injecteur complet Fig,100,5,13

| L S

DEF%E_D'UN TUYAU D'INJECTION A REMPLACER

.(Dé’visséz la vis a téte hex, du porte-injecteur 15, Fig,100.5:7, correspondant au tuyau a déposer, et re-
tirez le porte-injecteur, Dévissez, de la pompe et de l'injecteur, les écrous de blocage du tuyau, et

retirez ce demier,

DEPOSE DU PRE-FILTRE A AIR

Desserrez et retirez latéralement le collier de la durite du tuyau d'aspiration 22, Fig,100,5.,14, Desserrez
1'attache du pré-filtre sur le filtre 29 et séparez l'ensemble pré-filtre du tuyau d'aspiration 32 du filtre 2
bain d'huile et de la durite,

DEPOSE DU FILTRE A BAIN D'HUILE-

#1. - Déposez completement 1'habillage moteur (Section 60,10),

2 - Desserrez et repoussez latéralement le collier de serrage de la durite 31, Fig,100.5.14, sur 1'embout

d'aspiration 32 (Fig.100,5.14),

= M.S.300-500(12.61)

=
_ 00

I

———




TRACTEURS SYSTEME D'ALIMENTATION
300et 500 % 100-5-7
Fig,100.5.14 Filtre a air 2 bain d'huile, monté,

3 - Dévissez les 2 écrous 6 pans 30, dégagez le filtre 29 des deux goujons, séparez la durite 31 de l'em-
bout 32 et retirez le filtre,

DEPOSE DU SILENCIEUX COMPLET

Desserrez suffisamment la vis 21, Fig, 100.5.9, du silencieux 20, Dévissez les 4 vis 33 fixant les colliers

de fixation au carter d'embrayage; séparez le silencieux du tyau d'échappement 19, Fig,100,5.8, et
retirez-le ,

DEPOSE DU TUYAU D'ECHAPPEMENT

Déposez le silencieux complet (voyez Par, précédent) .

Dévissez les 2 vis a téte hex, 18, Fig, 100.5.8, du collecteur 17 et retirez le tuyau 19, vers le bas, en
repoussant légérement vers le cété, les tuyaux hydrauliques, si nécessaire ,

DEMONTAGE

RESERVOIR A COMBUSTIBLE

Dépose du plongeur de l'indicateur de niveau de combustible . Sortez du réservoir les 5 vis du plongeur 5,
Fig,100,5.1, puis le plongeur, Attention au joint !

FILTRE A COMBUSTIBLE

Dévissez du boulon 14 1'écrou borgne 1, Fig,100,5.4, et retirez le couvercle 8 , avec le boulon 14, la

cartouche 3, 1'élément de feutre 12, le tube crépine 4, Si le couvercle 8 doit étre déposé , dévissez
1'écrou 9 du boulon 14 ,

DEMONTAGE DE LA POMPE D'INJECTION

I1 n'est pas recommandé de démonter la pompe d'injection, méme pour un nettoyage complet, car il est
nécessaire de procéder a2 un réglage et a une vérification aprés son remontage, ce qui ne peut se faire, ni
sans des appareils et des instruments de mesure spéciaux, ni sans la connaissance des données techniques re-
latives au type de pompe en question et au moteur Diesel John-Deere Lanz. C'est aussi pour cette raison
qu'une pompe fonctionnant mal doit étre confiée 2 une station - service Bosch . I1 est avantageux de dis-
poser d'une pompe de rechange pour réduire au minimum le temps perdu en réparation .

DEMONTAGE D 'UN _INJECTEUR

Attention : Avant de dévisser 1'écrou 2, Fig.100.5.5 et 6, détendez complétement le ressort

1 - a) - Cas d'un injecteur tel que celui de la Fig,100.5.5 : dévissez 1'écrou borgne 10, desserrez l'éqxjf)u
9, et dévissez la vis de réglage 8 jusqu'a ce que la pression du ressort ne soit plus sensible.,

1 - b) - Cas d'un injecteur tel que celui de la Fig,100,5.6 : Dévissez le bouchon 13, du porte-injecteur,
jusqu'a ce  que la pression du ressort ne soit plus sensible ,

2 - Dévissez du porte-injecteur, avec une clé 2 ceil 2 12 crans, 19 mm SW, 1'écrou de blocage 2,
et retirez l'injecteur,

-

3 - Si nécessaire seulement

a) - Cas d'un injecteur tel que celui de la Fig,100.5.5 : dévissez du corps 3 de porte-injecteur, la
vis 6, avec la vis de réglage 8 et 1'écrou de blocage 9. On peut ensuite retirer la douille 7 de
guidage , le ressort 5, 1'axe 4,

b) - Cas d'un injecteur tel que celui de la Fig,100,5.6 : Dévissez du corps 3 de porte-injecteur le

bouchon fileté 13, en faisant attention aux cales 12, On peut alors retirer.1'axe 11, le ressort 5°
et 1'axe 4,
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FILTRE A AIR A BAIN D'HUILE

Le filtre 2 air ne peut &tre démonté que dans la mesure ol 1l'indique le livret d'entretien .

VERIFICATION ET REMISE EN ETAT

VERIFICATION DE L'ETANCHEITE DU RESERVOIR A COMBUSTIBLE

Vérification a l'eau Nettoyez le réservoir avec soin, intérieurement et extérieurement (p,ex. avec machine
a vapeur), puis séchez-le a fond extérieurement. Bouchez hermétiqﬁement l'ouverture du robinet, Placez le
réservoir sur un supporttel que la plus grande partie du fond soit visible Remplissez complétement le réser-
voir d'eau et bouchez hermétiquement son orifice de remplissage , Reliez un tuyau d'arrivée d'air comprimé
au raccord de la canalisation de retour et appliquez au réservoir une pression (maximum !) de 0,2 kg/cm?2 .
Si possible, intercalez un clapet de sécurité, Recherchez, sur le réservoir, les points humides, correspon-

dant a des fuites d'eau éventuelles et repérez ces points en vue d'une séparation ultérieure ,

Vérification 2 l'air Nettoyez le réservoir avec soin; intérieurement et extérieurement ;

Bouchez hermétiquement 1'orifice du remplissage du réservoir et le raccord d'arrivée de la caxial_isation de
retour, Branchez un tuyau d'air comprimé sur le trou fileté prévu pour le robinet; si possible, intercalez un
clapet de sécurité ; immergez le réservoir dans un récipient de la grandeur voulue, rempli d'eau propre .,
Appliquez au réservoir une pression (maximum ') de O »2 kg/cm2 ., Observez 1'apparition éventuelle de bulles,
Repérez les points de fuite en vue d'une réparation ultérieure ,

REMISE EN ETAT DU RESERVOIR PAR SOUDAGE

Soudage, si le réservoir est plein d'eau : ce travail est sans danger d'explosion si 1'on .observe les précautions
_.Suivantes :

- Retirez tous les accessoires (bouchon, crépine, robinet, plongeur de 1'indicateur de niveau ;)

‘Nettoyez le réservoir 2 fond , intérieurement et extérieurement (voyez paragraphe précédent) , pour éli-
miner toute trace-de combustible ,

¢) - Immédiatement aprés le nettoyage , remplissez le réservoir d'eau, complétement,

d) - Par un procédé adéquat (en introduisant dans le réservoir un tube assez long et recourbé), veillez 2
I'élimination de la vapeur d'eau que peut provoquer le soudage,

e) - Pendant le soudage, maintenez le réservoir plein d'eau.

Soudage, si le réservoir est rempli d'un gaz_protecteur (azote), Certains ateliers, qui procédent couramment
au souc;ge des réservoirs, ne remplissent pas ces derniers d'eau, mais d'azote, gaz que 1'on vend en bou-
teﬂle, dans le commerce, comme l'oxygene. Le procédé est simple et, s'il est appliqué corréctement, '
absolument sans danger,

ROBINET

Si le robinet n'est pas étanche ou est défectueux, remplacez-le par un neuf,

FILTRE A COMBUSTIBLE

PR

Veérifier si les pieces du filtre sont en bon état :
Elément filtrant en feutre 12, Fig,100,5.4 : les lavages répétés augmentent la perméabilité du feutre et lui
font perdre de son efficacité, Ceci se reconnait au fait que 1'élément filtrant s'obture rapidement. L'élément
en feutre doit avoir une hauteur supérieure de quelques millimetres 2 la distance entre le boitier et le cou-

vercle (Fig,100.5.4), pour qu'il se trouve comprimé par le serrage de 1'écrou borgne du goujon et que le
combustible ne -puisse passer sans étre filtré,

Cartouche filtrante 3, Fig,100.5.4 Il est impossible de reconnaitre le degré de pollution de cette cartouche
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