* Chasser vers {'avant {arbre (3) du
romlement 4 billes, en utilisant un jet
en faiton.

* Avancer ausi loin que possible Par-
bre secondake (3) avec ses pignons,

puis amener 'extrémité arridre de
I'arbre par le dégagement (A) situé sur
le ebté du carter, vers le haut et en
biaiz. Glisser le double pignon (98) en
avant de l'arbre de sorkie et tirer le
pignon (62) vers de hauwt; pousser le pi-
gnon (64) davantage vers l'avant sur
I'arbre secondaire et simultanément,
sortir en higis {'arbre et les pignons
du carter.

Mota : Prendre scin de ne pas |ais-
ser tomber ies circlips au fond du car-
ter.

* Déposer tous les &ements des ar-
bres primaire et secondaire, roule-
ments, pignons, circlips, crabots et en-
tretoizes.

* Contréler scigneusement toutes les
piéces.

Hégiagas

aiguilles dans 'alésege de 'arbre pric
rn:aire (11) en respectant les cotes don-
nees sur le dessin,

* Monter le circlip dans 1a gorge cen-
trale de Farbra primaire et glisser le
pignon (62) en butée contre e circlip.
* Monter 1a bague intérieure du rou-
lement & alguilles de manigre qu'elle
affleure le pignon, puis déposer fd
circlip et fe pignon (62).

* Emmancher te roulement & aiguid-
les dans le pignen (B6), puis Fentre-
loise de fagon qu'elle affleure ia face

1602
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Position des rovlements & aiguilles
de [“arbre primaire (11}, & respecter

DEPOSE
DE L*ARBRE
SECONDAIRE

larbra - 3. Arbre se-
condaire - 62 63
&64. 66. er 70. Pi
gnons - 9. Crabor

-du pignon. Le chanfrain intérieur de

'entretoise doit &tre du cdté oppose
au routement.

* Mettre en place les deux roule-
ments & aigudles du pignon (70) et
les deux entretoises en dirigeant leurs
chanfreins dintérisurs vers les roule-
mants,

* Aszeembler da partie arriéqre de 'ar-
bre secondaire (3} et mesurer e jeu
axial (X) des pignons (66) et (70) et
du crabot (B9).

Mota : Si aprés assemblage il ne sub-
sizbe aucun jeu (X), morder une ron-
dafle (71) plus mmnce.

La cote (X) doit &tre comprise en-

| tre 0,3 st 0,5 mm, monter une rondelle

{71) en conséquence (épaisseurs dis-
ponibles : 6,0; 6,15; 6,25+ 6,35; 6,3 mm).
* Monter {'arbre primaire (11) sur I'ar-
bre secondaire (3), engager la rondele
(72) et serrer ["écrou (B1).

* Mesurer be jeu axial (Y) de {'arbre
creux (11).

| ® S n'est pes compris entre 03 et

| 05 mm,
* Emmancher les deux roulements a

remplacer la rondelle (72)
(épaisseurs disponibles @ 0.2; 0,3; 0.4;
0,5 et 06 mm) par une autre d'épais-
seur adéquate:

Le jeu axial de |'arbre secondaire

(3) doit &tre infréieur a 0,1 mm.

.Cetta cote se reléve au moyan de
lames de jauge, entra le roulement
(74) et ses rondelles de butée latéra-

-:les. Le Jeu se régle a U'side de cales

d'épaisseur (79) de 0,1 mm qu'il suffit
dintercaler entre le roulement (74) et
la rondelle de butée arriére.

Repose

* Chauffer le 'pignon (64) dans un

| bain d’huile & 20* C maximum et 'em- |
| mancher sur |'arbre secondaire. Mon-

ter le circlip.

* Engager ensuite le pignon baladeuwr
(63), le circlip et 1e pignon (62) sur
I'arbre primaire (11). %

* Gliszer 'exirémité avart de {"arbre
sacondaire (3) assemblé dans l'alésage
de l'arbre creux, puis passer ["extré-

| mité arriere par le dégagement (A) du

carer.

* |ntroduire l'arbre secondaire dans
le roulement (T4).

& Monter I"arréfoir et ["écrou (67), puis
e serrer au couple de 24 4 26 daM.m.

— G

-A. Evidement du car- |
ter prévu pour sortir |

REGLAGE DU JEU AXIAL DES
PIGNONS DE Te-2e
DE L'ARBRE SECONDAIRE
X, Jeu de 0.3 &4 0.5 mm - 65. Pignon de
séconde - £9. Crabot - 70. Pignon de e -
71. Rondelle calibrée (cotes en mm)

® S'azsurer gue tous les éléments de
ratenua de [Parbre primaire (11} sont
en place et serrer I'écrou (61) au cou-
ple de 24 &4 26 daN.m.

* Remplir la poche (B) du carter,
d'fivite SAE BO.

* Injecter sous pression environ 30
cm3 d'hutle SAE 80 dans I'orifice (A)
et 60 cm3 dans 1'orifice (C).

* Remonter toutes les autres piéces
en procédant a llinverse de {a dépose.

ARBRE INTERMEDIAIRE

Dépose

®* Enlever {'arbre secondaire (3).

* Oler le circlip (77), la rondele de
butée avec les cales d'épaisseur even-
tuellement montées, le circhip (76), la
rondetie de butée et {es cales d'épais-
seur 3'H v en a.

* A ['aide d'un jet en bronze coudé, '

chasser l'arbre-vers 1'arriére a partir
de l'ordicer avant (A).

* Lorsque |'arbre est suffisamment
sorti, déposer {é roulement (73) au
maoyen d'un extracteur

* 3| |'arbre de Sortie n'est pas dépo-
s, emfever Je circlip (83) et dégager
le pignon (82) de l"arbre intermédiaire
qu'il est maintenant possible de sor-
tir en biais.

* Déposer les pignons de [‘arbre ain-
si gue ke roulement i aiguilles avant
du carter.

REGLAGE DU JEU AXIAL DE
L'ARBRE PRIMAIRE CREUX
Y. Jev de 0.2 & 0.5 mm - 11. Arbre pri-
maire - 61. Ecrou - 72. Cale d'dpaisseur
{eotes en mm)

Y:q3-05




ARERE INTERMEDIAIRE
A. Orifice permettant d'accdder 3 far-
bre  intermédiaire - 12. Arbre intermé-
digire - 76. 77. 83. et 85, Circlips - 75.
Roulement - 78. 78a. et 789, Cales d's-
paisseur (cotes en mm) - 80. Rondelle
calibré (eores en mm) - Bi. ex 82 PI-

gnons - 84. Rondslle de butée

Pl s //////////Z‘Q
: L i

Réglages

* Mesurer Ja cote (X1) comprise en-

tre 1e pignon (81) et le circlip (74).

* Effectuer 1es deux soustrachons swi-

vantes : (X1 - 0,1) et (X1 - 0.2). Choi-

sir une cale (B0) (épaisseurs disponi-

bles : 10; 10,1; 10,2 mm) dont I"épais-

seur est comprise entre ces deux va-

leurs afin d'obtenir un jeu axial du pi-

gnon de 0,1 & 0,2 mm. :
® Chauffer la rondelle (80) dans un |
bain d'huile et la glieser sur l'arbre

la partie chanfreinée dirigée vers I'é-

paulement de {"arbre. Monter le circhip

at vérifier le jeu axial du pignon,

* Aprés mise en place de I'arbra in-

termédiaire (12), le positionner pgoud

que la face avant du pignon (64) soit

X1
EI — —
E_
: rr
|:
b Wi
s L T R
] s | e s W
REGLAGE DU JEU AXIAL

DU AIGNGN (81)

X1, Cote & mesurer (voir texts)

en retrait de 0,8 4 1,2 mm par rapport
a celle du pignon (81) {voir figura).
* Caler l'arbre (12) en plagamt un
morceau de bois entre le pignon (B2)
et le carter,

* Mainterir la rondefle d'appui (B4)
comtre le circhp (85) et au moyen
d'une jeuge de profendeur, mesurer
I3 cote (A).(distance entre ka face ar
riere du carter et ['épauiement de
I'arbre), puis la cote (B) (distance
entre la face arrliére du carler et la
rondelle d'appui). La différence en-
tre ces* deux valeurs (C) ‘détermine

Mesure de la cote (B) au moyen d'une
Jauge de profendeur

I'épaisseur de la cale (78] & placer en
avant du roulement.

* Poser la cale d'épaisseur (78), (01;
0.3 ot 0.5 mm d'@paisseur) choisie ci-
dessus contre |'épaulement de [arbre.
* Monter‘le roulement.

* Mettre en place la rondelle d'appul
arriere, puis le circlip dans ialésage
du carter.

* Mesurer fe jeu compris entre le rou-
lement (75) et la rondelle d'appui. il
doit &re inféreur & 0,1 mm. Sinon,
ajouter das cales d'épaisseur 0,1 mm
(v9) pour abtenir un jeu compris dans
la tolérance.

* Glisser wne rondelle d'appui (78- a)
sur l'extrémité de I'arbre et monter le
circlip. H ne doit pas y avoir un jeu
suparfeur & 0,1 mm entre te roulement

POSITIONNEMENT DE L*'ARBRE INTERMEDIAIRE

A. Distance entre la face arriére du carter et 'épauvlement de I'arbra - B. Distance entre
la face arriére du carter et la rondelle d'appui - C. Différence entre les deux valeurs pré-
cdentes déterminant Mépaisseur de fa cale & monter - 12.Arbre intermédiaire - 64, Pi-
gnon de Farbre secondaire - 81. Pignon de Marbre intermédiaire - 84. Rondefle d'appui
&85, Circlip
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et cette ronaelle. Dans le cas contrai- |
re, ajouter une ou plusieurs rondelles |
(78) emtre le roulement (75) et la ron- |

dellz (78 &).

ARBRE DE SORTIE

Dépose A
* Enlever les deux arbres d'entrée
(4] &t [10) ainsi que Tarbre secondaire
3

® Oter les 4 vis (104} et les deux ar-
rétairs (102).

® Engager deux vis hexagonale M 10
de lengusur minimum 75 mm dans les
taraudages (100).

* Glisser {e double pignon (98) vers

|'awant, jusqu'en butés contre k& pi-

gnon (82) de l'arbre intermédiaire.

® Sortir le jonc d'arrél (97) de la
gorge et Favancer aussl loin _que pos-
sible sur l'arbre.

# Extraire le boitfer (B8] en serrant
tes deux vis M 10 montées dans les
taraudages (100). Glisser simultané-
memt les pignons [BE] et (87) vers l'a-
vant.

® Enlever las vis E'.ﬂ 10 et les cales
d'épalsseur (93}

MNola : Le jonc (97) doit &tre déplacé
au moyen d'une pince sinen il risque
de débériorer 12 portée de Farbre.

* Deposer l'arbre de sortie (4).

& Oter tous les éléments de Parbre
da sortle. Me pas intervertir des cu-
vattes des rovlements, ni fes cones.

Réglages

® Metire en place des .deux roule-
ments & -rouleaux, le boitter (88) et
les écrous & créneaus.

® Sgprer {éorou (1), placer contre
le roulement de maniére gue [larbra
tourne kbrement dans des deux sens,
mais sans jeu axial,

* Mettre en place larréfoir puis e
contre-ecrou.

* Bloguer le contre-gcrou (92) &t s'as-

surer que le réglage n'a pas até mo-
difié. Rabattre 1'arrétoir (94).
* Meazurer la distance (A} qui existe

IMPLANTATION DES ARBRES » 4

INTERMEDIAIRE ET DE SORTIE
4. Arbre de sortie - 12. Arbre interme-
diaire - 87, 82. 86. et 87. Pignons - 58,

— BOITE DE WITESSES — i ko |

BOITIER DES
ROULEMENTS
CONIQUES
DU PlGNON
D'ATTAQUE
88. Boftier - 100, ta-
raudages permettant
de déposer le bol
tier au mayen de vis
Mi1g - 101, Vis de
fixatian - 102 -Ar
rétoir

ARBRE DE SORTIE
fCatas d“dpaisseur des cales de réglage en mm) - C. Epafsseur des cales [95] - BE. Pa'fnm
de seconde - 87, Pignon de e - 88 Boltier des rowlements conigues - 85. Roulement |
conigue arrfére - 30, Rowlement conigue avant - 97, Ecrou de réglage des roulements -
82 Contrederou - 93, Demicales de réglage de fa postion du pignon dattague -
84, Arritoir placeé entre les deux derpus - 55, Cales de rdglage du feu axial du pignan
{86} et (87) - 86, Cales de réglage du feu axial du pgnon [98) et du crabot (S5) de Ze -
10e - 97. Jonc d’arrét - 98. Pignon double - 88, Crabot de 3e - 10e

v“*"'“"fu AN 7 W"T'&I 1. g8
e N “‘f '"‘l 74| _se
/ “ f"”@rj
_
1“// R

2y

RO | = _ 99 p4-98 975
. 74> B s 5/ -, 9:.1 ﬂ

10-11
12-13
1,4 -15
1,8 -1,7
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Mesure de fa cote (B) au moyen d'une

Jauge de profondeur
a9 S5
Y / ]

- | |

MESURE DE LA COTE (F)
88, Pignon double - 99. Crabor de 3a-108

]

103 =~E 4

=

<
a7

MESURE DES COTES (D) ET(E]
4, Arbre de smortie - 97. Jonc d'arrdt -
103, Circlip d8rrét du crabat (35)

» La distance théonigue (H) entre l'axe

: pignon d'altaque est de 1650 mm. Ce-

‘| peut varier et la différence est ins-

entre la face de I'écrou avant (92% |
et Ia face arriére du jonc (97) qui doit
étre en appui contre |'épauvlement de
I'arbre.

* Aaelover la longueur totale (B} des
deux pignons (B8) at (B7).

La différence entra cas deux valeurs
(C) reprézente |'épaizseur de cales
(95) & monter [épaisseurs disponibles :
01; 0.2; 0.5: 1.0 mm).

* Placer e jonc (97) dans la gorge
ce V'arbre ainsi que le circlip (103).

* Mesurer la cote (D) en appuyant
simultanément le jonc (97) contre I'é-
paulement de l'arbre et le circlip con-
tre la face avamt de la gorge, puis ra-
lever I'épaisseur du circhp (103).

* Mesurer la longueur (F) du pignon |
FQ%.;MB (98) plus le moyeu du crabot |
* Additionner les valeurs (E) et (F).
ajouter 0,2 & 0,3 mm pour le jeu axiad,
puis retrancher la cote (D) afin d'ob- |
tenir I'épaisseur de cates (38) & mon-
ter (épaisseurs disponibles : 1.0; 1,1;
1.2; 1.3; 14; 1.5 1.6; 1,7 mm). |

¢ Fmmancher les stoulements & ai-
guilles du pignon doubke ([98) dans
la popsition indiquée par le dessin.
Repose ;

* Avant de procéder au montage de
I'erbre de sortie et de I'arbre d'entrée
de prise de force, remonter la pompe
4 engrenage.

* Noter la cote (G) qui représente la
distance entre I'axe de la couronne st
la facea du carter de transmission; elle
est frappée sur ke cété gauche du car-
ter de pont arriéne (exemple de la
photo : 178,2). Par suite des tolérances
de fabrication, ceite cote peut varier
d'un carter a ["autre.

de & couronne et da face arrigre du
roulement conigue en <ontact avec le

pendant, dans la pratique, cette cote

crite 4 l'encre indékébile a 1'extrémi-
i& du pignon d'attaque. Le chiffre der-
rigre la virgule représente les dixie-
mes de milimétre. Si la cotz réelle
est supérieure a la cote théorique, la

différence est précédée” du signe

Distance (G) da'axe
de g couronne & la
face du carter frappée
sur le cbtd gavche du
carter de pont
arriére

Pasition des roulements & aiguilles du
pignon double (98)

Cotes nécessaires pour déterminer "épais-

seur de cales (L) de positionnement du

boitier (85 et par woie de consdguence
du pignon d'attague




« + » el dans ke cas contraire du |

signe « — » (exemple = —, 2 =). Dans
ce cas, la distanca réslle est de 164,8
mm. 3i l'indication est « 0 », la cote
est de 1650 mm.

L'épalssaur réele (J) du pignon dat-

taque est Inscrite & son  extrémité
{exemple 469 mm). Cote théorique du
pignon & 8 damts : J = 4740 mm et
pour le pignon & 10 dends @ J =
41,42 mm.
* Mesurer la cote (K) qui représente
fa distance entre |‘axtrémité de |'arbre
de sortle ot da face avant (ou face de
contact] du boitier (83). Prendre cette
cote en guatre peints et falre Ja
moyenne {exemple 58,3 mm).

= T = {80 e gl
—= O D Ead By —

Mesure de fa cote (K)

¢ Pour déterminer |'épalsseur tofale
(L) des cales (83), H faut :

1} Retrancher (J) de (K) : 58,3 - 469
= 11,4 mm.

2) Ajouter ce résultat « 1 » & (H} :
114 + 1648 = 1762 mm.

| 3) Retrancher cette dernigre wvaleur

« 2n & (B):1782 - 1762 = 20 mm.

Comme le joint en papler entre |o
carter de da bolte de vitesses et le
carter de pont arriére augmentz le
jeu entredents du pignen avec la cou-
ronne, il faut ajouter I"épalesseur de ce
joint : 0.2 mm au résuftat obienu en
« 3 » pour obtenir (L), soit L = 20
+ 02 = 2,2 mm (épalsseurs disponi-
kles : 0,1; 0,2; 0,5 ot 1,0 rnm]l.;

R".!'m;.!

Mota : Ceci n'est qu'un exemple gu'il
convient de transcrira dans la réallé
an prenant les valeurs indiquées sur
la transmission & réglar,

* Monter les cales (95) correspon-
dant & l'dpaisseur determinée précé-
demment, sur l'arbre de soriie,

®* Engager l'arbre pré-assemblé dans.

lalézage du carter et monter suc-
cassivement les pignons (87) et (88),
le jonc d'arrét (97) ainsi que le pi-
angn double (B8).

®* Qrienter le boltier (88) de sorte gue

| les taraudages (100} scient & la var-

ticale. Passer deux vis M 12 denvi-
ron 120 mm de long dans.le boiltier
gl les visser dans le carter.

* Simultanément, serrar les vis M 12,
déplacer le Janc (97) et glisser les
pignons.

* Deposer les 2 vis M 12 |orsque le

| boitier n'est plus qu'a 5 mm du car-

ter. Moenter les demi-cales (33) cor-
respondant & 'épaisseur (L).

* Metire en place les arrétoirs (102)
et les vis (101}, puis las serrer.

® Veérifier, 5i nécessaire, le jeu enire-
dents du couple conigue. (voir chapi-
tre « Pont arrigre »).

* Rabattra les anioirs,

®* Remonter le crabot (99) avec son
manchon baladeur, puis les cales (96)
et le circlip.

®* Bemonter les autres &léments de Ja
boite de vitesses.

POMPE A HUILE
ET TUYAUTERIE
A. B C. et D. Giclsurs
108, Ecrou de blocage
de la pompe
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JUHIN EERE

POSITION DE LA POMPE
108, Tuyauterie d'aspiration - 107, Vis
crewse de fixation - 108. Vis

LUBRIFICATION DE LA BOITE
DE VITESSES
FOMPE A HUILE
Dépose
Cette opération ne peut avoir lkeu

quaprés avoir emlevé les deux arbres
d'entrée (3) et (10), l'arbre primaire

-

1/

1

o
M/ AL ,/f%
0

COUFE DE LA CREFINE *
Orienter impérativernent Mouverture de la tubulure (1710) vers le bas

| creux (11), l'arbre secondaire (3) et
| larbre de sortle (4).

* Enlever le circlip de I'arbre de pom-
pe, puis le pignon. Attention 3 la cla-
vette.

* Desserrer I'écrou crénelé et dévis-
ser la pompe du carter.

Nota' : En piéces de rechange, la
pompe est livrée compléte.

Repose

* Monter la pompe dans ia position
indiquéa par la figure et respecter la
cote de 96,5 mm (distance entre la fa-
ce du carter et celle du couvercle de
pompe en contact avec la juyauterie
d'aspiration).

® Aligner la tuyawlerie d'aspiration
(106) avec la pompe pour que la vis
creusae (107) puizse A&tre engagée & la
main et que la jeu prévu pour le joint
soit si possible, de 1,5 mm uniformé-
ment,

* Serrer définitivement les vis (107) et
(108) avamt de bloguer I'écrou (109).

TUYAUTERIES ET GICLEURS

®* S'assurer que les tuyauteries ne
sont pas déformées et que les gicleurs
sz situent dans 'axe de l'arbre se-
condajre et tangentent celui-ci.
Diagmétre des gickeurs :
A=11mm B =10 mm: C =
15mmetD = 14 mm.

e

' PONT ARRIERE

DESCRIPTION P

Le pont arriére est accoupld & la boile de vitesses.

s

Alésage de la bague dans le couvercle du boitier de

! différentiel :
!

— Sur tractaurs avec frein A& main sépard : BR,000 &

Dans la moitie avant prend place le différentiel avec la
cowronne du couple conique. Deux arbres en prises avec
les planétaires du difiérentiel comportent les petits pi-
gnons des réducteurs droits finals; a leurs extrémités at
a |'sxtérieur du carter sont montés les freins multidis-
ques. Les grands pignons des réducteurs droits sont
fixés aux exirémités des arbres de roues qui sont logés
dans des trompettes sccolées au carter central. A [ar-
riere du pont sont montés les arbres de sortie da prise
de force. i

La couvercle du carter central contient tout le sys-
teme hydrauligue du relevage.

CEARACTERISTIQUES

Alésage de la bague dans le hoftier de différentiel :

S8.000 a 58,030 mm.

68,030 mm.
— Sur tracteurs avec frein & main et frein su pied com-
bind : 58,000 a 58,030 mm .
Jeu axial maximum admissible du différentiel : 0,09
AT,
Jeu entre-dents du couple conique : 012 & 0,25 mm.
Jeu latéral entre la cage extérieure du roulement a
rovleaux et la face du couvercle du boiltier de rowde-
ment : 05 & 1 mm,
" Jeu axial de l'arbre de rouwe : 0,1 & 0.2 mm,

COUFLES DE SERRAGE (en daM.m)

Couronne sur boitier de différentiel : 6 & 7.

Couvercle sur boltier de différentiel : 6 & 7.

Trompettes sur carter centrak : ™65 4 175

Vis hexagonale des arbres de roues : 9 & 10,
Carter de bofte de vitesses sur carter central ; 11 a 12,
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— PUNT ARRIERE —

ECLATE DU
DIFFERENTIEL
A, Egquipernent 4 stellites
pour tracteur 710 - 14, Cou-
vercle droit - 15, Bague d'4-
tanchéité - 18, Joint rorgue
17. Cale d'épaisseur [cot en
mm) - 18. Rowement & rouw-
leaux - 19. Dégagement du
boftier facilitant la dépose -

20. Boltier de roufements
droft - 21. Cales d'dpais-
seur f(cotes en mm) - 22.
Arbre latéral droit - 23
Rondelle - 24. Roulemermt
droit de différentiel - 25 |
Demi-boitier droit - 25. Cou-

ronne du couple congue -
27. Rondeile de friction -
28. et 33 Plendtaires -
289. Moysu - 30. Satel-
lire - 31. Cuvette ce satel-
lite - 32. Axe de smtelites
34. Bague - 35. Demibol
tier gauche de différential -
38. Crabor du blocage de
différentiel - 37. Roulement
gauche - 38. Arbre latéral
gauche - 3Ba. Arbre latéral
gauche creux pour éguipe-
ment frein & maln - 39
Joint torigue - 40, Boiltier
de rowlement gauche - 41,

Joint torigue - 42, Couver-
cle - 43 Axe de satellites -
44, et 45, Axes courls oe

sateliites

& 13 mm dans les pergages cormes-
pondants. Orienter {eurs fentes vers
I'extérieur du boitier et les enfoncer
jusqu'a affeursment.

®* Infroduire les gouplles & 8 mm
dans les précédentes, leurs fentes po-
sitionnées & 1809,

* Poser les plaquettes frein st enga-
ger les dix vis. Les serrer au couple
de § &4 7 daN.m, puis ies freiner.
Sur tous les tracteurs : Bloguer I'axe
long des satelites en enfongant une
goupille mécanindus neuve (48) dans

le boltier jusqu'a ce qu'elle bute con-
tre le fond de la rainure de |'axe.
Sur les tracteurs 710 : EBloquer les
axes courts de 1a méme maniére.

* Placer |e planétaire gauche (33) sur
les satellites.

* Assembler les deux demi-boitiers.
* Engager deux goupiies mécanindus
neuves de maniére qu'elles affleurent
la face du boitier.

* Placer les 5 tdles de freinage com-
me indiqué sur la figure, de maniére

- quelles recouwrent les -goupilles.

* Monter des vis et les serrer en croix
au couple de 6 a 7 daN.m. Freiner
les vis.

* introduire un arbre latéral dans un
des plandtaires et vérifier par rotation
gue tous les pignons coniques du dif-
férentiel tournent jibrement.

Repcsa

Nota : Le remplacement de la couron-
ne, des demi-boitiers de différentiel,
des Toulements & rouleaux conigues
et de leurs boitiens affecte le jeu axial

DIFFERENTIEL
45. Goupille mécanindus
d’assembiage des demi-
boltiers - 48. Cinquidme
tdle-frain  wtilisée pour
cacher I3 seconde gou-
pille mécanindus (45) -
47, Toles-frein des vis
de couronne - 48. Gou-
pille mécanindus d'arrét
de [axe de sateliites.
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du différentiel et le réglage du couple
conigue ; c'ast pourguoi ces deux ré.
glages doivent étre refaits.

* Placer les deux pignons d'entraine-
ment des arbres de roues dans le car-
ter central,

* Malntenir le boitier de différentiel
en place au moyen d'un palan ou de
cales,

* Mettre en place le boftier gauche
(40), muni du joint torique et de la
cage extérisure du roulement (27,
sans cales d'épaisseur. Positionner le
boltier pour que des percages des vis
et des goupHles coincident,

* Fixer le boitler au moyen de 3 wis
M 12 x 35,

* Engager le céne du roulement gau-
che de différentlel dans la cuvette du
boitier.

* Reposer le boitier droit (20) muni
du joint torique et de la cuvette du
rowement (24),

* Enfoncer l¢ boitier dans son loge-
ment jusqua une distance d'environ
16 mm du carter.

® Poser des cales d'épaisseur (1)
d'une vabeur lotale d'environ 25 &
3.0 mm entre le boitier de rowement
et le carter.

* Fixer le boier muni de cales au
moyen de 3 vis M 12 x 35.

Réglage du jeu axial du différentiel

* Placer un comparateur de manidra
que le toucheau soit en contact avec
la face arriére de la couronne,

* Relever le jeu axial en trois points
de la couronne et retenir la moyenne
de ces trois valeurs.

Important : Le différential doit tourner
librement, mais =an jeu axial percep-
tible (roulements montés sans précon-
rainte). Le contrdle au comparateur
doit donner un jeu axial da 00 4 0,09
TR

* Retirer les trois vis de dro#te ot
sortir suffisamment le boitier de rou-
lements sans endoemmager les cales,
® Eniever 'épaisseur de cales (21) na-

L]

TABLEAU DE CORRECTION DE LA POSITION DU PIGNON D'ATTAQUE ET
OE LA COURONNE EN FONCTION DE LA PORTEE DES DENTS
iLes fleches indiguent les déplacements'&

A. Position initiale avec portée incorracte
effectuer) - B. Position finale avec portée ¢

orreécte - 1. La portde se situe sur un tiers

de 13 langueur de dent cbté grand diamérre. Faire reculer le pignon dattague et rap-

procher /a couronne - 2, La portée trop courte se

trouve prés du petit diamédtre du

pignen d'attaque. Avancer le pignon d'attaque st reculer fa couronme

cessaire pour cbtenir un jeu campris |

dans [a tolérance.
®* Remetire en place les vis ef enfon-
cer le boltier, Sarrer les vis,

Réglage du jeu enfre-dents
du couple conigue

®* Accoupler la bolte de vilesses au
pont arriére, ne pas cublier des goupll-
les de centrage. o

® Fixer un comparateur dort le pal-
peur sera placé perpendiculairement

| au flane ¢'une dent de la couranne.

* Tourner la couronne dans les deux

sgns et relever le jeu. Il doit &tre com- |

pris entre 0,12 et D25 mm. .

* Pour diminuer le jeu entra-dents,
eniever la mé&me guantité de cales {21)
inférieures et supérisures placées en-

tre le boitier de droite et le carter |

de transmission finale, puis fes pla-
cer du coté gauche,

CONTROLE
DU JEU AXIAL
DU DIFFERENTIEL
AUMOYEN DUN
COMPARATEUR

tiel & aide de leviers,

= 14—

Ddplacer e différen-

| ®* Vérifier de nouveau

Mota : Par le déplacement de 0,1 mm
d'épaisseur de cales du coté droit vers
le coté gauche, on obtient une réaduc-
tion de 0,05 mm du jeu entre-dents.
le “jeu ‘entre-
dents en quatre points. .

* Contrdler la zone dé porlée des
dents au tleu ou & la sanguine en ro-
tation = marche avant =.

Le report de couleur obtenu doit

couvrir au moins la moitié de la lon-
gueur des dents, ou de préférence,
les deux tiers et &tra déporié vers le
grand digmétre du pignen d'attaque.
* Sulvant ie cas, déplacer le pignon
d'attaque en ajoutant ou retranchant
des cales d'4paisseur entre le boilier
(88} et te carter de bolte de vitesses
et déplacer le différentiel en- reposant
d'un cité tes cales enlevées de |'au-
tra.
® Refaire le réglage du jeu entre-
dents aprés obtention d'une poride
cormecta,
* Retirer les trois vis de chacun des
boitiers de roulements et mettre en
place les deux goupilles mécanindus
en orientart leurs fentes vers le haut.
Elles doivent &tre en retrait de 0.5
mm par rapport & la face du boltier.

| I M T
REGLAGE DU JEU ENTRE
ET ROULEMENT A ROUL EAUX
A. et B. Cotes & mesurer - 42, Couvercle
gavche (mime opération pour le couvercie

droft {14).




|
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Montage des arbres latéraux

MNota : ll est recommandé de remonier
les arbres et leurs roulements, seuls-
ment aprés avoir réglé la jeu axial
du différertiel, 'entre-dents ot {a por-
téa du couple conigue.

* Engager la rondelle {23} sur 'arbre
droit.

* Mettre en place les arbres avec
leurs roulements.

Montage des couvercles sur les
boitiers de roulaments
Le jeu entre la cage extérieure du

roulement a rouleaux el le couvercle
doit &tre de 05 4 1,0 mm.

T AR

| COMMANDE
Ol BLOCAGE
DE DIFFERENTIEL
Aprés aveir déposé fa gou
piffe mécanindus (50) extrai-
re [axe (45) de la fourcherre
I51) & Maide d"un sxtracteur,
| coci sans enlever le oiffs-
| rentiel

* Mesurer sur le couvercle la cote
(A) et sur l& boitier la cote (B).

® Soustraire (A) + 05 mm dea. (B) et
le résuitat donne I'épaisseur de cales
(17} & monter entre le roulament at la

iRIERE - PRISE DE FORCE —

0.5

couvercle (epaisseur disponible

mim).

* Utiliser un foursau de protection

pour la mise en place du couvercle

muni da sa bague d'Stanchéité (15).
%

PRISE DE FORCE

DESCRIPTION _ CARACTERISTIQUES

L'équipement en prise de force des tracteurs 310, 510 Arbre de prise de force 6 cannefures 29 X 35 (DIN
at 710 comprand trois arbres de sortle, deux arridre et 9611 ;
un ventral. Les prises de foroe sont indépendantes de — Cote = A » : 28,883 & 28,935 mm.
'avancement dans les trois rapports de chague gamme, — Cota = B » :.'!-1,32.:- 4 34874 mm.
mais ne le sont pas lorsque la 100 vilesse est utilisde, — Cota « C = : 8,560 & 8,600 .mm.
puisque le méme arbre entraine la boite de viteszses et Arbre de F"”3E de force & cannelures B - 17 3/4 ;
les prises de force, dans ce ces sewement. = g“:E = '?'B " fﬁﬂ a ﬁ%ﬁ ITHL

— Cote w 1 4432 4 4437 mm.

belo ol tdeslic i lacllin Lo bt el — Cote « C » : 10.95 4 11,00 mm.
trimn et celui de droite, & l'arriére a 540 tr/mn. Les pri- Arbre de prise de force 21 cannelires ASAE 17 /8 @
sas de force arridgre doivent B&tre enclenchées pour que — Cote « O = = 31506 mm
I'arbre wventral focntionne. e O LB B R

Vus de l'arriére, tous les arbres tournent dans e sens Cote de réglage du manchon baladeur diarbre de pri-
horaire. se de forca arridgra’ @ 145 & 155 mm.

. CONSEILS PRATIQUES
Sl y a nmécessitd dintervenir sur | Démontage | brement & da main et que le désac-

I'arbre d'entrée plein da la boite de
vilesses qui entraine les prises de
force, se référer au chapitre « Boite
de vitesses = et suivre la méthoda dﬁ*
révision indiquée,

ARBRE DE SORTIE DE
PRISE DE FORCE VENTRALE

Dépose

* Vidanger I'hulle de transmission.

* Desaccoupler le carter d'embrayage
de 1a bolle de vitesses.

* 351 le mamchon baladeur (14) n'est
pas a démonter, metire le levier d'ac-
couphlement de prise de force dans la
position arriére.

* Enlever les 4 vis du couvercle ot
retirer la prise de force.

* 5i % manchon baladeur (14) doit
étra démonté ,amener lo levier d'ac-
couplement de prise de force dans la
position avant. Démonter |le devier. Re-
tirer da prise de force.

* Eplever 1ta bague d'étanchéitd, e
circhip ef sortir le rowlement du bol-
fier. L

* Dfposer l'arbre & la presse (l'arbre
peut élre déposé sans sortir le rou-
lement du boltier).

Remontage

* Monter un fourreau de protection
sur les cennelures de {"arore et enga-
ger la bague d'&anchéité, {a dévre di-
riggée wvers le roulemernt. Enfoncer la
bague d'étanchéité de maniére que sa
face et celle du boltier se, trouve dans
le méme pian. \‘-“.

Repose

* Remonter le manchon (14) avec sa
face plane orientéa vers |[‘avant

* S'assurer que e roement & aiguil-
les {13) se trouve soit dans 1'alésage
de Varbre de prise de force avant,
soit sur de tourtllen de "arbre arriére.
* Aprds repose de tous les Sldéments,

vérifier que l'arbre pewt tourner li-

—_— 15—

couplement ast total,
commande.

simon régler la

ARERE DE SORTIE ARRIERE
1000 tr/mn

Pour démonter la prise de force, i
faut seéparer le carter de pont arriére
du carter de boite de vidlesses el en-
lever les deux arbres d'entrée, 'arbre
primaire creux, |'arore secondaire et
I'arbre de sortie de ia boite de vites-
ses, la prise de force avand et =a
commande.

Dépase

* Démontar 1a commands de prise de
force.

* Déposer la prise de force avant.
* Extraire de circlip (15) de la gorge
de {'arbre 3 partir de 1'orifice avant
ou latéral’ gauche du carter de la bol-
te de vitesses.

* Enlever k2 garant des prises de force.
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VUE ECLATEE DES TROIS
ARBRES DE SORTIE
DE PRISE DE FORCE

1. 13. et 30. Roulements &
aiguilles - 2. Circlip d'ar-
ret du plgnon da Farbire 540
trimin., démontable par Iin-
térieur du carter central de
pont - 3, Pignon de lMarbre
540 trimin. - 4. Circlip -
5. Rowlement a bille - 6.
Arbre § cannelures de 540
trfmin. = 7. Couvercle - 8,
Bague d'dtanchéité - 9, Cir-
clip - 10. Roulement & ai-
guilles - 11. BoTtier - 12, Ar-
bre de sortie & 271 cannelu-
res de prise de force ven-
trale ¥ 000 trimin. - 14
Manchon d'accouplement -
75. Cirelip - 168. Roulement
a billes - 17, Pignon princi-
pal. 18. Moyeu de crabat -
18 Manchon balsdeur du
crebor - 20. Circlip - 21.
Arbre de sortie 8 21 canne-
lures de prise de force -ar-
rierg 1 OO0 tr/min. - 22. Pi-
gron - 23. Roulement & rou-
leaux - 24 Circlip de fa bague
extdrieurs du roufement (23]

22

032425 26

27, Joint - 28. Couvercle -
28, Entratoise - 31. Pignon
intermédiaire - 32. Rondalle

25. Rondelie - 26. Circlip - 33, Axe

* Ratirer le couvercle (28} sans en-
dommager la lévre du joint

* Sortir {e circlip (268) et {a rondelle.
* Separer fe pomt arriére de Ia boite
de vitesses.

* Soutemir 1"arbre de prise de force
arriere au moyen d'un support adé- | CALAGE DU PIGNON
quat. ° : " PRINCIPAL AU MOYEN
®* Caler |le pignon {17) sur la parof DE DEUX MORCEAL X
du carter de bolte au moyen de deux DE BOIS (34)
morceaux de bois dur (34), chacun -

d'enviren 295 mm «de {ong. ’

DEMONTAGE DE
L'AREBRE DE SORTIE
ARRIERE T 000 trimin.
A LAIDE D'UN
EXTRACTEUR

niére a4 chagser I'arbre du roulement.
* Déposet 'arbre de sortie, le grand
pignon, {e crabot et son manchon ba-
ladeur.

* Raaliser le montage d'un extracteur
en bout d'arbre comme Indiqué sur le
dessin.

® Serrer la vis de l'extracteur de ma-

|
|

Section de la prise de force 3 21 cannelures

— 116 —
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Retrait du rowlement (16) de 3 mm par
rapport & fa face du carter de boite de
vitesses, & respecter

S

Coupe tfes deux arbres de sortie arriére

COMMANDE DE
LA PRISE DE FORCE
AVANT
35, Manerte - 36, Chape
de réglage - 37. Levier -

1

|

' Repose

— PRISE OE FORCE —
* S0 nécessaire, deéposer les roule-
ments & bifles (18) & Favant et 4 rou-
leaux & larriére (23).

* A l'aide d'une prasse, extraire e |

pignon de {'arbre de prise de force.
Retirer la clavetis.

Reposa

Le roulément (16) doit se trouver &
3 mm de la face arriere de son {oge-
ment (vaoir figure).

* Glisser |le manchon baladeur (19)
du crabot, le cété ol les dents ne
sont pas arrondies le pramier, sur
I'arbre de prise de force. :

* Engager l'arbre de prise de force
a4 travers le pignon at le roulement &
billes {16].

* Maintenir, au moyen d'un fube d'alé-
sage 42 4 43 mm, la bague du roule-
ment afin de faire comtrecoup pendant
qu'un secaond opérateur engage l'arbra
danz e rowlement,

* Metire en place e circlip (15).

* Remontar tous les &éments déposes
et s'assurer que la prise de force peut
tourner librement en positicn désac-
couples.

ARERE DE ECIFIT]'EI ARRIERE
540 tr/mn

Dépose

®* Vidanger 'huile de tramsmision, deé-
montar le sidge du conducteur, dépo-
ser le relevage hydrauligue complet
et enlever le garant des prises de for-
ce.,

* FEnlever le couvercle.

* Sortir de circlip (2) de la gorge de
I'arbre.

* Extraire Tarbre 540 tr/mn.3 ['aide
d'un -extracteur, récupérer le pignon.
* Déposar la roulement & billes, le

 circlip et le roulement & aiguilles.

A

*, Procéder a linverse du démonta-
ge. Prendra soin de ne pas dekériorer
la dévre- de la bague d'étanchéité du
couvercle,

p ‘.
Réglage de la commande de prise
de force ventrale

* Amenar la manette (35) en butée
contre {a vis.

* Tourner 1a prise de force et en
méme temps tirer le levier (37) vers
le haut contre {effet du ressort de
rappel, jusqu'a ce que {'on saente |e
manchon baladeur s'enclencher sur
I'arbra arriére, puis maiptenir le le-
vier (37) dans cette podifion. 4
* Vizzer la chape (38) sur 1a tige de
sorte que Paxe puisse é&tre engageé.
* Varifler que ce- réglage est correct
en actionnamd plusisurs fois 1a com=
mande et en fournant 'arbre simuita-
nement.

* Régler deéfinitivement la chape en
la dévissant d'un tour et demi.

— 17 —

COMMANDE DES PRISES DE FORCE
ARRIERE
38. Secteur

Reéglage de la commande des prises
de force arriére

* Poszitlonner de manchon baladeur
(18) 4 15 - 155 mm du pignon (voir fi-
gure) et te maintenir dans ceite posi-
tion.

* Déplacer le secteur (38) de sorte
que la butde de poignée s'enclenche
dans l'encoche avant,

* Serrer définitivemeant les vis de fixa-
tion du.zecteur.

15-155 mm

Ay
FPOSITION DU MANCHON BALADEUR
(18} PAR RAFPORT AU PIGNON




DESCRIPTION

Les trecteurs 310, 510 et 710 sont dotés d'un rele-
vage hydraulique & quatre fonctions : conirdle de posi-
fion, contréle deffort. contrdle mixte et position flot-
tante. .

Le systéme hydraulique de ces fracteurs posséde la
particularité d'étre indépendant. [l ulilise 'hulle contanue
dans le réservoir constitué par l2 couvercle (1) du car-
ter central sur lequel est fixé un bsc (2). Cet ensemble
étanche renferme également tous les organes du rele-
vage : wérin (3), tringleries, distributeur et arbre.

Seule la pompe hydraulique est isolée, sa fixation est
réalisée sur le support d'essieu avant et son entraine-
ment assuré par le vilebraguin.

Un diviseur de débit alimente la diraction assistée
des tracteurs 510 et T10.

CERACTERISTIQUES

Capacités de relevage :

— Catégorie | : 310 et 510 : 1100 & 1300 daN
710 : 1250 4 1450 daM.
— Catégorie Il : 310 et 510 : 1500 & 1650 daN
710 : 1650 & 1950 dad
Vérin fixe
Alesage : 82,51 & B2.59 mm.

Diamétre du piston ; 82,30 & 8244 mm.

Clapet de sécurité (5)

Réglage de 1a pression dynamigque sur les tracteurs :
— 310 &t 510 : 151 & 157 bar
— 710 : 161 & 167 bar.

Reéglage de la pression statique sur les tracteurs :
— 310 et 510 : 140 & 144 bar.
— 710 : 148 & 152 bar.

Clapet anti choc (74)
Tarage : 247 & 253 bar.

Tarage des ressoris

Longueur sous charge
Long. libra
{mm) Charge | Longueur
{daN) {mm)
Ressort (104} 20 B T3
Ressort  (81) &0 Lpt - 42
Ressort (76) .. 18,5 17 819 141
Ressort (52) .. 33 2285 az
Ressorts (45) et
|- | e R a3 226 a4
Ressort (57} .. 20 25 13
Ressort du clapst
de sécurite .. 45 50 ar.
Reszonts (35) ot
(20} i 47 4.4 26,5

Diamétre du trou calibré (37) du repartiteur de débit
{36) : 345 a 3,55 mm. -

Diamétre du trou calibré (29) du répartiteur de débit
(26) : 3 &4 3,05 mm,

Diamétre du pergage de la pastilie (31) : 0,55 mm.

Diamétre du percage de {1a pastille (34) : 0,55 mm.

Diamétre du pergage du clapet de retenus (50)
1.3 mm.

Diamétre du percage de la pastille (15} : 3.0 mm.

Diamétre du trou du clapet {53) : 1.0 mm.

“ RELEVAGE HYDRAULIQUE
8. Relevage & wérin mobile. 1. Couvercie du carter central ds
pont arriére constituant fe bloc-hydrauligue du relevage - 2.
Bac constituant la partie inférieurs du résarveir d'huile - 3. Vé-
rin du relevage mobile - 4. Bielle de Varbre de relevage - La cote
de 2mm représente I'Spaisseur de la tdle & intercaler entre la
bielle (4} et le carter (1) pour effectuer les réglages du relevage
b. Reizvage & vérin fixe. L'alésage du vérin fixe est supérieur
& celui du vérin mobile

k
IMPLANTATION DES ELEMENTS DU RELEVAGE
5. Clapet de sécuritd - . Bloc-support

— 118 —




— RELEVAGE HYDRAULIQUE —

Couvercle

Alézage
Alésage
Alésage
Alésage
Alégage
Alésage
Alésage
mm.

du carter centrzl de pont arriére

-gauche : 72,00 &4 7203 mm.

de la bague gauche : 6803 & 68,07 mm.
droit @ 8400 & 84,03 mm.

de 1a bague droite : 60,03 & 80,07 mm.
pour V'arbre de contrdle : 3002 & 30,04 mm.
pour l'axe du wvérin : 30,02 a 30,04 mm.
pour 1'axe de verrouillage : 40,025 a 40,05

Arbre de relevage

Diamétra extériour gauche : 67,92 a 67.97 mm.
Dramétre extérieur droit : 59,92 4 59,97 mm.

Vérin mobile

Alésage : 8006 &4 BO13 mm.
Alésage pour l'axe : 30,02 & 30,04 mum.
Diamétre de l'axe du piston : 24589 -4 2498 mm.
Cote réparation : 2592 & 2596 mm.
Diamétre du piston : 80,01 mm maximum.
Alésage du logement dlaxe du piston de wérin
— Cote dorigine : 25 a4 2502 mm. -
— Cote de réparation : 26 & 26,02 mm.
Gorge pour segment au diamétre cote réparation
27 4 27.21 mm. :

Axe de vérin (85)

Diamatre extériewr : 2934 & 30,00 mm. -
Diamétre de [‘axe de verroudlage : 3995 & 39,97 mm.

Axe de commande

Axa creux

— Diamétre : 29594 & 30 mm.

— Alésage : 1605 a 16,12 mm.
Diamétre de Taxe (155) : 1595 mm.

Distributeur principal

Jeu entre le lewier de pression (54) el la poussoir
{(81) : 0,05 mm.

Jeu entre 1a vis de réglage (47) et le pointesu (435)
du clapet de retenue : 0,20 & 035 mm.

=

COUPLES DE SERRAGE (en daW.m)

Vis du carler hydraulique : § & 11.
Vis de fixgtion de
support : 4 & 4.4,
Ecrou raccord de tuyauterie (88) dalimentation du ve-
rin : 57 4 63.

Reéservoir d'huile du systéme hydfaullqué : 08

Vis du bloc-support de distributaur auxiaire sur car-
ter hydraulique : 2. o
L= ’

ia pompe hydrauligue sur SO

[
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REPARTITEUR ;
DE DEBIT y 13
SECOND MODELE

7. et 18, Ressoris - 8. Ré- :
partiteur - 9. Clapet -10.
Canal - T1. 13 et 16
Orifices de raccordemant
12. et 17. Orifice - 14
Tirgir - 15. Pastille com-
portant un arifice calibré.

Relevage sur carter. de transmission finale : 55 a 6.
Ecrou raccord de la pompe hydraulique : 7.

FONCTIONNEMENT

La pompe aspire {'huile du carter ot la refoule sous
pression vers le clapet de sécurité (5). De la, I'huile
se dirige vers le distributesr principal (44) en passant
par les canaux du ouw des distributeurs auxiliaires (T2)
et dans le bloc-support (6), puis ensuite par {es passa-
ges (A) a Jinterieur du carler.

Lorsqu'il s'agit de faire momter un instrument, "huile
venant du carter hydraulique est dirigée wvers le veérin
de relevage aprés avoir passe par le dispositif d'étran-
glement fixé au carter par le tuyau (B8).

Pendant ka descenta, 'huile retourne du vérin de rele-
vage au distributeur principal par ke méme tuyau et
revient ensuie au réservoir en passant par les canaux
(B) percés dans la paroi du carier et par le filtre &
huile.

Lorsque le circuit n'est pas sous pression, I'hude ve-
nant de la pompe passe & travers de corps du clapet
de sécurité et le ou les distributeurs auxiliaires ainsi
qu'a travers le bloc-support par e passage (B) du car-
ter hydraulique, pour s'écouler au réservoir par fe filtre
4 huile. C'est par cette méme vocie que Thule revient
des wvérins auixlaires lorsqu'ils se rétractent

COUPE DU BLOC-HYDRAULIQUE
A. et B. Canalisations internas
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REPARTITEUR DE DEBIT : PREMIER MODELE
& Répartiteur avec circlip (21) - b. Répartiteur avec ressort
remplapant le cirellp - 19. Bouchon - 20, Ressort - 21. Circlip -
22, 25 et 28. QOrifices de raccordement - 23. Jalnt torique -
24, Coupelle du joint torique - 26. Corps du répgriiteur - 27.
Logement du tirair - 29. Orifice calibré - 30. Tirafr - 31. Sibge
du ressort - 32 Joint - A la suite de problemes d'dtanchéicé
(répartiteur wan) dus & la détérioration des joints toriques du
fourraaw par les ardtes de la gorge de circlip (21) lors du men-
tage, un ressort remplace le circlip (27) et fa garge a dté sup-
primée (répartiteur thy)

Si le clapet de sécurité s'ouvre, 'hulle passe par les
arifices du corps de ¢elui-ci et des distributeurs auxiliai-
res &t dans le bloc-support (6) et de 13, parvient au
réservolr en passant par une tupaulerie extérieure, puis
par l'orifice (B) du camer d'huile et par le filtre & huila

Sur tous les tracteurs 310 st 510 qul ne sont pas
équipes de direction assistée, la tuyauterie avant (126)
de refoulement est toujours montée. Sur les tracteurs
510 et 710 avec direction assistée, 1a tuyauterle avant

REFARTITEUR DE DEBIT DU BLOC-SUPPORT
33. 40. et 41. Orifices - 34. Sikge du ressort - 35. Ressort -
36. Corps du répartiteur - 37, Orfflce calibrdé - 38. Tiroir -
38, Guide du tiroir

(128} de refoulement est remplacés par un autre tuyau
lorsque les tracteurs somd munis du répartiteur da dé-
bit (26). S'ils sont éguipés du régulateur de débit (&),
la tuyauterie est différente.

Les répartiteurs de débit dans le circult hydraulique
S0US pression

Sur les tracteurs 310, on ne trouve pas de répartiteur
de déblt, ni de soupape régulatrice.

- Le tracteur 510 sans direction assistée est dquipé
d'un seul répartiteur de débit (36) a 1'arridre, fixe au
bloc-support (6), Jatéralement au carter hydraulique.

Les tractaurs 510 et 710 avec direction assistée sont
munis da deux répartiteurs : celui de l'avant est monté
directement sur la pompe hydrauvlique et celui de [ar-
rigre est fixé au bloc-suppaort.

Un répartiteur (8) a &té utilisé sur les premiéres
séries de tractesurs, son aspect extarieur et sa concep-
tion sont différents de ceux du (26).

Le répartiteur (28) divise le débit de la pompe 32
mn & 2000 tr'mn moteur ou 38 4/mn & 2400 tr/mn, de
maniéra que 10 mn alimente & direction assisiée sous
une prassion maximum de 80 bar. Le complément 22
fmn &4 2000 tr'mn ou 28 [/mn & 2400 trfmn sous une
pression maximum de 154 = 3 bar, se dirige par 'orifi-
ce (28] du répartiteur vers le second diviseur de débit
(36) fixé sur le bloc-support (8). Ce second diviseur as-
sure une alimentafion constante de 15 I/mn du distribu-
teur principal sous une pression maximum de 154 = 3
bar. Le débit restant retourne au résemvoir sous une

‘ pression de 3 bar en passant par le fitre du circuit

hydraulique.

Fonctionnement du répartiteur (8)

L'huite sous prassion refouvlée par la pompe, panvient
& Yintériaur du tirsir (14)" par l'orifice (13) et pousse le
tirolr vers le haut en s'opposant & la pression du res-
sort (7] Ainsi, Torlfice (i12) est mis en communication
avec (11) et permet & I'hulle excéddentaire de s'écouler.
L'huile sous prassion arive d'une part derriére le clat
pat fréglable & {"aide d'un écrou hexagonal) & siége co-
nigque (9) par l'ordlce (17), d'autre part jusqu'a {'orifice
{11). Le clapet ast malntenu sur son siége par le res-
sort (18) permeiant, par son tarage, de regler le débit
d'huile qui alimente la direction assistés.

Pluz le débit augmenta et plus e tirgir (14) est pous-
58 vers |e haut, contra le rassort (7). Ainsi, une plus

-grapde quantite d'huile peut s'écouler par l'orifice (11).

Lz d&bit de 10 V/mn destingé & la direction assistés est
maintenu constant par {'orifice calibré de la pastite
(15) qui =& trouve 3 l'intérisur du tiroir. .

Fonclionnement du répartiteur [26)

Lhuile sous pression provenant de fa pompe pé-
nétre dans le répartiteur st pousse le tiroir (30} vers
ke haut. L'orifice (28] ze trouve alors décowrert et I'huile
excédant les 10 mn requiz par la direction assistée
et qui traverse Porifice (29) peut s'écouler. Le tirair se
déplace plus ou moins en fonction du débit d'sntrée.

Fonctionnement du répartiteur (28)

L'huite qui s'égoule du premier répartiteur péndtre
dans le diviseur de débit (38) par l'orifice (40). La tiroir
(38) se déplace sous [‘action de {'huile et découvre

o

OUTIL UTILISE POUR REPOUSSER LES
JOINTS TORIQUES DU FOURREAL

REPARTITEUR DE DEBIT (26)
LORS DU REMONTAGE

Afin d'éviter la détériaration des foints toriquas,

— T

engager Moutil par "orffice latéral du répartiteur,
comprimer e foint et simultanément metire en

— T

120

L]

place fe fourreaw. Suivant le modéle de réparti-
teur utiliser M'outit de diamétre 8,8 ou 7.8 mm

— 120 —




CIRCINT HYDRAULIOUE
DU RELEVAGE
a. Position meutre - b. Position

e e

T T

maontée - ¢, Descente -d. Claper
de sécurité en fonctlonnement
1. Bloc hydrauligue du reievage
3. Viérin - 4. Bialle de l'arbre de
ralevage - 5 Corps du clapet de
sécurité - & Bloc-support - 42
Vi de réglage du clapet de sécu-
rité - 43 Cone du clapet - 44.
Distributeur principal - 45, 52.
57 et 89, Ressorts - 45. Ecrou -
47, Vis de rdglage - 458. Chape
de commande du distributeur
principal - 49. G1. er 62. Pous-
s0irs - 50. Clapet de retenue -
51. et 0. Bliles - 53. Clapet -
84. Levier de commande du
poussoir f81) - 85 Pompe
hydrauligue - 58, Vis de ré-
glage - 58 Canal de pilotage -
83 Secteur des manettes de
commande - &4. Manette de
sélection de position - &8,
—Butde supérieurs du secteur -
&8, Manette de blocage méca-
‘nigue du relevage - 67, Bras

droft du relevage - 68. Arbre de
refevage - 83, Pistan du veérin -
Fa. Filtre
A, Clrcuft haute-pression - B.
FPression dans fe circuit du re-
levage - C. Circuit de retour au
réserveir du clapet de sécurits,
=5 pression hwile en position
statique. D. Circuit de retour
au rdsarvolr, sans pression - E.
Tuyauterie d'aspiration de la
pompe

{'orifica (#1) par ol s'écoule lexcédent des 15 /mn qui
traverzent {'orifice calibré (37) et alimentent lg distribu-
teur principal.

Fonclionnement du distributeur principal
Position neutre (a)

La chapa (48) actionne le levier de pressfon ({54)
ainsi que le poussoir (81), en le déplagant vers lz dis-
trbuteur principal (44); scus cette action, la billa (60}
du clapet se trouve soulevée de son sidge de 0.2 mm
anwiron, Dans cette position, le Jdevier de pression se
trouve en position neutre, L'huile emprisonnés derrigre

le clapet (53) ainsi que dans le canal (58) s'écoule au
réservoir en passant sutour de la bille (80). Du fait de
Iy, balssa de pression de l'huile se trouvant derriére le
cidpet (53). celle qul arrive sous pression est en me-
sure -de vaincre la résistance du ressort et de soulever
le clapst (53). Celui-ci é&tamt soulevd, ['huile s'écoule
lipramant au réservoir,

Position meontée (%)

La chape (48) sze déplace, de & position « neuire =
4 la position = montée =, en s'@cariant du distributeur
[44). Lea poussoir (61) et le pointeau (49) suivent ce
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