EQUIPAGE MOBILE

VILEBEREQUIN

Lz vilebreguin en acier forgé esl |

monté sur quatre paliers pour les mo-
teurs trois cylindres et sur cing pa-
liers pour les quatre cylindres.

Dépose

* Enlever le moteur du tracteur.

* Helever la waleur du jeu axial du
vilebrequin. Veir chapitre = Carac-
téristiques ».

* Déposer la culasse, le carter d'huile
gt. la pompe & huile,

Mota La dépose des pistons et
des biglles n'es! pas nécessaire,

* Enlever le couvercle de distribu-
tion el les pignons de distribution.
* Sortir 'arbre 4 cames et également
les arbres “d'équilibrage sur le trac-
teur T10.

* Oter la téle avant du comparti-
ment distribution.

* Déposer le wvolant
carter.

* Enlever les chapeaux de bielles at
les coussinets.

# Retirer les vis des chapeaux de
paliers et deposer les chapeaux avec
leurs coussinets.

* Dépaser le wilebrequin avec sza ba-
gus d'stanchéilé arriégre et son pi-
gnon avant.

moteur et son

Vérification - Entretien

* Mattoyer soigneusement le vilebres
quin, en particulier la galerie de [u-
britication.

®* Rachercher les traces de grippage,
les rayures ou les amorces de ruptu-
ra.

* Contrdler toules les cotas du vile-
brequin. Voir chapitre « Caractéris-
tigues «.

* Procéder a4 la rectification du vile-

brequin si nécessaire.

* S'assurer que la portée de la ba-
gue d'étanchéité avant est en bon
état,

DEPOSE DES CHAPEAUX DE PALIERS DU VILEBREQUIN
52, Coussinet du palier arrigre comportant un dpaulament

de butde

Repose

* Procéder a linverse de la depose
en wveillant aux painlts suvants

Des coussinels nauls peuvent étre
montés indifféremment dans nlimpor-
que quel palier. sauf pour le palier
arriere. Par contre, les anciens cous-
sinets doivent retrouver leur place d'o-
rigine.,
e Lubrifier - les piéces avant
mettre en place.
* Serrer les vis des chapeaux de pa-
liers au couple de 11,7 daM.m.
* Contrdler le jeu axial du vilebrequin
4 l'aide d'un comparaleur. Pousser le
vilebrequin dans les deux sens & ['ai
de d'un levier et relaver le jeu qui
doit étre compris entre 0,051 et 0,203
mm lorsque le vilebreguin et les cous-
sinets sont neufs. Le maximum de jeu
admissible sur des piéces ayant de-
j& fonctionné est de 0,381 mm.

de les

ETANCHEITE
DU PALIER AVANT

* Avant montage d'une nouvelle ba-
gue d'étanchéité, enduire le diametre
extérieur de celte-ci de pate a joink
* Orienter ka lévre de la bague vers
les pignons de distribution.

* Utiliser un outil adéquat et engager
la bague & fond dans [|'alésage du
couvercle.

* Graisser la lévre de la bague d'é-
tanchéité.

Mota : Caler le couvercle de manié-
re gu'il me rizsque pas d'étre deformé
ou détdricré lors de I'emmanchement
de la bague.

ETANCHEITE
PU PALIER ARRIERE

® S'assyrer du parfait état de la ba-
gus dé&anchéite, sinon la remplacer,

Important " Vérifier que ta face d'é-

| tanchéité de la bague (57} est com-

pigtement séche afin d'assurer une
parfaite étanchéité, Veiller au bon état
de la p_ortée dlastique aprés montage.

iEET me

Moniage de la bague d'étanchéité

®* Glisser ia plagua de guidage (56) de
I'gutil special JD 251, le baord chan-
freing wvers |'extérieur, sur le goujon
de centrage (33) du vilebrequin,

®* Ppusser la bague d'élancheéité neu-
ve a la main par-dessus ia plagque de
guidage sur le vilebrequin, le joint d'a-
tanchaité (58) en matidre plastique a
l'opposé du vilebrequin, sans forcer
et sans coincer la bague,

La douille {59) de l'outil doit &tre
glissée sur la plague de guidage (55)
jusqu'a ce qu'elle soit en contact avec
la rondelle intérieure en tole de la ba-
gue d'étanchéité.

* Amenar la bague d'étanchéité en
butée contre Pépabtlement du vilebre-
quin.

Mota : S'assurer que les trois ergots
de la bague mobile se trouvent placés
dans les encoches correspondantes de
la piece fixe, sinon tourner la bagus
mobile en conséquence el wverifier
qu'elle peut se déplacer wers le tou-
rillon jusqu'a ce que les trois ergots

fouchent le fond des encoches.

MISE EN PLACE DE LA BAGUE

DETANCHEITE DU PALIER ARRIERE
55. Goujon de centrage montdé sur le
flasque de vilebrequin - 56. Plaque de gui-
dage - 57. Bague d'étanchéitd - 58. Face

détanchéité de |3 bague (57) - 53. Man-
chon de Moutil-service

s o

CONTROLE DU JEU axlAL DU VILEBREGQUIN
53, Quril permertant de déplacer le vilebrequin dans les deux
sens - 54, Comparateur




JOHMN DEERE

Ordre de serrage des wvis de fixation du
carter de volant

CARTER DE VOLANT

* érifier |la face de frottement pour
le joint d'étanchéité (58).

Imporiant Me graisser en aucun
cas le joint d'étanchéité (58] et le plan
de joint du carter, mais au contraire,
s'assurer qu'ils sont bien secs.

* Motre en place le carter de volant
sur les deux pions de centrage et ser-
rer ensuile les vis dans I'ordre indiqué
par la photo, d'abord au couple de
3 daM.m puis dans la méme ordre au
couple de 4,8 daN.m.

VOLANT D'INERTIE

= Ay remontage, s'assurer de la pro-
preté des faces d'assemblage du flas-
que de vilebrequin et du valant.
* Monter et serrer las quatre vis, en
croix, au couple de 11,7 dadMm. Les
freiner en rabettant les angles de |a
tale-frein. g

Courconne de démarrage

* Chauffer réguliérement la couronng |
au chalumeau jusqu'a ce gqu'elle puis-
se étre enlevés du volant

* Monter ung couronne neuve en pra-
nant toutes les précautions nécessai-
res et en orientant I'entrée des dents |

coté moteur. i
F

FIXATION DU VOLANT DYNERTIE
&0. Pion de centrage - 1. Vis - 62, Rou-
lement central étanche monté dans l'ald-
sage du velant dinertie - §3. Thle-frein -

s

" plaques de  butde

FACE AVANT DU
BLOC-CYLINDRES
s4. Pignon de wile-
bBrequin - B5. et 72
Vis de fixatiod des

66. at 71, Plagues de
butée G67. Arbre
déguilibrage gauche -
&8, Pignon de la pom-
pe 3 huite - 69. P
gnon intermédiaire in-
férieur - 70 Arbre
ddguilibrage droit

ARBRES D'EQUILIBRAGE
{uniquement sur tracteur 710}

Les deux arbres d'équilibrage sont
placés dans la partie intérieure du
bloc-cylindres et supportés par trois
paliers munis de bagues en bronze in-
torchangeables. Ces paliers sont |ubri-
fies par le circuit du moteur. Les deux
arbres tournent & una vilesse double
de celle du maoteur et heur sens de ro-
tetion est opposé. L'arbre droit gst en-
traing par le pignon intermédiaire infe-
rieur, I'autre par le pignon de la pom-
pe a huile. Le jeu axial des deux ar-
bres est limité commre powr l'arbre &
cames par deux plagues de buée
fixdas sur la face avant du moteur.

I
L

Dépose

* Déposer le radiateur.

* [Désaccoupler le moteur du
avant.

* \idanger le circuit hydraulique et
déposer la pompe.

* Déposer |e couvercle de distribu-
tion,

Mota : Repdrer los plaqués de buiee
ainsi que tes arbres” d'équilibrage.

— Arbre déquilibrage droit © enlever
le pignon intermédiaire (89), reti-
rer les deux vis de fixation (72) de
la tdle avant du bloc-cylindres, puis
enlever la plagua de butée (71).

frain

s Extraire l'arbre d'égiilibrage (70)

du blog-cylindres.

. Arbre d'équilibrage gauche : dépo-
ser le pignon intermédiaire inferieur
{E3) ot le pignon de la pompe &
huile (68 sl v a lieu. Ratirer les
deux vis (65) fimant la 1ble avant,
genlever la plague de butée (6G6) et
exiraira I'arbre d'équilibrage (G7).

Mota : Prendre soin de ne pas dete-

riorer les bagues enly bronze lors de
la dépose das arbrest d'équilibrage.

Verification - Entretien

e Contraler les cotes des arbres d'é-
quilibrage. Voir chapitre « Caractéris-
tiques =.

Le jeu latéral des arbres d'équilibra-
ge peul se mesurer lorsgue ceux-ci
son! =n place, & l'aide d'un compara-

e,

Contrile du jew axial d'un arbire d'dguili-
brage lorsqu’il st déposé

teur ou lorsguits sont déposés au
moyen d'un jeu de lames de jauge.
Pour cela, placer la rondelle de butée

dans la gorge de l'arbre et mesurer

'espace libre qui correspond au jeu
axial. Cetta cote ne doit pas étre su-
périeure & 0,38 mm, sinon il est ne-
cessaire de remplacer la cale de bu-
tea,

Si les pignens des arbres sont useés

ou détérioréds, ils doivent étre rem-
placés.
* Emmancher le pignon sur 'arbre de
maniére que le repére se trouve vers
le maut {voir figure). Enfoncer le pi-
gnon jusqu'a ce que la distance qui
la sépare de I'épaulement de |‘arbre
solt da + 0,013 mm. Cefte cote debinit
le jeu axial de I‘arbre d'équiiibrﬁf‘gs.

Repose

* Procader & linverse de la déposa.
o Vérifiar le jeu axial des arbres.

® .Caler les arbres d'équilibrage com-
me indigué au paragraphe = Pignons
de distribufiof =

®* FAemonter |'habillage fonclionnel du
maieur.




MISE EN PLACE D°UN PIGNON
DARBRE D'EQUILIBRAGE A L*AJDE
D'UNE PRESSE
A, Position du repére du pignon JD 242
&t JO 247. Références des outifs-service

BIELLES

Les bielles en acier forgé ont un
profil- en forme de « | » et la coupe
da teur téle est oblique.

Dépose
Cette opération peut étre effectuds

i@ moteur en place, mais guelle gue |

soit la méthode utilisée, les ensem-
bles -biefles-pistons me peuvent étre
Laﬁrés que par le haut du bloc-cylin-
-dres,

* Repérer les bielles, les pistons et
les coussinets afin qu'ils retrouvent
feurs positions d'origine lors du re-
montage.

* Vidanger le carter d'huile &t e cir-
cuit de refroidissemant.

* Déposaer te carter d'huile et la cu-
lasse,

* Enlever s'il y a Heu, la calamine en
haut des chemises afin d'aviter Ja dé-
térioration des segments.

* Retirer fes wis de bishes ot dépo-

ser les chapeaux avec leurs' coussi-
mets; ‘

* Sortir les pistons et tes bielles ;ﬁu‘
fe haut des cylindres.

* Enlever I'un des deux circlips de
chaque piston puis retirer l'axe,

* Séparer les bielies des pistons.

Vérification - Entretlen

* S'assurer que los corps et tes cha-
Peaux de bielles ne présentent aucune
amorce de rupture.

Nota : A chague rénovation du moteur,
Il est recommandé de remplacer les
Coussinets et les vis de bisles.

. ']"é"ifiﬂlr l"alésage des ' coyssinets,
Voir dimensions au chapitre « Carac-
teristiques »,

~Comme pour tes coussinets de pa-
{rﬂ'rs-de vilebrequin,- il existe huit co-
BS-réparation des coussinets dont trois

- Yl EU e —

correspondent aux cotes de rectifica-
tion des manetons.

Le remplacemant de la bagus du
pied de bilele do#t s'eflectuer & la
presse, Monter ensuite un axe de pis-
ten neuf. Prendre soin d'aligner le trou
ge lubrification e la bague avec ce-

lul de la bielle. Réaléser la bague |

aprés montage.

* Vérifier le paralldlisme des aldsa- |

ges de kA bielle ainsl que son vril-
lage éventuel (voir figura),

Asemblage de la bielle ou piston

* Placer le piston sur {a bielle de
maniére que |eurs repéres «v Front =
sg trouvent du mame oot

* Huiler légarement l'axe ‘de piston
puis ke mettre en place.

* Monter Jes deux Zirclips d'amét de.

["axe.
Repose des ensembles bielles-pistons

* Moanter les ensembles bielles-pistons
dans leurs chemises respectives,

1a margue « Front » de chaque 1&-
te de piston et corps de: bielle doit
étre dirigée vers le radiateur,

*“Bloquer fes chemises comme indi- .
| ® Décalaminet. soignevsement les pis-

qué au paragraphe. « Chemises ».

* Huiler lég&rement les pistons, les
segments et |'alésage des chemises.
®* A lmide dun colfer 4 segments,
comprimer ces darniars o engager le
piston dans la chemisa.

* Huiler les faces de frottement des
coussinets et les manetons.

* hMettre en place les coussinets en
prenant soin d'engager leurs encoches
dans les logememts correspondands du
corps de bieile et de son chapeau.
* Morter les chapeaux de bielles gul
n'ont gu'un sens de momage possi-
EBle 'puis engager et serrer les wis
au couple de 83 & 9,7 daM.m.

* Faira tourmer le vilebrequin de plu-
sieurs tours afin de s'assurer gque tou-
tes les pidces en mouvement ne ren-
contrent aucune contrainte

* Remonter |es différentes pigces du
tracteur.

Nota : La différence maximum admise
antre -les pressions de compression

'deﬁ différents cylindres est de 3,5 bar.

PISTONS ET SEGMENTS

Les pistons sont en aliage léger a
téte plate comportant une chambire
hémizsphérigue.

Chaque--piston posséde trois seg-

ments. Le segment de feu et le seg-

ment racleur ont leur face de frotte-
ment chromée. Les deux premiers seg-
ments sont légérement Goniques, clest
pourguol s sont repéres par le mot
« Top » qui signifie : haut. Le seg-
ment racleur est soit asymétrique ot
porte alors fa margque « Top =, soit
symetrique ot sans repére. Entre e
segment racleur et la gorge se trouve
un expandeur dont fe type varie sui-
vant e segment racteur uliliseé, woir
paragraphe = Hepose »,

S P

Contridle du parailélisme des aldsages
de fa bialle et de son vrillage

2
Dépose

Se reporter au chapitre « Dépose
des bisles =,
* Deéposer les segments.

véﬂfinaﬂon - Entretien

tons, les gorges de segments ef les
passages d'huile.

® Conbriter les cotes du pislon au
baz de jupe et au-dessous de la gor-
ge du segment racleur, dans les deux
cas prendre la mesure perpendiculai-
remant a4 laxe du piston. Voir cha-
pitre « Caractéristiques =,

Reposg

* Accoupler la biellé au piston com-
me indiqué au paragraphe « Assem-
blage de la bielle » au piston. ,

* Huiler légérement "extérieur des
pistons et les segments avec de
I'hunte  moteur neuwve.

* Mettre en place les segments &
I'aide d'une pince adéquate, de sor-
te que les repéres « Top » des seg-
ments de . feu, d'étanchéité et du seg-
mant racleur ({lorsqua celui-ci est asy-
hmét:"rque] so frouvent dirigés vers le
aut.

Mota : Seulement pour les segments
racleurs asymetriques (avec repére
« Top ») :

* POSITION DES SEGMENTS
82, Sagment de feu - 83, Sagment ddtan-
chéité - B4, Segment racleur assyméiri-
gque - 85, Jone du ssgment racleur

Haut

]

B

2 (P

= Haut
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du vilebreguin

®* Faire glisser le jonc (85) sur ['ex-
pandeur de fagon qu'il se trouve pla-
ce en face de la coupe de P'expan-
deur, Placer l'expandeur dans la gor-
ge du piston de sorte que sa coupe
se ftrouve au-dessus de l'alésage de
I'axe du piston. Placer ensuite ke seg-
ment raclewr dans la gorge du piston
de maniére que le repére « Top =
s0it dirigé vers le haut et sa coupe
au-dessus de [l'alésage de 'axe du
piston, 4 180" de celle de I'expan-
deur. S'assurer que le jonc recouvrs
la coupe du segment racleur,

Seutement pour {es segmemts ra-
cleurs  symélriques (sans repére |
« Top ») :

FACE AVANT DU MOTEUR
86, Vis de fixation de la dynamo et cour-
roje - 87, Poulie de pompe & sau - 85, Vis
de fixation du couwvercle - 89. Bouchon
du clapet de décharge - 50, Poulie de vile-
brequin - 81. Vis 4 six pans de fixation de
1 poulie de vifebraguin - 82. Carter d'huile

Entraineur (83) de la pompe hydruligue monté sur fa poulie

* Placer I'expandeur (ne posséde pas
de jonc en plastique}) dans la troi-
sieme gorge du piston de fagon que
Sa coupe se trouve au-dessus de |'axe
du piston. S'assurer que ['axtrémité
fixe du fil de guidage s'engage de
quatre spires au moins dans 'expan-
deur, L'extrémité libre doil glisser cor-
rectement i l'intérieur de I'expandeur.
FPlacer ensuite le segment raclaur dans
la gorge du piston de maniére que sa
coupea se trouve gu-dessus dune ex-
trémité de l'axe, a 180" de la coupe
de l'expandeur.
Les coupes des
étre positionnées &

segments doivent
180" les unes des

autras, L
* Contrdler le jeu des seaments dans
les gorges.

* Remonter les ensembles bielles-pis-
lons dans les cylindres.

DISTRIEUTION

COUVERCLE DE D[STHIBLI'.I'IQN

Le couvercle de distribution asl réa-
lisé en aluminium couléd,

Ceposa
* Déposer le radiateur comploet,

* Vidanger |le circuit hydravdigue et
déposer la pompe.

La courbure du dé-
flacteur dhuile [94)
doit 8tre dirigée wvers |
Vextériour Jors du re-

montage

- B2

bk

Dépose de fa poulie de vilebrequin

® Désaccoupler le train avant, du mo-
teur.

* Vidanger le carter d'huile (92) puis
le déposer. -

* Dessarrer les fixations de la dyna-
mo (86} et enlever les courroies.

* Enlever de la poulie du vilebre-
quin (90} les deux vis 4 téte hexago-
nale et enlever I'entraineur de la pom-
pe hydraulique.

® Ddposer la vis & six pans (8) et
extraire la poulie du vilebreguin ainsi
que sa clavette,

®* Deéposer la pompe &
(Bry,

* Retirer du couvercie de distribution
le bouchon (B3) du clapet de déchar-
ge et enlever le ressort, le clapet, les
roendelles de réglage et le joint d'alu-
minium,

* Oter foutes les vis de fixation (88)
du couvercle puis déposer ce derniet.
* FEnlever le joint.

2au compléte

Repose

* Placer le déflecteur d'huile (84) sur
le vilebrequin en dirigeant sa courbu-
re vers |exterieur.

* S'assurer que ['extrémité du vile-
brequin ne comporte pas de bavures
ou autres détérigrations qui pourraient
abimer la lévre de la bague d'étan-
chéité lors de la mise en place du
couvarcle.




& Vérifier que les deux pions de cen-
frage sont correctement enfonces dans
les logements du bloc.

& Monter un joint papier neuf.

= Mettre en place le couvercle de dis-
tribution.

* Monter el serrer
tion du couvercle. :
# Découper la partie inférisure du
joint qui dépasse du couvercle,

* Remonter tous les. eléments dépo-
585

» Serrer les vis de la poulie & 11,7
daN.m.

les wis de fixa-

PIGNONS DE DISTRIBUTION

Pour accéder aux pignons de dis-
tribution, il est nécessaire de dépo-
egr leur couvercle.

Dépose

Pignons intermédiaires supérieur (37)
el Inférieur (69)

® Rabattre la tole-frein et placer un
chiffon propre (ne pas utiliser d'objet
métallique) entre la denture du pignon
a démonter et celle du pignon en pri-
SE. ;

* Dédposer la vis,
rondelle d'acier.

* Dégager le pignon de son axe en
ke tourmant legérement dans le sens
de la denture.

la télefrein et la

PIGNONS DE DISTRIBUTION
64. Pygnon de wilebrequin - 67. Pignon
darbre d'équilibrage gauche - 68, Pi-

gnon de pompe & huile -

intermédiaire  inférieur - 70. Pignon

_darbre déquilibrage droit - 95. Pignon

Orbre & cames - 96. Pignon de pompe

dinfection - 97. Pignon. intermédiaire
supdrisur

58, Pignon

- MOTEURS -

Pignon d'arbre & cames (95)

Le cémoniage de ce pignon neéces-
site la dépose de ['arbre 4 cames.
* Deposer le pignon en utilisant une
presse ou un extracteur.

-F"ignnn de la pompe a huile (568)

* Enlever I'écrou et déposer le pignon
da la portée conique de "arbre a l'ai-
da d'un extracteur.

Pignons d'arbres d'équilibrage (67) et
(70) (tracteur 710 uniguement)

Voir paragraphe - Arbres d équili-
brage =,
Pignon d'entrainement de la pompe
d'injection (96)

Pompe d'injection Roosa-Master :

®* Retirer l'arbre d'entrainement avec
le pignen de la pompe. Si nécessaire
extraire le pignon de l'arbre.

Pompe d’injection Roto-Diesel
* Enlaver les trois vis hexagonales du
moyeu de l'arbre de pompe et retirer
le pignon.

Pignoen du vilebrequin (64)

* Extraire le pignon a I'aide d'un ex-
tracteur.

Vérification
* Controler I'état de tous les pignons.

* Meswrer l'alesage des bagues de
pignons intermedizires et le diamétre
des axes. Voir chapitre = Caractéris-
LguUes =

= S'il est constatd des traces de grip-
page sur les axes des pignons inter-
médiaires dues & un manque de lubri-
fication, s'essurer que l'orifice de |u-
brifcation derriere la plaque nest pas

. obstrug.

Repose el calage des pignnns de la
distributlon

Mota : Les repéres des pignons de
larbra 4 cames, de la pompe d'injec-
tion, et des arbras d'équilibrage doi-
vent &tre orientés vers le centre du
vilebrequin aprés montage. Le pignon
d'entrainement de lka pompe dinjec
tion comporte deux repéres : un trai
el le chiffre = 3 » (pour moleur 3 cy-
lindres) ou un trait et le chiffre « 4 »
(pour moteur 4 cylindres).

Les deux pignons intermédiaires ne
comportant pas de repére.
Pignon d'arbre & cames IIQS}

* Emmancher le pignon sur "arbre a
cames de maniére que la repére se
trouve vers |'extérieur.

Pignons d'arbres d'équilibrage (57) et
(7o)

* Se reéferer auw paragraphe « Arbres
d'équilivrage =

SR

CALAGE DE L ‘ARBRE A CAMES
Le trait repére (98] doit apparteniv a
la portion de droite comprise enire les
axes du vilehrequin et de Parbre 4 cames,
ligne gue matérialize 'outil-service JD 254,
Pour cette opération le piston du Ter cy-
lindre doit &ire au P.M.H.

Pignon de pompe a huile (G8)

®* Heposer |le pignon, monter ['écrou
et le serrer & la main, le serrer au
couple de 4.8 & 62 daN.m lorsque les
pignons intermédiaires seront en place.
® Freiner I'dcrou par trois coups de-
pointeau.

* Tourner le vilebrequin vers la droi-
te (vu de l'avant) pour amener le pis-
ton n" 1 au PMH.

® |ntroduire la pige n::;.rl.indriqua‘ n*
18.58-90,5T4 dans les pergages pravus
dans le carter de volant et dans le vo-
lant d'inertie.

Mota : A la posilion PMH du piston
n" 1, la clavette du vilebrequin se
irouve en haul.

® Caler le pignon d'arbre &8 cames
(voir figure). Four cela, tourner le pi-
gnon jusqu'a ce gue son frait-repére
(98) se trouve sur une ligne passant
par l‘axe du vilebrequin et par laxe
de I'arbre & cames ([voir figure).

Pignon de pompe d'injection (96)

* Meitre en place le pignon et le ca-
jer de la méme maniére que celui de
I'arbre & cames. Utiliser le repéré =3 =
pour les tracteurs 310 et 510 i le re-
pére = 4 = pour le tracteur T10. Cer-
lains pignons peuvent comporter un
trait de chague coté des chiffras, uti-
liser celui qui s2 trouve & gauche du
chiffre considéra.

Pignons intermédiaires (69) et (97)

® S'assurer que la rondelle d'appui
est en placa.

* Engager le pignon intermédiaire sy-
périeur syr gon axa el I'engrener avec
celui de Yarbre & cames et celui de
la pompe d'injection en prenant soin
de nz pas décaler ces derniers.



PIGNON INTERMEDIAIRE SUPERIELUR
87, Pignor - 101, Bague - 102, Axe de pi
gnon - 103, Rondelle avant - 104, Téle-
frein - 135, Vis six pans - 106. Rondelie
en acier, spéciale - 107, Plague de distri-
“Tistlion - 108. Rondelle arriére

Démontage des axes de pignons
intermédiaires

* Placer la plaque de distribution sur
une piéce creuse ot chasser les deux
axes par la kace arridre de celle-ci.

* Récupérer la rondelle,

Verification

* Contréler les coles des axes [voir
chapitre = Caractéristigues =),

® S'assurer que la plagqus n'est pas
déformée et que les plans de joint du
blogc-cylindres =t de la plague ne sont
pas détériorés.

Nota : Les deux axss des pignons sont
identiques.
69
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PIGNON INTERMEDIAIRE INFERIEUR

88, Pignon - 107, Plaque de distribution -

108, Bague du pignon - 110, Axe du pi-

gnan - 117, Rondelle avant - 172, Tole-

frain - 113, Vis six pans - 114, Rondelle

en acler, spéclale - T15. Conduite de
lubrrification

~MOTEURS .

Remontage des axes de plgnons
intermediaires

* Placer une rondelle sur l'axe et in-
traduire celui-ci, du cdté opposé au
bioc-cylindres, dans |'alésage de la pla-
que de distribution. Prendre socin de
ne pas déformer la plaque en effac-
fuant ces operations.

Repose

® S'asgurer que le vilebrequin est
correctement en place.

© Huiler les deux faces du joint
'engagsr sur les deux goujons [116)
et sur les pions de centrage (113) =i
(118).

Nota : Me couper la partie dépassan-
te du joint qu'aprés fixation du cou-
vercle de distribution.

* Placer les randellas « Growear » sur
les vis 4 zix pans craux (117).

* Monter et serrer les vis (117) au
couple de 28 4 3,5 daN.m.

* Remonter les pignons de distribu-"

tion et les caler.

ARERE A CAMES

En plus des cames de commande
des soupapes, il comporle un excen-
trique qui actiorne ja pompe d'alimen-

tation &t un axe emmanché & son
extrémité arriére enraimant |'horo-ta-
chymétre.

Dépose

* Enlever |la rampe de culbuteurs at
deéposar les tiges en lss repérant

* Sculever les poussoirs a Paide d'un
fil de ler goccroché dans un des trous

transversal du poussoir, alin que lg
poussoir ne reposa plus sur larbre
& cames, l'immebitiser dans cette po-

sition -en repliant le fil de fer. Si le

‘moleur est déposé du tracteur, -il suf-

it de la retourner et dans ce cas
cette opération -est inutile,
* Déposer le ccuvercle de dlstrlbu-

.tian. : .

* Sortir l'arbre &8 cames.

Vérification
* Cortroler les cotes de larbre & ca-

.mas &t de ses paliers (voir chapitre

= Caractéristiquas «) .

POMPE A HUILE
EN PLACE SUR
LEMOTELUR
120. Couvercle arridre
avec creping ef tuyay
d'zspiration - 127.Col-
lier de fization - 122,
Corps de la pompe -
123, Tupauterie de
lubrification du pi-
gnen intermddiaire in-
férieur - 124, Vis d'as-
semblage de fa pompe
125. Raccord de la
tuyauterie (123} -125.
Tuyauterie d'alimen-
tation du filtre - 127.
Clapet de décharge
équipant fes fracteurs
de sérfes anclennes

e

voia dans Ba conduite

BT [me|

Le jeu axial de arbre 4 cames pesut
3& mesurer en place & l'aide d'un
comparatsur, mais agalement lorsgu'il
ast déposé en mesurant le jeu antre
la plaque de butée et I'arbre au moyen
de lames de jauge. Le jeu ne deit pas
dépasser 0,38 mm.

Reposea

®* Huiler I'arbre & cames puis 'enga-
ger dans le bloc-cylindres en le ca-
lant par rapport au wvilabrequin. Voir
paragraphs = Pignons de distribution =,
* Bloquer les deux viz de fixation de
la plague de butée & 4,8 daN.m.

* Contréler de nouveau le jeu axial.
* Remetire en place ['habillage fonc-
tiennsl du motsur,

POUSSOIRS

Pour accéder aux poussairs, il suffit
denlever la rampe £t les tiges de
culbuteurs, Les déposer ensuite & [ai-
de d'une tige aimantée et les repérer.
Contréler lewr diamétrae (voir chapitre
« Caractéristiques ») et les remplacer
sl _nécessaire.

LUBRIFICATION

L'huile aspirée & travers la crépine
passa par fa tuyauterie d'aspiration, ar-
rive dans la pompe & huile gui I'en-
latérale sous
pression. Sur les tracteurs de séries
anciennes, il existe dans cefte canali-
sation un clapet de sécurité qui em-
p-EI;:hE I'huile d'arrivar sous une pres-
sion irop forte dans le filtre, quand on
met le moteur en marchs, en hiver.
Sur les tracteurs de séries plus ré-
centes, cette fonction est remplie par
lz clapet de décharge. L'huile filtrée
gircule sous pression dans des gale-
ries du bloc-cylindres et de la culas-
sa A partir dezquelles elle alimente les
4 (ou 5) paliers de vilsbrequin, les 3
paliers- de l'arbre & cames, les 6 (ou

B) portéss de culbuteurs vers le pignon
intermédigire supérieur et sur fes frac-
taurs 710 wvers les paliers des deux
arbras draquilibrage.




o

i

COUPE DU
FILTRE A

HUILE
A, Clapet by-pass
du filtra

Les pergages du vilebrequin abourtis-
seni aux manetons, Les pistons et
teurs axes sont graissés par projection
d'hutle.

La lubrification du pignon intermé-
diaire . inférieur est assurée directe-
ment par la pompe a huile, par l'in-
termédiaire d'une fuysuterie e d'un
raccord fixéds sur la face arriére de la
idle de distributicn.

. Meota : A partir du moteur n* de s&-
rig 226045 CD,.da quantité d'huile can-
tenue dans le carter moteur a &té aug-
mentée,
~— motaeur avant 229945
mini : 4,24 L
— moteur & partir de 229945 : maxi :
€5 |,.-mini : 525 L.
La jauge dont les repares corros-

Al

: maxi

pondent &4 85 [ et 525 {1 porte la réfé-

rence DDX B582 (Voir dimensions sur
e dessin).

POMPE A HUILE

Dépose ;
* Déposer le carter dhuile. e

* Oter le couvercle de distribution.
* Déposdr je pignon de la pompe a
huile.

®* Déposer la pompe & huile,

‘Vérification - Eniretien

* Déamonter la pompea.

* S'assurer gue ke corps de pompe
n'est -nd déformé, nl cassé. ‘

* Controler les dimensions des diffé-
rentes pieces. Voir chapitre « Carac-
1éristiques ».

* Aprés assemblage, faire tourner les
pignons & la main pour s'assurer de
laur libpe robation.

Repose
* Proceder & {inverse de la depose
et regler la pression d'huike.

ECLATE DE LA POMPE
A HUILE

CLAPET DE DECHARGE

Nota : 3ur les tractours de séries an-
ciennes, le clapet se compose d'un
élément comigue, d'un ressort et dune

| goupille maintenant ce dernier.
Les tracteurs de séries plus récen- |

fes comporient un clapet dont de bou-
chon est vissé sur e couvercle de dis-
{ribution.

Les clapets de décharge momés sur
le couvercle de distribution somt re-
glables. |l sutfit d’ajouter ou de retran-

oo BSES
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JAUGE A HUILE DU MOTEUR

AR

CONTROLE DE LA PRESSION
D'HUILE DU MOTEUR
132, Manométre - 133. Tuyauterie fle-
xible - 134, Raccord spécial n°19 - 58 -
80 -530 -

CLAPET DE DECHARGE DES
TRACTEURS DE SERIES RECENTES
88. Bouchog oy clapet - 128. Clapet
conigue - 129 Ressort - 130 Rondel-

| fes de réglage - 131. Joint en aluminium
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CLAPET DE DECHARGE

a. Ancien modéle -
89. Bowchon du clapet - 107, Plague de
distribution - 135, Bloceylindres - 136,
Couvergle de distribution, Les autres
repdres sont des numéros de rdférance
pitces. Le clapet (b} a été monté en
usine sur les moteurs & partir du numé-
ro 0425471 CD

c.har un nombre de rondeles suffisant
sous le bouchon pour obtenir da pres-
sion correcte.

Important : Ne pas employer plus de

.. .nuatre rondees. Lors du réglage, con-
. Senver e joint en alumindum.

M'utiiser fe nouvasu ressort T 27.658

" Ne jamais monter I'ancien ressort
- l'ancien bouchon avec l'une des nou-
velles pigces.

REFROIDISSEMENT

 POMPE A EAU

Dépose

* Enlever {e radiateur complet et le
ventitatewr.

* Desserrer les vis de fixation de la
dynamo et enlever la courroie trapé-
Inidafe,

* Débrancher touwles les tuyauteries
* Déposer le boitter de thermostat.
* Befirer tous fes écrous et vis de
fixation de k pompe.

* Déposer 1a pompe.

b, Nouvesu moddle

quavec le nouveau bouchon 27.657.

EACYTEL IR

Deémontage

* Deposer la poulie.
* Chasser I'arbre de pompe vers I'ar-
rigre, & l'aide d'une presse.

* Déposer le roulament.

* Chasser 9a turbine de l'arbre & la
presse el, si nécessairs, enlever le
jaint.

Yiériflcation - Entretien

- Net‘!wea‘_ soigneusement towes les

pieces.

* S'assurer que la face de la turbine
n'est ni rayée, ni usée, sinon rempla-
cer le presse-éloupe et ka turbine.

* \Vérifier la propreté de {'orifice (B)
(voir figure). Si I'on constate des fra-
ces deau, cela prouve que le prassed
étoupe n'est pas &tanche. Dans ca
cas, k& remplacer,

Remontage

® Enduire le pourtour de la partie
mehallique du presse-étoupe meuf d'une
mince cocuche de pate a joimt résis-
tant & la chaleur.

% Metire en place le presse-étoupe
dans k& corps de pompe, ['snfoncer
jusqu'a ce gue son dpaulerment soi en
comact avec e corps de pompe.

* Monrer le roulement a4 biles de
maniére que sa face awant se trouve
dens lalignement de celle du corps
de pompe.

* Fnduire 4a léwe du presse-étoupe
d'’huile moteur.

* Placer la pompe sous une presse
el en appui sur son arbre.

* Emmancher ta twbine en respec-
tert la cote (A) qui doit &re de 0,12
mm. La turbine peut &tre en retrait de
012 mm par mpport 4 4a face du
_cormps de pompe ou [a deépasser de
cette méme valeur.

* Momter da poulie de manidére que
I'arbre soit en retrait de 12 mm (cote
« G =) de ka face avant de la poulie
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POMPE A EAU DES TRACTEURS
DE SERIES ANCIENNES
At 8,712 mm - B. Veiller a fa propreté de
cet orifice. C. 12 mm - 1, Arbre de pom-
pe - 2. Poulie - 3. Roulement & deux ran-
gées de billes - 4. Corps de pomps - 5.
Prasse-dtoupe - 8 Turbine - 7. Joint -
8. Couvercle

AR LSS

i

7
v
Pl AT,

Pompe & eau des trac-
teurs de sries récentes A7,

TP

VUE ECLATEE DE
LA POMPE A EAU




(tracteurs de series anciennes seule-
ment). Pour les pompes a eau plus
récentes, aligner 'arbre et la poulie.
* Mortar le couvercle avec un joint
neuf.

Repose

Mota : Me monter da vis de fixation
de la plaque support de dymamo qu'a-
prﬁsda repose compléte de la pompe
& eau.

* Monter un joint neuf sur les gou-
jons du bloc-cylindras.

* Procader dans l'ordre inverse de la
déposa,

* Reégler fa tension de
pour que la fléche ne dépasse pas
]EI mm sous un effort de 11 daM.m,
a mi-course entre la poulie de vilebre-
quin et ta dynamo.

* Serrer les vis de fixation du wventi-
lateur au couple ds 275 == 05
daM.m.

THERMOCSTAT

Le thermostat (12) est disposé ver-
trcalement dans son boitier (9). Sa

température d'ouverture varle sujweht’

le modéle. Voir chapitre « Caractéris-
tiques »,

Le clapast de thermostat doit étre
dirigé vers le haut, le¢ monter dans le
boiier avec le ressort dirgé vers le

bas. Monter un joint neul entre les
deux demi-boitiers.

INJECTION
FOMPE D'INJECTION ROTO-DIESEL

Dépose

Mota : Me pas changer la position des
pignons de distribution aprés la dépo-
sa de {a pompe.

* Démonter la calandre du radiateur.
* Tourner e vilebrequin a droite, vu
du cote radiateur, jusqu'a ce que le

la courrcie, |

- Attention ayx

FHERMOSTAT
5. Boitier de thermo-
stat - 70. Vig- 11, Tu-
bulure - 12, Thermo-
stat - 1.3, Durit

piston n° 1 se frouve dans sa course
de compression juste avant le point
mort haut. Introduire la pige n® 19.58-

90.574, zon extrémité pointue an avant,

dans l'alésage du carter de volant =t
dans celui du volant dés que ca der
nier s trouve au PMH (Point Mort
Haut).

* Farmer {e robinet d'arrét de com-
bustibla du réservoir.

* Debrancher toutes les tuyauteries
et les déposer. Beoucher tousi les ori-
fices avec de préférence des bouchons
en matigra plastique,
* Desaccoupler les
la pompe.

®* Enlever le couvercle de la trappe
=de visite du carer de distribution.

®* Relirer les 3 vis fixant {e pignon
d'entrainement sur T'arbre ds pompe.
rarrdelles = Grower =,
* Enlever les 3 ecrous da la bride de
pompe et déposer celesgi.
-* Contrdler {a pompe d'injection sur
un banc d'essai. Voir chapitre « Ca-
ractéristiqgues » pour les spécifications
d'essai.

x
Repose

Les orifices de la téte hydraulique
sont repérés par des lettres. Pour les
moteurs 3 cylindres, les leltres sont
V), (Z) et (X} relatives aux cylindres
1, 2 et 3 dans l'ordre d'injection et
pour les 4 cylindres (V), ), [(X) et
(W) correspondant aux cylindres 1, 3,
4 et 2 dans cet ordre qui est égale-
ment celui dinjection. 3

Afin de faciliter

leur, I'un sur ke carter de distribution,
l'autre sur ‘a poulie du vilebrequin.
Ceftte derniére comporte en outre les
chiffres 1, 2 et 3 4 120° dans fe cas
d'un moteur troiz cylindres et les
lettres « T.D.C. » signifiant P.M.H. sur

les moteurs quaire- cylindres.

— B —

ECLATE DE
LA POMPE
DALIMENTATION

commandes de |

la* “recherche du |
FMH, deux repéres figurent sur le mo< |

Nota : S'il y a eu dépose du pignon
d'antrainement de la pompe ddinjec-
tion, le caler comme indiqué au para-
graphe = Pignons de distribution ».

* Enlaver 1o couvercle jatéral de la

pompe d'injection.
® Tourner {'arbre de pompe jusqu'a

Introduction de la pige dans l'alésage du
carter de volant et dans celul du volant
afin de dérermirfer avec précision le point
more haut du Ter cylindre (Diam etre de
la pige : 8 mm)




CALAGE INTERNE DE
LA POMPE DINJECTION
A. Arete gu circlip - B, Repére du circlip -
C. Aepére ge lanneau & cames, corres-
pond & [a lettre (H} pour les moteurs
3 eylindres  ou (A) pour les 4 cylindres -
1. Circlip - 2. Anneav & cames

¢ce que le repére (H) (310 et 510) ou
{A) (710} se trouve juste en face du
repére (B} du circlip {(1).

* S'assurer que le piston n® 1 se
trouve toujours au P.M.H. de sa cour-
a8 de comprassion.

* Monter un joint neuf sur le carter
de pompe.

* Mettre en place la pompe de ma-
nigra que ke pion de centrage du pi-
gnon se- place dans la rainure du
moyeu de |'arbre de pompe.

* Fixer le pignon sur Farbre de pom-

pe au moven des trois vis serrées au |

couple de 25 daM.m.

* Vizzer les trois écrous sur les gou-
jons et les =zarrer & la main.

* Caler la pompe d'injection comme
indiqué au paragraphe = Calage de
la pompe d'injection =,

POMPE D'INJECTION ROTO-DIESEL

— MO TEURS —

* Serrar les frois ecrous au couple
da 3.5 dab.m.

® RAeposer les différents couvercles,
* Hemonter les tuyauteries et les trin-
gleries de commmande.

* Purgar de circuit d'alimentation.

Calage de la pompe d'injeciion Roto-
Diesel sur le moteur

* Tourner le vilebrequin dans le sens
horaire: (vu de {'avant) pour amener
le piston n® 1 juste avant le Point
i'ujwt Haut de sa course de compras-
sion,

* Introduire la pige n® 19.58-90.574,
|'extrémité pointue en avant, dans |'a-
lésage du carter de wvolant et dans
ceful du wvolant, dés que ce derier
28 trouve juste au PMH.

* [Dassaerrer suffisamment les 3 écrous
(18).

* Faire pivoter la pompe au maximum
dans les trous obdongs, puis la tour-
nar en sens inverse jusgqua ce que le
repére (H) (310, 510) ou (A} (F10) de
I'anneau & cames (2) se trouve juste
en face du repére (B) du circlip (1).
* Bloquer les écrous de pompe (18).
* Sidle tratt repére (D) n'apparalt pas
sur la bride de pompe, gratter la
peinture ou sl n'existe pas, le tra-
car. En graver un second (E) dans
I'alignrement du premiar.

* Desserrer les écrous (18] et faire |

pivoter la pompe pour amener son
repére (D) a 1,0 mm de (E)} (voir fi-
gure).

* Serrar les écrous
de 3,5 daN.m.

* Remonter le couvercle (16)

(18] au couple

de la

pompa d'injection et purger le circuit
d'alimantatian. ]

‘%

Lk

3. Cable de fa tirette d'arrét - 4. Vis de butée de ralent! - 5. Tuyeuterie de
retour - 6. Levier d'gccélération - 7. Tuyauterle dalimentation - 8 Vis de
purge - 8. Vi butde de réglage du rdgime maxi & vide (plombée) - 10. Rac-

cord de la tuyauterfe d'alimentation -

11. Tuyauterles haute-pression -

12. Couvercie de la téte hydmaulfque - 13. Téte hydraulique - 14, Vis de

purge -

15, Vis de réglage de [avance sutomstigue - 18, Couvercle jaté-

ral - 17, Ecrou raccord - 18. Ecrou de fixatlon de ls pompe - 18. Corps de
pompe dinjection - 20, Couvercle de ja commande du réguiateur

S T

CALAGE EXTERNE DE LA POMPE
D INJECTION ROTO-DIESEL

D. Repére de la bride - E, repére du carter

de distribution

tf-‘alage interne de la pompe d'injection

* Déposer la pompe dinjection du
mataur.
®* Enlever {e couvercle (16).
* Déposer le clapet du raccord de la
téte hydrauligue correspondant au cy-
lindre n®1.
®* Haccorder une pompe A tarer les
injectaurs sur cetie sortie haute pres-
slon. .
* Actionner la pompe manuelle de ma-
midra & maintenir une pression de 30
bar maximum et tourner simultané-
mant, 'dans te sens normal de rota-
tian, I'arbra de pompe a la main.
Sous l'effet de la pression, 1'arbre
=& bloque et dans cefte position, ve-
rifier que la repéra (C) de I'annsau a
cames (2) est allgné avec l'ardte (A)
du circlip (1). Si ce n'est pas le cas,
tourner le circlip dans le carter de
pompe pour la caler correctement.
®* HAemonter la pompe. Sarrar la wvis

| creuse du raccord de la téte hydrau-
| lique au couple de 3,1 daM.m maxi-

mLm.
3i des difficultés de démarrage se
produisent sur les tracteurs de la sé-
rig « 10 = dont le numéro du moteur
est antérieur & 14158 CD, |la calage
statiqgue de {a pompe Roto-Diesel (ne
comportant pas la letfre = X » & la
fin du numérc de type) peut &re mo-
difié& de la fagon suivante :
* Enlever {& bouchon d'avanca, mon-
ter celui dont la référence aest T
26.438 avec e Joint torigue T 24.650
et o serrer au couple de 29 daM.m.

Mota : e vbouchon T 26438 a una
longueur sous téte réduite de 1,6 mm
par rapport au modéle précédant, On




JiJM e

Coupe d'un raccord haute-pression de la téte
hydrauligue muni de son claper anti-retour

peut facilement identifier ce bouchon
par la fente qui apparait autour de la
téte. Ce bouchon plus court a pour

eifet de retarder le calage de la pom- |

pe de 2%

* Caler la pompe comme indiqué au
paragraphe Cealage da la pompe
d'injection Roto-Diesel sur le motsur =,
* | orsque toutes. les opérations c¢i-
dessus ont élé effectuées, frapper la
{ettre « X » & la suite du numero
de série de la pompa.

" Pour réduire le temps de démarra- |

ge des moteurs &gquipés de la pompe
Roto-Diesal, il est recommandé de
remphacer les clapets montés dans les
raccords des tuyauteries hawie pres-
sion sur la iéte hydrauligue.

* Ltiliser les clapats de référence Ro-
to-Diesel 3003/005 E pour les 4 cylin-
dres et 9003/005 F pour des 3 cylin-
dres.

& A ida suite de celte modification, |
frapper la leltre « A » a la fin du nu- |

méro de type de pompe d'injection
[par exemple 3248180 X devient
3248180 XA).

Purge du. circuit d'alimentation

Les pompes d'injection neuves gkr
celles de rechange sont livrées vides.”
Les remplir en actionnant la pompe
d"alimentation. :
®* Daszsarrer k& bouchon de purge [44)
du filtre & combustible avant. Action-
ner la pompe d'alimentation jusqu'a
ce que e combusiitle ressorta sans’
bulle «d'air. Ressirrer le bouchon.

Nota : Ei la pompe d'alimentatio
débite pas, actionner
pour amener

ne
e démalraur
I'arbre & cames dans

une position plus favorabla.

'L

Dépose

* Procéder de la méme maniere pour
le second filra (45).

* Sur la pompe, desserrer las vis (14)
et (8) f'une aprés [autre et les res-
seprer aprés la purge au couple de
0,35 daM.m.

# Desserrer 'écrou (17) de la tuyau-
terie da retour <t purger.

® Dessarrer I"écrou raccord des tuyau-
teries haute presslon sur au moins
deux injecteurs. Actionner le démar-
reur, purger et resserrer |'écrou.

& Maintenir la vis de pression de l'in-
jecteur pendant le serrage de i'ecrou.
e Aprés la purge du clrcuit d'alimen-
tation, contrdler le ralenti et le régime
maxi a vide.

Réglage du régime maxi a vide

Le régime maxi se régle su moyen |
ge la vis (9). Ella doit &tre plombée |

aprés réglage.

® Placer |z manette d'accejération a

fond et noter de fégime mateur.

— Tracteur 330 : 2100 + 20 tr/mn
(spit 1072 + 10 tfmn de {'arbre
de prise de force 1000 tr/mn).

— Tracteurs 510 et 710 : 2550 4r/mn
(=oit 1071 tr/mn de I'arbre de prise
de force 1000 tr‘mn).

® S'aszurer que le levier (6) vient en

butée contre la vis (9) et qu'll n'y a

pas dinterférence de la tringlerie de
commande avec un &lément guelcon-
que du {racteur.

POMPE D'INJECTION AOOSA-MASTER

* Tourner le vilebrequin dans le sens
horaire (vu de l'avant] pour. amenar

w FILTRES
ACOMBUSTIELE
44. Fiftre primairg -
45, Filtre secondaire

el e

POMPE DFINJECTION ROOSA-MASTER.
21, Levier de covmmande de vitesse et du
stop - 22. Tuyauterie de retour - 23. Bride
de fixation des tuyauteries d'[nfecteurs -
24. Vis de réglage de ralenti - 26, Carter
du rdgulateur - 26. Tuyau, dé bypass -

27, Tuyauteries o‘injecteurs - 28, Ti-
rette d'arrét - 29, Tuyauterfe dalimen-
tation - 30. Axe de'la commande - 37.
Raccord dalimentation - 32, Tamis
sufr larrivee du combustible - 33, Cou-
vercle de fg téte hydrauligue - 34. Tige
da commands - 35. Tate hydrauligue -
36. Réglage de Pavance automatigue -
37. Couvercle latéral - 38, Corps de
pompe avee flasque de fixation

le piston n* 1 au PMH de sa coursze
de comprassion.
* |ntroduire la pige n® 19.58-90.574

dans e volant.

s Enlever le couvercla (37).

* S'assurer que le repére du porte-
masses de régulateur (39) est aligné
avec celui de I'anneau a cames (40)
sur les pempes dernier modéle, c'est-
a-dire :

pour tracteur 310 & partir du n® de
série de pompe 796.845:

pour tracteur 510 & partir du n® de
série de pompe B32.383;

pour tracteur 710 & partir du n® da
série de pompe 763932

Pour les premiares pompes, le repée-
re du poriedmasses de régulateur (39)
doit =& trouver légérement an-dessous
(29 de celui de Tannesu & cames
40).

|il:Fm'muer le robinat’ du réservoir &
combuastible.

* Débrancher les luyauteries et les
dépoger. Obturer les orifices.

Mota : Lorsqu'on dévisse I'écrou rac-
cord des tuyauteries haute pression,
maintenir Ja partie male du raccord
de linjecteur a I'aide d'une seconde
cle.

* Dévisser les deux écrous et déga-

‘ger la pompe des deux goujons et

de l'arbre d'entrainement dont lz pi-
gnon doit resté engrens avec celul
de'la distribution.

Déposer, si nécessalre, 1'arbre d'en-

| trainement de la facon suivante :.

* Enlever Jg petit couvercle du carter
da  distribution. Retirer le pointesau
de prassion et le ressort da {'alésage
de I'arbre d'entrainement.

* Dévisser P'€crou de l'arbre de pom-
pe jusqu'a ce qu'll affleure {extrémite
de l'arbre el donner un coup bref et




fort {utiiser un jet en bronze) pour
séparer |'arbra du pignon.
* Enlever |'écrou et
o Growar w.

Mota : 5'l n'est pas possible de dépo-

ser {'arbre de cette maniére, enlever
le carter de distribution et retirer

I'ensemble arbre et pignon.

®* Contrdler la pompe d'injectlon au
banc, voir chapitre « Caractéristiques »
paur les spécifications d'essal

* Remplacer V'arbre si I'Spaisseur du
tenon d'gntrainemant est infériecre a
7,75 mm,

la rondelle

1 =
431‘&1 e I //40
2~T f"é 41
40— | ;

40. Annesu & cames - 47, Repére de 'an-

masses de réguiateur - 43. Aepére de ou-

& ———

B9

CALAGE DE LA
FPOMPE
ROOSA-MASTER
Position de calage des
POMpEs anciens mo--
défes. 39 Forte-
massas de régulateur
40 Anneav 4 cames

OUTIL JD 259 OU « FENETRE DE
CALAGE » PERMETTANT DE CALER
LA POMPE ROOSA-MASTER ET DE
VERIFIER L' AVANCE AUTOMATIOUE

neduy & cames - 42, Repére du ports-
tif service. Chaque division représents 2°
-

@ r 3 !mu.!.

® |aissar tourner le motaur & 1400

trfmn & vide &t wérifier la position du
repére (41} de Tanneau & cames (40).
Lorsque ke dispositii d'avance auto-

| matique est correctement réghkd, le re-

pére (41} de 'anneau & cames dait
éfre décalé par rapport 8 celui de la’
fenétre de calage correspondant &
T"arrét du metewr :
— da 3° 1,5 graduation pour les
pompes pramiar modée;
— de &7 2,5 graduations pour las
pompes dernier modédle,
* 5i e réglage n'est pas correct, an-
lever le couvercle plombe du disposi-
tif d'avance (36), desserrer le contre-
gcrou et toumer la vis de réglage
dansz le sens inversg horaire si e dé-
but d'injection doit étre avancd ou
dans le sans horaire &' doit étre re-
tardé, puis bloguer le contre-&crou.

* Augmentar {e régime jusgu'a

— Tracteur 310 2100 tr'fmn (soit
1072 trfmn & la prise de force

1000 trfmn);

— Tracteur 510 2200 tr/mn (soit
“924 trfmn A la prise de force
1000 tr'mn):

— Tracteur 710 : 2400 tr/mn (soit
1008 tr/mn & 1a prise de force
1000 tr/mn).

A cae régime, la déviation du repére
de l'anneau & cames dolt &tra de :
— 8% = -3 graduations pour les pom-

pes pramisr modéle;

INJECTEUR ROOSA-MASTER
1. Tuyauterie haute-pression - 2. Eerou
raccard - 3. Olive d'éanchdité - 4. Vis di
serrage - 5. Bride de fixation - 8. Guide
supdrieur - 7. Sibge inférieur du ressort -
8, Ressort de pression - 8. Sibge supd-
risur du ressort - 70, Rondeffe - 17. Vis

* Pousser Ja -pompe d'injection sur
I‘arbre d'entrainement en comprimant
la coupelle dgtanchaité arrigre & |'ai-
- da de |'outil n* JD 258, -

de rdglage de la course de laiguills -
12, Ecrou de blocage de la vis - 13, Vis
de reglage de iz pression du ressort -
14. Tuyauterie de retour - 15. Raccord -

R e L, “® Mettré en place la pompe sur le | 76 Colller de serrage - 17, Joint d-étan-
= carter ot visser les deux écrous. chéitd en matidre plastigue - 18. Corps
* Monter les tuyauteries et les frin- | oVnjecteur - 18, Alulile - d'infecteur -
Aepose et calage | gleries.. 20. Jaint o ‘dtanchdité - 271, Nez d'injecteur
® Remonter {arbre d'sntrainement i:iltq" * Purger je circult d'alimentation, :
8 dté déposd, =, s ; 7
® Garnir Jes deux coupelles d'étan- | Purge du circult d'alimentation

théite de graisse « Molykote » et les
engager dans leur. logement l'une
aprés J'autre, sur farbre d'entraine-
ment, de maniéra gue leurs bords d'é-
tanchéité viennent s'opposer Iun &
I"autre,

* Pasitionner le piston n® 1 au PMH.
* Aligner le repérs du porte-masses
(3%) avec celui de Fanneau & cames
(40} ou le placer en retrajt de 2° sui-
vant le modéle de peompe,. veir para-
graghe « Dépoza ». UtHiser 1'outil ser-
Vice « Fenétre de calaga » n* JD 250
Pour effactuer cette opération.

* S'assurer que le repére (F) de |'ex-
trémité de I'arbre d'entrainement con-
Ccorde avec celui de la rainure du ro-
tor de |la pompa,

®* Desserrer le bouchen de purge du
filtre awvart, purger et le resserrer.

* Purger ke filtre arriére,

. D&sselnrar les éorous raccords des
tuyauteries haute pression d'un tour
maximum. Falre tourner le moteur au
démarreur. Resserrer les &crous rac-
cords aprés {a purge,

Réglage du dispositif d'avance
a l'injection

* Mettre en place 1a « Fenétre de
calage » n® JD 258 sur.la pompe d'In-
jection, o moteur étant & l'arrét et
aligner son repéra avec celui de 'an-
neau & cames,

* Fajre chauffer de moteur,

—_g] —
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— 8" = 4 graduations pour las pom- ELECTRICITE SCHEMA DE CABLAGE
s desiar odMn ¢ < DES TRACTEURS 310, 510 et 710
* Si ces valeurs ne sont pas thfl'l_uE’S Faisceau 1. Horo-tachymétre - 2. Thermomeétra
changer ou réparer la pompe d'injec- ou 1l Rellant les organes d'eau - 3. Indicatsur de niveau de com-
tian, (repéres ci-apres bustible - 4. Commutatsur de cligno-
du schéma) tants & deux circuits - 5. Lampe té-
moin verte - & Lampe témoin rouge -
INJEICTEUHS A E;Fém-rt h?cl:-JieLarbl'E&u da 7. Lampe témain bleus - &_Eommula—
: - L -
Linjecteur proprement dit ne fait B Support du fableau de TBE'U*’t dEdCU;t?-ﬁt rE: rd?cilglmr?ﬁsé dﬁé
gu'un avec le ¢orps d'injecteur at ne bord - Bolte de con- e ';'”'I = fg{':r ';e hl:-rd'] - 11. Pri-
peut &tre sépard. || est maintenu dans riexion-Lantarne gauche cnu;ﬂn I{iall:mfantsali iy e télmoin
la culasze par troiz plagusties elasti- [ Support du tableau de ge S gtt G e I:;;E 5 d
fquas qui appuient sur I'&étrier. La pres- bord - Boite da con- o c?mmu‘; Eé"rn e_u:.'_tgn_zlan g .?4 iy
sion est limitée par une entratoise, nexion - Prise pour re- Gircuits :]E B elhns ’”15?', Eﬁ - 14. Dy-
S8 e S - Lamterna cé- namo = . Batterias - e EJTIE.FFEI:H' E
L'étanchéité de l'injecteur est assu- MUy aE 18. Aégulateur - 19. Prise de tempéra-
rée & la partie inférieure par un joint O ive de la|| ture deau - 20. Manocontact c’huils
en téflon et, & fla parlle supérioura, D el '%05'.!'“ D'e - 21. Prise de {indicateur de niveau
par un joint synthétique. E::'r&”e L L da combustible (tubs plongesur) - 22,
Linjecteur FRoosa-Master ou injac- E Ay positive de la Bouton d'avertisseur - 23. Averfisseur
teur crayon fonctionne comme un in- batterie gauche - Borne - 24. Lampes témoin de remorgue - 25.
jacteur cfassigue & frous. Sa pres- négative de la batierie Pharas < 26. Faux de pns_:llqn et .i_.':||-
sion d'injection est réglée par la vis draite. gnolante - 27. Feux combinés arriere
de réglage de tension du ressort La F GardratHos - Regala- | | CinaatEmts. et stop el g <
particularité réside dans le réglage orikaheidd S Feux combinés arriére, clignotants et
de la course de l'aiguille par l'inter- H Boite de distribution - || SiOP. €0té gauche - 23. Contacteur de
médiaire de la vis de réglage situde Ehara diaft = Dhiars stop - 32, Prise de courant - 33, Boite
dans le corps de la vis da réglage de gaucha de connexion gauche - 4. SDeite de
la tension du ressort. : connexion droite - 35. Phare de travail.
Fil relbiant
MY de 2 M* de K* de " de " de
repire | mm Couleur |Drgane rapirre | borme| Organg repire horne
34 - - Borne nfgative de 16 Mol Carter intermsé-
- In hattatie gauche (| diaire
37 - = Borne na,‘-;sa_l:ivg A Borne nigative de
la batterie drsite L] =" | 1a batterie gauche 1] R
34 25 Aol rE Forne positive de la 3
batterie droite 16 ¢ | Démarreur L7 i
iq 2.5 noir Démarreur 7 £ Routon de dédmarreur | 9 L1 Y
40 fi LT DéEmarreur 7 E L Ri"_gul-a!eur da tensicn)l B B+
4l 8 1,5 blau clale | O fndeatrice b4 DF Rfgulateur de tendionjl B DF
42 1.5 marron  |Gosdratrica i4 "ot ) Régulateur de tensicnl 8 el
41 i rouge Génfratrice By " | Rigulateur de tensionllf Gl
+ ! nal ¢ i ' :?_l:e E L T e L Thermamitre & ao 2 (]
45 1 vert Mano-contact d'hullel 20- Lampe t¢maoin verte 5
4 | Blas clhir | Prise de 'indicateurn Indicateur de niveau
de pivenn de camibus de combuatible
tilsla 2zl i G
47 | gris noir |Bolte & fusibles i3 5B Baftg de canngxlon 13
% gauche
44 1 noly, ouge Domlno Bolte de connexion 13
_f..g- L |5 gauche
51 1 jaune Bafte A [usiblea 11 S6h | Phars draoit 25 Sk
L L blanc Pafte i lusibles 13 Sta | Phare drait (25 Sba
57 ¥ grisa roup-|Bofte b fusihles 11 LT Pofte de connexlon
droite 54
51 1 gris noir |Bofte & fusibles 11 58 Fofe de connexian
draoife 4
A1 | nole Fauga Mrerning Tiafte de connexion
drolie T4
(%] 1 nelr verr jCommuintewr de cli-
tants & dewt circuits] 4 M54 |Dofe de connexion
. droile 314
3! | noir Contactenr de stop | 27T Commulateut de ¢li-
.}\ grotants A deux cir=
= \ cults 4 &4 F
Al | naie Haite b fuslbles 1% 15 Contactenr da §tap ra]
(43 1 hlanec Phare droit (bofla dol
distelhutlon) 5 Sha (Phara gauche 25 Sha
il ] jauna Pharve deoly (bofe de
distribulion 25 séh Fhare gauche 25 56k
&7 1 MmATron Noutan d'avertisseur | 22 Avertlaseur EL I
HR 1 nole jause (Avertisseur 1 23 Bofte & Mualblas T3 10
&7 | rouge Tauge A rombustibla 3 £ Bofte & fusibles 13 15
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Fil reliant B
MN" de d: H* de | N* de " de M de
fapuin FriT Coaulgur Crgane repire| borne Organe repire |borne
70 | vert Tiofee & fusibies 11 15 Lampe témoin verte 5
71 I nol e Garmmistateur ds con-
tact et d"Fclaleage H 15 Lamps témoln fougs -]
T2 Z,5 noiF Commalatenr de con-
tact et A'éclaleage ] 1% [Nofte & fusibles 13 15
71 1 Pt Camrmutatenr de con
tact gt d'éclairage A 30 |Rofe & (usibles 13 10
T4 .5 nodir Cammutateur de €on-
tact et d'@clairage " 1% Mauten d' gvartlsseur 9
rL] 1 Toige Theemomitre d'ean Z ngr fliofte & (usibles 13 14
Th 1 jaune Coammutateur de con-
tact ot d'fclairage a Sgh [Folte & fudiblens 13 Sth
77 1 hlamc Commutatenr de con-
tact et d'dclairage R fha |Bofte 3 fusibles I3 E18
Th 1 ATis Comemitateur de con-
tact ot d'éclairage R £q  |Poite & faslhles 13 S8
L 1 gris rouge | Commulatour de con-
tact ot d'fclairage ] 58 |Tractomeire 1
&0 1 rouge Molte b Tuzibles 1% 30 Frize da courant
(tableau de bard] 1d
LT [ rouge Iémarreur 17 W0 |[Commutateur de can.
i tact et d'éclairage 8 531}
B2 t noir blanc | Commutateur da cli-
gnetants 3 dews cir-
cuita 4 L ILodte de connexion
gauche L&}
a 1 gris Nafte 4 fusibles 11 |38 [Roite d= connexlon
auche EE
B4 1 blew/clair /| Commutateur de gli-
blanc gnm:-a_nu A daax cir=
cuits 4 R Mofte de connexion
. k! Faite 34
A5 1 gris Dofte & fusibles 11 SR Mofte de connexion
Hroite 14
j:13 1 noir ronge {Commutateur de cli-
gnotants 3 dewx cir-
cuits 4 L 54 |Domino :
a7 1 noir/blancdPriss de clignotants i 47a  JCoemrmuatatenr de cli-
wart ‘tﬂuﬂ.an!u A e cir-
uits 4 49a
BA 1 Fauge Frise de clignatanta i 4% [Bofte & fusibles LB 15
B 1 noir/janne |Friee de ¢clignotants LR o Laampe témoin pour
ammutateur des cli-
pnotants L dew ele- i
e cuits 1z
0 1 moir © ¢|Prise de clignatanta LB G2 jlampe témsin paur
I T U r4
L1 1 molrblane (Prise de clignoianta 1 C 1 |Lampe témsin paur
5 { F# Qe ed 4
L) 1 blgu clair | Régulateur de tension| IR u‘:l Lampe témain roogs ]
3 1 blanc | | Commutatsur de con- :
tact ot d'dclairage B Sha Lampe témaoin bleus T
a4 1 gris | Bofte de connexisn
gauche 13 Feux de posltion et
o de clignotants gaus=
i o, d ches 26 58
L] 1 nfir Blanc ety de connexion .
gauchs i E ] Feux de pasitlon at
de clignotants gau-
ches ‘2h
ah 1 gris/nair | Bofle de connexion
- ganche 11 Lanterne AR gauche 23
07 1 nni.r_u"rnup_n Pafte de connexion
gauchs 1% Feux ¢lignotants et
de stop gauchen 28
T8 L gris Boite de connexion
draite id Fauwx de positlon cli- %
lgnotants draits 26 |58
29 ] bleu clair /} Bofte de connexion %
blane degite = - Feux de position et
de clignatants -1
100 1 gria/rengs| Bafte de connexian
drolte 14 Prize da courant 32 58 ext.
§0l 1 g:'ri:_.'rnnir Baofte de connexlan i
dralte 34 Prlse de courant iz 58 cent
Nz 1 noirfrouge| Bolte de connexlon
drojte 1t Prise de courant iz L_54
103 ] nole fvart | Bofte de connexion i [
draite 4 Frige de courant iz R 54
i 1 nait/vert | Prise de courant 1z R%4 |Faux de clignotants
et de stop draits 27
105 1 gris/rouge{ Prise de courant W2 SHewt |Feuws arrikre deoit 27
106 1 gris_.-'}mlr Prize de courant 32 S8 eent|Phare de travail 35




___*® Déposer d'sbord la batterie gauche,

EMBRAYAGE

DESCRIPTION

L'smbrayage est 4 double sfifet, il est de margue Fichtel
et Sachs ot comporte deux disgues de méme diamétre.
De.part et d'aulre de ba gloche d'embrayage (1) sclidaire
du volant -moteur, se trouvent les disques et les plateaux
de pression. L'embrayage de prize de force, placé en
avant, transmet le mouvement du mofeur & l'arbre plein
(11} de prise de force qui entraine dgafement la trans-
misgion en guattiéme witesse. A Tarridére de fa cloche,

I'embrayage d'avancement assure la ligison du moteur

4 1a transmisshon par lintermédiaire de larbre creux.

FONCTIONNEMENT

UIne pression sur la pédale se traduit, au moven de
Ignghr'res. par un déplacememnt axizl de la butée a billes

La premiére phase du déplacement de celle-cl consis-
te & éliminer le jeu ou garde d'embrayage qui la sépare
des deigis. Intervienmt alors, ['action sur kes doigts qul pl-
votent autour de leurs points d'arficulation de la eloche
demibrayage. Leurs “extrémités sxtérieures en appul sur
les vis (18) du plateau d'embrayage davancement pro-
vogue le décollement de ce dermder, c'est ke débrayage.

Pendant cette opération, les wvis (14) solidaires des
doigtz se sont mapprochés des tiges de poussée, émi-
namt fa garde de ['embrayage de prse de force. La
troisieme. phase gue constitue le débrayage de la prise
de force se produit sous l'action des tiges de poussée
qui décollend le pleteau de pression (28) du disque (23).

CERACTERISTIQUES

Disgues d'embrayage
ml.'.g}amétre des disques : 250 mm {310 et 510); 280 mm
Epaisseur deg disques avec des garnitures neuves :
85 a4 89 mm. e
Usure maximum par garnifure @ 1,5 mm.

Ressoris

Longueur kbre : 535 & 565 mm. . 3
Longueur sous charge de BES5 & 735 daMm: : 372
mm,

‘Réglage de I'embrayage

Garde de la pédale-d'embnayage : 25 & 30 'mm.

Jeu entre tes wis (14) et tes tiges fde poussde : 070
& 0,80 mm. ’ #

Jeu entre des doigts et da butée : 3 mm.

Distarmce entre ja face de contact des doigts et la
face arrére .du disque davancemant @ 182 & 192 mm
(310 et 510); 21,5 & 22,5 -mm ‘(710).

Edn;a.u gntre la vis ot la butde du carder (& lextérieur) ©
M,

COUPLES DE SERRAGE (en daM.m)

4 vis 6 pans M 10, cader de volant sur carter d'em-
brayage : 45 & 55

Vis & pans 58", carter d'embrayage. sur bloc-cylin-
dre : 165 a-17.,5

Carter d'embrayage  sur carer de boite de viesses :

8 4 BS.

fﬂ .
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! EMERAYAGE

1. Cloche d'embrayage - 2. Vis de fixation de la cloche sur le
volant - 3 Tirant - 4. Ressort d'smbrayage - 5, Couvercle
dembrayage - 5. Plateau de pression du disgue d'avancemant -
7. Disgue d'svancement - 8. Butde 3 billes - 8. Guide du porte
butde - 10, Arbre creux de transmission & la bolte de vitesses -
11. Arbire d'entrainement de prise de force et de la 4a vitesse -
12. Fourchette d'embrayage - 13. Axe de fourchette - 14, Vis
de réglage de 'embrayage de prise de force - 15. Doigt d’em-
brayage - 16, Carter d'embrayage - I7. Trappe de wisite -
18. Vis de réglage des doigts - 13. Tige de poussde - 20. Car-
ter de volant - 27, Volant moteur - 22, Plateau de pression
du disgue de prise de foree - 23. Disgue dembrayage de
prise de force

CONSEILS PRATIQUES

Dépose
-* Débrancher les deux tuyauteries hy-

» Sur les tracteurs 310%8t 510, retirer
la guide de jauge & huiles

combustible et retirer le tuyau flexible
de 1a pompe d'alimentation.

drauliques sous le marche-pied droit
EE vidanger I'huile du systéme hydrau-
ug,

F:UIG ensulte celle de drofte. ;
Déconnectar tous les cibles du dé-
MI‘BLH’,

* Dévissar les deux écrous a six pans
gt déposer le démarreur.

* Déconnecter les fichas des cables
du mamo-contact de pression d'hule,
de la sonde de tampérature deau et
des phares.

® Farmar. le robinet du rdservoir &

BT e

* Desserrer la wis a t&te hexagonale
sur le carter de volant et retirer 'en-
trainement de ['horo-tachymétre,

* Devisser les deux vis & téle hexa-
gonale de Support du réservolr & com-
bustible sur le carter de volant et ca-

lar ce suppart,
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* Pour les tracteurs dont 'échappe-
ment est vers le bas, retirer la silen-
claux,

* Débrancher le raccord de retour de
combustible au résanvoir.

¢ Séparer la barre de directicn du le-
vier de commande de la barre d'ac-
couplement, »

* Deposer le support de védin de di-
rection asskstéa.

* Débrancher & commande d'accélé-
ration et ka tirette darrét

* Suspendre le moteur & un palan.
* Caler les roues arridre du ftracteur
el placer des chandeites sous les dif-
férentes parties du tracteur.

* Oter fes vis et les écrous de flxa- |

tion du carter d'embrayage au carter
de volant.

* Désaccoupler le tracteur,

® Déposer tes neuf vis (2).

* Enlever l'embrayage du volant mo-
teur,

iMm ontage

Mota : L'ensemble de |'embrayage est
aquitibré, c'est pourguod il faut repe-
rer tous les Slémants les uns par rap-
port aux auvtres avamt démontage.

* Placer sur fa surface interne d'un
volant, trois cales en bois ou en acier
de 21,5 mm d'épaizseur, sux endroits
correspondant au repére (A) du pla-
teau de pression de {"embrayage de
prise de force.

* |ntroduire 'embrayage dans {a vo-
lant.

* Aligner les trous des neuf vis de
4a cloche avec ceux du volant

* Poser le disque (31) de l'outillage
spacial m* 19.58-80.972 sur I'embrayage
{voir figure). =

* Disposer neuf entretoises (29) endre
la cloche d'embrayage et de disgue
(31).

A. Position des cales & interposer entre Jg volant et /e plateay
er C. Faces & graisser - 1.
6 Plateau de pression du
disque d'avancement - 15. Doigt d'embrayage - 22. Plateau
de pression du disgue de prise de force - 23. Disque de prise

de prassion avant démontage - B.
Cloche d’embrayage - 3. Tirant -

e force

!|

ECLATE DE L'EMBRAYAGE
1. Cloche - 5. Couvercle - 6. Flatsau
de pression du disque d'avancement
7. Disque d'avancement - 22, Fla-
teau de pression du disque de pri-
s¢ de force - 23 Disque de prise
de force - 34. Ressort de doigt -
35, Pontat

& |ntroduire neuf goujons (32) dans le
disgue (31) et les enfretoizes, puis les
visser dans les irous taraudés du vo-
taret.

cer les rondelles (26) sous les €crous
a shx pans (30).

Mota : Four I'embrayage des frac-
teurs 310 et 510, utiiser le petit dis-
que: pour celu des tractewrs 710, uti-
liser le grand disque. Placer scigneu-
sement te disgue (31) suwr les douza
tirants {3) afin de pouvoir retirer sans
effort {es circlips de retenue apres
avolr sermé en crolx les écrous & Six
pans (30) sur fes gowjons (32) d'un

*seul tour & 1a fois jusqu'd ce que le
disque. (31) s'apphque sur toutes les
entretoises (29). Refirer tous les cir-
ciips des tirants.

adi

manizge
29, Entretoise -

-— 0 —

Important : Ne pas omettre de pla-

DEMONTAGE ET REMONTAGE DE L'EMBRAYAGE
3. Tirant - 4. Ressort - 18. Vis de régiage - 25. Vis de fixa-
tion du disque (31) sur le mandrin de cenirage {pour le re-
seulement) - 26. Rondelle - 27. Cirellp - 28. Aimant
30. Ecrou - 31, Disque de montage des res-
sorts dembrayage - 32, Goufons

* Dévisser progressivement et en
croix les écrous (30) jusqu'a ce gue
tous les ressorts solent détendus.

® Déposer les goujons (32) et le plad
teau (31).

* Enlever le couvercte d'embrayage
(5), les ressors (4] puiz les autres
composants de l'embrayage.

® Chasser les axes des doigts d'em-
brayage.

® Déposer les doigts et les ressoris
de i1a cloche d'embrayage.

* Récupérar les aiguilles, # ¥ en a
18 sur les tracteurs 310 et 510 ot 24
sur bes 710,

Mota  Les ressorts seront remplacés
par des neufs lors du remontage.
Vérification - Entretien

* Contrdler les dimensions des piéces
{voir paragraphe « Carackéristiques =),




drin de centrage

MONTAGE DU MANDRIN DE CENTRAGE
3. Tirants - 18. Tige de poussée - 22, FPlatesu de pression du dis-
gue de prize de force - 23. Disque de prise de force - 33. Man-

* S'assyrer qué les disques ne sont | (7) sur le mandrin, e déflecteur d'hui-

pas voilés cu déformés.
* \arifier le rivetage des garnifures.
* Conuwdler 1'état des plateaux de
pression, des ressors et de tous les
glemenis du mecanisme.

Hota : Les ressorts utilisés doivent
gire viglels.

Remontage

* Avec de la Molykote BR 2 -+, grais-
ser a3 taces B et C de la ctoche
d'emorayage ¢t des platesux de pres-’
sion amsl que des extrémités avant
des tiges de poussée (19).

* Pour faciliter le remontage des ai-
guiles, utiliser un axe de diaméatre
78 mm et de longueur 9 mm pour
les tracteurs 310 et 510 ou de 9,8 mm
de diaméire et 12 mm de longueur
pour kes T10,

* Respecter le repérage €tabli pour
metire on place les doigts.

Nota : || est indispensable d'utiliser
la mandrin de centrage des disques
d'ambrayage afin d'éwiter des probié-
mes d'engagement des arbres lors du
réaccouplament.

* Poser un volant sur deux cales dg

bois, positionner les trois cales c%

21,5 mm d'spaisseur comme Indiqué

& l'vpération de démontags.

* Introduire les douze tirants dans le

Plateay de pression (22) puis placer

Ce dernier dans le volant

* Metire en place {es frols tiges de

Poussea,

* Reposer le disque d'embrayage de

Mariére que {a partie la plus longue

du moyeu soit dirigée vers le bas.

* Huiter |égérement le mandrin de

Cemtrage (33), introduire I'extrémité

dans le roulement du volant de manié-

:ﬂ 4 centrer le disque.

b Mettre en place ka cloche d'em-
fayage (1) suivant fes repéres tracés.
gner Jes irous de da clioche avec

&B"-IX du volant.

Placer les troie doigts (15) dans la

Position verticale et glisser le disque

le dirigé vers le bas et le moyeu vers
lg haut.

® Poszer le plateau de pression (6).
* Enfoncer les trofs ressors de rappel
neufs (34) dans les trous du plateau
arriéra (6) et Tecourber leurs extrémi-
iés vers le bas. {
* Monter Jes pontets (35) et les fixer.
ajMetlre en place les douze ressonts
;JPrar:a' e couvercle d'embrayage
5).
®* Posar le disque (31) de montage
des ressoris sur le couvercle ().

®* Disposer les neuf entretoises {29)
entre la cloche (1) et te disque (31).

COTES D'EMBRAYAGE, A REGLER
D, 182 & 192 mm (Tracteurs 310 et
5710} ; 21,5 & 225 mm (Tracteurs 710) -
E. 3mm-F. 075005 mm - 7. Disque
d'avancement - 8. Butée & billes - 14. Vis
de réglage de 'embrayage de prise de for-
ce - 15. Doigt d'embrayage - 18, Vis de rd-

glage des doigts - 19, Tige de poussde

- eyt

Contrdle de la cote (D) & I'side d'une fauge de profondeur

| ® Introduire les neufs goujons (32)
‘dans o disque et les eniretoises, puis
les vigser 4 fond dans les trous du vo-
lant.

* Aligner les trous du disque (31) et
les tirants (3).

®* Serrer le. disque (31) sur le man-
drin de candrage (33) au moyen de la
vis (25) équiped d'une rondelle.

* Serrer en croix les dcrous (30),
d'un seul tour & da fois jusqu'a ce que
le disque, (31) soit en comtact avec
toutes des entretoises (29).

* A l'mide d'un aimant adéquat (28),
soulever successivement chaque  ti-
rant et monter les circlips.

* |orsque les douze circlips sont en
place, déposer d& disque (31) et e
mandrin de centrage en procédant a
I'inversa de ia pose. .
* Sortir du wvolant l'ensemble de
I'embrayage et enlever les trois cales
de 21,5 mm.

* Réaler tes vis (14) et (18). Voir pa-
ragraphe suivant.

Réglages et repose

* S'assurer qu'il existe un jeu entre
ies poussoirs (19) et tes vis (14).

* Mesurer la cote (D) & l'aide dluna
jauge de profondeur, pour chacun des
troiz doigis d'embrayage; la distance
qui existe entre la face de contact des
doigts et la face arriére du moyeu du
disque d'avancement (7) est de 182
a 19,2 pour des tracteurs 310 et 510
et 21,5 & 22,5 pour les tracteurs T10.
Si 1a cote relevée est hors tolérance,
la régler en vissant ou dévissant la
viz (18) suivant que le jeu (D) est m-
férieur ou supérieur aux valeurs don-
nées.

Nota :: Les trois doigls doivent étre
réglés & 1a méme valeur. Ce réglage
peut s'effectuer I'embrayage sur le mo-
teur ou déposé.

® Vérifier igre les faces d'essemblage
de la cloche d'embrayage et du vo-
lart  sont parfaitement propres et
exemples de quetcongue détéricration.
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VERIFICA Tfﬂa"il" DE LA POSITION DES
DOIGTS D'EMBRAYAGE AU COMPARATEUR
74, et 18. Vis de réglage

* Mettre en place l'embrayage suf le
volant et serrer en croix-les, neufl vis
gauipess de rondelles « Grower =

* Plager le soale magnétique d'on
comparateur sur de carter de volant

da manigre que le toucheau vienne en

contact avec ta partie Ja plus en ar-
rigre des doigts d'embrayage. .
®* Tourner le volant et relever la dif-
férence de hauteur des doigis. Celle-
¢l est admissible dans da tolérence
de £ 0,3 mm. Ajuster le réglage au
moyen des vis (18), si nédoessgire.
® Dedterrer les contre-Gcrous ef wiz-
ser chacuns des vis (14) jusqu'a {'ob-
tention d'une cote (F) &gale.a 0,75 =
0,05 mm. 5

Ce dernier réglage peut s'effectuer
4 partir de 'exténieur, de la fagon suis,
vanie. * &
MNota : Four les tracteurs 310 et 510,
wutiliser une clé a tube &4 6 pans a cha-
que extrémits, dont une de dimension
14 ou 13 SW (selon ia série du frac-
teur). Pour des tracteurs 710, # faut
une cké 4 6 pans de chague cote;
dont ure de dimension 17 mm SW.

(' i
PEDALE ET TRINGLERTE D'EMBRAYAGE [
Pédale d'embrayage - 43. Support - 44, Axe de

G. 8 mm - 42,

pddale 45, Gralsseur - 45, Rassort de rappel - 47, Tige de
commande

dembrayage -

4B, Chape de réglage - 49, Butde
du carter~ 50, Vis de'réglage

Pour- touss les modéles, ufiliser une
clé & fourche ol a il =t un tour-
nenis suffisamment long pour traver-
ser la cfé & fube,

# S'assurer que 1a garde a la pédale
est correcta. :

® Tourner I'embrayage par la fente
{17) du carter afin de faire apparaitre
successivement chacun des trois doigts
(15)=

® Desserrer alors le conire-dcrou de
la wis de réglage (14] A [side de R

cié & tube, puis avec le tourmewis, ser- |

rar vers la droite da vis de réglage
(14) jusgu'a ce qu'slle touche le pous-
goir. Serrer modérédment.

* Pour obtenir ja cote (F) de 0,75 =

005 mm, dévisser de 34 de tour la:

vis. (14). Maintenir fermement le tour-
nevis ot serrer-le contre-Scrou.

* Réaccoupier le fracteur en proce-
dant & l'inverse de ia" séparation du
moteur €t du carter d'embrayage. Voir
également paragraphe « Hepose du
moteur =.

REGLAGE DE LA COTE (F)
APARTIR DE L'EXTERIEUR

i

17. Trappe de visite

Réglage de la garde
A la pédale d'embrayage

La longueur utile de la tige d'em-
brayage (47} détermine le jeu (E) entre
les doigts d'embrayage &t la butée. On
peut connaitre cettz velsur 4 parlir
de d'extérieur en mesurant la garde
4 la pédale. Si l'embrayage est cor-
rectament réglé, cette garde doit étre
d'environ 30 mm mesurée & ['axiré-
mité de la pédale, ce qui correspond
4 ume waleur da 3 mm de 1a cote (E).

* Déposer le ressort de rappel (46).
* amener la pédale d'embrayage (42)
en, contact avec le marche-pled et re-
péarer la position de l'extrémite de la

- piadale.

® Comprimsr la pédale d'embrayage &
la matn jusqu'a ressentir la resistanca
provoqués par le contact de la bulde
avec les doigts.

* Mesurer la course effectuée par I'ex-
trémité de la pédale. S elle est infé-
rieure & 30 mm, il @5t nécessaire dal-
longer la tige d'émbrayage (47) en dé-
vissant la chape [48) dune valeur suf-

FOURCHETTE ET BUTEE DE

COMMANDE DEMERAYAGE
8. Butde - 5. Tube de guidage du porte butée - 12, Fourchette
13. Arbre de fourchette - 16. Carter - 37, Axe d'sccélérataur -
38. Goupille - 35. Vis de fixation du tube de guidage sur la
toile du carter - 40, Vis de fourchette dont fe tdton s'engage
dans fe porte-butde - 41, Vis pointeau fixant la fourchetie

sur "arbre
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EMBRAYAGE, CARTER
ETECLATE
DE LA COMMANDE
12. Fourchette - 13. Arbre
de commande de la four-
chette - 7158. Cartar - 36.
Parte-butée

fisante pour obtenir une garde cor- | Nota :

racte.
* Reasserrer (e conire-8crow.

Pour limiter la course ufile da la

pédale, & carter comporte une bulée
(49).
® |e ressort de rappel (46) &tant de-
poséd, comprimer la pédale d'embraya-
ge & la main jusqu'id délimination to-
tale de la garde (30 mm de course
de {'sxtrémité de la péadale).
* Visser la wis six pens (50) de ma-
nigre a4 oblenir un jeu (G) de 8 mm
entre son extrémité et la butée (49) du
carter.

51 avec une cote de 8 mm |l
n'est pas possible de passer la qua-
trieme vitesse sans bruit, H faut I'aug-
menter.

* Sarrer le contre-&crou et melife en
place e ressort.

BUTEE A BILLES

La butée & biles est du type a
gfalesage permanent et ne nécessite
de ce fait aucun graissage supplémen-
taire aprés montage.

Les butées & billes neuves compors

1

4

e

TAEs

il

AXE DACCELERATEUR
38. et 42. Goupilles - 37, Axe

tent une bande de protection de la
chambre & graisse qu'il convient d'en-
lever avant mise en place dans le
porte-butée.

Losqu'une butée doit éire rdutilisde,
nettoyer la chambre & graisse et la
remplir de Molykote BR 2.

CARTER D'EMERAYAGE

Aprés remontage du carfer dem-
brayage, # faut remonter {a commande
d'zccdidrateur de la fagon suivante :
* |ntrodulre ume goupille neuve (38)
{ZF & X 55) dans {"axe d'acceélérateur
4 main (37) en prenant scin de placer
la fente perpendiculsirement & l'axe.
* Engager ensuite une goupdle (42)
(&7 3 x 24) en plagant sa fente &
I'opposé de la précédente.

| Nota : Le levier placd & Vexirémre

droite de 1'axe d'accélérateur est plus
long que <esiui qui est monté & gau-
cha. Leas deux leviers ont ia méme
oriemtation.

VUE DE L*EMBRAYAGE EN PLACE SUR LE MOTEUR

—
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BOITE DE VITESSES

DESCRIPTION

La bofte de vitesses & crabots-des tracteurs 310, 510 el
710 comporte dix rapports avant et brods arridgre, enclen-
chés par deux |eviers. L'un sélectionne les lroils gammes
avant et la gamme arriére, |'autre, {es trois vitesses de
chague gamme, plus la quatridme qui sl en Fait le
dixidme rapport. Celud-ci est réalisé par la prise di-
recte de l'arbre d'entrée (9) avec l'arbre de sortie (4)
at peut &tre engagé guelle que soit la gamme avant
choisie. Clest l'originalité de cette boite de vitesses aux

pignons & taille hélicoidale et a4 la fubrification sous:

pression.

FONCTIONNEMENT

Pour les neuf rapports avant et la gamme arriére, 'ar-
bre creux d'entrée (10) fransmet le mouvement du ro-
teur & l'arbre primakre creux (11} avec lequel || est en
prise constante. De celui-ci, ke mouvement se dirige vers
l'arbre intermédiaire (12), 1'arbre secondaire (3) su I'arbre
de sartte (4), suivant 1a gamme et la vitesse choisiss,
Far centre, pour le dixidme rapport, c'ést larbre (9)
de prise de force qul emtraine {'arbre de sortie (4) par
llintermédiaire d'un crabet. o

CARACTERISTIQUES

Ressors de wvarrouillage des axes de fourcheties (20,
27, 28 et 34)
— Longueur libre : 38 rmm .
— Longueur sous charge de 153 & 187 daN : 31,5 mm.

Alésage de la bague du pignon (81) de Farbre inter-
mediaire 1atéral (12) ; 40,000 & 40,025 mm.

Jeu axial des plgnons [66) et (70) de l'arbre secondaire
{3) : 03405 mm,

Jeu axisd de d'arbre primaire oreux (11) sur 'arbre se-
condaire {3) : 0,3 &4 0,5 mm.

Jeu axial du pignon double (98) sur l'arbre de sortie
(4 : 02 & 03 mm. -~

Jeu axial du pignon arrigre (80) de {arbre intermddiaira
(12) : o1 2 02 mm.

Lubrification de la boMe de vitesses :

Parcage des gicleurs : = A~ : 1,1 mm; =« B » : 1,0 mm;
«Ca s 15mm; « D= ;14 mm.

Distance entre ptan de joint du carter de boite de
vitesses et le couvercie de la pompe : 965 mm.

COUPLES DE SERRAGE (en daM.m)

Ecrou & créneaux de l'arbre secondaire : 24 4 26.

Carter d’'embrayvage sur carter de boite-: 8 & 8,5

Carter de bolte de vitesses sur carter de pont arriére :
11 & 12

COUPE DE LA BOITE
DE VITESSES
1. Levier de sélection des vitesses -
2. Tuysauterie de lubrification de la
boite de vitesses - 3. Arbre secon-
daire - 4. Arbre de sortie compor-
tant le pignon 4 e du couple
conigue - 5. Arbre de prize de far-
ce arritre - 5. Manchon baladeur

d'engagernent de la prise de force
arridgre - 7. Manchon couliszant

d'enclenchement de la prise de
force wentrale - 8. Arbre de sortle
de prise de force ventrale - 8. Ar-
bre dentrde de prise de force et
du T0e mapport de la boite oe
vitasses - 70. Arbre creux d'en-

trde de Jfa boite de vitesses - T1.
Arbire primaire creux

] — 00 —
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COUPE DE LA TRANSMISSION AVEC SUPERPOSITION
DES ARBRES DE BOITE DE VITESSES
3. Arbre secondsafre - 4. Arbre de sortie - 12. Arbre intermédiaire de mar-
che arriére of de gamme {f :

,
H
Ky

33

Il e5t possible de conirdler la baol-
te de viHesses aprés avoir déposé le
couvercle, mals pour intervenir sur les
arbrés d'emtrée (9) et (10) ou sur les
piéces situées a 'avant du carter, il
est en plus mecessaire denlever |e
carter d'ambrayage. La révision des ar-
bres de sortie (4), secondaire (3), In-
termédiaire (12) ou de prise de force
{5) ainsl gue le démontage de la pom-
pe a hujfle exigent la dépose de la
boite de vitesses,

DEPOSE DE LA BOITE DE VITESSES

* Desaccocupler la tracteur entre la
baofie de vitesses et le carter dems;

brayage. Lars de cette opdration, aﬁ-“

parer les deux ensembles dans |'axe
du tracteur, es faces d’'assemblags des
deux carters restant parafiédes pen-
dant toute Vopération, afin de ne rien
détericrar,

* Caler les quatre rouss du tracteur
désaccouplé,

* Oter le sidge du conducteur.

* Dépaser les marchepieds gauche et
drofe,

* Séparer {es 4ringles de fréins des
leviars,

* Vidanger I'hulle de trensmission de
la boite de vitesses et du pont arriére.
* Débrancher la tuyasiterle extérieure
g:r la boite de vitesses puls la dépo-
“"* Enlever le garant des prises de for-
2. Pour cela, oter les vis de fixation
du couvercle de prise de force arriére

1

|
i
i
|

CONSEILS PRATIQUES

1000 tr'mn et retirer celui-cf ayéc la
bague d'étanchéité de "'embout de pri-
sa de force en premant soin de ne’ pas
abimer la lévre.

* Sortir le circlip de la gorge, fa ba-
que d'appui et 48 rondelle du roufe-
ment & rouleaux

¥ Dassarrsr toutes les vis d'assembla-
ge des deux canters,

* Chasser kes deux goupilles Mécanin-
dus: de centrage des carters.

;. ® Suspendre le carter de bplte de vi-

lesses & un pafan.
* Déposer ta boite en Ja déslagant
dans {'axe du tracteur jusqu'a ce gque
I'arbra da prize de force soit complé-
tement’ sortl.

® Soutenir Parbre de prise.de force.

REPOSE DE LA BOITE DE VITESSES

* Procéder & |'inverse de la dépose
en accouplant dabord {a boite de vi-
teszes au pont arriére et ensuite au
carter d’embrayage.

* Veiller & la propreté des faces d'as-
samblage des carters et enduire cel-
les-ci de graisse avant de metire en
place le joint d'épaissehr 0,2 mm.
Mota : L'épaisseur du Joint intervient
sur e jeu entre-dents du couple co-
nique.

® Mettre en place deux goupilles Ma-
canindus de centrage des carters,

® Serrer les vis de fixaktion en croix
au couple de 11 a 12 daM.m.

* Enduire les cannehwes des arbres
d'entrée de gralsse Molykote « G ».

— i —

* Amenar les fevisrs de vitesses et
de gammes au point mort &t celul de
frise de force en position arriére (pri-
se de force arriére sccouplée). |

* Tourmer & la mein vers la droife ou
vers la gauche |'exirémité arriérz de
'un des arbres 540 ou 1000 trfmn, et
simultanement avancer la boite da vi-
tesses vers & moteur.

* Llorsqu'l ne reste plus gque 10 &
12 mm entra les faces d'assemblage
des camers et que les arbres sont
engagés dans les disques d'embraya-
ges, engager les plons de centrage
at monter les viz de fixation.

* Serrer fes vis al coupte de 8 &
8,5 daM.m,

COUVERCLE DE BOITE DE.VITESSES

Dépose

* Eniever les 8 vis (13) =t retirer le
couvercie complet (18), Faire attention
aux ressorts (27) et (28} et aux plons
(19) et (35).

Las leviers de sélection se déposent
par be dessous, aprés avoir endeva la
boule, e contre-fcrou et le circlip
monte a 1%extérieur,

Repose

* Progceder a |‘inverse de la dépose
et enduire les parties sphériques du
cotvarcle et des leviers de graisse
tous usages.

* Enduire Ye grakese [es faces d'as-
semblage du carter et du couvercle
avant de mettre en place ig joint.
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LEVIERS DE SELECTION
ET FOURCHETTES

AXES ET FOURCHETTES

Dépose

Le démdntage de ces éléments ain-
si que calul du dispositif de verrouil-
lage ne pnrésente pas de difficultés.
Cependant, prendre soin de ne pas
laisser tomber au fond du carter des
goupitles ou des billes.
* Déposer 1a ‘bole de vilesses et en-
lever son couverdle. g
* Sorfir les pions (19) et (35), les res-

sarts (20, (27), (2B) &t (34), ainsi qué

les tiges (37), (38), (40) et (41).
# Chasser toutes les goupilles Meéca-
nindus,

® Enlever d'abaord les coullsseaux (25)

® Sorkir des fourchettes, puls les bou-
chons (45) a4 |'aide des coulisssaux,
®* Enlever les fourchettes et ['étrier
43).
{' %‘l les billes ghissent dans les alé-
= sages, les sortir aprés aveir oté les
bouchons (22].
* Lorsgue les coulisseaux (23) et (32)
sont déposés, enlever un des bouchons
(42) at sortic la tige (38).
* Controler les fourchettes et les cou-
lisseaux, recherchar. les traces d'usure
- oy les déformations éventueties. -Rem-
placer toutes les pifces abimees ou
uzded, Vérifier tes ressorts; voir = Ca-

et {30). 24 ractéristiques =.
£ F E ®
DISFOSITIF DE
VERROUILLAGE c CL
DES COULISSEAUX 0 .

A. Oriflees permettant de |§\ T ,\ o E‘:_\\\\\: |
sortir fes billes - B. Enco- e —— o Il B
che des coulisseaux - C. ;'~ DTN | TR | P
Meéplat des coulissesux - : : :

D. Cote de retralt des
bouchons 2 mm - T8

couvercle de bofte de
_¥itesses - 18, or 35. Plons
200 27, 28, er 34. Res-
sorts - 21. 24, 26. 28. 31.
et 33. billes de verroull-
lage - 22. er 42. Bou-

= 2 SRR TR
R e

chons filetds - 23. .25,

30. er 32, Coulisseaux -
J6. Carter de bolte de
vitesses a7, 38. 38.
40. #r 41, Tiges de wver-
rowuflfage - 46. Bouchons

—_ 102 —

| Lewrrs extrémités doivent affleurer

COUPE TRANSVERSALE DE
LA BOITE DE VITESSES
13, Vis de fixation du couvercle de la bol
te de witesses - 14, Fourchette des gam-
wmes Il et arriére - 15, Fourchette de Te et
2e - 6. Fourchette des garmmeas | et I -
17. Fourchette de Je - 102 - 18. Couvercle
de bajte

Repose

Les coulizseaux et les fourchettes
différent entre eux, ne pas les inter-
wertir.

*S'assurer que les trods encoches et
{e mépiat des coulisseaux sont diri-
gés vers le haut.

L'encoche (B) du coulisseau doit

&lre en vis-4-vis de celle du coulisseau
volgin,. Il en est de méme pouwr e
meéplat {C) (voir figures).
®* Lors du remontage, n'utiizer gue
des goupibes mécanindus neuves, les
montar comme indigué sur le dlE."SSill'l.
a
partie supérieure des &friers.
* Maintenir les ressors en place en
fixant une cormiére sur fe plan de
joint de la boitg de vitesses et vérk
fier le fonctionnement du mécanisme
de sélaction. S'assurer gue [es cou-
lisseaux se deéplacent librement.
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POSITION DE MONTAGE DES
GOUPILLES DE FOURCHETTES
ETDETRIER
44, Goupille extdrieurs - 45. Goupilie
intérieure

* Respecter la cote (D) de retrait des
bouchons (22) et (42) de 2 mm. Les
bouchons et les taraudeges doivepl
étre enduits de pate & Joint comfi®
Tereson-Fluide avant montage.

* Femetire en place ka boite de vi-
{esses,

ARBRE CREUX D’ENTREE (10)

Dépose

* e tracieur désaccouplé entre la
boite de vitesses et le carter d'em-
brayage, enlever les vis de fixation
du boftier (48} sur le carter de boite.
* Sortir le boitier (46) avec {'arbre (10)
de Ja boite de wvikesses.

* Déposer le circhp (49) et sortir I'ar-
bre du boitier avec son roulerhent

* Erlever te circlip (47), fa rondelle
et le roulement (48) de l'arbre.

* Contrdler la bague détancheéité (50) |
el Ja remplacer sl nécessaire, |

BOITE DE VITESSES
VUE DE DESSUS,

COUVERCLE DEPOSE

14, Fourchette des gam-
mes If &t arrigre - 15,
Fourchetta de Te et 2¢ -
16. Fourchette des gam-
mes | et MM - 17. Four-
chette de 38 -10e - 19,
at 35. Pions - 23. Cou-
lisseau des gammes 1l
et arrfére - 25 - Cou-
lissgay de le -2e - 27,
et 28, Ressorts - 3.
Coulisseay  des gammes
I et T - 32, Coulisgseau
oe Je -10e - 37. 38. 35,
40. et 471. Tiges de ver-
rouiflage 43. Etrier

de 1a et 2e

A son extrémité avant, 'arbre con-
tient un roulement & aiguilles &t un
joint quil convient de vérifier. Ce
joint  assure {'étanchéite entre les
deux arbres au niveau de ['embrayage.

Repose &

* Roprendre les gpérations de dépo-
sz dans, I'ordre nverse.
* |3 bague d'étanchéite (50) doit atre
momée avec précaution, utiliser une
dowille pour eviter de dékbriorer la
lgvre lors du montage. Celle-ci doit
étre orientée vers le roulement (voir
figure].
46
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MONTAGE DE L’ARBRE DENTREE
CAREUX DANS LE BOITIER (48!
Maoitié infériewre : La doullle de montage
est poussde par [‘arbre d’emrde creux hors
de la bague détanchéié - Moitié supé-

rieure : Larbre dentrde est correcte-
ment mis en place, fa dowlle peut étre
déposée

. ARBERE D'ENTREE (9) DE PRISE DE

FORCE ET DE 10° VITESSE

Dépose

& Déposer l'arbre ereuwx (10).

* Dévisser e raccord de la tuyaute-
rie (55), les deux vis & six pans creux
du plan de joint et ka vis creuse fixant
ja tuyauterie avant sur [a pompe a
huile, puis enlaver cette tuyauterie.

* Enlever ke circlip (58) de 'arbre pri-
maire creux; monter deux vis hexago-
nale M 10 de lengueur 75 mm dans
les trous tarsudés (59) du pignon (60)
pour extraire de l'arbre (3).

* Felirer les deux vis du couvercie
(51), puis le déposer avec kes cales
d'épaisseur, s'H vy en a.de montees.
® Sonir l'arbre avec son routement
(52) comportant un circlip (53) sur la
bague extérieure, derridre leguel sont
montées des cales d'é@paisseur.

a1

10 . [ 3]
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ARBRE D'ENTREE DE LA BOITE DE VITESSES
Remarguer fa position des différents éléments montés dans
I‘alésage avant de l'arbre creux - 9. Arbre d'entrde de prise
de force - 10, Arbre d'entrée créux d'gvancement - 46. Bol-
tiar - 47. 49. 53. et 104. Giralips - 48. et 52. Roulemenits 3
billes - 50. Bague d'étanchéité - 51. Couvercle - 54. Roule-

ment 3 aiguites - 105, Cales d'dpaisseur fcotes en mm)

.03 —
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® Déposer le roulement & la presss
aprés avolr enlevé le circlip de l'ar- |
bra.

# Extraire le roulement & saguitles (54)
de |'glézade amiéns de l'arbre.

Repose |

* Metire en place le roulement 4 ai- |
guilles (54) de maniére qu'il soit en

butée au fond de l'alésage.

& A remontage. du roubtement & billes

{52, vedler & placer la gorge du cir-

clip (53) de la bague exiérieurs vers

l'avant.

A

51 |
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REGLAGE DU JELAXIAL DE
L "ARBRE D'ENTREE
DE PRISE DE FORCE
A. et B. Cotes & mesurer - §1, Couvercle -
&2, Rouwlament - 53. Circlip

* Mesurer les cotes (A) et {B). Re-
trancher |a cote [A) de (B) et en fanc-
tion de la wveleur %rouvée, intercater
Lne épaisseur suffisants de cales (104)
{dpalgseur @ 0,1 mm) entra le roula=
ment et le couvercle pour que ke jeu.|
axial da IP'arora (%) =oit inférleur &
4.1 mm.

* Pousser le moysu (99) du crabot
vers |'arriére de manlére que tous les
pignons sofent en butée les uns cen-
tre ies autres.

* Mesurer la cote (C), distance entre,
la face avant du moyeu de crabot et
la face du carter.

® Felever la cote (D), distance gnire
'extrémité arrlére de l'arbre pfimaira
de prise de force et la face arriére
du circlip (53).

REGLAGE DU JEU ENTRE L'EXTRE-
MITE DE L'4ARBRE D'ENTREE DE
PRISE DE FORCE ET LE CRABOT (98}
DE 3e-108

e Hetrancher () de (D). ajouter 0.5
a 0,7 mm au résultat. La valsur sinsl
gbtenue détarmine |'épaisseur des ca-
lgs (105) & monter. (Epaisseurs dispo-
nioles  0,1; 0,2; 0,5 et 1,0 mm).

# Mettre en place Parbre avec les
cales de réglage cheisies,

« Contréler le jeu existant entre le
moyeu du crabot (8 et 'extrémité de
Farbre d'entrés (2). 51 n'est pas com-
pris entre 05 et 0,7 mm, refaire le
réglaga.

* Remonter les piéces déposées.

ARERE PRIMAIRE CREUX (11}
ET ARBRE SECONDAIRE (3)

Dépose

¢ Enlever les arbres d'entrée (9) et
(10).
® Retirer la tuyauterie de lubrification

| (56).

® (Oter e fil de freinage des deux wis
(68) de fixation de la tuysutsrie arrié-
re (57) et déposer ceite dernidre.

& Déposer bas coulisseaux et les four-
chettes, :

* Exiresre le crabot de 3°-10¢ de Par-
bre..da sortie.

* Oter Pécrou crénelé (B1), l'arrétair
et la rondella.

* (lisser le pigran baladsur (83} cam-
pletement vers ['arriére.

® Sartir le circlip placé derrigre le
plgnon (82} de Y2 gorge et l'smener
le plus prés possible du pignon (G3).
* Déposer |'srbre primaire creux (11).

| # Amener le chrclip (65) sur la partie

avant liese de l'arbre (3).

* Apvancer le pignon (84) d'emviron
30 mm.

® Relirer 'écrou crénele (B7) et lar-
retair.

ARBRE PRIMAIRE ET ARERE
SECONDAIRE DE LA BOITE
DE VITESSES
A: B et . Points de lubrification - 3.
Arbre secondaire - 17, Arbre primaire
creux - 55, 56, et'57. Tuysuterfes de lu-
Brification - 58. et 5. Circlips - 58. Ta-
raudiage & utlifser pour extraire le plgmon
{6g) - 0. Pignon dentrée - &1, et B7.
Ecrous & crénsaux - 62. et 64, Plgnons -
63, Pignon baladeur des gammes | at i1 -
6. Plgnon monté sur un rowlement 3
afguilies - 68. Vis fixant la fuyauterie
{57) - 65. Crabot de Te - 2o - 70. Pignon
 montd sur deux roulements a aiguilles -
71. Rondelie d‘dpaisseur calibrde de ré-
glage du jew axial des plgnons (66] et
(7ol - 72. Rondelle d'épaisseur calibrés,
utilisée pour ajuster le few axial de lar-
bre primaira (11} - 73. Cales d'%pais-
seur de réglege du jeu axial de lsrbre
secondgire (3] - 74, Roufement a billes,

62 63 64 56
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