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JOHN DEERE

PRESENTATION

GENERALE

Les trols tracteurs faisant ['objet
de cette Etude ont é&té commerciali-
ggs de 1965 4 1969, ls se différen-
cient essentiellement par leurs mo-
teurs, mais tous possédent un &quipe-
ment trées complel comme ke montre
la description ci-aprés.

Les mobeurs Diesel qui les animent
sont & trois ou quatre cylindres sui-
vant les modeéles et a injection direc-
te. Les soupapes sont, en téte et le
circuit de refroidissement & eau com-
porte une pompe centrifuge qui active
la circulation du liquide, tandis qu'un
thermostat assure la régulation, de ia
lemperature. Le graissage s'effectue
50Us pression.

L'embrayage est & double effet et
la commande des deux meécanismes
s'effectue par la pédale qui, dans un
premier temps, débraye l'avancement
et dans un second temps, débraye la
prise de force ainsi que la quatriéme
vitesse, celle-ci pouvant étre enclen-
cheée quelle que soit la gamme avant
en service.

La boite de viesses posséde dix
rapports avant el trois arriégre repartis
en treis gammes pour l'avancement et
une paur la marche arriére, le dixiéme
rapport avant é&tant indépendant. La
lubrification est assurée sous pression.

Le pont arridre accouplé & ia boite
de vitesses se compose du carter cen-
trat et des-trompettes. Dans le cartar
central sont logés le différemtiel avec
la couronne du couple conique et les
réducteurs droits. Le couvercle du cars
ter de pont rerferme {2 systdme hy-
draulique du relevage.

Troiz prises de force, deux arriére
et une ventrale permettant 'entraine-
ment d'outils & 1000 tr'mn pour les
arbres de sortie 4 vingt et une can-
nelures arriéqre gauvche et veniral et
540 trfmn pour I'arbre arridre droit &
six cannelures.

Le relevage hydraulique aux fonc-
tions : contrble de position, contréle
d'eifort, contréle mixte et position flot-
fante, comporte un systéme de contrd-
le de Veffort par le troisidme poim.
Une pompe a engrenage située a I'a-
vant du moteur et entrainée par le
vilebrequin refoule I'nuile sous pres-
sion vers be distributeur du relevage.
En =érie dans le circuit et en avant
du distributeur de relevage sont montés
un clapet de sécurité et un ou plu-
sieurs distributeurs auxilizires, swivant
I'équipament du tracteur. L'huile du
systéme hydrauliqgue est indépendante
de celle de la transmission, ella est
contenue dans un résarvoir constitué
par le blog hydraulique ou couvercle
du carter eentral de pont arriére a la
base duquel est fixé un bac.



L'essleu avant oscille autour de ['axe
de son support fixd & ["favant du mo-
teur. | comprend trois sous-ensem-
bles : la poutre centrale et les deux
bras extensibles qui permettent de ré-
gler la voie avant du tracteur.

Deux types de direction, 'un en-
tiégrement mécanique et 'autre assisté
~ hydrauliguement =ont montés sur les

tracteurs 310, 510 et 710. L'huile qul
alimente la direction assistée provient |
du répartiteur situé a la sortie de |2
pompe. | assure un débit constant ot
prioritaire pour la direction tandis que
la complément s5e dirige vers la rele-
vage hydraulique.

Les freins indépendants a disques
des tracteurs de cette Etude sont ac-
colés au carter central de pont arrig-
re. Les deux disques de chague frein
sont liés par des cannelures aux ar-

CARACTERISTIQUES GEMERALES
Dimensions {en m) el poids (en kg)

EMPLACEMENT DES NUMEROS DE MOTEUR ()
ET DE CHASSIS (B)

bres latéraux en prise avec les pighons
planétaires du différentiel. Le frein &
main, assemblé au frein gauche, est

identique aux desux aufres, mais ceite
fois l'arbre freiné est en prise avec
le moyeu des axes de satellites.

Tracteurs o 510 710

Avec pneumatiques @ Avant ........coci i iia i ra e 5.50-16 6.50 - 16 7.50 - 16

Arrigra 12.4/11 - 28 12411 - a2 12411 - 38
Longueur hors 10UL . ..o eeenensrnimrsssnenetanssssnsnnss 3,400 3,400 3,530
Largeur hors tout (wole minl) ..........ccovcinivnncecaaceaas 1,510 1,510 1,652
Hauteur hors tout : — au volant ......ccccecennmsmannnnss- 1,570 1,582 1,680

=R TIE .71+ Lo e e 1,418 1,430 1,530
Garde au s0] :
R AN N BATIE .. . - oon o s mymom o m a6 R Wt o 0,465 | 0,490 0,560
— Sous la chape d'attelage arriére .............00vieeees 0,764 0,820 0,900
— Sous la chape dattelage avant .........c.ccenecececana 0.550 0,570 0.540
ErTN R RITERTNE 5ot e e e ot s RM R o e b o A 2072 2072 2,200

o R R N s ol A a1 e

1,280 - 1,350 - 1,450 - 1,550 - 1,650 - 1,750 et 1,850

Voies arrigre réglables :

Voies arriére par inversion des roues .

— Avec une distance de 1,415 entre les flasques de trompeites
— Avec une distance de 1,600 entre les flasques de trompettes

1,275 - 1,375 - 1,475 - 15756 - 1675 et 1.i7d
1,260 - 1,360 - 1,460 - 1,560 - 1,660 - 1,760 - 1,860 - 1,360

1,350 et 1,500

Ciamétre de braguage : — Sans freiN8Qe......c.ouerrrrsmss 6,670 6,670 7.210
— Aves freinage U....... 0 ... 5,900 5,900 6,120

Poids.total en ordre de marche : — Avant ,........c0neeas 715 720 &20
— AITIBIE (. .unacsrssnes 1.205 1.320 1.380

— Total ...... R 1.820 2.040 2.210

.
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TRACTEUR JOHN DEERE 510 EQUIPE D'UN CHARGEUR
FRONTAL
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A {'attention de nos lecteurs qui au-
raient acheté un tracteur John Deere
30, 510 ou 710 d'occasion, nous
donnons ci-aprés l'ufilisation des ma-
Ea:tdes, pédales et instruments de

ard,

COMMANDES ET INSTRUMENTS
DE CONTROLE

1. Manetta d'accélération. .

2. Levier de changement de vilesses.

3. Manette de commande du distri-
buteur de relevagea de faucheusa,

4, Manette de commande du distri-

‘buteur de chargeur frontal ou d'ou-
til similaire.

. Pédake de frein droit.

Pédale de frein gauche,

Pédale d'accélérateur.

. Manette d'snclenchement de la

prise de force arrigre,

. Manette de commande du

vage.

10. Maneatte de sélection du relevage,
contréle de position, contréle
mixte ot controle d'effort.

11. Manette de réglage de la
gueur de da chandeile droite.

12. Manette de verrouilage des bar-
+es de traction en position basse.

13. Levier de blocage du différential.

0wl

rele-

lon-

COMMANDES ET INSTRUMENTS (voir taxts)

14. Commande du dispositif de varia-
flon de la vitesse de descente des
braz de relevage. A fond vers ['a~
vant, cette manetie assure un ver-
rouillage hydrauligue du systéme
de relevage qu'il convient d'utiliser
notamment pour {e transport d'ou-
tils portés sur route,

15. Levier de freln & main.

16. Pédale d'embrayage & deux édtages.

17. Levier de commande de prise de
force avant.

18, Tirette d'arrét du motsur,

19, Leviar de sélection des gammes
de vitesses. A

20. Raccord pour branchement d'une
cartouche de produit facilitant les
démarrages par temps frold.

21., Orifice de remplissage et bouchon
comportant 1a jauge de contrdle
du niveau d'huile du systéme hy-
drauligue. ]

22, Couvercle du filtre & huile.

23. Crifice de remplissage d'hulle de
tranamission.

24, Boite 4 fusibles.

25. Distributeurs auxiliaires. ;

26, Commutateur avec lampe témoin
des clignotants.

27. Lampe témoin des clignotants de
la premiére remorgue.

28, Lampe témoin des clignotants de

_ la deuxiéme remorgue.

L e

HOROTACHYMETRE
A. Gamme de vitesses IIl - B. totallsateur
d'heurses - C.' Vitesses d'avancement dans
las différents rapports des gammes [ at |1
au rdgime nominal du motsur. - O, Régl-
mes de prises de force en trimin. - E.
Régime moteur en trimin,

26, Lampe témoin de pression d'hui-
le de couleur verta. Cette lampe
doit s'allumer gquand on met le
contact et s'ételndre lorsque la
pression d'huile du moteur. est
&tablie lors du démarrage du mo-
feur. Si elle ne s'Steint pas, ars
réter immédiatement le moteur et
recharcher la cause de la panne.-

30. Lampe témoin de charge de cou-
laur rouge. Elle deit s'allumer dés
que le contact est mis et s'étein-
dre lorsque le moteur tourne. Si
elle s'allume au cours du fonction-
nament du moteur arrédter celui-ci
et rechercher 1a panne du circuit
élactrique,

31. Lampe témoin des phares de cou-

leur bleue. Elle s'allume lorsque

les phares sont utilisés.

TABLEAU DE BORD (voir texts)



32. L'horotachymétre indigue le régi-
me du moteur, Ja vitesse d'avan-
cement en kmfh du tracteur dans
les ditférants rapports au régime
de 2000 tr/mn, las régimes de 540
et 1000 tr/mn correspondant au
régime de 2000 tr/mn du moteur.
Il comporte en plus un totalisateur
d'heures de service.

33. Le thermomeétre du circuit de re-
froidissemeant indigue 1a températu-
re de ['eau lorsque le contact ast
mis. La température correcte de
fonctionnament du moteur se si-
tue dans la zone blanche.

34, Jauge & combustible. Le ropére
droit indigque que le réservalr est
plein et qu'll contient &3 litras de
cambustible.

35, Prise de courant pour baladeuse.
36, Bouton davertisseur.
37. Bouton poussolr de démarrage.

38. Clé de contact et commutateur
d'éclairage.

TEMPERATURES CORRESPONDANT
AUX POSITIONS DE L-AIGUILLE

DU THERMOMETRE
A. J0°C - B. 60°C - C. 104°C - D, 120°C

Positlens de la clé de contact o 1 2 3
Instruments Electrigues .........evee. * L e - .
Feux de position ..... - o .
FEUX AITIBIE ......csmmessesans i . * »
Foux crolsement ..........ccccccusuns -
Feux de route ........ s, v .

‘MISE EN MARCHE DU MOTEUR

Vérifications avant mise en marche

® S'assurer qua le réservoir est plein

de combustibie,

® Vérifier le niveau d'huile moteur.

® Verifier le niveau du liguide de re-

froldissement,

® S'assurer qu'il ¥ a de Thuile dans

la cuve du filtre & air.

®* Controler le préfiltra & air et le vi-

dar, si nécessaire.

* Varifier si le bol décanteur de la

poempe d'alimentation contient des sa-

tetés gu de I'eau.

®* Contrdler la cuve de décantation

du filire & combustible primaire.

®* Gralsser tous les points de grais-

sage du tracteur,

® S'assurer que le robinet du réser-

voir est ouvert, F
i e

Mise en marche

* Four les tracteurs equipés d'une

pormpe dinjection Rocsa-Master, pla-

car la manette d'accélérateur & mi-

course, et au rédgime maximum pour

ca2ux munis d'une pompe C.A.V. Roto-

Diesal,

® Tourner la tiretie d'arrét d'un quart

de tour & gauche, puis |'enfoncer.
®* Placer le lavier de vitesses au point

mort et débrayer les prises da force.
* Actionner le bouton-poussoir (37)

de demarrage.

Mota : Me pas actionner le démar-
reur plus da 30 secondes.
® Vérifier que las Jampes-témains de
prassion d'huile et du eireult de char-
ge sont éteintes lorsque le moteur
fonctionne.

. ® Pour arréter de moteur, 'amenar au

levar celle-cl lorsgqu'alle se trouve sur

Mota : Ne jamais actionner le dé-
marraur lorsque le moteur est en
marche.

Attendre que le moteur ait atteint

sa temperature normale de fonction-
nement avant de ['utiliser & pleine
charga.
* Pour les démarrages par temps
froid, une cartouche contenant un
fluide spécial peut se raccorder sur
la prise (20) prévue & cet effet. Si-
multanément, actionner le démarreur
et donner des impulsions sur {a ¢ar
touche.

Arrét du moteur

régime de ralenti, puls trer sur la
firette d'arrét (18) et |a faire tourner
d'un quart de tour a droite.

* Retirer [a «lé. || est possible d'en-

la position = 1 = permettant alnsi de
laisser les feux de position et arriére
allumés,

CONDUITE

EMERAYAGE

L'embrayage double est commandé
par une pédale qui, dans sa course,
comporte plusieurs effets, (voir figurs),

1} L'&limination de la ‘garde se pro-
duit entre (A} et (B). Celle-ci est In-
dispensable et s2 régle comme indi-
qué au chapitre « Embrayage s,

. 2) Entra (B} et (C) c'est le débraya-
ge de ['avancement qui permet [a
changement de vitesse.

3) De (C) 4 (D) se produit le dé-
brayage de la prise de force et &

—_— 53 —

celte position seulemént peut s'ef-
fectuer le passage de la 4° vitesse
quelle que soit la gamme choisie.
La vitesse d'avancement du fracteur
est d'aileurs la méme pour ce 4¢
rapport dans les frois gammes.

Important : Me pas garder le pied
sur |a peédale d'embrayage pendant
la marche. Me jamais descendre une
pente, moteur deébrayé ou levier de
vitesses au point mort.

DIFFERENTES POSITIONS DE
LAPEDALE D'EMBRAYAGE
A. Pédafe au repos, garde maximum -
B. Garde nulie, début du débrayage  ou
fin embrayage - C. Avancement débrayd -
D. Prise de force débrayde et possibilitd
de passage de @ guatridme witesse quel-
gue soit la gamme sdlectionnds,

A s -
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JOHM DEERE
BEOITE DE VITESSES

Les tracteurs 310, 510 et 710 sont ‘
équipés d'une boite de vilesses A
crabots comportant trois  gammes 1
avant et une arriere, chacune possé- |
dant trois rapports. De. plus, un 4= |
rappert ou vitesze de rouie peut éire |

|

engagé quelle gue scit la gamme

avant selectionneés. On obtient ainsi VFTE%S%E‘SE%EgE
dix wvitesses avant et trois arriére, GAMMES

Lorsque la gpamme arriére es! en- |
clenchée, il est bien sor, Impossible, |
de passer la 4%, ce qui explique la |
présence de seulement frols rapports |
dans ceite gamme. |

le ‘

Attention : MNe remorquez pas
tracteur pendant trop longtemps, sl-
non la boite pourrait étre endomma-
gée.

TABLEAU DES VITESSES D'AVANCEMENT EN KM/H

BIEET et

VITESSES AVANT
T VITESSES
GAMMES 1 I 1] "" ARRIERE
VITESSES 1™ |-2= 3= z s 2® 3= 3 i Fa 3e 4¢ ™ 2@ 3
310 Paais ABs | 187 295|634 | 414 7,04 | 1404| 583 | s.89| 198 | 23.14) 2,82 | 479 | 9,53
N moteur : F'. AR -
1950 tr/mn "“g‘;’fn % | 202 318|685 | 446 | 7,89 | 15,14 6,29 | 10,68| 21,36| 25,00 3,00 | 5,17 | 10,00
2110 -
Preus AR | 167 | 202 | 635 | 414 | 7.08 | 14.17| 5.85 | 9.90] 19,90f 20.50] 283 | 458 | 10,02
N moteur : F'- m .
510 149/13 .o | 206|323 | 694 | 452 | 7,70 | 1536| 6,38 | 10,83| 21,66)| 2534/ 3,08 | 5,24 | 10,43
2400 tr/mn 2 =
B 206 | 326 | 7.00 | 457 | 7.78 | 15.51| 6,44 | 10,94| 21,88] 25,59| 3,11 | 5.29 | 1053
124/11 -3 | = : ; : : g s et Bt sl BB :
Pneus AR 5
145713 - o5 | 187 | 302 | 635 | 414 | 7,06 | 1417| 585 | 9,90 19,90| 23,50| 2,83 | 4,58 | 10,02
710 Pne AR
N moteur : 16 9:,‘154 Tap | 188|317 | 671 | 437 | 745 | 14.87| 6,17 | 10,48 20,97 24,53| 2,08 | 507 | 10,00
24C0 tr/mn z - :
Preus AR | 202|320 | 708 [ 462 | 7.88 | 15.68| 652 | 11,05| 22.11| 25:88| 3,24 | 535 | 10,65
Muméro dordre des vitesses 1 2 5 3 [ 8 4 7 g 10 |AR1|ARZ2|AR3
PRISE DE FORCE Pour mettre en service la prise de
force avant au moyen du levier (17),
Prisa de force avant engager d'abord les prises de force
; 1 arrigre en actionnant vers l'arridéra la
o manetta (8) apréds avoir débrayé le
H:;ginar;:amlair?::e Régln;: ?:lam":.lotw' mouvemant en enfongant au mazimum
: la pédale d'embrayage. L'arrét de la
Tragteur 310 .....ceeew 995 1950 prise de force avant s'effectue en
p- procédant & linverse.
racteurs 510 of 710 .... 1008 2400 Les deux prises de force arriére
tournent ensemble, celle de droite
Prises de force arriére (540 tr/mn) comporte & cannelures et
san diamétre est de 1" 3/8, celle de
Prise de force | Prise de force Régime du gauche ainzi gue celle de l'avant du
drolte (8 canne- | gauche (21 can- moleur tracteur (1000 fr/mn) possédent 21
lures) (ir/mn) nelures) trimn tr/mn) cannelures et leurs diamétres sont
également de 1" 3/8.
Tracteur 310 ...... gg’g g;g ] ggg
| BLOCAGE E?U_fDIFFEﬂENTIEL
540 844 2250 5 3 o LS
Tracteurs 510 et 710 | * Pour engager le blocage du diffe
572 1000 2 380 | rentiel, débrayer d'abord le moteur,



L i J, B a gt e A L L Y
MANETTE DE BLOCAGE
DU DIFFERENTIEL
A, Diffdrantial blogué
B. Diffdrential libre

puis en embrayant doucement, -tirer
la manette (13) vers le haut, jusgu'a
ce que les axes de blocage s'enclen-
chent, ensuite tirer la manette com-
plétement vers le haut.

Important ;: Me pas utiliser le blo-
cage du différentiel dans les virages.

* Jorsgu'il n'y a plus patinage, dé-
brayer le moteur, pousser la manetta
vers |le bas et embrayer.

RELEVAGE HYDRAULIQUE

Le relevage hydrauliqgue peut s'uti-
lisar en contrile de position, en con-
tréle d'effort, en contrdle mixte ou en
position flottante.

Daux manettas assurent la comman-
de du relevage, Fune (32) sélectionne
la fonction et I'autre (40) détermine la

MANETTES DE COMMANDE
DU RELEVAGE
B, Position basse - H Position haute.
I. Contrdle de pasitfon - Il. Contrble
mixte fll. Contrdle d'effort. - 39.
Manette de sdlection - 40, Manette de
commande - 41, Secteur gradué - 42,
Ecrou moletd - 43. Butés mobile per-
mettant, aprés positionnement sur Jle
socteur, de retrouver rapidement wune

hauteur de traveil nftislement définie.

{ ® Placer la
{ (39) sur ().

| la hauteur

| relevé ou abaissé de maniére & main-
| tenir un effort

g

| lection (38) sur la pesitigh (I} et d'au-

| la position basse maximum. L'instru-

| hauteur ou la profondeur de travail de |
i | l"outll.

Contréle de position

manetie de saleclion

* Regler la hauteur de l'outdl qui se-

ra maintenue constante, au moyen
de la manette (40).
® Positicnner la butée (43) sur le

secteur afin de retrouver rapidement
de travail choisie.

Contréle deffort

® Placer la manette de sélection (39)
sur la position (11}

®* Ajuster la profondeur de travail de
I'outil en déplagant la manette (40)
sur son secteur. |

* Positionner {a butée sur le secteur.

Important : Le contrdle d'effort s'u-
tilise uniguement avec des oulils sans
roug de jauge ni patin.

En contrdle d'effort, & partir d'une
paosition précise de la manette (40),
sur son secteur, le mecanisme de
commande interne‘du relevage régle
la profondeur de travail de I'outil en
fonction de Il'effort rencontré. Celle
infarmation est transmise aux fringle-
ries internes du relevage par succes-
sivermnent, la barre d'attelage du 3=
point, le ressort puis le tirant. Ainsi,
suivant 'intensité de I'effort, I'oulil est

constant. Par conse-
quent, on obtient indépendamment du
profil d'un terrain homogéne une pro-
rgndeur de travail constante.

Contrdle mixte

La manette de sélection (38) doit

occuper la position ().

® Régler la profondeur de travail au
moyen de la manette (40).

Dans cette fonction interviennant,
parts égales, le contrile de pesition
évite 4 I'outil de descendre en
dessous d'une profondeur d¥terminée
par la position de la manette (40) et
le contréle d'efiort. Le contride mixta
est appréciable en terrain hétérogéna
ol le contrdle d'effort provoque des
variations importanies de Ja profon-
deur de travaik

Position flettante

® Placer d'une part la manetie de sé-
tre part celle de commande (40) sur |

ment peut ainsi se déplacer librement
vers le haut ou vers le bas.

Mota : Me déplacer la manette de
sdlection (3% que si celle de com-
mande (40) se trouve en position hau-
te ou basse, sinon linstrument sera
relevé ou abaissé brutalement.

MANETTE DE DISPOSITIF DE
REGLAGE DE LA VITESSE DE
DESCENTE DES INSTRUMENTS (14)

L. Lente - 5. Rapide -
A. Position fermeture, permat la ver-
rouillage Rydrauligue du relevage pour
le transport d'outlis, sur route, - B, Posl-
tlon ouverture maximum donc descente
rapide des outils

Dispositii de réglage de la vilesse de’
descente des Instruments

Commandé par une manetta (14), ce
dispositit permet d'ajuster la vitesse
de descente des oulils en fonction
de leur nature. De plus, il est possi-
ble de wvarrouller hydrauliguement le
relevage en plagant cette manette a
fond de course vers |‘avant. Dans
ce derniar cas, sl le conducteur quilta
le poste de conduite, par mesura de
gécurité, placer la manette de com-
mande du relevage en position haute
gt celle de sélection sur la position

(n.
Elocage des barres dattelage

* Lors de lutilisation d'outils trainés
qui ne doivent pas &tre relevés, il
faut bloguer 1a barre & trous en po-
sition basse. Pour cela, abaisser com-
plétement les barres de traction, puis
goulever &4 la main la barre & trous
jusqu'a ce gque le levier de blocage
{12) puisse étre plac& vars [arriére,
Dans cette position, il n'est plus pos-
sible de mancuvrer le relevage, ei,
d'ailleurs, veiller que la manette de

commande reste dans la position bas-

MANETTE 'DE BLOCAGE MECANIQUE
DU RELEVAGE (12)
A, Ralevage blogué - B. Relevage libre




AETOURNEMENT DE

LA BARRE DE TRACTION
L

it Q'E“j—-_‘l. POINT DE FIXATION

e L Eg DES CHANDELLES

g = e SUIVANT LA CATE-

(x--n;/'l;;,—pf"" GORIE D'ATTELAGE
- ..3. Catdgorfe [ : Grande
Eet L course, falble force -
e LA Cardgories [l ; Petite
L5 kh_\."";ﬁ‘r_;,.. course, force de relevage

H..i'*g; B importante

ATTELAGE TROIS POINTS
11. Manivelle de réglage da la chandells drofte - 12, Manetts de
biocage du relevage - 44. Barre d'attelage du trofsiéme point -
45. Crochet de la barre d'attelage - 45. Bras de relevage droit -
47. Chandelle droite - 48. Garant - 48. Barre stabilisatrice
drafte - 50. Butde de ls barre & trous - §1. Barre & trous -
52. Barre de traction gauche - 53. Barre stabilisatrice gauche -
54. Garant - 55. Chandeile gauche - 56. Sras de relevage
gauche

POSITIONS DE L ENTRETOISE
’ . DELARTICULATION AVANT
DOUILLE (57) DE LA BARRE DES BARRES DE TRACTION

D'ATTELAGE DU TROISIEME POINT a. Position en catégorie « | », la cotew X »
A ENLEVER POUR CONVEBTIR 3= trouve vers [Mintérieur - b. Posftion en

L’ATTELAGE EN CATEGORIE It catégorie a Il 3, 8 cote « X'» est situde
a Mextérigur

CHANGEMENT DE POSITION DUNE
BARRE LATERALE STABILISATRICE
Les depx fumiéres de la chape de fixa-
tlan de la barre stabilisatrice permettent
Catégorie | : A. 718 mm - B. 22 mm - de régler Jo débattemant latdral de Moutl!
C. 22 mm - D. 35 mm : . portd, En haut : position rigide. En bas :
Catégarie I : A. 870 mm - B. 28 mm - REGLAGE DE LA LONGUEUR DE LA positlon permettant un débattement jatd-
C. 32 mm - D. 45 mm CHANDELLE DE RELEVAGE GAUCHE ral de attelage trois polnts

DIMENSIONS DE LATTELAGE
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ATTELAGE TROIS POINTS

11, Manivelle de réglage de la chandelle droite - 12. Manetta de
blocage du relevage - 44. Barre d'attelage du troisiéme point -
45 Crochet de la barre d'attelage - 46, Bras de relevage drolt -
47, Chandelie drojte - 48. Garant - 49, Barre stabllisatrice
drojte - 50. Buitde de la barre a trous - §1. Barre a trous -
52. Barre de traction gauche - 53. Barre stabilisatrice gauche -
54, Garant - 55. Chandeila gauche - 56, Bras de relevage

gauche
% e,
vm.u.
AR ARy 5?
;0 POSITIONS DE L'ENTRETOISE
£ s DE LARTICULATION AVANT
DOUILLE (57) DE LA BARRE R D LANCHON
DATTELAGE DU TROISIEME POINT &, Positlon en catégorie w I », lacotea X »
4 ENLEVER POUR CONVERTIR ¢ trouve vers l'intdrisur - b. Position en
L*ATTELAGE EN CATEGORIE I catdgorie « I .b‘é ;'d {.‘:Tﬂ o X 3 est sltude
‘axtdrieur

u

ez B
2 P

DIMENSIONS DE L'ATTELAGE
Catdgorie | : A. 718 mm - B. 22 mm -

€. 22 mm - D. 35 mm . ;
Catégorfe i : A. 870 mm - 8. 28 mm - REGLAGE DE LA LONGUEUR DELA

C. 23 mm - D, 45 mm CHANDELLE DE RELEVAGE GAUCHE

=
b
&

RETOURNEMENT DE
LA BARRE DE TRACTION

SUIVANT LA CATE-
GORIE D'ATTELAGE
Catégorfe | : Grande
course, faible force -
Catégorie [l : Petite
course, force de relovage

importante

POINT DE FIXATION
% = DESCHANDELLES

CHANGEMENT DE POSITION D'UNE
BARRE LATERALE STABILISATRICE
Les deux lumféres de s chape de fixa-
tfan de fa barre stabilisatrice permettent
de régler o débattement latdral de Fouti!
porté, En haut ; position rigide. En bas :
posftlon permettant un débatrement latd-
ral de [attelage trojs polnts



se et celle de sélection en (). Far
mesure de sécuritd, placer la butée
immédiatement derridgre la manetta
de commanda.

Attelage. frols poinls

L'attelage trolz points aest converti-
ble, de catégorie | en catdgorie Il
. Pour cela, effectuer les opérations
suivantes :

* Chasser la douille (57) de la barre
de poussée,

* Enlever les deux barras da traction
du tracteur et les retourner,

* Chasser les douilles des barres de
traction, puls remetire en place ces der-
nieres,

En calégerie |, les chandelles de re-
levage sont fixdes dans le trou le
plus en avant des barres de traction,
ce qui permet une grande course de
relevage mais une falble force; par
contre, en catégorie I, le trou de
fixation des chandelles se trouve vers
l'arriére puisque les barres de trac-
tion ont été retournées, ce qui donne
une plus petite course de relevage,
mais une plus grande force.

_MNota : Aprds |la conversion en ca-
tegorie I, I est nécessaire de régler
les roues arridre & une voie plus lar-
ge,

LIAISON RIGIDE DE LA CHANDELLE
DE RELEVAGE AVEC LA BARRE
DE TRACTION

LIAISON FLOTTANTE DE LA BARRE
DE TRACTION DANS LA CHAPE DE
LA CHANDELLE
Laxe peut couligser [fbrement dang
fa ralmure de la chandelfe

1

. delles " sous

FIXATION DES
CHANDELLES
ARRIERES

FIXATION DE
LA CHANDELLE
AVANT

o )

Auto-cric :
L'auto-cric permet de lever les qua-

: tre roues du {racteur -par, {'intermeé-

diaire de son systhme hydraulique
pour changer une roug ou modifier
la voie.

® Pour. ce falre, placer les chan-
Pattelage trols points
et les fixer sur la barre § trous et
sur les barres de traction. Retourner
la butde de rigidité de 180° ou l'en-
lever de maniere que la barre d'at-

telage soit débloguée.
® Placer Jes barres stabilisatrices
dans les lumidres supérieures afin

da supprimer tout débattement laté-
ral de l'attelage trois points. De mé-
me, la Jiaison chandelle-barre de trac-
tion doit &tre rigide.

®* Metire an place la chandelle avant
puis avancer lagérameht le tracteur
de maniére que |a chandele prenna
appul sur |le sol

* Amener lentement la manette de
commande du relevage hydraulique
en arrigre jusqu'a ce que le tracteur
s'appule compldtement sur les chan-
delles ef que les guatre roues ne por-
tent nlus sur je sal,

N e

® Farmer le dispositif de rédglage de
la vitesse de descente du relevage.

Nota : 5i seulement l'arrigre du
tracteur doit étre relevé, il est Inutile
dutiliser la chandslle avant.

UTILISATION DE L-AUTO-CRIC
a, Chandelfés en place au répos - b, Asle-
vege en position haute permettant de
lever entlérement fe tracteur



EQUIPEMENT
AUXILIAIRE

Trois distributeurs auxiliaires peu-
vent équiper ces tracteurs afin d'ali-
menter des récepteurs 1lels que
chargeur frontal, faucheuse ou remor-
que basculante, etc..

HYDRAULIQUE

En bout de l'empilage des distri- |
buteurs se trouve un clapet de sécu- |

rité qui limite la pression maximum
du circult. Des manettes situdes a
droite du poste de conduite assurent
la commandea de ces distributeurs. Le
raccordement des tuyauteries s'effec-
tue au moyen d'accouplements ra-
pides.

En déplagant les maneites vers I'a-
vant, on obtlent ['abaissement des,

MANETTES DE COMMANDES DES
DISTRIBUTEURS AUXILIAIRES

§2. Manette du distributeur (53] - 83,

Manette du distributeur (60) - 64. Enco-

che pour la position flattante - 55, Verrow

de transport pour chargeur frontal - B6.

vis da rdglage

\ DISTRIBUTEURS
R AUXILIAIRES

58. Répartiteur de
débit - 59, Distri-
8 bureur pour char-
3 geur frontal - B0.
Distributeur pour
faucheuse - &1.

Clapet de sdcurite.

DIFFERENTES POSITIONS
QUE PEUT OCCUPER
LA MANETTE DE COMMANDE
DE RELEVAGE DE FAUCHEUSE
0. Neutre - 5. Descente - H. Montde -
1. Lent - 2. Rapide - 3. Posftion flottante -
&4 Encoche.

S

.

autlls et inversement. Les deux pre-
miers distributeurs peuvent étre ver-
rowillés en pesition flottante au niveau
des manettes de* commande.

Nota : Par mesura de sécurité, ver-
rouiller le distributeur de commande
du chargeur frontal avant de quitter le
poste de conduite (veir figura).

En outre, chague distributeur est
muni d'un dispositif de réglage de la
vitesse de descente des outils.

ADAPTATION DU TRACTEUR
AU TRAVAIL

Pour obtenir de bons résultats, il
faut :
— Une voie du tracteur convenable.
— Un lestage suffisant
— Une pression des pneumaligues
compalible avec les travaux a ek
fectuer.

— Une position de {['attelage bien

étudiée.
Réglage des voles avant

Les bras extensibles de [‘essieu
avant coulissent dans les ftubes de

'assieu et y sont fixés par des bous
lans.

® Desserrer les vis (68) et (69) des
colliers de serrage des barres d'ac-
couplement puls celle d'arrét (70} et
la déposer.

FIXATION DU
BRAS EXTENSIELE
67. Boulons de fixa-
tion du bras - 68. Cal-
lier du tube intérigur -
65, Collier du tube
axtérieur - 70, Vis

a'grrét



®* Soulever I'avant du tracteur.

®* Enlever les boulons (67) de flxa-
tion des bras extensibles.

* Faire coulisser les bras dans e
support jusqu'a obtention de 4a voie
cheisie. Voir figure pour les dimen-
gions des voies disponibles.

* Monter les boulons de fixation et
les vis d'arrét sur les barres d'accou-
plement.

MNola : Resserrer tous les boulons
aprés la premier déplacement, assez
court sl possible.

Les roues avant ne doivent pas
:8tre inversées.

| Réglage de la wveie arriére

REGLAGE DE LA VOIE PAR INVERSION DES ROUES
71, Jante et vofle - 72, Vis de fixation - 73, Trous de fixation
+ das masses o ‘alourdizsament

_Sur certains  tracteurs, . deux wvoies
seulement peuvent é&ire obtenues
(1,350 m et 1,500 m) par inversion des
roues,

Nota : Prendre soin de garder le
hon sens de rotation des pneumsati-
ques indigué par une fleche,

Pour les tracteurs équipés de roues
arriére & voie réglable, on obtient la
vole désirée en damontant et inver-
sant [es jantes (74) ou les volles (75)
ou les deux & la fois.

R H

Lestage du tracteur

Le lestage peut s'effectuer en rem-
plizsant |es pneumatiques d'eau au
moyan d'une valve spéciale.

| ® Soulever l'arrigre du tracteur.

* Déposzar I'cbus do la wvalve.

* Raccorder la wvalve spéciale (voir
figura).
* Remplir l2 pneumatique, ajouter de
I'antigel si nécessaire.

Des que l'eau s'écoule par le trou
de trop plein de la valve, le pneuma-
tiqgue est suffisamment rempli. Ne

remplissez pas trop pour |aisser un

ROUE ARRIERE A VOIE REGLASLE
74, Jante - 75, Volle de roue

——

LARGEURS DE VOIE DE L'ESSIEU ARRIERE AVEC UNE DISTANCE DE 1,415 m ENTRE
LES FLASQUES DE TROMPETTE. Dimensians én m.

LARGEURS DE VOIE DE L'ESSIEU ARRIERE AVEC UNE DISTANCE DE 1,600 m ENTRE
LES FLASQUES DE TROMPETTE. Dimensions en m.

S e
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VALVE DE REMPLISSAGE
DUN PNEUMA TIQUE (v Manawer Maus |
78. Valve - 77. Ecrou raccord - 78. Rac-
cord pour tuysuterie dslimentation -
78, Tuyau de pury?';- 80, Trou da trop
plain

REMPLISSAGE DUN PNEUMATIQUE

volume dair necessaire pour conser-
ver |'élasticité du pneumatiqua.

* La remplissage efiectud, tourner la
roue jusqu'd ce que la valve se trou-
ve an position haute.

* Déposer le dispositif de
sage,

® Hemonter la valve et l'obus puis |
genfler le pneumatique & la pression
prescrite. :
* \fisser le bouchon.

remplis-

o

VIDANGE D'UN PNEUMATIQUE

#EZ‘UEAHRJEBEMUHIE DE TROIS
MASSES REPRESENTANT UNE
CHARGE DE 80 kg

MNota : Par temps froid, vidanger les
pneumatiques ou ajouter de lantigel,

® Pour la vidange des pneumatiques,
proceder & l'inverse et utillser Fair
comprimé.

Le second moyen de lestage du
tracteur consiste 4 ajouter des mas-

525 d'alourdissement sur les roues ar-

rigre ou sur l'avant do tracteur.

- Equipement et pression

des pneumatiques
_ [Voir tableaux],

Aitelage

Pour ce qui concerne {attelage

" trols points, voir le paragraphe « Re-

levage hydraulique »,

La: chape d'sttslage est pivolante,
ce qui lui permet de suiyre {es mous
Yements de la remorgue. Pour fixer
la barre d'attelage du trojsiéme point,

MONTAGE DE MASSES
DALOURDISSEMENT AVANT
&1. Entretoise - 82, Masse de 385 kg -
83. Vis de fixation de s masse sur le
support d'essiew - 84, Vis de fixation

des masses  supplémentaires, Pour fa
fixatlon, chagque masse doit Btra tour-
nde de 180° par rapport & [a prdcd-
dents. Charge avant maximum
160 kg (370) ; 200 kg (570 et 770}

il est néceszaire de-la falre pivoler
latéralement vers la gauche.

La barre d'attelage oscillante se dé-
place d'un angle de 20° vers {a gau-
che ou vers la drolte.

Le tracteur est également équipd
d'une chape d'atielage avant.

ECQUIPEMENT DES TRACTEURS EN PNEUMATIQUES
Pneus avant Pneus arriére
Tracteurs
Dimensions P. R. Dimensions P. R.

310 \ 5.50-16 4 12.4/11-28 (5]

. % B.50-18 8 11.2/10-36 6
510 6.00-16 (-] 13.6/12-28 <]
6.50-16 ] 14.9/13-28 (<]

12.4/M11-28 <]

710 B.50-16 -] 14.9/13-28 &
7.50-18 ] i ¥8.9/14-20 2]

13.6/12-36 <]

12.4/11-38 &




PRESSION DES PNEUMATIQUES

La pression est donnée

Pneumatigues - avani

Pneumaliques arrlére

en bar le rayon{ ceq| goo| 650 7.50 | 124/ 13,6/ 14.9/] 16.8/| 11.2¢| 12.4/| 13.8/ | 12.4/ | Types des pneu-
sous charge en mm | 45 | 45 | 16 | 16 |11-28] 12-28|13-28 | 14-30| 10-36 | 11-36 | 12-36 |11-38 | matiques arriére.
Fly Rating & 8 & 6 6 6 ] ] 5] [ ] 8
Radial &P 4000
= | =] =] =|os|os|os]|or| =0 - = :
Labour : : ] ) 0.7 Elrzg;ﬂai Stabi--
Radial SF 4000
bl | aslbasel o P | sl = arElers -
Champ : ; d x e ) ' ¥ 1.1 Elégeonal Stabi-
DUNLOP
Radial SP 4000
st 20| 258|225 — | 18] 15 14| 15 — | 18 Lo BE 8 e z:
Route : 1 2 ! . ! ¥ “ |15 :Z;ggeonal Stabi-
Radial SP 4000
Rayon sous | anq | 334 | 355 s76 | so5 | s18 | &7 e el S
charge i ] ek 704 Diagonal stabilar-
ge
Radial Super
MINI B Pt pietil] S FEA a9 | 11§ 11 —| as a3 — | Traction
il S0agl R B i Diagonal
Radial Super
16| 14| 1,3 1,6 :
M a7 | aa|a1|28]17 — | 17 == — |[Traction
piL i i s o Diagonal
GOOD- .
i MAXE 1.8} 1.8 | 1.7 1,8 Radial Super
Rout 37 | 33| 31| 28 | 21 — | 53 __ | Traetion
& p e e e Diagonal
5 Radial Super
Fla:n.rrr:n s0us |"aas | aan | a4 | a7 | mo1 ot oo 1 GBS 687 |——d _ | Traction
charge 810 | 630 | — v e
MINI - : B
Labour S R P L i W e e b L [ R g e T
M%xnlamp 28| 268 | 24| 20} — | — | 14| 18] — | 17| 16| —
o o B e il : Radial
Pt 28| Zo | 24| 20| — | — | 18| 17| —| 18] 18| —
Rayon sous
charge | 330 | 340 | 380 ja70 | — | — | 615 | 670 | — | 675 | 695 | —
MINI 0,850 0,850 Radial X
— = [ e 1.1 1,1 1,1 1,i 1.1 1,1
Lelidur 1,1 1,1 Diagenal
1,8 15 Radial X
Mg’amp 30 | 30 | 25 | 225| 17 | 16 | 14 == 18 | 17 17 [
B ' a2ga
MICHELIN —- T
MAX 1,75 1.75 Radial X
Fouis | 30| 30| 25 |225f 20 | 20| 18 P el 2,0
1.7 20 Diaganal
Rayon sous 658 689 Radial X
aharqe | 334 | 343 | 351 | 870 | 585 | 612 | 624 658 | &89 718
g ga7 J10 Diageonal

MNota. — Les pneumatiques & carcasse radiale comportent un « R » dans leur appellation. Ex. : 13.6 R 36.

— & —
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LUBRIFICATION ET ENTRETIEN

-

CAPACITES ET LUBRIFIANTS RECOMMAMDES
Quantité (en litres)
Tracteurs Qualité
310 510 Ti0
Cirguit de refroidisse- 25 % d'antigel +
ment .- 10,9 12.2 75 % d'eau
Réservoir & combustible 63 Fual
+ 32* C : SAE 30 ou
SAE 20 W 40
0as32C:SAE20W
ou SAE 10 W 30
0a—23 C: SAE 10
! W ou SAE 10 W 30
Carter moteur et filtre i MIL 46152 [combustible
avec — de 05 % de
soufra)
MIL 2104 C [combustible
gvec L+ de 05 % de
soufre)
Transmigsion ........ a1 SAE 80 ou SAE 90
Systéme hydraulique .. 10 _SAEEE: ou SAE 20 W20
Filtre & air & bain huile 1 Huile moteur
Beitiar de direction — SAE 80 ou SAE 80
Carter da poulie de
F i o] | SR 0,55 Hypoide SAE 90
Graisseurs  .......... — Graisse 4. base
de lithium
=
Nombre et position des points & |  MNombre et position des points &

graisser toutes les 50 haures

Axe pivot d'sssieu avant : 1.
Pivots de fusee : 4

Moveux de rowa avant : 2,
Barres d'accouplement @ 4.
Barres de direction : 2. ;
Bras de commande de direction :

Pl

=

I

Levier de renvoi de frein : 2.
Pédale de frein : 1.4

Palier de Jaxe des’ pedales de
frein : 2.4
Levier d'embrayage : 1.

s

— G2

ff

araisser toutes las 250 hauras ¢
— Arbre de fourchette d'embrayége :

2

Chape d'attelage : 1.

Lame de ressort : 1.
Siége a cuvette : 4.
Siége rembourrd : 1.
— RAotules des chandelles de releva-

ga : 2

-— Huiler les chandalles de relevage :

frein,

2 trous,

FUSIBLES

» ¥

1, Feux de route - 2. Feux de croisement -
_?ﬂ'. Feux de position - 4, feu arriére draft -
"8, Feu arriére gauche et éclairage de la
plague minéralogigue - 6. Cantacteur de
thermomeétre et fauge 3 combus-
tible - 7. Lampe-témoin verte, clignotants
&t essule-glace - 8. Avertizseur et prise de
courant du tableav de bord



GUIDE D’ENTRETIEN

Toutes

les

heures

Tous
les

OPERATIONS

10

S0

100

250

§00 | 750 | 1000 | 1500 | ans

e TR H o e e e

Vidangs et remplacement du filtre ..................

MOTEUR

Réglage du jeu aux culbuleurs ...........ceevveen.

MNettoyer le raniflard

Nettoyage du pré-fitre & alr ... ...cceeuneiinireneans

Filtre & alr & bain d'huile : niveau et nettey, si nécessaire

Renouveler 'huile du filtre 4 air 4 bain d'huile at nattoy.

Filtre & air sec (si montd) : nettoyer le bol ..........

Nettoyer le filtre & air sec (5| monté) ~.....ooovenen.

Remplacer la cartouche du filtra & air sec ..........

MNettoyer la cuve da décant du filtre 4 combustible

Remplacer la cartouche du filtre & combustible

Surveiller la propreté du bal de la pa?npe d'alimentation

ALIMENTATION-INJECTION

Mettoyer la pompe d'alimemtation ........coevnvvenns

Fompe d'injection : vérifler et régler si nécessaira ..

Virtfer et rigler da ralenli

Veérification des injectaurs

Niveau du liguide de refroidissement .....ooveeennn..

-

Renouveler le liguide de refroidissement ............

REFR.

Régler la tension de la courrole de ventilateur ......

Niveau d'électrolyte dans les battedes .............. :

ELEC.

Vérifleation da I3 dynamo .......oceeiifienes e

Veérification du démarreur .......... i B e pn e

DiR.

Gralssage de la butée ......... e SRR

Héglage de la garde dembrayage ..................

TRAMS.

Miveau d'huile de la boite d_p_,,fllté!se; ..............

Vidange de la baoite de vitesses

Niveau d'huile du circuit hydraulique .. ... ..........

MNettoyage du flltre du - circuit hydraulique ..........

HYDA.

Vidange du  circuit hydraulique

Vérlfication et réglage des freins ..................

Werif. et régl. du jeu des roulements de roues avant

DIVERS

Vérlfier |la pression das pneumatiques ..............

e

Vidange de la poulie de battage ................--

Hesserrer la boulonnerie du tracteur ................

Graissage gonéral du HrECREUr . ..ovrvnneaieroaeaan

GRAIS

Gralssage de |la chape d'att. du siége =t att. 3 pts

T e




MOTEURS

MBRQOE L John Deere
30 510 710

Modéle 1520250152022 L (202D 23 L
Type el cycle ...... Diesel 4 temps
Mombre et disposition

des cylindres ...... 3 en ligne 4 en ligne
5§5téme d'injection .. Direct
Alésaga {mm) 98
Course (MM} ........ 110
Cylindrée (cm3) 2450 3320
Rapport volumétrigue 16711
Sens de rotalion (trac-

feur vu de I'avant) Sens horaire
Fégima de ralenti

T ) [ 1 ety et et 850
Reégime maxi & wvide

(0]t S G Sy R 2100 2550
Puissance maxien kW

feh) [BIMY o e 236 (32) | 285 (40) | 37 (50)
Régime de puissan-

ce maxi (tr/mn) 1850 2400
Couple maxi [daM.m} 133 15 17.3
Régime couple maxi * E

(tr/mn) 1250 1600 1150
Puissance maxi a la i

prise de force en

kW (ch. Din) : ;
540 (ou 1000 ir/mn) | 213 (29) | 27,5 (37.3) | 31.1 (42.2)
Refroidizzameant Eau

Velume de chambre ¥ il

-gombustion {cm3). e 40

Pression comprassion

21 bar & 275 tr/mn moteur (En-

trainement

au démarreur) ou

140 tr/mn P.d.F. Tr. 310 ou 115

irfmn .PdF. Tr. 510 et TO
Pression moyenne ef-
ficace (bar) 593 6,02 5,64
Ordra d'injection 1-2-3 1-34-2

Filtre a air

A bain d'huile

Jeu aux culbuteurs &
froid ou & chaud (mm)

— Bdm 0,35
— Ech. 0,45
Poids du moteur (kg) 302 1 38T

CARACTERISTIQUES ET REGLAGES

BLOC-CYLINDRES

Matiére : fonte.
Alésage des paliers d'arbre & cames : 55987 a 56,012
mim.

_ Alesage des guides de poussecirs de culbuteurs : 31,70
a 31,74 mm. [

CHEMISES

Type .. chemises humides.

Matigre : fonte.

Alésage d'origine : 98,013 & 99,988 mm.

Usure ou conicité maximum : 0,127 mm.
_ Dépassement par rapport au plan de joint du bloc-cy-
lindres : 0,005 & 0,105 mm.

Jeu enlre piston et chemise : 0,051 4 0,102 mm; maxi-
mum : 0,356 mm. .

YILEBREQUIN

Jeu radial du vilebrequin dans ses paliers
0116 mm; maxi ;: 0,752 mm.
Jeu axial : 0,05 a 0,2 mm; maxi : 0,38 mm.

: 040 a

Towurillons

Longdeur : 38,82 4 39,08 mm.

Diamétre d'origine : 79,324 & 79,349 mm.

Cotes d'usure auxquelles correspondent des coussinets
réparation : — 0,051; — 0,076; — 0,305; — 0,559; —
0,813 mm.

Cotes de rectification des {ourillons
0.508: — 0,762 mm. -’

Ovalisation maximum : 0,076 mm.

Conicité maximum : 0,025 mm.

: o— 0,254; —

-Mapetons

Longueur : 40,25 a 40,51 mm.

Diameétre d'origine : 68,799 a 69,824 mm.
Cotes d'usure auxguelles correspondent des coussinets
réparation : — 0,051; — 0,078; — 0,305; — 0,559; —
0,813 mm.

Cotes de rectification des manetons
0,508; — 0,762 mm.

o — 0,254; —

Coussinels

Alésage nominal : 79,380 & 79441 mm.
Cotes réparation : — 0,051; — 0,076: — 0,254: — 0,305;
— 0,508: — 0,589; — 0,762; — 0,813 mm.

BIELLES

Entraxe : 189,94 a 190,04 mm.

\Z_'e. Poids : 1807 g.

Alésage de |la t&te de pied de bielle : 73,660 & 73686
mm,

Alésage du pled de bielle ; 33,325 & 33,351 mm.

Alésage de la bague du pied de bielle :.-30,180 &
30,215 mm.

Jeu radial de la téte de bjele : 0,030 & 0,108 mm;
maxi : 0,152 mm.
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COUFES DU MOTEUR
1. Collecteur d'écheappement - 2. Soupape - 3. Culbuteur -
4. Axe de culbuteur - 5. Tuyauterie d'injection - &. Infecteur
Roosa-Master - 7. Cache-culbuteurs - 8. Culassg - 9. Soupape
ddchappement - 10. Soupape d'admission - 71, Bloccyiindres
12, Carter de volant - 13. Volant mateur - 14, Bague déran-

Paralélisme des deux axes mesuré a-'_152 mm : écarl’

maximum : 0,08 mm.
Vrillage maximum de la bielle pour une longueur de
76 mm : 0,04 mm.

Coussinets

‘u 1
Alésage des coussinets : 63,855 & 69,305-mm.
Cotes réparation : — 0,051; — 0,076; — 0,254; — 0,305;
— 0,508; — 0,559; — 0,762; — 0,813 mm.

PISTONS

Hauteur ; 89,17 & 9943 mm.

Hauteur d'axe : 57.25 a 57.35 mm.

Poids : 832 qg.
. Tolérance de polds entra pistons d'un méme moteur :

Q.

Digmétre mesuré au-dessous de la gorge du segment
racleur ; 97, 782 4 97,888 mm.

Diamétra mesuré au bas de jupe : 97,911 & 97,937 mm.

Alésage du logement de I'axe : 30,175 & 30,182 mm.

Diamétre de I'axe : 30,162 & 30,168 mm.

Jeu radial de I'axe dans le piston : 0,007 a 0,020 mm.

Jeu radial de l'axe dans la bague du pled de biefle :
0,017 & 0,053 mm,

Dépassement du piston par rapport au plan de joint
du bloc-cylindres : 0,00 4 0,25 mm.
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chéfté du paifer arriégre de vilebrequin - 15. Coussiner de

biglle - 15. Vilebveguin - 17. Coussinet de palfer de vilebre-

guin, 18. Axe de piston - 19, Sagment racleur - 20, Segments

détancheité - 21. Tige de culbuteur - 22, Poussolr - 23, Arbre

& cames - 24. Bielle - 25. Bague de pled de bigile - 28, Pistan
27. Chamize

SEGMENTS

Mombre : 1 segment de feu; 1 segment d'&tancheits;
1 segment raclaur. ;

Jeu maximum des segments dans les gorges : 0,2 mm.

Jeu a la coupe : Feu et étanchéité : 025 a 0,50 mm:
Racleur.030 & 0,60 mm.

Hauteur des segmentz de feu et étanchéité : 2,40 mm.

ARERE D'EQUILIERAGE

Diamétre des arbres d'équilibrage : 38,087 & 38,113 mm.
Alésage des bagues de paliers : 38,150 a 38,201 mm.
Jeu radial : 0,15 mm maximum.

Jeu axial : 0,05 a 0,2 mm; maxi : 0,38 mm.

Epaissaur des cales de butée : 2,97 & 3,02 mm.

3
b DISTRIBUTION

PIGNONS DE DISTRIBUTION

Jeu entre dents du

— Pignon imermédiaire supérieur & cu pignon de vi-
labrequin : 0,060 mm; maxi': 0,295 mm.

— Pignon intarmédiaire supérieur et du pignon darbre
a cames @ 0,071 mm; maxl : 0343 mm.
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— Pignon Intarmédiaire supérieur et du pignon de la
pompe d'injection : 0,071 mm; maxi : 0,343 mm.
— Pignon intermédiaire infériewr et du pignon de vile”
brequin : 0,069 mm; maxi : 0,348 mm. g

— Fignon intermédiaire inférieur et du pignon de I'ar-
bre d'équitibrage : 0,046 mm; maxl : 0386 mm.

— Pignon intermédiaire inférieur ot du pignon de pom-
pe & huda ; 0,041 mm: maxi ; 0,374 mm.

— Pignon de la pompe & huile et du pignen de I'ar-
bre d'équilibrage @ 0,051 mm; maxi : 0,356 mm.

Pignons intermédiaires

Alészge des bagues : 44487 3 44538 mm.

Diamétre des axes : 44436 A 44,452 mm.

Jeu radial @ 0,025 a 010 mm; maxi : 0,15 mm.

Largeur du moyeu : 2197 a 2202 mm.

Distance entre les rondelles de butée :
mim. 2

Jeu axial @ 0,02 & 017 mm: maxi : 0,38 mm.

22,04 4 2214

DIAGRAMME DE DISTRIBUTION

e n SEa [
R.F.A, : 50°30°,
AQ.E. : 455
R.FE. : 18

ARERE A CAMES

Diamétre des portées : 55872 4 55888 mm.

Jeu radial : 0,09 4 014 maxi : 0,178 mm.

Jeu axial : 0,06 & 0,22 mm; maxi.: 0.38 mm.
Hauteur des levées de cames ; 6,28 & 7,14 mm.
Epaisseur de la plague de butée : 386 a 401 mm.

HAMFE DE CULBUTEURS

Culbuteurs
Alésage des bagues : 20,086 a 20,117 mm.

Axe de culbuteurs e
Diamétre : 19,987 a 20,013 mm.

Longueur des ressoris sous charge de 1.8 &4 2,7 daN :
45 mm. : .

Jeu de fonctionnement entre culbuleur et soupape a
froid ou & chaud : Adm. ; 035; Ech. : 0,45 mm. -

SOUPAPES

Longueur : 128,575 & 128956¢mm.

Dizmétra des tétes : Adm. 4488 4 4513 mm; Ech. :
39,78 a 40,13 mm,

Angles des portées : 43°30°

- Diamétre neminal des queuss de soupapes
8,46 mm.

Cotes réparation : 4+ 0,078, + 0,381: + 0,762 mm.

Jeu radial des queues de socupapes : 0,05 & 0,10 mm:
maxi : 0,152 mm. :

Hauteur des lavées de soupapes (avec jeu correct
aux culbiteurs) @ Adm. : 1227 mm; Ech. : 11,83 mm.

Retrait des soupapes par rapport au ptan de joint
de la culasse :; Adm. : 048 mm; Ech. : 1.4 mm,

1 843 &

RESSORTE DE SOUPAPES

Longueur libre : 54 mm.
Longueur $ous charge de 236 & 29,0 daN : 48 mm.
Longueur sous charge de 58,5 @ 71,0 daN : 345 mm.

CULASSE

Cote de rectification maximum . 0,78 mm.

Espace neutra entre piston et culasse : 0,73 mm.

Epaisseur libra du joint de culasse : 1,1 mm.

Angles des sidges de soupapes (voir figurg) @ (A} :
C g 5 ) e b ) e

Largeur du siege de soupape (D) @ 16 + 04 mm.

Diamétre (E) des siéges de soupapes : Adm. : 44,868
4 4513: Ech. : 39,78 A 40,13 mm.

Alézage (F) des guides de soupapes usinés dans la
culasse : 951 34 9,53 mm.

Cotes réparation : + 0076: + 0381: + 0,762 mm.

Excentricitd maximum des siéges : 0,05 mm.

SIEGE DE SOUPAPE

LUBRIFICATION

POMPE A HUILE

Pignons
Jeu radial : 002 & 01 mm. -
Jeu axial ; 002 & 0,15 mm.

Corps de pompe
Alésage pour la bagua

Alésage du palier d'axe de pignon fou
12307 mm,

: 18,037 a 19,083 mm.
12281 4

Axes

Diamétre de l'axe principal +:
-— Anclennes séries @ 15989 4 18,015 mm.
— Séries récentas : 16,022 A 16,032 mm.

— Of —
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Aldzage de la bague correspondante ; 16,040 a 16,061 — s'ouvre & une pression de : 04 a 0.5 bar.
. — s'ouvre 4 une dépression de : 006 a 0,10 bar.
Diamétre de l'axe du pignon fou : 12319 a 12334 mm.

THERMOSTAT

CLAPET DE DECHARGE : )
Température d'ouverture

I‘,fl_:fé'i‘f’}n" g'ﬁuﬁe]fu br?_*rc':imw maximum & vide : - Pour les tracteurs de Séries récenies : S0° C.
55 o gQime  ms & . 0 & Fo e - T
e S s — Pour les tracteurs de séries dnciennes : 82° C.
— Pour tracteurs de séries plus récentes : 3,5 a 4,2 bar.
Longueur du ressort du clapet de decharge @

— Tracteurs de séries anciennes : 38 mm sous charge INJECTION
de 4 daN
— Tracteurs de séries plus recentes : Les tracteurs John Deere 310, 510 et 7i0 ont éfé
— 86 mm (libre}; = aquipés de pompes d'injection Roosa Master el Roto-
— 37,1 mm sous charge de 68 £ 0,7 daN. Diaszeal.
Les pompes dinjection Roosa Master ont &té montées
REFROIDISSEMENT sur les tracteurs :
: — 310 jusqu’au moteur n" de seérie 9175 CD;
POMFE A EAU | — 510 jusqu'au moteur n® de serie 8323 CD;

Distance entre lurbine et plan de joint du carter de — 710 jusqu'au moleur n® de série 7150 CD.

pompe : = 012 mm. Les pompes d'injection Roto-Diesel ont été adoptées
Depassement de la poulie sur 'arbre de pompe (trac- sur les tracteurs :
it Mhmalittehoest o e EIOU A AT Al & il Ve s TRUCEE R B
y PO i x — 510 & partir du n® de série moteur B405 CD;

pour les pompes équipant des tracteurs de séries plus

récentes. Tension de la courrcie d'entrainement : 19 — 710 & partir du n° de série moleur 7676 CD.

mm sous une force de 11 daN. Les tracteurs suivants ont &8 équipés indifféremment
de pompes d'injection Rocsa Master ou HRoto-Diesel
RADIATEUR — 310 entre n° de série moteur 9175 CD et 9274 CD;
Pression d'essal d'Stanchéité : 04 & 05 bar — 510 entre n” de série moleur B323 CD et B405 CD;

Clapet du bouchon de radiateur : — 710 entre n* de série motewr 7150 CD et 7676 CD.

POMPE D'INJECTION 2
310 510 710
Pompes d'injection Roto-Diesel Roto-Diesel Roto-Diasel
e - o B N el e e S e R 32 32 918 R 32 48 928 R 32 48 320
Codée R 32 48 320X
— Repére de calage H H A
Avance a ['injection e e P e T e ] e
ot B [ B LN el bl s et R e s S e 2 22
— mm du piston 5122 5.122 5,122
Sens de rotation wu de PaAVamt ... aeesenais s biasaa Haraire Haoraire Horaire
Ecartement des galets (mm) ....eecrninihoedlosessneesnns 50 50,06 50
| Longueur de tringlerie (mm) fxf., + 53 2S5 £ 1.0 53 = 0,2
Fixation du ressort régulateur ;
e 1 o1y [Tt V] ET 0T TT o e TR e e e e s e 3 — 3
= Axa diaccelfrateur, rou m® oo L i e e s 1 — 1
Repéres extérieurs de calage :
= R PO s R e 156° 2ar . 204
: Pompes d'injeclion ayant remplacé celles du tableau ci-dessus Roto-Diesel Roto-Diesel AotoDiasel
e L e et et o S A R 34 32 180 R 34 32 170 R 34 42 410
3 nan codée
o LT T e T L (. H H A
Avance a |'injection : |'
e B = T R R i R L M o 19 2z 20
s dUspislon Ll B s el R e e 3,540 5,122 4,248
Sens de rotation vU e FBVENE .. ouuserrsrnesenoessnsneneis Horaire Horaire Haraire
Ecartement des Qalets (MM) ...........oooeoeeenunuensos 50 5010 50,10
Longueur de tringlerie (MmM) ....ueeseseesressnacsscsass 53 53 Lk
= g7
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Fompe d'injection (suite) 310 510 T10
Fixation du ressort rédgulateur :
— Levier reguialeur: brnow n* oo s e e e 3 3 3
— Axe d'acceélérateur, trou n° 1 1 1
Repéres exterieurs de calage :
— Angle pompe .... r 151730° 156" . 2007
Pompes d'injection Roosa-Master Roosa-Master Roosa-Master
— TYPE cuiirrnrarvissnsasssasnssennansensrssnansessnesesss| DBEFC311-12DH] DBG FC 331-4 DH | DBG FG 431-4 DH
ramplace remplace remplace
DBG FC 331-3AJ | DBG FC 331-2 AJ | DBG FC 431-26 AJ

Injecteurs Roosa-Master
e B et e it B e e e e Crayon
P 1 [ g T | 8 v | e O L S S 193 a4 200 °

EranmllfBar) e e 179 a 186

différence entre inj. e Sl B 7 bar maximum
—ombiret de ol o e S _4ous
— R B S B T e pn e el 3 s Koo e e SRR 0,30 (4) et 0,25 (5)
— Levda daiguille fmmY .. ..ccocmimrerimnn e s nems s 0,34

SPECIFICATIONS D'ESSAl AU BANC DES POMPES D'INJECTION ROTO-DIESEL -

types R 32 32 918 (A) et R 34 32 160 (B) montées sur tracteur 310

N- Cpération e:it::"‘::n Réglage a obtenir
1 Hemplissage - Purge .............. 100 max Debit a tous les injecteurs.
2 Aspiration de la pompe de transfert 500 Obtenir une dépression-de 203 cm.Hg en 30 secondes1
maximum.
3 Pression de transfert ............_. 100 1,05 bar minimum (15 P.8.1).
4 Pression de transfert .............. 500 De 182 a 252 bar (de 26 & 36 P.5.L).
5 Avance automatique .............. &00 (A) . =
500 (B) 4° 12 4 & _
B Pression de transfert ............-- a00 De 35 & 42 bar (de 50 &4 60 P.S1)
T Avance automatique ...... Foma s BOO (A) De 6 a & 1/2 -
B Avance automatigue ................ 200 (B} 1° maximum
10C0 (A) De 6" 3/4 &4 7 1/4
- B0O (B) Da 7= a 7 1/2
a Retoul des fuites ....... 0 ciiceaen 1000 (A) De 5 4 10 cm3 pour 100 coups
(B} De 5§ & 12 cm3 pour 100 coups
10 Réglage du débit maximum 7....... 1000 Régler & une moyenne de 83 = 0,1 cm3
! Ecart maximum entra éprouvette 06 cm3
11 Contrdle du débit ......,.......10. 100 Supérieur ou &gal au débit moyen obtenu en (10} (moins
et - . 1 cm3 (A).
12 Contrdle du stop par le levier de stop 200 Inférieur ou égal & 06 em3 avec le levier des vitesses
en position maxi
13 Contréle du step par le levier des
L e L 200 Intérisur ou dégal & 1 cm3 avec le levier des vitessas
an position mini
14 6] o] | R e R 1000 Moter le débit moyen obtenu
15 Réglage du régulateur ............ 1180 (A) Régler la vis butée de vitesse maxi :
1160 {B) pour obtenir un débit moyen inférieur ou égal a
1 em3, aucune lecture ne dépassan! 1,8 cma.
16 Débit 1080 "4 Avec le |levier des vitesses comme en (15), débit moyen
* supérieur ou égal & la valeur notée en (14} moins
0,4 cm3
17 Calage interne et externe ........ Sortie & utiliser : (V). Pression 30 bar,
Aligner I'aréte du circlip avec la lettre (H) du plateau.
Dans cette position, régler I'outil de marquage a 156°
(A) ou 151°30° (B). Tracer, up repére sur la bride du
corps de pompe. y
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SPECIFICATIONS D'ESSAI AU EAMNC DES POMPES D'INJECTIOM ROTO-DIESEL

iype R 32 48 928 montées sur le tracteur 510

e Opération Pl Réglage & obtenir
1 Ramplissage - Furge ...... 100 max Debit 4 tous les injectaurs
2 Aspiration de la pompes de trs.nsfer't 100 Obtenir une dépression de 40,6 cm de Hg en 30 s=
condes maximum
3 Prazslon de transfert .....cvvvveean 100 0,68 bar (10 PSI)
4 Pression de transfert .............. 1400 De 3,86 & 4,69 bar (56 a 68 PSI)
& Réglaga de {'avance ......0......... 1400 De 2= g 2= 1/2
6 Contrdle de l'avance .............. 1750 De 2 3/4 &2 3 1/4
T Retour de fuites 500 Da 5 & 50 em3 pour 100 coups
8 Réglage du débit rnaxumum e VWoir code de pompe. Tolérance + 0 — 0,2 cm3. Diffé-
rence enfre éprouvettes 0.8 cm3 maximum
3 Contréle du débit ...... 100 Supériaur ou égal su débit en (8) meins 1.5 cm3
10 Contrdle: duietops o dasi et 200 Debit inférieur ou &gal & 1,0 cm3 avec le levier de
stop. en position = fermée =
11 Contréle du débit 200 Debit inférieur ou egal & 1,0 cm3 avec le levier des
vitesses « fermeé » 3
12 [700T] S veameresaaas | Moir tableau | Noter le débit moyen obtenu
13 Reglage du regu[ataur ............ Voir tableau | Régler la vis butée de vitesse maximum pour obtenir
un débit maximum de 1,0 om3, auvcune lecture ne
. dépassant 1,4 cmd
14 Béhl: 0 o, S e et Ay B e Vair tableau | Avec le levier des vitesses comme en (13}, débit moyen
supérieur ou égal & la valsur notée en (12) moins
04 oma3.
Code d'accrocha- Vitesse an tr/mn
ge du ressort Opération 12 | Opération 13 Opération 14
1.2 1780 1800 1780
37 1740 1880 1744
15 | Réglage final A demivitesse code, régler la vis-butée de vitesse
maximum pour obtenir un débit moyen de 1,0 em3
16 Celage interne ot externe ........ Wiliser ka sortie (W). Pression 30 bar. Aligner laréte
du circlip avec ka lettre (C) du plateau. Régler T"outil
de marguage & 290° et tracer un repére sur la bride.

type R 34 32 170 montées sur tracteur 510

SPECIFICATIONS D'ESSAl AU BANC DES POMPES D'INJECTION ROTO-DIESEL

7

Ne Opération a:“?:-'sn:n Réglage a obtenir
1 Remplissage - Purge .............. 100 max Débit & tous les Injecteurs
2 Aspiration de la pompe de transfert 500 Obtenir une dépression de 20,3 cm.Hg en 30 sacondes
g maximum
a Pression de transfert .............. 100 0,7 bar minimum (10 P3I)
4 | Pression de transfert : 700 De 266 &4 3,38 bar (de 38 & 48 PSI)
5 Aéglage de I'avance autnmatrque - 700 De 4 & 4 1/2
G Prossion de transfert ..........z2... 1000 De 3,71 & 4,41 bar (da 53 4 83 PSI)
¥ Contréle de l'avance automatique .. 00 De & & 6 1/2
& | Contrdle de {'avance automatique 1200 De 7 3/4 4 8 1/4
g Retour des fuites ........,. g 1000 De 5 4 10 cm3 pour 100 DDLH}S
10 Réglage du débit ....... .45 . i 1100 Réglst & une moyenne de 102 = 01 em3
] Ecart maximum entre éprouvettas : 0.6 cm3
11 Controle du débi ... conoitivien 1040 Supérieur ou égal au débit moyen nbterm en 10 meins
2 cm3
12 Contrdle de l'avance automatique .. 200 1/2* maximum
13 Contréle du stop par fevier de stop 200 Inférieur ou égal & 06 em3 avec le evier de commande
des witesses en position « vitesse maximum =
14 Contréle de stop par levier des vites-
B e e =t e e dn L el ey e AR e 200 Inférieur ou &gal & 1 cm3 avec e levier de commande
des vitesses en position « vitesse minimum »
15 Debkit .. .. g i e 1200 ter le débit moyen obtenu
18 | Réglage du réguialsur .............. 1300 ler la vis de butée de vitesses maximum pour un
dabit moyen Inférkeur ou égal 4 1 em3, aucune lec-
ture ne dépassant 1.8 cm3
17 R e v e ey s 1200 Aves le levier des vitesses comme en (16), débit moyen
supérisur ou égal & la valeur notée en 15 moins
0.4 cm3
18 Calage interne et externe .......... Sortie a utdliser (V). Pression 30 bar
Aligner 1'aréte du circlip aved la lettre {H) du plateau,
Dans cette position, régler l'cutil de mamuage a
156°. Tracer un repére sur da bride du corps de pompe
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SPECIFICATIONS D'ESSAI AU BANC DES POMPES D'INJECTION AOTO-DIESEL
types R 32 48 320 (A), R 32 48 320 X (B) et R 34 42 410 (C) monlées sur tracleur 710

N* Opération E:“f:;:n Reéglage & cbtenir
1 Remplissage - Purge . ............. 100 max Débit & tous les injectaurs
2 Aspiration de ia pompe de transfert 500 Qbtenir une deépression de 20,3 cm de Hg en 30 secon-
des maximum
3 Preszlon de tramsfert ....oiovieeans 100 1,26 bar minimum (18 PSI)
4 Pression de transfert ............ s 00 De 3,92 & 4,62 bar (56 & 66 PSI)
5 Reglage de [avance automatique .. 500 (A) De 2¢ & 2° 1/2
(B} De 4= &4 4> 1/2
(C] de & & B 1/2
6 Pression de transfert .............. 1000 De 483 & 5,53 bar (69 & 79 PSI)
I Conirdle de |'avance asutomatigue .. aon (A) De 3 3/4 4 4* 174
(B} De 5 3/4 & 6° 1/4
{C) De 7 3f4 a 8° 1/4 N
A Contréle de I'avance aulomatique .. ggg Eg} o T e
] Retour des fuites ........ R 1000 De 5 &4 10 em3 pour 100 coups
10 Réglage du débit maximum ........ 1000 {A) Régler & une moayenne de 82 = 0,1 cm3
(B) Régler & une moyenne de 83 * 0,1 ¢cm3
{C] Régler @ une moyenne de B4 = 0,1 cm3
Ecart maximum entre éprouveltes 06 cm3
1 Contréle du débib .. ........ccnnnnns 100 Supérieur ou égal au débil moyen sbtenu en (10} moins
1 em3
12 Contréle du stop ...... SRR 200 Inférieur ou égal & 0,6 cm3 avec le lavier de commande
. des vitasses en position vitessa maxi
13 Cantriile ou stop ...coceeneneinan. 200 Inférigur ou égal & 1 ¢md avec le lavier das vilesses
en position vitessa mini,
14 3 21T - SR ST 1200 Matar la débit moyen obtenu
15 Réglage du regulateur ............ 1300 Régler la vis de butée de vilesse maxi pour obtenir
un débit moyen inférisur ou égal & 1 em3, aucune
lettre ne dépasszant 1,8 ¢m3
16 B o] e e e e R o 1200 Avec lelevier des vitesses comme en (15), débit moven
supérieur ou égal & la valeur notés en (14), moins
0% cm3 3
17 Calage interne ef externe ........ Sortie & utiliser (V). Pression 30 bar
Alignar Iaréte du circlip avec la lettre (A} du plateau.
Dang cette position, régler I'outil de marguage & 204°
[A) et (B), 200° (C}. Tracer un repére sur la bride
du corps de pompe.

SPECIFICATIONS D'ESSAl AU BANC DES POMPES
D'INJECTION ROOSA-MASTER type DBG FC 331:12 DH

BANC DESSAIl
1.'Tu3.rauteﬁe d'injecteurs : diamétra intérieur : 2,3 mm
(3/32"), longueur ; 508,00 mm {20").

2. Température de 'huile E‘as%&i_: an\rir'r.;.n 45 C (110-
115 F), e -

3. Pression de tarage des injecieurs
P51) BDN 12 5D 12.

4, Utiliser de I'huile d'essai Roosa-Master.

Vitesse de fonctionnement de la pompe ; demi-vitesse
mataur,

: 175 bar (2700

Accessoires de pompe :

a) Soupape de décharge.
b) Avance sutomatique en forclion de |la vitesse.
¢} Systéme de recyclage du combustible, -

REGLAGES DE POMPE
1. Ecartement des galets en butée : 4933 = 0,01 mm
(1.962 = (.0005).

2. Réglage de tringilerla t 3T a 419 mm (0125 &
1.165"). (Utiliser la jeuge n* 13.389).

3. Faire tourner la pompe & 1000 tr/mn, aceélérateur
& pleine ouverturs pour l'amener & température norma-
2 de fonclionnement et purger le systéme,

4. Verifier que [aspiration de la pompe de transfert
est de 457,2 mm (187} minimum & 400 trfmn. Si la pom-
pe est équipée du systéme de recyclage, pincer lz tuyau
de racyclage,

5. Régler |la pression de translert [accélérateur & plei-
rfe ouverture).

6. Verifier le débit minimum & vitesse d'entrainement
au demarreur (voir essai 18).

T. Avance automatique en fonction de [a vitesse.

a} Angle d'avance : 8*

S Mouvem:nt de {'anneau
cames -
1] G00-800 I
c} 1800-2100 7
d] 2400 Avance maximum

Sur le meteur :

A pleine charge : régler & 6y d'avance & 1700 trfmn,
A vide : régler 4 5° d'avance & 1400 ir/mn.

L'avance doit étre maximum & 2 200 tr/mn.

P




- MOTEURS — R{T |ma
| tr/mn mm3 par | Ecarl maxi| Pression de trans.
£ 10 coup enire cyl en PS|
B R e A e O o i s e et el 2000 41-43 3 7376 (51 bar)
S ralpin L akee =R = i T o] e s e i e s e 1500 42-44 4 _—
T oln A el atipig co bl Sl LRl S S — — — —
W Hegler1a-vis qu-conple Silos S s — - —— —
12 Point de wérification - Charge partielle .......... 1900 20-25 4 -
13 Régime maxi & vide [Acc. ouverl au maxi} ...... 2150 10-12 - B0 (5.6 "ban
14 Coupure du régulateur {débit énal & la moitié du
" débit & a vilesse maxi & vide) .. ... ... .....s 2200 6 maxi — -
15 Ralenti & vide i G000 10-12 — —
16 Contrbler la coupurs 400 2 maxi —_ 32-37 (22 -
25 bar)
17 Pression de transferl (Acc. ouvert au maxi) ..... —_— = — =
18 Débit minimum & vitesse de démarrage .......... 100 12 — T mini (0.45 bar)

19. Plague diidentification : & gauche (vu du cdté cou-
varcle de téte hydraulique).

20. Calés 4 gauche (vu du cdté couvercle de téte hy-
draulique).

21. Calée sur l'anneau & cames en fin diinjection.

22, Le capol du régulateur doit &tre frappé « volts «.

23 La sortie du cylindre n" 1 se trouve & droite (vu
du cdlé couvercle de téte hydrauligue).

24, Motes spéciales :

a) Monter le raccord 15517 & droite (vu du cété cou-

vercle de téte hydrauligue),

b} La pompe doit élre assayée avec le raccord de zor-

tie calibré 13212 monté.

¢) Le levier d'accélérateur 1219 doit &tre monté du

coté dreil {vu du couvercle de téta hydrauligue).

d) Monter Ventretoise de levier d'accélérateur 15135

et le levier 16136 dans la positlon B4-L-XL 528

e] Les pieces suivanies sonl achetées séparément :

b
— 3 vig crauses 11346 (4 pour pompe DBEG FC 431-4
DH);
— & rondelles joints 15225 (B paur pompa DBG FC
431-4 OH),

f} L'avance était précédemment de 6°
25. Plomber la pompe (fils n* 10408).

SPECIFICATIONS D'ESSAI AU BANC DES POMPES
D'INJECTION RAOOSA-MASTER type DBG FC 3314 DH

~ BANC D'EsSSAl

(Voir pompe DBG FC 331-12 DH).

REGLAGE DE FPOMPE

1. Ecartement des galets en butée : 4395 = 001 mm

— 3 raccords orientables 11336 (4 pour pompe DBG (1.966" = D.0005").

FC 431-4 DH): 2,3 4,5 6 7 : Voir pompe DBG FC 331-12 DH.
tr/mn mm3 par | Ecart mazi| Pression de trans.
= 10 coup antre cyl. en PSi

8 Foint de vérification ............ e e e s 2400 47-49 3 B0-83 (56 -

58 bar)
2 Point de wvérification 1500 45-48 4 e
10-Paint de ovanficalion -l ia s et e, sl e = = Zong
11 Régler la vis au couple .......eccoe.ess e e S = = iy
12 Point de wvérification - Chargs part:elle i 1200 20-25 4 _—
13 Régime maxi 4 vide (Acc. ouvert aw maxi) ...... 2530 10-12 4 86 (6 bar)

14 Couptine du ragulatenr ... oo o 2500 G max — =i

15 Ralenti & wvide T L UL R, G600 10-12 —_ —

18- Conirfler. [a ceaupuna’ . Coi mpmint G r s 400 2 max — 32-37 (22 -

e - E 25 bar}
17 Pression de transfert (Ace. ouvert au maxi) ...... — — - —
18 Débit minimum & vitesse de démarrags 100 16 s T mini (0,45 bar)

19, 20, 21, 22, 23, 24 at 25 :voir pompe DBG FC 331-12 DH

SPECIFICATIONS ['ESSAl AU BANC DES POMPES D'INJECTION ROOSA-MASTER lype ODBG FC 431-4 DH

BANC D'ESsAl
{Voir pompe

REGLAGES DE

1. Ecartement des nalels en butée :
= 0.0005).
2. Réglage de tringleria

(1 960

DBG FC 3371-12 DH).

POMPE
4978 =

0.185"). Utiliser la jauge n" 18014,

3.4, 5et6:
L

voir pompe DG FC 331-12 DH.

: 317 a 418 mm (0.125" &

7. Avance automatique en fonclion de la vitesse.

L 0,008 mm

&
a) |Angle davance : &
Meouvement de l'anneau
tr/mn 4 cames
b} T00-900 1=
c} 2100-2300 St i
d} 2500 Avance maximum




3ur le moteur :

A pleine charge : s2gler & 6° d'avance & 1900 te/mn. A vide ; régler & 5° d'avance 4 1400 tr/mn. L'avanca doit &tre
maximum & 2400 te'mn.

tr/mn mma3 par | Ecart maxl | Pression de trans.
== | coup aentra cyl. en PS5l
BEEmm oerasrieatlant: o e s 2400 41-43 3 80-83 (56 -
5.8 bar}
- Ponk s desvari icatlon s SR e 1500 . 40-43 4 =
TR o rsde e e e o i — — — =
11 Régler ia vis au couple . AR e e — == ==
12 Point de verification - Gharge par‘uelle .......... 1900 20-25 4 =
13 Régime maxi 4 vide (Acc. ouvert au maxi) ........ 2550 10-12 4 86 (6 bar)
14 Coupure du régulateur (débit égal 4 la moitlé du
debit & la vitesse max| & vide) ......oviiiiinnniis, 2600 & max = —
B L R e L e ) L L 1 BOO 10-12 = =
16 Contrdlor 12 coUpure .. .. .. i iiiviiensnans 400 2 max A 32-37 (22 -
25 ban)
17 Preszion de transfert (Acc. ouvert au maxi) ...... —_ —_— — * e
18 Dé&bit minimum & vitesse de démarrage .......... 100 16 — 7 mini (045 bar)

18, 20, 21, 22, 24 et 25 : volr pempe DBG FC 331-12 H. 23. La sortie du cylindre n° 1 s trouve =n bas & droite
{(vu du cdta couvercla de téte hydrauliqua).

EQUIPEMENT ELECTRIQUE COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)
BATTERIES Désignation Couples
Marques ; Ducelliar. T Moteur
:13';‘:‘:‘ EN Rl TS L . | —4 vis & pans 5/8", essleu avant sur moteur | 16,5 & 17,5
bre : 2 branchées en sdrie. —4 viz B pans M 10, carter de volant sur
Tension nominale @ 6 V. carter Intermédialre ... ...........0... ] 45 2 55
Capacité : 98 Ah. —4 vig 6 pans 5/8", carter intermédialre
Dimenzions (L = | ¥ h) : 252 ¥ 177 = 26 mm. sur bloccyimdrez ... T 16,5 & 17.5
— Culasse sur blog-cylindres ............ 15
— Rampea das culbutedrs .....ccovvevnnns 4.8
BN —Fipe SRAMBIEON. v i 48
Marque : Bosch, — Chapeaux de bielles sur corps de bieles | 83 a 9.7
Type : 0104 200 OS0, "~ |—Chapeaux de paliers ........0.00 0 1.7
Tenzian nominale @ 14 V. — Volant sur 1I'!|'E'hrEqL||n- ................ 11,7
Intensité nominale : 11 A. —1Gr.=:l.r'|er de volant sur bloc- wllndres 3
Intensité & 1900 tr/mn : 825 A, = ;’:::: P o 4
Intensité de 7,5 A A 1850 tr/mn=a chaud ou 1700 —Plaqua de butée :'jg pa}b}g”g; cames :
tr/mn . & froid, sur le blogc-cylindres .... 4,8
Conjonction & : 1250 tr/mn. i —Plaques de butée des arbres dequln-
ol - brage (tracteur 710} . = 48
REGULATEUR ; : ,— Plaque da distribution sur biuc-{:yilndres 28 a 35
'— Pignon intermédiaire sup. et inf. ..., 1.7
Marque : Bosch. — Couvercle distribution sur bloc-cylindras 41
Type : 0180 215 015 rempolacs [ : — Poulie de wvilebreguin ............._ .. 1.7
28 i sl %15 oe — PFignon d'entrainement de pompe & hulla | 4.8 4 62
S i — Pompe & huile sur plaque de distribution 48
DEMARREUR Pt — Carter d'huile sur couvercle distribution 42
M " Bateh — Carter dhulle sur bloc-cylindres ...... 4.2
arqua : Bosch. — Ventilateur sur poulie .............. 2,25 & 3,25
Type : 0001 358 D41 (3 ch) tracteurs 310 et 510 Iniecti
0001 359 016 (4 ch) tracteur 710. B
Tension nominale =12 — Flgnon d'entrainement sur arbre de pom-
& pa dinjection Roosa-Master .......... 48
— Tuyauterie d'alimentation de la pompe
0001 358 041 | 0001 359 016 d'injection Roosa-Mastar .. .. .. 48
g — Pignon d’entrainement sur arbra da parn—
Essai 4 vide : : pe d'injection Reto-Diesel ..... 25
— Tenzicn M) ...... 11,5 115 — Pompe d'injection Roto-Diesel sur pla
— hntensité [A) ...... 60 & 90 G0 & 90 oY gque avant . 35
— Vitesse (tr/mn} ....| 6000 & BOO0O | 4800 & 6800 — Ensemble de la’ snupape régulatnce da
Essai blogué : pompe dinjection Roto-Diaseal ........ a1
— Tanslon (V) ...... 58 4 — Couv. soup. régul. (Roto-Diesel] ........ 4
— Intensité (A) ...... 610 & 760 760 & 900 | — Vis purge pompe 4'inj. Roto-Diesel . ..... 0,35
— Couple [daN.m) ... 4.5 6.0 | — Contre-écrou de I'Injectaur :
Tension minimum d’at- pour vis réglage avec tiledage continu | 1,27 4 1,31
traction du solénoida pour vis réglage avec filetage diseontinu | 0.8 a 0,35
[ SR e W & & —VWis hexagonale de l'injecteur sur culasse 2.8

S




COUPLE DE SERRAGE POUR LES VIS « UNGC »

et « UNF » (en daMN.m)

& Téte de vis | Téte de vis | Téte de vis
en sans repére |avec 3 repéres |avec 6 repéres
pouce 1 radiaux (2) radiaux (3)
1/4 0,8 1.4 1.8
516 1.8 28 4.2

3/ 3.2 4.8 59
7/16 4,8 7.6 11,1

1/2 76 11,8 18

/16 10,4 18 25,6

5/8 14.5 235 34,8

a/4 258 415 58,1

T8 221 (4] 61,5 82,7

1 346 927 1383

{1} Vis ordinaire.
(2] Vis acier tfraité.
(3] Vis acler tralté haute résistanca.

(4) Les vis 7/8 et de diamétre au-dessus sont dans ls
plupart des cas forgées 4 chaud et non estampées a froid
d'al résulte |e couple de sarrage relativement peu élevé,

CONSEILS PRATIQUES

DEPOSE DU MOTEUR

* Enlevar les grilles, le capot moteur
et l& cadre complet du radiateur avec
le filtre & air.

* Dapaoser b2 radiateur complet

* ‘idanger le systéme hydraulique,
débrancher- les deux conduites d'huile
el déposer la pompe hydraulique.
* Oter le démarraur.

* Débrancher le céble du mano-can-
tact d'huile et du thermométre d'eau.
* Deccnnecter les deux cables du
régulateur,

* Farmer |e robinet d'arrét du com-
bustible & la sortie du réservaoir.

® Retirer la vis 4 téte hexagonale du-

carter de volant et sortir I'arbre d'en-
trainement de ['horo-tachymetre.

* Enlever les deux boulons de fixa-
tlen du support de rdservair et dépo-
ser celui-ci. F
* Désaccoupler la barre de direcfion
de la bielle.

* Deposer le tuyau d'échappement du
collecteur, puis le silencieux

* Désaccoupler la rotule de la ti-
ge de commarde d'accélération du
palonnier arrigra.

* Décrocher la tige d'embrayage de
la fourchette de commands.

* Dans le cas d'une direction assis-
tée, retirer les trols vis de fixation au
carter d'embrayage.

* Séparer le tuyau de retour de ga-
s0il du réservoir 34 combustibla,

* Désaccoupler la commande d'arrét
du mateur,

* Fixer sur la culasse, deux anneaux
de |evage.

* Caler les roues arriére et placer
une chandelle sous [a boite de wi-
tessasg,

* Accrocher le moteur & un palan et
placer une cale entre e support d'es-
sieu et T'essieu de chaque cita.

* Retirer toutes les vis fixant le car-
ter d'embrayage sur la carter de vo-
lant. Enlever le tube du reniflard, dé«
gager le carter d'embrayage du car-
ter de volant & l'aide de deux lour-
neviz (attention aux pions de centra-
o[ :

® Placer un cric rouleur sgus ["avant
dy tracteur et faire avamcer lente-
ment le train avant en prenant soin
que le vilebreguin soit bien en ligne
avec leurs daux arbres d'entralnement.
Lors de cette copération, les deux ar-
bres segront dégagés des  disques
d'embrayage.

* Caler les roues avant.

* Ratirer tous les boulons fizant le
mataur sur 'essieu avant, le moteur
élant suspendu au palan.

* Déposer le mateur. %

REPOSE DU MOTEUR

* Procéder a linverse de la dépaose
an wveillant aux points suivants.

* Enduire les cannelures des deux
arbras de transmission de Molykola
« G

e

anneaux de levage
de gas-afl - 21, Vis de fixation du tuyau
d'échappement au collecteur -
mande d'arrdt du moteur - 33, Boulon de
fixatlon du support de réservoir - 34, Vis
de fixation de l'essiey avant au moteur -
35, Vis d'assemblage du carter d'em-
brayage au moteur
d'accélérateur - 37, Points de fixation du
pot d'dchappement - 38, Tige d’embrayage
389, Points de fixation utilisds lorsque fe
rracteur &5t dquipd d'une direction assis-
tde - 40, Accouplement de la barre de
direction au bras du boltier - 41, Endroft
ol doit dtre placd le support de boite de
vitassas - 42, Tube du renifiard - 43. Ca-
bies du mano-contact du circuit de lubri-
ficatfon et de la sonde du thermométre -
44, Cables du régulateur - 45, Robinet du

VUES DU MOTEUR COTE GAUCHE
ETCOTE DROIT
28. Radiateur - 29. Points de figation des

- 30. Tuyau de retour

32 Com-

- 36. Commande

- 46, Cable dv démarreur -

47. Vis de fixation de démarreur - 48,
Tuyauterie dalimentation de la pompe
& membrane -
50.  Tuyauterfes d'alimentation et de
retour de fa pompe & huile - 51, Point

48, Pompe hydrauvligue -

dappui sur une chandelle




EEBE

IHN e

OUTILLAGE DE DESACCOUPLE-

MENT D°UN TRACTEUR

- {Cotes en mm)

B R A I

g

210

OFE




s fatire les leviars de gamme ef de
seélection des viteszes aux points
morts.

* Placer le levier droit de la prise
da force wvers l'arriére.

¢ Afin da faciliter ['engagement des
cannelures de l'arbre d'entrainement
dans les cannglures du disque d'am-
brayage, enrouler ure ficelle autour
de cet arbre et en falre passer les
extrémités par [louverture située 3
I'emplacement de la batterie. Il sera
glors possible de faire tourner ['ar-
bre.

CULASSE

La culasse en fonte est d'une sau-
[a piéce et est fixée sur le bloc-cy-
lindres par 14 vis sur les moleurs des
tracteurs 310 et 510 el par 18 vis
sur le moteur du 710, A sa parlie
avant est fixé le boitier du tharmos-
tat.

Dépose

* Enlever le capat moteur, la grille
de protection du radiateur et les gril-
las latérales.

* Debrancher le cable de masse de
la battarie gauche.

®* ‘fidanger en partie
refroidissement.

* Debrancher la durit de refroidisse-
ent et déposer le boitier de thermos-
tak.

* Déposer la pipe d'admission puis
le collecteur d'échappement.

* Enlever la tuyauterie de retour de
gasail.

* Déposar toutes les tuyauteries d'in-
jection. Lors de cette 'opération, utl-
liser deux clés afin d'éviter la tarsion
des tuyauteries d'injecleurs.

* Oter les injecteurs ot les filtres &
combustible.

le circuit de

* Déconnscter le cable de la sonde”

dz température.

L En]_e*.rar le cache-culbuteur
5on  joint,

* Déposer la rampe de culbuteur et
la capsuie de chacune des
de sgupapes.

> S_nr'iir les tiges de culbuteurs e
raperant laur position, :
* Deposer la culasse et rebuter le
jaint

avec

TRAVAUX SUR LA CULASSE

MNota Repérer les soupapes lors
€2 laur démontage alim de les re-
monter dans leur position d'origine.

'IF'our déposer une soupaps, Com-
Primer le ressort, dter les clavettes
demi-dé, enlever le chapeau, le res-
sort at retirer la sSoupape.

* Enlever les dépdils de calaming,
nlr-zitnyer soigneusement |es paszages
d'eau et vérlfier I'étanchéitéd de Ia
culasse aveg de l'sau chaude sous
une pression maximum de 2 bars.

quengs’

i

Wil RS

® Veiller & la propreté du trou de lu-
brification au niveau du support de
rampe de culbuteur arriére.

* Verilier la plangile du plan de joint.
* Fxaminer les siéges de soupapes.

Aepose

| e
* Montar un joint de culassa nauf en

appliquant sur ses deux faces une fine
couche -de péate 4 Joint « Permatex =
iype 3 ou « Teroson-Atmosit = ou
« Collex-Aviation » ou « Hermetic-
Hermalex «,

* S'assurer que les deux pions de
centrage sont en place,

®* Beposer la culasse et serrer pro-
gressivement les vis de fixation dans
I'ordra indigué (voir figure] Jusqu'au
coupla de 15 daMN.m.

Mola Placer sous les i&tes des
vis, das rondelles en acier traité.
* pettre en place les tiges de cul-
buteurs, dans |'ordre.

* Placer les capsules sur les gueuss
de soupapes et s'essurer gu'ellas
taurnant libremeant,

* Monter la rampe de culbuteurs en
velllant que |'orifice d'arrivée de
I'huile de I'axe des culbuteurs est
dirige vers |le bas, cOté volant mo-
teur. Serrar les vis &4 4,8 daM.m.

* Hégler le jeu aux culbuteurs,

®* Remonter I'habillage fonctionnel du
mateur.

Important : Le moteur ayant tourng
une heure au ralenti accéléré, des-
serrer toutes les vis de 5 & 10" dans
I'ordrz indiqué ({voir figure), puis les
blaquer de nouveau au couple de 15
daM.m dans l'ordre. Réglar également
le jeu aux culbuteurs.

GUIDES DE SOUPAPES

Les guides de soupapes sont direc-
tement usinés dans la culasse et
peuvent étre réalésés; il existe trois
cotes réparalion [vnir.chapitre = Ca-
ractéristiques »). Z
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Ordre de serrage des vis de Ig culasse
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Crdre de sarrage des vis de la culasse
d'un moteur 4 cylindres (710}

SIEGES DE SQUPAPES

En cas de dé&térioration, les rectifier
an respactant les cotes indiquéss au
chapitra = Caractéristiques ».

SOUPAPES

Mettoyer soigneusemsnt les soupa-
pes et examiner leurs portées. 30 leur
usure est importante ou si elles sont
piquées, les remplacer, sinon les rec-
tifier ou les roder uniguement sul-
vant la cas.

Au remontage, bien positionner les
claveties demi-dé& dans la gorge de la

queue. de soupape.

-&

ARBRE A CAMES, CULBUTEURS
ET SOUPAPES




Al el

o

RESSORTS DE SOUPAPES

Tous les ressorts doivent avoir le
méme tarage et leurs faces d'appui
doivant étre paralléles entre elles et
perpendiculaires a l'axe du ressort.
Remplacer les ressorts défectusux.

Mota : Un ressort trop faible pro-
voque un = affoleament = tandis qu'un
ressort trop fort peut étre la cause
d'un = allongement = de la soupape.

& Vérilier que les ressorts ne posse-
dent pas damorce de rupture.

RAMPE DE CULBUTEURS

* Vérifiar tous les éléments de la
rampe de culbuteurs. Metltoyer tous les
canaux de lubrification. Voir chapitre
= Caractéristiques » pour les dimen-
sions des pidces,

Les culbuteurs doivent osciller -
brement sur [farbre sans jeu |atéral
exagéra,

* S'assurer de la rectitude des tiges
de culbuteurs.

Important : En cas de remplacement
d'une soupape, remplacer eégalement
le culbuteur et la tige correspondante
car la soupape défectueuse a pu
provoquer la détérioration de ces deux
éléments sans que cela ne soit réel-
lement visible.

* Remonter les culbuteurs dans leurs
positions d'origine.
®* Prendre soin de placer 'orifice d'a-

limentation d'huile de |'axe de la ram-
pe du cdte du volant moteur.

HEGLAGE DU JEU AUX CULBUTEURS

Il se régle moteur froid ou chaud.

Admission : 0,35 mm; Echappement :
045 mm.

Tracteurs 310 et 510

* Amener le piston n* 1 cdté radia-
teur au PMH temps comprassion; pour
cela, tourner le vilebrequin dans le
sens horaire (tracteur wvu de [|'avant).

Dans celis position, il

58-90-574 par l'orifice du carter de vo-
lant dans le wvelant.

Deux procédés peuvent alors étre
ulilisés pour régler le jeu aux culbu-
teurs, le premier (I} nécessitera la ro-
tation du vilebrequin d'une valeur de
240" pour régler chaque cylindre alors
que le second (ll}) permettra d'obtenir
le méme rdsultat pour un tour complet
du vilebraquin,

a) — Procédé | : Régler le jeu aux
culbuteurs 1 et 2 ({an partant

de |'avant).

— Procédé |l : Régler la jeu aux
culputeurs 1, 2 4 at 5

Dans les deux cas, respecter le

jeu des soupapes d'admission et d'e-
chappement.

est possible
d'engager la pige John Deere n*f e-

b} — Procédé | : Tourner le vilabre-
quin de 240" (2/3 de tour) dans
le sens horaire at régler le jeu
aux culbuteurs 3 et 4.

Procédeé 0 : Tourner le vilebre-
quin de 360" (1. tour complet

dans le sens horaire), puis re- |

réglés.

¢) — Procédé | : Toumner le vilebre-
quin de 240" et régler les cul-
buteurs 5 el 6.

Tracteur 710

* Amener la piston n" 1 au PMH
lemps comprassion,

g) — Procédé | : Régler les culbu-

teurs 1 et 2.
— Procédé 11 : Régler les culbu-
teurs 1, 2, 3 et G
b} — Procédé | : Tourner le vilebra-

guin de 150" soit 1/2 tour dans

| d) — Procédé |
gler le jeu aux culbuteurs 3 et |
B. Ainzi tous les culbuteurs sont |

= un

— Procéde I Tourner le vile-
brequin de 360" et réegler les
culbuteurs 4, 5, 7 et 8.

¢} — Procédé | . Tourner le vilebra-
quin de 180% et regler les cul-
buteurs 7 at 8.

: Tourner le vilsbre-

guin de 180" et régler les cul-

buteurs 3 &t 4.

BLOC-CYLINDRES

Dans le bloc-cylindres en fonte sont
usinés les paliers de vilebrequin, les
paliers d'arbre & cames ainsi que
ceux des arbres d'équilibrage. Il com-
porte les guides de poussoirs direc-
tement usinés dans le bloc, la galerie
de lubrification et des passages d'eau.
Le bloc-cylindres regoit des chemi-
ses du type humide doni I'étanchéité
esl rédalisée a4 la partie inlérieure par
joint en caoutchouc de section

le sens horaire et régler les rectangulaire et,- a la partie supé-
culbuteurs 5 et 6. risure par le joint de culasse.

I iy ECLATE DU MOTEUR

[ 889, Bouchon du clapet de décharge

m_z Plague de distribution
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CHEMISE
A. Joint en cacutchouc de section
rectangulaire
CHEMISES
Dépose

Catte opération est possible mo-
teur en place.
* Vidanger le carter d'huile et le cir-
cuit de refroidissement.
* Enlever le carter d'huile et la cu-
lasse,
* Enlever la calamine en hawt des
chemises afin de ne pas detériorar
les segments. 4
* Retirer les boulons des bislles, dé-
posaer les chapeaux, puis' sortir les
pistons avec leurs bielles par le haut

des chemises en poussant & l'aide

d'une cala de baols, par le bas des cy-
lindres.

Important : Repérer toutes les pig-
ces lors du démontage. Mesurer I'a-

lezage des chemises avant de les ;.‘!%-

poser,

* Sorlir chague chemise par le haut
du cylindre & l'aide dun extracteur
a inertie.

Angle des stries de rodage des chemises

- MOTEURS -~

FIXATION
DES CHEMISES
ENCAS DE
RETOURNEMENT
DU MOTEUR
A, Vig - B. Rondelig -

Vérification - Entretien

* Maesurer l'alésage de chaque che-
mise dans l'axe du moateur et & 507
en haut avant la fin de course du
premier segment et en bas avant la
fin de course du segment racleur. Ces
différentas valeurs permettent de dé-
finir la conicité et |'ovalisation des
chemises. Voir cotes auw chapitre = Ca-
ractéristiques =,

* Enlever les depdts de calamine et
examiner les chemises.

Le raodage des chemises en place
dans |le bloc est déconseille, & cause
de la poussiére metalligue Qui en re-
sulte. De préférence les monter dans
un vieux bloc ou dans un ootillage
spacizlement congu pour eHactuer
catle opération.

Mota : Si le moteur doit étre re-
tourné alors gue les chemises sont
en place, il est nécessaire de [es
fixer au moyen de deux rondeles et
de deux wvis comme Iindigué sur la
phote, Prendre soin de ne pas dé-
tériorar la face supérieure des chemi-
ZEE. 2 i

[l n'sst pas prévu de cote répara-

tion des chemises; si alles sont usdes
ou détériorées, il faut les rempla-
cer ainsi-que les pistons avec leurs
axes '@t les segments.
* MNattoyer soigneusement |es portées
dé joint & la partie inférieure at su-
périeure de la chemisa ainsi que dans
le blog-cylindres.

POSITION DE LA CHEMISE DANS
LE BLOC-CYLINDRES
A. La collerette doit se trouver en butée
contre le lamage du bloc - X, Cote de
dépassement de la collerette & respecter
" (0,005 5 0.105 mm)

s

.A".'.

A

Repose

* Aprés mise en place de la chemise
sans joint dans le bloc-cylindres, me-
surer la dépassement de la collarel-
ta par rapport au plan de joint en
pluzieurs endroits afin de s'assurer
gue la face supérieure de celle-ci ast
pdralléle a la face du bloe. Une dif-
férance de parallélisme de 0,1 mm
nécessite le remplacement du bloc-
gylindres., Le dépassement doit étre
compris entre 0005 et 0105 mm.

Four l'obtenir, il ‘est possible dinter-
poser une cale (R -45905) enire la
chemise et le bloc-cylindres. MNoter
[a cole de dépassement obtenue,

* pMontar le joint torique ([C) [che-
misa avec plusieurs joints) ou (A}
(chemise 4 un seul jojnt} sur la che-
mise et introduire celle-ci avec Ia
cale (3l nécessaire) sous.la colleretie
danz le bloc-cylindres.

& Mesurer le dépassament de la che-
mise (chemise & plusieurs joints) par
rapport au bloc. De cette cote, dédui-
re celle précédemment relavée, La dif-
férence reprasentant ["écrasement du
joint ne doit pas é&tre inférieura a
0,15 mm. 5i cet écrasement n'est pas
respactd, il est possiblg de monter un
joint (CD 13603} -de section plus gros+
g,

Mela : Enduire les joints de savon
ou d'un produit approprié avant mon-
tage. Le chemise doit é&tre mise en
place suwivant les repéres traceés lars
du demontage.

* Déposer la chemise (chemise &
trois joints seulement).

* Mettre en place les trois  joimts
{B), (C} et (D)

* Engager définitivement la chsmize
dans le bloc-cylindres, achever zon
pasitionnement 4 |'aide d'une cale de
bois et d'un maillet de maniére que
la collerette s loge correctemant
dans led ldmage du bloc-cylindres.

* Remontar loutes les ‘piéces dépo-
ShEs,
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CHEMISES A TROIS JOINTS
8, Joint ovale - C, Joint torigue - D, Joint
ovale - E. Bloceylindres - F. Chemisa -
X, 00058 3 0,705 = dépassement de fa
chamisa

PALIERS DE VILEEREQUIN

Mota : Si le remplacement d'un
coussingt s'impose il y a lieu de rem-
placer les deux coussinets du méma
paiier.

Lors de |z dépose des coussinats,
il est nécassaire de las ropérar s'ils
doivent étre remoniés.

L'alésage des coussingis se mesura
lorsque ceux-ci sont en place dans
leurs paliers respectifs. Pour cela, il

ast bien sdr indispensable de dépo<

ser g vilebrequin,

Il existe des coussinets aux cotss
réparation qul peuvent étre montds
pour reduire le jeu radial du vilebre-

quin dans ses paliers lorsqu'il ,est’

axcessif mais qu'une rectification
n'est pas necessairs. Voir dimansions
au chapitra = Caractéristiques =». Si
on ajoute les coussinets correspon-
dant aux cotes de rectification, on
obtient ainsi hult Jeux de coussinels
aux cotes réparation.

Mota : Pour le remplacement, il a
été créé des chapeaux de palier qui
sont livréd sous forma d'ensemble AT
21227 et AT 21226 comprenant des ca-
les d'épalsseur et un calibre de con-
tréle.

Instructions de montage

patier, choisir une cale d'épaisseur
0,076 mm (,003") et une de 0,050 mm
(002"} pour chague cdits,

| Eldmant infériour possédant
® Pour déterminer {'@paisseur du aa-:;
lage de chaque cdlé du chapeau de |

®* Monter le chapeau avec las cales
et serrer Ies vis au couple de 15,
daM.m.

* Contriler |'slésage & llalde de Ia
jauge. Un calage correct doit permet-
tre un coulissement doux de la jauge.
Enlever ou ajouter des cales d'épais-
Szur de chague coté, en conséguen-
ce. En sucun cas da différence d'é-
paisgeur entre les deuk cotés ne doit
dépasser 0,025 mm {.001"),

® Mettre en place les deux coussi-
nets, celui du haut eemperte une gor-
ge de lubrification,

CONTROLE DE L*ALESAGE DES
PALIERS DE VILEBREQUIN
A. Cales d'dpaisseur - B, Jauge - 11, Bloc-
cylindres

PALIERS D'ARBRES D'EQUILIERAGE
(Moteur 4 cylindres uniquement trac-
teur T10)

Aemplacement des bagues

Les bagues avant et centrales peu-
vent éire remplacées sur un: moteur
en place, tandis que |e remplace-
ment des bagues arridre exige la. de-
pose du carter de wvelant,

Nota :
bagues, controler et noter |le retrait
de chafue bague par rapport &4 la
face du blec-cylindres,

* Chasser les viellles bagues a l'al-
de d'un -tube ou de [l'outil spécial
JO 249, ;

* Engager chague bague dans son
pdlier de fagon & faire correspondra
le trou de Ilubrification (77) de Ia
bague ({75) avec l'orifice (76) du bloc-

BLOCAGE D'UNE BAGUE
DEPALIER D'ARBRE
DEQUILIBRE A L'Amg

DE LOUTIL-SERVICE™
F3. Elément supérieur de
Foutil, comportant ergot
de  positlonnemant 74,

la bille

s e

Avant d'extraire les visilles

COUPE DE L'OUTIL-SERVICE JD 255
EN PLACE SURLUNE BAGUE DE
PALIER DEQUILIBRAGE
73. Elément supérisur de loutil - 74,
Elément [nfdrieur - 75, Bague en bronze -
76, Camal de lubrification - 77. Trou de
lubrification de la bague - 78. Bille -
8. Trou de pesitiennement de lergot
&g} - 80. Ergot - 81. Vis de louth -

cylindres et la cuvette-ziége de Ia
bille (7B) avec la trou (79).

* Emmancher ainsi les nouvelles ba-
gues dans le bloc-cylindres par le
citéd distribution a I'alde d'un man-
drin approprié.

* Enfoncer les bagues dans leur lo-
gement de maniére que leur retrait
par rapport a la face avant du bloc- -
cylindres =olt le méme que celul re-
levé avant la dépose des bagues
usdes,

Lorsque les bagues sont correcte-
ment positionnées, il est nécessaire
de les bloquer a l'aide de I'outil ser-
vice JD 255, de la fagon suivante :
® Placer 'élément (73) de I'outil servi-
ce de maniére gue l'ergot (80) s'en-
gage dans le trou de lubrification (voir
flgura}. !

* |ntroduire la piéce (74) dans la ba-
gue en bronze (75) de fagon gque la
bille (78) sa trouve dans I'alignement
du trou (79) et de Plarget {80). La
bille ainsi placée dans la gerge de la
bague, il ne reste plus qu'a serrer les
deux vis (81) jusqua ce que I"élément
{74} de {'outil vienne en contact avec
la bague.

* Déposer |'outi-service.




