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AU PROPRIETAIRE BY TRACTELR

Nous vous félicitons d'avoir
tracteur de la CIMA qui sera DOUr Vihus un associd puissant,
Il a été conGu pour fournir un’ trav 1l de premier ordre tout
en restant économigue » el son emplo? sepn POUr vous une source
de satisfaction. Les caractéristj ues mécanigques et les per-
fectionnements apportéds & voi22" tracteur sont le résuliat
‘des années de pratique dans Ag fabrication, d'un contact
permanent svec les machined” gy travail, et des progrés de

rrété votre choix sur up

1'ind=41 5 Tet—de—2a_sciepde métallurgique,
_""-f- iy :
7 Les nombreux coussinefs dehaute précision, le vilebreguin

renforcé, le graissage sous pression, le systime d'allumage
éprouvé, le volant de forte dimension, et les filtres & air,
& hnile et & combustible ' grande surface filirante sont
quelgues-unes des caractéristiques gqui font de voire tracteur
une source de puissance pnerveyse pour tous vos travaux mé-
caniques, et vous permettent de les accomplir économiguement,
rapidement et & fond., Bien réglé, bien conduit et bien en-
tretenu, ce tracteur repondra 4 toutes demandes raisonnables
que vous pourrez lui faire et wvous rendra pendant de longues
années un service digne de votre confiance.
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RAPPORT DE LIVRAISON

TRACTEUR
(Copie & conserver par las Client)
Livré & Mr Adresss. -
Nom du client
195
Ville Département Date
1. Hectares en calture 4. Natmre de

Utility cv Vineyard
super FC-D

1lexploitation

Céréalea 0o
Qléaginenx 0O

2, Tracteur repriss'ily a lien

Modile Ancieppetd _ - Betteraves O ?,
Ligumes o N® de série ch#ssis M&i
Margue P. de terre 0O
Fruits m | N* de série moteur
Vigne (m
3+ Nombre de tracteurs possédés, y Lait D N° de série pompe
copprias la nonvelle acquisition,_ __ Bétail 0 dfinjection

SERVICE AVANT LIVRAISON
Avant de livrer ce tracteur, les vérificat ions suivantes ont été effectudes

B’Ha.nquu'l: an transport . @ FNivean d4'huile de 1la boite W!Dénarreu:

‘B Dommages en transport

Lr Pointage dea éguipements
spéciant avec lacommande
du client

I Pression des pneus

¥ Nivean d'huile du moteur

I Nivean d'hnile du filtred ajr

L¥ Nivean d'huile de la pompe

" d'injection

de vitesses et & différentinl

B Niveau d'huile do boftier de
direstion

' Nivean d'ean du radistenr

H Nivean d'huile dn relevage
hydrauligque

X Nivean d'ean et densitd de
llélectrolyte de la batterie

B2 Pression d'huile

B Freins

' Charge de la génératrice
[ Phares

E'P:au.ge.u dea vitesses
.E’Enhra.::.ge

_ﬂ"‘ Mise &n marche dn motenr
B Nettoyage
2" Présentation

£

LIVRAISON

A la livraison, 1'importance du Livret d'Entretien a été expl iguée1 et les coches du tableau ci-
dessous indiquent que 1'instruction a été faite en se servant du Livret comme guide.

I Précautions i prendre avec pa
tractenr neunf

H Graissagecomplet du tractear

Bl Caractéristiques des lubri-
fiants

Bf Vérifications des
d'hoile

@ Entretien du filtre i air

@ Entretien du filtre 4 huile

& Démarrage, arr@tet fonctiop~
nement général

Bl Réglage de 1'attelage

E Maniared'atteler arec adenritd

niveagr

B’ Vidasge et ringage da radiatens
et du bloe

H"R8le du ridean de radiateps

& Entretien du relevage hydraop-
ligne

Ef" Entretien da eystéme dlali-
mentation

B Caractéristiques des combus-
tibles

[ Réglage de 1lenbrayage

ErEntretien do systime d'allp-

=age
& Entretien de la pénératrice

CX Entretien de la batterie

B Réglage des freins

B Réglage des voiea

[ .Preus: gonflage, poids, en-
tretien

B Fonctionnement par temps frodid

H Remisage du tracteunr

E. Démarrage apria remisage

B Précantidéns i prendre cop-
cernapt l'ptilisation de
tracteur i grande vitesse

I Serrage de la boulonnerie

E: Nettoyage do tractenr I

La signature du client, ci-dessous
condition, et qu'ilarecu les inst

Rendez-vous pris le: e

Signature

client

apposee, certifie que le tracteur lui a été livré en parfaite

ructions sur la bonne utilisation et |'entretien du matériel.

= T .-’§-_‘J‘-_‘J-"pﬂur | Tinspection aprés livraison (10 & 30 Jours).

-

~HE

Signature

ey © .
Concessiommafire
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La Charrue alternative McCORMICK-INTERNATIONAL FU-122 portée
sur Tracteur Utility vous assurera un labour parfait.

UN CONDUCTEUR PRUDENT !

C'EST LA MEILLEURE ASSURANCE

CONTRE LES ACCIDENTS
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UTILITY et VINEYARD
SUPER FC-D

Les vues ci-deesous ne gont qu'un exemple d'égquipement poseible de voire tracteur. Consultez votre
agent McCormick-International sur la gamme complite des équipements et accessoires de tracteur,

Figure 1 - Le tracteur Utility el .F.[:-'Eg
Super FC-D wvu du cdté droit, '

Figure 2 - Le tracteur Utility
Super FC-D wvu du cBté gauche.



.Les vues ci-dessous ne sont gu!

Figure 3 - Le tracteur Vineyard
Super FC-D vu du c8té drodt,

Figure - 4 La tracteur Vinevard
Super FC-D vi du c8té gauche,

UTILITY et VINEYARD
SUPER FC-D

un exemple d'équipement
ur la gamme complite de

Possible de votre tracteur,
8 équipements et Bccegsoirs

F.1768

F. 1766

Consultez votre
& de tracteur,



sl P h P e

UTILITY et

YINEYARD

SUPER FC-D

Le présent livret contient les instructions de
fonctionnement et d'entretien des tracteurs Utility
Super FC-D et Vineyard Super FC-D. Nous espérons
que cette documentation détaillée vous sera utile en
vous aidant & mieux comprendre les nécessités d'un
entretien correct et en vous donnant le moyen d'ab-
tenir de votre tracteur un meilleur rendement,

5i vous avez besoin de renseignements complé-
mentaires ou si les services d'un mécanicien expé -
rimenté vous sont nécessaires, nous vous recom-
mandons d'avoir recours aux facilités offertes par
l'agent ou le distributeur "International Harvester"
de wotre localité, Les agents ou les distributeurs
sont tenus au courant des meilleurs procédés d'en-
tretien des tracteurs, Ils possédent des stocks de
pigces d'origine L H, et ils ont toujours l'appui d'une
Succursale "International Harvester" situfe non loin

de chez eux, "

Afin d'éviter toute confusion, il est nécessaire
de préciser la signification des indications DROIT,
GAUCHE, AVANT ET ARRIERE employées au cours
de cet ouvrage, Les termes DROIT et GAUCHE se
comprennent pour un observateur placé sur le sidge
du conducteur et tourné dans le sens de la marche
du tracteer, L'AVANT du tracteur se trouve vars le
radiateur, et '"ARRIERE se trouve vers la barre

d'attelage,

Figure & - Emplecement du numéro de série du 4
moteur '

DROIT

Figure 5 - Orientation du tracteur,

Sur toutes demandes de pidces, spécifiez tou-
jours le numéro de série de votre tracteur et celuf
de sen moteur. Le numéro de série du tracteur est
gravé sur une plague fix€e & 12 bolte & batteries sur
le cSté droit du tracteur, Ce numéro est précédé
des lettres SFC-DU pour le tracteur Utility Super
FC-D ¢t SFC-DV pour le Vineyard Super FC-D,
figure 7. Le numéro de série du moteur est graveé
sur le cOté droit du bloc-moteur derriire la géné-
ratrice. Ce numéro est précédé des lettres FD-123,

figure &,

Figure 7 - Emplacement du numére de série du
fracteuyr

L




'UTILITY et VINEYARD
SUPER =FC-D

PIGORE & - d. Chatnette de commands du ridecu de rodiateur, g, Bouton d'avert issewr. r. Pédale da debrayage.
D, Commande du stop de réguloieur. EF. Manette de réchauffoge et de démarrage. P. Indicateur de tempéraiyre.,
G, dmpéremdtre. §. Boltier de. fusible. I. Manomatre de pression d'huile. J. Nonette de contrble du régulotewr.’
£. Jumeloge des pédales de frein . [, Pédales de frein . J. Commutateur des phares. J. Lampe témoin.
U. Blocoge des pédales de freins, P, Levier de changement da vitesse. 0. Nanette de commande du distributeur,

COMMANDES ET INSTRUMENTS DE BORD

Des équipements spéciaux sont disponibles pour &tre utilis€s sur Utility et
Vineyard Super FC-D, Les instructions pour l'utilisation et l'entretien de
ces Equipements ont &té incorporées dans le présent livreet, Naturellement,
si votre tracteur ne posséde pas ces équipements spéciaux, il n'y a pas
lieu de tenir compte des instructions concernant leur utilisation, :

=) :

&
Pour virer court, les Pédales doivent &tre ma-

noeuvrées individuellement, sn appuyant sur la
Ces pédales sont utiligées pour arréter le pédale gui est Placée du c5té du tournant i
tracteur, pour le maintenir dans une position effectuer,
d'arrét, et pébur aider 3 tourner court :

Pédales de frein

Pour arréter |e tracteur les pédales doivent Le Jumelage des pédales de frein, figure 8, sert
tre jumelfes, afin que les freins fonctionnent 4 réunir les deux pédales, ce qui permet de faire
simultanément lorsqu'on appuie sur celles-ci, fonctionner simultanément les deux freins,

Pour bloquer le tracteyur 3 I'arrét, jumelez les

pidales et maintenez-les &ppuyées en les calant Le blocapge des pédales de frein, figure B, est
dans cette position ay moyen du blocage des utilisé pour maintenir les pédales dans leur position

pédales de frein, de freinage, ce qui immobilise le tracteur.



UTILITY et
SUPER

Pédale d'embrayage

Cette pédale appuyée & fond de course, sépare
le moteur de la boite de witesses,

Manette de contréle du régulateur

Cette manette contrdle la vitesse de rotation du
moteur, et, une fois plac€e dans une position don-
née, elle lui conserve une wvitesse da régime oni-
forme, mEme si la charge varie.

Ne faites jamais tourner le moteur & une vites-
se supérieure & celle c:unt_rﬂlée par le régulateur;
les vitesses excessives sont dangereuses,

A pleine charge, la vitesse de régime, ou vites-
se contrBlée par le régulateur est de 1650 tr /mn;
a vide, cette vitesse est d'environ 1815 tr/mn,

Le régulateur est équipé d'une commande de
stop "D" (voyez figure 8). Cette commande permet
d'arréter le moteur dans le cas d'un déréglage du
régulateur, amenant des vitesses de rotation dange-
gereuses, Cette commande doit aussi servir pour

l'arr&t normal du moteur,

Figure 9 - En tirant suivant le sens de la flache,
vous Becélérez,

Manométre de pression d'huile

Figure 10 - Manomatre de pression d'huile mon-
trant l'aiguille enposition correcte de fonctionnement,

-

VINEYARD
FC-D

Le manomitre ("I, fipure 8), indique &i 1'huile
circule bien dans le moteur, L'aiguille doit se main-
temir sur la partie blanche pendant la marche, (fi=
gure 10); quand il n'en est pas ainsi, arrétez im-
médiatement le moteur et recherchez la cause de
la chute de pression d'huile, Si vous ne pouvez pas
déterminer cette cause, consultez votre agent I.H,
avant de remettre le moteur en marche,

Manette de réchaufiage ¢t de démarrage

Cette manette sert au réchauffage (position A) et
au démarrage du moteur (position B, figure 15),

Levier des vitesses

Ce levier sert & sélectionner le rapport désiré
de démultiplication de la transmission, N ¥ a qua-
tre vitesses avant, et une marche arridre (voyez
figure 104),

FIGIRE 104 - Postitions du levier des vitesses.
1. Premibgre vitesse. 2. Deuxiéme piiesse,
?. Froisiéme pitesse. 4. Quatridéme pitesse.

F. Nerche orriére. J¥. Point mort.

Commutateur des phares

Le commutateur des phares, placé sur le tableau
de bord, comperte guatre positions:

e = Tous feux é£teints

"L-FR" - Lanterne avant et fey rouge arriere

"C-FR'" = Code avant &t feu rouge arribre

“"C-P" - Code avant ot phare arribre

Ampéremétre

L'ampiremitre indique le taux de charge ou de dé-
charge de la batterie, Lorsgue le moteyr tourne, lam-=
peremétre deit indiguer la charge, 5'il indique cong-
‘amment une décharge, cherchez la cause pour éviter
la décharge complite de la batterie etles dégfits dven-
tuels & la génératrice, Reportez-vous aux pages 42 &
48 pour tous renseignements complémentaires sur 114-
quipement électrique.
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Tringle de commande de poulie de transmission
et de prise da force

La tringle de commande sert & embrayer ou &
débrayer la poulie de transmission ou la prise de
force, Pour le fonctionnement, voyez page 16

Indicateur de température (fig. 8)

Afin d'assurer le bon fonctionnement du moteur
Diesel, il est nécessaire de maintenir la tempé-
rature entre 80 et 100 *C (176 et 212 *F); le moteur
tournant, l'aiguille de l'indicateur de température
doit se tenir sur la zone verte et ne pas dépasser
la fléche blanche,

L'indicateur de température est monté sur le
tableau de bord. La prise de température se fait
sur la pipe de sortie d'eau,

Figure 11 - Commande du rideau de radiateur,

A, Cran d'arrét de la chainette de commande
du rideau de radiatenr,
B. Chainette de commande du rideau de radiateur,

Rideau de radiateur (fig. 12)

Le rideau, mont€ sur le radiateur méme, ezt
commandé par un cdble gainé, avec chainette aboy-
tissant & un cran d'arrét fix€ sur le c&té gauche du
tableau de bord, En cas d'un remontage éventuel
du rideau de radiateur, il y a deux points & ob-
Eerver:

1* - La gaine du efble ne doit pas dépasser
le bord inférieur du support de plus de
3 mm (1/8") sous peine de gener le
mouvernent du rideau,

2" = Le rideauy roulé, bandez le ressort en
donnant six i huit tours, dans le sens
d'herloge, & l'aide du support "E,

Lors de la descente du rideau, mettez 1a manet-
te du régulateur en position de ralentl, pour éwiter
'aspiration du rideau contre le radiateur,

Figure 12 - Rideau de radiateur, A- C&ble de
commande, B-Support supérieur., C- 3 mm {1/8")
D- Rideau, E- Support inférieur droit, F- Support
inférieur gauche,



VINEYARD
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Systéme d'alimentation

Le réservoir 4 combustible doit toujours se
trouver 4 peu prés rempli. La réserve ne doit
jamais Etre trop juste, Faites le plein en wutili-
sant un tamis pour qu'aucun corps étranger ne
pénétre dans le réserveoir, 'Le combustible &
utiliser est le gas-oil de bonne gqualité & faible
teneur en soufre. Voyez page 41 les précautions
34 prendre pour le stockage des combustibles,
Les impuretés ou l'eau causent des dépits
considérables. Le réservoir ne doit jamais Etre
complétement vide, sinon, l'air pénétre dans les
canalisations, le moteur s'arréte et l'ensemble
du systéme d'alimentation est & purger.

Le bouchon de
remplissage du ré-
servoir comporte
des trous d'évent,
figure 13, Il est
indispensable, pour
gue le combustible
s'€coule normalement,
gque ceg trous ne
soient pas bouchés,

PIGORE 13 - Trous d'évent
dons le bouchon de
remptissaoge - d. Trou
d'évent - B. Dessous
du bouchon de
rerpl {ssage.

Systéme de refroidissement

Enlevez le bouchon de remplissage du radia-
teur et vérifiez le niveau d'eau, Faites le plein
en vous arrétant légérement au-dessous de la
partie inférieure du goulot de remplissage.

Graissage

Filtre & air: Changez 1'huile du bol du filtre
4 air, Faites le plein jusgqu'au niveau indigué,
avec de l'huile moteur. La contenance est de
0,45 litre,

Carter du moteur: Assurez-vous gue l'huile
du carter atteint le niveau du robinet supérieur
de vérification. Ajoutez de 1'huile au besoin.

Graissage

Graissez le tracteur entidrement en vous
basant sur le "Tableau de graissage'. Vérifiez
le carter du moteur, le filtre & air, la trans-
mission et tous les boitiers d'engrenages, pour
vous assurer gque leur niveau est correct et gue
les qualités d'huiles employées correspondent &
la température extérieure; reportez-vous aux
caractéristiques des lubrifiants, page 26, Les
tracteurs qui ne sont pas destinés 4 'exportation

- sont entiérement garnis d'huile avant de quitter

l'usine, Les moteurs sont remplis d'huile moteur
légére. Le carter moteur, le filtre & air et tous
les boitiers d'engrenages sont vidangés sur les
tracteurs exportés,

Avant la premi#re mise en route, enlevez les
bougies de réchaufifage de chague cylindre et.
versez d llintérieur de ceux-ci une cuillerée a
café environ'd'huile moteur; remettez les bougies
et faites tourner le moteur i la manivelle pour
répartir 1'huile sur les parois des cylindres. On
assure ainsi un graissage efficace des cylindres
et des pistons dés la mise en route du moteur,
Eliminant de ce fait la possibilité de grippage.

Pneumatiques

Avant de déplacer le tracteur, vérifiez la
pression d'air dans les pneumatiques, Les pneus
avant doivent &tre gonflés & 2 kg/em2 (28 lbs,)
per sq, inches) et les pneus arridre 4 0,850 kg
(12 1b.). Reportez-vous au tableau de la page 61
pour les renseignements complémentaires,

Systéme de refroidissement

La capacité du systdme de refroidissement est
d'environ 12 litres (13 quarts). Assurez-vous que
le bouchon de vidange du radiateur est fermé et
faites le plein du radiateur en vous arrétant 1&-
gérement au-dessous du goulot de remplissage.
Ceci permet la dilatation du ligquide de refroidis-
sement dans des conditions normales de trawvail,
Employez de 1l'eau propre. Nous vous recomman-

dons l'emploi d'eau douce ou d'ean de pluie, qui

ne contient pas de calcaire pouvant former du
tartre et boucher éventuellement les conduits,

Four plus de renseignements, reportez-vous i
la page 32, "Systdme de refroidissement", Si le
tracteur doit &tre employé par temps de gelée,
reportez-vous & la page 3], "Conduite par temps
froid",
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UTILISATION DU MOTEUR

: D
[ i-—'_‘E —
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. e F : :

FIGURE 14 - 4. Tube de lo pompe d'alimentation au ftltre - B. Bouchon de remplissage d'huile et renilard
C. Tube de retour et de trop-plein - D. Bouchon de remplissage - E. Robinet d'climentation - F. Tube du
robinet a la pompe d'alimentotion - §. Tube de trop-pletfn - §. Tube du filtre & lo pompe d’ injection
I. Bouton de suralimentation.

Avant d'utiliser le tracteur, familiarisez-vous
avec les commandes ¢t les instruments de bord,
(Voir pages 5 2 7),

Systéme d"alimentation

Vérifiez le plein du réserveir, ASSUTrez=-vous
également que le robinet placé sous le réservair
est bien ouwvert.

Mise en marche du moteur

A. Par temps froid

Mettez le levier des vitesses au point mort.
Montez-le rideau du radiateur en Hrant sur la
chainette, Mettez le levier du régulateur 4 la
position "pleine charge'., Poussez le bouton de
suralimentation "I" (Figure 14), Maintenez pen-

dant au moins 60 secondes la manette de réchauf- Lors de la mise en marche du moteur dans
fage sur la position "A"; plus la température une gronge ou un garage, loissez foujours
extérieure est froide, plus la durée de réchanf- les portes ouvertes engrond, cor les faz
fage préalable doit etre longue, (la lampe témoin d'échappement contlennent de [Toxpde de
Peérmet de vérifier le bon fonctionnement du BYS= carbone, gor sans odeur, sans gobt nt

tdme). En exercant une légére pression, tournez couleur, et polson dangereux.

la manette de réchauffage en position "B" pour
actionner le démarreur,
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[ vaut mieux laisser fonctionner le dispositif
de Téchaufiage pendant un temps suffisant, plutdt
gue d'avoir & utiliser plusieurs fois le démarreur;
la batterie en soufire moins,

Daés les premiers tours du moteur,
ramenez le levier du régulateur aux 3/4 de sa
course. 5i le moteur, é&tant trés freid, ne part
pas, recommencez toutes les opérations i partir
du réglage de la suralimentation.

Laissez le rideau en place tant que l'indica-
teur de température n'indique pas la température
d'utilisation: aiguille sur le secteur vert (80° a
110°C). L'aiguille ne deit jamais dépasser la
fléche (100°).

! {B Indicateur do_ Roftier de
fusible

FIGORE 15 - Tableou de bord
4 - Réchouffage. F - Démarroge.

10

B, Par temps chaud ou normal :

Placez-vous sur le sidépge. Aprés un court
réchauffage, actionnez le démarreur. le levier
du régulateur étant aux 3/4 de sa course.
Laissez le moteur se réchauffer guelques mi-
nutes & une vitesse normale, ce gqui assure une
bonne répartition du lubrifiant. Cl'est seulement
alors gue vous pouvez le mettre & la position
mleine charge’. Servez-vous, si nécessaire, du
rideau pour obtenir la température d'utilisation
recommandée,

Assurez-vous gue la manette de réchauffage
est revenue 4 la position neutre.

Surveiller attentivement le manométre de
pression d'huile. 5'il n'indique pas de pression,
arréeter immeédiatement le moteur,

Apris le démarrage du moteur

Dés le démarrage du moteur, jetez un coup
d'eeil sur le manométre de pression d'huile,
figure 10, pour voir si la circulation d'huile se
fait normalement. Si la circulation est défectueuse,
arrétez le moteur et vérifiez le systéme de
greissage pour déterminer la cause de la perte
de pression. En cas d'insuccés, ne manguez pas
d'aveir recours i votre agent International Har-
vester avant de remettre le moteur en marche.

Pour arréter le moteur

Tirez de toute sa course vers l'arriére la
commande du stop du régulateur,

Il est recommeandé de fermer le robinet de
combustible si le tracteur est arrété pour um
certain temps.
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VINEYARD

SUPER FC-D
CONDUITE DU TRACTEUR

Mize en marche du tracteur

1. Avancez légirement la manette de contrdle
du régulateur.

&, Débrayez en appuyant & fond sur la pédale
de débrayage, figure 16,

3. Maintenez la pédale appuyée et placez le
levier des vitesses dans la position correspondant
4 la vitesse dégirée, figure 10a; avancez la manette
de contréle du régulateur i une position o le
moteur fonctionne au miesux avee la charge qui
lui est imiposée,

4. Faites avancer le tracteur en relichant
progressivement la pédale de débrayage. (NOTE:
Ne changez jamais la vitesse lorsque 'embrayage
moteur est en prise ou lorsque le tracteur est
en mouvement), ,

FIGORE 15 - Changement de vitesse avant la mise en
marche du tractaur.

Le conducteurne doli pes Bire hablllé de

vdtemants lBches ou [loitents, au risgue

de les wolr accrochis par les pleces en
moupement.

5. Ne laissez pas le pied sur la pédale de
débrayage pendant la marche, ce gqui aménerait
une usure anormale des garnitures.

Les pédales de freins doivent toujours &tre
Jumelées avant de passer & la grande vitesse.
Pour jumeler les pédales, introduisez le laguet
dans la fente 2u dos de la pédale droite, figure
17. Quané les pédales ne sont pas jumelées, le
loguet doit Etre rabattu dans son logement au dos
de la pédale gauche.

M

Rédulsez la vitesse avant de freiner ou

d'attaquer un tournant. ¥'oubl fez pas que

les risgues de capotage progressent sui-
vant le earré de la vitesse.

11
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Ne tolérez jomaois la présence d'un passoger
sur le trocteur. Le conducteur doiil Bire
3'3111 W

Fedoublex de prudence en trovstllant &

flanc de coteou. Kéflez-wous des trous ef

fondrigres qui pourroient déséquil {brer
le tracieur et le faoilre capoter.

i 1 Sy 31 J RIS s,
1 | (Fasve 2e Pgse
[Tenez vous | Cosnae

fanez-vous toujours sur le siige lorsque
wous condulsezr sur routeousur le chemin
des chomps. ¥e rester Jomals sur lo barre
d'ottelage ou Fur les machines ottelées.

Conduite du tracteur

La direction du tracteur s'effectue de la manidre
conventionnelle au moyen du volant de direction;
cependant, pour tourner court ou virer sur place,
appuyez sur la pédale de frein placée du coté du
tournant & effectuer, Les pédales doivent alors
€tre désaccouplées afin de pouvoir les actionner
individuellement.

Pour arréter le tracteur

Débrayez en appuyant & fond sur la pédale de
débrayage et placez le levier des vitesses au point
mort., Servez-vous des freins si nécessaire,

Blocage des freins

Bloguez toujours les freins quand le tracteur est
arrété sur une pente ou lorsqu'il effectue un travail
d la poulie (dans le cas d'un tracteur Utility Super
FC-D), Pour bloguer les freins, commencez par
jumeler les pédales au moyen du logquet "B', fipure
17, comme il a été indiqué. Appuvez alors & fond
sur les deux pédales, soulevez le levier "A" &t les
pédales se trouveront bloguées, Pour relicher les
freins, il suffit d'exercer une pression supplémen-
taire sur les pédales, ce qui libdre automatique-
ment le levier,



UTILITY et VINEYARD
SUPER FC-D

Figure 17 - Blocage et jumelage des
pédales de freins,

A= Levier de blocage des pédales de Ifqina
B- Loquet de jumelage

PRISE DE FORCE ET POULIE DE TRANSMISSION

Liembrayage est commun au meoteur, & la prise
de force et & la poulie de transmission,

La mé&me tringle commande indifféremment la
prise de force et la poulie de transmission,

La tringle de commande doit toujours &tre dans
la position débrayée (en avant), figure 18, quand
elle n'est pas utilisée,

Utilisation sur le tracteur i poste fixe
l. Placez le levier des vitesses au point mort.

2. Mettez la manette de contrdle du régulateur
4 la position de plein ralenti, '

3. Appuyez sur la pédale d'embrayage pour
débrayer le moteur,

4. Amenez la tringle de commande de la prise
de force en arridre jusqu'd ce que les arbres
solent en prise,

5. Relichez lentement la pédale d'embrayage,

Mise en marche de la prise de force sur le tracteur
en mouvement

Opérez de la méme fagon que pour les guatre
Premiers stades décrits ci-dessus, puis, gardant
13

Figure 18 - Mise en marche de la prise
de force et de la poulie de transmission,

le pied sur la pédale (position débrayée), avancez
la manette de contréle du régulateur et placez le
levier des vitesses 4 la position désirée pour l'a-
vancement du tracteur. Relichez lentement la pédale
et le tracteur se mettra en marche en m&me temps
que la prise de force,

Ei le tracteur ne peut pas se déplacer
parce que les roues arriére sont enterrées
ou enfoncées profondément dans le terraln,
nfattacher n! dbches ni plguets oux roues
arriére, ce nul les empleoheralt de tourner.
FIEIE.I'-S S-EJ"EEE EE?’IEIH de E‘ﬂmlﬂf‘. SEE B EEEEE



UTILITY et YINEYARD

SUPER

sassdll cOontralre, déterrez OU melles SUr
erie les roues arriére et comblez le
terrain sous celles-ci. Ow, =l un guire
tracteur est disponible, attelezle troc-
teur en panne ou moyen d'une chalne. On
peut conjuger lopulssance des deux irac-
teurs, 381 nféecessaire, & copdition de
mointenir un fort firage sur la chalne
pendant 1'opération.

FC-D

Ne descendez jamals du trocieur enmarche.

dttendez t'arrét complet.

Soyez toujours maltre de lo vitesse du
trocteur. Redoublez de prudence au wvolsl-
noge des fossés ousur un terrain inégal.

14

Jumelez toujours les freilns lorsque LOUS

condulser sur routd, ou quand vous condui-

sez en gronde vitessé. dssures-vous du
bon réglage des [retns.

L"Hém.'t.'-*:-!t_l b bR v
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drrétez toujours la prise de force duvent
de descendre du troecteur. -

Quand l'arbre de prise de.force n'est pas utilisé
laissez-le toujours recouvert de son fourreau de
protection. Arrétez toujours la prise de force avant
de descendre du tracteur,

Instructions et précautions supplémentaires

1, La vitesse de l'arbre de la prise de force est
de 539 tr/mn, Sur 1'Utility Super FC-D, la vitesse
de la poulie est de 1363 tr/mn; la vitesse linéaire
de la courroie avec une poulie de 216 mm est de
15, 40 métres par seconde, :

2, Pendant l'utilisation de la prise de forece,
assurez-vous gue la t3le de protection principale
recouvre bien l'extrémité de l'arbre de la prise
de force, '

3. Quand la poulie de transmission n'est pas
utilisée, celle-ci peut ftre enlevée et Mextrémité
de l'arbre recouverte de l'entretoise et de son
fourreau de protection.

4. 5i vous désirez utiliser le tracteur avec la
poulie de transmission proviscirement enlevée, les
cales ne doivent pas étre déplacées et le couver-
cle de la prise de force doit £tre monts, Lors du
remontage de la poulie de transmission, assuresz-
vous que ces cales sont bien en place car leur
épaisseur et leur nombre changeraient le conmtact
des dents d'engrenages, Consultez votre agent I.H,
si un réglage du contact des dents s'avirait néces.-
saire,

15

Note : L'électricité statique engendrée lors du
travail & la poulie sur un tracteur a poeumatiques
peut ftre déchargée sans danger en reliant elec-
triqguement le tracteur 3 la terre au moyen d'une
chaine trainant sur le sol.

Pour les instructions complémentaires concer-
nant les poulies de transmission et les prises de
force, reportez-vous 4 la page 77.

Conduite du tracteur Yineyard a4 grande vitesse
Yirages & rayon court )

Lorsque le tracteur est utilisé en terrain ac-
cidenté et travaille & une vitesse rapide, ou lors-
qu'il roule 4 grande vitesse, il est nécessaire de
régler la largeur de la voie arriére au maximum,
et de verrouiller les deux pédales de freins.

5i l'on prévoit en cours d'utilisation du tracteur
Vineyard, qu'il serait nécessaire d'effectuer des vi-
rages & rayon court et 4. grande vitesse, il est re-
commandé également de régler auw préalable la lar-
geur de la vole arridre au maximum et de versouil
ler les deux pédales de freins.

La plupart des accidents de tracteurs et
autres matériels agricoles sont générale-
ment diis & la négligence, Les régles de
sécurité indiquées dans le présent livret
sont basées sur l'étude de milliers d'ac-
cidents ruraux.. Etudiez cer régles avec
soin, suivez-les, et exigez qu'elles soient
suivies par tous ceux gui travaillent avec
vous,

Rappelez-vous qu'un accident est Presque
toujours di au mangue de soin, i la
négligence ou & l'inadvertance de quelgu'un,
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La durée du tracteur dépend des soins qu'il recoit, Un graissage correct est
primordial et c'est une partie essentielle de 1'entretien,

GRAISSAGE GENERAL DU MOTEUR

Le moteur est pourvu d'un systéme de graissage
sous pression. Une pompe 4 huile &4 engrenages fait
girculer l'huile sous pression jusgu'aux coussinets
de paliers et de bielles, d'arbre & cames du méca-
nisme des soupapes, aux engrenapes de distribution
et au régulateur, assurant ainsi un graiszsage effi-
cace de tous les organes,

Le moteur est muni d'un filtre gqul nettoie conti-
nuellement 1'huile en circulation. Afin de conserver
i ce filtre le maximum d'efficacité, changez 1'é€lé-
ment filtrant & chagque vidange du moteur (toutes les
120 heures de travail), Il ne faut pas se contenter
de nettoyer l'ancien élément.

Pour verser l'huile dans le moteur, retirez le
reniflard du tuyau de remplissage d'heile sur le
boitier des soupapes, Des robinets de vérification
sont placés sur le coté du carter inférieur et in-
diquent le niveau supérieur ou inférieur de 1'huile,
L'huile ne doit jemais dépasgser le niveau supé-
rieur, ni descendre au-dessous du niveau inférieur,

Ne vérifiex jamais le niveau d'huile pendant que le
moteur tourne :

Le trocteur ne doit pas &tre huilé ow
gralgsé lorsqua le moteur est en morche. &

16

Manométre de pression d'huile

Le manomeétre de pression d'huile indigue si la
pompe d huile fonctionne, Pendant toute la durée de
fonctionnement du rmoteur, l'aipuille doit se tenir
sur la graduation blanche du cadran, figure 10, S5i
'aiguille n'indique pas une pression suffisante,
arrétez immédiatement le moteur et recherchez la
cause du manque de pression, En cas d'insuccés,
consultez voire apgent ILH. avant de remetire le
motenr en marche,

Jetez toujours un coup d'ceil sur le manométre
de pression d'huile aprés avoir mis le moteur en
marche.

Pompe & huile

La pompe & huile, placée dans le carter infé-
rieur, comporte, & son aspiration, un tamis qui
empéche les grosses particules de saletés de péné-
trer dans le systéme de graissage, Ce tamis est
i nettoyer chaque fois gque l'on démonte le carter
inférieur, L'aspiration de la pompe se fait par un
flotteur qui se maintient toujours en surface, od
l'huile est propre, &vitant d'aspirer l'eau et les
dépdts qui pourraient séjourner dans le fond du
carter,

Reniflard

Le bouchon du reniflard du bloc-moteur, gui
sert fégalement de bouchon de la tuyauterie de rem-
plissage d'huile, est placé sur la partie supérieure
du boitier des souvpapes. Retirez le bouchon du
reniflard et nettoyez-le toutes les 120 heures de
travail ou plus souvent si le tracteur fonctionne
dans des endroits surchargés de poussidre,

Pour le nettoyage, lavez le bouchon dans du
pétrole, trempez-le dans de l'huile moteur
propre, et remontez 2prés avoir enlevé l'excés

d'huile

T
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FILTRE A HUILE

La durée de votre moteur dépend de la pro-
preté de l'huile qui circule sur toutes les portées.
Tout bon conducteur sait que la saleté et autres
matiéres &trangdres s'accumulent dans le carter
du moteur,et, gu'en marche normale, l'huile de
graissage subit des transformations qui produisent
des boues, acides, gommes, vernis at autres
sous-produits nuisibles,

Le filtre a huile sert & séparer de 1'huile la
poussiére et autres corpuscules étrangers nui -
sibles, et & éviter leur passage dans le moteur
Son efficacité est telle qu'il permet & 1'huile de
circulation de rester propre &t sans matidres
nuisibles dorant 120 heures de fonctionnement, d
l'expiration desquelles il est nécessaire de
changer l'huile et de remplacer 1'élément peun
coiliteux du filtre, Reportez-vous au "Tableau de
graissage' pour déterminer 1'huile 4 employer
suivant la température ambiante, En vous confor-
mant strictement & ces recommandations simples
et sensfes, wvous protégerez les parties vitales
de votre moteur de la poussidre et des impuretés
de l'huile et vous éviterez l'usure rapide de ces
organes de précision, les difficultés de fonction-
nement et les frais d'entretien élevés qui décou-
leraient de cette usure,

Note: Pour assurer le changement en temps
voulu, nous wvous recommandons d'aveir en
réserve des éléments filtrants supplémentaires,

Changement de I'élément filtrant

1. Ne changez pas 1'élément filtrant pendant
que le moteur tourne.

2. Retirez le bouchon de widange de 1'embase
du filtre et laissez la vidange se faire totalement,

3. Essuyez le dome du filtre pour empécher
que les saletés ne tombent éventuellement dans
le corps du filtre,

4. Dévissez et retirez le boulon de retenue,

5. Soulevez et retirez le dime du filtre,

. 8
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FIGDRE 19 - Pueen ccupedu filtre & huilé. d- Boulon
de serrage du dimé. B- Joint supérieur. C- Elément
ftitrent, D- Dbme. E- Joint inférieur., F- Bogue-
support de Ll'élément filtrant. O- Retour d'hutle
propre au carter. F- Entrée d'huile.

6. Retirez 1'élément usagé,

7. Essuyez l'embase et le ddme avec un ehif-
fon imbibé de pétrole,

8, Revissesz le bouchon de vidange sous 1'emba-
se du filtre et mettes en place le-nouvel £lément,
Asgurez-vous que le joint du ddme est bien en place,
Remontez le d8me et le boulon de serrage, Enfoncez
le boulon doucement, vissez-le dans 1'embase et
Eerrez avec soin, ' '

9. Vérifiez si le niveau d'huile du carter do mo-

-teur eat correct (voyez le "Tablean de gi‘liqsaga"}.

Faites démarrer le moteur, vérifiez 5i le mano-
mbtre indique la pression voulue et recherchez s'il

n'y a pas de fuite d'huile au filtre,

17
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GRAISSAGE JOURNALIER
(ou toutes les 10 heures de travail)

Figure 20
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correspondant .

GRAI SSAGE GENERAL DU TRACTEUR

A chaque période de graissage correspond tee figure du tracteur sur laguelle ont
ftd reportés les Points de graissage. Les nusdros des Figures ef coux du fextess

GRAISSAGE JOURNA LIER

(Veir figure 20)
Filtre & air

Nettoyez et refaites le Plein du bol jusqu au bourrelet de niveau "N" avee
la mEme huile neuve que celle employée dans le carter du moteur, Conte-

nance 0, 45 litre.

Moteur

Vérifiez le nivean d'huile (lemoteur &tant 3 l'arrét) et ajoutez la quantité
nécessaire d'huile neuve pour ramener le niveau jusqu au robinet supérieur

de vérification "R", L'huile se verse dans le carter

(2) situé & sa partie supérieure.

Pompe d'injection

en enlevant le chapeau

Vérifiez le niveau d'huile ap moyen de la jauge (3). Ajoutez de 1'huile si le

niveay est au repére inférieur,

Fégulateur de la pompe d'injection

Desserrez le bouchon "K' pour vérifier le niveau d'huile. S§§ aucune huile
ne s'écoule, resserrez et ajoutez de 1'hujle par le bouchon (4). De nouvean

vérifiez le niveau,
iy
Palier supérieur de l'arbre du wvolant

Roulements extérieurs d'essiey arriktre
(& droite et & gauche)

Pédale d'embrayage (& gauche) et
Fédales de frein droite)

Arbre de renvoi de tringlerie d'emh:ay:E

Palier central d'arbre de direction

Barre de renforcement

Arbre du pivot d'egsieu avant

Sidge de rotule de barre d'accouplement

Barre d'accouplement (i draite et & gauche)

)

Filier de fusée de dirsction (& droite et & gau:htL

Graissage au pistolet

Employez de la graisse
consistante & chissis Deux
ou trois coups de pistolet
ou une gquantité suffisante
pour chasser l'ancienne
graisse et la saleté,

(SUITE DU GRAISSAGE PAGE 20)
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GRAISSAGE TOUTES LES 120 HEURES DE TRAVAIL

F.2056
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GRAISSAGE TOUTES LES 60 HEURES

Lubrifiez les articulations des pédales d'embrayage et de frein avec

quelgues gouttes d'huile moteur.

GRAISSAGE TOUTES LES 120 HEURES DE TRAVAIL

( Voir Figure 21 )
Moteur
Retirez le bouchon "A" inférieur de vidange du carter moteur ct laissez
couler toute 1'huile. Faites cette opération quand le moteur est chaud.
Refaites le plein avec de l'huile neuve Jusqu'au niveau du robinet supé-

rieur "B,

Filtre & huile :
Changez 1'élément du filtre & huile & chaque vidange du moteur, Retirez
le bouchon de vidange "B" du filtre & huile et laissez l'huile s'écouler,
Retirez le boulon de serrage du filtre & huile et de d3me et retirez
l'élément du filtre usagé, Remettez en place le bouchon de vidange et
montez le nouvel élément filtrant,

Egulat:ur de la pompe d'injection

Retirez la vis de vidange cadmife "W" et laissez couler toute 1'huile.
Refaites le plein avec de l'huile moteur par le bouchon (3), jusgqu'au
niveau du bouchen "K',

Manchon de butée de I'EM]!!'.IFI.E_E
Employez de la graisse consistante & chissis et donnez deux ou trois
coups de pistolet. N'exapgérez pas le graissage. Le graisseur est acces-
sible en retirant le cache-poussidre & la gauche du carter d'embrayage.

(SUITE DU GRAISSAGE PAGE 23)
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B HUILE NEUVE

+

‘Des poussiéres des champs,

+

Des résidus de
combustion incompléte,

+

Une partie de l'eau
de combustion

+

Du carburant qul passe
dans le carter,

L

-

Des particules métalliques
arrachées par l'usure
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Génédratrice

UTILITY. et VINEYARD
SUPER FC-D

GRAISSAGE TOUS LES é MOIs
(ou toutes les 500 heures de travail)

FIGURE 22 - @énérotrice - 4. Croisseur.
B. Fcrous de monfage du couvercle.

Toutes les 200 & 200 heures de travail., rem-
plissez le graisseur "A'" d'huile moteur,

En dehors de 1'entretien courant consistant A mettre
quelques gouttes dhuile toutes les 2003 300 heures dans
le graisseur arrikre, il est nécassaire d'opérer un net-
toyage de la dynamo, Toutes les 1003 120 heures, il faut:

1) Vérifier les balais et les changer au besoin,

2) Souffler la poussikre de charb
pikces,

on et nettoyer les

3) Vérifier 1'état du collecteur et des pikces
4) Dévisser les 2 écrous (B) de Ia génératrice at

enlever le couvercle

5) Sortir le roulement, le nettoyer soighneusement

et le remplir de graisse spéci
rex n” 1 de MOBILOIL, ou de

ale gualité Sova-
qualité équiva-

lente; des précautions sont & prendre pour évi-

ter toute poussitre au cours d
&) Remonter la dynamo

€ cette opération.
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Roues avant

LT

FIGIRE 23 - Roue démontée pour lg nattopage et le
graoissage,

Tous les six mois, nettoyez &t remplissez les
moyeux de roues avec de la graisse consistante 3
chissis. Pour cela, mettez l'avant du tracteur
sur cric jusqu'a ce gque la roue n'appuie plus sur
le sol, Dévissez le chapeau de roue "A", retirez
la goupille fendue, démontez 1'écrogy "p" et la ron-
delle "G", Retirez le roulement "B" et placez-le
dans le chapeau de rouwe "A" ou dans un récipient
propre; retirez ensuite la roue,’ Nettoyez llint€rieur
di moyeu "H", retirez la Eraisse des roulements
et nettoyez-les au pétrole: Fegarnissez ensyite de
graisse consistante 3 chfssis; [l est recommandé
de laisser le roulement "C" sur la fusée ot le net-
toyer & la brosse et au pétrole, Regarnissez les
rouleaux de graisse neuve avant de remonter les
rovlements. Vérifiez 1'état de la bague d'arrét
d'huile et de la rondelle en feutrs "D', et rempla-
cez-les si nécessaire. Un cache-poussikre"E" agt
également prévu sur 1'axe pour empécher la pous-
sitre de péndtrer dans le roulement intérieur. Pour
remonter la roue, serrez l'écrouy "F" en faisant
tourner la roue jusqu'a ce qu'elle freine légtre-
ment sur les roulements. Desserrez 1'écron d'un
Bixidme de tour et alignez un créneay avec le trou de
goupille. Remettez en place la goupille et le cha-
peau,

(SUITE DU GRAISSAGE PAGE 25)
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GRAISSAGE TOUTES LES 1.000 HEURES

F.2057

Figure 24
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GRAISSAGE TOUTES LES 1.000 HEURES

(Voyez figure 24)

o Boite de vitesses

Virifiez périodiquement le niveau d'huile. Employez le lubrifiant recommandé page 30. L'huile doit &tre
maintenue au niveau du beuchon "C" sur le cété arridre droit de la boite de vitesses, L'huile de la baite
de vitesses doit &tre changée 2u moins une fois P2TI an ou toutes les 1000 heures de travail ag maximum,
Retirez le bouchon de vidange "V" et laissez toute T'huile s'écouler, Remettez en place le bouchon de
vidange et retirez le bouchon de remplissape (1) et le bouchon de niveau "C'"., Refaites le plein aver la
lubrifiant recemmandé jusqu'au bouchon de niveau et remettez en place les bouchons. 5i vous avez &té
amené & diluer 1'huile & 1'aide de pétrole en cas de température particulidrement froide, il est indispen-
sable de changer l'huile avant d'employer le tracteur par temps chaud,

Capacité de remplissage: 18 ou 19 litres lorsque le tracteur est *:‘:.uru de la prise de force (et de la poulie
de transmission dans le cas du tracteur Utility Super FC-D).

Carter de poulie de transmission

La poulie de transmission est automatiguement graissée par l'intermédiaire du carter de transmission,
par conséquent, le bouchon "A" ne sert seulement que de bouchom de wvisite. Retirez le bouchon de vidange
"B'" et laissez toute l'huile s'écouler du carter de la poulie lorsque 1'huile de la transmission de la botte

de vitesses est changée,

9 Butée d'embrayage

Employez de la graisse consistante & chissis. Toutes les 1000 heures de travail ou au moins une fois
par an, donnez quelques coups de pistolet au graisseur du coussinet de butée de l'embrayage en vous
arrétant dés que la graisse commence 3 sortir par le trop-plein percé sur la partie supérieure du man-
chon du coussinet de butée. Pour atteindre le graisseur, retirez le couverzle de visite du carter d'embrayage

&

9 Boitier de direction

Vérifiez périodiquement et ajoutez suffisamment de lubrifiant recomrmandé jusqu'aw niveau du bouchon "3",

Conservez le troud'évent dans le bouchon "E" toujours ocuvert pour libérer la pression qui peut se produire
4 la suite des changements de température,

Changez l'huile au moins une feis par an, Cependant, ne faites pas fonctionner le tracteur plus de
1000 heures sans changer 1'huile,

Une fois par saison, ou plus souvent si nécessaire, vidangez en retirant le bouchon "D" et refaites le
plein avec du lubrifiant neuf, Contenance: 0, 60 litre.

Z5



UTILITY et VINEYARD
SUPER FC-D

CARACTERISTIOUES DES HUILES DE GRAISSAGE ET DES GRAISSES

Ces huiles contiennent essentiellement des
additifs permettant de combattre efficacement
la nocivité du soufre. Ces additifs ont un r&le’
sensiblement équivalent & ceux utilisés pour
le lavage du linge. Ces huiles permettent en
effet de mettre en suspension i l'état infime
les suies, les produits doxydation de 1"huile,

Les huiles détergentes noircissent, ce qui
prouve qu'elles remplissent bien leur réle en
se chargeant des impuretés qui, sans cela,
se déposeraient sur les différentes pidces du
moteur,

Avantages des huiles détergentes

Elles interviennent comme de& wvéritables
remédes pour votre moteur et lui assurent

Figure 25 - son rendement maximum et une durée plus
L'HUILE ORDIMNAIRE WE DOIT FAS ETRE longue. Elles préviennent les dépdts sur les
EMPLOYEE DANS VOTRE MOTEUR DIESEL. soupapes ct les pistoms. Elles évitent le

gommage des segments et l'oxydation dans
les gorges de segments d l'intérieur des
pistons,dans le carter, sur les guides et les
gqueues de soupapes, Elles évitent le colma-
tage du filtre. Elles &vitent la précipitation
de tous les produits insclubles dans 1'huile.
Ausgi, nous vous recommandons d'employer
une des huiles données par le tableau de la
page suivante. En effet, ces huiles vous per-
mettront d'améliorer les caractéristiques de
votre moteur Diesel,

Consommation d'huile

Le rodage du moteur lubrifié avec une
huile "heavy-duty supplément 2" demande plus
de temps qu'avec une huile minérale pure ou
détergente ordinaire, car ['huile détergente 2
des propriétés anti-usure, Il est possible que
pendant cette période, la consommation soit

{ 2B =
Figure plus élevée que la normale; rodez jusqu'd ce
CUELOTES TOUJOURS DI LAHUILE que la consommation rédevienne normale,
SUPER-DETERGENTE DANS VOTRE TR ARV A Mol S0G:

MOTEUR DIESEL.
. 3 Graissage au départ de ['usine
Huiles détergentes -
Les tracteurs expédités au Benelux, en France.

: En raison de la teneur é&levée en soufre des Autriche, Italie et Danemark, sont préts i fonc-
combustibles Diesel existant sur le marché, il tionner, les pleins étant faits avec 1'huile con-
est indispensable de ne lubrifier le moteur gu' venant 4 la saison. Toute ['huile est vidangée
avec des huiles "Heavy-Duty" ou super-détergentes gur les tracteurs destinés 4 des pays autres gue
"Supplément Z'., ceux cités ci-dessus.
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Le carter inférieur doit &tre vidangé aprés
les 20 premiéres heures d'emploi du tracteur et
regarni avec une des huiles recommandées ci-
dessous. La seconde vidange doit se faire aprés
une deuxié¢me période de 50 heures de travail,
puis, par la suite, toutes les 120 heures.

Lubrifiant pour engrenages

La transmission et le boitier de direction des
tracteurs expédiés en France métropolitaine sont
garnis d'huile SAE-90 avant de quitter 1'usine:
ces organes sont wvidangés sur les tracteurs
destinés aux pays autres que ceux cités page 26,
paragraphe "Graissage au départ de 1'usine',

Pour toutes températures supérieures & -18°C
(0°F), employez de l'huile pour engrenages
SAE-90. Pour les températures inférieures a
-18°C, employez une huile de méme viscosité

VINEYARD
FC-D

en la mélangeant & 2,85 litres de pétrple que
vous versez dans le carter de transmis tion.

Aprés avoir versé le pétrole, faites fone-
tionner le tracteur jusqu'd ce gque le mélange
soit bien chaud. Vidangez ensuite, jusgu'aux
bouchons de niveau et remettez les bouchons
en place.

Employez une huile de bonne marque, dé-
pourvue de particules solides. N'utilisez que des
huiles et des graisses de bonne gualité. Pour
toute sécurité, ne choisissez gque des huiles et
graisses de fabrication réputée, (Voyez le tableay
ci-dessous).

N'employez que des récipients propres pour
votre réserve d'huile de graissage., Essuyez les
graisseurs avant d'y ag liquer le pistolet,

Huiles de graissage recommandées

E==_"""=='_=l—l=|.==—_.=__:.=-.:.=.:._=-—=

Huile Motul..... o Corr e
Raffinerie de Pétrole de la Gironde

LA N B BN O ) “ 8 F FFaan

ORIt} . ownunss N -
Shell Frangaise coviivivecncnsnesnene
S5té. Générale des Huiles de Pétrole

-3 - e
Sté, Nouvelle des Huiles Minérales...
Sté. Socony Vacuum Francaise....,..
WARERTEN e R S o T

Fournisseurs Dénomination de ["huile
Sté, Condat & Cie....... e T e T Yicarm S-2 Diesel
Yacco iR R B E R R ER N omowom ook Ak .I!I.I'ﬂﬂﬂﬂl SﬂPETiDr D!i.EEE! ail
Esso Standard ........ e A Essodiol SDX

Motul HD Superior 2

RPM Delo Supercharged 2
Super Duty n®2 ow Rimula

Energol Diesel 5-2
Veedol HD 900 5-2
Delvac, 3-200
F-1494-3

- » - = =
Points de graissage Contenances a';:‘ STE?E;?'E d{;;: FC';] ﬂi,';jc ’:‘; ;1???;:;;

Carter motetur (x£%) ....000. vasas| 5 L (5 quarts) SAE-30 SAE-20W SAE-)OW
Bol d'huile du {filtre 4 air ,..... +| 0.47 L. (1 pint) SAE-30 SAE-Z20W SAE-10W
Pompe d'injection. .....ccivvnnsse SAE-30 SAE-20W SAE.]1O0W
Régulateur de pompe d'injection ., SAE-30 SAE-20W SAE-10W
Boite de vitesses (=)
Sans prise de force ni poulie.....| 18 1. (4-3/4 gal.) SAE-90 SAE-90 SAE-90
(Avec prise de force et poulie....| 191 (5 gal.) SAE-90 SAE-90 SAE-90
Boltier de direction (#).........| 0,601 (1-1/4 pt.) SAE-90 SAE-90 SAE-90
Graisseurs (##) .cicuvuns WA b Graisse Graigse Craisse

consistante consistante consistante

#* - Reportez-vous au paragraphe "Lubrifiants pour engrenages", ci-dessus,
¥s - Pour les graisseurs devant &tre garnis au pistolet, employez de la graisse consistante,

quelle que soit la température.

wxx - N'employez que de l'huile "Heavy Duty Supplement 2",

27
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VERIEICATIONS PERIODIQUES

Vérifiez périodiquement votre tracteur pour le conserver en bon état. Conformez-vous aux
périodes indiguées ci-dessous.

Er ce gui concerne l'entretien du Relevage Fypdroulique,
reportez-vous oux poges 66 o 69.

Toutes les 10 heures de travail

Chapeau du filtre & air....ciivavvrrvnnranraanas .Retirez la poussidre et la menue paille, page 35
(Il est nécessaire de procéder plus souvent &
l'entretien du chapeau du filtre 4 air lorsgue le
tracteur travaille dans un milieu particulidrement
sale ou surchargé de poussidére).

Bol du filtre & Bir..cinerrsonmscacnsa e.ssesases.Démontez, nettoyez et faites le plein du beol, p. 35.

Systime de refroidissement ......cevcucnvaans.. . Vérifiez le niveau du liquide dans le radiateur, p. 3Z.

Réservoir & combustible......c..u. tevssssnsansss Faites le plein avec un combustible propre et de
bomnne gqualité,

Pompe d'injection...ensevevsscanraes cesesssssess VErifiez le niveau d'huile, page 21.

Régulateur de pompe d'injection .ovvvcennirenans . Vérifiez le niveau d'huile, page 19,

Points de graissege..covvcrnonssnssaa sesssssssss Voyez le tableau de graissage, page 19,

Toutes les 60 heures de travail

Filtre X air complet . ..ccvvsasissansnssnasassn ..Démontez et nettoyez, page 35. (Il est nécessaire
de procéder plus souvent & l'entretien du filtre &
air lorsgue le tracteur travaille dans un milleu
particulidrement sale ou surchargé de poussidre),

Courroies de ventilateur et de pénératrice........Vérifiez la tension et remplacez-les si nécessaire,

z page 33,

Aidlettes du radiateur.cosssssrrsnnnas . «+ s Nettoyez les interstices, page 33,

Avant-filtre de la pompe d'alimentation ..........Retirez la cuve et nettoyez-la. Période & réduire
si vous constatez la présence d'eau.

Batterie....... i R e S ALk cesesssresass VErifiaz le niveau et la densité de 1'électrolyte, p. 45,

Points de graissage...........: A R Voyez le tableau de graissage, page 21,
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Toutes les 120 heures de travail

Filtre & huile ., .......... R sswsesnscrse.Remplacez 1'élément filtrant, page 17,

Carter mMOteRr. .c.cvvnerivcnnaas trrersssseraaa. Vidangez et refaites le plein,

Chapeau du reniflard du bloc-moteur........... .+ Démontez et nettoyez

Filtre & combustible..,,........ R ++++0..81 vous constatez une nette diminution du rende-

ment du moteur par suite d'un débit insuffisant,
du filtre, changez la cartouche, Me touchez pas
au filtre si le rendement est normal,

anp‘e dril:l_jﬂl'_'ﬁﬂn LR R T Bk Eeomaom g @ ke om o --a|VidaﬂgEE et refaites [E Fl.tin.
Points de graissage...... "tiescssssscsiacasasnas VOoyez le tableau de graissage. (Veir page 21,)

Toutes les 400 heures de travail

Systéme de refroidissement...... . +scs. . Nettoyez, page 33,

Soupapes du moteur ........ R R S T EE e . Vérifiez le jeu des poussoirs, page 30,
Pédale de débrayage...... u.cuuuvss sesssvssss.. Vérifiez la garde, page 53,

Pédales de frein......cov0aiee.s e ++ssva.. Vérifiez la garde et 1'équilibrage, page 50.

Toutes les 480 heures de travail

Filtre & combustible,....,vvve..... sssesennanas . Remplacez la cartouche filtrante. (Voir page 39.)

Tous les & mois de travail

HLOUEE BVALL . .o anssnbnmansatsess Tassaae svseers.. DEmontez, nettoyez et regarnissez les moyeux des
Toues avant avec de la graisse consistante &
chissis, page 24,

Giniratricui-iIlll--l'!lfi--lillylillili--u|;+l|l-i--vuir instructions de El‘ﬂ.‘l—.ﬂﬂﬂ.gﬂ. page 23,

Points. de graissage (1 000 heures) ......v.....,,Voyez le Tableau de graissage, page 24,
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REGLAGE DU-JEU DES CULBUTEURS

Vérifiez le jeu des culbuteurs toutes les 400 Retirez le couvercle latéral de la pompe
heures de travail et réglez si nécessaire. Il faut d'injection et amenez dans sa position supérieure le
un jeu de 35;'r1 00 mm (,014") entre la queue de piston de la pompe d'injection correspondant au cy-
soupape et le deigt du culbuteur lorsque le moteur-. lindre n® 1 du moteur, :

- gst chaud et les soupapes étant ‘ermées, Faites tourner, le moteur & la manivelle,
jusqu'd ce que la deuxiime encoche de la poulie

Vous cbtiendrez la fermeture des soupapes d'entrainement du ventilateur soit en ligne awvec

de la manigre suivante: - le repére de calage. Les deux soupapes du

cylindre moteur n°l sont alors fermées.

Pour régler le jeu

Desserrez d'abord le contre-&crou, puis
vissen et dévissez la vis selon le r:au._.gﬁpur que
la jauge d'épaisseur de 0,35 mm puisse glisser
entre la queue de la = pe et le doigt du
culbuteur. Serrez le contré-fcrou et vérifiez
encore une fois le jeu avec ia jauge.

Faites tourner le moteur d'un demi-tour ila
fols et vérifiez successivement le jeu des
soupapes de chagque cylindre ed réglant si
nécessaire. Pour faire cette opération, procédez
dans l'ordre d'allumage (1-3-4-2},

Important: Soyez précis, vériflez le jeu des
culbuteurs avec une jauge d'épaisseur.

=
R PETITES OPERATIONS D'ENTRETIEN DU MOTEUR
*EF
S i - i r le moteur de fagon que les chemises
Jetrcie A=, ﬂﬁ::ﬂﬁfm ble: ch&ud“";- Fuir bloguer les
Pour obtenir les meilleurs résultats en re- écrous correctement, l'arbre des culbuteurs doit
montant la culasse aprés mise en place d'un gtre levé, :
joint, serrez & fond les écrous, sans cependant 2
“Zw .. 1’ les bloguer, en commengant par la rangée centrale Attention: N'omettez pas de régler le jeu des
#% puls les rangées extérieures. Commencez le culbuteurs aprés le dernier blocage des E:rm:u
blocage dans le méme ordre en serrant progres- des goujons. (Voyez ci-dessus, "Réglage du jeu
sivement chague écrou d'un quart de tour. Conti- des culbuteurs").

nuez de cette fagon jusqu'd ce que tous les écrous . .

solent blogués, Il ne faut pas serrer um écroud Coussinets de vilebrequin, pistons et segments

. fond, puis passer au suivant,.ce gui ne permettrait :

: pas d'obtenir une pression uniforme sur toutes Nous ne pouvons trop insister sur la nécessité
les parties du joint. de faire exécuter le travail de :empln:ameF.t des

coussinets de bielles, des coussinets de vile-

; Une fois la culasse remontée, il est nécessaire brequin, des pistons et des segments et du rodage

pour éviter les fuites de procéder & un nouveau des soupapes, par un mécanicien de votre agent

blocage des écrous des goujons apriés aveir fait "International Harvester',

i =

30 . : ~ 47
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PRECAUTIONS A PRENDRE PAR TEMPFS FROID

Systéme de refroidissement

Quand la température menace de descendre
au-dessous de 0 °C (32 °"F), l'eau du systérmede
refroidissement risque de geler. Pour éviter ce
danger, vidangez le radiateur chaque fois gque le

moteur est arrété pour quelgues temps ou employez

une des solutions anti-gel recommandées ci-aprés,

Yidange du systéme de refroidissement

1. Retirez le bouchon de vidange du radiateur
placé du cSté gauche du moteur ainsi que le
bouchon de vidange d'eau du bloc-cylindres se
trouvant derriére le régulateur, figure 20,

2. Assurez-vous que les orifices de vidanpge
ne sont pas bouchés et que l'eau s'écoule norma-
lement.

#

Lorsque la v'idan.gt est terminée, donmez quel-
ques coups de démarreur pour €éliminer 1'eau du
corps de la pompe.

Important: Pendant les gelées, fermez le
rideau du radiateur ou recouvrez le radiateur
complétement; faites démarrer le moteur et
versez l'eau immédiaternent aprés le démarrage.
Vous éviterez ainsi que 1'eau ne géle pendant la
période de remplissage. Réglez ensuite le rideau
du radiateur, de fagom gque l'aiguille de 1'indica-
teur de température se trouve sur la partie

gauche de la graduation verte (marche), nen
loin de la graduation blanche (froid).
Solution anti-gel

Le tableau ci-dessous indigue la quantité

d'anti-gel & ajouter & l'eau du radiateur suivant
la température.

_ Quantités d‘émt:i.-—ggl nécessaires
FOLE Ba Ethyléne Glycérine Alcool
Congélation Glyeol distillée dénaturé
= *F |Ltres pints | litres | pints " | litres pints
-12 10 |3 6-1/2 |4-1/4 | 9 3-3/4 8
-18 0 4-1/4 | 9 5 no-1/2 | 4-3/4 10
-24 -10 |5 10-1/2 |& 12-1/2 |s-1/2 11-1/2
-29 -20 5-3/4 |12 6-3/4 |14 6-1/4 | 13
-34 =30 6-1/4 |13 7-1/2 |15-1/2 |7 15
-40 -40 6-3/4 (14 = - 8 17
-45 =50 7 15 - - 9 19
-51 -60 |7-3/4 |16-1/2 % - 9-3/4 | 20-1,2
=57 =70 2 17 = - - -

Evitez l'emploi d'alcool lorsque vous pouvez 1. Vérifiez les raccords flexibles des cana-
disposer d'une autre sorte d'anti-gel; l'alecoosl lisations, Ils doivent &tre intérieurement et
dépaturé a un point d'ébullition de 78°C (173*F) - extérieurement en bon état, Serrez tous les
et, si l'on se trouve dans 1'obligation de l'utiliser colliers,

il faut vérifier fréquemment la solution pour
s'assurer que la protection nécessaire subsiste,

- MNote: Ne mélangez pas différentes solutions
anti-gel, il vous serait triés difficile de déterminer
le degré de protection du mélange,

L'emplei comme anti-gel des produits ci-
dessous doit Etre prohibé : '

Miel, sel, pétrole, combustible Diesel, glucose
ou sucre, chlorure de calcium, oun toute
autre solution alcaline,

Si une solution anti-pel doit Etre utilisée,
conformesz-vous aux instructions suivantes:

3l

£. Vérifiez la courroie du ventilateur et régles
la tension comme indiqué page 33. 5i la courroie
est usée ou imbibée d'huile, il est préférable de
la changer,

3. Vidangez et nettoyez le systéme de re-

froidissement, comme indiqué plus loin.
AT

4. Assurez-vous que les bouchons de ﬁ':i;ng:
sont bien serrés, Versez ensuite la quan'i:ité
nécessaire de solution anti-gel. Complétez le
plein du radiateur avec de l'ead propre (de pluie
de préférence) en vous arrétant légérement au-
dessous de la partie inférieure du goulot de

remplissage. Vérifiez ensuite tous les raccords

flexibles pour rechercher s'il v 2 des fuites.

'Y
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lui-méme, Vissez dans le sens d'horloge jusqu'd
butée,

Loissez refroidir un mofeur surchouffé

avant de ret Lrer le bouchon pour folre le

pleinduy radiateur. En retirant le bouchon

foites trés attentionde ne pas 8tre brilé

par lo vapeur sous presslion accumulée
dans le radiagtewr.

FIGURE 28 - Systéme de refroldissemant.
i. Bouchon de remplissoge du radlaoteur.
B, Décaleomanie indiquant la direction oft. 8¢ trouve lé  Thermostat

bouchon de vidange du rodicteur.
0. Décalcomanie indiquant la direction ol s& trouve le La circulation d'eau dans le bloc-moteur, la

bouchon de vidange du bloc-moteur. culasse et le radiateur est assurée par une
pompe entrainée par courroie., La circulation
est contrGlée par un thermostat qui empéche

Systéme de refroidissement sous pression
e k l'ean de circuler dans le radiateur jusqu'd ce

Lee systdme de refroidissement fonctionne que la température normale de fonctionnement
sous pression avec circulation par pompe & eau, soit atteinte. Lorsque le thermostat est fermé,
Cette dernitére est contrilée par une scupape 'eau circule uniquement dans le bleoc-moteur, -
régulatrice incorporée dans le bouchon du radia- '
teur, MNote: Un systéme de refroidissement sous

pression ne peut fonctionner correctement si le

Attention: 5i vous &tes obligé de compléter le bouchon du radiateur n'est pas serré. La surface
plein du systéme alors gque l'eau est trés chaude, du joint doit &tre en bon état. Le chapeau doit
conformez-vous aux instructions suivantes @ Etre serré comvenablement jusqu'd la butée et le

systéme ne doit pas comporter de raccords des-

Tournez lentement le bouchon du radiateur serrés ou de fuites. 5i les instructions qui pré-
en sens inverse d'horloge jusqu'au cran de sii- cédent ne sont pas suivies, la pression ne se
reté pour permettre l'échappement de la pression maintiendra pas et il en résultera une perte
ou de la vapeur; appuyez ensuite sur le bouchon d'eau et une température excessive. Pendant la
et continuez de tourner jusqu'é ce gu'il puisse vidange du radiateur, retircz toujours le bouchon
étre retiré. de remplissage pour permettre l'évacuation totale

de l'eau.

Mote: A moins que les conditions ne wvous y
obligent, ne versez pas d'eau froide dans le Ne tentez pas de réparer la soupape régula-
radiatenr si le rmoteur ‘est trés chaud. En ce trice qui fait partie intégrante du bouchon de
cas, faltes démarrer le moteur et laizsez-le remplissage. En cas de mauvais fonctionnement,
tourner au ralenti- en versant l'eau lentement. remplacez par un bouchon complet de meéme type.
N'omettez pas, en replagant le bouchon, de S5i le moteur doit fonctionner par des tempéra-
retirer la menue paille ou les corps étrangers tures de 0°C (32°F) ou inférieures, reportez-vous
qui pourraient adhérer au joint ou au bouchon d "Précautions & prendre par temps freid", page 31,

iz :
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Nettoyage du systéme de refroidissement la courrcie "B'" de la poulie de vilebregquin, Vous
pouvez ensuite passer la courroie par-dessus les

1, Vidangez le systéme de reiroidissement en pales du ventilateur., Pour remonter la courroie,
retirant les bouchons de vidange et de remplis- procédez dans l'ordre inverse, Voyez figure 30,

sage, figure 26, Laissez la vidange s'effectuer
complétement et revissez les bouchons de vidange.

2. Remplissez le systdme d'une solution d'un
kilo de cristaux de soude ordinaires dissous dans
12 litres d'eau (contenance du systéme de re-
froidissement.

3. Sans remettre le bouchon de remplissage,
faites fonctionner le moteur jusqu'd réchauffage
du mélange., Vidangez et rincez d l'eau claire.

Remplissage du systéme de refroidissement

La contenance du systéme de refrbidissement
est approximativement de 12 litres. Aprés avoir
remis en place le bouchon de wvidange, faites le
plein du radiatéur juaqu'i la partie inférieure du
goulet de remplissage, pour permettre la dila-
tation du ligquide dans les conditions normales de
fonctionnement.

Faisceau du radiateur Fza

" Des ailettes torduss ou shstrufes sont souvent
la capse du surchauffage du moteur. 5i les inter-

valles qui séparent les ailettes se bouchent, .
nettoyez-les au jet d'eau ou dfair comprimé. FIGURE 29— Tenslon correcte ngaﬂ FM;FMS'?' i E?u;:_
. rofe de génératrice. F- Nou defo 12 mm & ce point.
B B e e 12" C- Courrote e ventilateur etde poupe o eau. D- Ko
de 30 0 25 mm ¢ ce point.
sertissage des ailettes sur les tubes.

. Réglage de la courroie du ventilateur
et de la pompe a eau

Le mou de la courrocie du ventilateur doit
Etre fréquemment vérifié pour maintenir une
tension correcte, Celle-=ci est bonne gquand la
courroie peut €tre infléchie sans effort par le
pouce d'environ Z0 & 25 mm, 4 égale distance
des deux poulies, figure 29. Si ce mou n'est
pas convenable, réglez comme suit:

i Desserrez la vis de blocage du flasque de
poulie. Tournez le flasque dans le sens néces-
gaire et resserrez la vis en veillant & ce que
la pointe de celle-ci revienne se placer dans la
gorge prévue pour elle. La tension de la cour-
roie du ventilateur demande & &tre frégquemment
vérifiée,

Changement de la courroie

La courroie est & remplacer lorsqu'elle est im-~-
bibée d'huile ou gue son usure est telle qu'elle
n'entraine plus le ventilateur & la wvitesse voulue,

FIGORE 30 - Réglage de lo courrcie du ventilateur
et de lapompe & ecnu - 4. Fis de blocage du flasqus
B. Courrole du ventilataur,

Pour démonter la courroie, dévissez la vis de
blocage "A" du flasque extérieur de la poulie de la
pempe & eaun, Ecartez les flasques, Retirez alors
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Réglage de la courrcie de la génératrice

Approchez ou éloignez la génératrice du moteur
pour obtenir la tension correcte de sa courrcie "C'.
Cette tension est bonne lorsque la courrcie peut-gtre
infléchie sans effort par la pression du pouce d'en-

viren & mm, & égale distance des deux poulies,
figure 29, Une fois le réglage correct obtenu,
resserrez les boulons "A™ et "B, figure 31, Vé-
rifiez et réglez si nécessaire la tension d'une
courroie neuve aprés environ 50 heures de travail.

EPURATION DE L'AIR

Un filtre & air du type & bain d'huile assure
'éputation de l'air. Un fort tamis placé dans le
chapeau d'admission ermpéche les corps étrangers

importants de pénétrer dans celui-ci. L'air circule

ensuite dans un bain d'huile placé dans la cuve du
filtre et remonte vers le collecteur d'admission en
traversant une série de tamis qui éliminent les
fines poussiéres. L'auile de ces tarnis s'écoule le
long de ceux-ci, entraine les poussifres et les
dépose dans le bol, Ce derpnier doit &tre régulidére-
ment nettoyé et regarni d'hulle propre.

Hak

Pigure 31 - Régloge de le courrole de génératrics.
4., Boulon de [ixation du tendeur.
B, Boulon de fixation de la gémératrice.
¢. Courrole de génératrice.

Le niveau de l'huile du filtre doit toujours Etre
—aintenu 4 lz hauteur prescrite, mais non plus
haut, Nettoyez chague jour le filtre en cas de
fravail en terrains poussifreux et chague semaine
en cas de déplacement sur route. '

N'employez pas d'huile de vidange Diesel.

Nettoyage du filtre & air (Voir figure 32)

Retirez d'abord le bol puis le filtre, Nettoyez
le bol avec du pétrole ou du combustible Diesel.
Plongez le filtre proprement dit dans du pétrole
su du combustible Diesel jusqu'da ce qu'il soit
complétement propre.

Remantez le filtre sur le tracteur. Veillez & ce
gu'aucune poussiére ne pénétre dans le moteur, Les
joints doivent £tre en bon &tat, leurs fixations bien
serrées,

Ne démontez pas le bol pendant la marche du
moteur.
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Flgure 32 = Filire @ air. 1 = Chapacu.
& - Corps. 8 - Bol. &4 - folliar de

fixation du bol.

SYSTEME D’INJECTION

CAHALTSATION DE
TEOP=FLETN

Le combustible utilisé doit &tre d'une propreté
rigoureuse; conformez-vous aux instructions de
la page 40,

Tous les travaux éxécutés sur les organes
d'injection, depuis la pompe jusqu'aux injecteurs,
doivent €tre réservés A des spécialistes. Le
premier devoir, dans ce genre de manipulation,
1 est la propreté,

Pompe d'injection

Le meoteur est équipé d'une pompe d'injection
Lavalette-Bosch. Elle tourne dans le sens d'hor-
loge, quand en regarde la roue d'entrainement.
C'est une pompe & piston qui injecte dans chague
cylindre du moteur une quantité de combustible
réglable avec précision. Elle possdde autant
d'éléments que le moteur 2 de cylindres, Voyez

F31 figure 35. Chaque élément de pompe se compose

Pigure 38 - Schéma des canalilsaiions,
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bustible contre la soupape. Le combustible sou-
léve cette derniére et gagne la chambre de
combustion du meoteur par la tuyauterie d'ali-
mentation et 1'injecteur. Pour régler la quantité
injectée, faites exécuter au cylindre de pompe
un mouvement de rotation par l'intermédiaire de
la tige de réglage dont la crémaillére s'engréne
sur la couronne dentée du manchon.

d'un cylindre (3) et d'un piston (4), Les pistons
de la pompe sont actionnés par un arbre d cames
(9, figure 35) placé dans le carter de la pompe,
Lorsque le piston de pompe est i sa position
inférieure, la partie supérieure du cylindre de
pompe est remplie de combustible gui sort de

la chambre d'aspiration voisine par les deux
orifices latéraux,

Dans son mouvement ascendant, le piston Entretien de la pompe & injection (figure 36)

obstrue ces deux orifices et comprime le com-
La partie infériecure du carter de pormpe doit

toujours €tre remplie d'huile. Pour jauger cette
dernidére, utilisez la jauge (g) de la pompe qui

porte deux traits indigquant, l'un le niveau supé-
rieur, l'autre le niveau inférieur admissibles.

Versez 1'huile par l'orifice de la jauge. N'utili=
sez que de la bonne huile moteur. Le piston de
corps de la pompe n'a pas besoin de lubrifiant,
Emplissez la pompe d'injection avec de la bonne
huile moteur, jusqu'au trait supérieur de la jauge,

Si le moteur ne doit pas fonctionner pendant
un certain temps (plus de deux mois), ne laissez
pas de combustible dans la pompe d'injection,

En se décomposant, le gas-cil risquerait de
gommer les pistons de pompe. Pour éviter cet
inconvénient, vidangez le combustible et rem-
placez-le par une petite guantité de pétrole.
Faites tourner le moteur pendant une demi heure
enviroen. Ceci Eliminera les derniers restes de
gas-oil et, par conséquent, évitera un gommage
éventuel des pistons de la pompe.

W e

Pour la vérification des pompes en atelier,
on utilise une huile spéciale qui protége les
pistons (4) et les soupapes (2) de la pompe con-
tre le gornmage pendant dix mois environ.

mm-l"mm

Régulateur de la pompe d'injection (figure 36)

Les pompes d'injection sont munies d'un dis-
positif de réglage qui permet d'obtenir & wvolonté
des vitesses de rotation variant de 750 tr/mn &

10 1650 tr,-'"mn. Un régulateur automatique, utilisant
la force centrifuge, maintient la vitesse de rota-
tien reguise, sans intervention du conducteur.

i Une commande de stop "D" permet l'arrét.
F33 instantané du moteur dans le cas d'un déréglage
g 4 du régulateur. (Voir figure 8, page 5).
Fipure 35=1- Raccord de pression, £- SQupape 4¢ re-
——— foulement, 3- Cylindre, 4- Piston,5- Cré- B Enmmisiie e stay. anib witis] poiE
maillére, 6- Quene du piston. 7- Cuvette l'arrét normal du moteur,
du ressort, B- Galet, 9- Arbre & cames,
10- Came. 11- Pompe d'alimentation,
12- Pompe 4 main, 13- Manchonde réglage.
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Entretien du régulateur

Les prescriptions sur l'entretien du régu-
lateur doivent €tre observées scrupuleusement.
Le bon fonctionnement du régulateur dépend
d'une lubrification constante.

Tnure_s. les 10 heures, assurez-vous gue le
piveay d'huile du régulateur arrive au bouchon
de miveau ""B".

Toutes les 120 heures, vidangez par le bou-
chon de vidange "V", Pour refaire le plein,
versez une bonne huile moteur dans le régulateur
par l'orifice de graissage "D" situé sur le coté
du beitier. Maintenez le niveau bouché pendant
quelgues secondes afin de permettre 4 'huile de
couler dans le bas du carter. Vérifiez ensuite
le niveau. Cette opération est & faire & chaque
vidange du moteur (120 heures).

Recommandation

Les plombs de la pompe et du régulateur ne
doivent, sous aucun prétexte, &tre enlevés, Si
une intervention de tout genre s'aviére nécessaire,
prévenez le service"Apris-Vente'" de votre agent,

Pompe d'alimentation

La pompe d'injection est pourvue d'une pompe
d'alimentation. Celle-ci procure 4 la pompe
d'injection une alimentation régulidre.

Injecteurs et porte-injecteurs

Le moteur est &quipé dinjecteurs et de porte-
injecteurs. L'injecteur se compese d'un corps
(1) et d'une aiguille (2). (Voir figure 37)

FIGURE 38 - Pompe d'injection

D = grificede gratasage du régulateur. F - Bouchon
de vidonge du régulcteur. F - Fouchon de niveou du
régulateur. G - Jouge de la pompe d’'injection.
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Le corps et l'aiguille d'injecteur sont en
acier 3 haute résistance, spécialement traité,
et rigoureusement appariés,

Aussi, l'aiguille et le corps d'un méme injec-
teur ne doivent-ils pas étre séparés |'un de
'aytre. On deit les considérer comme une seule
et méme piéce, et, 3i besoin est, les remplacer
ensemble,

Le combustible fourni par la pompe d'injection
passe par la tubulure et le tuyau de refoulement
(5, figure 38) de l'injecteur et arrive dans la
rainure annulaire (4, figure 37) du corps de
'injecteur.

De 13, le combustible parvient dans la cham-
bre de refoulement (10, figure 37), au-dessus du
si¢ge de l'aiguille. Un fort ressort maintient
celle-ci en place par l'intermédiaire du pousseir
empéchant l'ouverture de l'orifice d'injection.
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Figura 37 - Injecteurd téton. ! - Corps e ' injacteur,

2 = digullle. 3§ - dlésoge d'arrivde. 4 - Ralnure

clrculaire. 5 - Téton de pression. § - Tige d'ol-

gutlle. 7 - FEpoulement de butda. 5§ - Portée de

Lfaiguille. & - Tete d"infection. 10 - Chambre de
pression.

Aussitdt que la pression du combustible sur
le c3ne d'attague de l'aiguille, sous 1l'effet du
mouvement ascendant du piston de pompe, dé-
passe celle exercée par le ressort (9, figure 38)
de l'aiguille, l'extrémité de celle-ci se souldve
de son sidge, découvrant ainsi le treu d'injection
et le combustible jaillit dans la chambre de
combustion du moteur,

Mettoyage des injecteurs

Lorsqu'un injecteur est sale, il est possible
de le nettoyer avec un petit morceau de bois, en
utilisant de l'essence ou du gas-oil. Mettoyesz
l'aiguille avec un chiffon propre. N'utilisez pas
d'objets durs, tels que papier de verre ou grattoirs,
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Pour éviter la corrosion, ne touchez pas avec
les doigts les surfaces polies de l'aiguille,
Prenez-la par sa tige-pousseir. Avant de remon-
ter l'injecteur, plongez séparément l'aiguille et
son corps dans du gas-oil propre, jusqu'a ce
gue la premidre glisse facilement dans le second.
Une aiguille & demi sortie de son corps doit
pouvoir retomber sur son siége sous l'effet de
son propre poids, Rendez, pour révision, les
injecteurs devenus inutilisables 4 la station-
service agréée la plus proche.

Remplacement des injecteurs

Aprés avoir dévissé l'écrou-raccord (11, figure
38), wvous ‘pouvez retirer et changer l'injecteur.
I1 faut touwjours remplacer l'ancien joint par celui
qui accompagne le nouvel injecteur. Veillez aussi
i ce gue les surfaces en contact avec le joint
soient bien propres.

Entretien des injecteurs

Il consiste essentiellement en mesures pré-
ventives contre une usure prématurée de l'in-
jecteur. La mise hors d'usage de celui-ci a pour
cause essentielle les impuretés du gas-oil, gqui
est souvent souillé par de la poussiére, du sable,
de l'asphalte ou de l'eau, d'odl de graves dom-
mages causés aux surfaces de f{rottement et aux
sidges des pidces de l'injecteur. C'est pourquoi
le gas-oil doit €tre &puré aussi complétement
que possible avant d'arriver & la pompe d'injec-
tion. C'est le rile du filtre 2 Tombustible,
figure 39. Aussi longtemps que ce filtre fonc-
tionne bien, il n'y a pas de danger 4 redouter,

Remplacement du ressort du porte-injecteur
(9. figure 38)

Le porte-injecteur ne deit £tre démonté gue
sur une surface absolument propre et exempte
d'impuretés telles que les poussiéres métalliques,

1. Aprés avolr retiré l'écrou & chapeau (&)
et le bouchon (1), il est possible d'enlever le
ressort (9) et de le changer,

2. Aprigs remontage, réglez la -pression d'ou-
verture de l'injecteur sur l'appareil d'essai, en
utilisant la vis de réglage(8). Réglez selon les
prescriptions, puis serrez fortement le contre-
écrou (7).
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Figure 38 - Injecteur et porte-injecteuwr. I - Fouchon
aus. 2 - frop-plein. 8 - Raceord de tupau d'arrivée.
4 - Tupou d'arrivée. 5 - Canalisation de refoulement,
§ - Berou @ chapeau. 7 - Contre-derou. 8- Fis de
réglage. § - Ressort. 10 - Pige-poussoir. 11 - Ecrou-
reccord. 12 - Corps d'injecteur. 13 - diguille
d'injecteur,

Systéme d'alimentation

Avant de mettre en marche un moteur neuf,
assurez-vous que le systime d'alimentation est
entidrement purgé d'air, Pour cela, ouvrez le
purgeur (1, figure 39) & la partie supérieure duo
filtre et le purgeur situé sur le cdté de
la pompe d'injection., Fompez du gas-oil dans
le systéme d'alimentation au moyen de la pompe
d'amorgage. Débranchez les canalisations des
injecteurs et pompez i la main avec les Elé-
ments de la pompe d'injection {en utilisant un
tournevis ou un outil spécial), jusqu'd ce que
vous soyezr sir qu'il ne reste plus d'air dans
le systéme, Vous vous en rendrez compte par
I'élévation de la pression de la pompe, aprés
avoir raccordé les tuyaux d'alimentation (3,
figure 38) sur les injecteurs.
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Filtre 4 combustible

Figure 38 - 1 - Fis de purge d'air. 2 - Fis de rem-—
plissage. 3 - Couvercle. 4 - Conalisaiion d'arrivee

5 - Bouchonde vidonge. & - Tupou de sortie. 7 - Bottier.

& - Cartouche filtrante. 9 - Soupape de sfireté.
10 - Ferou de serrage.

Le filtre sert & &liminer les plus petites
impuretés contenues dans le combustible, impu-
retés gui risqueraient d'endommager la pompe
d'injection et les injecteurs, et & le purger des
bulles d'air gu'il aurait pd entrainer. La partie
essentielle du filtre est constituée par la car-
touche filtrante (8, figure 39), qui se compose
de plagues de feutre placées les unes sur les
autres,
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Le gas-oil entre dans la chambre d'alimen-
tation du filtre par le canal d'alimentation (4),
passe 4 travers la cartouche (8) jusqu'd la
chambre d'évacuation (B) et de 13, il se dirige
vers la pompe d'injection, Pour remplir le filtre,
utilisez la pompe d'alimentation et dévissez la
vis de purge (1) sur le couvercle, Avant la mise
en service, le filtre doit &tre purgé d'air, La
soupape de sfireté (9) empéche les augmentations
de pression, dangereuses pour la tuyauterie d'a-
limentation, tout en éliminant 1l'air du filtre d'une
fagon permanente.

A chague vidange du moteur (toutes les 120
heures), vidangez le corps du filtre & combusti-
ble. Pour ceci, desserrez la vis de purge d'air
(1) et ensuite dévissez le bouchon de vidange (5)
pour permettre 1'évacuation des crasses. NE
TOUCHEZ PAS A LA CARTOUCHE.

Remplacement de la cartouche

Toutes les 480 heures, remplacez la cartpu-
che filtrante, EN DEHORS DE CETTE PERIODE,

N'Y TOUCHEZ PAS.

Nettoyez complétement l'extérieur du filtre
afin que nul corps étranger ou saleté ne puisse
tember & 1'intérieur du corps lorsgue le cou-
vercle sera enlevé ou bloguer les tuyauteries
lorsque celles-ci seront démontées.

Desserrez la vis de purge d'air (1), démontez
la tuyauterie (6), dévissez le bouchon de vidange
(5), Stez l'écrou de serrage(l0), retirez le
couvercle (3) et sortez la cartouche (8). Quand
vous retirez cette dernigére, le ressort de main-
tien se détend et pousse un manchon sur les
orifices latéraux du boulon foré, de telle sorte
qu'aucune impureté résiduelle ne peut pénétrer
dans le tuyau de sortie.

Mettez la nouvelle cartouche en place. En
remontant le couvercle, assurez-vous que le
joint en caoutchouc est bien en place afin d'évi-

ter toute fuite,
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De plus en plus utilisé en agriculture, le moteur
Diesel a prouvé par des millions d'heures de travail
productif qu'il pouvait fonctionner dans les conditions
les plus difficiles en utilisant un combustible bon mar-
ché, Cependant, le Diesel doit 8tre bien traité,

Il exige: UN COMBUSTIELE PROPRE ET DE
BONNE QUALITE, ET DE L'AIR FROFPRE.

1*- Combustible propre de bonne gualité :

Utilisez un Gasoil de bonne qualité : Consultez votre
Agent McCormick-International sur le meilleur com-
bustible & employer.

£%- Air propre:

Le filtre & air équipant votre tracteur a été étudié pour
fournir précisément & votre moteur l'air propre qu'il
réclame, Mais ce filtre & air ne fonctionne corracte-
ment gue si vous l'entretenez comme il est indiqué
dans le présent livret.

Un combustible de gualité vous permettra d'obtenir
la puissance i la barre garantie, Il est absurde dfuti-
liser des combustibles de gqualité inférieure gqui vous
font perdre de la puissance.
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Figure 41 - Réservolr monté sur bati.

1- Réservair A combustible, 2- Bouchon de rem-
plissage, 3- Aération., 4- Robinet, 5- Biti tubu-
laire, 6- Bouchon de vidange,



Figure 42 - 4 - Néthode incorrecte. F - Néthode cor-
recte pour faire reposer les flits. En d l'orifice de
vidange se trouve en bas: dépdt et ean s'dcoulent
lorsgqu'on falt le plein des moteurs. Por contre an B
Vortfice eat relevé, ce gqui permet d'sxtraire le
combustible & un nivesu plus élevé.

Acheter un bon combustible est la premidre chose &
faire pour assurer une alimentation convenable de votre

Diesel, mais un stockage convenable est également d'une

grande importance,

Le combustible peut Btre stocké soit au-dessus,
soit au=-dessous du sol. Cette dernikre méthode étant
préférable, car les températures en dessous du sol
sont plus constantes et il y aura par conséguent
moins de condensation dans le réservoir,

Si vous utilisez des réserveoirs métalliques, ne
prenez pas de réservoirs galvanisés; ces derniers
sont attagués par les combustibles Diesel, et des
particules métalliques de la couche de galvanisation
seront entrainées dans le combustible pour le plus
grand dommage de la pompe d'injection et des in-
jecteurs, Cependant, damns 1'une ou l'autre des mé-
thodes de stockage employées,il faut préveir un dis
positif permettant d'enlever l'eau ou les éléments
qui auraient pu s'accumuler dans le réservoir, Une
vidange situde & la partie inférieure du réservoir

ermettra cette opération, LE TUBE D'ASFIRA-
TION NE DOIT FPAS ATTEINDRE LA PARTIE
INFERIEURE DU RESERVQIR. Sinon, on risquerait
d'aspirer de l'eau ou des déplts. Un tamis devra
étre placé dans l'orifice de remplissage, et cet
orifice devra &tre muni d'un bouchon étanche, En
outre, le tuyau de vidange devra &tre accroché dans
un endroit protégé contre les saletds ou l'introduc-

tion possible d'eau,

Il est souvent comstaté gque le combustible est
transvasé de petits réservoirs ou fts, dans le ré-
servoir de stockage. Ceci est une mauvaise fagon
de procéder étant donné gue ces petits réservoirs
contiennent fréquemment des petites quantités d'es-
sence ou de pétrole, qui risquent de salir le ré-
servoir de stockage entier, Il est préférable d'uti-
liser ce combustible pour nettoyer les pikces,

Surveillez le bol de décantation de votre moteur;
8i l'eau s'accumule rapidement dans le bol, vous
Pouvez &tre certain que votre réservoir de stockage
contient de l'eau,

4]

Figure 43 - Fus en coupe d'une citerne enterrde.

1 - Citerne proprement dite. 2 - dération. § - Pompe
4 - Bouchon de remplissage. 5 - Couvercle du trou
de vislte. §. - Fou et dépdt. 7 - Pupau d'aspiration
lergement au-dessus du fond de lo citerne [dégage-
ment d'ou moins 15 em). 8§ - Fau et dépdt (remarguez
le plan incliné). 9 - Combustibla.

Les filtres & combustible sont les gardiens au
dernier stade de la qualité de l'alimentation donnée
4 votre moteur, (Voir page 39.)

Ces filtres doivent &tre efficaces au maximumn
pour empé&cher l'introduction de corps étrangers
afin de ne pas détéricrer les pidces de la pompe d'in-
jection qui sont construites avec les tolérances de
fabrication les plus faibles que 1'on puisse trouver
actuellement dans l'industrie,

Une pompe d'injection de moteur Diesel est cons-
truite avec plus de précision que la montre la plus
précise, et chacun sait qu'une montre ne fonctionne
plus gquand des saletés entrent dans le boitier,

Vous n'aurez pas & changer votre filtre fréquem-
ment sf votre combustible est convenablement stocké,
Les bons filtres coutent cher, par conséquent, il est
"payant'" de stocker convenablement votre combustible,

ENTRETENEZ CONVEMABLEMENT VOTRE FILTRE
A ATR (Voir page 34.)

MéEme sile filtre 3 air fonctionne d'une facon par-
faite, il peut y avoir d'autres points par lesquels de
l'air non filtré entre dans le moteur; par exemple, il
st possible d'avoir des fuites entre le branchement du
filtre & air et le collecteur lui-méme et la culasse,
Pour vérifier 1'étanchéité de ces points, mettre avec
une burette quelgques gouttes d'eaun ou de pétrole, Si le
liguide est aspiré dans le moteur, il y a une fuite d'air;
cette fuite doit &tre immédiatement supprimée pour
dviter des dommages au moteur,
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
Description

Le systime é&lectrigue du tracteur est du type
12 volta, Le tracteur est régulidrement fourni
£quipé avec le démarreur, batterie d'accumulateurs
12 volte et génératrice,

L'équipement d'é€clairage comprend les phares
avant et arridre, le feu rouge arridre, le commu-
tateur des phares et le fusible,

Le ciblage est unifilaire, avec retour & la bat-
terie (borne -) par la masse, Les cibles sont en-
fermés dans une gaine non métallique, résistant a
I'huile et & 1"humdidité,

Utilisez les figures des pages 42 et 43 ainsi que
les schémas de ciblage comme guides pour identifier
les différent s organes électriques &t pour repérer les
connexions et les cibles, Assurez-vous que toutes les
bornes sont propres et bien serrées,
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PIGURE 45 = A. Fhare.

B. Ctble borne GEX.
gxe. a la borne
REF. exe.

C. Ctble borne GEN.
"¥*a la borne REG.
Yy

D. Cble borne “DFN*
a@ la borne REG.
DYy,

E. Ctble des bougies
de. réchauffage.
C&ble de I'ampére-
matra.
Chble da la botieris
au démarreur.
Démarreur.
Génératrice.
Réguloteur da ten-
gion.

bl -

FPIGORE 46 - Batterie et chbles - 4. Clble de masse des

baxtteries - F. Chhle de connexion des quartus -
C. Bottler de botterie - D. C8ble vers démarreur.

Avant d'entreprendre un travail sur une partie

guelconque du systéme &lectrique, commencez par
débrancher la batterie, et ne rebranchez pas ce
cdble tant que tout le travail é&lectrigue ne sera
pas terminé, Vous éviterez ainsi les courts-circuits
et les dégdts éventuels aux organes électriques.



UTILITY et VINEYARD
SUPER FC-D

Commutateur des phares

Le commutateur des phares comporte quatre
positions: "E" (tous feux éteints), "L-FR" (lan-
ternes avant et feu rouge arridre), "C-FR" (code
avant et feu rouge arridre), "C=-P" (code avant
et phare arridre), figure 48,

L ﬁ) Indicatour de Boftier de
temEpdrature —

FIGURE 48 - Pablaau de bord.

Fusible

Un fusible de 20 ampéres, du type tubulaire,
est fixé sur le tableau de bord, entre le com-
mutateur des phares et l'ampéremétre. Chague
fois qu'un court-circuit se produit dans le sys-
tdme E€lectrigue, le fusible saute, emp&chant les
dégits.

Il est trés important d'utiliser un fusible de
méme ampérage en cas de remplacement. S5i les
phares ne s'allument pas, vérifiez le fusible. 5i
le fusible saute continuellement, vérifiez les
cidbles é&lectrigues et recherchez les courts-
circuits.

Pour poser un nouveau fusible, dévissez le
porte-fusible sur le tableau de bord, figure 48,
Retirez l'ancien fusible et remplacez-le par un
neui.

Lampes de phares

Les phares avant comportent des lampes &
culot de 12 wolts, 25 watts, 2 filaments, n*IH:
755 477 R91 et des lampes pavettes 12 wvolts,
4 watts, n" IH: 755 478 R91.

43

Le phare arriére comporte une lampe i culet
12 volts, 25 watts, 2 filaments, n*IH: 755 477 R9].

Le feu rouge arridre comporte une lampe
graisseur 12 wvolts, 4 watts, 1 filament, n® IH:
755 479 R9l.

Génératrice

La pénératrice fournit le courant destiné &
maintenir la batterie en charge et & pourvoir an
remplacement de l'énergie absorbée par le dé-
marrage, Cette génératrice est &tanche 4 |a
poussigére et & la boue, Elle est fixée sur un
support basculant placé sur le cGté droit du
bloc-moteur, et est commandée par une courroie
trapézoidale entrainée par la poulie du ventilateur.

Graissage de la génératrice

Suivez les instructions de graissage de la
génératrice données dans le tableau de graissage,
Evitez le graissage excessif et assurez-vous que
le trou de trop-plein est toujours débouché,

Régulateur

La génératrice est &quipfe d'un régulateur qui
en régle automatiquement le débit pour l'adapter
d& l'état de charge de la batterie. Ce régulateur
est plombé avant 1'expédition des usines et ne
doit pas stre ouvert, sous peine de perdre le
bénéfice de la garantie,

Les réglages ou les réparations ne doivent
etre exécutés gque par un agent I. H. qualifié,

Tension de la courroie de génératrice

Vérifiez le mou de la courrcie de génératrice
pour lui conserver la tension correcte. La
eourroie de la génératrice doit toujours E&tre
suffisamment tendue pour éviter le glissement,
sans occasionner cependant des efforts latéraux
sur le roulement de la génératrice. Laissez un
mou de & mm environ (1/4"), figure 29,

Démontage de la courroie de génératrice

Desserrez les boulons "A" et "B", figure 30
poussez la génératrice contre le moteur et retirez
la courrcie "C" de la poulie de génératrice. Dé-
tendez la courrcie de ventilateur au maximum,
Faites glisser la courroie de génératrice &
travers la courroie du ventilateur et faites-la
passer par-dessus les pales du wventilateur,
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Changement de la courroie de génératrice Démontage du démarreur

La courroie est & remplacer lorsqu’elle est 1. Débranchez le cdble de masse de la batterie,
imbibée d'huile, ou trés usagée,
Z. Enlevez de la borne du commutateur de
Pour remeonter la courrcie, opérez 4 l'inverse démarrage le cible de la batterie et celui de

du démontage, comme indiqué au paragraphe l'ampdremétre, figures 50 et 50A.

"Démontage de la courrcie de génératrice',

Réglez la courrcie du ventilateur et celle de la 3. Retirez les deux é&crous fixant le démarreur

génératrice comme indiqué page 33. au carter d'embrayage et sortez le démarreur
complet.

Démarreur

Pour remettre le démarreur en place, pro-
Le démarreur est fixé sur le cdté droit du cédez & l'inverse du démontage,.
bloes -moteur, devant le carter d'embra'ﬁragg_

Une fois par an, enlevez le couvercle du BATTERIE
collecteur du démarreur et inspectez le collec-
teur et les balais. L'énergie électrique est emmagasinée dans les
batteries par une action chimique pour 8tre utilisée
Pour nettoyer le collecteur, assurez-vous au démarrage du moteur ou & 1l'éclairage, Les
tout d'abord que le contact d'allumage est coupé, batteries ne constituent pas la source é&lectrique,

mais servent simplement comme réserveoir d'élec-
tricité, dans legquel on puise lorsque la généra-
trice ne fonctionne pas. Pour le démarrage, par
exemple, les batteries fournissent 1'énergie, mais
diés que le moteur part, la génératrice commence 3
remplacer 1'électricité prise aux batteries,

Vous obtiendrez de vos batteries le meilleur
service et la durée maxirmum en sulvant attenti-
vement les simples données ci-apris :

Mettoyage et entretien de la batterie

Les cosses de la batterie doivent ftre mainte-
nues propres et bien serrées. Employez del'ean
chaude pour nettoyer le dessus de la batterie,
Polissez les surfaces de contact des bornes et
des cosses d la laine de fer, et remontez.
Assurez-vous que les cosses sont bien serrées
et que la batterie est solidement amarrée dans
son boitier. Remplacez les cdbles qui ne sont pas
réparables. Les trous d'évent des bouchons de
remplissage ne deivent jamais &tre obstrués,

F.1770 Miveau du liquide

= démarreur.
Figure 49 - Hettoyage du collecteur de e Le niveau de l'électrolyte (acide et eau) dans

chague élément doit toujours #tre maintenu au

Betirez les balais, enfoncez le bouton de dé- ras du bord supérieur des barres pour empécher
marrage et glissez une feuille de papier de verre la décharge de la batterie. Quand l-&léctrolyte
n®00 sur le collecteur pour enlever la saleté et n'atteint pas ce niveau, ajoutez de l'eau distillée
le brunissement, figure 49, N'employez jamais pure. Si votre batterie est équipée d'un dispositif
pour cela de toile émeri ou de toile au carbo- automatique de mise i niveau de l'Electrolyte,
randum. Aprés nettoyage, chassez toute la pous- suivez les instructions gqui vous sont données avec
siére en soufflant dans le boitier du collecteur. la batterie cu consultez votre agent I.H. N'employez
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jamais d'eau ordinaire ou ayant séjourné dans

un récipient métallique. Conservez votre réserve
d'eaun distillée dans un récipient en verre qui

ne doit servir gqu'd cet usage. Utilisez une
seringue propre lorsque vous ajoutez de 1'eau

et prenez soin de ne pas laisser pénétrer de la
saleté ou des sels corrosifs dans la batterie.

L'addition d'acide ou d'électrolyte ne doit
gtre faite gque par un électricien expérimenté.
En aucun cas il ne faut y ajouter de poudres
ou solutions destinées 4 "régénérer" la batterie.

Attention! Ne posez jamais d'outils sur la
batterie, ceci pourrait créer un arc électrique
ou des courts-circuits., Soyez prudent et évitez
de renverser de l'électrolyte sur vos mains ou
vos vétements,

Densité de I'électrolyte

La densité de l'Electrolyte indique la condition

relative de charge de la batterie et prévient
lorsqu'il devient nécessaire d'augmenter l'inten-
sité de charge de la génératrice, ou de rechar-
ger la batterie.

Vérifiez la batterie une fois tous les 15 jours
pour maintenir la densité correcte. A Z20°C
(température du liguide), la densité, pour une
batterie en pleine charge, est de 31,5 4 32,5°
Baumé. Aprés correction de température a Z20°C
la lecture doit £tre maintenue & 29°Baumé, Ne
laissez jamais la densité descendre au-dessous
de 26* Baumé, ce qui indiquerait que la batterie
est & moitié chargée,

La lecture de la densité varie avec la tem-
pérature de l'électrolyte. Par exemple, une
batterie en pleine charge donnant une lecture de
30°Baumé 4 20°C indique 29°Baumé lorsque la
température de 1'électrolyte est de 35°C; elle
indique 32°Baumé lorsque la température de
1"électrolyte est de -5°C,

Utilisez un pése-acide précis lorsque vous
vérifiez la densité de 1'électrolyte, Cette vérifi-
cation ne doit jamais &tre faite aussitot aprés
avoir ajouté de l'eau dans la batterie.

La lecture de la densité doit Etre approxima-
tivement la méme dans tous les &léments. Des
variations importantes indigquent que la batterie
ne fonctionne pas normalement. Consultez votre
agent I, H. ou une station-service agréée.

Voltage de la batterie

La batterie étant complétement chargée et en
charge au taux normal, le voltage moyen de

VINEYARD
FC-D
chague élément & 20°C est de 2,5 a 2,7 wolts,

Fonctionnement par temps froid

Pour le fonctionnement par temps froid, il
est trés important de maintenir la batterie au
voisinage de la pleine charge. N'ajoutez de l'eaun
dans votre batterie que lorsque le tracteur doit
fonctionner pendant plusieurs heures, de fagon d
mélanger complétement 1'eau et l'électrolyte,
faute de quoi la batterie pourrait é&tre endomma-
gée par le gel de l'eaun,

L'électrolyte d'une batterie commence & geler
aux températures indiquées ci-dessous, suivant
1'état de la charge :

Densité de l'électrolyte Temf:r:lt:l_‘e =
(corrigée 4 20°C) Zontl bl
*C *F
29° Baumé (chargée aux 3/4) -52 -62
8" BROEOE. o s v wownn s s =27 =16
19" BRnrmE, u s st s . =15 +5
1Rl Y L e e e A -7 +19

Les températures qui précédent indiquent les
peints approximatifs ol les premiers cristaux de
glace commencent & faire leur apparition dans la
solution, et celle-ci ne se congéle pas totalement
avant d'avoir atteint une température plus basse.
Une batterie chargée aux 3-,.-"'4 ne risgue pas
d'étre endemmagée par le .gel. Par conséquent,
conservez la charge de la batterie au-dessus des
3/4 de sa capacité, tout particulidrement pendant
les mois d'hiver,

Si le tracteur doit €tre immobilisé un certain
temps pendant l'hiver, il est recommandé de
retirer la batterie et de l'entreposer dans un
endroit sec et frais, 4 une température supé-
rieure & 0°C (32°F).

Placez la batterie sur une £&tagére ou un
etabli,

Vérifiez au moins une fois par mois le niveaun
de la batterie et la densité de 1l'électrolyte. Au
premier indice de décharge, faites immédiate-
tnent le nécessaire, En conservant la batterie
complétement chargée, vous augmenterez non
seulement sa durée, mais vous la conserveres
préte & ftre immédiatement utilisée en cas de
besoin,
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FIGURE 50 - Schéma de c&blage du tracteur Utility Super FC-D
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TRACTEUR UTILITY SUPER FC-D

N* de

repére DESIGNATION

Batteries

Borne de mise & la masse des batteries
Cible des batteries au boltier

Cible de connexion des batteries
Démarreur ;

Régulateur de tension

Génédratrice

Bougie de réchauffage et isolant

Cible de masse des bougies de réchauffage
Cable de connexion des bougies de réchauffage 1 a
Cible de connexion des bougies de réchauffage 2 &
Phare avant

Ampiremétre

Gaine de cible des phares avant et feux de position

Patte d'attache fixée au boulon de montage inférieur du boltier des batteries
Patte d'attache fixée au repose-pled

Cible du feu rouge arridre

Patte d'attache fixée au couvercle des engrenages de la pompe d'injection
Feu rouge arriere

Indicateur de températurs

Manomdtre de pression d'huile

Tube du manomdtre de pression d'huile

Phare arritre

Patte d'attache fixée au garde-boue drolt

Gaine de cAble du démarreur

Patte d'attache fixée au boulon du carter d'embrayage

Cible de 1'ampéremdtre au régulateur

Cible de la résistance des bougies de réchauffage aux bougies de réchauffage
Cable de la borne M du régulateur & la borne M de la génératrice

Caible de la borne DYN du régulateur & la borne DIN de la génératrice
Cable de la borne EXC du régulateur & la borne EXC de la génératrice
Lampe témoln

Commutateur des phares

Porte-fusible

Commutateur des bougies de réchauffage

Régistance des bouglies de réchauffage

Patte d'attache sur le carter d'embrayage

Cible des batteries au démarreur

Cable du commutateur des phares au phare arriére

Avertisseur

Bouton de 1'avertisseur

Cable du bouton de l'avertisseur & 1'ampérembtre

Cable du bouton de 1'avertisseur 4 1'avertisseur

Feu de position

Patte d'attache fixée au support avant du réservoir & combustible

Patte d'attache fixéde au support avant de la génératrice

Patte d'attache fixée au collecteur d'échappement

CAble de masse

2etdidd
3

Cible de la résistance des bougles de réchauffage aux bougles de réchauffage (noir)
Cible du commutateur des bougies de réchauffage "B2" aux bougles de réchauffage
Cable du commutateur des bougles de réchauffage au solénoide (noir)

Cible du commutateur des phares aux phares avant (veilleuse-jaune)

Cible du commutateur des phares aux phares avant (cede - rouge)

Cible de 1'ampiremdtre au démarreur

Cible du commutateur des phares au phare arrikre (jaune)

Cible du fusible au commutateur des phares

Cible de la résistance des bougles de réchauffage 4 la lampe témcin

Cable de la lampe témoin au commutateur des bougies de réchanffage "B1".

Cable du fusible & 1'ampdremdtre

Cible de 1'ampbremdtre au régulateur (rouge)

Cable du commutateur des bougles de réchauffage "A" & 1'ampdremitre

Cible du commutateur des phares au feu rouge arridre (rouge)

pmzErroemannoor- BASAEBEEEEEYEREERBREBERREEEREEERNs R EERSvavaannnm
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FIGURE 50A - Schéma de cfblage du tracteur Vineyard Super FC-D
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TRACTEUR VINEYARD SUPER FC-D

X de
DESIGNATION

Batteries
Borne de mise & la masse des batteries

Cible des batteries au boltier

Cible de comnexion des batteries

Démarreur

Résulateur de tension

Génératrice

Bougie de réchauffage et isclant

CAble de mise & la masse des bougles de réchauffage

Cible de connexion des bougies de réchauffase 1 azetﬂhi

Cible de connexion des bougies de réchauffage 2 & 3

Phare avant

Amperemdire

Gaeine de chAble de phare avant

Patte d'attache fixde au bowlon Inférieur de montage du boitier des batteries
Patte d'attache fixée au boulon du repose-pied

Patte d'attache fixée au bati arridére

Patte d'attache [ixde au garde-boue gauche

Gaine de clble de phere arritre

Feu rouge arrikre 12 volts

Fhare arriére

Avertisseur 12 volts

Cible du bouton d'avertisseur & 1'avertisseur

Bouton d'avertisseur

Cable du bouton d'avertisseur & 1'ampéremdire

Indicateur de température

Manonztre de pression d'hudle

Tube du mancastre de pression d'huile

Gaine du cdble de démarreur

]Patt-e d'attacne fixéde au carter 4'embrayage

jChble des Datterias gii démarreur

Cible de la résistance des bougies de réchu:.f‘fnge anx bougies de réchauffage
Attache-cidble fixé au boulon du carter d'embrayage

Cible de 1'ampéremdtre au régulateur

CaAble de la borne EXC 'du régulateur & la borne EXC de la génératrice
Cable de la borme M du répulateur 4 la borne M de la géndratrice
Cible de la borne DYN du régulateur & la borne DEN de la génératrice

Lampe témoin

Commutateur des phares
Commutateur des bougles de réchauffage

Résistance des bouplies de réchauffage

Porte-fusible (fusible de 20 ampdres)

Patte d'attache Tixée au couvercle pompe d'injection

Patte d'attache fixée au collecteur d'échappemerft

Patte d'attache fixée au support avant de la génératrice

Patte d'actache fixde au support avant du réservoir b combustible

Cable de masse des batteries.

Cible de la résistance des bougles de réchauffage aux bougles de réchauffage (noir)
Cible du commutateur des bougies de réchauffage A la résistance des bougies de réchauffage

Cible du commutateur des bougies de réchauffage au solénoide (noir)
Cible du commutateur des phares au phare avant (veilleuse-jaune)
Céble du commutateur des phares (code - rouge)

DR RN DG o ﬁﬁﬂ&ﬂﬁﬁEggﬂ5ﬁEHEEEEEEEHEEEHEEE:EEEEEEEbmqmm#umw

Cible de 1'ampiremdtre au démarreur

Cable du commutateur des phares an phare arridre (jame)

Cible du fusible au commutateur des phares

Cable de la résistance des bougies de réchauffage & la lampe témoin

Cable de la lampe témoin & 1'interrupteur des bougles de réchauffage (B 1)
Cable du fusible & l1'ampéremétre

Cable de 1'ampbremttre au régulateur (rouge) '

Cible du commutateur des bougies de réchauffage "A" & 1'ampkremdtre

CAble du commutateur des phares au feu rouge arrikre
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CHASSIS

| . EREINS

/ Fligure 5] - Réglage des

! pédales de freins sur le

tracteur Utility

" = Super FC-D

Course libre %
+

llmm - 3mm,

F.206

Figure 52 - Réglage des

pédales de freins sur le

tracteur Vineyard
Super FC-D

Le tracteur est équipé de freins & disques auto-
serreurs. lls sont commandés par deux pédales qui
peuvent &tre manceuvrées individuellerment ou simul-
tanément lorsqu'elles sont jumeléeg,

Attention: Les pédales de freins doivent toujours
50

Course libr
1] mrm = 3m;

F207

étre jumelées pour rouler en grande vitesse,

Les freins ne doivent pas frotter et la garde de
la pédale ne doit pas &tre exagérée, Cette garde
doit &tre de ll'mm + 3 mm, mesurée entre la butée
de la pédale et la position de cellesei au début dy serrage.

1
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Réglage

Voyez figure 51 pour le tracteur Utility Super
FC-D et figure 52 pour le Vineyard Super FC-D,

Réglez d'abord la course libre de la pédale de
frein droite comme suit:

Desserrez le contre-écrou "A", tournez la tige
de commande du frein "B" jusqu'd ce que la
course libre désirée soit obtenue, Réglez la course
libre de la pédale de frein gauche de la méme
fagon, en réglant la tige de commande de frein au
carter du frein gauche,

LS
r

Four obtenir 1'équilibrage des freins, il est trés
important d'avoir une garde identique aux deux
pédales. Un moyen sir de vérifier I'équilibrage des
freins consiste & mettre les deux roues arridre sur
cric de fagon & leur permettre de tourner Lbre-
ment. Calez soigneusement le tracteur, jumelez
les pédales et mettez le moteur en marche,

Engagez la troisilme ou la quatridme vitesse et
freinez, Ce freinage doit faire ralentir simultané-
ment et d'une fagon &gale les deux roues et doit
aussi tendre i diminuer le régime du moteur, 5i,
i l'application des freins une roue s'arréte et
l'autre continue & tourner, diminuez le serrage de
la roue qui ne tourne plus, jusqu'd ce gque les deux
roues s'arrétent simultanément lors du freinage,

Serrez le contre-écrou "A" une fois le réglage
correct obtenu.

Rotule de 1a bielle
" de comande

Course libre
du ressort
27 m

Bielle de
eormande

F393

Figure 53 = Réglage de la bielle de commandes,

5l

Si le frein a été démonté, le ressort de o tige
de commande doit Stre taré & nouveau. Ce ressort
doit Etre comprimé sur une longueur de 27 mrm,

Voyez figure 53,

Pour tarer le ressort, placez la téte de la tige
de commande dans un étau. Assemblez la rondelle
Plate, le ressort et la rotule sur la tige de com-
mande, le ressort appuyant sur la portée plate de
la rotule, Montez ensuite la rendelle d'épaisseur et
le premier des trois contre-écrous, Vissez ce
contre-écrou contre la rondelle d'épaisseur, jusqu'd
e que le ressort ait la longueur requise, La lon-
gueur doit Etre prise entre la portée plate de la
rotule et la rondelle, Serrez ensuite le second
contre-écrou contre le premier, Le troisiéme
contre-écrou sert i régler la course libre de la
pédale de freins, ’

Vérifiez souvent qu'il ne se dépose pas d’huile
ou de graisse sur les différentes portées des freins,
Si vous trouvez de 1'huile ou de la Eraisse en quan-
tité exapérée 4 l'intérieur du carter de freins,
vérifiez 1'état du joint d'étanchéité dy pignon . S
transmission finale, Changez-le s'il est défectuenx, -

Wrm—

Vérifiez que le trou d'évacuation d'huile situé
au-dessous du carter de frein est propre,

Vérifiez la propreté du canal de drainage de la
cage de roulement du pignon de transmission finale,
communiquant avec les trous de drainage de la
rondelle de retenue du roulement,

Vérifiez 1'usure des parnitures de freins, Si
l'épaisseur des disques n'est plus que de 11 mm.,
surfacez les garnitures ou changez-les.

Si de l'huile ou de la graisse se sont déposées
sur les garnitures, changez-les,
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EMERAYAGE MOTEUR

Le tracteur est £quipé d'un embrayage "Ferodo',
Cet embrayage est du type & ressortis, a disgue

unigue sec, d'un diamitre de 225 mm (8-27/32") et
comporte 9 ressorts de pression,

Entretien de I'embrayage

L'embrayage est congu de facbn & ne nécessiter
qu'un minimum de soins. Toutes les 120 heures de
travail, graissez le manchon de butée d'embrayage,

et graissez la butée d'embrayage toutes les 1 000

heures de travail, comme indigué dans le tableau
de graissage, page 25, Evitez 1'excks de graissage.

Réglage de I'embrayage
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FIGIRE 55 - 4. Course libre de lc pedale d'embrojpagde - B. Déplacement de 28,5 mn de lo chope d'smbropoge.
€. Jeu de 2 mm entre lo butde d'embroyoge et les dolgts du plotesu - D, Chape d'embropoge - E. Course de

débroyage de l'onreau: 14,3 mm - P, Réfloge pour l'usure - G. Butée de la pédale d'embraycge - §. Trou de
visite du corter d'embrojage - I. Cousstnet de centroge d'embrojpage outo-graoisseur.
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Garde de la pédale d'embrayage

Il est trés important qu'un jeu de 2 mm (5/64")

soit maintenu entre la butée d'embrayage et les doipts

du-plateau. En vue de maintenir ce jeu, la pédale
d'embrayage doit avoir une course libre de 11 mm
+ 3 mm, 4 partir de la butée sous le repose-pied,
lorsque l'embrayage est en prise totale (figure 57).

Au fur et & mesure de I'usure du disque, cette
garde diminue et elle doit €tre réglée., L'embrayage
peut Etre sérieusement endommagé si la garde de
la pédale devient insuffisante,

Cette garde peut &tre maintenue dans les limites
correctes par le réglage en longueur de la tringle
(voyez figure 57)., Pour ceci, desserrez l'écrou de

A. Trou de visite du carter
. d'embrayage.

Figure 56 -
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blocage, retirez l'axe de la chape et faites tourner
cette dernidre jusqu'd ce que la courss de la pédale
soit de 11 mm (7/16")., Remettez l'axe en place et
bloguez 1'&€crou,

Vous aurez ainsi un jeu de 2 mm (5/64") entre
la butée d'embrayage et les doigts du plateau,

A, Ecrou de blocage.

BE. Chape de. réglage.

C. Axe de la chape,

D. Pédale d'embrayage.

E. Course libre de la pédale 11 mm.

Figure 57 -
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ATTELAGE

Attention : Les boulons de la barre d'attelage

doivent &tre blogqués, Tous les attelages des machi-

nes remorquées dolvent €tre attachés 4 la barre d'ate
telage ou au crochet de remorquage. Ne tentez aucun

remorquage sans barre d'attelage.

JE ME TEAAIY ERTRE &
EHARALE ET b TRASTEUR, &M
TR BE LE» ReeRacHER, .,

ET Vol && Sur
HMFsT ARRIVE

Fe joamais se tenir, su cours de l'geero-
chagde, entre le tracteur et lo machine &
FreEmOTQUuer.

Barre d’attelage oscillante.

Le tracteur Utility est livré avec une barre d'atte-
lage oscillante, et le tracteur Vimeyard avec ume bar-

re d'attelage fixe ou sur demande spéciale avec une

barre d'attelage oscillante, Ce type de barre dfattelage
permet de tourner court azvec des instruments trainés

et facilite également les manoeuvres lorsque le trac-

teur est utilisé dans de petits champs de forme irré-
guliére, La barre d'attelage oscillante peut se dépla-
cer sur toute la largeur du support de guidage, ou
peut &tre au besoin, bloquée dans une position fixe,

54

TRACTEUR UTILITY et VINEYARD SUPER Fe.p

Le tracteur exerce som effort de traction sur
les machines remorquées par lintermédiaire de
la barre d'attelage, Celle-ci est réglable verti-
calement, ;

pour s'adapter aux différents attelages, Un réglage
correct évite des efforts inutiles tant an tracteur
qu'd la machine remorquée. L'accrochage se fait
de telle sorte que l'axe de traction du tracteur est
en ligne avec l'axe de résistance de la machine, ou
s'en trouve tout au moins rapproché, Un attelage
effectué d'un coté ou de l'autre de la ligne de ré-.
sistance engendrerait des efforts et des fatigues,
tant sur le tracteur que sur la machine remorquée,
au risque d'abimer le matériel, De plus, un attela-
ge incorrect causerait des difficultés de conduite qui
se traduiraient par un mauvais travail de la machine
remorquée,

Lorsque vous vous servez d'une longue chaine
pour remorquer une charge, faites avencer le trace
teur trés lentement jusqu'd de gue tout le mou de
la chaine soit absorbé. .

g CE GRAue
':':?:l.l-'l &u.ll-'.-

Quand le tracteur remorque une machine
commendée par le prise de force, cssures-
vous gue toutes les tbles de protection
des orgones de transmission sont bien En

Dlace et en bon état. ;



UTILITY et VINEYARD _
SUPER" FC-D

Réglage de la barre d'attelage

La barre d'attelage peut Etre réglée 3 quatre
hapteurs différentes pour obtenir une position d'at-
telage correcte pour la machine & remorquer,

Figure 58 - Réglage de la barre d'attelage
(tracteur Vimeyard Super FC-D), A.B.C.
Boulons de fixation de la barre dlattelage,

La barre d'attelage est réglable en longueur par
le déplacement du méplat d'accrochage qui peut &tre
rentré ou ressorti. Dans le cas d'une traction sim-
ple, ce méplat doit €tre boulonné dans une des

55

positions rentrées. Au coatraire, pour les attelages
utilisant la prise de force standard, il doit &tre
ressorti et la barre d'attelage doit Stre placée a
sa position la plus basse.

Figure 59 - Réglage de la barre d'attelage, A,
E et D - Boulons de fixation de la barre d'attelage,
C - Méplat d'accrochage (Tracteur Utility SuperFC-D)

Pour régler en hauteur, desserrez les boulons
"A" et enlevez les boulons “B", fipure 59, Relevez
ou abaissez la barre d'attelage de facon gu'elle
puisse &tre fixée dans les trous choisis supérieurs
ou inférieurs des bossages du carter de transmis-
sion. Remettez en place les boulons "A" et nEn,
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ROUES ET ESSIEUX

Tracteur Utility Super FC-D seulement -
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(Toutes les cotes sont exprimdes en mm)

Figure 60 - Essieu avant large réglable.

Le tracteur Utility Super FC-D é&tant équipé
d'un essieu avant large réglable, il est possible
d'obtenir les voies suivantes, en soulevant l'essieu
et en &cartant plus ou moins les extensions comme
indigué ci-dessous. Voyez figure &0,

Les roues sont du type réglable,avec jantes amo-

vibles en acier pour pneumatiques de 500 x 15, &
4 plis, type tracteur. Les jantes sont munies de
pattes rivEes et les roues tournent sur des roule -
ments & rouleaux conigues.

Voies obtenues avec les jantes tournées vers
l'intérieur :

1,26 m (49-1/2"), 1,36 m (53-1/2"), 1,46 m

(s7-1/2"), 1,56 m (61-1/2"), 1,66 m (65-1/2")

et 1,76 m (69-1/2").

Volies obtenues avec les jantes tournées vers

1'extérieur :
1,41 m (55-1/2"), 1,51 m (59-1,/2"), 1.6l m
(63=1/2"), 1,71 m (67-1/2"), 1,81 m (71-1,/2")
et 1,91 m (75-1/2"),

Pour le graissage des roues, voyez page 23,
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Au remontage des jantes, serrez fortement et
régulidrement les écrous des vis de fixation pour
Eviter un désalignement de la roue et de la jante.
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Figure 61 - =~ jantes tournées vers l'intérieur pour

abtenir les voies de 1,26 m 4 1,76, B- jantes tour-
nées vers l'extérieur pour obtenir les wvoies 1,41 &
1,96 m.
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ROUES ET ESSIEUX

Tracteur Vineyard Super FC.D seulemeant
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Figure 62 - Essieu avant rﬁglu.hlé-

Le tracteor Vineyard Super FC-D é£tant équipé
d'un essieu avant réglable, il est possible d'cbtenir
les woies suivantes, en soulevant l'essien et en
E:a-.-_-tam plus ou moins les extentions comme indi- AT
qué plus bas. Voyez figure 62,

Le.a roues sont du type réglable, avec jantes amo- : . T
vibles en acier pour pneumatiques de 400 x 15 & 4 )
plis, type tracteur. Les jantes sont munies de pat-

i
=
|
Fy

tes rivées et les roues tournent sur des roulements
& rouleaux coniques,

- —

Voles obtenues avec les jantes tournées vers
l'intérieur: ' s

0.93 m (36-7/8") et 1,19 m (46-7/8").

Voies obtenues avec les jantes tournées vers B i A I
l'extérieur :

1,09 m (42-7/8") et 1,34 m (52-7,/8"). : .

Fo o8

Pour le graissage des roues, voyez page 23.

Figure 63 - A: jantes tournées vers l'intérieur
Au remontage des jantes, serrez fortement et pour obtenir les voies de 0,93 m et 1,19 m. B:

régulidrement les écrous des vis de fixation pour jantes tournées vers l'extérieur pour obtenir les voies
éviter un désalignement de la roue et de la jante de 1,09 m et 1,34 m.

&7
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Réglage des différentes voies

1. Desserrez les boulons qui maintiennent ser-
rés les colliers d'extension d'essisy. A

2. Enlevez les goupilles fendues et les chevilles
d'extension d'essien "B", Enlevez les boulons "G
de la barre d'accouplement,

Figure 64 - 1. Support de montage d'essieu avant,
2. Axe de pivot d'essieu avant (Utility).

3. Faites coulisser les extensions d'essieu de la .
méme valeur de chaque c5té et réglez les barres
d'accouplement en conséquence.

4. Remettez en place les chevilles des colliers
d'extension d'essieu dans les trous choisis et ser=
rez les colliers. Remontez et serrez les boulons
de la barre d'accouplement,

Prenez soin de régler de fagon identique les
deux extrémités de la barre d'accouplement,

28

Réglage du pincement

Les roues avant doivent aveir un pincement de
34 6mm (1/8 3 1/4"), c'est-i-dire qu'elles doj-
vent €tre plus rapprochées l'une de l'autre 4 l'a-
vant de 6 mm par rapport & l'arriére, Cette cote
doit Etre mésurée entre les points "DD"
points. sont & situer sur le rebord extérieur des
tes d la méme hauteur que l'axe des roues,

jan-
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Figure 65 -1. Essieu avant et trant, 2. Support de
montage d'essieu avant. (Vineyard),

Pour régler le picement, détachez les barres
de direction "F", desserrez les contre-écrous et
vissez ou déyissez les vis & créneaux "G" de la
barre d'accouplement suivant besoin,

Figure 66 - Tringlerie de direction,

et I‘IE-EII+ EEE
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ROUES

Tracteur Utility Super FC-D

Les roues arrigére sont en fonte avec des jantes

dérnontables en acier pour pneumatigues type agri-
cole de 10 x 28, 4 plis.

Il est possible de faire varier la voie arridre
avec le creux des roues tourné vers l'intérisur on
'extérieur, Les pattes d'attache n'étant pas dans
I'axe des roues, il est possible de faire varier la-
volie arriére en les retournant.

Les écarterments sont les suivants:

1*) Creux des roues tourné vers l'intérieur:
1,13m & 1,36 m (44-1/4 4 53-3/4n),-

.2") Creux des roues tourné vers l'extérieur:
1,50m & 1,79 m (59-1/4 & 70-1/2"),

En retournant les roues, assurez-vous que les
pneumatiques tournent bien dans le sens de rotation
indiqué par la fléche portée sur le flanc de ceux-
ei, Il faudra donc changer les roues de coté, &
moins que les pneus n'aient été démontés.

Les roues avant &t arridre comportent des trous
pour la fixation des poids,K supplémentaires en fonte.

5
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-
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Figure 7 - Tracteur Utility - Creux de roue
tourné vers l'intérieur

ARRIERE

Tracteur Vineyard Super FC.D

Les roues arriére sont en fonte avec des jantes
démontables en acier pour pneumatiques type agri-
cole de 9-24, 4 plis, -

Il est possible de faire varier la voie arridre
avec le creux des roues tourné vers llintérisur ou
llextérisur.

Les Ecartements sont les suivants:

1*) Creux des roues tourné vers l'intérieur: A
a) jante montée i l'intérieur: 0,81 m (32-1/8").
b) jante montée & 1'extérieur: 0,93 m f35,1j.-’ﬂu}‘

2°) Creux des roues tourné vers l'extérieur B
c) jante montée d l'intérieur: 1,21 m (47-5/8").
d) jante montée & 1'extérieur: 1,33 m (52-3/8"),

Le déport de la jante doit toujours etre & 1'ex-
térieur, donc, il est nécessaire de démonter les
jantes chague fois gue vous désirez changer de
vole., Assurez-vous gque les pneurmatiques tourpent
bien dans le sens de rotation indigqué par la fléche
portée sur le flanc de ceux=ci,

Les roues avant et arridre comportent des trous
pour la fixation des poids supplémentaires en fonte,

Figure 68- Montage de la roue arridre et
réglage des voies-
A- Creux des roues tourné vers l'intérieur. a) jante
raontée & 1'intérieur voie 0, 81 m. b) jante montée &
lextérieur voie 0,93 m.
B- Creux des roues tourné vers l'extérieur, ¢) jante
montée 4 'intérieur voie 1,21 m, d) jante montée i
'extérieur voie 1,33 m,

&9
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aux exigences du Code de la Route, compte tenu de
la voie arrikre adoptée. (Voyez figures: 68A pour
Utility et 68B pour Vineyard).

Le Coda de la Route réglemente la position des
catadioptres & 0,40 m de l'extrémité de la largeur

hors=-tout du tracteur,
= Une wariation de la voie arridtre entraine une

variation de la largeur hors-tout du tracteur:

= Le montage des catadioptres a été concu de
fagon & permettre leur fixation conformément

Figure 68B - Position des catadioptres (Vineyard)

Figure 68A - Position des catadioptres (Utility)

SIEGE

Réglage du siége

La position du siktge peut &tre réglée en avant
ou en arridre en déplacant l'axe "A" dans les trous
"EY (yoyez figure 6%9).

L'amortisseur en caocutchouc peut &tre £galement
réglé suivant le poids du conducteur afin de lui

assurer le maximum de confort, Il suffit de dépla-
cer l'amortisseur "C" dans les trous "D" (premier,
deuxiéme ou troisidme en partant de l'avant, suivant

le poide du conducteur),

Le siége peut Etre basculé vers l'arrikbre afin
de dégager le repose-pieds pour conduire debout,
cu en cas de pluie, pour éviter le séjournement

de l'ean sur le siege,

Figure 69 - Réglage du sidge, A- Axe,
B- Trous de réglage, C- Amortisseur,
D~ Trous de réglage de l'amortisseur,

PNEUMATIQUES

Gonflage Un gonflage exmgéré se traduit par une usure rapide

Les pneus doivent §tre correctement gonflds, sui- o + de8 dérapages fréquents,

vant les indications donndes dans le tableau de 1z page Le gonflage s'effectus & 1'aide d'un gonfleur mé-

61, Toutes les semaines vérifies la pression i 1'aide canique, d'une pompe & main ou d'un gonfleur Schrader

d'un manometre de précision & basse pression, Si la (voyez page 78).

pression est insuffisante, les toiles des pnenmatiques

s'endommagent rapidement, et vous risquez de voir la ABsurez-vous que leschapeauxdevalve sont bien en

Jante patiner dans le pneu et arracher la valve, = prucaelblan _“rréﬂf vous empicheres ainsiles fuites dair
etla pénétration d'impuretés dans lachambre & air,

60 L
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Gonflage - Suite

Pressions d'utilisation pour preurnatiques de
tracteurs basse pression

Lba..l"
Roves avant et arriire kglenl jpouce
carre
AVANT (Toutes dimensiens)
A = Preus dﬂuﬂfia T A R R AR I ] 2 28
ARRTRRE
B = Pression de gonflage minimm pour preus U
Et-E.plls‘**'lillllllliilllllll-llli-rll-l-lll| ﬁlﬂ Ii
C = Pour les labours, apgeentez la pression
dﬂ ]a T'ﬂ'ﬂ dE ml.!' dﬂ'llttt!l!lll!lﬂllllll n.m ';
D = Quand on emploie sur le tracteur des roues
particul érement lourdes ou que la tracteur
ports des machines pasantes telles que
récolteurde mais, etc.., i1 faut avgmenter
la pression. Reporter—vous au tableau de
gonflage des fabricants de pnewatiques
ou prenez contact avec votre agent |.H.
E — Pressionde gonflage maximum pour pneus de
u FI] IE'i'\llll.ll-iiill-l!l-lll-llill.-ti.q..'"-|||||- .I.lm [E
F = Pressionde gonflage maximum pour pneus de
E plI=1IIIII'llllll'iiiq.ill||‘.|.|||||||l-|j*‘ IFm .?'i‘

Attention: Des la réception du tracteur, vérifiez
la pression des pneumatiques, et réglez-la suivant
les indications du tablean ci-dessus, :

Expédition des tracteurs sur pneus

Afin de permettre un calage efficace, et d'éviter

le rebondissement des tracteurs expédids sur plate-

formes (wagons ou remorques routikres), les pres-
sions de gonflage doivent Etre les suivantes:

Tous pneus avant 4 plis ... 2,100 kg (30 1bs,)
Tous pneus arriére ,,..... 2,100 kg (30 1bs,)

Important : Les pnéus doivent Stre ramenés i leur
presgsion correcte avant d'utiliser le tracteur, dele
remorquer ou de le placer en dépdt pour un certain
temps, Sinon, vous risquez de fendiller ou de défor-
mer le caoutchoue.

Utility Super FC.D seulement

La vitesse maximum sur route ne doit pas dé-
passer 17,3 Jlan/h (10,75 m.p.h.); pour les travaux
des champs, une vitesse maximum de 7,2 km/h
(4,4 m,p.h.) est recommandée, Au remorquage
d'un tracteur, ne dépassez pas la vitesse de
1,3km/h (10,75 m,p.h,).

Vineyard Super PC.D. seulement

La vitesse maximum sur route ne doit pas dé-
passer 14,4 km/h (8,95 m.p.h,); pour les travaux
des champs, une vitesse maximum de 6,08 km/h
(3,78 m,p.h.) est recommandée, Au remorquage
d'un tracteur, ne dépassez pas la vitesse de
14,4 km/h (8,95 m.p.h.).

b1

Montage du pneu sur la jante

Apris avoir monté un pneu neuf ou usagé sur une
jante, gonflez A une pression de 2,100 kg (30 lbs, ) pour
que le bourrelet du pneu prenne sa place sur le rebord
de la jante et pour empéEcher un glissement suscepti-
ble de déchirer 1'embase de la valve, Ramenez ensuite
la pression & sa valeur correcte de fonctionnement,

Adhérence et lestage

Si le profil de vos pneus s'use trop rapidement,
ajoutez immédiatement du lest pour diminuer le glis-
sement, Vérifiez que la pression n'est pas trop forte,
Pour tout renseignement complémentaire, consultes
votre agent I.H.

L'effort de traction & la barre d'un tracteur peut
#tre augmenté en lestant les roues motrices, soit en
ajoutant des poids en fonte, soit en introduisant un li-
quide dans les chambres & air, Quand il est nécessai-
re de lester fortement, on peut employer simultané-
ment des poids en fonte et du liquide dans les pneus.

Surcharge

Ne dépassez pas la limite de charge prévue pour
les pneumatiques en arrimant sur le tracteur des ins-
truments dont le poids dépasserait la capacité de char-
ge prévue pour les dimensions des pneus du tracteur,
Apris lestage des roues arriére, il peut &tre néces-
saire de régler .la hauteur de la barre d'attelage pour
obtenir un alignement correct de traction,

Lestage liguide

Les chambres peuvent &tre remplies aux 3/4 de
liquide, Employez de l'eau propre pour des tempéra-
tures supérieures 3 0 °C (32 *F) et une solution de
chlorure de calcium (CaCl2) par temps de gelée,

Méthode de lestage liquide du pneumatique

Procurez-vous un adapteur, figure 70, chez votre
agent I,H., Cet adapteur est muni d'une valve de
purge qui permet l'dévacuation de l'air remplacé par
le ligquide, -

Figure 70 - Remplissage du pneu aux 3/4.
A= Air, B- Sur wvalve, C=- Purpgeur,

D- Liquide.
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Mettez le tracteur sur cric st amenez la valve &
la partie supérieure en-faisant tourner la roue, Dé-
montez le corps de valve et vissez en place l'adap-
teur auquel sera relié le tuyau d'arrivée d'eaun, La
chambre peut &tre remplie au moyen de trois pro-
cédés différents: réservoir surélevé d'au moins
1,50 m par rapport & la chambre, pompe 4 main,
air comprimé dans un réservoir étanche rempli de

liguide,

Lest liquide anti-gel

Par temps de gelée, il est recommandé d'utiliser
une solution dosée i 25% de chlorure de calcium,
Ce dosage représente eanviron 2,5 kg de chlorure de
calecium en paillettes pour dix litres d'eau (20 1b,
pour 10 gallons). La concentration de la solution se
mesure au pése-acide pour accumulateurs, Une
solution & 25% a une demnsité d'environm 1,225 et un
point de congélation de -32°C (-25°F),

Attention : Certains cristaux de chlorure de
caleivyrn ont une réaction fcide, Il est recormmmandé
d'ajouter 100 grammes de chaux pour chaque dose
de 10 kg de chlorure de calcium,

Pour préparer la solution, commencez toujours
par verser l'eau dans le récipient; ajoutez ensuite
la guantité de chlorure de calcium en mélangeant
soigneusement, Ne versez jamais l'eau sur les pail-
lettes de chlorure. Laissez la solution se refroidir

avant de l'employer.

Ciones ou écrous de montage des valves

Des cBnes ou écrous de montage des.valves sont
fournis avec toutes les chambres d air de roues
arrié¢re prévues pour recevoir du liguide, Ils sont
montés sur la valve avant l'expédition,

Le but de cdne ou écrou est de maintenir la
valve dans son trou au montage du pneu, particulid-

OUTILLAGE NECESSAIRE A L'ENTRETIEN ET AUX REGLAGES j

—— -
d 8
2

F.2054

Figure 71 - Outillage d'entretien général 2
fourni avec le tracteur,

62,

rement guand on utilise du liguide, Sans ce cBne cu
écrou, au montage ou lors du remplissage, la valve
risque de rentrer dans la jante, ce qui provogque une
perte de temps pour la ressortir de.son trou,

Soins & apporter aux pneumatiques

Evitez les souches, les piérres, les ornidres
profondes et autres obstacles, Réparez immédiate- .
ment les coupures, la négligence de cette recom-
mandation diminuera de beaucoup la durée des pneus,
L'huile et la graisse sont nocives au caoutchouc,
évitez donc leur présence sur les pneumatigues,
Quand le tracteur a &té employé pour des pulvéri-
sations (insecticides), lavez les pneus & l'eau pour
faire disparaltre toute trace de produit chimigue.

Protection des pneus pendant le remisage

Lorsque le tracteur n'est pas utilisé, garez-le
de telle sorte que les pneus soient & |l abri de la
lumiére. Nettoyez-les soigneusement et montez le
tracteur sur cales de facon & soulever les pneus
s'ils deivent &tre inutilisés longtemps, 5i vous ne
prenez pas ces précautions, gonflez les poeus i &
intervalles réguliers. Avant de remettre le tractewr
en service, n'oubliez pas de wérifier la pression
des pneus et de les regonfler i la pression d'ut-
lisation (voyez page 61).

Chaines anti-dérapantes

Pour travailler sur des h:érbagtl. ou des ter-
rains ‘'mouillés, employez des chaines 'du type &
crampons, L'élasticité des pneus et les muuvglrﬁ:.gnts
des chaines détacheront la Em-ue pendant la r-nul:mn

des roues,
[

I1 se peut que la chalne ait tendance i phtiner
sur le pneu; pour éviter cet inconvénient, utilisez
des attaches du type & ressort pour la fixation.

Réf, Désignation
1 Pistolet graissenr; cnntenan:e EB g. [3 oz.)
2 Pinces de 20 cm I:E"]
3 Clé & douille 12 pans i
4 Clé de roue 25x 19,05 mm (1 x 3/4")
5 Clé spéciale pour “bougies de réchaufiage
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CAUSE PROBABLE

REMEDE EVENTUEL

:MOTEUR DIFFICILE /A METTRE EN: MARCHE .

Pas de combustible dans le réservoir.......::.

Filtre & combustible ou canalisations cbstrués..
Enu: dans le combustible

Eau dans les cylindres
La pompe d'alimentation est défectueuse .......

La pompe d'injection ne fonctionne pas.........
Batterie et démarreur défectueux.....vevvvssss

La pompe d'injection injecte trop tdt ou trop tard
Le réglage de la pompe d'injection est mauvais
Les injecteurs ne foncHonnent PAS . ..sisvsennss
Les bougies de réchauffage sont détériorées....
Le levier de contrdle du régulateur est & la
position de ralenti....... .-
Manque de compression.........
Dent de la couronne de démarrage cassée ...

Huile de graissage trop &paisse

AR E @R E R R R
PR R R FEEE

Pignon de la bgite de vitesses en prise..

4 4 F FAF I T I8 T FAREREFRSE TSR N

Grippage interne...

i R

Femplissez le réurv‘pir. puvrez le robinet et
vérifiez les canalisations.

MNettoyez le filtre et vérifiez les canalisations.

Vidangez le réservoir. Consultez votre agent I, H,

Vérifiez le joint de culasse

Consultez votre agent I. H.

Consultez votre agent [. H.

Vérifiez et effectuez l'entretien, ou remplacez,
page 42,

Consultez

Consultex

Consaltez

Consultez

votre agent I.H.
votre agent I. H.
votre agent 1. H.
votre agent I..H.

4 la position de démarrage

Consultez votre agent L. H.

Consultez votre agent I.H.

Vidangez et refaites le plein avec le lubrifiant
recommandé, pages 26 et 27,

FPlacez le levier de changement de vitesse au point
mort.

Consultez votre agent I, H,

Placez=-la

LE;MOTEURCOGNE 'OU’ NE FONCTIONNE:PAS REGUEIEREMENT:

Le filtre & combustible est obstrué........... .
La pompe d'alimentation ne fonctionne pas

:ﬂrrtﬂttmtﬂt PR @B E E SR E
Il vy a de l'air dans le :;ﬂtéme d‘aIlmemﬂ.nn“

Les pistons de pompe restent collés de temps
B AUtTe coavsne

------------

LE] injﬁﬂt!ws sont dEtérianSl 8@ B R e @ e R R EE AW
La pompe injecte trop tot .....0u4. PP
Mntgnr.trup ﬂhlu& ...... TR EE R R RN

Combustible de mauvaise qualité ou contenant
Ii: lltﬂu ---------- TR

# 8 8B F 8 FFRFEE R R

Soupapes mal réglées.......i00uuu. R
Eentrée d'air au collecteur d'admission..cevses
Fumées d'échappement épaisses ...,.... g o
Excés de calamine dans les cylindres ......:c:

Changez-le. Voyez page 39.

Consultes 'u-'ntr-e agent I.H.
Purgez-le. Voyez page 38,

Dégommexz les pistons,

Consultez votre agent 1. H.

Consultez votre agent I, H.

Vérifiez le systéme de refroidissement et la cour-
roie du ventilateur. Réglez les volets du radiateur
si le tracteur en est muni, et reportez-vous aux
instructions "Surchauffage du moteur", ci-dessous.

Vidangez et refaites le plein avec du combustible
propre et de bonne qualité,

Vérifiez le jeu des culbuteurs, page 30, ou comsul-
tez votre agent I. H.

Vérifiez le joint et bloguez les &crous,

Vérifiez le niveau d'huile du filtre a4 air, Examinez

les segments et les pistons pour voir leur degré
 d'usure, ou consultez votre agent I.H.
Consultez votre agent I, H.

&3
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CAUSE PROBABLE

1E MOTEUR COGNE

Jeu excessif des axes de pistons ou des ecous-

., Sinels ........
Segments cassés ou jeu excessif des pistons. .,
Coussinets de bielles ou de paliers usagés.... .,
Le régulateur colle ou demeande & Stre réglé,

|‘++I‘llII-l'+l-I|-irlll'++l.-|..||-

¥ ¥

L ]

La manette de contrSle du régulateur n'est pas
d sa position d'accélération,.... e

Moteur trop froid ou trop chaud, .,

La pompe d'injection injecte ETOP P .vvuuucsns
Les soupapes ne sont pas Eanches....covvieess
Surcharge du moteur ,......
Le moteur cogne d'une fagon exagérée...,......

BEFRr DB BEE AN

Le régulateur ne fonctionne pas correcte ment. . .
Manque de compression..vvevesnsias.

Canalisations ou filtre & combustible obstrués, ..
Trou d'évent du réserveir i combustible obstrué

Tuyau d'échappement obstrué ..., T
Filtre d air obstrué.... i
Hupile du moteur et du filtre 4 air trop épaisse .,

G L LR B N R W " a e

L'embrayage patine,.
Les freins frottent

¥ F kA oE

OU. NE FONCTIONNE #AS REGULIEREMENT.

MANQUE DE #UISSANCE::

REMEDE évEHT_UEL

votre agent I, H,
votre agent I, H,
votre agent [. H,
votre agent I, H.

Consultez
Consultes
Consultez
Consultex

. Placez la manette de contréle du régulateur & sa _

position d'accélération,

Faites tourner le moteur jusqu'a réchauifage avant
de lui imposer la pleine charge. Réglez les volets
du radiateur, Vérifiez le systéme de refroidisse--
ment, ou consultez votre agent I, H, '

Consultez votre agent I.H.

Consultez votre agent I, H.

-Réduisez la charge

Employez un combustible de bonne qualité, ou
consultez votre agent I, H.

Consultez votre agent I, H.

Vérifiez les soupapes et les segments de pistons,
ou consultez votre agent I, H.

Nettoyez-les,

Débouchez le trou d'évent dans le bouchon de rem-

plissage,

+ Nettovez,

Nettoyez le filtre 4 air, Voyez page 34,
Vidangez et refai.lt_s le plein avec l'huile recom-
mandée pages 26 et 27,

Réglez la garde de la pédale, Voyez pape 53,

- Réglez-les. Voyez page 51,

Le systéme de refroidissement est obstrué
ou entartré .....

I-I--I-lllll-l++ilIrlllllllI+|++l

La courroie du ventilateur PRHEE ... vninnnnns
Insuifisance d'eau dans le syst®me de refroi-
dissement,......

Allettes du radiateur obstruées,.,... AL

lf'!-l-l-l---l-'l-l-r-....-l

N R

Le combustible ne convient pas au moteur,.....
Mauvais réglage de la pompe d'injection,,......
Surcharge du moteur
Excés de calamine dans les cylindres
Thermomeétre défectusux

Volet du radiateur fermé

LR I R N O O O T T T, L

LR T I
p|-|-ll|i-lp|-ill+1rl-iil|

LR BB L N T

-

. Remplissez le radiateur

Nettoyez le systéme de refroidissement, page 33,
ou consultez votre agent I H,

Réglez la tension oun remplacez la courrsie, page 33,

jusqu'au niveau correct,

Enlevez la menue paille ou la saleté de la grille du
radiateur et nettoyez au jet si possible,

Mettez du combustible de qualité convenable,

Consultez votre agent I, H,

Réduisez la charge.

Consultez votre agent I, H.

Remplacez-le ou consulter votre agent I, H,

QOuvrez-le ,

b4
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- CAUSE PROBAELE REMEDE EVENTUEL

MANQUE DE (PRESSION; DHUILE PRESSION; TROP.ELEVEE OU:TROP FAIBLE!

Manométre. défectueux........ 3 T R TR s Remplacez-le, ou consultez votre agent [.H,
Manque d'huile, qualité incorrecte, ou huile
Ll LT L O P it Dt AR Reportez-vous au chapitre "Caractéristiques des

lubrifiants", page 24, Vérifiez le niveau d'huile;
en cas de dilution, remplacez par de 1'huile neuve,
Reportez-vous aux instructions de fonctionnement,

Canalisations d'huile cassées, desserrées ou

obatrufes ......o004.4. R Rk R e Nettoyez les canalisations, ou serrez les raccords,
ou consultez votre agent I, H,
Insuffisance d'huile dans le carter.,........ esss Ajoutez de 1'huile et recherchez les fuites,
Saleté sur le siége de la soupape régulatrice de
pression ou mauvais fonctionnement....... +++s Consultez votre agent I, H.
Tamis de pompe & huile ocbstrué on pompe &
huile ne fonctionnant pas............ +++sses.. Nettoyez, ‘ou consultez votre agent I.H.
CoUERINREE UNREEE 0w iiiins e s oo e e o e s i Consultez votre agent I.H.

Huile ne correspondant pas aux caractéristiques. Reportez-vous aux pages 26 et 27.
Fuites aux canalisations d'huile, au filtre, aun '
bouchen de vidange, au joint du carter inférisur Vérifiez et resserrez i ford, ou consultez votre
agent I, H, .
Consultez votre agent I, H.

Segments usés......... R T T p—— .
Jeu des coussinets de bielle..........0vuvvseess Consultez votre agent I.H.
Longue période de marche au raleati........... Arrétez le moteur,
Moteur surchauffé ou trop freid................ Feportez-vous aux paragraphes "Surchauffage du
ey moteur" et "manque de puissance",
Vitesse trop élevée du moteur ...., I »+»+ Consultez votre agent I.H.
Reniflard du bloc-cylindres obstrué............. Nettoyez le chapeau du reniflard.
Fuites de combustible,..., PErisssscssescaannss s RESSerrez ou remplacez les canalisations,
Combustible de mauvaise qualité, .. ............. Utilisez du combustible de bonne qualité.
Moteur surchauffé ....,.,,........ tessssssnsa.. Rbduisez la charge ou passez 3 une vitesse inférieure,
Compression faible ........, B W R +++ Consultez votre agent I H.

«++ Verifiez le systime de refroidissement, Vérifies
I'huile de graissage ou consultez votre agent I H.

++++ Assurez llentretien du filtre 4 air, page 34,

++s Reportez-vous aux "Caractéristiques des lubrifiants",

pages 26 et 27,

Température du moteur anormale. ........0..

Tiltee L T OHREERE v e wmae e e b
Quantité ou qualité d'huile non conforme ,....

L

MANQUE DE COMBUSTIBLE

Insuffisance de combustible dans le réserveir ... Faites le plein et vérifiez les canalisations.

Trou d'évent du bouchon de réservoir obstrué, ., Nettoyez ce trou d'évent.

Fobinet de combustible fermé ...........,.:.... Ouvrez le robinet st reportez-vous i "Mise en
marche du moteur"

Tamis du filtre & combustible ou canalisations

sales on obstruds ......ccniiuniniian, Cranesns Nettoyez comme indiqué page 39.

&5
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CAUSE PROBABLE REMEDE EVENTUEL

'EQUIPEMENT ELECTRIQUE |

Vérifiez les fils pour voir si-toutes les connexions

Fils desserrés ou mal branchés, ,vueiveernnnnns,
sont propres et bien serrées,

Batterie défectueuse, dé:ll'mrgéh ou cibles

desserrés trrrtissscscerrsnssrnesranrsasaress Rechargez, nettoyez ou serrez les cosses des
cdbles ou remplacez. Vérifiez le cible de masse,
Vovez page 42,
Démarreur défectueux ........evv... s+essesersss Remplacez-le, ou consultez votre agent LH.
Génératrice ne fonctionnant Pas .......eeeieesyss Nettoyez le collecteur, vérifiez les balais, ou

consultez votre agent I, H.
Régulateur de tension et d'intensité défectuenx .., Consultez votre agent I, H,

 Amplremitre GEfettUSUX ... .. .yseryrinrn.. ~++evvv Remplacez-le, ou consultez votre agemt I H,
L'ampéremétre indique une décharge.,..... +vs. Vérifiez la batterie et la génératrice, sa courroie
et les cdbles,
Les phares n'éclairent pas ...,......., R Vérifiez le cdble de masse de la batterie., Manceu-

vrez le commutateur, remplacez les lampes, les
fusibles, rechargez la batterie, vérifiez le cablage
et la génératrice, ou comsultez votre agent I H,
Les phares n'éclairent pas suffisamment ,....... Placesz l'interrupteur sur la brillance maximum,
Rechargez la batterie, resserrez les bornes des
des cdibles, vérifiez les lampes et nettoyez les
plots de contact.

« Réglez les freins, page 5], Changez les garnitures

Les freins ne serrent PasS . .vvvvseiisnnnssnsss.
ou consultez votre agent I, H.

Les freins frottent ou ne sont pas équilibrés,..,, _B.E-gla:z-lea

Garnitures imprégnées d'huile ,.,..... *vsssassss Remplacez les garnitures ou consultez votre agent
I.H. :

Ressort de rappel caemé. ... iniersrascionseas Dégagez le verrou de frein, assurez-vous .que

l'arbre transversal du frein gauche tourne libra-
ment, '

“BOJTE DE VITESSES, POULIE-DE TRANSMISSION ET PRISE DE FORCE

Passage des vitesses difficile..... eesesaceece., Utilises le lubrifiant recommandé page 26,

Levier de vitesses ou fourchettes défectueux.,.,, Remplacez, ou consultez votre agent I.H.
L'embrayage moteur pating ,...ceeeuinnsancsren, Reportez-vous au paragraphe "Manque de puissance",
Arrétezr le tracteur et débrayez avant de changer

Grincement deg PIgROBE ..% u.uivvvncrnisnnnnnssss
de vitesse,

Les pignons ne restent pas en prise............. Consultez votre agent 1. H.

Engrenages bruyants.....vevvesessanss srsssears. Vérifiez le niveau d'huile, utilisez le lubrifiant
recommandé ou consultez votre agent I,H,

Pidces endommagées . ....oovieneenrrrennens +++. Consultez votre agent I, H.

Les roues arridre ne tournent pas ........... +++ Dégagez le verrou de freins,
La boite de vitesses, le différentiel ou l'em-
brayage sont défectueux........ *tsssrsesreans. Reportez-vous au chapitre "Embrayage", ou

consultez votrs agent I. H.

Pt | o e e T
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CAUSE PROBABLE REMEDE EVENTUEL

-ROUES AvANT

Trop serrées ou trop liches

-ll-l!li|||i--+.

sumssanay Examinez le graissage des roulements
le réglage. Voyez page 22,

Vérifiez la bague d'arrét d'huile, ou consuyltez voe

tre agent I H,

DIRECTION -

et vérifias
Fuites de lubrifiant

L O B R I ]

ﬂéfﬂ:t‘.tl.‘lﬂu..'l-& LU U O R W L

T Vérifiez la vis sans fin et le secteur de direction,
vérifiez le réglage da l'essien avant, Vérifies
le gonflage ou consultez votre agent I.H,

Essieu avant défectuesux e T T T T T Inspectesz 1a tringlerie, vérifiez at remplacez las
pidtces défectususes, ou consultez votre agent I.H,

Le tracteur tourne sur un c3té

b A R T R T e V-!'riﬁa: at réglﬂﬂ 11£quﬂihrag= dEﬂ fr:ina_ VEI'_{-

fiez la pression de gonflage deg poeumnatiques,
Vérifiez le réglage de 1l'essieu avant,

PNEUMATIQUES

Usure excessive ou irrégulisre ,...... Vérifiez le pincement et la pression de gonflage,

Les pneus arridre pat Ajoutez du lest et vérifies 8i la pression de gon-
flage n'est pas trop forte, 5i la bande de roule-
ment est fortement usée, les Pneus patinerant
plus facilement, Remplacez-les par des neufs,
ou utilisez la chaine & crampons,

nﬂﬂt -q-l-lil-l--iili-lqll-lirl-lli-l-

- RELEVAGE HYDRAULIQUE’

Reportez-vous aux instructiong détaillées, page 68 et suivantes, ou c.ﬂnsultez votre agent [, H,
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Figure 72 - Relevage bydrauligue par vérin (cas d'un vérin unigue). A - Vérin, B - Vis de fixation du COuver-
cle au biti arridre, C - Vis de fixation du réserveir au couvercle. D - Bouchon de remplissage avec jauge,
E - Collier limiteur de course. F - Clapet d'arrét. G - Garant. H = Manette de commande dy distributeur,

1 - Distributeur, J - Pompe hydrauligue,

DESCRIPTION

Le relevage hydraulique par vérin utilisé sur les
tracteurs Utility et Vineyard comprend essentielle-
ment les organes suivants :

une pompe, un distributeur, um vérin, un réservoir
de fluide hydraulique situd sous le sidge du conduc-
teur, les canalisations nécessaires,

FONCTIONNEMENT

Le relevage hydraulique I, H, par vérin, est un
systéme qui permet de relever ou de terrer les ins-
truments portés sur le tracteur, ou encore de régler
la profondeur de travail de ces instruments.

Ceux-ci peuvent étre réglés sans qu'il seit néces-
saire d'arréter le travail et quelle gue soit le position
de l'embrayage, l'essentiel &tant naturellement que
le moteur soit en fonctionnement.

Le systéme hydraulique est entidrement indépen-
dants de lembrayage du moteur, La pompe hydrauli-
que est constamment entrainée par le moteur duy trac-
feur,

Le vérin est & deuble effet, vous pouvez régler les
instruments en n'importe quel point intermédiaire en-
tre les positions extrémes de relevage ou de terrage,

Figure 73 - Tracteur Utility équipé de deux vérins.
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Figure 75 - dtteloge Trola-polnis combiné 722 654 Rol,
Figure 74 = Relevage arriére articulé 722 853 Eol, pour pour tracteur Utility, ajoutant & 1'arbre de relevage

tracteur Ftility, permettant I'util lantian'des !H.ezri:- figure 74 la possibllité d'wtiliser les instruments
ments alternatifs fﬂhﬂr:'mﬂ. etc, ..portés) "sous baci®, trots-points. Quand on utiliss les Lnstruments trois-
be tracteur dotit #tre équipé de deux vérins, points, le seul vérin gauche est en getion.

FONCTIONNEMENT suite

Le relevage hydraulique par vérin deit Stre utilisé en
relation avec un systiéme d'arbre de relevage ou d'at-
telage.Trois-points permettant de porter les instru-
ments, Consultez votre agent MeCormick-Inte rnational
pour la meilleure combinaison & adopter pour votre
exploitation agricole, Les figures74, 75 et 76, donnent
quelques exemples de relevage et d'attelage de fabrica-
tion McCormick-International, .

Consultez également les livrets dlentretien accompa-
gnaant ces différents attelages pour de plus amples ren-
Beignements sur leur fonctionnement,

Le tracteur Utility peut &tre équipé de deux vérins,
Yoir figure 73,

A

Fitgure 78 - dttelege trois-points sur trocteur Finepmrd
€9uipé d'un wérin amovible.
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UTILITY et
SURFER

UTILISATION

1*- Pour lever l'instrument, poussez la manette en a-

vant; elle reviendra automatiquement au point "neutre’
apris que l'instrument aura atteint sa pogition relevée,

2%=- Pour lever partiellement (par exemple lorsque
1'on veut alléger la charge au travail ou atteler un
instrument, etc,,,.), poussez la manette de commande
légérement en avant, de fagon i obtenir le relevage
désiré, et ensuite faites revenir i la main la manette

en position "neutre',

3= Pour abaigser l'instrument, tirez la manette en
arriére jusqu'ia ce gue l'on-ait obtenu la profondeur de
travail voulue, et laissez revenir la manette au point
"neutre', La course du piston peut &tre réglée par 1'in-
termédiaire d'un collier limiteur de course, sur la tige
du piston du vérin, (Veir "E", figure 72.) Le collier,

VINEYARD

FC-D
en effet, vient buter contre un clapet d'arrét arr&tant
le circuit hydraulique, et la manette du distributeur
revient automatiquement au point "neutre',

5i 1'on désgire s'arréter dans la descente de 1Yins =
trument avant d'8tre entré en contact avec ce collier
limiteur de course, il suffit de faire revenir manuel-
lement au point "neutre' la manette du distributeur
hydraulique,

NOTE IMPORTANTE: 5i la manette de commande
ne revient pas au point ''neutre’, le circuit hydraulique
nfaura pas complété son cycle, et la pompe hydraulique
fonctionnera sous pression interne masximum, créant
un échauffement de 1'huile et, par suite, des détério-
rations internes, Cette anomalie pourra &tre immdédia-
tement décelée par une surcharge appréciable qui se
répercutera sur le régime du moteur, Dans ce cas,
ramenez & la main la manette au point "neutre

MONTAGE DES TUYAUTERIES ENTRE VERINS ET DISTRIBUTEURS HYDRAULIQUES

Le systéme fonctiomnera comme indiqué ci-dessus,
i condition cependant que les connexions de tuyaute-
ries solent faites de la fagon suivante (veoir figures:
77 et 78), sinom le systime hydraulique fonctionnera

en Gens inverse,

Les tuyauteries extérieures (courtes) doivent Etre.

F 126

Figure 77 - Cas de deux :
viéring amovibles,

70

montées sur l'orifice inférieur de chagque distributeur,
et sur l'orifice extérieur de chague vérin, (Voir tu-
yauteries "B, figures 77 et 78),

Les tuyauteries intérieures (longues A) doivent ce
monter sur l'orifice supérieur de chaque distributeur,
et sur l'orifice intérieur de chague wérin,

s

=

Figure 78 -

Cag de un vérin amovible,
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ENTRETIEN

Le sable, la saletéd et tous autres corps étrangers
sont lés ennemis du systame hydraulique, Maintenez
toujours le réservoir, la pompe, les canalisations et
les raccords, le distributeur et le dessus du bfti ar-
rigre autour du bouchon de remplissage, en parfait
dtat de propreté,

Afin d'éviter la pénétration de saleté dans le Bysti-
me, le réservoir ne comporte pas de troy d'évent, Un
coussin d'air suffisant est laissé au-dessus du niveau
pour compenser les changements de pression qui se
produisent pendant le fonctionnement, I s'ensuit qu'une
légere pression peut subsister dans le régervoir lors
de l'enlévement du bouchon de remplissage & la véri-
fication du niveau du fluide,

NIVEAU DU LIQUIDE

Lorsque le tracteur est expédi€ de 1'usine » le sys-
téme de relevage est rempli au niveau correct avec du
fluide spécial, et il ne nécessite aucun entretien, A
moins de dérangement pour une cause quelconque,

Sile systéme de relevage ne fonstionne pas dune
fagon satisfaisante, ou si vous constatez des fuites,
vérifiez le niveau du fluide dans le réservoir ou con-
sultez votre agent I, H,

Ne faites jamais fonctionner le tracteur sans avoir
suffisamment de fluide dans le réservoir, Une quantité
insuffisante de fluide peut endommager le systime,

Avant de retirer le'bouchon de remplissage"D" ot
sa Jauge , figure 72, pour vérification, nettoyez soi-
gneusement le bouchon etles parties environnantes de
toutes les saletés gqui peuvent 8"y trouver,

Le niveau ne doit pas dépasserlerepire supérieur
de la jauge, ni &tre plus bas que le repire infériegr,
Si le niveau est insuffisant, utilisez du fluide Epécial
pour systéme hydraulique, Lors du remplissage du
systéme, il est essentiel gue le fluide soit absolument
pPropre et ne contienne ni eau ni corps étrangers nui-
sibles, Un fluide trouble contient généralement de

1"eau, :

VIDANGE DU RESERVCIR

Lorsque, pour une raison Quelcongue, il est néces-
Saire de vidanger et de refaire le plein du réservoir,
procédes comme suit, apris vous Stre assuré gue
le vérin est renmtré,

1%= Démontez la sitge 2insi que le ou les véring et
leurs garants, Essuyez toutle dessus dy couvercle,
surtout autour du bouchonde remplissage "'D" ot
lag wvisg ""B" at irgnw pour emn retirer toute saleté,
(voyez figure 72),

2%~ Dévissez le bouchon "D" afin dele laisser €vacuer
I'air sous pression, Revissez-la, Retirez les vis
"B", Retirez le couvercle sous lequel est fixd le
réservoir hydrauligue,

Tl

3"~ Dévissez le bouchon de vidange situ€ i la partie
inférieure du réservoir et ensupits le bouchon de

remplissaga,

Les capacités du réssrveir hydraulique sont les
suivantes :

Min-imum:|li-l--l|-ll-li-|-lli-i 5;."1-1‘1'-1‘1!3
Entre repires de la jauge: ., 6 litres (13 pints)
h{aﬂmm:l-iillll-}lili---l ﬁ...r:llitr"ﬁl

Faites le plein avec du fluide hydraulique spécial
L.H., que vous trouverez chez votre agent McCormick-

International, sous le n® 355 382 Rl,

NOTE : 5'il est nécessaire de rincer le systeme,
n'utilisez que le fluide recommandé pour le fonction-
nement pour conserver sans altération le graissage
nécessaire de la pompe hydravlique etdu systime de
contrile,

4°- Le filtre qui est monté sur le dessous ducouvercle
deit Btre nettoy€ chaque fois que le réseryoir est
vidangd, Pour atteindre le filtre, dévissez les vis
"C", et enlevez le réservoir, Au Temontige assu-
rez-vous que le joint est en bon état, changez-le
8i nécessaire, ;

5%= En faisant le plein dy Systéme complitement vi-
dangé, faites tris attention de ne pas mettre plus
de fluide qu'il n'en faut, :

6"~ Mettez le moteur enmarche st faites-le tournera
vide & une vitesse modérée, Avec le bouchon de
remplissage retiré, manceuvres dixi douzs fois
levérin dans sa position rentrée, afin de le proté-
ger de l'humidité, et arrétez le moteur,

7'~ Ajoutez du fluide si nécessaire, ne pas dépasser
le repire supérieur de la jauge; revissezle bouchon
et gserrez-le,

PRESENCE D'AIR DANS LE SYSTEME

Assurez-vous que toutesles connexions ¢t ouvertures
sont fermées et bien &tanches. L'ensemble du systime
doit toujours Stre &tanche, non seulement pour empé-
cher toute perte de fluide, mais pour éviter aussilapé-
nétration de l'air du cdté admission, L'air qui pénitre
dansle systtme est nuisible ay graissage des piices en
mouvement, car il crée une augmentation des vibrations
et une pression instable,

On s'apercevra dels présence d'air dansle systame
Soit parunbruit anormal durant le fonctionnement de la

pompe, soit par sa faible puissance lersquelle fonction-
ne sous haute pression,

La purge d'air sera obtenue comme il a &€ in-
digué précédemment par le remplissage correct du
réservoir et par les manceuvres faites au cours du
remplissage,
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Lorsqu'un tracteur ne doit pas &tre utilisé
pendant un certain temps, il. y a lieu de le garer
dans un endroit sec et abrité, Le fait de laisser
des matériels & l'extérieur, exposés aux intempé-
ries, se traduit par une réduction effective de leur

daorée,

Les instructions ci-dessous doivent Etre suivies
lorsque vous mettrez votre tracteur en remise; le
graissage doit. Etre renouvelé tous les six mois,
Nous vous recommandons également certaiines pré-
cautions pour la mise en route d'un moteur qui a

été remisé (voyez page T3).

l, Lavez ou nettoyez le tracteur et graissez-le
entidrement. Voyez le tableau de graissage,

2, Vidangez et rincez le systéme de refroidis-
sement,

3. Aprés refroidissement du moteur, démontez

les bougies et versez dans chague cylindre une
cuillérée i soupe d'huile SAE-50 de bonne margue.
Faites faire au moteur deux ou trois tours 4 la
manivelle pour répartir 1'huile sur les parois.
Replacez ensuite les bougies,

4, Retirez le couvercle des culbuteurs et badi-
geonnez les soupapes, les culbuteurs et les pous-
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soirs d'huile SAE-50 (si vous constatez la présence
de rouille, faites-la disparaitre avant le graissage),
Femontez le couvercle des culbuteurs,

5. Bouchez les extrémités du tuyau du reniflard
et du tuyau d'échappement,

6. Retirez 1'élément du filtre & huile, Nettoyez
soigneusement toute trace de rouille gui pourrait
exister sur la tige centrale. Remplacez 1'élément
par un neuf et rincez tout dépdt de l'embase du
filtre.

7. Vidangez le réservoir & combustible,

Attention: Une substance gommeuse se forme par-
fois dans les réservoiras, les canalisations ou la
pompe d'injection quand le moteur n'est pas utilisé,
Cette gomme cause des difficultés de démarrage
eén obstruant les injecteurs; om peut la dissoudre au
moyen d'acétone ou d'un mélange d'alcool et de ben-
zol & parties égales,

8. 5i votre tracteur comporté une batterie d'ac-
cumulateurs, retirez-la et mettez-la sur un support
dans une pigce fraiche, Vérifiez au moins une fois
par mois le niveau et la densité de 1'électrolyte,
Voyez pages 44 et 45,
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Mise en marche aprés stockage ou remisage du tracteur

1. Retirez les bougies et versez dans chague
cylindre un mélange d'huile légére et d'essence
& parties égales (deux cuillérées 3 soupe par
cylindre suffisent),

2. Retirez le couvercle des culbuteurs et
badigeonnez les soupapes et le mécanisme de
commande des soupapes au moyen du méme
mélange,

3. Faites tourner rapidement le moteur & la
manivelle jusgqu'd ce que l'excis d'huile ajt &pé
rejeté par les trous de bougies, Cette opération
dégommera les Segments qui auraient pu se col-
ler et &liminera l'ancienne huile gommeuse des
pistons et des soupapes,

4. Vidangez le carter inférieur du moteur et
rincez au pétrole ou i l"huile de ringage et faites
le plein suivant les indications du tablean de

graissage,

5. Assurez-vous avant le démarrage du moteur
que le filtre & huile est muni d'up élément neuf,

6. Retirez les bouchons des tuyaux duy
reniflard et de l'échappement,
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7. Remontez les bougies de réchanffage apris
nettoyage,

8. Faites le plein du systéme de refroj-
dissement.

9. Faites le plein du réservoir i combustible,

10, 5i le tracteur est muni d'une batterie,
mettez-la en place aprés charge compléte ot
pPrenez soin d'effectuer un branchement correct.

11. Nettoyez le filtre & air et faites le plein

du hu'l ¥

12, Faites démarrer le moteur et laissez-le
tourner au ralenti., Vérifiez le fonctionnement
des soupapes; si certaines d'entre elles collent,
VErsez sur leur queue une petite quantité de
pétrole jusqu'd ce qu'elles redeviennent lbres,

13. Remettez le couvercle des culbuteurs,

14. Purgez l'air de Ia pompe d'injection,

Attention: N'accélérez Pas rapidement le
moteur et ne le faites pas fonctionner i Erand ré-
gime immédiatement aprés démarrage d froid,
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Le tracteur, comme il est ordinairement livré, est équipé pour la traction normale par la barre
d'attelage. Il est impossible, du fait de la diversité des &quipernents spéciaux, de les livrer avec le
tracteur, car, dans bien des cas, ils ne répondraient pas 4 vos bescins, mais leur coilt n'en serait

pas moins compris dans celui du tracteur,

Ils peuvent étre fixés sur le tracteur & n'importe quel moment, et, une fois en place, deviennent
partie intégrante de celui-ci.

Les équipements spéciaux disponibles sont indiqués sur le tableau ci-dessous. Les instructions pour
le fonctionnement et l'entretien de ceux-ci ont été comprises dans les instructions de fonctionnement ot
d'entretien du tracteur. Des renseignements complémentaires sont donnés sur les pages qui suivent,
Mous vous recommandons tout particulidrement de lre et d'étudier ces renseignements de fagon 3 obtenir

le meilleur rendement possible.

Les équipements spéciaux ne doivent pas €tre commandés d'aprés le présent livret. Consultez votre
Agent "International Harvester! pour votre commande, en spécifiant le numéro de série du moteur et

le numérs de zérie du tracteur,

N* de 1l'Eéquipement

Equipements i |
Utllity Super FC-D | Vineyard Super FC-D

Barre 2 attelage. . aivananasans snnsnnsess .--.--.i 756 677 R91
Coussin de Sidge ...i.eenissrisassansnaanansasss 756 528 R91 756 528 R91
Grochet de IemMOTQUARE wiovcusssssnrariorasnssnns TE6 499 RO1
Eclairage &lectrique...curcecnrscsssssnnssssnrrns 756 473 R91 - 756 473 R91
Poids de roue avant (premier jeu)iveiccasssscecns : 756 428 R9l 756 428 B9l
Poids de roue avant (dewcidme JEH}I 48 602 D 756 429 R91
Polds de roue arridre (premier jeu)..ssssnsssssns 756 431 R91 T56 430 R91
Poids de roue arridre (deuxidme jeu)i.iseeceossscs 756 650 R91 e e i
Poulie de transmission ciasserassnsraassssssssvna 357 B65 R9] T sk
Prise de fOrce c.vavcrvisnanssssssrsssssssannsins 756 534 R9I1 756 534 R9l
Relevage hydrauligue par vérin...... e e R v e 756 555 R9l 756 555 R91

(Second distributeur et second vErin).iessssoes 756 657 RY9l

TTEHE!E 'd-: Eﬂnfla-ggliil-l-lll-!ll-l-l!l!l-'l-“f!"T"'

T4




POIDS DE ROUES POUR UTILITY SUPER Fc.o

FEg

Figure 79 - Premier modile montd sur roue avant,

Foids de roues avant

Chagque poids de roue avant Pése enviren
19,250 kg (42-1/2 1b.) et un ou deus de ceux-ci
peuvent €tre fixés sur chacune des roues avant,
Lorsque de lourdes charges appuient sur la barre
d'attelage ou lorsqu'un ¢quipement lourd est monté
sur l'arriére du tracteur, il est recommandé d'em-

ployer les poids de roues avant pour contre-balancer

la charge et améliorer la stabilité de la direction,
L'éguipement des poids de roues avant comperte un
jeu de deux peids et les boulons de fixation, écrous
et rondelles Grower nécessaires, S l'on désire
chcore augmenter le lestage, un deuxidme poids
s'adaptant sur les premiers peut £tre obtenu,

Figure 80 - Premier et deuxidme poids fix€s sur
roue avant,

Poids de roues arridgre

Chague poids de roue arridre Pése environ 66 kg
(145 1b, ) et peut Stre fixé 3 chicune des roues ma-
trices pour réduire le glissemnent et augrmenter
l'effort de traction & la barre. On peut fixar un,

"deux ou trois de ces poids & chague roue motrice,

L'augmentation de l'effort de traction i la barre
avec la réduction proportionnée du glissement
varient selon le type de terrain, L'équipement des
poids de roues arridére comporte un jeu de deux
poids avec les boulons de fixation, écrous et rop-
delles Grower nécessaires, S5 l'on désire augmen-
ter encere le lestage, un deuxidrme Jeu de poids,
s'adaptant sur les Premniers peut etre obteny,

s,

Figure 81 - Premier Poids menté sur roue arriire,
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POIDS DE ROUES POUR VINEYARD SUPER Fc.D

Figure 82 -Premier poids monté sur l'extérieur de
roue avant,
Poids de roues avant

L premier poids de roue avant pése environ
19,250 kg (42-1/2 1b.) et deux de ceux-ei peuvent
etre fixfs sur chacune des roues avant. Lorsque
de lourdes charges appuient sur la barre d'attelage
ou lorsgu'un égquipement lourd est monté sur
l'arriére du tracteur, il est recommandé d'utiliser
les poids de roues avant pour contre-balancer la
charge et améliorer la stabilité de la direction.

L équipement des poids de roues avant comporte un
jeu de deux peids et les uounlons de fixation, écrous
et rondelles Grower nécessaires, Si l'on désire
encore augmenter le lestage, un deuxiime jeu de
poids s'adaptant & l'intérieur de la roue peut &tre

obtenn,

Figure 83 - Deuxiéme poids monté sur 1'intérieur de
la rowe avant

Poids de roues arriére

Chagque poids de roue arriire pdse environ
73,500 kg (162 1b.) et peut &tre fixé i -chacunes des
roues motrices pour réduire le glissement et aug-
menter l'effort de traction 4 la barre, On peut
fixer un poids 4 chaque roue meotrice, L'augmen-
tation de l'effort de traction 4 la barre avec la
réduction proportionnée du glissement varient selon
le type de terrain, L'équipement des poids de roues
arriére comporte un jeu de deux poids avec les
boulons de fixation, écrous et rondelles Grower
nécessaires,

Figure 84 - Poids monté sur roue-arrisgre,

T6
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PRISE DE FORrcCE

L'équipement de Prise de force Permet de trans-
mettre la puissance dy moteur, par l'arrigre dp
tracteur, aux machines employées, L'arbre de prise
de force fait saillie sur V'arriére du carter du dif-
férentiel; il est commandé par l'arbre d'entraine-
ment de la boite de vitesses, L. levier de com-
mande de la prise de force permet d'accoupler
l'arbre de celle-ci & I'arbre d'entrainement de la

boite de vitesses: l':rnhrayage moteur deit toujours
etre débrayé avant de déplacer le levier de corm-
Prise de force est de

mande., La vitesse de la
539 tours par minute,

Figu:re 85 - Prise de force montée sur le tracteur

Vineyard Super FC-D

T

POULIE DE TRANSMISSION

La poulie de transmission fixvée sur la prise de
force augmente 1'utilité du tracteur ep employant =a
Puissance & faire fonctionner les machines com-
mandées par courroie, telles que concasseurs,
égreneurs de mais, moulinsg i Tmarteau, ete,,,

L2 peulie-normale a un diamétre de 216 mm
(8-1/2") et une largeur de jante ace 152 mm (6").
La vitesse de l'arbre est de 1363 tr/mn, cea qui
donne une vitesse linfaire de la courroie de 15, 40
métres par seconde (3033 £ p.m.),

Vous trouverez des instructions complé nentaires
Pages 13 et 15,

Figure 86 - Poulis de transmission et prise de
force montées sur tracteur Utility Super FC-D,
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GONFLEUERS

Figure 87 - Gonfleur avec tuyau et manométre,

Gonfleurs Schrader

Ces gonfleurs sont trés utiles lorsqu'on ne dis-
pose pas d'air comprimé, ils peuvent servir pour
gonfler les pneus du tracteurs, camions ou voitures,

NOTE - Ces gonfleurs peuvent s'employer sur
tous les moteurs & explosions, mais non sur les
moteurs Diesel, Il existe des gonfleurs pour toutes
dimensions de bougies, Spécifiez & la commande la
dimension du filetage de la bougie.

5i ces gonfleurs sont utilisés pour goniler les
poeus d'un tracteur Eéguipé d'un moteur Diesel, un
moteur & explosion d'un autre matériel doit &tre
employé comme source de puissance, -

Emplei: Démontez une des bougies du tracteur
ou de n'importe guel moteur E€guipé de boupgies de
dimension convenable et remplacez-la par le clapet
gonfleur "A". Attachez une des extrémités du tuyau
“B" & ce clapet et vissez l'autre extrémité "C" sur
la valve du pneu & ponfler, Faites démarrer le
moteur &t laissez-le tourner au ralemti pour obtenir

les meilleurs résultats.
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Trousse de gonflage Schrader

Cette trousse comporte différents éléments qui
sont nécessalres pour entretenir les poneus en bon
état et pour maintenir la pression correcte dans les
chambres 4 air. Avec cet équipement, vous pouves
gonfler les chambres i air de tout tracteur, camion
et voiture automobile en changeant le raccord du
gonfleur pour l'adapter au trou de bougie utilisé .

Cette trousse métallique pratique contient les
&léments suivants:

- Un gonfleur avec un tuyaw de 5 m (16 ft,) ¢t un
manométre de pression gradué jusqu'd 7 kg/cm2
(100 1b, par pouce carré),

= Cing raccords pour filetages de bougies de 10,
14, 18, 22,2 mm (7/8") et 12,7 mm (1/2").

- Cing intérieurs de valve et cing chapeaux de
valve qui s'adaptent sur toutes les valves du pneu
standard (emballés dans de petites boltes de métal),

= U=n outil & valve et un extracteur de valve,

= Une valve de preu pour air et eau et un adapteur
de gonflage pour air et ean,

- WUn manométre de pression (air et eau) pour
pneus de tracteurs,
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UPILITY ET VINEYARD BUPER FC-D

CONTENANCES
Systame de rv&frmiliisumt....H.....”.....““...........,.........”.12 litres (13 Uu.2. qt.)
H&!rvaira-EEEMH||--.|p|ll--||lli-l||lll--|llllll!-ll--lllnnllhii---IfIIEE litreu (1ﬂ U"E' 2'!'1-:'
':-ﬂ-l"t-El' iﬂ&riéuril-l-il-lll!--l--i-ii-!-li-ii---!-!-l-lll!-!!-l-iill!-l-lll-!iii--'l-l-llill-f-! 4.]‘?5 I'it'rEE‘ { 5 U"‘E' X qt'"_}
I:Erter de. trﬂ-ﬂﬂmiﬂﬂiﬂﬂ gans Pﬂulie ﬂJ, PI'iEE' de fﬂmE-lttirlrllilicnrla z litllr"!‘E { 4—5;-4 U.E‘. Eﬂl‘}
avec poulie et prise de 7 RS [, litres ( 5 U.2. gal,)
Eﬂ-r‘tier dE ﬂil’ﬂ'ﬂtlﬂ]’l;...-n-n.--n--a-q.t--n-q-q.in---pin-i---”.--..;.;.4................- D|ED l.itlm { 1"’.;‘1 UISI ptiJ'
i A ™ . - {.Prmﬂt-|-!i+l----Il-I|l|-I-i-!+l-l-||lli-l-'!!!lll n]‘iﬁ lit-l'E { 1 1]‘1-5. Pt...}
Bal.c'hally s Exlve b sl (Pealbalt.ununienniiiiiiiiiiiiiiiiness 0,30 litre ( 6/10 0.5, pt.)

' HOTETR

"?- -Hbmbre' ﬂ.E Erli“drgg|*|.i"q.q.+.--'|.p||-ii--'||lll'I-q-l-llii!-|||li-q}ll--l-l-illlllllll"'il!llllnlﬂf-l-i-q-l-ll-pf‘
.|. ﬁ.lﬁaﬂe.p.;q..-.-i.i--||-|.-p--i--l!r-lll-Il|l|llbllll-lllirl|-lll-iii--;;oti-...iluh.-q.q.q.q.iiii‘|||||.‘,'|,?9'4m {5-1}"3"}

I:.n'm-sen-lllili-|-+l-l-ll-I-ll--'li-i--'-i--l-ii-lh-!l--l--l-ll---!!lli-llnllii-g!!lll-lI---'-||ll----pq-i-ti--.--|l|--101-|5' it {'4:"_}

Vitesse de régime (contrflée par le- régulateur) (en pleine R et o i s o 650 tr /m
Fﬂm drinjﬂﬂtim:---||||l---q.-lnt--qpiirn--;;1-.--.;-.1.-.--;;1.4-.---q'q.q-qt--Elﬁ lﬂnc!' = lﬂvﬂnlﬂttE' B‘mch

Eﬂuij‘.EE dE‘ ré:hﬂ'ufrﬂeﬂ'q-pl--l-li--p..nll--|||-li---|-||li----|-|--|-||||---l|.||ii-lq.l--l.ii----|-|-|-||.----||i----|||..-.|.-|...'.[:| E F
Jeu des culbuteurs (moteur ¢haud}...*.......i......i...,,,..,.......*......_...,,,,_,,,35;15ﬂ nm (. 014")

L]

EMBRAYAGE

Embrayage & disque unique sec ressurta...,...........i.i...;.....,,..................225 mm (8-55/64")

FUSIELE ET LAMPES DE PHARES

Fusible (type sous tuheﬁzcr ampdres
_Ampoules: phare avant ocu arriétt;....._...i.....‘+........‘..*.......ii..,...i........12 volte, 25 watts
Anpoules: lanterne avant {ueu1¢m2nt}...,.......................................,..{...12 volts, 4 watts
Ampoules: feu rouge arrlhreﬂ volts, 4 watts

POULIE DE TRANSMISSION ET PRISE DE FORCE

vitEEEE.dE 'I"H Mlie'""'.ll'"“"ll‘i‘ii‘-!‘liill-!-!-l-ii-iII!!-l-iii-l|-+l-l---ll|llil--!l+iil-lll|lii-lllli1 5'55 t'rlirm
vitEQSE de -la ﬁwruia'\i---!-!-il---llll-Ill-ii----.-l-l-lll-l_pil-lll--.!!l-li----rll-lli-rli--lﬁ"‘u flu'rs {3 EE rtlpi._}

Diﬂm&tt‘ﬂ de l'n Pmli!'lllIlll!Ill-lll-llli-q.q--l-ll-il--'---li-i---1|l-||----r-|-|.-i-i-l||-+i-|i-l-|.|+iii--'-||.216'm-m {B_lfz“:l
I.HI'EEI'-L" dE jﬂﬁt'e de-h mli!'l--vlllllr|-|llilll-l-ll-ilI--'l|l|-|-ii--lpq-.!|li-l-l-||-+llllll-Irl-i-l-ll|++i--15-_2!4m {EHJ
Vitesse de 1'arbre de prise de force (rotation sens-dﬂhurlnge}.....ii.....,.......i+...........539 tr/m
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UTILITT ET VINEYARD
SUPER FC-D

FREINS 4 PIED

Type & disgues, auto-serreurs, montés sur leg erbree de pignon de transmission finale st différentiel,
fonctionnant soit individuellement s0it avec les pédales Jume lées, ;

UTILITY SUPER' FC-D VIKEYARD SUPER Fr-D
BOITE DE VITESSES (4 vitasses)
Premigre........ 3,46 km { 2,15 miles) 2,89 km (1,80 miles)
Deuxidme,,...... 5,48 km { 3,41 miles) 4,61 km (2,87 mileg)
Vitesses horaires Troisiéme,.,.... 7,20 km ( 4,48 miles ) 6,08 km (3,78 miles )
Cuatriame,...... 17,30 km (10,75 miles) 14,40 kn (8,95 miles)
Marche arriare,, 4,31 km ( 2,68 miles) 3,63 km (2,26 miles)
ROUES ET VOIES
Pneumetigues des rouss avant......... 5.00-15 4.00-15
Pneumatiques des roues arridre....... 10-28 S-24

Voie avant: -
Roues tournées vers 1'intérieur.., 1,26 3 1,76 m (4%-1/2 & Go-1f2v) [ 0,93 et 1,19 m (35-7/8 et 46-7fg")

Houes tourndes vers l'extérieur.., 1,41 i 1,90 m (55=1/2 & 75-1f2") | 1,09t 1,34 m (42-7/8et 52-7/g")
Voie arriédre: : :

Rouee tournées vers 1'intérieur... 1,132 1,56 m (44-1/2 2 55-3/4") | 0,8let0,% n (32-1/B et 35-7/8")

Roues tournédes vers 1'extérisur.,. 1,50 8 1,79 m (59-1/d 2 Jo-1/2") | 1,214 1,33 m (47-5/8et 52-3/g7) -
T L 1,74 m (68-1/27) 1,74 m (68-1/2")

DIMENSIONS. DIVERSES

Longuear hors-tout..........ruunsenss 2,7 m (108-7/8") 2,57 m (101~ 7/8 ")
Largear hors-tout meximum (sur flanes

extérieurs des pneus arriére)..... 2,6m ( 81-1/gm) 1,53 m ( 61- 1/4 ")
Hiutear hors-tout (an wvolant de

AEreotion ) sieunnnsrenannnnnananss Lélm (55-3/4") 1,29 m { 50-31/32")
Dégegement su-dessus du sol (scus

1'essieu arridre).....c0vvvnennns 0,50 m ( 20-1/4n) 0,42 m ( 16~ 5/8 ™)
Dégagement su-dessus du sol (sous la

barre d'attelage)...iuuiinnnninnns 0,28m (11 m) 0,27 m ( 10- 7/g ")
Amplitude d'eseillation' de la barre

d'attelage (méplat rentré),....... 0,41 m ( 156-1/4") T
Bayon de braguage minimam:

Freing 1ibres,.covievnennssnnnnnns 2215 m (124 | 2,00 m (121 "y

Freine Berrde...ouvvucnenennsnsses 1,52m (60 n) 2,69 m (105 n)
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" Employez toujours

Les productions de 1'Internaticnal Harvester
sont congues par les meilleurs ingénieurs et
réalisées suivant les méthodes de fabrication les
Pluz modernes. Toutes les pidces de rechange scnt
coenformes & nos normes particulidrement précises.
Ce point important est & considérer quandil
devient nécessaire de remplacer des pitees par

suite d'usure ou d'aceident,

Le rendement efficace qui vous a fait choisir
les instruments de qualité de 1'Tnternatiomal
Harvester sera toujours conservé par l'emploi des
Pitces d'origine I.E. Lorsque vous remplaces des
Pidces, ne diminues pas la valeur de wotre
matériel. Dans votre propre intéret, assures-vous

des Pieces d’origine

que les pidces employées sont DES PIRCES DETACEEES
D'ORIGINE I.E.

les agents de 1l'International Harvester sant
largement pourvus de pidces d'origine I.H. Des
stocks complémentaires leur sont facilement
accessibles dans la Succursale International
située non loin de ches eux. Des Stations Services
pourvues d'un £quipement moderme et d'un Personnel
technique compétent fonctionnent conjointement
avec ces services de pidces.

Lorsque vous avez 4 cheisir une-‘nouvells
machine, souvenez—vousdu "Service" gue rend votre
agent Internmaticnal Harvester dans votre région.
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