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Une pompe 3 main permet le remplissage du systeme
d'alimentation lorsqu'il est vide. Un filtre prélimi-
naire élimine 1'eau et les es impuretés. L'entretien
se limite au nettoyage de 1'élément filtrant, lequel se
trouve dans un bol en verre. Entre la pompe d'alimenta-
tion et le filtre, la pression du combustible doit &tre
de 1,5 a 2,5 kg/cm2. On la mesure avec un manomdtre
placé entre la pompe d'alimentation et le filtre.

FILTRE A COMBUSTIBLE

F 761

Figure 41 - Eléments de filtre a combustible.

VIS DE VIDANGE

La durée normale d'un élément filtrant en papier
est d'environ 480 heures. Il doit donc 2tre remplacé
apres quatre vidanges d'huile du moteur (120 h x 4).
Prenez soin également de maintenir le bol de décan—
tation propre et sans eau.

Pour 1'élément en feutre, celui-ci doit &tre net-
toyé toutes les 120 heures. Aprés plusieurs nettoyages,
i1 est nécessaire de changer la cartouche filtrante
en feutre.

Démontage et remplacemeni: de I’élément filtrant

1. Nettoyez 1'extérieur du filtre avec du combustible
Diesel ou du pétrole afin d'éviter de faire tomber la
poussidre et les corps étrangers a 1l'intérieur du filtre
quand le couvercle sera retiré et les raccords débranchés.

2. Videz le filtre a 1'aide du bouchon de vidange
(voyez figure 42) apreds avoir ouvert la vis de remplis-
sage située en haut du filtre.

3. Dévissez le couvercle et retirez 1'élément.
Nettoyez soigneusement 1'intérieur du filtre et rem-
placez le vieil élément par un neuf.

4. Au remontage, assurez-vous que le joint de caout-
chouc est bienen place afin d'éviter les fuites.

-

=25
(Février

IMPRIME EN FRANCE
SENNAC 3 300

Vérifications périodiques et vidanges

I1 n'est pas recommandé de laver 1'élément de feutre
équipant les pompes Bosch et ILavalette. A chaque vi-
dange de 1'huile moteur, procédez plutdt comme suit:
faites sortir les boues du filtre par le bouchon de
vidange apres avoir dévissé la vis de purge d'air
située en haut du filtre.

VIS DE PURGE D'AIR

ECROU DE SERRAGE

COUVERCLE
VERS LA
CANALISATION c;:ALI'é)#;l'lg.

D'ARRIVEE

SOUPAPE DE SURETE

ELEMENT FILTRANT

BOITIER

TUYAU DE SORTIE

F721
Figure 42 - Filtre a combustible avec é1lément en feutre.

INJECTEUR CHAMBRE DE PRE-COMBUSTION
ET PORTE-INJECTEUR |

L'injecteur & téton est vissé au porte-injecteur
par un écrou raccord.

Figure 43-1 et 2- Porte-injecteur avec injecteur pro-

tégé parun bouclier. 3 - Support de chambre de pré-combus-

tion. 4 - Chambre de pré-combustion. 5, 6 et 7 — Joints
d'étanchéité en cuivre.

MANUEL DE SERVICE
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L'injecteur se compose d'un corps (1) et d'une ai-
guille (2) (voir figure 44). Le corps et 1'aiguille
d'injecteur sont en acier a haute résistance spécia-
lement traité et rigoureusement appariés. Aussr
L'AIGUILLE ET LE CORPS D'UN MEME INJECTEUR NE DOIVENT-
ILS PAS ETRE SEPARES L'UN DE L'AUTRE. ON DOIT LES
CONSIDERER COMNE UNE SEULE ET MEME PIECE ET SI BESOIN
EST, LES RENPLACER ENSEMNBLE.
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Figure 44 - Injecteur a téton. 1 -Corps de 1'injecteur.
2 - Aiguille. 3 - Alésage d'arrivée. 4 - Rainure circu-
laire. 5 - Téton de pression. 6 - Tige d'aiguille. 7 -
Epaulement de butée. 8 - Portée de 1'aiguille. 9 - Tete
d'injection. 10 - Chambre de pression.

I1 est possible de retirer le porte-injecteur de la
culasse aprds avoir dévissé les écrous-flasques.
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Figure 45- Injecteur et porte-injecteur. 1 - Bouchon a

vis. 2- Trop-plein. 3- Raccord de tuyau d'arrivée. 4-

Tuyau d'arrivée. 5 - Canalisationde refoulement. 6 -

Ecrou 2 chapeau. 7 - Contre-écrou. 8 - Vis de réglage.

9 —Ressort. 10- Tige poussoir. 11 - Ecrou-raccord. 12 -
Corps d'injecteur. 13 - Aiguille d'injecteur.
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L'entretien de 1'injecteur et du porte-injecteur
se limite & leur nettoyage et au réglage, a 150 kg/cm2,
de la pression d'injection. Utilisez & cette fin i'ap-
pareil Bosch ou un appareil similaire (voyez figure47).
En ce qui concerne le nettoyage, nous recommandons
également le nécessaire Bosch-lavalette n° EF 8486 A
contenant tous les instruments indispensables pour un
nettoyage rationnel.

Confiez a la Station-Service approuvée la plus

proche, les injecteurs et les porte-injecteurs ne don-
nant pas satisfaction.

Figure 46 — Coupe de la culasse montrant: 1 - Porte-
injecteur. 2 - Injecteur. 3 - Bougie de réchauffage.
4 - Chambre de pré-combustion.

Au remontage, veillez spécialement a la propreté.
Nettoyez toutes les pidces au gas-oil; les sidges des
aiguilles doivent &tre d'une propreté rigoureuse, les
joints changés et trempés dans de 1'huile graphitée.

Chaque fois que cela est possible, ne retirez pas
les chambres de pré-combustion ni leur support afin
de conserver 1'étanchéité naturelle due a la présence
de calamine. Si les chambres doivent &tre retirées,
changez les joints en cuivre au remontage et nettoyez
soigneusement les surfaces d'étanchéité.

MANUEL DE SERVICE N
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Remplacement du ressort du porte-injecteur

(9, figure 45)

Le porte-injecteur ne doit 2tre démonté que sur ume
surface absolument propre et exempte d'impuretés telles
que les poussidres métalliques.

1) Apres avoir retiré 1'écrou 3 chapeau (6) et le
bouchon (1), il est possible d'enlever le ressort neuf
dt de le changer.

2) Apres remontage, réglez la pression de 1'ouver-
ture de 1'injecteur sur 1'appareil d'essai ci-dessous,
en utilisant la vis de réglage (8). Comme il a été dit
précédemment, réglez la pression d'injection & 154 kg/cm2
pour qu'aprés fonctionnement, tenant compte du tassement
cm

du ressort on obtiemne 150

Figure 47 - Appareil pour le tarage des injecteurs.

N

..27-

IMPRIME EN FRANCE
SENNAC 3 300

(Février 1955)

Figure 48 - Mise en place des chambres de pré-combustion
et de leur support. Appuyez avec le pouce. La mise en
place se fait & 1'aide d@'un poincon en utilisant le

trou de bougie.

Figure 49 - Chambres de pré-combustion et leur support.
I1 est possible de les retirer avec le manche d'un
marteau apres avolr démonté les bougies.

Tous les travaux dont il vient d'é&tre question a
propos du systéme d'alimentation réclament le plus
grand soin, la plus rigoureuse propreté et un outil-
lage en parfait état. Cette remargue s'applique éga-
lement au branchement des tuyauteries, a la pose des
raccords et des chapeaux de porte-injecteurs. La
moindre éraflure sur leurs surfaces rectifiées com-
promet leur étanchéité. Une dernidre précaution: ne
confiez votre pompe et les injecteurs qu'a une Station
Service approuvée, et encore apres les avoir nettoyés
avec le plus grand soin.
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Travadl du systeme
de Wd‘m ‘ (ousTeE. DEHORSY

( 85°LES DEUX ROUTES SONT OUVERTE
MOTEUR pIessL
80° MOTEUR ESSE.

N—
DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT
dissement et qui permet de faire fonctionner le
moteur 3 une température plus élevée, d'od un
Le moteur C-113 est muni d'un systéme de re- meilleur rendement thermique.
froidissement par thermo-siphon. Tous les autres
modéles ont un systéme de refroidissement 3 cir-
culation activée par pompe 3 eau, un thermostat Radiateur
contrdle la circulation pendant la période de ré-
chauffage du moteur,
Le corps est en tubes plats assemblés par des
Tous les moteurs ont un radiateur & bouchon ailettes, sur lequel sont soudés un réservoir supé-
étanche assurant une surpression qui augmente rieur et un réservoir inférieur, et ol aboutissent
légérement le point d'ébullition de l'eau de refroi- les raccords d'entrée et de sortie d'eau.
N~
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Bouchon de radiateur a soupape régulatrice

l VALVE D'ECHAPPEVENT
VALVE DE PRESSION

RESERVOIR SUPERIEWR
DU RADIATELR

FAISCEAU

TUBE DE TROP PLEIN F753

‘Figure 1 - Vue schématique de la soupape.

Le systéme de refroidissement fonctionne sous
pression. Celle-ci est contrdlée par une soupape
régulatrice incorporée dans le bouchon de remplis~-
sage du radiateur.

La soupape comporte deux valves 3 ressort
normalement fermées, qui assurent 1'étanchéité du
systéme de refroidissement : l'une s'appelle la val-
ve de contrdle de pression, et l'autre, plus petite,
la valve d'échappement.

La valve de contrdle de pression agit comme
une valve de sécurité. Pour une pression détermi-
née, la valve est en position ouverte et laisse la
vapeur et le liquide de refroidissement s'échapper
par le tube de trop-plein jusqu'd ce que la pression
tombe en-de¢d de son point d'ouverture.

La valve d'échappement ne s'ouvre que lorsque
le moteur se refroidissant, la pression a l'intérieur

_u-
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du systéme devient inférieure a la pression ex-
térieure de l'air. La valve s'ouvre, permettant &
I'air d'entrer dans le systéme par le tuyau de trop-
plein et se referme lorsque la pression extérieure
et celle du systdme de refroidissement se sont
équilibrées. Cette action automatique de la valve
évite l'affaissement des connexions et des parties
faiblement soutenues du systéme.

D'une fagon générale, en bouchant l'orifice du
tube de trop-plein, la soupape régulatrice empéche
l'écoulement du liquide de refroidissement lorsque
les conditions de fonctionnement restent normales.
Elle laisse se développer une certaine pression &
l'intérieur du syst®me de refroidissement qui atteint
son point d'ébullition et permet enfin au liquide de
refroidissement d'atteindre de plus hautes tempéra-
tures sans qu'il se produise d'évacuation de liquide
correspondante.

Ventilateur et grille

Différents modéles de ventilateur dont les piéces
ne sont pas interchangeables sont employés sur les
différents modéles (consultez les catalogues piéces).
La téle entourant le ventilateur agit comme un
tunnel servant d diriger le courant d'air sur le
bloc-moteur en entier,

Inspection

Vérifiez soigneusement l'état du ventilateur et
de la grille.

Redressez toute tdle tordue.

MANUEL DE SERVICE N
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POMPE A EAU DU MOTEUR C-123

Démontage

1. Démontez le corps arriére et son joint.

2. Enlevez le jonc de retenue du roulement
étanche.

3. Le corps de pompe placé horizontalement et
maintenu sur le flasque en fonte, faites reposer la
turbine sur la face intérieure du corps de pompe.

4. Au moyen d'une presse 3 main ou d'une
presse hydraulique, agissez en bout de l'arbre de
la turbine en prenant soin que la poulie ne soit .

s

soumise a aucune pression.

Si cette précaution n'est pas respectée,
sera rapidement cassée,de méme si l'on essaye de
démonter la poulie en tirant sur les joues par n'im-.
porte quel moyen.

5. La turbine étant séparée de l'arbre, il est
possible de sortir par l'avant l'ensemble poulie,
arbre et roulements.

6. Procédez de méme pour séparer l'arbre et
son roulement de la poulie en prenant soin que la
poulie repose sur toute la périphérie intérieure.
Si cette précaution n'est pas respectée, la poulie
sera cassée.

En cas de difficulté de mon'age par suite d'un
arbre grippé par la rouille c6té turbine ou coté
poulie, il est recommandé de mettre du pétrole ou
tout autre produit anti-rouille sur les deux extré-
mités de l'arbre.

IMPRIME EN FRANCE
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Joint
Corps
Gorgs avem arriére
Assemblage d'arbre
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le s
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= e i
Cote a respecter lorsqu'on
enfonce la poulie sur
lI'arbre de pompe i eau
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Figure 2 - Vue en coupe de l'assemblage de la pompe
8 eau sur le moteur C-123,
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POMPE A EAU DU MOTEUR DF-124

Pour extraire le moyeu de la poulie de la pompe
34 eau, emmanché i force sur le palier de la pompe,
utilisez un extracteur dont voici les caractéristiques:

Cet instrument se compose d'un flasque qui doit
€tre vissé sur le moyeu de la poulie, 3 la place du
ventilateur. Forez, au centre du flasque, un trou
fileté 4 12,7 mm et introduisez dans ce trou une
vis 4 téte d'une longueur de 63,5 mm afin de déga-
ger le moyeu du palier de la pompe 3 eau.

MOYEU DE POULIE \

Aprés avoir extrait le moyeu de la poulie, vous
pouvez facilement enlever le jonc de retenue avec
une paire de pinces 4 becs fins, Faites ensuite
sortir le palier complet de la pompe 3 eau avec
toutes ses pidces du coté de la turbine. Retirez
cette derniére et chassez le palier de la pompe.
Enlevez la garniture. Le roulement 3 billes ne peut
pas étre démonté.

Pour le remontage, procédez 3 l'inverse du
démontage. La turbine et le moyeu de la poulie
doivent €tre emmanchés avec une presse d main.

JOINT
D'ETANCHEITE /

7

ENSEMBLE \

ARBRE ET ROULEMENTS

JOUE REGLABLE

I oumm
TURBINE

F783

Figure 3 - Vue en coupe de l'assemblage de la pompe i eau sur moteur DF - 124,

Sur le moteur DF -124, la pompe aspire l'eau
chaude de la culasse et du bloc pour l'envoyer
dans le radiateur.

Il faut vous assurer que le tube reliant la
culasse au coude du radiateur n'est pas bouché.

Figure 4 - Vue éclatée de la pompe & eau du moteur

€9 === iz
i ¥
% i ! 5 3 ) 1 - TURBINE DE POMPE A EAU. 2 - JOINT DE POMPE A EAU.
. | P ! 3 - RONDELLE ARRIERE DE POMPE A EAU. 4 — CORPS DE POMPE
: E : i 8 A EAU. 5 — ROULEMENT DE POMPE A EAU. 6 — ANNEAU DE
: 2 3 5 6 7 ol BLOCAGE DE POMPE A EAU. 7 - NOYEU DE POULIE DE POMPE
F a A EAU. 8 — FLASQUE DE POULIE DE POMPE A EAU.
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POMPE A EAU DU MOTEUR FC-123
Démontage

1. Enlevez le joue réglable; le moyeu de la
poulie et le bouchon fileté.

2. Enlevez le jonc de retenue.

3. Le corps de pompe placé horizontalement et
reposant sur une surface plane évidée au centre
pour permettre le passage du roulement et de
l'arbre, faites reposer la turbine sur la face inte-
F 786 rieure du corps de pompe et agissez en bout de
l'arbre, au moyen d'une presse 3 main ou d'une
presse hydraulique.

[

Figure 5 - 1 Turbine de pompe i eau. 2 - Joint d'é-

tanchéité. 3 - Corps de pompe a eau. 4 - Ensemble

arbre et roulements. 5 - Ecrou de l'arbre. 6 - Jonc

de retenue. 7 - Moyeu de poulie de pompe i eau. Il est alors possible de sortir l'arbre et ses
roulements.

La pompe aspire l'eau froide dans le bas du radija-
teur pour l'envoyer dans le bloc.

117,48 mm
17-17,5 mm
CUL ASSE
MOYEU
DE
POUL I E . : /
:\\\ N\ \ ‘
= ny -
/ |
i '
ENSEMBLE A
ARBRE ET ROULEMENTS : TURBINE
CORPS DE )
POMPE " ENTRETOISE
GARNITURE F.763

Figure 6 - Vue en coupe de l'assemblage de la pompe & eau sur moteur FC-123
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Thermostat

Vérifiez le bon fonctionnement du thermostat en
le trempant dans un récipient garni d'eau et placé
sur une source de chauffage.

Vérifiez le début d'ouverture et la pleine
ouverture :

Début d'ouverture Pleine ouverture

Ceiz3 74°C (165°F) 90°C (195°F)
FC-123 74°C (165°F) 90°C (195°F)
FD-123 83°C (182°F) 94°C (202°F)
DF-124 74°C (165°F) 90°C (195°F)

En cas de mauvais fonctionnement, n'essayez
pas de réparer le thermostat, remplacez-le.

Liquide de refroidissement

L'eau a toujours été le liquide le plus commu-
nément utilisé pour les moteurs i combustion in-
terne parce qu'elle est la plus apte & transporter

la chaleur et qu'elle est d'un approvisionnement
facile.

Par contre, les températures auxquelles elle
entre en ébullition et se solidifie, l'action naturel-
lement corrosive de l'eau sur les métaux, obligent

l'usager i entretenir soigneusement le systéme de
refroidissement,

Effet de la pression de I’eau dans le systéme
de refroidissement

L'ébullition de l'eau dépend de deux facteurs :

- la température de l'eau
- la pression s'exercant sur le liquide

Elle se produit a 100° sous la pression atmos-
phérique au niveau de la mer. Lors de 1'ébullition,
l'eau vaporisée occupe un volume 1700 fois plus
grand qu'd 1'état liquide, c'est ce qui crée la pres-
sion de la vapeur lorsqu'elle est comprimée dans
l'espace limite de la chemise d'eau du moteur.

Si la pression apparue dans le systéme de re-
froidissement s'éléve au-dessus de la pression at-
mosphérique, le point d'ébullition de l'eau se
trouve reculé. Une augmentation de pression de
0,07 kg/cm2 éléve le point d'ébullition de 16°.

IMPRIME EN FRANCE
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Ainsi, l'usage de la soupape régulatrice permet
d'élever le point d'ébullition de l'eau, la tempéra-
ture, et, par suite, le rendement du moteur.

Ebullition de Peau pendant le fonctionnement
du moteur

Une ébullition excessive de l'eau affecte le fonc-
tionnement du systéme de refroidissement. La for-
mation de vapeur dans la chemise d'eau crée des
poches de vapeur qui empéchent le liquide de venir en
contact avec le métal, En outre, la pression dévelop-
pée par la formation de vapeur provoque l'expulsion
de l'eau de refroidissement.

Ebullition de Peau aprés 'arrét du moteur

A la suite d'un travail long et difficile, l'eau
de refroidissement peut entrer en ébullition par sui-
te de l'augmentation de la température de la chemise
d'eau ol l'absorption de la chaleur du moteur con-
tinue de se faire sans un refroidissement corres-
pondant du radiateur. L3 encore l'usage de la
soupape régulatrice diminue considérablement ce
risque.

Congélation de I'eau

L'eau géle 4 0° et son volume augmente de 9%,/.
fait qui se traduit par une pPression considérable.
Pour permettre au liquide de refroidissement de
circuler normalement et de ne pas se solidifier
lors des basses températures, on a ajouté des pro-
duits anti-gel 4 1'eau du systéme de refroidissement,

Formation de la rouille

L'emploi d'un produit anti-rouille réduira considéra-
blement la formation de la rouille., Celle-ci résulte
de l'attaque du fer par l'eau en présence de l'air. Le
systéme de refroidissement offre une certaine quan-
tité de fer, quant 4 l'air aucun systéme n'en est dé-
pourvu, Tous les éléments sont rassemblés pour
qu'il se forme des dépdts de rouille qui constituent,
dans 90 % des cas, des dépdts solides obstruant le
radiateur ou la chemise d'eau.

Impuretés
Les eaux contenant des sels minéraux dissous ou des
traces d'acide exercent une action particuliérement

corrosive. L'eau pure contenant des quantités impor-
tantes de chaux laisse des dépdts de tartre.

MANUEL DE SERVICE N]
TRACTEURS

Section u =

CiIMA



ENTRETIEN DU SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

En dehors des différents examens auxquels doit
procéder le mécanicien, le conducteur du tracteur
doit prendre certaines précautions élémentaires, mais
trés importantes qui évitent les pertes de temps et les
frais inutiles.

Indicateur de température et rideau de radiateur

Ces deux dispositifs sont fournis comme équipe-
ment spécial pour les tracteurs équipés de moteur
essence et comme équipement régulier pour les trac-
teurs équipés de moteur Diesel,

Il est nécessaire que tout tracteur équipé de mo-
teur Diesel soit pourvu d'un indicateur de tempéra-
ture et d'un rideau de radiateur.

L'indicateur de température doit étre consulté fré-
quemment pendant le fonctionnement du tracteur
Vous éviterez ainsi un chauffage ou un refroidis-
sement excessif du moteur.

a) Dans le premier cas, la culasse ou le bloc
risque de se voiler ou de se fissurer. En Particulier
si l'on n'a pas attendu pour remplir le systéme de
refroidissement que le moteur soit froid. Le sur-
chauffage du moteur a pour conséquence directe

1'ébullition de l'eau dont la pression provoque 1'ou-
verture de la soupape régulatrice. Ainsi se perdent
des quantités importantes d'eau et le refroidisse-
ment du moteur risque de devenir insuffisant.

b) Le refroidissement exagéré du moteur se
traduit par une dilution de 1'huile mélangée 3 l'ex-
cédent de combustible qui n'est pas enflammé. La
condensation de l'eau dans les cylindres s'accom-
pagne d'une formation de dépét de cambouis qui
géne le systéme de graissage du moteur.

Utilisation de Pindicateur de température
et du rideau de radiateur

Indicateur de température

Afin d'assurer le bon fonctionnement du moteur
Diesel, il est nécessaire de maintenir la tempéra-
ture entre 80 et 100°C (176 et 212°F) : le moteur
tournant, l'aiguille de l'indicateur de température
doit se tenir sur la zone verte et ne pas dépasser
la fleche blanche.

L'indicateur de température est monté sur un
support aménagé sur la droite du support de di-
rection. La prise de température se fait sur la
pipe de sortie d'eau.

Figure 7 - Indicateur de température et commandes. A - Indicateur de température. B - Support d'indicateur
de température. C - Chainette et cible de commande du rideau. D - Raccord flexible indicateur i la prise de
température.
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Rideau de radiateur

Le rideau, monté sur le radiateur méme est
commandé par un cdble gainé, avec chainette abou-
tissant 3 un cran d'arrét pratiqué dans le support
de l'indicateur de température. En cas d'un remon-
tage éventuel du rideau de radiateur, il y a deux
points 3 observer.

1° - La gaine du cdble ne doit pas dépasser
le bord inférieur du support de plus de
3 mm (1/8") sous peine de géner le mou-
vement du rideau.

2° - Le rideau roulé, bandez le ressort en
donnant six 3 huit tours, dans le sens
d'horloge, 3 l'aide du support "E',

Lors de la descente du rideau, mettez la manet-
te du régulateur en position de ralenti, pour &viter
l'aspiration du rideau contre le radiateur.

Vérification du niveau de P’eau

a) Lorsque le moteur atteint un régime élevé et
que le niveau du liquide est bas, le courant de
l'eau dans le radiateur est suffisamment fort pour
entrainer les bulles d'air i travers les différentes
parties métalliques du systéme de refroidissement
dont elles activeront 1'oxydation.

b) N'oubliez pas qu'avec le systéme sous pres-
sion, une trés faible quantité d'eau peut &tre éva-
cuée par le tube de trop-plein.

Un niveau bas est le signe d'une ou plusieurs
fuites,

Nettoyage du systéme de refroidissement

Si le bloc et le radiateur sont entartrés, net-
toyez avec une solution composée de O, 3 litre
d'acide muriatique, 12 litres d'eau et 0, 3 litre for-
maldehyde, Attention.! Pour préparer cette solution
versez toujours l'acide muriatique dans l'eau, et
jamais l'inverse,

Le moteur étant chaud, vidangez, remplissez
avec la solution, faites tourner 2 3 3 heures, puis
vidangez. Rincez deux fois : une premiére fois avec
de l'eau additionnée de lessive, une seconde fois
avec de l'eau pure Démontez et examinez les du-
rites et les garnitures de pompe 3 eau ; si elles
sont détériorées, remplacez-les.

INSPECTION ET REPARATION

Contrdlez l'aspect du liquide de refroidissement
S'il a une apparence laiteuse, ceci est dii & la pré-
sence de nombreuses bulles d'air dans le systéme
de refroidissement. La tendance qu'ont certaines

minéraux qu'elles peuvent renfermer. Cette tendance -
s'accroit avec l'appauvrissement en eau du systéme.

Vérifiez si vous ne trouvez pas les particules de
rouillé dans l'eau du systdme de refroidissement.
Si'oui, il faut vidanger le systéme et refaire le
plein.

Effet de la rouille dans le systéme de refroidissement

Nous avons dit que l'emploi de l'eau était la
cause de la formation de la rouille dont on peut
observer les effets suivants :

a) dans la chemise d’eau

La rouille dans les passages d'eau du bloc ou
de la culasse retient la chaleur et crée des points
chauds, en particulier autour des siéges de soupa-
pes. Le métal atteint une température qui peut pro-
voquer le voilage des soupapes. :

b) dans le radiateur

La rouille se dépose sous forme d'une couche
mince et dure i l'intérieur des tubes des corps de-
radiateur. Lorsque l'eau atteint une température
élevée, elle entraine des particules de rouille de
la chemise d'eau qui viennent peu i peu boucher
ces tubes.

Figure 8 - Rideau de radiateur. A - Cable de com-
mande. B - Support supérieur. C - 3 mm (1/8").
D - Rideau. E - Support inférieur droit, F - Support

eaux 3 mousser s'explique par les impuretés et les inférieur gauche
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L'oxydation des parties métalliques s'accroit
avec les hautes températures qui facilitent 1'attaque
des métaux ferreux et le mélange de l'air et de l'eau
de refroidissement.

c) remédes

Vidangez le systdme aprés avoir enlevé les con-
nexions des tubes d'arriyée et de sortie d'eau,
serrez le bouchon du radiateur, fixez le pistolet
de nettoyage au tube de sortie d'eau.

Remplissez le radiateur et, graduellement, en-
voyez de l'air sous pression. Fermez le robinet
d'air, remplissez i nouveau le radiateur d'eau et
ouvrez le robinet d'air. Répétez l'opération jus-
qu'd ce que l'eau de ringage coule sans impuretés.

Fixez le pistolet de nettoyage au tube d'entrée
d'eau et laissez la chemise se remplir, puis opérez
comme précédemment.

Examen du radiateur

La fonction primordiale de radiateur est d'enle-
ver au liquide de refroidissement sa chaleur. Ceci
n'est possible qu'd la condition que les ailettes ne
soient pas tordues, qu'elles soient propres, que les
passages d'air ne soient pas obstrués. Les feuilles,
I'herbe, la paille et les autres débris constituent ra-
pidement un obstacle au passage de l'air 3 travers les
ailettes du radiateur. Nettoyez les intervalles qui sé-
parent les ailettes au jet d'air comprimé. '

Par ailleurs, les vibrations du moteur et les
efforts qui lui sont imposés ont leurs répercussions
sur les soudures des tubes et des connexions en
caoutchouc du systéme de refroidissement. Il faut
tenir compte également des changements de tempéra-
ture qui affectent les parties métalliques en particu-
lier lors du fonctionnement du tracteur en hiver. Pour
éviter l'apparition de fuites, dues 3 1'endommagement
des soudures, vérifiez soigneusement 1'état des ailet-
tes des tubes. Ne négligez aucune fuite qui pourrait
amener une obstruction du systéme par la rouille et
un surchauffage du moteur.

Inspection de la chemise d’eau

Les vibrations, la pression des gaz, les brusques
changements de température imposent de gros efforts
au joint de culasse autour des passages d'eau et de
gaz. Il s'ensuit des fuites internes impossibles a
déceler de 1'extérieur.

Lorsque l'eau suinte dans les cylindres, elle for-
me avec l'huile moteur du cambouis. La plus petite
fuite de joint laissera les gaz de combustion entrer
dans le liquide de refroidissement. De plus les gaz
dissous dans le liquide de refroidissement forment
des acides.

Examen de la soupape régulatrice

La soupape régulatrice est exposée a de fortes
températures qui provoquent rapidement la détériora-
tion du joint. Les valves et la partie inférieure du
bouchon du radiateur sont exposées aux effets parti-
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culidrement corrosifs de la vapeur et de l'air du ré-
servoir supérieur du radiateur. Les dépdts de rouil-
le ou de poussiéres constituent rapidement une entra-
ve au bon fonctionnement deés valves de contrdle de
pression et d'échappement. Si la soupape régulatri-
ce ne donne pas satisfaction, n'essayez pas de la
réparer, remplacez le bouchon.

Examen du ventilateur

Examinez les ailettes qui peuvent €tre déformées,
desserrées ou mal alignées. Redressez-les si né-
cessaire,

Lorsque l'usure apparait, remplacez l'axe, la
bague de butée en bronze, le moyeu et 1'écrou de
butée sur l'ensemble du ventilateur Service-
Products. Dans le cas du ventilateur Schewitzer=
Cuumins, changez l'axe, le palier, la turbine d'hui-
le et le chapeau de palier du ventilateur.

Courroie de
génératrice

2-:::'

Mou de 20 A
25 mm 3 ce \
point
Courroie du
ventilateur
et de 1la
F788 _pompe 3 eau

Figure 9 - Tension correcte des courroies sur les
moteurs C-123,
Etat des courroies

Vérifiez 1'état de la courroie. Si elle est imbi-
bée d'huile ou si elle est usée au point de ne plus en-
trainer le moteur 3 la vitesse voulue,
Pour démonter la courrpie, desserrez l'axe du ven-
tilateur et faites-le coulisser jusqu'au fond de la
gorge dans le support du ventilateur. Vous pouvez
dégager la courroie de la poulie d'entrainement et
la faire passer par-dessus les pales du ventilateur.
Pour le remontage d'une courroie neuve, procédez a
l'inverse du montage.

Une flexion et une friction continues de la courroie
provoquent 1'usure, la détérioration, l'effilochage et
la coupure des courroies.

Vérifiez la tension de la courroie. Un réglage liche
ameénera la courroie 3 patiner et le moteur 3 chauf-
fer anormalement. Une tension trop forte aura pour
résultat l'usure rapide des arbres et des

changez-la,
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EMPLOI DES PRODUITS ANTI-GEL

SOLUTIONS = ANTI-GEL
POUR TEMPERATURE ALLANT

JUSQU'A 30 *C L'EAU GELE
AOQ°C
ETHYLENE ANTI-GEL A
LVCOLt [ BASE D'ALCOOL P‘d Sedl
¢ clébullition ! di Sty
P osec P 'd':uzlligm %
e :
s z =
e, = T
C B s T i
&t &5
_ i 750
F28
FigurelO- Tension correcte des courroies sur mo- Figure 12 - Comparaison des différents points d'ébul-
teurs FC-123 et FD-123. A - Courroies de géné - lition entre l'eau et les solutions anti-gel,

ratrice. B - Moude 6 4 12 mm 3 ce point. C - Cour-
roie de ventilateur et de pompe i eau. D - Mou de
20 3 25 mm & ce point.

L'addition de produits anti-gel abaisse le point
de congélation de l'eau, en proportion directe avec
la quantité d'anti-gel ajoutée. L'alcool méthylique
assure la meilleure protection contre le froid,

Mou de 6 mm 1'éthyléne glycol vient au second rang, enfin l'alcool
a ce point éthylique et la glycérine distillée.

Pour obtenir une protection efficace contre le gel
du systéme de refroidissement jusqu'a des tempé-
ratures de -30°, les solutions anti-gel doivent
GOURRO 1 £ V€ GENERATRICE renfermer 37 % d'alcool méthylique; 44 % d'éthyle-
ne glycol, 48 % d'alcool éthyléne et 52 % de glycérine.

Mou de 20 2 25 mm
a ce point

COURRUIE DE VENT | LATEUR
Les solutions anti-gel augmentent de volume
avec la chaleur ; ainsi, une solution d'éthyléne
F789 glycol augmente de volume dans sa proportion de
5,8 % pour des températures allant de -30° & +82° 3
les solutions méthyliques et éthyliques, de 7,1 a

9 %.

Figurell - Tension correcte des courroies sur

- F-124, :
Ty Les solutions d'éthyléne glycol él2vent le point

roulements du ventilateur et de la génératrice. d'ébullition de l'eau tandis que les solutions d'al-
cool l'abaissent.

Quantité d’anti-gel nécessaire
La tension de la courroie est correcte quand,

par une simple pression du doigt, vous pouvez Les produits anti-gel les plus communément
infléchir la courroie sans effort entre les deux employés sont l'éthyléne glycol et l'acool dénaturé.
poulies.
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Point de Ethyléne Glycérine Alcool
Congélation Glyeol Distillée Dénaturé

b ‘F L. Pts L. Pts L. Pts
-12 10 |3 6-1/2|4-1/4] 9 3-3/4| 8
-18 0]4-1/4{ 9 5 10-1/2]4-3/4{10
-24 | -1015 10-1/2|6 12-1/2{5-1/2|11-1/2
-29 | -20 | 5-3/4|12 6-3/4|14 6-1/4{13
-34 | -30 | 6-1/4|13 7-1/2|15-1/2|7 15
-40 | -40 | 6-3/4|14 7-1/2|15-1/2|8 17
-45 =50 |7 15 7-1/2|15-1/2]9 19
=51 | -60 | 7-3/4|16-1/2|7-1/2|15-1/2]|9-3/4| 20-1 /2
-57 | -7018 17 7-1/2]15-1/2{9-3 /4] 20-1 /2

Par contre, les huiles, les sucres et les solu~
tions de sels organiques ne sont pas recommandés,
Les principales objections que l'on puisse faire aux
solutions de sel sont leur conductibilité électrique
et leur effet corrosif. En outre, ces solutions lais-
sent des déplts de cristaux dans le radiateur qui
génent la circulation du liquide de refroidissement,

Le pétrole et les huiles similaires ne peuvent
former une solution homogeéne avec l'eau. Etant
donné que les vapeurs d'huile sont inflammables,

_l3_

IMPRIME EN FRANCE
SENNAC 5 300

(Février 1955)

l'emploi de 1'huile est dangereux, particuliérement
au moment de l'ébullition et de 1'écoulement du

trop-plein. Les huiles minérales exercent une ac=
tion dissolvante sur les tuyauteries en caoutchouc.

Utilisation des produits anti-gel

1. Laissez le moteur fonctionner jusqu'ad ce
qu'il ait atteint sa température de fonctionnement
normale. Vidangez le systéme.

2. Rincez le systdme de refroidissement,

3. Reportez-vous page 5 pour les quantités
d'anti-gel 4 employer.

4. Remplissez le systdme de refroidissement
d'environ 1/3 d'eau. Ajoutez la quantité requise
d'anti-gel et complétez le remplissage avec de l'eau
jusqu'au niveau indiqué.

5. Faites tourner le moteur au ralenti pour que
le mélange du produit anti-gel et de 1l'eau se fasse

convenablement. £ &
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Section 6

EMBRAYAGE MOTEUR

GENERALITES

CARACTERISTIQUES DES EMBRAYAGES
Embrayage ROCKfOrd ou AtWoOdsseeeeeeeeeeeeseenseennaans
Embrayage Ferodo (Farmall FC et dérivés)..ceeeeeeeo....
Embrayage Ferodo (Utility et Vineyard)....eeeeeeeovo...
DEPOSE DE L’EMBRAYAGE......cecuveernrennennnnnnn..
DEMONTAGE DE L’EMBRAYAGE
EMbrayage ROCKEOTi .« se s.uis sinewainivio smesis-sis oissisis 565 565 500
ERDYAYage AtWOOds vu s svove e wins siainnio siss 556 o6 00 0t ans oo

Embrayage Ferodo.e.ceeeeceeeesseeesseoseneseannsansnses

NETTOYAGE, INSPECTION ET REPARATION cene

REMONTAGE DE L’EMBRAYAGE

Embrayage Rockford et AtWoode.seeessessseseeceenennnnnns
Embrayage Ferodo.eeeceeeceeeseacenccans cesecvsescnasnes

REGLAGE A L’ATELIER

Embrayage Rockford et Atwood..e.ceteoesenssneoascannaas
Embrayage Ferodo..ccccecescecscsecosccssscenccoscssocses

REGLAGE DES EMBRAYAGES

Rockford ou Atwood (Auburn sur le tracteur)....eese....

TABLEAU DE DEPANNAGE
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EMBRAYAGE MOTEUR

GENERALITES

L'embrayage monté sur les tracteurs FARMALL FC et
dérivés est du type monodisque fonctionnant 2 sec.

Son réglage est effectué définitivement en usine et,
sauf en cas de réparation, il est formellement décon-
seillé de le modifier.

Son entretien est pratiquement nul, le seul point
3 surveiller est la garde minimum de 36 mm de la pédale
d'embrayage.

Pour les tracteurs Utility, Vineyard, la garde mi-
nimum de la pédale d'embrayage est de 11 mm.

Un jeu moindre ou un contact permanent risque d'é-
chauffer la bague graphitée et d'amener sa destruction
rapide, suivie de celle de la bague du mécanisme et
des leviers.

Pour cette méme raison, il est recommandé de ne pas

laisser le pied reposer en permanence sur la pédale
de débrayage.

Ne perdez jamais de vue qu'un embrayage de tracteur
est un organe qui doit, la presque totalité de son
temps de travail, occuper la position embrayée. La
position débrayée ne doit servir que pour les chan-
gements de vitesses ou les démarrages sur une vitesse
donnée, et cette manoeuvre doit toujours &tre réduite
a4 un minimum de temps.

CARACTERISTIQUES DES EMBRAYAGES

Ies Farmall sont équipés d'un embrayage 2 disque
unique de 228 mm du type 2 ressorts avec butée d'em-
brayage & patin de graphite, commandé par pédale. Les
Farmall sont munis indifféremment d'un embrayage des
modeles Rockford, Atwood (Auburn) ou Ferodo. -

Butée d'embrayage....c.ceeeecens
Bague de centrage..ecececersenans

graphite aggloméré
bronze poreux

Modéle ROCKFORD ATWOOD FERODO
(Auburn) '

TYDP@. s 56 o6 eeccecssscacnee I A ressorts A ressorts A ressorts
Numéro du ressorte...iseccscossesscs 52 907 D 351 920 R1 755 563 R1
Nombre de ressorts......... e eshsed e 5 3 9
Tarage des ressortSiceccecesess cevens [75-T79 kg (155- 175 1b.) 81 kg (185 1b.) 121- 132 kg (55- 60 1b.)
Dimension des ressorts sous tarage... 35,5 mm 43,5 mm 33,2 mm
Diametre du disqua.eeseeeeceesenennes 228,6 mm 228,6 mm 225 mm
Nombre de garnitureS......ceceeeveness 2 2 2

graphite aggloméré
bronze poreux

graphite aggloméré

bronze poreux

lJeu entre la bague et le doigt....... 4,8 mm 4,8 mm -
Jeu entre la bague de débrayage ) 4 mm Farmall
et la bague de butée....ccceseveenens - - (2 mm Utility
Course libre de la pédale.....ceseees 36 mm 35 mm )36 mm Farmall
(11 mm Utility
Distance entre le plateau de pression
et le couvercle d'embrayage:...eeeee 21,4 mm 21,4 mm 22,4 mm
Distance entre les doigts et le
plateau de pression ..... vaimene 60,3 mm 60,3 mm -
Distance entre la bague et le
dessus du plateauc.cesssssconns - - 31,5 2 32,5 mm
ﬁ
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( <7 EMBRAYAGE ROCKFORD OU ATWOOD

N

Garge 7 / :
de 36mm —* T i Z
! . ’ rou de trop plein 7
\ ‘ /7 % (sur e haut du manchon )
AVA! / / ) de 1 o ! e
! ( ‘4 a butée d'embrayage) ///

/ ; / Réglage pour \\

1"usure: 9,5m _

Y e s arrrrarrr s Al R e 7
G

< / Course

Horl 4
totale '.‘\\\\\N

4 de la S ,
/ 2 Lpé \\ pédale ¥ —— )
/ / . e e R - — .

N

0w &y T R T i

& - ,/| . ‘1 K / 'I % /‘/ Coussinet de
= QPRI 4]\ — g fo" S IR
o — — . o) 4 (19 ,f”“\\§ //// centrage
o,/ ’\ pi O 20 7 m l.‘}/ d'embrayage

3 ¢ A %, Course de L7 % (auto-graisseur)
// ("ﬂ % débrayage
//' LI Graisseur
7.
i La butée de 1a pédale Trgﬂ ‘::irvt:esr'te
= hg;rt:;htl)g %oumdu d'embrayage F8si1
Figure | — EMBRAYAGE ROCKFORD OU ATWOOD - Schéma de la position relative de la pédale d'embrayage, de la butée d'embrayage et

des doigts du plateau dans un embrayage correctement réglé. lorsque 1
arriére (premiére position indiquée en traits pleins) et la butée d'embrayage est également en fin de course arrigre (indiquée en
traits pleins également), ce qui laisse le jeu entre la butée d'embrayage et les doigts de débrayage. Lorsqu'on appuie sur la pédale
et qu'elle atteint la deuxiéme position, la butée d'embrayage est elle-méme poussée en avant jusqu'a entrer en contact avec les doigts
de débrayage, ce qui supprime la garde, bien que |'embrayage reste encore complétement en prise. Lorsqu'on continue le mouvement et
qu'on pousse la pédale a fond vers 1'avant, la butée d'embrayage, déja en prise avec les doigts de débrayage, est forcée vers la fin
de sa course avant, ce qui déplace également vers 1'avant les doigts de débrayage et relache 1'embrayage.

'embrayage est en prise, la pédale est 3 1'extrémité de sa course

EMBRAYAGE FERODO POUR FARMALL ET DERIVES

N : 4 mm

Mn-C

Figure 2 — EMBRAYAGE FERODO pour Farmall FC et dérivés. A~ Réglage pour 1'usure: 12 mm (15/32"). B~ Garde de 36 mm. C- Course de

de débrayage 1'anneau: || mm (7/16"). D~ Déplacement de 21,4 mm (27/32") de la biellette correspondant au déplacement de |1 mn de

1'anneau 1 d'embrayage. E- Butée de Ta pédale limitant la course du manchon & || mm. F- Trou de visite du carter d'embrayage. G- Cous— .
sinet de centrage d'embrayage. 4
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EMBRAYAGE FERODO POUR UTILITY ET VINEYARD

Section aa

//Illtllllllllllllllllll,’
% 2mm C

l
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Figure 3 — EMBRAYAGE FERODO POUR UTILITY ET VINEYARD — A- Course libre de la pédale d'embrayage. B— Déplacement
de 28,5 mm de la chape d'embrayage. C- Jeu de 2 mm entre la butée d'embrayage et les doigts du plateau. D Chape
d'embrayage. E- Course de débrayage de 1'anneau: I4,3 mm. F— Réglage pour 1'usure. G- Butée de la pédale d'em-
brayage. H- Trou de visite du carter d'embrayage. |- Coussinet de centrage d'embrayage auto—graisseur.

Avant toute intervention sur 1'embrayage, assurez-
vous que la garde est suffisante, celle-ci diminuant
avec 1'usure des garnitures, la garde doit &tre vérifiée
périodiquement et maintenue a la cote minimum indiquée
sur les schémas ci-avant.

DEPOSE DE L’EMBRAYAGE

Désaccouplez le moteur suivant le procédé indiqué a
"Dépose du Moteur", .page 1, section 2.

IMPRIME EN FRANCE
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Utilisez de préférence les supports prévus (voyez
le chapitre consacré a 1'outillage). Pour le FCN, il
est préférable de disposer d'un palan pour soutenir
le moteur.

Avant de séparer 1'embrayage du volant, notez les
reperes faits & la peinture, et, s'il n'y en a pas,
faites—en.

L'embrayage étant équilibré avec le volant, il doit
dtre remis dans la méme position relative.
MANUEL DE SERVICE [ ]
TRACTEURS

Section 6

Cl1MA



DEMONTAGE

A) Embrayage Rockford

Lors du démontage de 1'embrayage, il faut laisser
les ressorts se détendre progressivement. Ce probl2me
se résoud en employant une presse ou en fabriquant un
dispositif consistant en une plaque de fer dont la
surface doit &tre lisse et plane; dans cette plaque,
que vous placerez sous le plateau de pression, vous
percerez des trous taraudés dans lesquels s'engageront
les boulons de fixation du couvercle d' embrayage.

1.. Placez 1'embrayage dans la presse ou sur le sys-
téme indiqué et comprimez-le.

2. L'embrayage Rockford étant du type 2 réglage
externe - type uniquement employé avec les volants
évidés - retirez les axes des doigts (3) aprés avoir
chassé les goupilles.

3. Des que les axes sont sortis, les doigts d'em-
brayage avec leur vis de réglage (1) et leur contre-
écrou tombent du couvercle de 1'embrayage avec leur
ressort de rappel (4).

4. Reldchez progressivement la tension du ressort
sur le banc ou votre montage personnel. Des que cette
tension est tombée, vous pouvez aussitdt procéder au
désassemblage des pidces:

a) Enlevez les vis de réglage
b) Sortez les ressorts de rappel

F852

Figure 4 - Embrayage Rockford en vue éclatée. I- Vis de réglage. 2- Doigt de débrayage.
3- Axe de débrayage. Y- Ressort de rappel. YA- Trou de montage du ressort de rappel.
5- Siége de la vis de réglage. 6— Plateau d'embrayage arritre ou couvercle d'embrayage.
7- Ressort de pression. 8- Plateau mobile de pression. 9- Rivet tubulaire 3 tete fraisée.
10—~ Disque d'embrayage. I|l- Garnitures d'embrayage. |2- Doigt de débrayage complet.

13- Embrayage complet, sans disque.

-6 -
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B) Em brayage Atwood
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Figure 5 — Embrayage Atwood en vue éclatée. |- Doigt de débrayage. 2- Axe du

doigt de débrayage. 3- Ressort amortisseur du doigt. 4- Ressort de pression.

5- Vis de réglage. 6— Rondelle. 7- Ressort de rappel. 8- Plateau d'embrayage

arriére. 9- Plateau de pression. 10~ Disque d'embrayage. 11— Garnitures d'em

brayage. 12- Rivets de garnitures d'embrayage. 13- Ensemble de 1'embrayage
sans le disque d'embrayage.

e
Placez le type d'embrayage dans la presse ou sur le 3. Sortez completement la vis de réglage interne
systeéme indiqué afin de comprimer les ressorts de com- (5) avec le contre-écrou et la rondelle.

pression.
4. Reldchez la pression du doigt progressivement.

1. Dévissez le contre-écrou aux 3/4 jusqu'a ce que
le plateau de pression (9) soit séparé du plateau
d'embrayage arridre (8) par un certain intervalle.

5. Enlevez les ressorts de compression d®s gque
leur tension est comple&tement reléchée.

6. L'extrémité de 1'axe du doigt sur lequel se
trouve un ressort amortisseur est matée, et & moins
que le ressort amortisseur (3) de 1'axe lui-méme (2)

ne nécessite un remplacement, il n'y a pas lieu

d'enlever cet axe.

2. Poussez vers l'intérieur le ressort de rappel
(7) de maniere a le dégager de la rondelle de la vis
de réglage.

S MANUEL DE SERVICE [ ]
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DEMONTAGE DE L’EMBRAYAGE FERODO

1. Dessertissez les écrous au moyen d'une lame de
scie.

2. Repérez A l'aide de coups de pointeau, la position

du plateau de fermeture par rapport au plateau de
pression (ceci dans le but de conserver 1'équilibrage
du mécanisme) .

3. Dévissez les écrous en utilisant clé et tournevis

appropriés et en faisant pression sur le plateau de

fermeture pour éviter une détente brutale des ressorts.

4. Séparez les pi2ces en reldchant la pression sur
le plateau de fermeture.

NETTOYAGE

Nettoyez soigneusement les pidces démontées avant
de les inspecter.

INSPECTION
Doigt de débrayage

Placez le plateau sur un marbre pour vérifier s'il

n'est pas voilé (voyez figure 7). Lorsqu'une jauge de
0,10 mm passe facilement entre le marbre et le plateau,
celui-ci est manifestement voilé et doit &tre dressé

4 la toile émeri sur un marbre, ou remplacé.

Garnitures du disque d’embrayage

1. Ces garnitures ne doivent pas &tre recouvertes

de graisse. N'essayez pas de laver les garnitures a

1'essence pour enlever la graisse, vous n'obtiendriez

pas de bons résultats, remplacez-les.

2. De méme, employez des garnitures neuves lorsque

I'usure est telle que les rivets peuvent rayer la sur—
face du volant ou du plateau de pression.

3. Faites de méme quand les garnitures ne sont plus

lisses et régulilres sur leur pourtour et lorsque les
garnitures, les rivets étant desserrés ou les trous
des rivets déformés, ne sont plus fermement fixées au
disque d'embrayage.

Dans tous les cas ou il faut remplacer les garni-

tures, assurez-vous toujours que la téte des rivets
est convenablement fraisée.

De 1'usure peut se produire & leur point de contact

avec la butée. Inspectez les trous ol s'engagent les
axes des doigts eux-mémes.

Ressorts de pression

Remplacez ces ressorts s'ils sont usés ou cassés. La

longueur hors-tout des ressorts de pression et leur

Disques de friction

1. Si le disque est équipé de ressorts amortisseurs,

inspectez les ressorts qui peuvent prendre du jeu ou

tension 2 la longueur prescrite doivent également faire

1'objet de vérifications.

Tarage des ressorts

Reportez-vous aux caractéristiques de la page 3.

sSe casser.

2. Changez le disque si les ressorts sont endommagés.

3. N'oubliez pas gue l'usure du moyeu du disque de

friction est le symptdme classique d'un mauvais ali-
gnement de 1'embrayage.

Tout ressort ne se conformant pas aux caractéristiques

3 5 % prds doit &tre remplacé.

Plateau de pression

4. Avec 1'embrayage Atwood, il faut procéder 3 la
vérification de la partie en métal du disque lui-méme.
Des félures indiquent également un mauvais alignement.

Dans les deux cas, remplacez le disque et reportez-

vous au paragraphe "Alignement de 1'embrayage".

REMONTAGE DE L’EMBRAYAGE

A et B) Embrayage Rockford et
Embrayage Atwood
Procédez & 1'inverse du démontage

C) Embrayage Fcrodo

Mettez en place les vis de réglage (5) dans le

plateau de pression, celui-ci étant posé & plat.

Posez les 9 ressorts (8) sur les tétons du plateau

de pression.

Figure 6 — Vérificationdu voilagedu plateaude pression.,

IMPRIME EN FRANCE
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Figure 7 — Vue éclatée de
1'embrayage Fercdo. | — Ressort
de rappel. 2- Patte de débrayage.
3- Ecrou de la vis de réglage

des doigts de débrayage. Y- Doigt
de débrayage. 5- Vis de réglage
et doigt de débrayage. 6- Plateau
d'embrayage arriére. 7- Cuvette
de ressort de pression d'embra-
yage. 8- Ressort de pression
d'embrayage. 9- Plateau mobile

de pression. 10— Disque
d'embrayage.

F854

Figure 7 - Vue éclatée de 1'embrayage Ferodo.

Placez les cuvettes (7) sur les ressorts.

Agrafez les ressorts de rappel (1) sur le plateau de
fermeture puis agrafez 1'autre extrémité des ressorts
sur la bague de débrayage (2).

Posez le plateau de fermeture ainsi équipé sur le
plateau de pression, en tenant compte des repéres
tracés au démontage.

Mettez en place les leviers de débrayage (4).

Comprimez les ressorts de pression au moyen de
serre-joints ou faites pression sur le plateau de fer-
meture au moyen 4'un trépied placé sous la téte d'une
perceuse ou d'une presse.

Mettez en place les rondelles sur les vis, puis
engagez les écrous (5).

REGLAGES A L’ATELIER

I1 est recommandé de mettre en place 1'embrayage sur
le volant pour effectuer les réglages correctement.

Attention: I1 faut aligner les reperes sur le volant
et sur 1'embrayage pour ne pas détruire 1'équilibrage
de 1'ensemble volant-embrayage.

Souvenez-vous, en fixant 1'embrayage, que le moyeu
du disque 4d'embrayage doit étre en alignement correct
avec le coussinet de centrage. Cet alignement s'obtient

en faisant passer une tringle du diametre requis A traver
travers le disque et le coussinet de centrage. Laissez-la

dans cette position pendant que vous fixez 1'embrayage
au volant.

- 9 e
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A 1'aide d'un tournevis étroit et d'une clé main-
tenant 1'écrou, amenez les tétes de vis 2 hauteur de
la partie supérieure des écrous.

Note : Ies mécanismes neufs sont livrés avec des
entretoises de montage situées 2 1'extrémité des le-
viers, vers l'extérieur du plateau de fermeture, ces
pidces destinées & faciliter le montage doivent &tre
enlevées apres mise en place du mécanisme.

Figure 8 - Alignement du disque d'embrayage et
du coussinet de centrage.
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