MISE AU POINT DU MOTEUR
MOTEUR A EXPLOSION

Pour la mise au point d'un moteur,

%

gaz. Griace 3 ces différents examens,
placer jusqu'd ce que le moteur soit e

Dés lors, ce mécanicien est plus qu'un simple metteur au point; il est,

inspecteur du moteur.

Une mise au point compléte du moteur nécessite l'outillage suivant:
voltmétre, un manométre 3 dépression, un compressiométre,

d'échappement.

L'ordre dans lequel vous sont données les différentes &éta

respecté,

le mécanicien doit savoir comment s'assurer du bon fonctionnement
de la batterie, du démarreur, des bougies, de I'allumage,

du carburateur et du systéme d'échappement des

il doit €tre & méme de déterminer les organes 3 réparer ou i rem-
n état de fonctionner dans les meilleures conditions,

au sens large du mot, un

un pése-acide, un ampéremétre, un
une lampe au néon et un analyseur de gaz

pes de la mise au point d'un moteur doit étre

VERIFICATION DE L’ETAT DE LA BATTERIE

1. Examen de la densité de I'électrolyte

Utilisez un pése-acide. La connaissance de la
densité d'une batterie permet de déterminer le taux
de charge de cette derniére.

A moins de

0° Baumé
Je recharge
ma batterie,

Dans le cas d'un climat tempéré, la batterie
est dite complétement chargée lorsque le pése-
acide indique 30°Baumé. Dans le cas d'un climat
tropical, la lecture de la densité doit €tre de
26,5° Baumé. Voyez le chapitre ''Batterie'.

Conclusions du mécanicien

a) Si la densité relevée est inférieure 3 ces
données, rechargez la batterie.
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b) S'il y a plus de 2°Baumé d'écart entre chaque
élément, rechargez la batterie i un taux de charge
de 1 ampére par élément, puis faites un essai de
décharge 3 haut régime.

2. Examen de la tension des éléments

Faites comme moi, utili-
sez un voltmétre gradué
de 0 3 10 volts. 3Sachant
que chaque élément doit
avoir une tension de 2
volts, conformez-vous 3
mes indications.

F434

Conclusions du mécanicien

a) Si le voltage de chaque élément est faible,
rechargez la batterie.

b) Si la tension d'un des éléments s'avére insuf-
fisante, la batterie est défectueuse. Une différence
de tension entre les éléments est le symptdme de
l'usure de la batterie ou du sulfatage des plaques
de la batterie.
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3. Examen de la capacité de charge de la batterie

Employez un voltmeétre relié successivement 3 ATTENTION! 5,2 VOLTS
la batterie et & chaque élément. Tirez sur le dé-
marreur, le contact étant coupé. Lorsque le volt-
métre est branché sur la batterie, la tension de la
batterie doit €tre au moins de 5,1 volts. Lorsque
le voltmeétre est relié & chacun des éléments, la
tension de la batterie doit €tre au minimum de

1,7 volt.

voLTS F436

P Chacun de mes essais doit Conclusions du mécanicien
durer 30 secondes. Lisez
mes recommandations.
a) Si vos résultats concordent avec ces indications,
il est inutile de poursuivre vos essais.

b) Dans le cas contraire, procédez de la facon
suivante:

2. Essai de résistance du contact du démarreur

a

; Branchez le voltmétre d chaque borne du contact
F 435 du démarreur et fermez le contact.

Conclusions du mécanicien

a) Une chute de tension rapide indique qu'un ou
plusieurs éléments sont court-circuités ou encore
que la batterie est usée. Une chute de tension gra-
duelle est la preuve que la batterie doit étre
rechargée.

VOLTS

NE DOIT PAS
EXCEDER 1/10 DE VOLT

b) La chute de tension d'un élément indique qu'un
élément est court-circuité. Remplacez la batterie.

c) Lorsque tous les éléments accusent un voltage
faible, la batterie doit €tre rechargée ou remplacée.

F 437
VERIFICATION DE L’ETAT DU DEMARREUR
1. Examen de la tension de démarrage
Conclusions du mécanicien

Reliez les fils du voltmeétre a la borne du dé-
marreur et au carter du moteur. Fermez le contact.
Le moteur doit tourner d un régime satisfaisant Si la chute de tension est supérieure 3 1/10 de
sans peiner. Dans ces conditions, vous devez lire volt, changez le contact du démarreur.
sur le voltmétre au moins 5,1 volts. La tempéra-
ture de la batterie étant de 21 a 26°C (70 4 80°F).
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3. Essai de résistance du cible reliant le démarreur
a la batterie

Branchez le voltmétre aux deux extrémités du
céble et fermez le contact du démarreur.

La chute de tension doit &tre inférieure a 1/10
de volt.

F438

Conclusions du mécanicien

Si la chute de tension dépasse 1/10 de volt
réparez ou remplacez le cible.

4. Essai de résistance du cible de mise 2 la masse
de la batterie

Changez le
cBble si le
/ voltmétre
indique plus
d'un 10eme
de volt

F 439

Branchez le voltmétre aux extrémités du cible
de mise 3 la masse, sur la batterie et sur le bati
du moteur. La chute de tension ne doit pas aller
au-deld de 1/10 de volt.

Conclusions du mécanicien

Si la chute de tension dépasse 1/10 de volt,
réparez ou remplacez le cable.

VERIFICATION DU TAUX
DE COMPRESSION DES CYLINDRES

Le moteur étant 4 la température de fonctionne-
ment normale, enlevez toutes les bougies et mesure:
le taux de compression de chaque cylindre en faisani
tourner le moteur au démarreur.

x Avant la lecture,
faites tourner le
moteur 5 oub fois,

F440

Conclusions du mécanicien

En comparant les résultats obtenus, souvenez-
vous que l'écart maximum admis du taux de com-
Pression entre les cylindres est de 1 kg/cm2 (15 1b.
par pouce carré). Etant donné que la lecture du
taux de compression dépend de nombreux facteurs,
en particulier de la température et de la viscosité
de l'huile, il est préférable que chaque cylindre ait
un taux de compression uniforme plutét qu'un taux
de compression élevé.

Le taux de compression optimum est de 7,7 kg/
cm2 (110 Ib. par pouce carré) avec l'emploi d'un
démarreur tournant i la vitesse de 85 & 110 tr/mn.

1. Un ou plusieurs cylindres ont un taux
de compression faible

Faites un nouvel essai pour déterminer si ce
sont les segments ou les soupapes qui en sont la
cause. Procédez de la fagon suivante:

Versez une cuillérée i café d'huile épaisse dans
le cylindre, puis faites votre contre-essai.

a) Si le taux de compression augmente, les
segments sont défectueux.

b) Si le taux de compression n'augmente pas,
les soupapes sont défectueuses,

MANUEL DE SERVICE N
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2. Deux cylindres adjacents ont un taux
N de compression faible

Vérifiez 1'état du joint de culasse.

VERIFICATION DU SYSTEME D’ALLUMAGE

1. Examen visuel de P’état des bougies

Il faut d'abord s'assurer si les bougies ne sont
pas usées et si le type de bougies employé convient
bien au moteur (champion 15A ou AC 85'S).

Conclusions du mécanicien

Si les électrodes sont usées, la porcelaine fendue
N ou craquelée, changez la bougie. Si la porcelaine
est boursouflée, nettoyez ou changez la bougie. Si
la bougie est encrassée ou huileuse, utilisez une
bougie plus chaude (& moins qu'il ne s'agisse d'un
excés d'huile dans le moteur).

2. Nettoyage de la bougie
Utilisez dans ce but une sableuse. Evitez les

nettoyages excessifs qui risquent d'entamer la
porcelaine.

-77_
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3. Réglage de I’écartement des électrodes

L'écartement des électrodes est compris entre
0,6 et 0,7 mm.

SOYEZ PRECIS

F443

4. Examen en deux étapes de la chute de tension
du circuit primaire entre la batterie
et le distributeur

CEAPEAU DU
DISTRIBUTEUR

BOUGIR

BOBINE
#7 D'ALLUMAGE

AL j >

=0 | o
DISTRIBUTRUR o o o
oo ¥
SBCONDAIRE
F444

A. Contrdle de la chute de tension entre la
batterie et la bobine (circuit primaire)

Branchez un des fils du voltmeétre a la borne de
la batterie et l'autre 2 la borne du circuit primaire

de la bobine. Mettez les plots du distributeur en
position fermée. Ensuite, fermez le contact.

Conclusions du mécanicien

La chute de tension ne doit pas €tre supérieure

4 0,25 volt, S'il n'y a pas 0,25 volt de chute de
tension, le circuit est bon, sinon, faites l'essai
suivant:
MANUEL DE SERVICE
TRACTEURS
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B. Contrdle de la chute de tension entre la

i Conclusions du mécanicien
bobine et le distributeur

Si la chute de tension excéde ces indications,
resserrez les connexions, changez les cadbles ou les
ensembles défectueux.

B. Entre la bobine et le distributeur

1. Fermez le contact et mettez les plots de
contact en position de fermeture. Reliez les fils du
voltmeétre au boitier du distributeur et:

A la borne isolée du distributeur: chute de tension
de 0,05 volt

Au plot isolé du distributeur: chute de tension de
0,05 volt

A la masse: pas de chute de tension

2. Enlevez le fil primaire de la borne isolée du
distributeur. Branchez les fils du voltmétre, d'une
part au fil primaire qui vient d'étre retiré, et
d'autre part au bloc moteur. Fermez le contact.

Le voltage obtenu doit étre le méme que celui

Branchez le voltmétre i la deuxidme borne du de la batterie ou identique au voltage relevé entre
circuit primaire de la bobire et au distributeur. le contact du démarreur (c3té batterie) et la masse.
Mettez les plots de contact du distributeur en Conclissh d biariden

position fermée. Ensuite, fermez le contact. PRSI &8 D

Conclusions de ce second exitian Dans le cas contraire, nettoyez les connexions ou

changez les cdbles ou les ensembles défectueux.
La chute de tension entre la bobine et le distri-
buteur ne doit pas dépasser 1/10 de volt. Si la
chute de tension est inférieure 3 0,1 volt, il est
inutile de poursuivre l'essai, le circuit est bon,
sinon, faites les essais suivants:

5. Localisation des chutes de tension du circuit
. primaire entre la batterie et le distributeur

Comme précédemment, il faut diviser cet
examen en deux parties).

A. Entre la batterie et la bobine

Aprés avoir placé les plots de contact en posi-
tion de fermeture et fermé le contact, branchez
successivement les fils du distributeur:

De la batterie au contact du démarreur: pas de
chute de tension

Du contact du démarreur i l'arrivée de l'ampere-
meétre: chute de tension de 0, 05 volt

Aux deux bornes de l'ampéremétre: chute de tension
de 0,05 volt :

De l'ampéremeétre 3 la borne de sortie du contact
d'allumage: chute de tension de 0,05 volt

Du contact d'allumage au circuit primaire de la
bobine: chute de tension de 0,1 volt

6. Examen de la bobine

Aprés nettoyage, examinez les bornes et les fils,
assurez-vous qu'il n'y a pas de traces de charbon,

- Y MANUEL DE SERVICE ]
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Contrdle du circuit primaire: Mettez les plots
de contact du distributeur en position de fermeture
puis fermez le contact. Branchez les fils d'une
lampe témoin aux bornes du circuit primaire. Si
la lampe ne s'allume pas, le circuit primaire est
défectueux.

Contrdle du circuit secondaire: Reliez la lampe
témoin 3 la borne du circuit primaire et 3 la borne
haute tension, puis procédez comme précédemment.
La lampe ne doit pas s'allumer, mais par ailleurs,
une étincelle doit jaillir si vous frottez les cables
sur la borne haute tension. Dans le cas contraire,
le circuit secondaire est 3 la masse.

Une autre méthode consiste & comparer les
résultats obtenus avec la bobine en usage et ceux
obtenus avec une bobine reconnue 'bonne'. Placez-
vous dans les deux cas dans les mémes conditions
d'expérience.

Remplacez la bobine dont votre tracteur est
équipé si celle-ci s'avére défectueuse.

7. Examen du condensateur

Utilisez un contrdleur de condensateur et suivez
la méthode indiquée par le fournisseur. Remplacez
le condensateur si les plots du distributeur sont
brilés.

8. Examen du distributeur
d'allumage')

(voyez "Systéme
Si vous employez le banc d'essai, conformez-
vous aux indications fournies sur le banc.

Si vous n'employez pas le banc d'essai pour
distributeur, vérifiez les points suivants:

- Surfaces de contact des plots du distributeur:
a) Mauvais alignement
b) Dépdts de graisse ou d'huile
c) Surfaces piquées, briilées ou sales
d) Tension du ressort incorrecte
- Plot de contact fixe déformé ou desserré
- Mauvais réglage de l'écartement des plots

- Jeu excessif entre l'arbre et le boitier et entre
l'arbre et les cames

- Usure excessive des cames
- Mauvais fonctionnement des cames

Voyez dans le chapitre "Systéme d'allumage"
les procédés d'entretien du distributeur.

- 79 -
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9. Controle du calage du distributeur

Employez de préférence une lampe au néon
(voyez "Systéme d'allumage'), sinon, procédez ainsi:

F447

Mettez le cylindre n°l au point mort haut. Fer-
mez le contact. Le doigt du distributeur étant en
face du plot n°l du chapeau du distributeur, main-
tenez le fil de haute tension de la bobine & 2 ou 3
mm de la borne du primeire et faites tourner le
distributeur jusqu'd ce qu'une étincelle se produise
entre le fil du secondaire et la borne du primaire.
Bloquez le distributeur dans cette position.

VERIFICATION DU SYSTEME DE CARBURATION. *

1. Réglage des culbuteurs

Un espace de 0,35 mm est nécessaire entre la
queue de soupape et le doigt du culbuteur lorsque
le moteur est chaud et lorsque les soupapes sont
fermées.

F448
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Contréle de la dépression

Laissez le moteur atteindre une température de
fonctionnement normale. Branchez le manométre de
dépression sur le collecteur d'admission, Mettez le
moteur au ralenti et réglez la vis de ralenti pour
obtenir le régime optimum, le moteur fonctionnant
de la fagon la plus souple possible.

Si vous employez un manométre de dépression,
faitds vos essais au ralenti, entre 350 et 500 tr/mn
et procédez de la facon suivante :

1) Dépression normale de 430 3 530 mm. (17 a 217)

En accélérant brusquement, la dépression
doit tomber 4 50 mm (2"), elle remonte a
635 mm (25") pour redescendre entre 430
et 530 mm (17 & 21"),
2) Dépression insuffisante, de 330 3 405 mm.
(13 2 16”) (Paiguille restant stable)

Mauvais état des segments ou mauvaise
qualité de l'huile employée.
3) Dépression faible, de 203 2 305 mm. (8a127)
(Paiguille restant stable)
Jeu des guides de soupapes.
Usure des segments.

Mauvaise qualité de 1'huile.
Fuites 3 un joint de collecteur

4) Dépression trés faible, au-dessous de 130 mm.-
(5”) (Paiguille restant stable)
Fuites au joint du collecteur.

5) Baisse graduelle de la dépression
Echappement freiné,

6) Dépression normale avec chutes irréguliéres
de Paiguille
Mélange trop riche ou trop pauvre.
Bougies défectueuses.

7) Dépression normale avec chute de Paiguille
a intervalles réguliers
Une soupape peut étre déformée ou brilée.
Fuites en un point du joint de culasse.
8) Dépression insuffisante avec faible oscillation
de Paiguille
Retard 2 l'allumage.
Mauvais réglage du carburateur.

Bougies défectueuses.
Tiges de soupapes gommées,

9) Fortes oscillations de Paiguilie

Si ces oscillations augmentent quand on ac-
croit le régime du moteur, les ressorts de
soupapes sont faibles ou brisés.

3. Examen du filtre 3 air et des raccords

Démontez et retirez le filtre i air. Nettoyez la
partie supérieure et la base du filtre avec un sol-
vant. Enlevez l'excés de solvant avec de l'air
comprimé et essuyez le filtre. Aprés avoir remonté
ces organes, assurez-vous que les joints et les
raccords sont en bon état et fermement maintenus.

4. Examen du carburateur

Vérifiez les points suivants:

a) Tringlerie de commande permettant 1'ouverture
du papillon des gaz.

b) Tringlerie de commande du volet obturateur
d'air qui doit s'ouvrir et se fermer totalement.

5. Analyse des gaz d’échappement

L'analyseur de gaz d'échappement vous rensei-
gnera sur l'efficacité de la carburation du moteur,
Utilisez-le de la fagon suivante, aprés avoir procé-
dé aux opérations de calibrage indiquées dans le
manuel livré avec l'appareil.

Le moteur étant i sa température normale de
fonctionnement, branchez l'appareil 3 une batterie
autre que celle du tracteur et mettez la prise de
gaz ("Sun Gas Pick up") dans le tuyau d'échappement.

a) Essai fait au ralenti: 500 tr/mn
L'aiguille de l'analyseur doit se placer sur

le repére 70, plus ou moins 3 %.

b) Essai fait au régime maximum 3 pleine charge
L'aiguille doit se placer sur le repére 80.

=N
o
> i o o

Conclusions de cette analyse

Si la compression des gaz dans les cylindres, le
systéme d'allumage, le réglage des soupapes étant
satisfaisants, l'essai de combustion ne correspond
pas aux caractéristiques données, le carburateur
doit €tre révisé ou équilibré.
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TABLEAU DE DEPANNAGE

TABLEAU DE DEPANNAGE DU MOTEUR A EXPLOSION

Le moteur ne tourne pas

CAUSES POSSIBLES

La batterie est défectueuse.........ccovvuu. P
Les cables ou les bornes sont en mauvais état.....

Le contact du démarreur est défectueux ...
Le démarreur est défectueux...
Le moteur est grippé......

REMEDES

Rechargez ou remplacez si nécessaire.

Vérifiez la masse et le cdble reliant la batterie au
démarreur. Remplacez les cdbles détériorés.

Remplacez le contact.

Voyez le chapitre '"Systéme électrique''.

Débrayez, retirez les bougies et faites tourner le
moteur a4 la manivelle. Si le moteur ne tourne
pas, il faut le démonter.

Le moteur tourne mais refuse de démarrer

Pas d'essence dans le réservoir.....
Robinet d'essence fermé ........
Tamis du filtre obstrué.....
Eau dans l'essence ....

e e s e e s s et

s e e

Les bougies sont humides ou encrassées.....

L'interrupteur du distributeur est défectueux. .

Pas d'étincelle au distributeur .....

L'admission d'air est insuffisante.........coc0cuuue
Le volet obturateur d'air est trop fermé.....

Remplissez le réservoir i essence.

Quvrez le robinet d'essence.

Nettoyez le tamis du filtre.

Vidangez le réservoir, le bol en verre, le carbura-
teur. Faites le plein avec de l'essence propre.

Démontez les bougies, essuyez-les et séchez-les,
Vérifiez l'écartement des électrodes et enlevez le
dépdt de calamine. Voyez "Systéme d'allumage'’.

Démontez le couvercle avant du collecteur et dé-
branchez les cadbles des bornes de l'interrupteur.
Branchez les cdbles ensemble. Si le moteur
démarre, l'interrupteur ou le cdble est en mau-
vais état.

Vérifiez si le rotor tourne. S'il tourne et que le
moteur ne parte pas, débranchez un cd@ble de sa
bougie dont l'extrémité est maintenue & 6 mm de
la culasse. Faites tourner le moteur. Si une étin-
celle se produit, les bougies doivent étre nettoyées
ou remplacées. Dans le cas contraire, examinez
les plots de contacts Voyez ''Systéme d'allumage''.

Vérifiez le filtre a air.

Ouvrez le volet obturateur d'air.

Ratés et retours d’allumage

Eau dans l'essence ...

P T A A I R e

Prises d'air additionnel au collecteur d'admission ..
Ordre d'allumage incorrect ....eceorseevcsccconsse
Mauvais calage du distributeur ........ccccc00000ne

‘Mauvaise étanchéité des soupapes ...........
Points chauds dans la culasse......ccc0ccoecnccee
Niveau d'huile trop bas .......ocevecevecocascnsans

IMPRIME EN FRANCE
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Vidangez le réservoir, le filtre et le carburateur.
Faites le plein avec de l'essence propre.

Serrez les écrous des goujons du collecteur.

Vérifiez l'ordre des cdbles de bougies.

Calez le distributeur correctement. Voyez ''Systéme
d'allumage'.

Décalaminez les soupapes.

Décalaminez les soupapes et leurs sieges.

Remplissez le carter d'huile & un niveau correct,
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CAUSES POSSIBLES

REMEDES

Manque de pression d’huile

—

Manomeétre de pression d'huile ou canalisations
defettueti, it isins o oo s ei O

Coussinets .de bielle ou de paliers usés............

Saleté dans le clapet ou ressort du clapet cassé,...

Remplacez si nécessaire.
Remplacez-les.
Nettoyez le clapet ou remplacez le ressort.

Manque de pression d’huile

Démontez, réparez ou remplacez la pompe 3 huile.
Voyez le chapitre "'Arbre i cames".
Utilisez une huile de viscosité spécifiée.

Manque de compression

Pompe i huile usée..... . ) L8 S s e e e e aaE
Paliers d'arbre 3 cames usés...... . PR e
tiuile non appropriée ........ Al Te i vk e s e s s
Réglage défectueux des culbuteurs .......... secenas
SOUPBDES BOMMECS. «tu v avinoseosonmenions soensssss
Pistons et chemises usés, segments usés ou
gommés........ NN Ceis v ae e s s ibes e ek hige
Soupapes voilées ........... NPy RO s e =
L'échappement est réduit .............. sinpapaiate wupsk ¢
L'admission d'air est insuffisante............ binon- s
Régulateur usé ou déréglé .........oovvuurrnnnnn..
Carburant de mauvaise qualité ..... SR TR e
Soupapes défectueuses.............. e g e o e i

Segments, axes de pistons ou chemises usés e

Manque de puissance
et fonctionnement irrégulier du moteur

Réglez le jeu des culbuteurs.
Nettoyez les guides de soupapes

Remplacez si nécessaire.
Remplacez si nécessaire.

Enlevez toute obstruction

Nettoyez le filtre i air.

Voyez le chapitre '""Régulateur',

Employez un carburant de bonne qualité,

Voyez le chapitre '"Soupapes'’.

Voyez les chapitres concernant ces différents
organes.

Le moteur chauffe

Manque d'eau dans le systdme de refroidissement ..

Le bouchon du radiateur est desserré .....
Connexions flexibles desserrées .................. =
La courroie du ventilateur patine................ =
Le systéme de refroidissement est partiellement
obstrué ....
Saletés accumulées sur le faisceau du radiateur....
Manque d'huile ..... o sin & 56 w40
Moteur surchargé .....

I I T T T

I

L I I N N N T T T A,
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Vérifiez le niveau de l'eau. N'en ajouter que lorsque
le moteur est froid.

Resserrez le bouchon.

Resserrez les connexions.

Vérifiez la tension et réglez la courroie.

Nettoyez et rincez le systdme de refroidissement.
Nettoyez au jet ou 3 l'air comprimaé.

Ajoutez de l'huile jusqu'au niveau indiqué.
Réduisez la charge.
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CAUSES POSSIBLES

REMEDES

Consommation d’huile excessive

Fuites d'huile .. .... ... ettt oeeeennnennnnn et o

Guides de soupapes, segments de pistons, chemises
ou pistons usés., Forages des segments racleurs
obstrués ......

Lubrifiant non approprié .

Le moteur surchauffe

s e s e s e s

Vérifiez et réparez au besoin le couvercle des cul-
buteurs, le carter inférieur, le filtre A huile, le
couvercle de la distribution, le carter d'embrayage
les bagues d'étanchéité du vilebrequin, le tube du
manomeétre de pression d'huile.

Réparez.
Utilisez une huile conforme aux caractéristiques.
Voyez le paragraphe ci-dessus.

Uéchappement est fumeux

Mauvais carburant...
Moteur surchargé... 5% @ 5iE B s e
Lubrifiant de viscosité incorrecte..

e e e e s e s e 0 e e e e

Utilisez un bon combustible.
Réduisez la charge.
Utilisez une huile conforme aux caractéristiques.

Consommation d’essence excessive

Le volet obturateur d'air est fermé...

Le filtre 3 air est encrassé,. .
Manque de graissage ou lubrifiant non approprié....

Fuites au robinet d'essence .
Mélange trop riche ........
Allumage défectueux ...

s ee s e o

Ouvrez le volet.

Nettoyez le filtre 3 air.

Voyez les tableaux de graissage des livrets
d'entretien.

Réparez ou remplacez.

Réglez le carburateur.

Vérifiez le calage.

Le moteur fonctionne mais le tracteur n'avance pas

s e

Les freins sont serrés .
L'embrayage est défectueux ............
La boite de vitesses est défectueuse....

s s s e s e s

IMPRIME EN FRANCE
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Débloquez les freins.
Voyez le chapitre '""Embrayage'.
Voyez le chapitre '"Boite de vitesses''.
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TABLEAU DE DEPANNAGE DU MOTEUR DIESEL

CAUSES POSSIBLES

REMEDES

LE MOTEUR NE PART PAS

1. La pompe d'injection ne débite pas

[}
~

Le robinet du réservoir est fermé.
Réservoir 4 combustible vide.

Le pré-filtre, le tantis du raccord de tuyau
d'aspiration 4 la pompe d'alimentation, la
tuyauterie 3 combustible ou le filtre sont
bouchés.

L -
~ —

D) La pompe contient de l'air.

e) La pompe d'alimentation ne débite pas.

f) Les pistons de pompe sont usés,

g) La tringlegrie du levier d'accélerateur s'est
détachée ou est cassée.

H) La tige de réglage n'ouvre pas entiérement
par suite d'un coincement de la tige elle-
méme ou du piston de pompe.

i) L'arbre de commande de 1 a pompe est cassé
ou bien la clavette sur cet arbre s'est
cisaillée.

j) La soupape de refoulement est encrassée,

k) Le ressort de soupape est cassé.

2. La pompe d'injection injecte trop tard ou trop tot

car les galets des poussoirs sont fortement usés
par suite d''un graissage insuffisant.

3. La pompe n'est pas correctement réglée sur le
point mort haut,

- 84 -
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a) Ouvrez le robinet

b) Remplissez-le et purgez suivant les indications
données.

c) Nettoyez.

d) Purgez le filtre et la pompe.

e) Nettoyez les soupapes, rendez étanche la tuyaute-
rie d'aspiration.

f) Remplacez les éléments de pompe.

g) Réparez

h) Réparez

i) Réparez

j) Nettoyez
k) Remplacez

2. Corrigez le réglage de la pompe. Envoyez la
pompe a une station-service.

Réglez la pompe correctement.

MANUEL DE SERVICE
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CAUSES POSSIBLES

REMEDES

LE MOTEUR NE PART RAS

4. Les injecteurs ne fonctionnent pas:

a) Les aiguilles des injecteurs restent coincées. a) Démontez les injecteurs. S'ils fonctionnent
A constater 3 l'aide des tiges de contrdle. A bien, ils avaient été fixés incorrectement.
cet effet, faites tourner le moteur au moyen Enlevez la calamine de l'alésage et du porte-
du démarreur ou faites pomper le poussoir & injecteur. Remontez et serrez réguliérement.
galet de chaque cylindre au moyen d'un
tournevis jusqu'd ce que les injecteurs soient
sous pression ou qu'ils injectent.

b) Les injecteurs fuient, des corps étrangers se b) Rincez et examinez comme ci-dessus. Si le
trouvant sous le siége de l'aiguille. siége est détérioré, montez un nouvel injec-

teur et réparez l'ancien.
c) Le tarage est trop faible du fait que les vis c) Corrigez le tarage.
de réglage se sont desserrées ou que le
ressort d'injecteur est cassé.

d) Tuyauteries de refoulement desserrées. d) Resserrez.

e) Tuyauteries de refoulement brisées. e) Réparez.

f) Il y a de l'air dans les tuyauteries. f) Purgez l'air des tuyauteries.

g) Trop d'huile de fuite aux injecteurs. g) Enlevez les saletés se trouvant entre les
surfaces planes de l'injecteur et du porte-
injecteur. En remontant le porte-injecteur su
le moteur, mettez un nouveau joint, serrez
réguliérement la bride de fixation afin d'évi-
ter que l'injecteur ne soit coincé. Au cas ol
des dépdts de calamine se seraient formés
dans l'alésage recevant le porte-injecteur,
enlevez-les,

6. Les bougies de réchauffage sont détériorées. 6. Les remplacer par des bougies recommandées.

7. La batterie déchargée ne débite plus de 7. Chargez la batterie, vérifiez le systéme électri-
courant de chauffage. que.

1. La tuyauterie 3 combustible vers la pompe est 1. Ouvrez le robinet ou nettoyez la tuyauterie.
fermée ou bouchée,. Procédez a une purge d'air de la pompe et du

filtre.

2. Le filtre & combustible est bouché. 2. Nettoyez le filtre et purgez la pompe.

3. La soupape by-pass ne ferme pas bien. 3. Examinez la soupape by-pass.

4, Il y a de l'air dans la pompe. Le tuyau 4. Réparez le tuyau et purgez la pompe.
d'aspiration étant défectueux, la colonne de

combustible est interrompue. Le bouchon

fileté ou la vis de purge sont desserrés.

5. La pompe d'alimentation ne débite pas car le 5. Serrez les vis, purgez la pompe et nettoyez les
filtre de la pompe est bouché, les soupapes soupapes et les pistons.

sont encrassés ou les pistons sont grippés.

6. Trous d'aération du réservoir bouchés. 6. Nettoyez.
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CAUSES POSSIBLES REMEDES
\

1. La pompe injecte trop peu:

a) La tringlerie entre le levier d'accélérateur a) Réglez la tringlerie.
et le levier du régulateur est trop courte.

b) La vis de butée, montée dans le manchon b) Si la butée du régulateur est encore serrée,
pour la tige de réglage s'est déplacée contre dévissez la vis, appuyez le levier de com-
la tige de réglage. mande contre la butée, revissez la vis de

butée dans la douille jusqu'a ce que les res-
sorts de ralenti soient comprimés, c'est-i-
dire jusqu'd ce qu'une résistance sensiblement
plus forte se fasse sentir. Puis arrétez de
nouveau la vis de butée par un contre-écrou
ou une goupille.

c) La vis butée du régulateur sur le flasque c) Corrigez la position de la butée et serrez la
s'est déréglée, vis.

d) Le piston de la pompe a été usé par un d) Augmentez un peu la course de la tige de
combustible mal filtré, réglage pour compenser la diminution du

débit, Examinez le filtre, nettoyez et rem-
placez la cartouche.

e) Une ou plusieurs couronnes dentées se sont e) Replacez les couronnes dentées de maniére
desserrées et déplacées sur la douille de que les repéres sur les couronnes et la
rézlage douille de réglage coincident.

f) Un ou plusieurs tuyaux de refoulement fuient. f) Resserrez les tuyaux de refoulement ou

remplacez-les s'ils sont cassés.

g) Les soupapes de refoulement sont insuffisam- g) Retirez les soupapes, nettoyez les surfaces
ment serrées ou des corps étrangers se sont planes du cylindre de la pompe et du corps
déposés entre le corps de soupape et le de soupape, remontez et serrez.
cylindre de la pompe, de sorte qu'une partie
du combustible repasse. —

h) Les soupapes de refoulement fuient. h) Montez des corps de soupape avec soupape

neufs.

i) Le ressort de soupape est cassé. ) Montez un ressort neuf.

j) Les fourchettes entre la tige de réglage et j) Dévissez le couvercle du carter du régulateur
le levier de commande intérieur se sont en ayant soin de placer un récipient & huile
déplacées les unes par rapport aux autres, en-dessous. Serrez fortement la vis de jonc-
la vis de jonction des fourchettes s'étant tion des fourchettes, le levier de commande
desserrée. étant dans la position "stop'" et la tige de

réglage 1,7 3 2 mm en avant du "'stop'. Puis
revissez le couvercle et versez 150 cm3
d'huile.

k) Le ressort de compression dans le porte- k) Remplacez, puis vérifiez le tarage.
injecteur est cassé.

2. La pompe injecte trop tdt, le fonctionnement 2. Calez la pompe avec plus de retard i l'injection.
du moteur est dur.

3. La pompe injecte trop tard, le moteur fume. 3. Calez la pompe avec plus d'avance 3 l'injection.

4. Les injecteurs fuient, 4. Nettoyez ou remplacez.

5. L'angle du jet, dans le cas d'injecteurs i téton, 5. Nettoyez les injecteurs et surtout les tétons.
est trop grand par suite de calaminage.

6. Trop d'huile de fuite aux injecteurs par suite 6. Nettoyez les injecteurs et les surfaces plane.s;
d'usure provoquée par un combustible insuffi- si les aiguilles ont trop de jeu dans leur guidage
samment épuré, ou les surfaces planes des montez des injecteurs neufs.
injecteurs sont encrassées. .
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CAUSES POSSIBLES

REMEDES

LE MOTEUR COGNE REGULIEREMENT ET FORT

1. La pompe injecte trop tdt (éventuellement avec 1. Calez la pompe avec moins d'avance a l'injection.
une avance de 180°)

2, La pression d'injection est trop élevée par 2. Adoucissez le fonctionnement de l'aiguille,
suite d'une trop forte tension du ressort ou examinez les injecteurs et réglez-les au tarage
d'un fonctionnement trop dur de l'aiguille. prescrit;

3. Au ralenti, le fonctionnement de la pompe est 3. Vérifiez si l'aiguille de l'injecteur n'est pas
dur, d chaque deuxiéme course, les injecteurs coincée ou si la pression d'injection n'est pas
fonctionnent une course sur deux. trop forte.

4, Le fonctionnement de certains cylindres est dur 4. Vérifiez les tuyaux reliant la pompe a l'injecteur
parce que les tuyaux de refoulement de certains
cylindres sont intervertis.

5. L'arbre a cames est monté incorrectement, 5. Vérifiez si la position de l'arbre 3 cames et
l'ordre d'allumage correspondent bien au sens
de rotation correct.

6. La pompe d'alimentation est bruyante parce que 6. Réparez la conduite de retour obstruée ou trop

la pression de refoulement est trop grande. étroite,
LE MOTEUR FUME ET COGNE

1. La pompe injecte trop tard (ratés au ralenti). 1. Calez la pompe avec plus d'avance & l'injection.

2, L'accouplement d'entrainement est fortement 2. Corrigez le réglage, serrez bien ou remplacez
usé ou s'est déplacé. en cas d'usure.

3. La pression d'injection est trop faible. 3. Examinez les injecteurs et réglez-les au tarage

prescrit,

4, Le ressort de compression au porte-injecteur 4. Montez un ressort neuf.
est cassé.

5. L'aiguille de l'injecteur s'est coincée dans le 5. Démontez l'injecteur. Examinez si le guidage de
guidage de sorte que le combustible est injecté l'aiguille est encrassé, s'il a été coincé lors du
sans étre pulvérisé, montage ou si la joint a été trop comprimé, de

maniére d exercer une pression anormale sur le
corps d'injecteur. Adoucissez le fonctionnement
de l'aiguille. Lavez les injecteurs et remontez.

6. Les injecteurs ne sont pas étanches par suite 6. Décrassez les injecteurs et nettoyez-les. Si le
de calaminage (les=corps d'injecteurs ont pris corps d'injecteur est bleui, c'est que le joint
une couleur bleue). est absent ou qu'il est abimé au point que les

gaz de combustion passent le long de l'injecteur,
que celui-ci est chauffé au rouge et que l'inté-
rieur du guidage de l'aiguille se calamine forte-
ment. Remplacez le joint et l'injecteur.
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10.
11.

12,

13.

14,

CAUSES POSSIBLES

REMEDES

LE MOTEUR FUME

La pompe débite trop:
a) La course de réglage est trop grande.

b) La vis d'arrét de la couronne dentée s'est

desserrée et a permis le déplacement de la

couronne.

c) La vis de siireté est vissée trop loin parce
que le joint est détérioré ou compldtement

absent (le retour de combustible est donc
étranglé),

Le tarage est trop faible ou l'aiguille reste
coincée.

Le point d'injection s'est déplacé,

3.

a)

b)

Réglez la vis de butée du régulateur ou la
butée de la tige de réglage pour réduire le
débit de la pompe. Corrigez la position de la
butée de la tige de réglage.

Réglez sur le repére et serrez la vis d'arrét.

c)

Montez un joint neuf,

Réglez le tarage.

Réglez correctement.

LE MOTEUR FONCTIONNE IRREGULIEREMENT

Le filtre 3 combustible est bouché,

La pompe d'alimentation ne fonctionne pas
convenablement,

Air dans la pompe.

Les pistons de la pompe restent coincés par
moments,

Le ressort de piston est cassé,

Le galet du poussoir est usé,

Le poussoir 3 galet reste suspendu.

Le ressort de la soupape de refoulement est
cassé,

La soupape de refoulement est détériorée.

La soupape reste coincée.
La soupape fuit.

Les injecteurs fuient.

Différences de tarage excessives aux injecteurs,

Le ressort de compression est cassé.

IMPRIME EN FRANCE
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10.
11.

12,

13,

14,

(Février 1955)

Nettoyez le filtre a combustible,

Nettoyez ou réparez. Essayez 1'étanchéité du
coté aspiration,

Ouvrez le bouchon de fermeture et faites tourner
le moteur jusqu'a ce que le combustible en sorte

sans bulles d'air.

Démontez et nettoyez.

Remplacez-le.

Montez un poussoir neuf, Réglez exactement,

suivant l'ancien poussoir, la hauteur de la vis.
Serrez le contre-écrou sinon la vis pourrait se

desserrer et détériorer le piston de pompe,

Nettoyez, vérifiez le niveau d'huile de la pompe.

Remplacez,

Remplacez la soupape et le corps de soupape.

Nettoyez.
Nettoyez.

Nettoyez.
Corrigez le tarage des injecteurs.

Remplacez,

MANUEL DE SERVICE
TRACTEURS

Section 2

Ci1MA

N—



CAUSES POSSIBLES | REMEDES

LE-MOTEUR FONCTIONNE IRREGULIEREMENT (suite)

15. Les tuyaux de refoulement fuient ou sont cassés. | 15. Serrez-les ou remplacez-les.

16. Les pignons d'entrainement de la pompe ont 16, Vérifiez le jeu et réglez.
trop de jeu.

17. La régulation est dure. 17. Contrélez s'il n'y a pas de défauts au régulateur

ou d la pompe.

LE MOTEUR N’ATTEINT PLUS SON REGIME NORMAL

(Symptome: la vitesse maxima ne s'obtient pas en alier)
y P P

1. Un ressort au régulateur est cassé, 1. Remplacez le ressort par un ressort neuf: des-

serrez le bouchon fileté. Tournez l'arbre de la
pompe jusqu'd ce que l'écrou de réglage se trouve
en face de l'ouverture. Dévissez l'écrou et mon-
tez un ressort neuf. Revissez l'écrou jusqu'a

la place qu'il occupait auparavant.

2. La tringlerie entre le levier d'accélérateur et 2. Réglez la tringlerie.
le régulateur est trop courte.

LE MOTEUR TOURNE TROP VITE AU REGIME MAXIMUM

1. Les ressorts pour la régulation de la vitesse 1. Desserrez le bouchon fileté; amenez l'un aprés
maximum sont trop tendus. l'autre les deux écrous devant l'ouverture en
tournant l'arbre de la pompe et desserrez-les
d'un demi-tour ou d'un tour complet.
2. Le fonctionnement de la tige de réglage est 2. Nettoyez la tige de réglage et adoucissez le
dur; celle-ci reste coincée: fonctionnement.
a) Par encrassement ou résinification de 1'huile.
b) Le piston de pompe reste coincé ou est b) Nettoyez le piston de pompe ou montez un
légérement grippé. élément neuf. Examinez le filtre; remplacez
la cartouche si elle est défériorée.
c) Un ressort de piston est cassé, c) Remplacez.
d) La pompe n'est pas correctement montée. d) Corrigez la position de la pompe.
3. La vis de butée du régulateur s'est desserrée 3. Corrigez la position de la vis de butée et
ou est déréglée. resserrez-la,
4. Le filtre 3 air n'est pas monté (ce qui a une 4, Montez le filtre a air.
influence seulement si la résistance du filtre
est assez grande).
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CAUSES POSSIBLES

Le régulateur reste coincé dans la position ralenti:

a) L'arbre 3 excentrique et le levier de réglage
intérieur se coincent parcé que le couvercle
du couvercle du carter n'est pas vissé avec
précision,

b) Le fonctionnement de la tige de réglage est
dur.

AU RALENTI OU AU CHANGEMENT DE VITESSE,
LE MOTEUR S’ARRETE OU SA VITESSE AUGMENTE

REMEDES

a) Abaissez plusieurs fois le levier de commande
du régulateur; pendant cette opération, vous
devez sentir la résistance des ressorts de
ralenti.

b) Examinez la pompe d'injection.

LE MOTEUR S’EMBALLE

(L'arréter en fermant l'admission ou par décompression)

1. L'axe d'articulation du levier coudé du régula-
teur s'est déplacé et a bloqué le régulateur
parce que, lors d'une révision,
n'a pas été bien serré.

le contre-écrocu

2. Le piston de pompe est grippé, reste coincé et
retient la tige de réglage.

3. Le ressort additionnel du régunlateur est réglé
trop fort.

1. Au ralenti, les ressorts de ralenti sont trop
souples (ressorts extérieurs),

2. A la vitesse maxima au ralenti, les ressorts
de vitesse maxima (ressorts intérieurs) sont
trop souples.

3. Les injecteurs fonctionnent périodiquement &
chaque seconde course de pompe.

4., Le fonctionnement du régulateur ou de la tige
de réglage est trop dur.

L.

7.

3:

LA VITESSE DU MOTEUR VARIE ET LA TIGE DE REGLAGE FLOTTE

1.

IMPRIME EN FRANCE
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Ouvrez le carter du régulateur. Arrétez l'axe
par une goupille ou faites réparer la pompe.

Faites réparer la pompe.

Réglez correctement de maniére i ne pas

influencer la vitesse maxima du moteur sans
charge.

Montez des ressorts de ralenti plus rigides.

Montez des ressorts plus rigides. En cas de
commande, indiquez le type du régulateur,

Contrdlez si le tarage n'est pas trop élevé ou si
les injecteurs ne sont pas coincés dans le moteur
de maniére 34 empécher l'aiguille de fonctionner
correctement.

Eliminez le coincement.
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VERIFICATION APRES REVISION

MISE EN MARCHE ET VERIFICATION APRES REVISION

Le moteur, aprés avoir é&té complétement
démonté et remonté, doit subir une inspection com-
pléte qui vous permettra de voir si toutes les
piéces sont bien assemblées et si toutes les vis
sont bien serrées. Bien que les organes intérieurs
échappent i cette vérification, on doit s'efforcer
d'éviter les erreurs, partout ol cela est encore
possible. Trois vérifications sont moins coiiteuses
qu'une seule omission.

Aprés avoir fait les pleins d'huile, garni tous
les points de graissage et constaté le bon montage
des organes visibles, il convient de procéder 3 un
essai du moteur,

Remplissez le carter moteur avec de l'huile de
qualité spécifiée et lz réservoir d'un bon gas-oil,
Purgez soigneusement le systdme d'alimentation.
N'oubliez pas l'huile de graissage de la pompe
d'injection et du régulateur.

Lancez le moteur de la fagon habituelle
et laissez-le fonctionner cinqg minutes a
demi-régime. Vérifiez le bon fonctionne-
ment du manomeétre d'huile. Le premier
essai permettra de déterminer si toutes
les piéces fonctionnent bien. Aprés un
court arrét, pendant lequel vous vérifierez
le niveau d'huile, remettez le moteur en
marche pour une heure environ i demi-
régime. Dans le cas ol vous auriez monté
des chemises et des pistons neufs, rodez
votre moteur pendant une heure supplémen-
taire en le faisant s'emballer de temps a
autre.

Durant ce rodage, la marche du moteur
doit €tre soigneusement observée et con-
trolée. Dans le cas ol une irrégularité
serait observée, il convient d'y mettre un
terme sur le champ, aprés avoir arrété
le ‘moteur. En fin d'essai, prenez les
précautions suivantes

- Serrez les écrous de culasse, 3 la
clé dynamométrique, a 12 m/kg.

- 9
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- Réglez le jeu des culbuteurs a 0,3 mm
(.012") pour le moteur DF-124 et & 0

»35 mm
(.014") pour le moteur FD-123.

- Resserrez les porte-injecteurs.

- Vérifiez la tension des courroies de ventila-
teur et de génératrice.

- Vérifiez le niveau d'huile du bloc-moteur.

- Vérifiez le niveau d'huile de la pompe d'in-
jection et du régulateur.

- Resserrez toutes les vis du moteur.

- Vérifiez 1'étanchéité des tuyaux, joints et
raccords divers.

- Contrdlez la compression des quatre cylindres
avec un manomeétre (voyez figure ci-dessous). Nous
vous recommandons d'effectuer cette vérification
dés l'arrivée du tracteur en atelier afin d'avoir le
temps de prendre les mesures nécessaires),

Figure 121 - Mesure de la pression des cylindres

avec un manomeétre. Vissez le joint a4 la place des

bougies.
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La pression normale, dans les cylindres, le
moteur étant chaud et pour 100 tr/mn, doit étre de
16418 kg/cmZ, pour le moteur Diesel seulement,
et sensiblement égale pour chaque cylindre. Si la
pression est inférieure a4 ce chiffre, par exemple
14 kg/cm2, recherchez-en la cause et éliminez-la
Celle-ci peut étre une mauvaise étanchéité des soupa-
pes, bien que l'évantualité de pistons et segments dé-
fectueux ou mal montés ne soit pas i exclure. :

Pour mesurer la pression dans les cylindres,
vissez le raccord d la place des bougies de réchauf-
fage et reliez le tuyau au manométre. Serrez soi-
gneusement les raccords pour éviter les fuites.

Faites tourner le moteur au démarreur pour
obtenir une vitesse d'environ 100 tr/mn. La soupape
de purge du manomeétre doit étre fermée. Quelques
tours de moteur suffisent.

Aprés lecture du manométre, remettez celui-ci
au zéro en ouvrant la soupape de purge, passez au
cylindre suivant, et ainsi de suite.

Sur la figurel2l, le manomé&tre indique une
pression de 16-1/3 kg/cm2. Chaque trait corres-
pond a 2 kg/cm2.

Apreés avoir effectué sur le moteur tous les
réglages et vérifications nécessaires, il convient
d'effectuer une sortie d'essai pour vérifier le chidssis
et ie dispositif de traction. Cet essai doit durer au
moins 15 minutes et comporter les vérifications sur
les organes suivants:

- Embrayage

- Boite de vitesses (les 4 vitesses avant et la
marche arriére)

- Direction

- Freins

- Installation électrique

- Enfin, un essai de charge

Comme pour le moteur, éliminez tous les défauts
que vous pourriez déceler pendant la sortie d'essai.

Toutes les piéces, tous les organes du tracteur
doivent remplir les conditions prescrites au cours
de ce manuel et qui sont indispensables pour obte-
nir de votre machine un rendement optimum et un
fonctionnement impeccable jusqu'd la prochaine
inspection d'hiver,

PEINTURE

Aprés un essai du moteur et du chidssis, et si
tout est en ordre, le tracteur doit étre repeint. Il
est en effet probable que la couche primitive de
peinture s'est trouvée interrompue au niveau des
vis, écrous et boulons qu'il a fallu desserrer au
cours de la révision. Une nouvelle couche de pein-
ture aura pour effet d'empécher la rouille et
I'humidité de pénétrer 3 l'intérieur de la machine.
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Utilisez un pistolet qui vous permettra de re-
couvrir toutes les rainures, coins et recoins et
vous économisera du temps. Servez-vous de la
peinture d'origine, le rouge n°l2, que vous pourrez

5 . i s
vous procurer a votre station-service I.H. Quantité
a prévoir par pouche: 2,5 i 3 kg.

Avant de peindre, éliminez toutes les taches de
graisse ou d'huile pouvant se trouver sur les sur-
faces a recouvrir.
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LIVRAISON DES TRACTEURS

Lorsque vous livrez au client un tracteur revisé,
il est indispensable, non seulement de bien indiquer
la facon dont il doit manier sa machine nouvellement
recue, mais encore de bien répéter les prescriptions
contenues dans le livret d'entretien.

Un tracteur venant d'étre révisé doit étre traité
comme une machine neuve. La lére vidange du car-
ter moteur sera effectuée aprés les 20 Premiéres
heures de travail, puis les deux suivantes aprés
50 heures. Il faut éviter de surcharger pendant les
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10 premiéres heures, et n'effectuer que des tra-
vaux faciles.

Garnissez fréquemment les points de graissage
jusqu'd ce que vous ayez la certitude que les sur-
faces frottantes soient bien lubrifiées,

Enfin, indiquez au propriétaire du tracteur tous
les défauts que vous aurez pu relever et qui sont
imputables 3 un entretien ou un maniement incor-
rect,
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SYSTEME D’ALIMENTATION
MOTEUR A EXPLOSION

CARACTERISTIQUES
Caractéristiques du syst®me d'alimentation............
LA CARBURATION
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DIFFERENTS TYPES DE CARBURATEURS
ENTRETIEN DU CARBURATEUR CARTER
Démontage, Nettoyage et Inspection, Remontage....... .o
ENTRETIEN DU CARBURATEUR ZENITH AMERICAIN
Démontage, Nettoyage et Inspection, Remontage........
ENTRETIEN DU CARBURATEUR MARVEL-SCHEBLER
Démontage, Nettoyage et Inspection, Remontage.........

ENTRETIEN DU CARBURATEUR ZENITH FRANCAIS

Caractéristiques............ seeesessrrsecscses certeesen
Description - Fonctiomnement..ueoueeseiveeneeennnn. cee
Démontage du carburateur..eeeeceeeeeeees. Sie ai aisie eieie aisi

ENTRETIEN DU CARBURATEUR SOLEX

Caractéristiques. .ooeeosssmvsssvssoessvss teeeane
Description - Fonctionnement..e.eesesveveeenenns, coiee
Recommandations générales..........
Démontage du carburateur 25 VBNiu.vevseevsseneneeenass

FILTRE A AIR

Deseription;~Bntretien.csieeei s iie veesessss asiviorane

MOTEUR DIESEL
CARACTERISTIQUES

Caractéristiques du systeme d'alimentation............
Vues extérieures des deux pompes d'injection......

POMPE D’INJECTION - POMPE D’ALIMENTATION

Schéma des canalisations......
Dépose de la pompe d'injectioneeccecececercesccesvonss
Description et fonctionnement de la pompe d'injection.
Calage de la pompe d'injectionesececsccesssasascsnoss
REgulateur. .. coooeesecsseitsncassvoonscossccncsssannens

FILTRE A COMBUSTIBLE

Démontage et remplacement de 1'élément filtrant.......
Vérifications périodiques et vidanges.................
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MOTEUR A EXPLOSION

TUYAU D'éCHAPPEMENT

COLLECTEURS D'ADMI SSION
ET D'ECHAPPEMENT

CHAPEAU D'ADMISSION D'AIR
DU FILTRE A AIR

RESERVOIR A ESSENCE

T
TRINGLE RELIANT
LE PAPILLON DES
GAZ AU CARBURATEUR

CARBURATEUR

FILTRE A AIR

BOL D'HUILE DU

TUYAUTERI E AMENANT LE COMBUSTIBLE
DU RESERVOIR AU CARBURATEUR

F493

- d4'un réservoir a combustible avec filtre

Le systeme d'alimentation se compose:

-.d'une tuyauterie reliant le filtre du réservoir et le carburateur

- d'un filtre & air, épurant 1'air admis dans le moteur

- d'un carburateur ou se fait le mélange air-essence

- d'un régulateur, réglant automatiquement la quantité de mélange
combustible admis dans le moteur en fonction de la charge imposée

- d'un collecteur d'admission, amenant le combustible 2 chaque cylindre.

CARACTERISTIQUES

Capacité du réservoir 2 eSSeNCe....sseseesscssssanss
LI A BiT e ianecinns sunsrnasavsar i nsaess savsiefee
Contenance du bol d'huile du filtre 3 airiececeees..
Type de colleCteUriceecceccccsocsscosscecescsscscans
Diametre intérieur du collecteur d'admission........
Diametre intérieur du collecteur d'échappement......
SilencCieuXeececeoesssccsescsscccsssscccecocsccssassas
Couple de serrage des écrous du collecteur..........
Type du régulateur..cceceesesecssscsscscsnccncccnnes
Vitesse maximum avec régulateur (& vide).e.eeeveon..
Vitesse maximum avec régulateur (sous charge
ROEMALE) . ico vocnsstvassosennssebssavesssssitesseass
Vitesse de ralenti minimum......coveeenvceccscesncsen
Numéro du ressort du régulateur.....c.eeeeececacssccs
Longueur libre du ressort (mesurée a l'intérieur
d'un crochet A 1'aUtre).ceecescceccccsccasesavensnne
Longueur sous charge de 13 KgZ..eeeeveconcecrncncnesns
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41 litres 3/4

A bain d'huile

0,4 litre

A point chaud

25,4 mm

38 mm

Fourni comme équipement

3 a 3,5 kg/m (22 & 25 ft/1bs)

I.H., 2 masses centrifuges et vitesse variable

1810 tr/m

1650 tr/mn
425 tr/mn
69 235 D

45,21 mm
58,73 mm
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LA CARBURATION C'est 1'ensemble du mécanisme permettant d'avoir
4 un niveau constant dans la cuve, Il comprend tou-
Jours une cuve, un flotteur, un pointeau et son sigge.

On sait qu'un moteur 2 explosions tire sa puissance
d'une combustion d'un mélange convenablement dosé d'air a) Flotteur
et d'un carbure d'hydrogene, en particulier 1'essence.

Le flotteur sert & maintenir le carburant A un ni-
veau correct dans la cuve queiles que soient les con-
ditions de travail du moteur. La bonne alimentation du

La carburation doit remplir les rodles suivants:

1°) Vaporiser 1'essence qui arrive sous forme de mote.aur sera assur(?e si le nivcau dans la cuve est
‘liquide, c'est-A-dire la mettre en fines gouttelettes. satisfaisant et si la ventilation de cette dernidre est
correcte.

2°) Mélanger ces gouttelettes a 1'air. - 5
) & g Le moteur peut fonctionner sous des angles allant
Jusqu'a 20° sans que le carburateur soit noyé ou que le

© 3°) Contrdler ce mélange en proportion et en quan-— mélange air-essence en soit affecté.

tité pour alimenter convenablement le moteur.

Ia relation entre le niveau du carburant et le gi-
cleur est trés important. Si ce niveau est trop haut,
le carburateur risque d'&tre noyé ou le mélange trop
riche (fumée gris bleu). Si ce niveau est trop bas, 1le

Le but du carburateur est donc de mélanger 1'air et
I'essence dans une proportion déterminée; pour effec-
tuer ces opérations, on dispose des trois éléments

suivants: mélange sera pauvre.
- dépression Les carburateurs utilisés sont & flotteur double.
- chaleur

- pression atmosphérique
b) Pointeau du flotteur et sidge

. Le rapport air-essence doit varier suivant les ré-
gimes imposés au moteur et ces variations sont obtenues

Le carburant venant du réservoir entre dans la cuve
jgrace aux différents circuits du carburateur.

en passant & travers le filtre d'arrivée et le siege

du pointeau. Quand le carburant atteint le niveau dé-
terminé, le flotteur se souldve et, par 1'intermédiaire

de son bras, pousse le pointeau sur son sikge, arrétan “—
ainsi l'arrivée de combustible dans la cuve.

Le mélange qui doit &tre riche pour le départ, ralenti
724 vide, bas régime en charge, doit &tre moins riche a
pleine charge, en plein régime, et encore moins riche a
charge partielle et en moyen régime.

Quel que soit le modele, on trouve les quatre circuits L'usure du si2ge et du pointeau dépend directement
suivants: des conditions de marche, telles que les chocs ou les

. vibrations excessives.
- circuit d'alimentation

- circuit de ralenti
- circuit de marche normale

¢) Influence de 1'état du filtre 3 air
- circuit d'air

1) Circuit d’alimentation L'air nécessaire a la ventilation de la cuve est
amené par un canal débouchant dans 1'arrivée d'air du
ARRIVEE DU ' carburateur et par un forage passant a travers le corps
COMBUST IBLE de 1'arrivée des gaz jusqu'a la cuve 2 carburant.
POINTEAU :

D? ADM ISSION
L'air pour le ralenti est également pris & l'arrivée

SIEQE DU AJUTAGE DU FORAGE d'air au carburateur. Ce procédé évite l'enrichisse-
POINTEAY D’ AERATION DE LA GUVE ment du mélange lorsque 1'ouverture du filtre & air
< FORAGE D’ AERAT 10N vient & étre réduite par suite de 1'accumulation de

Le rapport air-essence reste approximativement
constant quel que soit 1'état du filtre a air.

3 Tout courant d'air admis dans la cuve 3 conbustible
COMBUST IBLE F494 sauf celui arrivant par le passage d'air du bol enri-
chira le rapport air-essence si le filtre & air est
partiellement bouché. I1 est donc indispensable d&'avoir

Figure 2 - Circult d'alimentation. un contact étanche entre le couvercle et la cuve. iy
MANUEL DE SERVICE N B
-2 - ,

IMPRIME EN FRANCE
SENNAC 3 300 : (Février 1955) Section 3

CIMA



2) Circuit de ralenti

le circuit de ralenti a pour réle de contrdler le
mélange lors de la marche au ralenti. I1 comprend un
trou de décharge situé dans la tubulure de sortie, un
gicleur de ralenti, un passage pour la dépression et
un pointeau d'air réglable.

a) Ouverture du papillon au ralenti

Le papillon est tres légtrement ouvert, découvrant
environ la moitié du trou de décharge de ralenti qui
est exposé & la succion de la tubulure d'admission du
moteur. Cette dépression est transmise au gicleur de
ralenti par un passage.

POINTEAU DE |
REGLAGE DU .

RALENT ! TROU DE DECHARGE
GICLEUR DE DE RALENTI
RALENT I/ PASSAGE DE

DEPRESSION

PASSAGE D’ AIR DE

PUITS DE
RALENT I

AJUTAGE DU PUITS
DE RALENTI

Figure 3 - Circuit de ralenti

b) Fonctionnement du circuit de ralenti

Le combustible est entrainé de la cuve A travers
1'orifice d'admission et le gicleur principal dans le
puits de dosage. Ensuite, le combustible passant par
1'ajutage du puits de ralenti gagne le gicleur de ra-
lenti. L'ajutage du puits de ralenti est destiné a
contrdler le volume du carburant et A empécher le fonc-
tionnement du systeme de ralenti aux vitesses élevées.
Enfin, le combustible est aspiré et mélangé A un volume
d'air variable venu de 1'ajutage d'air.

Ce mélange relativement riche passe par 1'économi-
seur. Une partie de ce mélange air-essence s'engage
dans le trou de décharge de ralenti et le reste passe
par la vis de réglage.

En agissant sur la vis de réglage, vous appauvrissez
ou vous enrichissez le mélange air-essence.

c) Relation entre le circuit de ralenti et le
cirecuit de marche normale_

Au fur et A mesure que le papillon des gaz s'ouvre,
la fente de décharge est de plus en plus découverte et
davantage exposée A la dépression du moteur, et, par
suite, une plus grande quantité d'air passe par le pa-
pillon. Ce mécanisme permet de conserver un mélange
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air-essence correct pour différentes ouverture du
papillon.

Le systtme de ralenti cesse graduellement de fonc-
tiomner et la quantité de combustible fournie diminue.
La dépression se fait sentir sur le gicleur principal
et peu & peu le circuit de marche normale entre en
fonction, et celui de ralenti cesse de fonctionner ou
tout au moins, la quantité de carburant qu'il fournit
est si faible qu'on peut la négliger.

Attention Ne démontez jamais le bouchon du trou de
décharge de ralenti qui est calibré apres montage.

3) Circuit de marche normale

Le rdle de ce circuit est de contrdler le mélange
air-essence de 1'ouverture partielle du papillon a
1'ouverture plein gaz.

Le systeme de marche normale comprend:

- le venturi (buse) qui a pour but d'augmenter la
dépression au point d'arrivée de 1'essence par une
augmentation de la vitesse de 1'air.

- le gicleur principal, qui dose le flot de carbu-
rant allant de la cuve & 1'aiguille de décharge.

- le puits de compensation, ou puits de dosage, qui
maintient un rapport air-essence uniforme quel
que soit le régime.

- 1'aiguille de décharge qui aboutit au point de
venturi ol la dépression est maximum.

QICLEUR DU
PUITS DE
PRISE D’ AIR 4

AIGUILLE DE
>~ DECHARGE

PASSAGE D’ AIR
DU PUITS DE PRISE
D’ AIR

PRINCIPAL PUITS DE
DOSAGE

F2Zx

Figure % - Circuit de marche normale
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Fonctionnement du circuit de marche normale

Quand le papillon est ouvert au-deld de la position
de ralenti, une plus grande quantité d'air est aspiréc
par le venturi. Ainsi que nous 1l'avons dit précédemment
par suite de 1'augmentation de la vitesse de 1'air, une
dépression plus forte s'exerce sur 1'aiguillede décharge
¢e qui améne 1'essence & affluer de la cuve A travers
le gicleur principal et A se mélanger 2 1'air venu de.
1'orifice d'ajutage. Cet apport d'air et d'essence
passe dans le courant d'air créé au niveau du venturi.

Remarque: Lorsque le moteur est arrété ou est au
ralenti, le niveau du carburant dans le puits de dosage
et 1'aiguille de décharge est identique 2 celui de la

cuve.

Quand le circuit entre en fonction par suite de
1'augmentation de la charge et de 1'ouverture du pa-
pillon, le combustible est aspiré plus rapidement qu'il
n'est fourni au puits par le gicleur principal; ceci
abaisse le niveau du combustible dans le puits de dosage
jusqu'd découvrir les trous d'apport d'air percés dans
-1'aiguille.

‘fes trous mesurent l'air de la méme facon que le
gicleur mesure 1'essence.

Ce dosage supplémentaire d'air est nécessaire pour
compenser le fait que la dépression augmenté plus ra-
pidement que la vitesse de 1'air dans le venturi. Sans
ce dispositif, la proportion du carburant par rapport
a4 1'air augmenterait avec 1'ouverture du papillon, ce
qui produirait un mélange trop riche & pleine ouverture
du papillon.

Un supplément de combustible est nécessaire pour avoir
un moteur répondant rapidement a 1'accélération. Quand
le papillon est ouvert brusquement, 1'air qui se pré-
eipite dans le venturi aspire cette essence qui demeure

au-dessus du gicleur principal, dans
dosage.

le puits de

4) Circuit d’air

Par temps froid, les batteries perdent une partie de
leur puissance. Par ailleurs, l'huile moteur épaissie
augmente le frottement des pistons et des paliers. Le
départ nécessite une grande quantité de combustible car,
par suite du froid et de la faible vitesse de mise en
marche, seules les parties les plus volatiles du car-
burant peuvent se vaporiser.

b) Rdle du papillon des gaz

Un volet d'air situé avant 1'arrivée A'air au car-
burateur permet de contrdler la quantité d'air admis.
I1 est du type semi-automatique. Une soupape s'ouvre
automatiquement au démarrage, admettant une plus grande
quantité d'air et évitant de noyer le moteur.

¢) Taux du mélange au démarrage

Pour le départ, il faut 300 parties d'essence pour
100 parties d'air. Des que le moteur est mis en route,
ce taux doit &tre ramené & 28 parties d'essence pour
100 parties d'air. Cette réduction s'obtient par le
réglage & la main de 1'ouverture d'air par le conduc—
teur et par 1'ouverture automatique de la soupape.

d) Contrdle du mélange au démarrage

I1 est presque impossible d'obtenir un mélange idéal
pour le départ puis de passer au mélange nécessaire &
la marche du moteur par le simple moyen de la commande
a4 main de 1'obturateur d'air. En effet, un faible dé-
placement du volet suffit & produire un changement im-
portant dans la dépression. La soupape située dans le
volet d'air compense partiellement les différences dues
a4 une position défectueuse du volet d'air.
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