CHEMISES

L’ovalisation se mesure au comparateur, en
faisant pivoter le comparateur sur son axe dans
un méme plan de préférence au point d'ovalisa-
tion maximum, Se trouvant & une hauteur légére-
ment en-dessous du cordon <de cylindre.

Sur tous les modéles, les chemises sont du
type humide, 1'étanchéité d la base étant assurée
par un anneau de caoutchouc.

Chaque chemise est appariée & son piston et
repérée par une lettre (A,B,C,D, E) frappée sur
la collerette. La tolérance d'usinage est de
0,01 mm. Les cotes minima et maxima de la
chemise B sont supérieures de 0,0l mm i celles
de la chemise A,

Sur les moteurs DF-124, il n'existe que des
chemises A, B, C seulement,

F492
Exemple : Sur FD 123
Chemise A : Alésage de 79,38 279,39 mm.
Chemise B : Alésage de 79,39 4 79,40 mm. Figure 79 - Ovalisation et conicité de la chemise.

La conicité est la différence des alésages
mesurés en haut et en bas de la chemise. Il faut
mesurer plusieurs diameétres pour tenir compte
de l'ovalisation.

Si l'ovalisation est supérieure 4 0,70 mm.

pour les moteurs C-113 et C-123, remplacez la
chemise.

et ainsi de suite...

Les chemises doivent &tre remplacées par
des chemises neuves si l'usure de la chemise au
niveau du ler segment (piston PMH) est égale ou
supérieure a4 0,15 mm.

: Si la conicité est supérieure & 0,3 mm. pour
Nettoyage les moteurs C-113 et C-123, remplacez la che-
mise également,
Au remontage, le sommet de la collerette de la
chemise doit dépasser légérement le bloc de 0, 08
Nettoyez le logement dans le bloc et le dessous 3 0.18 mm sur tous les moteurs. En effet la che-

Nettoyez soigneusement les chemises dans un
solvant puis séchez-les 3 l'air comprimé.

dé I collareite. mise peut se déplacer avec les mouvements du
piston, si elle est trop enfoncée. SI au contraire
Inspection la chfmise émerge trop du plan du bloc, elle
peut etre cassée lors du serrage des écrous de
L'nsute des cheniists & pour résuliats 1'ova- culasse ou provoquer la détérioration du joint de
lisation et la conicité. guinses.

i 80 - Vérification de la hauteur chemise.
Figure 78 - Mesure de l'ovalisation d'une Figure -

chemise.
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VILEBREQUIN, COUSSINETS ET PALIERS

Tous les vilebrequins ont leurs portées

durcies par induction (procédé Tocco). A Sl Mt e ;
. = g7
Les coussinets sont du type précision et ne ; 2
doivent pas &tre grattes ou calés, s Z
= SR T Z
; -z 3 = F45%/
Les chapeaux de paliers sont alésés en place
dans le bloc et sont tous repérés par un chiffre
placé du cGté de l'arbre & cames.
Les chapeaux doivent étre remontés 3 leur Figure 83 - Conicité du vilebrequin.

place d'origine et le chiffre repéré sur le chapeau
en face du chiffre repéré sur le bloc ou sur le

palier Mesurez avec précision sur plusieurs diameé-
) tres chaque soie, bielle et portée, et notez les
Les vilebrequins C-113, C-123, FC-123, FD- mesures. Si l'ovalisation est supérieure &
123 ont trois paliers, et le vilebrequin DF-124 0,15 mm, rectifiez le vilebrequih. Faites de
a cing paliers. méme si la conicité est supérieure 3 0,1 mm.

Si l'ovalisation est comprise entre la tolérance
d'usinage pour un vilebrequin neuf, soit entre
0,1 et 0,15 mm, utilisez des coussinets a 0,05mm,

Si la conicité est comprise entre 0,004 et
0,1 mm, utilisez des coussinets 3 0,05 mm.
Figure 81 - Vilebrequin DF-124, 3 5 paliers. Les seuls coussinets disponibles pour recti-
fication sont en surdimension & 0,76 mm. Dans
Nettoyage ) ce cas, il faut rectifier les vilebrequins aux

cotes indiquées page 50.
Nettoyez trés soigneusement le vilebrequin a

l'essence. Passez- 1'écouvillon dans les conduits
forés. Essuyez soigneusement le vilebrequin,

Vérification de la fleche du vilebrequin

Inspection

Examinez le vilebrequin pour voir s'il n'y a
pas des amorces de casse, des fentes, des
craquelures ou un arrachement du métal sur les
soies. :

Un vilebrequin s'use en s'ovalisant et en
devenant conique.

Figure 84 - Méthode de vérification de la fléche
du vilebrequin,

Avant le remontage de tout vilebrequin, qu'il
soit rectifié ou non, vérifiez la fléche: :

"F490 Installez le vilebrequin sur deux 'V" de
tracage placés sur un marbre, et les "V'" étant
placés eux-mémes sous les paliers avant et
arriére. La fléche au palier central est contrdlée

Figure 82 - Ovalisatioh du vilebrequin. en faisant tourner le vilebrequin et mesurée au

comparateur au 1/100 de mm,
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La fléche mesurée 3 la portée centrale ne

doit pas dépasser 0,025 mm.

Attention

Cotes de rectification des vilebrequins

Portées
Cote d'origine
Cote de rectification

Manetons de bielles

Cote d'origine
Cote de rectification

IMPRIME EN FRANCE
SENNAC 3 300

C-113

1°) La cote de chaque soie, qui doit étre

dans les tolérances indiquées ci-dessous.

Aprés toute rectification de vile-
brequin, vérifiez soigneusement au palmer :

C-123

2°) La fléche.

FC-123

FD-123

DF-124

53,95-53,98
53,19-53,22

53,19-53,21
52,43-52, 45

53,95-53,98
53,19-53,22

53,19-53,21

53,95-53,98
53,19-53,22

50,77-50,80

52,43 -52,45

- 5[ =3
(Février 1955)

50, 01-50,04

53,95-53,98
53,19-53,22

50,77-50,80
50,01 -50,04

MANUEL

53,95-53,98 -
53,19-53,22

44, 42-44,45
43, 66-43,69
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ARBRE A CAMES

L'arbre a4 cames est monté sur des paliers
alésés dans le bloc sur C-113, C-123, FC-123
et FD-123. Sur le DF-124, il est monté sur des
coussinets amovibles régulés sur coquille acier.
{En cas d'échange sur le DF-124 des coussinets,
il faut aléser en ligne avec une aléseuse de
précision.

Nettoyage

Nettoyez soigneusement arbre i cames, pignon
et plaque de poussée.

Inspection

Vérifiez si les cames et les portées ne sont
ni rayées ni usées. Mesurez chaque came. Si .
la hauteur est inférieure a 4,80 mm, remplacez.

Figure 85 - Méthode a employer pour vérifier la
fléche de l'arbre i cames.

Vérifiez la fléche de l'arbre i cames avec un
comparateur. Placez l'arbre sur un tour ou entre
des blocs de centrage, la fléche ne doit pas
dépasser 0,05 mm, sinon, remplacez l'arbre i
cames ou redressez-le a4 la presse,

MANUEL DE SERVICE N
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VOLANT

Nettoyage

Nettoyez le volant avec un solvant sec.

Inspection

Le contact entre les surfaces de friction doit
étre aussi effectif que possible. Vérifiez ces
derniéres pour voir si elles ne présentent pas
de traces de briilures, si des rivets dépassent,
etc.. Au cas ol la surface de friction présente-
rait une ou plusieurs de ces défectuosités,
vérifiez-la avec une équerre afin de repérer les
proéminences.

Placez une équerre en travers de la surface
de friction et voyez si elle repose bien sur toute
sa longueur. Faites cette vérification en diffé-
rents points et en différentes positions tout autour
de la surface de friction du volant, et ‘essayez
d'insérer une jauge de 0,15 mm au niveau de
chaque proéminence constatée,

Si vous arrivéz i insérer la jauge 3 n'im-

porte quel point, retirer le volant et rectifiez-le Figure 86 - Position du cadran indicateur quand
si vous avez une rectifieuse; autrement, montez- vous vérifiez la concentricité de l'alésage du
le sur un tour et dressez la surface de friction coussinet de centrage et du vilebrequin.

<

d la toile émeri. Commencez avec une toile i
gros grain et finissez avec une toile fine, Si la
surface est trés irréguliére, elle doit d'abord
éfre dégrossie puis rendue lisse 3 la toile émeri,

Examinez soigneusement la douille de centrage
de l'arbre d'embrayage. Examinez 1'état de la
denture de la couronne dentée; si elle est usée,
tournez-la de 45°. Pour enlever la couronne,
tapez sur toute la circonférence avec un marteau
et un poincon aprés avoir chauffé 3 la lampe a
souder. Remontez la couronne i chaud et fixez-la
par’quelques points de soudure électrique égale-
ment espacés sur la circonférence.

7//////////////////'//,

Vérification de la concentricité du coussinet
de vilebrequin (figure 86)

Assurez-vous d'abord que ie volant est cor-
rectement boulonné.

1. Fixez un cadran indicateur sur le volant et
le carter moteur de maniere que la pointe en-
registreuse du cadran repose dans l'alésage du
coussinet de centrage du volant.

F42]
2. Faites tourner lentement le volant et notez
les variations. La lecture ne doit pas varier de Figure 87 - Position du cadran indicateur quand
plus de 0,13 mm. vous vérifiez la perpendicularité du volant par
' rapport au vilebrequin.
MANUEL DE SERVICE N
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Vérification de la perpendicularité du volant par rapport au vilebrequin (voir figure 87).
Assurez-vous d'abord que le volant est soli-

2. Faites tourner le volant d'un tour et notez
dement boulonné,

la variation sur la cadran indicateur; celle-ci ne
doit pas dépasser 0,15 mm.

1. Fixez le cadran indicateur sur le flasque
du carter moteur, la pointe enregistreuse contre
la surface de friction du volant. (Figure 87)

‘Si vous relevez une grande variation dans vos
mesures, ayez soin de vérifier la fléche du vi-
lebrequin en procédant comme indiqué page 24.

MANUEL DE SERVICE ]
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ENGRENAGES DE LA DISTRIBUTION

Figure 88 - Calage des engrenages de la distribu- Figure 89 - Calage des engrenages de la distri-
tion sur C-113, C-123, FC-123. bution sur DF-124. >

Figure 90 - Calage des engrenages de la distribution sur FD-123.
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Nettoyage Sur le DF-124, Il n'existe qu'un repéré sur le

pignon d'arbre 3 cames. Pour caler la distribution gt
Nettoyez soigneusement tous les pignons. mettez en face, le repére du pignon de vilebrequin et
celui de l'arbre 3 cames. Faites tourner ce der-
" . nier d'un demi tour et mettez ce repére en face
nEpaction celui du pignon de pompe.
Vérifiez 1'état des dents. et remplaﬁez tout
pignon usé.
F477
Figure 91 - Vue d'ensemble des engrenages de la
distribution, sur moteur C-123, . » N
Figure 93 - Vue d'ensemble du calage des engrenages L
de la distribution sur moteur FD-123.
= N
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POMPE A HUILE

Circuits de graissage
L'huile aspirée par la pompe i engrenages
passe au travers d'un tamis ou crépine flnttante
sur tous les modéles, sauf sur le DF-124 ot la
crépine est fixe.

L'huile sous pression est envoyée dans le
filtre, puis dans une rampe principale d'od elle
est distribuée aux paliers de vilébrequin, aux
manetons de bielles, aux paliers d‘arbre i
cames. Sur C-113, C-123, FC-123 et FD-123
(circulation "by-pass''), une partie seulement de
I'huile aspirée par la pompe passe par le filtre.
Sur DF-124 ("full flow"), toute l'huile passe par
le filtre avant d'aller dans la rampe principale,

La portée centrale d'arbre & cames comporte
une fente qui, a chaque tour, permet I'envoi
d'une quantité fixe d'huile d 1'arbre des culbu-
teurs. Les doigts de culbuteurs d'échappement
comportent une rainure amenant une quantité
déterminée d'huile sur la tige de soupape et le
guide. Cette fente n'existe pas sur les doigts de
culbuteurs d'admission pour éviter I'aspiration
d'huile lors de l'admission, car l'huile serait
briilée lors de la combustion, d'od risque d'en-
crassement et consommation d'huile excessive.

SUUPAPE D' ECHAPPEEAT
(les soupapes d'admission ne
sont pas graissées)

SORTIE
(d'huile
)

HUILE PROPRE
VENANT DU FILTRE

PASSAGE D'HUILE DANS

JOINT D'ETANCHEITE
DU PALIER AVANT

Le graissage des engrenages de la distribu-
tion est effectué au moyen d'une fente qui distri-
bue l'huile & chaque rotation de l'arbre a cames.

Le réglage de la pression d'huile sur les
moteurs équipés d'une circulation partielle (by-

_pass) s'effectue par un clapet régulateur situé

dans le corps de la pompe. Sur le DF-124, le
clapet régulateur de pression d'huile se trouve
dans l'embase <u filtre 3 huile, un clapet de
sécurité assure le passage direct de l'huile de
la pompe, & la rampe principale si le filtre est
bouché.

' Description de la pompe a huile

La pompe & huile du type 3 engrenages située
dans le carter inférieur est commandée par un
engrenage hélicoidal, faisant partie intégrante de
l'arbre 3 cames. L'arbre de commande de la
pompe & huile descend -du pignon hélicoidal i
travers le corps de la pompe, jusqu'ad l'embase
qui contient les deux engrenages du corps, dont
l'un est claveté sur l'arbre d'entrainement et
l'autre sur un pignon fou.

Sur le DF-124, le pignon commandé est
entrainé par un carré,

FENTE DANS LA PORTEE
AVANT DE _L'ARBRE
A CAMES

PIGNON DU
REGULATELR

PIGNON DE L'ARBRE
A CAES

CANAL FORE

CLAPET REGULATEUR

PIGNON
DE PRESS|ON s

VILEBREQUIN

DHUILE i

FENTE DANS LA PORTEE
AT OE U'ARBRE
A CAES
(Yoir la jassin en POMPE
hast et 3 droite) -~
MONTRANT L' ay, DU MOTEUR €T (¢
B ENT FORCE AU Pronan
T A REGULATEUN

PASSAGE D'HUILE AU
HECANISHE  DES
CULBUTEURS

CANAL FORE ~—

VILEBREQUIN ]

COUPE  THAVENS LE CENTRE DU MUTEUR
Comant e ENVOYEE AU MEC

S PR INTERMITTENE

DU YILEGREQUIN

DES SUuF

LE VILEBREQUIN F 754
Figure 94 - Schéma montrant la circulation de l'huile dans les organes du moteur.
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F422

Figure 95 - Vue éclatée de la pompe i huile
(C-113, C-123, FC-123, FD-123). 1- Crépine
flottante. 2- Couvercle de la pompe. 3- Joint
du couvercle. 4- Ressort de pression d'huile,
5- Clapet de pression d'huile. 6- Pignon fou
de pompe & huile. 8 - Corps de pompe 3 huile
complet. 9 - Pignon d'entrainement. 10 - Ar-
d'entrainement. 11 - Pignon de corps de pompe.

12 - Cheville de pignon hélicoidal (cachée).

Démontage
1. Enlevez la crépine flottante.
2. Enlevez le couvercle et son joint.

3. Repérez les pignons au moyen d'une marque
comme indiqué 3 la figure 98,

4. Enlevez la cheville du pignon d'entrainement.
5. Enlevez le jonc.

6. Dégagez les pignons e les clavettes et sortez
l'arbre du corps de pompe.

Nettoyage

La pompe étant complétement démontée,
nettoyez soigneusement les piéces dans un sol-
vant et séchez-les 3 l'air comprimé.

;
>

Figure 96 - Vue éclatée de la pompe & huile sur
le DF-124). 1-Crépine de pompe 3 huile, 2-
Couvercle de pompe A huile. 3-Joint de la pom-
pe a hiuile. 4-Plaquettes de retenue. 5-Goupille
fendue. 6-Pignon fou. 7-Corps de pompe a
huile. 8-Pignon du corps de pompe. 9-Axe du
pignon fou. 10-Pignon d'entrainement. 11-Ar-
bre d'entrainement.

w

F423

Inspection

Examinez les pignons. S'ils sont usés ou
entaillés, remplacez-les tous les deux. N'utilisez
jamais un pignon neuf avec un pignon usé,

YN

S

TN
e

—4—'\

Figure 97 - Si le couvercle est usé par la fric-
tion, latérale des engrenages, remplacez ou
surfacez le plan des joints.
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Les jeux a contrdler dans la pompe a huile sont:

1°) Le jeu entre la pointe des dents des pi-
gnons et la corps de pompe, au moyen
jauge d'épaisseur (Figure 98).

d'une

Vérifiez le jeu diamétral entre le pignon du
corps de la pompe et l'alésage du corps. Placez
une jauge d'épaisseur entre le pignon et le
corps de la pompe. Tout en maintenant la jauge
en place, faites tourner le pignon. Recommencez
cette opération en déplacant la jauge d'epaisseur
sur toute la circonférence de l'alésage de la
pompe. Faites de méme avec le pignon fou. Le
feu doit étre de 0,12 3 0,22 mm,

2°) Le jeu entre la face des pignons et le
couvercle (voyez figure 97). Le jeu en bout des
engrenages par rapport au couvercle (mesuré
‘avec une jauge d'épaisseur ou plastigage) est de
0,06 4 0,19 mm pour C-113, C-123, FC-123 et
FD-123, et de 0,15 a 0,53 mm pour DF-124,
Pour mesurer le jeu, il faut que le joint soit en
place. Il sert de cale d'épaisseur et doit étre
remplacé par un joint neuf 4 chaque démontage.

Figure 98 - Vérification du jeu diamétral entre le
pignon du corps de pompe et l'alésage du corps.
Prendre soin de pousser les pignons c8té aspira-
tion, lors de la vérification du jeu, mesurer tou-
jours le jeu cBté aspiration,

Réparation

Si le couvercle est marqué par les pignons,
dressez-le d la toile émeri, sur un marbre.
Si les arbres sont marqués ou usés, il faut les

remplacer.
s

..59-

(Février 1955)

Si le corps de pompe est usé, remplacez-le
Le corps de pompe s'use plus du coté aspiration
que du cG6té refoulement, par suite de la pression
d'huile exercant une poussée sur les pignons qui
viennent frotter sur le corps de pompe, cGté
aspiration.

Pression d’huile

La pression d'huile est controlée par un
clapet 4 piston ou d bille, maintenu par un
ressort.

La pression normale pour un moteur chaud
tournant & 1650 tr/mn, au régime maximum en
charge, est de 3,5 3 4,2 kg/cmZ pour les moteurs
C-113, C-123, FC-123 et FD-123, et de 1,5 a
2 kg/cm2 pour les moteurs DF-124,

Vérifiez 1'état des clapets, des billes et des
ressorts.

1) MOTEURS C 113 - C 123 - FC 123 - FD 123

ressort du clapet régualteur :

longueur libre

62,7 mm.
longueur d'essai 41,3 mm,
charge d'essai 11,8 kg.

2) MOTEUR DF 124

a) ressort du clapet régulateur :

Longueur libre 43 mm.
longueur d'essai 25 mm.
charge d'essai 1,45 kg.

b) ressort du clapet de sureté :

longueur libre 34 mm,
longueur d'essai 23 mm.
charge d'essai 0,7 40,8 kg.

Remontage

Procédez en sens inverse du démontage.
en ayant soin de remettre en place les pignons

suivant les repéeres faits au démontage,

MANUEL DE SERVICE ]
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FILTRE A HUILE

Les FC-122 sont équipés d'un élément Fram
type C-135 et les FD-123, d'un élément Fram, ~—

Les C-113, C-123, sont équipés d'origine du
filtre ombrelle ou en p
120 heures; ils peuvent &tre équipés du filtre dit
"radial" ou 200 heures, ou du filtre coton Fram

l'essence et
d remplacer toutes les 120 heures,

Fé622

type C-136A. Le DF-124 est équipé d'un filtre
apier, a remplacer aprés a élément métallique,

qui doit étre nettoyé 3

chaque vidange toutes les 120 heures, dans de

s

séché a l'air comprimé.

L=~

Figure 99 Figure 100 Figure 101 Figure 101A - i é1ément
Type ""ombrelle" Type "Fram" Type "Radial" metallique
(moteur DF-124)
Boulon de ~—
S  gerrage du
1 d8me

Bande de

retenue
£ Durée des
L'élément Différents types | N de Pisce )
¢d ' : Y léments en
det!;%:‘:l;it;:::s d'éléments filtrants |de 1'41ément | Moteurs ngre ot
’Rondellg
e b Onbrelle...ooeeenn..| 63855 D [C-113 - C-123] 120
filtrant FC-123
< DOme Radials. Fasaasin. C-113 - C-123 200
i+ doint Cc-135 756 238 R9| FC-123 120
: Fram
C-136A 755 848 R9l FD-123 120
. Trou calibré
Eléments métalliques DF-124 Nettoyage
’ toutes les
oS R;':g“‘."l“ 120 heures
: = PPOP:: :.ll
f\ Entrée carter
" d'huile A-14337
Figure 102 - Vue en coupe du filtre 3 huile avec
€lément type '"ombrelle", —~
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COLLECTEURS D’ADMISSION ET D’ECHAPPEMENT

Sur les moteurs a essence, les collecteurs
sont combinés, le réchauffage du mélange air-
essence est trés faible et n'est pas réglable.
Sur les moteurs i pétrole, un volet réglable
permet un réchauffage préalable variable. Sur
le DF-124 et le FD-123, les collecteurs sont
séparés et placés de part et d'autre du moteur,
assurant un meilleur remplissage et une meil-
leure évacuation des gaz brilés,

Nettoyage

Nettoyez soigneusement les collecteurs pour
enlever toute la calamine. Vérifiez que les
surfaces de joints sont bien planes, sinon,
dressez-les, ou remplacez le collecteur.

Vérifiez qu'il n'y a aucune fuite qui provo-
querait des ratés, particulidremeant lorsque le
moteur est chaud.

Remplacez les joints de collecteurs, 1'étan-
chéité ayant une importance capitale pour éviter
l'introduction d'air non filtré dans le moteur.

 Figure 103 - Vue de I'ensemble des collecteurs
sur moteur FC-123,

VENTILATION DU CARTER MOTEUR

Le bouchon du reniflard du bloc-moteur qui
sert également de bouchon de la tuyauterie de
remplissage d'huile, posséde un élément filtrant
qui joue le rdle de filtre & poussidre dans la
ventilation. du carter. Ce reniflard doit &tre
nettoyé et huilé chaque fois que vous changez
I'huile du moteur (toutes les 120 heures de :
travail). Si, par négligence, le réniflard se bou:
chait, il se produirait des fuites aux joints
d'étanchéité du vilebrequin, fuites dues 3 l'aug-
mentation de la pression & l'intérieur du bloc,
en raison du brassage de l'huile par le mouve-
ment des pidces et des gaz d'échappement qui
peuvent passer dans le carter inférieur.

Figure 104 - Vue de l'ensemble des collecteurs
sur moteur FD-123,
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REGULATEUR

Ce chapitre ne concerne que les moteurs 3 explosions,

partie de la pompe d'injection.

Dépose

1. Reportez-vous a 1'étape 1 du chapitre
""Dépose du moteur',

2. Desserrez la bride de fixation du tuyau
flexible situé entre le filtre & air et le carbu-
rateur, et enlevez la bride,

3. Désaccouplez la tringle de commande du
régulateur.

Description

Le régulateur utilisé sur le Farmall FC est
du type centrifuge & vitesse variable, Il est des-
tiné & maintenir la vitesse du moteur dans les
limites constantes suivant la charge en propor-
tionnant le mélange & la charge imposée,

Le fonctionnement du régulateur dépend de
la force centrifuge développée par deux masselo-
tes tournant autour d'un arbre, Un ressort comman-
dé contre-balance 1'écartement des masselottes,
Le mouvement mé&me des masselottes est transmis
au papillon des gaz par une tringlerie,

Fonctionnement

Lorsque le moteur est mis en marche, et que le
régime augmente, les masselottes du régulateur
s'écartent sous l'action de la force centrifuge jus-
qu'a ce que celle-ci soit équilibrée par l'action du
ressort, A ce moment, le régime du moteur est
stable. Quand un changement de régime se produit
par suite des efforts variables imposés au moteur,
ies masselottes ont un léger déplacement vers 1'in-
térieur ou l'extérieur, qui ouvre ou ferme le papil-
lon des gaz, de telle sorte que la vitesse du moteur
reste constante. La vitesse du moteur est contrdl-
lée par le levier de commande du régulateur. Ainsi,
le contrdle des vitesses du moteur ne se fait pas
par action directe sur le papillon des gaz du car-
burateur,

s 62 -
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Sur les moteurs Diesel, le régulateur fait

En augmentant la tension du ressort du régu-
lateur, vous augmentez 1'ouverture du papillon
des gaz, d'ou l'accroissement de la vitesse du
moteur jusqu'a rétablissement d'un équilibre
entre la force centrifuge des masselottes et la
force du ressort.

En diminuant la tension du ressort, vous
obtenez le résultat inverse.

A l'arrét du moteur, les masselottes du
régulateur sont au repos avec une légere ten-
sion sur le ressort du régulateur; le papillon
devra &tre dans la position de plus grande ou-
verture, c'est-a-dire qu'il se trouvera contre
sa butée,

Synchronisation du régulateur et du papillon des gaz

Assurez-vous que la tringlerie reliant le
mouvement des masselottes au papillon n'est
pas usée et qu'elle est correctement réglée,
Ce réglage consiste & synchroniser le papil-
lon placé dans la position de plus grande ou
verture avec les masselottes en position de
repos. Pour vérifier ce réglage, mettez le
levier de contrdle du régulateur (8) en posi-
tion de grande ouverture, Le moteur é&tant
arrété, enlevez l'axe (9) du bras de 1'arbre
de commande du régulateur (6) et la biellette

d'accouplement du régulateur (5) & la limite

de leur mouvement. Lorsque le bras et la biel-
lette sont maintenus dans la position indiquée,
la cheville (9) doit glisser librement dans son
logement; dans le cas contraire, réglez la lon-
gueur de la biellette d'accouplement (5) en tour-
nant la chape(10) jusqu'a ce que la cheville
glisse librement, N'oubliez pas de bloquer la
chape.
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Figure 105 - 1- Chape de la tringle de commande du régulateur, 2-Tringle de commande du régulateur+ 3- Axe

de chape de la tringle de commande du régulateur, 4- Levier de changement de régime du régulateur avec axe.
5. Ressort du régulateur. 6- Bague d'arrét de la rondelle d'

étanchéité. 7- Rondelle d'étanchéité de 1'axe du levier
de changement de régime du régulateur, 7A- Rondelle du levier du ressort du régulateur. 8- Levier du ressort du

régulateur sans rondelle soudée, 8A- Rondelle frein 3 denture extérieure, 9,5 mm (3/8"). 9- Butée (3/8") du le-

vier de changement de régime du régulateur. 10- Boulon du boitier du régulateur. 11- Boitier du régulateur,
12- Roulement 3

a aiguilles de l'arbre oscillant du régulateur (TORRINGTON BH 68). 13- Pastille d'expansion,

19 mm (3/4'""). 14- Bras de l'arbre oscillant du régulateur, 15- Clavette Woodruff 1,6 x12,7mm (1/16 x 1/2"),
n® 1, 16- Arbre oscillant du régulateur, 17- Bague d'arrét de la rondelle d'étanchéité de l'arbre oscillant du ré-
gulateur. 18- Rondelle d'etanchéité de l'arbre oscillant du régulateur. 19- Douille de l'arbre oscillant du régul-
lateur. 20. Palonnier de 1l'arbre oscillant du régulateur. 21- Axe rainuré 3,2 x 15,9 mm (1/8 X 5/8"), 22- Pignon
d'entrainement du distributeur et du régulateur. 23- Masselotte du régulateur, 24- Manchon coulissant du régula-
teur, 25- Butée 2 billes du régulateur. 26- Ressort amortisseur de 1'arbre du régulateur. 27- Ressort amortis-
seur du régulateur, 28- Cuvette du ressort amortisseur du régulateur. 29- Axe de masselotte. 30- Axe du ressort
amortisseur de l'arbre du régulateur. 31- Butée d'arbre du régulateur, 32- Chapeau fileté de la cuvette du res-

sort amortisseur du régulateur. 33- Axe d'arrét du levier de l'arbre basculant du régulateur., 34- Joint du bgi-
tier du régulateur,
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levier de commande de vitesse (§)
Le réglage se fait
tendeur {1C)

g !“;"{all" est vertical,
I N par le

FWSERERL

Sell'SN
’,$=======g s

T

Pour remplacer le ressort du
réqulateur (14), enlevez le
carter du régulateur dumoteur
retirez le levier du ressort

de 1'arbre de comande de vi-GT 1 >
tesseet décrochez le ressort ‘"mm@f

Couronne/&\

d'entrainement’
de la magnéto

Roulement 2 aiguilles en <
position ici, dans le carter

" W ;3

Vis de réglage du
mélange de ralenti

8levier de controlat
du

Vis de réglage du
7 régime
Carter du régulateur
%,

Y| Bague"oilite”

Roulemer‘\t a‘x HE
aiguillesZ#” -~
_ /////;

q </
amort isseur suppr imant ?
legalop. Vissez juste

assez pour suppr ier le

galop, sinon, cela augmentera

IMPORTANT
Le mécanisme du
régulateur doit
etre exempt de
tout grippage.

régulateur

max imum

4 Bague en
3 feutre
:i)

= -
3L'arbre du régulateur doit 8tre

/ libre et sans grippage dans sa
7 Ressort de bague d'arret d'huile

poussée
%

s 1]

§e |

4

Partie du
carter du
régulateur

A-650

la vitessede ralenti du moteur

Figure 106 - Vue Schématique du régulateur,

Réglage du régime maximun a vide

Le régime maximum 3 vide contrdlé par le
régulateur peut &tre modifié en agissant sur la
vis de réglage (7) située sur la partie supérieure
du boftier du régulateur. Ce régime est celui du
moteur tournant 3 vide avec le levier de com-
mande de vitesses dans la position de grande
ouverture, Cette vitesse maximum 3 vide est de
1840/tr /mn.

Pour régler la grande vitesse i vide, le
moteur devra &tre porté i sa température de
fonctionnement, ensuite, la manette de contrdle
du régulateur (8) mise i la limite de sa course

- 6“ =%
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de vitesse maximum,. Dévissez la vis de

réglage (7) pour augmenter la vitesse ou vissez-
la pour la diminuer. Une fois le réglage effectué,
bloquez la vis ou son contrestcrou,

Pour réduire le pompage du moteur 3 la
limite de grande vitesse A vide, arrétez le
moteur et desserrez la vis (11) du ressort amor-
tisseur, Desserrez d'un demi-tour 3 la fois,
jusqu'a suppression du pompage du moteur. Si
vous dévissez trop la vis, le papillon se fermera
complétement au ralenti,

Si ce réglage ne suffisait pas, examinez
1'état des commandes du régulateur, inspectez

MANUEL DE SERVICE N
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l'arbre du régulateur qui doit €tre libre dans
son mouvement. N'oubliez pas qu'un réglage dé-
fectueux du meélange dans le carburateur peut
également étre la cause d'une marche irrégu-
liere du moteur., Vérifiez 3 ce sujet si la
qualité de l'huile du bol du filtre 3 air convient.
Enfin, assurez-vous de la propreté des tamis
du filtre a air,

Réglage du ralenti

La vitesse de ralenti est la plus faible
vitesse 3 laquelle le moteur tournera, la manette
de contrdle du régulateur étant 3 la limite de
sa course en avant. Ce réglage ce fait au moyen
de la vis de butée de l'axe du papillon du carbu-

rateur. La vitesse de ralenti est de 425 tr/mn.

Dépose du régulateur

Figure 107 - Vue de l'ensemble du régulateur
monté sur moteur FC-123,

1. Débranchez la tringle d'accouplement du
carburateur.

2. Enlevez les vis fixant le boitier du régu-
lateur sur le moteur.

3. Enlevez l'ensemble.
Démontage du régulateur

1. Enlevez le pignon d'entrainement du régu-
lateur,’ le manchon, la butée, le ressort, l'axe

et la butée de l'arbre du régulateur.

2. Enlevez le ressort du régulateur et sortez
l'arbre oscillant du régulateur.

3. Enlevez tous les feutres oilite et les rou-
lements 3 aiguilles.

4., Dégagez le levier de changement de régime
en retirant 1'écrou et la rondelle 3 denture ex-
terne. Sortez le levier du ressort du régulateur
avec sa rondelle d'étanchéité et sa bague d'arrét.
Enlevez le levier de changement de régime.

Nettoyage, inspection et réparation

Nettoyez soigneusement toutes les piéces et
séchez-les 3 l'air comprimé. Ne faites pas
tourner les roulements lorsqu'ils sont secs.

Examinez toutes les piéces et assurez-vous
qu'elles ne sont ni usées ni ébréchées; si c'est
le cas, remplacez-les. Si vous devez changer
les masselottes du régulateur, ayez soin d'utili-
ser des masselottes correspondant bien au
tracteur. Vérifiez qu'elles pivotent sans difficulté
sur leur axe. Le manchon et la butée doivent
coulisser librement sur leur arbre. Au montage
comme au démontage, ayez soin de ne pas tordre
les crochets de fixation du ressort du régulateur.
Il faut enlever le levier du ressort du régulateur
pour démonter ou monter le ressort (voyez les
détails de montage du ressort du régulateur sur
la figurel06). La longueur libre du ressort de
l'intérieur d'un crochet i l'autre est de 45,2 mm.
La longueur du ressort sous charge de 13 kg est
de 58,7 mm.

Remontage (figurel05)

1. Mettez en place l'arbre oscillant (16) avec
le palonnier (20), le roulement 3 aiguilles (12),
la douille de l'arbre (19), la rondelle d'étanchéité
(18) et la bague d'arrét.

2. Placez le ressort du régulateur (5) et
enlevez la commande. Le ressort doit étre dans
le trou extérieur du palonnier "A". Le trou "B"
utilisé sur certains moteurs fixes U2 ou U2A.

3. Placez l'ensemble de la butée (31) de l'axe
du ressort amortisseur du régulateur (30 et 26).
Installez la butée i billes (25), le manchon (24)
et les masselottes (23) avec leur axe (29).

Repose

Fixez le régulateur sur le moteur et accou-
plez-le 3 la commande du papillon des gaz du
carburateur.
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BLOC-MOTEUR

Nettoyage

Dévissez les bouchons filetés de la rampe
d'huile, lavez le bloc au jet de vapeur détersive.
Nettoyez les canaux d'huile avec un petit écou-

s

villon. Séchez le bloc a l'air comprimé,
Inspection

Examinez toute détérioration possible par le

gel ou les débuts de fente dus i 1'échauffement
excessif. Examinez 1'état des goujons: tout
goujon dont le filetage est endommagé ou étiré
doit étre remplacé. Vérifiez les plans supérieur
et inférieur.

Réparation

Un bloc légérement fendu par l'extérieur peut
€tre réparé par point de chainette ou i la sou-
dure électrique. Si la fente est trop grande,
remplacez le bloc.
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REMONTAGE COMPLET DU MOTEUR

Toutes les piéces démontées, nettoyées, ont
été inspectées, réparées ou remplacées.

Les ensembles tels que: pompe i huile,
bielles et pistons réassemblés, procédez dans
l'ordre suivant:

1. Chemises

Avant de monter les chemises, assurez-vous
que le siége supérieur de celles-ci dans le bloc
est propre ainsi que la rainure inférieure dans
le bloc. Utilisez toujours des anneaux neufs qui
vous coiiteront moins chers qu'un nouveau démon.
tage du moteur si une fuite était constatée aprés
remontage complet.

Trempez les anneaux d'étanchéité dans une
solution savonneuse (15 grammes de glycérine,
1 cuiller 3 café de savon en poudre dans 1/2
litre d'eau). Enduisez l'extérieur de la chemise
au niveau de l'anneau avec cette solution. Placez
l'anneau dans sa rainure. Mettez de l'enduit
hermétique '"Permatex" sous la collerette de sa
chemise. Mettez en place la chemise en vous
assurant que l'anneau d'étanchéité est bien placé,
non tourné. Tapez légérement sur la collerette
pour faire adhérer l'enduit hermétique. Vérifiez
la hauteur de la chemise au-dessus du bloc.
Cette hauteur doit &tre de 0,08 3 0,18 mm pour
tous les moteurs.

2. Mise en place du vilbrequin

Le vilebrequin ayant été nettoyé, contrdlé au
palmer, les coussinets de ligne d'arbre étant

conformes, nettoyez soigneusement les logements

des coussinets de palier dans le bloc-moteur.
Essuyez les coussinets. Mettez en place dans le
bloc les coussinets, les ergots dans les rainures
correspondantes, les trous d'huile des coussinets
en face de ceux du carter.

Attention , il faut vérifier le jeu entre le

vilebrequin et les coussinets de palier. Procédez

comme suit:

Placez un morceau de plastigage sur chaque
soie de palier du bilebrequin. Mettez en place

les chapeaux avec les coussinets secs. Ne pas
mettre d'huile,
Serrez les vis d la tension indiquée, soit:

10 2 11 m/kg pour C-113 et C-123, 12 m/kg pour
DF-124, 13 3 17 m/kg pour FC-123 et FD-123,

Figurel08- Vérification de la hauteur des chemises,

Figure 109 - La graduation de la jauge PR-1.
permet d'évaluer la largeur du plastigage.
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Démontez les chapeaux, mesurez 1'écrasement Enduisez la face concave des 1/2 coussinets \

du plastigage avec 1'enveloppe. (Figurel09). Si de . chapeaux d'huile épaisse SAE-90 ou SAE-140?
la largeur du plastigage écrasé correspond 2 Fixez les chapeaux avec les vis, sans les bloquer,
l'indication 2, ceci veut dire que le jeu entre cous- Assurez la mise en place des chapeaux en don-
sinet et soie est de .002", soit 0,05 mm. nant de légers coups de marteau sur la partie

centrale des chapeaux.

Le jeu au montage devant &tre compris entre

0,05 et 0,09 mm pour les C-113, C-123, FC-123 Serrez ensuite toutes les vis & la clé dyna-
et FD-123 et entre 0,05 et 0,07 mm pour les mométrique en deux étapes :

DF-124, le jeu contrdlé de 0,05 mm est donc

correct. : g* 22

C-113, C-123 ..... 7- 8m/kg 10-11 m/kg
- FC-123, FD-123... 9-10 m/kg  13(17 m/kg
Procédez de méme sur chaque soie-de palier, DE=124 ..uwess.prasesBe 9 m/kg 12 m/kg
Vous &tes slir ainsi que le jeu diamétral de la
soie et du coussinet de palier est normal.

Vous pouvez alors placer le vilebrequin de la A chaque serrage, assurez-vous que le vile-
facon suivante ; : brequin tourne librement, sinon, redonnez quel-
ques coups de marteau.

Enduisez la face interne concave des coussi-
nets d'huile épaisse SAE-90 ou SAE-140.
Enduisez les soies de paliers de vilebrequin de
la m&me huile et placez le vilebrequin dans le
bloc. Essuyez les chapeaux de paliers et les
coussinets, placez les cousssinets qui doivent
tenir tout seuls, méme le chapeau renversé,
gridce a leur ergot et 3 leur ouverture.

A B A B
F487

Figure 110- La longueur A-B est légérement Figure 111 - Dépose et repose du vilebrequin

plus grande que A'-B', ce qui permet au cous- Avant la repose, nettoyez soigneusement le

sinet de tenir seul en place. carter et inspectez les coussinets.
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Si le vilebrequin ne tourne pas librement, il
faut démonter les coussinets et vérifier leur
état pour voir s'il n'y a pas de points de frot-
tement anormaux. Rabattez convenablement les
freins sur les tétes de vis. Vérifiez le jeu la-
téral du vilebrequin au coussinet de palier porteur
avec une jauge d'épaisseur. Le jeu doit &tre de
0,1 2 0,2 mm pour tous les modzles;

Le vilebrequin doit &tre poussé au maximum
vers l'arriere pour obtenir le jeu maximum Si
le jeu est insuffisant, grattez légérement la col-
lerette du coussinet de palier porteur; 8i le jeu
est excessif, changez ce coussinet de palier. Sur
le DF-124, montez la plaque avant et son joint
avec de l'enduit hermétique.

Figure 112 - Aprés serrage des vis de paliers,
assurez la mise en place de ceux-ci en donnant
de légers coups de marteau sur la partie centrale
des couvercles de palier. On doit pouvoir tourner
le vilebrequin 2 la main, par la portée avant,
sans rencontrer de résistance.

Figurell3 - Jeu en bout du vilebrequin,

3. Bielles et Pistons

Avant de réassembler le piston et la bielle
avec l'axe, la bague de pied de bielle doit &tre
réalésée comme indiqué page 45 de cette section,
et le jeu entre l'axe et la bague en place véri-
fi€. Il est rappelé que le jeu de l'axe dans la
bague doit &tre de 0,012 3 0,017 mm pour tous
les modeles, sauf pour le DF-124, ou il doit
étre de 0,010 3 0,020 mm.

Les axes sont repérés par des couleurs:
jaune et vert pour DF-124, rouge, blanc, bleu
pour C-113, C-123, FC-123 et FD-123, peintes
en bout d'axe et sur les bossages de pistons;
en cas de remplacement. d'un axe, remontez un
axe de m&me couleur que celle peinte sur le
bossage du piston.
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Figure 114 - Vérification du jeu entre le piston
et la chemise, le piston sans segment renversé
dans le cylindre. Essai 3 la jauge 2a peson.

Le jeu entre l'axe et le trou de piston est de
0,003 a 0,008 mm pour C-113, C-123,et FC-123,
de 0,008 3 0,012 pour FD-123, et de 0,008 a
0,08 mm pour DF-124,

Pour réassembler le piston et la bielle avec
l'axe, trempez le piston dans de 1l'huile & 80°C
grdce a la dilatation du piston, il estcpossible
d'emmancher l'axe dans le piston et la bague de
pied de bielle & la main ; sous réserve de ne pas
laisser refroidir le piston.

Attention ! Sur les Diesel DF-124 et FD-123,
prenez soin que les reperes situés sur la téte

Figure 115 - La pince 2 segments permet la
pose et la dépose facile des segments .

de pied de bielle et son chapeau soient i 1'opposé
dc la dépression du piston,

Pour remonter les segments, utilisez une
pince & segments et faites attention que les seg-
ments soient montés dans l'ordre convenable,

La coupe du segment ricleur inférieur se
trouve en ligne avec l'axe du piston, le segment
situé directement au-dessous avec la coupe en face
de l'axe, mais a4 180° de la coupe du segment
installé, et ainsi de suite.
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Les segments seront convenablement placés
et les pistons trempés dans 1'huile moteur.
Utilisez un collier 2 segments pour leur ins-
tallation.

Mise en place avec un collier 2 segments

Emmanchez successivement chaque piston, le
repere étant sur la téte de bielle, du cdté de
l'arbre 2 cames sur tous les modtles.

F484

Figure 117- Méthode de placement des coupes de
segments lors du remontage de ceux-ci.

Cette fagon d'installer les segments a deux
avantages:

1°) Les gaz pouvant passer par la coupe du
segment supérieur doivent parcourir 180° avant
de passer par la coupe du segment situé en-
dessous,

2°) Sur les moteurs Diesel, les pistons en
aluminium sont ovales (cam ground) et, lorsque
le moteur est remis en marche 3 froid apreés
un arré&t prolongé, les chemises sont séches,
1'huile projetée lors de la marche s'€tant &cou-
lée dans le carter. En placant les coupes en
ligne avec l'axe, c'est-i-dire sur le plus petit
diamatre du piston, on diminue les risques de

e ifs d
réyures des chemises par les angles vifs: des Figure 118-Un collier comprime les segments facili
coupes. ; . -

tant la pénétration du piston dans le cylindre.

Attention! Si vous n'avez pas enlevé l'aréte Vérifiez le jeu entre le coussinet, la bielle,
de la chemise lors du démontage, il faut abattre la soie et le vilebrequin au plastigage, comme
I'angle du segment supérieur. Sinon, votre seg- indiqué pour les soies de palier. Si le jeu est
ment viendra buter contre 1'épaulement arrondi. correct, huilez les soies et la face concave des

coussinets avec de l'huile moteur épaisse SAE-
90 ou SAE-140. Serrez vers les chapeaux de
Le moteur sera bruyant, et vous risquerez de bielles avec les boulons 3 la tension indiquée :

de casser le segment supérieur ou le premier 53 6 m/kg pour C-113, C-123, FC-123 et FD-
cordon de piston. 123, et 2 6 m/kg pour DF-124.
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4. Arbres 3 cames Placez le couvercle avec son joint enduit
d'hermétic. Faites tourner le pignon d'arbre &
Placez l'arbre 3 cames avec son pignon cames d'un demi-tour pour caler le pignon de la
claveté aprés avoir huilé les portées et leur pompe.
logement dans le bloc.

Pour les vérifications i faire sur
l'arbre & cames et les paliers dans le bloc, 10. Calage de la distibution
voyez page 52.

Vérifiez le jeu en bout de l'arbre 3 cames & Les pignons doivent étre correctement calés,
la jauge d'épaisseur; il doit &tre de 0,076 A comme indiqué sur la figure 105.
0,30 mm sur C-113, C-123, FC-123 et FD-123
et de 0,12 3 0,33 mm pour DF-124,
1. Sur DF-124, placez la plaque de fixation

Réglez avec des rondelles d'épaisseur de arrieére avec son joint.
0,05 a 0,1 mm.
5. Poussoirs 12. Volant
Montez les poussoirs dans leurs logements

aprés les avoir trempés dans l'huile moteur, Placez le volant et serrez les vis de fixation

3 une tension de 5 & 6 m/kg.
6. Garde huile arriére

Le feutre utilisé doit avoir trempé dans l'huile
plusieurs heures avant l'installation. Assurez-
vous qu'il est assez ferme. Emmanchez chaque
moitié dans.le demi-garde en l'enfoncant au
centre et en le forcant vers ses extrémités, a
le feutre doit dépasser, ne le coupez pas.

13. Culasse

Enduisez les joints de papier avec un enduit ; ; ; ;
hermétique, ou du Perfect Seal n°5, serrez les
vis de fixation des reteneurs sur le bloc avant
de serrer les vis reliant les deux reteneurs. 8 4 1 5 9
® & £ @ 2
7. Pompe 2a huile
= e " . Cc-113 - C€-123 - FC-123
pompe a huile étant remontée, mettez-la dre 9 N T0 Wk
en place dans le bloc. Serrez les deux vis de VospiE s : s
fixation et arrétez avec les freins en tdle).
8 6 1 4 10
8. Plaque de distribution ® ® o s o
Montez la plaque de distribution avant avec
son premier joint (enduit d'hermétic ou de Per- & @ @ & ®
fect seal n°5). 9 3 2 5 7
9. Carter d’huile
> FD-123 - DF-124 - Féae
Mettez en place le carter d'huile irférieur Couple de serrage 12 mkg

avec ses joints; sur le DF-124, faites attention
3 la position correcte des joints en lidge;
enduisez-les d'une légére couche d'hérmétic
sur une face, fixez le carter avec les vis,

Figure 119 - Ordre de serrage des goujons de

culasse.
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Placez le joint de culasse 3 sec et mettez la Placez les tiges de culbuteurs et leurs com-

culasse en place. Serrez la culasse par étapes mandes. Réglez les culbuteurs & 0,40 mm, le
successives en commencgant par les écrous du moteur étant froid. Pour ce réglage, chaque
centre. cylindre doit étre amené au point mort haut.
Commencez par le cylindre n°l et réglez dans

C-113, C-123, FC-123 l'ordre 1-3-4-2, en faisant tourner d'un demi

1°) 3 2 m/kg . tour de vilebrequin.

2°) 3 3-4 m/kg

3°) 3 9 m/kg

15. Sur les Diesel, montez la pompe d'injection.

FD-123 : 16. Montez le filtre & combustible sur les
1°) a 2 m/kg Diesel et les tuyauteries de combustible,
2°) 3 3-4 m/kg
3¢) & 8-9 m/kg 17. Montez les porte-injecteurs et leurs tubes.
4°) 3 12 m/kg Faites attention de serrer également les écrous
de fixation des porte-injecteurs, sinon, vous
DF-124 : pouvez bloquer une aiguille d'injecteur par défor-
1°) & 2 m/kg mation,
2°) 34 3-4 m/kg
3°) a4 8-9 m/kg 18. Montez le pignon de la pompe, son moyeu et
4°) a4 12,87 m/kg calez le pignon de pompe. Pour caler la pompe,

voyez la section 3 alimentation en combustible.
14. Culbuteurs
19. Montez les bougies de réchauffage.
20, Montez le filtre 3 huile et son embase.
.21. Montez la pompe & eau,

22. Montez le cache-culbuteurs.

Figure 120 - Réglage des culbuteurs 3 0,40 mm,
le moteur étant froid.
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