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En tete du

es tracteurs McCORMICK INTERNATIONAL
Farmall et Utility SERIE 235 sont un nouveau
pas en avant dans la voie du progres. En ven-
dant ces tracteurs, vous pouvez donc etre surs de
présenter sur le marché non seulement un matériel
robuste et endurant, mais aussi des tracteurs pour-
vus des derniers perfectionnements techniques,
particulierement en matigre d'hydraulique.

d Les tracteurs de la SERIE 235 sont équipés soit
du moteur International FC-123 3 Essence, soit de
l'International FD-123 Diesel, qui ont acquis sur
des dizaines de milliers de tracteurs, une réputation

qui n'est plus a faire. Ces deux moteurs développent
26 CV a 1650 tr/mn.

LLes numéros des modeles dans cette nouvelle
série sont les suivants :
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P ® F-235 pour le Farmall Essence
® F-235-D pour le Farmall Diesel

® FU-235 pour 1'Utility Essence
® FU-235-D pour 1'Utility Diesel
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Progres...

La connaissance approfondie du matérie] est
d'une importance capitale pour le succes de vz
ventes. Aussi le présent bulletin vous permettra d:
prendre un premier contact avec la nouvelle SERIE
235. Vous y trouverez les arguments de vente que
vous apportent les nouveautés techniques de cette
série. Mais nous avons également tenu 3 rappeler
quelques-uns des si nombreux arguments qui s'ap-
pliquent a tous les tracteurs McCormick, car ce
sont ceux de la Qualité et de 1'Expérience.

Nous ne prétendons du reste pas avoir dit tout
ce qui peut étre expliqué a un client sur les trac-
teurs SERIE 235, car nous avons surtout voulu
mettre l'accent sur les nouveautés,

Et c'est grice a l'expérience que vous avez des
conditions réelles de travail dans votre région, que
vous pourrez, avec ces quatre nouveaux tracteurs,
apporter une solution a tous les probléemes com-
plexes de la motorisation agricole moderne.

4

W

. [F-235, Utility F-235, Farmall F-23

Ir' F-235-D, Utility FU-235-D - Tracte

" tility FU-235-D,- Tracteurs "SER!
- | Farmall F-235, Utility FU-235, F:

® 235" - Farmall F-235, Utility F
¢ Farmall F-235-D, Utility FU-2
¢ Tracteurs "SERIE 235" - Farm:
95, Utility FU-235, Farmall F-23:
Hlity FU-235-D - Tracteurs "“SERI
Farmall F-235, Utility FU-235. F:
a1l F-235-D, Utility FU-235-D - T
rg "SERIE 235" - Farmall F-235,
B FU-235, Farmall F-235-D, Utili
99" acteurs YSERIE 235" - ]
tility FU-235, Farmal,
U-235-D - Tracteur
! mall F-235, Utility F
all 5-D, Utility FU-235-D

: | II. 1m X
~ urs "SERIE 235" - Farmall F-235,
%% 935, Farmall F-235-D, Utility FU

5 . Tracteurs "SERIE 235" - Farm:
e Utility FU-235, Farmall F-235-

I F-235-D - Tracteurs "SERIE 23

L]

mall F-235, Utility FU-235, Far
2.235-D. Utility FU-235-D - Tracte
eERIE 235" - Farmall F-235, Utili

11985, Farmall F-235-D, Utility FU-

Ureacteurs "SERIE 235" - Farmall F
utility FU-235, Farmall F-235-D, U
gj-235-D - Tracteurs "SERIE 235"
all F-235, Utility FU-235, Farmal
', Utility FU-235-D - Tracteurs "§
935" - Farmall F-235, Utility FU-2:
nall F-235-D. Utility F-235-D - Tr:
sERIE 235" - Farmall F-235, Utilit)
p5, Farmall F-235-D, Utility FU-2
T acteurs "SERIE 235" - Farmall F
wility FU-235, Farmall F-235-D, U
%U-235-D - Tracteurs "SERIE 235"
all F-235, Utility FU-235, Farmal
§5-D, Utility FU-235-D - Tracteur
IE 235" - Farmall F-235, Utility F
armall F-235-D, Utility FU-235-D
ars "SERIE 235" - Farmall F-235,
FU-235, Farmall F-235-D, Utilit:
85-D - Tracteurs "SERIE 235" - F
_jall F-235, Utility FU-235, Farmal
35-D. Utility FU-235-D - Tracteur
ERIE 235" - Farmall F-235, Utilit
235, Farmall F-235-D, Utility FU-

D - Tracteurs "SERIE 235" - Farm:
p-235, Utility FU-235, Farmall F-2
D, Utility FU-235-D - Tracteurs "S
235" - Farmall F-235, Utility FU-2!
Farmall F-235-D, Utility FU-235-D
Tracteurs "SERIE 235" - Farmall F
235, Utility FU-235, Farmall FU-23
Utility FU-235-D - Tracteurs "SER
. Farmall F-235, Utility FU-235. F:
F-235-D, Utility FU-235-D, - Tracte
SERIE 235" - Farmall F-235, Utili
.235, Farmall F-235-D, Utility FU-
-D - Tracteurs "SERIE 235" - Farn
F-235. Utility FU-235, Farmall F-2
Utility FU-235-D - Tracteurs "SER]
. 35, Utility FU-235, F:
y FU-235-D - Tracte
armall F-235, Utility
| 5-D, Utility FU-235-D

s "SERIE 235" - Farmall F-235

~ [FU-235. Farmall F-235-D, Utility F

. Tracteurs "SERIE 235" - Farmall
Utility FU-235, Farmall F-235-D, L
FU-235-D, - Tracteurs "SERIE 235
' mall F-235, Utility FU-235, Farmal
. LD, Utility FU-235-D - Tracteurs "
235" - Farmall F-235, Utility FU-2.
mall F-235-D, Utility FU-235-D - 1
SERIE 235" - Farmall F-235, Utili
235, Farmall F-235-D, Utility FU-2
Tracteurs "SERIE 235" - Farmall F
Jtility FU-235. Farmall F-235-D, L
FU-235-D - Tracteurs "SERIE 235"
mall F-235, Utility FU-235, Farmal
235-D, Utility FU-235-D - Tracteur
- RIE 235" - Farmall F-235, Utility F

Farmall F-235-D, Utility FU-235-D
. fteurs "SERIE 235" - Farmall F-235
.ty FU-235, Farmall F-235-D. Utilit
' 235-D - Tracteurs "SERIE 235" - F

F-235, Utility FU-235, Farmall F-2
Utility FU-235-D - Tracteurs "SER
- Farmall F-235, Utility FU-235, F.
F-235-D, Utility FU-235-D - Tracte
SERIE 235" - Farmall F-235, Utili
35, Farmall F-235-D, Utility FU-2
Iracteurs "SERIE 235" - Farmall
Utility FU-235. Farmall F-235-D, {
FlI-235-D - Tracteurs "SERIE 235"
mall F-235, Utility FU-235, Farmal
D, Utility FU-235-D - Tracteurs "S
235" - Farmall F-235, Utility FU-2
“#nall F-235-D, Utility FU-235-D - 1
. feurs "SERIE 235" - Farmall F-235
- &y FU-235, Farmall F-235-D, Utilit

235-D - Tracteurs "SERIE 235" - F

|

- Utility F-235-D - Tracteurs "SERIE
= Farmall F-235, Utility FU-235, F

| BERIE 235" - Farmall F-235, Utili
1235, Farmall F-235-D, Utility FU-2
= Tracteurs "SERIE 235" - Farmall
- [235, Utility FU-235, Farmall F-235

ity FU-235-D. - Tract
Farmall F-235, Utili
_ -235-D, Utility FU-2
Tra "SERIE 235" - Farm’
235, Utility FU-235, Farmall F-235
Utility FU-235-D - Tracteurs "SER
- Farmall F-235. Utility FU-235, F

IF-235_D, Utility FU-235-D - Trach
‘" SERIE 235" - Farmall F-235, Utili
~235, Farmall F-235-D, Utility F-2
4= Tracteurs "SERIE 235" - Farmall

235, Utility FU-235, Farmall F-235
\jUtility FU-235-D - Tracteurs "SER

(lls Farmall F-235, Utility FU-235, F
2235-D, Utility FU-235-D - Tracly

el B

Fonctionnement des circuits
hydrauliques du MODULOR

T i i A ety g P iy 1. 5
SRRy AN e &

.
— T
=

4 .‘1.’,*_.* e

La nouvelle gamme

des instruments portes

Pourquoi un client doit-il
acheter un tracteur SERIE 235...

Les tableaux de caracteéristiques ,-

Schéma de fonctionnement du MODULOR “A“” combiné

-r.

Schéma de fonctionnement du MODULOR '”"B':‘;' simple -
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Des Arguments pour Vendre

Le Modulateur de Traction

AUGMENTE LE RENDEMENT

@ Supprime le patinage provoqué, soit par un sol glissant, soit par une aug-
mentation de l'effort nécessaire pour la traction a cause d'un sol hétérogene.

@® Augmente l'adhérence,

® Augmente immédiatement 1'effort disponible (dans certaines conditions jusqu'a
35 %) a 1'attelage 3-Points en évitant deux manceuvres particuli¢rement cri-
tiques dans les passages difficiles, 2 savoir: débrayer et changer de vitesse.
@® Diminue les temps morts,

ECONOMISE LE CARBURANT ET REDUIT IJUSURE

® Economise le carburant pour deux raisons principales:
- On évite le lestage permanent du tracteur alors que ce lestage n'est né-
cessaire que pendant certains passages.
- On exécute un travail donné avec une quantité de carburant moindre puis-
que les temps morts du patinage sont supprimés. |
® Diminue la fatigue du moteur puisque le conducteur n'est plus tenté de faire
varier inconsidérément le régime.
® Diminue la fatigue de la pignonnerie de transmission.

@ Diminue l'usure des pneus,

AMELIORE LA QUALITE DU TRAVAIL

® Evite le tassement continu du sol sans nécessité, comme ce serait le cas
avec un tracteur surchargé par de trop nombreux poids de roues ou méme

par de l'eau dans les pneumatiques,
® Profondeur de travail constante m&me quand on agit sur le Modulateur.

@® Régularité de la profondeur de travail en sol de composition hétérogene.

® Régularité de la profondeur de travail en terrain de surface irréguliére.

LE PLUS EFFICACE DES SYSTEMES DE TRANSFERT DE CHARGE
@ Incorporé en équipement régulier dans tous les blocs.

@ Action continue et progressive évitant les augmentations ou les diminutions

brutales de charge.
® Le conducteur ''sent'" ce qu'il fait grice a la sensitivité du systeme.

@® Retour automatique en position ''Flottante'.

Controéle parfait du Matériel Porte

® LA PUISSANCE de relevage du Modulor est supérieureacelledetous les autres tracteurs,

@® LE DOUBLE EFFET assure non seulement une force vers le haut pour le relevage,
mais aussi une force vers le bas pour le terrage forcé ou encore pour l'auto-relevage
du tracteur.

@ L'ASSERVISSEMENT du Modulor "A'" permet une relation constante et fidele entre la
manette de contrdle et la position de l'instrument,

@ LE FLOTTEMENT HYDRAULIQUE, et non pas simplement mécanique, est idéal pour
faire travailler les instruments 3-Points avec roue de jauge.

® L'INDEPENDANCE DE LA POMPE HYDRAULIQUE évite au systéme de s'arr@terquand
on débraye le moteur,

Commande des Vérins auxiliaires pour Matériel Porté ou Traineé

® GRANDE CAPACITE DU CARTER évitant réservoir auxiliaire, tuyauteries et connexions
supplémentaires,

@® LA VALVE AUXILIAIRE peut &tre directement montée sur le Groupe Hydraulique.

Nouvel Attelage 3-Points

® FIXATION DIRECTE sous les trompettes du tracteur libérant ainsi tous les trous de
montage du bati arriere.

® MANIVELLE DEMULTIPLIEE supprimant tout effort pour le réglage du nivelage,

... et la Qualité Mc Cormick-International au Service de la Vente

*Nnu n'avons pas pu citer dans ce Bulletin tous les arguments, et certains
n'ont pas regu la place a laquelle ils avaient droit. Mais c'est grice a 1l'expé-
rience que vous avez de votre région que vous pourrez ADAPTER le Bulletin de
Vente et apporter ainsi une solution 2 tous les problémes de mécanisation.
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LE MODULOR

F-3747

Vue du MODULOR "A" combiné monté sur Farmall, -avec l|a nouvelle Charrue alternative

F2-122. Chaque bras du Modulor est prolongé par une extension pour fixer la chafne de
relevage. Ces deux extensions sont & commander spécialement car elles peuvent servir

a d'autres instruments. De chaque coté

la tringle de réglage en hauteur du point

.t':li'attalage de la charrue vient se fixer sur un bras régulateur monté sur chaque
entraineur™. Ces bras régulateurs sont fournis avec |la charrue.

Les nouveaux tracteurs SERIE 235 sont équipés
non pas d'un simple relevage, mais d'un Groupe
Hydraulique, Ce Groupe Hydraulique I.H, d'une con-
ception entidrement nouvelle, est appelé "MODULOR',

Le MODULOR remplace sur les Farmall l'ancien
relevage hydraulique Touch Control (TC), et sur les

Utility le relevage par vérin amovible (RC).

Le systéme hydraulique MODULOR constitue un
ensemble homogene, extrémement robuste et puis-
sant, au fonctionnement doux et précis., Les bras
de relevage sont directement montés dans le carter -
réservoir du groupe hydraulique.

- 4

Comme les anciens relevages TC et RC, le
MODULOR est a double effet, et comme le relevage
TC, il peut &tre livré avec asservissement, De

plus, il permet la possibilité d'une mise en position
"Flottant'" (voir plus loin).

Tous les GROUPES HYDRAULIQUE MODULOR

sont équipés régulierement d'un Modulateur de Trac-
tion, qui permet au conducteur de régler l'effort
de traction dont il a besoin pour faire travailler

les instruments '""3-Points'’,

Le fonctionnement des circuits hydrauliques vous
est expliqué dans la Section II de ce bulletin. Signa-
lons, toutefois, que les circuits hydrauliques du
MODULOR, d'une conception extrémement moderne,
sont sensiblement différents de ceux des relevages
TC et RC, Vous trouverez, en effet, que le MO-

DULOR met en jeu une pression dite de pilotage.

Deux manettes servent 2 commander le systéeme:

- Une manette LB pour l'action Lever et Baisser,

- une manette FM pour le Flottement et la Modula-
tion de Traction. Vous verrez plus loin qu'en
fait la manette FFM peut, dans certaines conditions,
servir a baisser et a lever les instruments,

Contrairement au Touch Control quipossede deux
vérins, le Groupe MODULOR n'en a qu'un, mais un

systéeme mécanique décrit plus loin permet cependant
l'utilisation du matériel alternatif,

Deux types de MODULOR

1 - MODULOR "A'" combiné

757 982 R91 pour les Farmall F-235 et F-235 D,
758 063 R91 pour les Utility FU-235 et FU-235D

2 - MODULOR "B'" simple

757 782 R91 pour les Farmall F-235 et F-235D,
758 056 R91 pour les Utility FU-235 et FU-235D

Ces numéros se rapportent ades Groupes Hydrau-
liqgues complets (voir illustrations),

1° MODULOR "A" combiné -

Comprend un arbre de relevage combiné qui per-
met 1'utilisation, soit des instruments alternatifs,
soit des instruments ''"3-Points'’,

Dans le premier cas d'utilisation, les bras
sont ''fous' sur 1l'arbre de relevage; ils sont
commandés par des '""entraineurs'' et peuvent étre
immobilisés grdce a un systéme de verrouillage
mécanique.

Dans le deuxidme cas, les deux bras sont
rendus solidaires des entraineurs, et leur mou-

vement est simultané,

Le MODULOR "A" comprend un bloc-cylindre
M"ASSERVI, La caractéristique d'asservissement

(que nous définissons plus loin) est utilisée prin-
cipalement avec le matériel ''alternatif'' et avec
les instruments '"3-Points'" SANS roue de jauge,
Mais il est évident que le MODULOCR "A'" peut

recevoir également des instruments ''3-Points'
AVEC roue de jauge.

2° MODULOR '"B' simple -

L'arbre de relevage est ''simple', c'est-a-
dire que les deux bras sont rainurés sur l'arbre,

Il n'y a pas de possibilité d'utilisation en mouve-
ment alternatif, Le MODULOR "B' est donc es-

sentiellement destiné a &tre utilisé avec les ins-
truments '"'3-Points'',

Le MODULOR "B'" comprend un bloc-cylindre
hydraulique QUI N'EST PAS ASSERVI. Il faudra

donc, en principe, l'utiliser avec des instruments
'"3-Points'"" AVEC roue de jauge (comme par

exemple, tous ceux de la gamme McCormick-
International),

Résumé des caractéristiques

* Caractéristiques communes entre les MODULOR

IIAII et “E”.

- Un seul piston de vérin: 80 mm de diametre
et 152 mm de course,

- Vérin a double effet,

- Plongeur combiné de flottement et de Modu-
lation de Traction,.

- Contenance du carter-réservoir hydraulique:
13 litres,

- Pression maximum de fonctionnement:
84 kg/cm2.

- Pompe hydraulique 2 engrenages (Pesco ou
Air Equipement),

- Vitesse normale de la pompe pour le moteur
tournant 3 1650 tr/mn: 3400 tr/mn.

- Débit par minute 2 2800 tr/mn: 17,03 litres
3 84,3 kg/cm2 et & 67 °C).

Caractéristiques diffé rentes entre les MODULOR
IIAII Et ITBII :

MODULOR "A'" combiné | MODULOR "B'" simple

- Arbre de relevage
combiné,

- Systeme hydraulique
asservi.

- Arbre de relevage

simple,

- Systéme hydraulique

non asservi,

LR AN i 1F~3756

Vue arriere du MODULOR "B" simple sur Utility.




MODULOR “~“A” COMBINE

Ensemble hydraulique n° 757 982 R91
pour Farmall F-235 et F-235 D

LEVIER DE
VERROU | LLAGE GAUCHE

LEVIER DE VERROU!LLAGE DROIT s

ALS

CLAPET DE PILOTAGE

PLONGEUR DE FLOTTEMENT

1 K
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Ensemble hydraulique n° 758 063 R9I

pour Utility FU-235 et FU-235 D

MANETTE LEVER=BAISSER

MANETTE FM

FLOTTANT ET
MODULATION DE

T

TRACTION

O

BIELLETTE D"ASSERVISSEMENT \\égii:

BLOC-CYLINDRE
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MODULOR “B"” SIMPLE

Ensemble hydraulique n® 757 782 R91
pour Farmall F-235 et F-235D

i

Ensemble hydraulique n® 758 056 R9l
> pour Utility FU-235 et FU-235D

MANETTE LEVER-BAISSER

MANETTE FM

FLOTTANT ET
MODULATION DE

TRACT I ON

PLONGEUR DE FLOTTEMENT e [l 7 | |=~MODULATEUR DE TRACTION

BLOC-CYLINDRE
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Résumé des caractéristiques (suite)

* Caractéristiques différentes entre les appli-
cations du MODULOR sur Farmall et Utility -

Les carters-réservoirs et les blocs-cylindres
sont fondamentalement les mé&mes, qu'il s'agisse
de l'application sur Farmall ou sur Utility,

Les principales différences a signaler sont uni-
quement d'ordre meécanique, et sont les suivants:

N - Les tuyauteries entre pompe et carter-réservoir
; sont différentes entre Farmall et Utility,
- Les manettes de commande sont plus longues sur
Farmall que sur Utility,.
- Les leviers de verrouillage a l'arriere du MO-

DULOR "A" combiné sont différents entre Farmall
et Utility,

| Seul le MODULOR réunit

. Tous ces ﬂ\"ﬂlﬂ'ﬂges
i PUISSANCE - Le cylindre du bloc-hydraulique

G est largement dimensionnée et une force supé-
Al rieure a QUATRE TONNES est disponible sur
| . la bielle du piston, Nous verrons plus loin com-
. ment cette force est transformée pour &tre uti-
: lisée,

@LE MODULATEUR DE TRACTION permet au

conducteur de régler (de fagon progressive et

sensitive) l'effort de traction disponible 2la barre
d'attelage,

@ LA GRANDE CONTENANCE (13 1.) DU GARTER
RESERVOIR permet de commander 3 distance
des vérins auxiliaires sans qu'il soit nécessaire

de prévoir un réservoir supplémentaire,

Ajoutons que cette grande capacité d'huile
facilite les échanges de température et évite les
risques d'échauffement anormal.

@LE FLOTTEMENT des instruments "3-Points' &
roue de jauge est obtenu par voie hydraulique et
non par simple voie mécanique. Quand le sys-
téme hydraulique est en position flottante, 1'huile
des deux cOtés de la face su piston peut com-
muniquer librement avec les orifices d'échappe-
ment vers le réservoir. Le piston peut alors
se déplacer librement dans le vérin et, par con-
séquent, les bras de relevage sont 'libres' ainsi
que l'attelage ''3-Points", L'instrument est flot-
tant, et les différentes positions que peut prendre
le tracteur sur le terrain n'ont aucune réper-
cussion sur la profondeur de travail. C'est la

roue de jauge qui maintient constante la profon-
deur de travail,

D'AUTRES CARACTERISTIQUES tres intéressantes
du MODULOR sont a préciser:

5 ASSERVISSEMENT (pour le MODULOR "A" com -
biné seulement) -

On dit qu'un relevage hydraulique est asservi
quand a chaque position de la manette de contrdle

correspond une position bien déterminée, et
toujours la mé&me, du piston dans son vérin et,
par conséquent, une position bien déterminée
du bras de relevage,

Dans le mot "asservissement'' vous retrouvez
le mot '"serviteur'". On peut dire que le piston
a été rendu serviteur et esclave (latin: servus)
de la manette de contrédle.

Dans le cas du MODULOR "A'", la sensibilité
et la fidélité du systeme, permettent des varia-
tions de la position de l'instrument dans des
limites inférieures a2 9 mm (3/8").

VERIN DOUBLE EFFET -

Cela signifie que 1'huile peut agir sur les
deux cotés du piston., Si l'huile n'agissait que
d'un co6té, le vérin serait dit & simple effet.

Le vérin a double effet permet un meilleur
contrdle des mouvements du piston et, par consé-
quent, des bras de relevage,

VALVE AUXILIAIRE -

Les MODULOQOR ""A" et '""B" ont été CONCUS
D'ORIGINE pour recevoir une valve auxiliaire
permettant de commander a distance des vérins
auxiliaires, soit sur machines trainées, soit sur
certains instruments portés tels que l'hydro-
fourche,

LE FONCTIONNEMENT DU MODULOR EST IN-
DEPENDANT DE LA TRANSMISSION DU TRAC-
TEUR -

En effet, la pompe a engrenages hydraulique
est directement entrainée par la pignonnerie de
distribution du moteur, et naturellement fonc-
tionne méme si l'on débraye le tracteur, En
d'autres termes, dés que le moteur tourne, que
la transmission soit embrayée ou non, le rele-
vage hydraulique peut €tre utilisé.

Lorsqu'on débraye le tracteur, la puissance

hydraulique du MODULOR n'est donc pas affectée
puisque la pompe a2 engrenages continue a tourner,

Dans certains systémes hydrauliques adoptés

par d'autres constructeurs, il n'en est pas de
méme, et la pompe hydraulique s'arréte lorsque
1'on débraye le tracteur.

ACCESSIBILITE DES ORGANES -

I.es illustrations du bulletin vous montrent
combien ce probleme a été étudié. En enlevant
le couvercle du carter-réservoir, on a acces
direct au bloc-cylindre qui peut &tre facilement

déposé,

Le filtre a huile peut également &tre direc-
rement enlevé sans qu'il soit nécessaire de
démonter aucun autre organe, L'entretien de

IL'ELEMENT MAGNETIQUE du filtre est ainsi
rendu tres facile,

)

¢

¢
|
!
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Le MODULOR est un relevage INCORPORE et non pas INTEGRE, c'est-a—dire qu'il peut etre
facilement enlevé du tracteur comme un ensemble complet. Pour les tracteurs livres sans
Modulor, un carter-réservoir spécial (partiellement usiné) est prévu pour servir de
oouvercle au bati arriére ainsi que de support de sieége.

Le bloc—cylindre est maintenu sur le coté droit du carter-réservoir par 2 axes de centrage
et 3 vis. La simple dépose du couvercle supérieur donne acces au blgc—cyl indre et a la
soupape de sécurité (logée dans 1a paroi du carter-réservoir et "éclatée" sur la figure).

La propreté de 1'huile est la condition N | du succés de 1'hydraulique appliquee aux
instruments portés et trainés. Dans le Modulorlefiltre a été trés largement dimensionne.
On peut le retirer directement du carter-réservoir sans avoir a demonter aucun organe,
facilitant ainsi 1'entretien du systéme. Un élément magnétique est compris dans le filtre
afin d'éliminer de 1'huile toute trace d'impuretés metalliques.
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LES APPLICATIONS DU MODULOR

Le MODULOR n'est pas un

HYDRAULIQUE, permettant de disposer de fagon pratique de TOUS les
avantages de la puissance hydraulique, 1la ol c'est nécessaire,

Actuellement le MODULOR permettra a vos clients:

I - Non seulement de LEVER

mais aussi de les TERRER et de les CONTROLER en cours de
travail. Le Modulor assure également L'AUTO-RELEVAGE du

tracteur pour faciliter les changements des voies de roues, etc.

Il permet le contrdle de la barre d'attelage ''3-Points'' dans-le
cas du MATERIEL TRAINE.

II - De MODULER LA TRACTION, c'est-a-dire que le conducteur du
tracteur peut régler de fagon progressive et sensitive l'effort de
traction dont il a besoin 2 la barre d'attelage.

III - De commander des VERINS AUXILIAIRES,

| = Controle

simple relevage, c'est un GROUPE

ou de BAISSER les instruments portés

des instruments

Examinons successivement toutes les carac-
téristiques que le MODULOR possede pour as-
surer parfaitement les fonctions suivantes:
Lever, Baisser, Terrer et Contrdler les ins-
truments portés,

Puissance de relevage

Le piston du vérin du MODULOR a 80 mm de

diametre, soit environ 50,26 cm2 de surface, La
pression maximum de travail de 1'huile est de:
84 kg/cm2, Cette pression ne peut &tre dépassée
car le clapet de sécurité est alors soulevé, provo-
quant l'échappement direct vers le réservoir, Cette
pression de 84 kg/cm2 agissant sur la surface de
50,26 cm2 (c6té culasse), rend disponible sur la
bielle du piston une force de 84 x 50,26 = 4220 kg,
que nous appelons F. Cette force F est appliquée
sur la manivelle de l'arbre de relevage entrainant
lui-m&me un bras de relevage a chacune de ses
extrémités. Chaque bras, par l'intermédiaire d'une
tringle, commande un tirant inférieur d'attelage au
bout duquel de trouve fixée une rotule servant a
monter l'instrument "3-Points'',

Appelons C la force de relevage disponible au
niveau de la rotule (voir illustration). Cette force
C est la seule qui peut valablement &tre utilisée

pour exprimer la CAPACITE DE RELEVAGE de
l'attelage ''3-Points'',

Dans la SUCCESSION DE BRAS DE LEVIER dé-
crite ci-dessus, on voit que la force C est inférieure
a la force F de départ, appliquée sur la bielle du
piston., Par contre, il est clair que, si l'on a perdu
en intensité sur la force, on a gagné en possibilité
de déplacement,

D'AUTRE PART, les calculs montrent que la
force C n'a pas une intensité constante et qu'elle
dépend du niveau auquel on se place (voir les posi-
tions numérotées de 1 2 9 sur les illustrations),

Les courbes figurant a la page 11 montrent com-
ment varie cette force C dans les trois cas suivants:.

1. Relevage Touch Control TC (dans ce cas, du
reste, la succession des bras de levier est, com-

me vous le savez, plus compliquée que celle
que nous avons décrite ci-dessus).
2. Cas du relevage a vérin amovible RC.

3, Cas du MODULOR.
Vous constaterez, d'apres ces courbes:

* 1° La capacité du relevage du MODULOR est toujours
| supérieure 3 la capacité de relevage des syste-
mes TC ou RC, QUEL QUE SOIT le niveau auquel
on se place entre les positions extr&@mes 1 et 9.
*Z‘ La courbe de variations C est beaucoup plus fa-
vorable que celle des anciens relevages. Autre-
ment dit, avec le relevage MODULOR, on atteint
trés rapidement (position 3) une pleine capacité
de relevage
‘ D'AUTRE PART, si vous comparez, avec exacti-
tude, la capacité de relevage du MODULOR avec
les relevages des autres fabricants, vous constaterez

que ce Groupe Hydraulique vous ofire des possi-
bilités que l'on n'a encore jamais rencontrées sur
aucun autre tracteur.
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La capacité de relevage directement en bout de bras est
trés supérieure a la capacité de relevage C au niveau
des rotules. Elle est en effet de | 200 kg pour la
position la plus basse du bras et ne fait que croftre
(dépassant 2 000 kg) si 1'on part de positions de plus
en plus élevées,

2 10'=

800

700

600

500

TOUCH CONTROL (TC)

0

Capacité de relevage en Kg, aux
rotules inférieures (aprés déduction
d'une sécurité de 15 %.

1 2 3 4 5 6 7
POSITIONS

| | ! ! | |
Capacité de relevage en Kg, aux
rotules inférieures (aprés déduction
d'une sécurité de |15 %.

Capacité de relevage en Kg, aux
rotules inférieures (aprés déduction

d'une sécurité de |5 %.

POSITIONS




w s
o

s 44 .
Ll B, s
= - — =
S—— - -

e

Vérin a double effet

FORCE DE RELEVAGE

Le Modulor possede un vérin a double effet,
c'est-da-dire que l'huile peut agir sur les deux cotés
du piston : coté culasse et coté bielle.

A ces deux cotés du piston correspondent deux
chambres : la chambre de cylindre coté culasse a
GRANDE CAPACITE et la chambre de cylindre coté
bielle a PETITE CAPACITE.

La différence de la capacité de ces deux cham-
bres est due au fait que du coté bielle la jupe du
piston réduit considérablement la surface utile du
piston. (Voir illustration).

Pour une meme pression d'huile, la force exer-
cée sur la bielle est proportionnelle a la surface
du piston sur laquelle la pression agit.

Dans ces conditions, la force exercée sur la
bielle est beaucoup plus grande lorsque la pression
d'huile est dirigée sur la face du piston co6té culasse
que lorsque la pression est dirigée sur la face du
piston coté bielle.

Le MODULOR est congu pour que le relevage
des instruments ait lieu lorsque la pression d'huile
agit dans la chambre c¢o6té culasse, c'est-a-dire
lorsque la force disponible sur la bielle de piston
est la plus grande, Nous avons wvu plus haut que
la force est alors supérieure a 4 tonnes,

Lorsque la pression d'huile est dirigée dans la
chambre de cylindre co6té bielle, on obtient la des-
cente de l'instrument et le terrage. Remarquons
que la descente de l'instrument ne nécessite pas,
en fait, de force hydraulique puisqu'elle pourrait
avoir lieu par simple gravité,

Le MODULOR avec des instruments 3-points
a roue de jauge assure, en position

libres

B - Chambre de cylindre c&6té bielle a
petite capacité.

C - Chambre de cylindre c&té culasse
a grande capacité

Ces deux schémas montrent clairement
que la SURFACE UTILE du piston est
beaucoup plus grande du cdté de la
chambre Cquedu cdté de |la chambre B.
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Il semblerait donc qu'un vérin a simple effet
soit suffisant sur un tracteur, En fait, la disponi-

bilité d'une force hydraulique dirigée vers le bas est

pleinement exploitée, lorsque 1l'outil, ayant touché le
sol, commence a pénétrer, On peut dire alors que
la force hydraulique contribue a faire pénétrer PLUS
RAPIDEMENT les instruments en terre que s'ils y
pénétraient par le seul fait de leur poids,

D'autre part, cette force dirigée vers le bas est

indispensable lorsque l'on veut procéder a 1'AUTO-

RELEVAGE du tracteur (voir plus loin),

Flottement

Nous avons défini le flottement quand nous avons
présenté l'ensemble des avantages du MODULOR.

Nous revenons sur cette caractéristique car elle
constitue une fonction importante de l'utilisation des
instruments ''3-Points'" AVEC roue de jauge,

Ci-dessous une illustration montrant bien que dans
cette position les bras de relevage sont entierement
d'aller vers le haut ou vers le bas sans
qu'il y ait de limitation de course. C'est la seule
roue de jauge de l'instrument "3-Points'" qui con-
trole la profondeur de travail.

de flottement, une profondeur de
travai| constante.
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Voir ci-dessous le role de |'asservis-
sement dans le réglage de la profondeur
de travail des Charrues portées sous
bati Série F-2 ou FU-2.
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Asservissement

LLa caractéristique d'asservissement dque nous
avons définie plus haut ne se trouve que dans le
MODULOR "A'" combiné,

Illustrons le rdle de l'asservissement dans dif-
férentes applications:

1° Charrues "PORTEES SOUS BATI' -

Nous avons présenté dans la Section III la nou-
velle gamme de charrues '"portées sous bati'' dispo-
nibles pour les tracteurs de la série 235, a savoir:

Pour les Farmall, les charrues:
F2-111 et F2-112
F2-121 et F2-122,

pour les Utility, les charrues:
FU2-111 et FU2-112
FU2-121 et FU2-122.

Lorsque la charrue touche le sol, il reste en-
core disponible une course importante du piston et,
par voie de conséquence, une course importante dis-
ponible vers le bas du bras de relevage. Vous voyez
d'apres le schéma comment les renvois sont congus
pour que cette fin de course soit utilisée pour bais-
ser le point d'attelage de la charrue et le mettre

3 une hauteur correcte pour labourer,

Cl'est en faisant varier la hauteur de ce point
d'attelage que l'on fait varier la profondeur de la-
bour. Il est donc important que l'on puisse régler
ce point avec précision, Ceci est facile puisque,
griace a la caractéristique d'asservissement, a une
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position donnée de la manette de contrdle du MO-
DULOR, correspond une position bien déterminée

et toujours la méme du piston dans le vérin, et par
conséquent, une position bien déterminée detousles

bras de leviers.

Sur le secteur des manettes du MODULOR est
gravée une GRADUATION de reperes chiffrés qui
permet de retrouver trés facilement la position dé-

sirable de trawvail,

2° Instruments ''3-Points'' SANS roue de jauge -

La caractéristique d'asservissement permet un
repérage tres précis, sur le secteur des manettes,
de la profondeur de travail,

Dans le cas d'instruments ''3-Points'' SANS roue
de jauge, on n'utilise pas, en principe, le ''flottant'.

3° Instruments ''3-Points'' AVEC roue de jauge -

L'instrument ''3-Points'"' est alors misen''flottant'

et la caractéristique d'asservissement est utilisée

d'une facon indirecte et trés intéressante a signaler,

C'est la possibilité de PRE-SELECTION de la
hauteur de relevage de l'instrument, On met la ma-
nette LB 4 la position correspondant a la hauteur de
relevage que l'on désire, et il suffit ensuite d'agir
sur la manette FM pour obtenir le relevage.

I1 est évident que la descente de l'instrument peut
avoir lieu en remettant la manette FM en position
alors

"flottant'', La descente de l'instrument est
freinée par le clapet ralentisseur.
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AUTO-RELEVAGE

Comme déja dit, le MODULOR ayant un vérin a
double effet, il est possible d'effectuer 1'AUTO-
RELEVAGE du tracteur,

Vous voyez nettement sur la photo la fagon d'o-
pérer,

Cette possibilité est intéressante pour effectuer

facilement les opérations de changement de voie du

) tracteur, de réparation des pneumatiques, de véri-
M fication des freins, etc. ..

! Controle hydraulique
de la barre d'attelage

L'attelage '"3-Points'' peut &tre équipé d'une barre
41! d'attelage se fixant sur les deux rotules inférieures.
Vous obtenez ainsi une barre d'attelage contrdlable
hydrauliquement en hauteur, ce qui peut rendre fa-
ciles les opérations de connection avec les INS-

TRUMENTS TRAINES,

i doy 0% 0,
-
—

Ajoutons, du reste, que cette possibilité de ré-
glage peut &tre favorablement utilisée en cours de
travail de facon a obtenir (dans le cas d'une charrue
par exemple) une ligne de traction parfaitement
adaptée au travail,
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Il est certain qu'un '"tracteur' McCormick Inter-
national n'est pas un matériel destiné simplement
a ''tracter’ comme son nom pourrait le laisser en-
tendre, McCormick International a toujours été a
la téte du progreés en considérant le tracteur agricole
comme un véritable porte-outils adapté non seule-

S

ment a la traction, mais aussi au travail avec outils
portés,

Toutefois, le probléme pur de la traction re-
prend toute sa valeur quand les conditions de travail
compromettent gravement les possibilités d'adhérence
au sol,

Il est évident que la traction devient difficile
lorsqu'il y a glissement des roues du tracteur,

DEUX FACTEURS PEUVENT PROVOQUER LE
GLISSEMENT :

- La surface du sol:terrains friables, herbes mouil-
lées, terrains sableux, terrains lourds, etc...

- Résistance exagérée de l'outil: terrains compacts,
glaise,; efc...

Le glissement a pour effet:

® de diminuer considérablement le temps utile de
travail,

® d'augmenter la consommation de carburant,

® d'augmenter dans de grandes proportions l'usure
des pneumatiques,

Il - Qu'est-ce que la
modulation de traction?

@® de fatiguer l'ensemble de la pignonnerie de la
transmission, les conducteurs ayant tendance a
faire varier le régime du moteur pour essayer
de se ''sortir'' du passage d ifficile,

Au début de la motorisation, vous avez vu dans
les champs des conducteurs qui ''chargeaient'' leur
tracteur avec des moyens de fortune (pierres, etc,..)
lorsque les conditions de traction étaient mauvaises.,

Plus tard, on a utilisé des poids d'alourdisse-
ment, Mais, vous savez que ces poids devenaient
souvent difficiles a démonter au bout de quelques
temps, Une autre méthode d'alourdissement a été
aussi utilisée, C'est celle du lestage des roues ar-
riere, en remplissant les pneumatiques avec de
l'eau: solution imparfaite, car le conducteur n'avait
pas toujours les moyens nécessaires pour effectuer
cette opération correctement,

McCormick International a recherché la possi-
bilité d'obtenir sur les roues motrices une surcharge
contrdlable par le conducteur: C'est la solution
MODULOR. Cette surcharge présente l'avantage de
pouvoir non seulement &tre facilement ajoutée au
poids normal du tracteur sur les roues arriere,
mais EGALEMENT de pouvoir &tre supprimée a
volonté ,
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Car il est évident qu'un lestage PERMANENT
des roues arriere devient un grave inconvénient
lorsque l'on n'en a plus besoin: tassement du sol,
augmentation inutile de la consommation en carbu-

rant, efc.,..

La double page de dessins humoristigues gue
vous trouverez dans ce bulletin illustre de fagon
simplifiée le principe du transfert de charge,

Pour bien comprendre le probleme, on peut

Ty

imaginer également que le conducteur a demandé a
un de ses ouvriers de monter sur le tracteur pour
l'aider i se "sortir'' du passage difficile. En effet,
supposons que cet ouvrier soit suffisamment {fort
pour tirer sur la charrue avec une corde de facon
% "soulager' le tracteur. L'expérience du ''sac de
blé et de la balance' vous montre que céet ouvrier
aura 'transféré" une certaine charge sur l'arriere
du tracteur et, qu'en réalité, la charrue n'aura
pas été soulevée, Ce transfert de charge sur l'ar-
riere du tracteur aura contribué a augmenter les
possibilités de traction du tracteur,

Reportez-vous a la Section II pour voir comment
la ""solution hydraulique'' joue le role de cet ouvrier
fictif.

Remarquons que le transfert de charge sur l'ar-
riere du tracteur se compose non seulement d'un
transfert a partir de l'instrument trainé, mais éga-
lement d'un transfert & partir de l'avant -train du
tracteur. Ceci résulte de 1'étude des différents
"rmoments'' en cause dans le systeme complexe de
forces constitué par l'ensemble du tracteur, de
l'instrument porté, et des réactions du sol sur ce

tracteur et cet instrument,

La charge sur l'avant-train du tracteur se trou-
vant diminuée au moment de la modulation detrac-
tion: il faut, en principe, avoir des poids de roues
% 1'avant pour que la stabilité et 1'efficacité de la

direction ne soient pas compromises,

AVANTAGES DE LA MODULATION DE TRACTION

Le transfert de charge obtenu par le Groupe
MODULOR McCormick - International est appelé
'"MODULATION DE TRACTTON'",

*Dans des systemes utilisés par d'autres fabri-
cants, le transfert de charge n'est pas progressif:
il ne peut &tre réglé que par a-coups, et agit bru=-
talement, Dans d'autres systémes le conducteur ne
'"'sent'" pas ce qu'il fait,

Nous avons appelé llorgane permettant cette action
le Modulateur de Traction. Cet organe est monté en
série dans le groupe hydraulique MODULOR, alors
que dans les solutions d'autres constructeurs, le
systeme de transfert de charge constitue un équi-
pement spécial et trés cher par rapport au sys-
teme hydraulique proprement dit.

EN RESUME, nous avons dit que le MODULOR
permettait de moduler la traction de la fagon sui-
vante :

1° Le conducteur du tracteur peut augmenter ou
diminuer 1'effort a la barre dont il a besoin pour

le travail de ses instruments '"3-Points', et cela
de facon PROGRESSIVE,

2° Le conducteur "sent'" ce qu'il fait car le systéme
est concu pour qu'il puisse proportionner conve-
nablement l'augmentation de surcharge a l'aug-
mentation de 1'effort de traction dont il a besoin,

I.a manette de modulation, en effet, nécessite
pour &tre manceuvrée un effort proportionnel (mais

convenablement démultiplié) a l'augmentation de
1'effort de traction.

Le MODULOR a été congu suivant les mémes
principes de ''sensitivité' que ceux appliqués dans
les servo-freins et servo-direction des camions,
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Le transfert de charge sur l'arriére du tracteur se compose non seulement d'un transfert a

partir de |'instrument 3-points, mais également a partir de |'avant-train du trar.:tgur.l LES
VALEURS DE TRANSFERT VARIENT SUIVANT LES CONDITIONS. Pour préciser unordre de grandeur, indiquons
qu'il y a transfert au maximum d'un tiers du poids de |'instrument et d'environ 20 % de la

charge des roues avant du tracteur.
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La charrue (comme le sac de blé)

“pese’ moins au sol,
= 4 & 5 i -
as ete souleveée

Avec le MODULOR la profondeur

de travail est toujours constante.
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Il - Commande des
verins auxiliaires

Les MODULOR type "A" et '""B'" ont été concus
D'ORIGINE pour recevoir facilement une valve
auxiliaire permettant de commander i distance des
vérins montés soit sur des machines trainées, soit
sur certains instruments portés tels que !'Hydro-
fourche,

Cette valve auxiliaire livrée sur commande spé -
ciale posseéde une manette de contrdle pouvant pren-
dre 3 positions: "LEVER, BAISSER et POINT NEU -
TRE'"., Le retour au Point Neutre se fait automati-
quement par un ressort de rappel du plongeur dis-
tributeur,

Cette valve auxiliaire peut commander soit un
vérin a SIMPLE EFFET, soit un vérin i DOUBLE
EFFET. Le passage de l'utilisation d'un type de
vérin a l'autre se fait facilement en changeant sim-
plement sur un petit secteur la position d'un index,
que l'on place soit devant la lettre "S" (simple effet)
soit devant la lettre "D'" (double effet),

En raison de la GRANDE CONTENANCE (13
litres) du réservoir du MODULOR, le volume d'huile
est suffisant pour éviter tout réservoir auxiliaire
qul entrainerait une grande complication dans les
tuyauteries et les connexions,
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Divers équipements sont prévus:

- commande d'un vérin de remorque,

- commande d'un vérin d'Hydro-fourche,

- commande combinée d'un vérin d'Hydro-fourche
et d'un vérin de remorque,

- commande du vérin de l'arbre de relevage avant
(pour Farmall seulement),

)

Dans ce dernier cas, il s'agit de contréler un
vérin prenant point d'appui surlecarter d'embrayage
et commandant un arbre de relevage avant dont les
bras sont situés & peu prés au méme endroit que
les bras des anciens Touch-Control, Le carter
d'embrayage des FARMALIL Série 235 est prévu
d'origine pour recevoir cet équipement spécial (voir
illustrations). Ce vérin spécial d'arbre de relevage
avant est a simple effet; il a 50 mm de diametre
et 100 mm de course.
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Schéma de |a commande combinée d'un vérin d'hydrofourche

et d'un vérin de remorque. Un robinet 3 voies a été
ajouté & la sortie de la valve auxiliaire.

Détails sur Farmall Série 235du nouvel arbre de relevage
avant avec son petit vérin auxiliaire. Ce montage sert
3 commander la section avant des bineuses & betteraves,
des bineuses A mals, des semoirs & mails, etc...

Schéma de fonctionnement du coupleur hydraulique ARELCO.
Lorsqu'on débranche le coupleur chacune des parties est

fermée automatiquement par une soupape pour éviter les
pertes d'huile. Ce coupleur hydraulique est utilisé
pour les remorques et éventuel lement pour tout matériel
tratné possédant un contrdle hydraulique.
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UTILISATION PRATIQUE DU MODULOR
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Vue arriere du MODULOR "A" combiné dans le cas de 1l'utilisation avec matériel alter-
natif, Le bras gauche est soutenu dans la position relevée grace au verrou gauche., L'en-
traineur gauche, qui est solidaire de l'arbre, a continué sa course vers le bas. Le levier
de verrouillage a droite a été poussé dans l'encoche inférieure, ce qui a escamoté le
verrou a l'intérieur du carter-réservoir, Le bras droit a donc été rendu libre de suivre
son entraineur dans sa course vers le bas, Dans le cycle de relevage, le levier droit
de verrouillage reviendra AUTOMATIQUEMENT dans son encoche supérieure a droite.
Voir schéma de fonctionnement, page 21,
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Vue arriere du MODULOR "A'" combiné dans le cas de 1l'utilisation avec des

Instruments 3-Points. Les deux leviers de verrouillage ont été mis dans les
deux ‘encoches supérieures du milieu. Les verrous sont alors maintenus cons-

tamment escamotés : il y a déverrouillage permanent, l.es bras ont été boulonnés
aux entraineurs,

- 20 -

Vous comprendrez facilement le rdle de chacune
des deux manettes du MODULOR en prenant con-

naissance de la Section II de ce Bulletin et des
dépliants A et B,

MODULOR "B' simple

IL'utilisation pratique du MODULOR '"'B'" simple
découle des explications que nous avons données au

début du Bulletin,
En principe, le type '"'B'"' doit &tre utilisé avec
des Instruments 3-Points AVEC roue de jauge.

MODULOR "A" combiné

I- Utilisation avec du maiériel 3-Points -

a) Instruments 3-Points  AVEC roue de jauge:
On utilise la position ''flottante'' et on ''module’
la traction quand cela devient nécessaire,

b) Instruments 3-Points SANS roue de jauge:

On peut utiliser ce type d'instrument car le MO-
DULOR "A" combiné est asservi et il est, par
conséquent, possible de contrdler avec précision
la position de l'instrument,

En principe donc, on ne met pas le systéme
en ''flottant, et on passe directement en Modu-
lation de Traction, quand cela est nécessaire,

II- Utilisation avec du matériel alternatif -

Avec le MODULOR "A'" il est possible d'utiliser
les bras de relevage en alternatif, bien qu'il
n'y ait qu'un seul vérin. En effet, les bras de
relevage sont ''fous' sur leur arbre, et ce sont
des entraineurs solidaires de l'arbre qui provo-
quent le mouvement des bras, Un systeme de
verrouillage permet de retenir en position haute
soit le bras gauche, soit le bras droit,

Veuillez vous reporter aux illustrations pour
comprendre le fonctionnement de ce dispositif mé-
canique.,

Yue arriére duMODULOR A dans laposition de verrouillage
simultané a droite et 2 gauche. Les deux leviers ont été
mis dans les encoches supérieures et extérieures: c'est
la position conseillée pour le transport car les bras
peuvent se reposer sur les verrous évitant la surcharge
du systéme hydraulique.

F-3792

F-3786

IL.orsqu'on appuie vers le bas sur le levier de verrouillage droit, par exemple, non seulement on
escamote le verrou, mais on le fait également tourner d'un quart de tour (voir B sur 1l'illustration).
Le téton qui se trouve a l'extrémité du verrou est passé de la position verticale a la position hori-
zontale et dirigé vers l'avant. Lorsque le bras commence a descendre, le téton est poussé par une
rampe usinée sur l'intérieur du bras (voir C). Le verrou tourne alors légérement sur lui-méme, ce

qui fait sortir le levier de son logement inférieur,

Normalement alors, le verrou poussé par son ressort, devrait pouvoir sortir, En fait, il vient en
butée contre la face intérieure du bras pendant tout le mouvement de celui-ci, Ce n'est que lorsque
le bras est revenu en haut que le verrou s'échappe et peut le bloquer dans la position relevée,

En résumé, il y a eu RETOUR AUTOMATIQUE du levier en position A correspondant au verrou sorti
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NOUVEL ATTELAGE
3 - POINTS

Un nouvel attelage '""3-points', renforcé de deux
barres de rigidité, a été spécialement congu et ré-
alisé pour le relevage hydraulique '"Modulor', Con-
forme au standard N° 1, il peut recevoir des ins-
truments 3-points de n'importe quelle marque ayant
suivi ce standard.

L.e montage et le démontage des instruments sur
cet attelage se font rapidement et facilement., Une
manivelle démultipliée (& portée de la main) et un
tendeur permettent un réglage précis du nivelage et
de l'horizontalité de l'instrument.

Ce nouvel attelage offre, en outre, les trois
avantages suivants:

- Se fixant sur les trompettes, il laisse inemployés
les trous de fixation prévus sur le biati arriere,

Sans démonter votre attelage 3-points vous pouvez
donc utiliser ces trous de fixation pour monter
sur votre tracteur diverses machines, faucheuses,

Etc-r*

- Pour la méme raison, on peut monter un crochet
d'attelage a l'arriere du tracteur sans démonter

le 3-points,

- Une barre d'attelage peut &tre montée entre les
maillons inférieurs de ce nouvel attelage 3-points,
Ce dispositif met a la portée du conducteur tous
les avantages d'une barre d'attelage réglable hy-

'

P F-3716

drauliquement. 5! !
Détail de la barre d'attelage prévue pour montage

La position de la poulie de battage a été calculée 3-points. Notez sur lecdté droit la plaquette de réglage
pour monter l'attelage 3-points et travailler avec, qui permet-de fixer labarre d'attelage dans une position

sans &tre obligé de démonter la poulie. bien déterminée.

:
4

o
¥

Détail de la fixation du tirant inférieur gauche du
nouvel attelage 3-points. Notez a gauche la barre de
rigidité. L'ensemble vient se fixer directement sous
la trompette arrigére du tracteur.

i A

F-3776

Vue d'ensemble des pieces constituant le nou-
vel attelage 3-Points 757 960 R91. Ce numéro
est commun pour Farmall et Utility,

g (™~ 1
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Ensemble des pieces constituant la barre Ensemble des pikdces constituant l'acces-
d'attelage 3-Points 758 038 R91. La pla- soire 758 217 R91: entretoises pour bar-
quette de rigidité montrée en coin droit re d'attelage 3-Points,

fait partie de l'ensemble,




...Quelques caractéristiques techniques < .
au service de la vente |

L.a nouvelle calandre, d'une ligne trés heureuse,

Nouvelle PréﬁenfﬂinI‘l confére aux tracteurs de la ""SERIE 235" une allure
générale moderne et élégante,

Cette calandre peut €tre aisément et rapidement
démontée pour le nettoyage.
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Lles freins auto-serreurs 2 diﬁqqes
dont sont équipés Farmall et Utility
235 sont une exclusivité des trac- ; ;

teurs McCormick International.
Ces freins tres efficaces, aussi bien dans le

sens marche avant que marche arrieére sont faci-
lement réglables, ne nécessitent pas de fréquents
changements des garnitures et sont étanches a
|'eau et A la poussigre.
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Freins a disques sur tous les modeles

Les Farmall et Utility "SERIE 235" sont &quipés T SRR SR
de freins auto-serreurs a deux disques pouvant fonc-

tionner individuellement ou avec les pédales jume-
lées, Sans effort vous obtenez un freinage progres-
sif mais rapide, et des virages précis. Sur la route,
quelle que soit la charge imposée au tracteur, vous
jouissez d'une sécurité totale. L'action de ces freins

est aussi efficace en marche arriere qu'en marche
avant,

Avant-train

avec butees a billes

Chaque frein comprend deux disques de commande
avec des gorges qui, lorsque ces disques sont accou-
plés forment des rampes dans lesquelles des billes
se déplacent librement. Quand on appuie sur la pé-
dale de frein, la chape (1) se déplace faisant tourner
légeérement les deux disques de commande (2 et 3)
en sens inverse l'un de l'autre. Cette rotation des
disques fait monter les billes vers l'extrémité étroite
des rampes (4). Ce mouvement des billes (5) écarte

'r La direction des nouveaux tracteurs "SERIE 235"
i est particulierement robuste, garantissant ainsi une
|

conduite slire etagréable, aussi bien dans les champs

que sur la route. Nouveau filtre a air

- Siire parce que le haut de la fusée et son bras

de commande sont cannelés, ce qui assure une L'admission d'un air frais est une des conditions |
lenidingues de cominands, ts guiapons ellebd ameney meilleure résistance aux chocs, et une plus grande de bon rendement pour un moteur, Placé nettement 5}_
les deux plateaux (6 et 7) a double face de friction, précision dans la conduite, au-dessus ducapot, le chapeau d'admission des filtres |
en contact avec les surfaces de friction (8 et 9) du . _ a air des Farmall et Utility "SERIE 235" n'est pas
carter de frein, L'auto-serrage se produit au mo- ; m . i - Une butée a billes, incorporée entre l'épaulement dans la zone d'air chaud qui enveloppe inévitablement
ment ou l'un des disques de commande vienten contact ' ﬁ%""""“- de la fusée et son support, conféere en outre une le moteur: il aspire un air frais et pur, &
avec une_hutée {10?5 'autre difque, qui est en effet ; % B grande souplesse au pivotement des roues, quelle
encore libre, continue a se déplacer, écartant da- que soit la charge portée par le tracteur, Cette On peut monter sur ce filtre 3 air un filtre pré-
vantage les plateaux et augmentant ainsi l'action de souplesse sera donc tres appréciée sur un trac- liminaire, Ce double filtrage tres efficace est vive- ' q
freinage. teur équipé d'un chargeur frontal. ment recommandé si l'on veut assurer une longue A
durée aux moteurs des tracteurs travaillant dans ' Al
'; des endroits ou sur des terrains tres poussiéreux, ‘:
- 24 - actionné par une simple pression du talon. - &3 =
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Cablage électrique sous gaines
métalliques

Les cables électriques des Farmall et Utility
"SERIE 235" sont enveloppés dans une gaine métal-
lique, résistante a l'usure, aux f{rottements et aux
chocs. Pas de courts-circuits a craindre.

L'éclairage des tracteurs "SERIE 235", conforme
au Code de la Route, comprend: 2 phares avant, 2
feux de gabarit, 1 feu rouge arritére et 2 catadioptres.

Une prise de courant multiple (trois fiches), située
sous la plate-forme coté gauche du tracteur, alimente

le feu rouge arriere. Elle peut &tre utiliséepour
tout autre éclairage, phare de labour, feu arriere
de remorque, baladeuse, etc...

I F-3673

On distingue au-dessus des freins & disques
et sous la plate-forme la prise de courant

électrique qui permet de brancher |'éclairage
d'une remorque, le phare arrigre, etc...

Commodité du levier des vitesses

Sécurité - pas d'erreur possible en passant les
vitesses grace a la grille délimitant la position
respective du levier pour chaque vitesse, En unclin
d'oeil, vous savez en quelle vitesse vous &tes en-

gagé.

Confort et agrément

Du démarrage jusqu'a l'arrét du moteur, le con-

ducteur peut atteindre les manettes, les commandes
et pédales sans effort et sans fatigue. Les instru-
ments de contrdle sont sous ses yeux.

Notez que la plate-forme de 1'Utility est suffi-

samment large pour que le conducteur puisse s'y

maintenir debout a l'aise.

< I =
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Tous les instruments de contrdle sont central isés
sur le tableau de bord. Notez lanouvelle "grille™
pour faciliter la manoeuvre du levier de bofte
de vitesses.

Les tests | H sont la garantie du

rendement et de la durée des moteurs

Vous voyez illustrée 1ici la série des tests
d'endurance que l'on fait subir a un prototype de
moteur avant de le lancer en production. L.e moteur
doit tourner a plein régime 24 heures par jour pen-
dant une période de temps é€quivalant a plusieurs
années de dur travail dans une ferme. Au cours de
cette épreuve, le moteur doit fournir de facon cons-
tante son plein rendement et ne pas présenter de
signe de fatigue excessive,

Une fois que le moteur a fait ses preuves, il
passe en production. Des centaines de vérifications
sont alors faites au cours des divers montages, de

maniere A s'assurer que le rendement et la résis-
tance du prototype se retrouvent bien dans chacun
des moteurs, Ceux-ci, en fin de chaine de montage,
sont passés au banc d'essai pour une ultime véri -
fication d'ensemble,

LLes moteurs construits a St Dizier profitent en
outre des recherches minutieuses et des expériences
tres poussées faites par 1'I.H., aux Etats-Unis. lls
offrent donc la sécurité d'une double garantie,

Un moteur qui reste longtemps a
I'état neuf

Les chemises des moteurs FC-123 et FD-123
sont amovibles, du type humide. Ce type de chemises
présente trois avantages principaux.

1° Ces chemises sont en fonte spéciale et présentent

une grande résistance a l'usure.

2° Elles permettent un refroidissement tres efficace

du cylindre puisqu'elles sont, sur toute leur lon-
gueur, directement en contact avec la circulation
d'eau.

3° Leur remplacement, aisé et économique, redonne
au moteur son rendement d'origine.

Pistons d’aluminium

Les pistons des moteurs FC-123 et FD-123 sont
en alliage d'aluminium, métal bon conducteur. Ils
évacuent rapidement la chaleur des gaz d'explosion
vers les chemises humides, et ne subissent pas
ainsi de dilatation excessive due a une chaleur trop
élevée,

Les pistons du moteur FD-123 comportent dans
leur partie supérieure des rainures ayant pour but
de protéger les segments contre les gommages,

Segments sulfinuzés

Les segments sont en fonte. Ils sont, en outre,
traités spécialement par sulfinuzation (ou cémen-
tation au soufre). Ce procédé confére aux segments
une résistance a l'usure que l'on estime environ

seize fois supérieure a celle des segments ordi-
naires, La compression du moteur reste excellente

pendant tres longtemps.

Le segment de feu est chromé dur.

Vilebrequin traité spécialement

LLes vilebrequins de nos moteurs sont en acier
nickel-chrome matricé, donc excessivement robustes.
Leur résistance est d'ailleurs minutieusement con-
trdlée.,

Les portées et les manetons sont durcis par in-
duction, Par ce procédé (Tocco), on obtient des sur-
faces extrémement dures, sans diminuer pour cela
la résistance du vilebrequin lui-mé&me aux chocs et
aux surcharges,

Pour assurer une rotation plus douce a toutes
les vitesses, le vilebrequin est parfaitement équi-

libré.
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Coussinets de haute précision

Les coussinets sont tri-métal, La coquille en
acier est, en effet, recouverte d'une couche de cupro- . |
plomb (méral rose),elle-méme revétue d'une mince ‘ =¥
pellicule de métal anti-friction, Cette dernigére couche
est €liminée durant la période de rodage du moteur

pour laisser en surface le métal rose, qui présente
une tres grande résistance a l'usure, !
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& IL.es quatre pignons satellites conferent au dif-
férentiel une robustesse exceptionnelle, Les pignons
sont traités spécialement de facon a retenir un
film d'huile de protection durant la période critique
de mise en route. Notez la taille hélicoidale du
pignon d'attaque et de la grande couronne., Cette
taille accroit la surface de contact des dents entre
elles, répartissant mieux ainsi la charge, et €li-
minant les bruits de transmission.

BT 7 L1 4L L7 DT |

& L'arbre de prise de force est monté sur des
roulements a billes qui le maintiennent dans un
parfait et constant alignement, tout en réduisant
au minimum les pertes de puissance.

La prise de force tourne a la vitesse standard
de 539 tr/mn.

@ Les arbres de la boite de vitesses sont montés
sur roulements a billes a grande capacité. Les
dents des pignons ont une taille spéciale dite
'"bateau' qui renforce la surface de contact des
dents entre elles, garantissant ainsi une meilleure

résistance et protégeant les bords des dents contre
les chocs.
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@ Culbuteurs graissés sous pression,

@® Soupapes (en acier spécial au chrome, évitant
la calamine) en contact avec le circuit de re-
froidissement sur la plus grande partie de leur
longueur,

@ Soupapes en téte permettant 1'admission rapide
d'une plus grande quantité du mélange frais air-
essence, ainsi que l'échappement complet des
gaz brdlés.

@ Pistons en alliage d'aluminium qui évacuent ra-
pidement vers les chemises humides la chaleur
de combustion,

@ Chemises humides amovibles refroidies sur toute
leur longueur,
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@ Graissage sous pression des paliers du vilebre-
quin, des manetons de bielles, des pignons de

distribution, des soupapes et du régulateur,
@ Régulateur centrifuge '"Toutes vitesses'',

@ Systeme de refroidissement sous pression avec
pompe a eau et thermostat qui procure un ré-
chauffement rapide du moteur et maintient la
température du moteur aux conditions optimum
de plein rendement,

@® Moteur 2 Essence ou Diesel avec de nombreuses
pieces standardisées.

@ Les arbres de la vis sans fin et du pignon de
la direction sont montés sur coussinets et rou-

lements a billes de facon a rendre la direction
plus douce dans toutes les conditions de travail,

-




Avance automatique a l'allumage

Le distributeur d'allumage du Farmall F-235 et
de 1'Utility FU-235 est pourvu d'un mécanisme d'a-
vance automatique a i'allumage. Cela se traduit par
un rendement plus élevé du moteur et une sensible
économie de carburant, Le dispositif lui-mé&me est
minutieusement protégé contre la poussiere dont
l'accumulation pourrait le dérégler.

Douceur de fonctionnement des
Diesels | H

Malgré la pression énorme exercée sur les pis-
tons, le moteur FD-123 fonctionne avec une douceur
remarquable, La chambre de pré-combustion fait,
en effet, office de tampon, et 1'élévation brutale de
la pression dans cette pré-chambre ne se répercute
que progressivement dans la chambre principale,
en raison de l'étroitesse des passages entre les
deux chambres, Le piston ne subit pas de ''coup de
marteau'', mais une poussée progressive,

D'autre part, les moteurs a chambre de pré-
combustion supportent mieux que les autres les sur-
charges, car ils utilisent au maximum leur air en
raison du brassage efficace réalisé dans cette pré-
chambre,

Coupe dans la culasse du moteur Diesel
FD-123. | - Porte-injecteur. 2-Injecteur.
3 - Bougie de réchauffage. 4 - Chambre
de précombustion.

- 30 -

Taille bateau des pignons

Les pigﬁnns de la transmission, en acier spécial,
sont traités par induction, Ils recoivent, en outre,
une taille particuliere, dite '"bateau'', Par ce taillage,
d'ailleurs peu répandu, on renforce la surface de

contact des pignons,

Cette taille facilite aussi le rodage des pignons
et élimine un excés de bruit dans la transmission,

Efficacité du pignon d‘attaque

F-3671

L.a taille hélicoidale des dents du pignon d'attaque
et de la grande couronne confére a cet ensemble une
grande efficacité du fait que plusieurs dents peuvent
ainsi s'engrener ensemble en méme temps.

L.a charge est mieux répartie, Le bruit est éli-
miné,

Différentiel fait pour
durer longtemps

Quatre pignons, au lieu de deux, sont la garantie
de la résistance, du bon fonctionnement et de la
durée du différentiel des Farmall et Utility "SERIE
235", Le travail du différentiel est réparti sur ces
quatre pignons, assurant ainsi dans les virages une
force de traction constante,

Embrayage souple

et anti-vibrations

Rien de plus agréable pour un conducteur que de
pouvoir démarrer, passer les vitesses, et faire de:s
‘"reprises' en douceur. C'est bien ce que garantit
l'embrayage des Farmall et Utility "SERIE 235" qui
est muni d'un disque a ressorts amortisseurs de
vibrations. Les chocs, les vibrations et le "'broutage"
sont absorbés par ces ressorts, dont les caracté-
ristiques sont calculées et contrdlées de facon tres

rigoureuse,

La particularité de cet embrayage réside dans
les deux points suivants:

1° Le disque d'embrayage est muni d'un dispositif
amortisseur de vibrations, Le voile du moyeu
est, en effet, pris entre la partie centrale du
disque et une rondelle de guidage. Six fenétres,
dans lesquelles sont logés des ressorts, sont
ménagées dans l'ensemble, Le voile lui-mé&me
n'est solidaire du disque que par ces ressorts
et ne regoit l'effort de rotation que par leur in-
termédiaire. Ces puissants ressorts font office
d'amortisseurs en absorbant les chocs et les vi-
brations du couple-moteur. Ils éliminent aussi
les bruits de "'retro''. Il en résulte une souplesse
trées appréciable que ne peuvent offrir les em-
brayages ordinaires non pourvus de ce dispositif,

2° La butée est a bague graphitée, et non a billes,
Auto-lubrifiante, elle ne nécessite aucun dispo -
sitif de graissage, D'autre part, l'usure du gra-
phite compense en partie la diminution due a 1'u-
sure des garnitures,

Y 2
EQUIPEMENTS et ACCESSOIRES

Les Farmall et Utility SERIE 235 peuvent rece-
voir de nombreux €équipements et accessoires, qui
contribuent &2 augmenter leur rendement, & rendre
plus agréable leur utilisation, ou a les mieux adapter
a des conditions particulieres de travail,

Toute la gamme des équipements et accessoires
de l'ancienne SERIE SFC-C ou SFC-D peut se mon-
ter sur la nouvelle SERIE 235, Cette gamme a été
complétée par:
1° le nouvel attelage ''3-Points'' et ses accessoires

dont nous avons parlé plus haut,

*2“ les poids de chidssis avant; ces derniers doivent

€tre conseillés sur le tracteur Utility lorsqu'on
utilise des instruments 3-Points particuliérement
lourds: nouvelles charrues '""Brabant'' McCormick
F-321 et F-322, etc,..

3° les ACCESSOIRES APPROUVES suivants:

- Cabine AGRAM, légere, insonore, spacieuse,
au démontage tres rapide,

- Compteur horaire électro-mécanique, HORA-
METRE, de la Société AGRAM,

Poids total
obtenu a

|Tavant du
tracteur

Poids de chassis avant Poids de roue avant

“irr

ler jeu (70 kg} (poids

ler et Zeme jeux

(36 + 50 kg) 195 kg

inférieur et poids
supérieur)

Jeu complet (96 kg) (poids
inférieur, intermédiaire
et supérieur)

ler jeu (36 kg)
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Neux combinaisons e
sont possi bles avec
les nouveaux poids '
de chdssis avant pour Utility série 235.
Ces poids peuvent également se monter sur les
Utility séries SFCC et SFCD.
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_ Voir les N°® de poids dé
“Chﬁssia Avant page B9
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Fonctionnement des circuits
hydrauliques du MODULOR

| "":;_*'.“ * Vous trouverez ci-dessous le fonctionnement des circuits hydrauliques
g _ du MODULOR, d'abord dans le type '""A' combiné et ensuite dans le '
L | R
¢ type '""B" simple, ]
* Veuillez vous reporter aux dépliants "A" ou ""B' qui se trouvent a la
'. fin de ce bulletin, pour les schémas correspondant respectivement aux - i

ﬁ deux types de MODULOR.

Dans ces schémas, les canalisations d'huile et autres organes du
relevage, clapets, etc... ne sont pas représentés dans leur position
réelle, mais sont disposés de manieére simple pour mieux illustrer les
‘_ circuits, Les termes AVANT et ARRIERE sont a prendre par rapport

au relevage tel qu'il est monté sur le tracteur.
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| puse _ POSITION NEUTRE TERRAGE
.! l Systéme hydraulique a l'arrét dans une position Pour obtenir le mouvement de terrage, ou pour [
> a quelconque de sa course. déplacer l'instrument dans une position plus basse '
R * que celle ol il se trouve, l'opérateur tire la manette
La pompe hydraulique & engrenages (7) aspire LB dans le sens '""BAISSER" s
l'huile du carter-réservoir (R) a travers le filtre
(12) cumpnrtantl un élément magnétique (11), puis Le déplacement de cette manette provoque, par *
dans la tuyauterie (8). le jeu du palonnier (19), le coulissement vers l'ar-

riere du plongeur de controle (18).
L'huile refoulée par la pompe parcourt la con-

duite (9) pour pénétrer dafnslle'bl?c cylindre. IFI[E Mis daiis catte positien nouvelle, le plengear -.
suit dans ce bloc le chem}n 1nd1.queh en couleur jau- de contréle dirige l'huile de pilotage (couleur T ‘,,.,4
ne et retourne au carter-réservoir a travers le cla- sur la face de l'extrémité arridre du plongenr dis: Bl ogeces
pet de pilotage (1) taré a 2,8 kgh /em2. L'hu:_tle 2l tributeur (15), ce qui a pour effet de déplacer ce | "’:E 4
donc débitée intentionnellement & une pression de dernier vers llavant en comprimant le'ressort (3) ¥ PR

2,8 kg /cm2, cette pression étant nécessaire comme
nous le verrons par la suite, pour déplacer (ou pi-
loter) le plongeur distributeur (15). L'huile sous
cette pression est appelée huile de pilotage.

Dans cette position neutre, le piston (14) est

Ainsi déplacé, le plongeur distributeur dirige l'huile L) Wl

sous haute pression provenan. de la pompe (huile
couleur rouge) sur la face c6té bielle du piston (14).
La descente ou terrage de l'instrument a lieu.

immobilisé dans le cylindre, car 'huile (couleur En se déplagant vers l'avant le piston refoule f.
bleue) qui s'applique sur chacune de ses deux faces l'huile contenue en C (huile couleur orange). L'écou- ;;n- ! =
est emprisonnée par l'épaulement du plongeur de flot- lement de l'huile est freiné par le clapet ralentis- . )
_ tement (16). Ce dernier joue le role d'un robinet seur de descente (5) qui se colle sur son siége., La |
i maintenu fermé sur l'un des circuits possibles d'é- descente de l'instrument est ralentie, Sécurité,
chappement. LLa chambre de cylindre (B) étant de capacité i S8
LLe plongeur distributeur (15) est fermement inférieure a celle de la chambre (C), l'huile en cir- 1.
maintenu par deux ressorts (3 et 4). L'huile (cou- cuit rouge se trouve mise en surpression. Le trop: i
Y_ leur verte) qui se trouve dans les chambres de ces plein d'huile retourne directement au carter-réser-
. deux ressorts est en libre communication, par l'in- voir a travers la soupape de sécurité [10! 1-
termédiaire du plongeur de controle (18), avec l'hui- |
le contenue dans le carter-réservoir. Il n'y a aucune En s'abaissant, le bras de relevage (13) rame-
8 pression dans le circuit vert, ne, par le jeu du palonnier (19), le plongeur de con- |
trole (18) & sa position neutre. L'huile contenue dans
En position neutre, l'opérateur obtient le blo- les chambres des ressorts (3) et (4) est alors re-
cage du piston et du bras de relevage, donc de l'ins- mise en communication avec le carter - réservoir
trument porte. par 1'échappement (E), et le ressort (3) replace le -
plongeur distributeur (15) en position neutre. '
Nous revenons en position neutre. Le piston se
trouve donc bloqué en une certaine position de sa
: course correspondant d celle de la manette LB.
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RELEVAGE

Pour relever l'instrument porté ou plus préci-
sément pour le mettre dans une position plus haute
que celle ou il se trouve, l'opérateur déplace la
manette LB dans le sens indiqué "LEVER'", Ce mou-
vement entraine le plongeur de contréle (18) vers
l'avant,

Mis dans cette nouvelle position, ce plongeur
dirige l'huile de pilotage (couleur jaune) sur la face
de l'extrémité avant du plongeur distributeur (15).
Ce dernier est donc poussé vers l'arriére en com-
primant le ressort (4).

Ainsi déplacé, le plongeur distributeur dirige
l'huile sous haute pression débitée par la pompe
(huile couleur rouge) sur la face coté culasse du
piston (14). Notons que le clapet ralentisseur (5)
est alors décollé de son siége pour laisser passer
l'huile librement,.

L.'huile sous haute pression déplace le piston
vers l'arriére, La montée de l'instrument a lieu.
l.a vitesse de la montée est proportionnelle au dé-
bit de la pompe qui dépend d'ailleurs lui-meme de
la vitesse de rotation du moteur,.

La pression dans le circuit (huile couleur rou-
ge) est conditionnée par le poids de la charge a
soulever. Si_le poids est trop important et si la

pression dépasse 84 kg _/cm2, la soupape de sécurité

(10) s'ouvre et préserve le systéme contre la sur-

charge,

Au fur et & mesure de la montée de l'instru-
ment, le palonnier (19) se déplace tirant le plongeur
de controle (18) vers l'arriére, c'est-a-dire vers sa
position neutre. Dé&s qu'il a atteint cette position,
le plongeur de contréle relie a nouveau l'huile con-
tenue dans les chambres des ressorts {3 et 4) a
1'échappement (E). Le plongeur-distributeur reprend
sa position neutre, ce qui a pour effet d'emprison-

ner 1'huile contenue de chaque coté du piston.

Nous revenons en position neutre, L'instru-
i . L
ment est arrété en une position correspondant a la
position de la manette LB.
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POSITION FLOTTANT

Pour obtenir le 'flottement' de l'instrument
porté, c'est-a-dire pour avoir une liaison "instru-
ment-tracteur' non rigide, l'opérateur met la manette
FM en position "FLOTTANT'".

L'action sur cette manette a pour effet de dé-
placer, par le jeu du palonnier (17), le plongeur de
flottement (16) vers l'avant. Dans ce mouvement
deux orifices de ce plongeur se trouvent mis en
communication avec l'orifice d'échappement (S) vers
le carter-réservoir. Il met aussi en communication
le circuit d'arrivée d'huile de la pompe, ainsi que
l'huile contenue dans les chambres B et C, avec cet
échappement qui vient de s'ouvrir,

On peut donc dire que le plongeur de flottement
joue ici le roéle d'un robinet maintenu ouvert et
placé sur 1l'un des circuits possibles d'échappement.

L'huile circule donc librement, sans pression,

Fa + S I
et le piston peut se déplacer sans contrainte a 1'in-
térieur du cylindre en suivant les sollicitations de

'instrument.

NOTE :

1° - Lorsquelamanette LB est enposition "LEVER'",
la mise en "FLOTTANT'" de la manette FM
provoque la descente de l'instrument, que la
pompe hydraulique soit en marche ou non.
Cette descente s'effectue par gravité sous l'ef-
fet du propre poids de l'instrument; la vitesse
de descente est toutefois freinée par un clapet
ralentisseur indispensable pour des raisons de
sécurité et de douceur de fonctionnement,

2° - Le systéme étant asservi, il suffit de repousser
la manette de flottement a fond vers l'avant
pour que l'instrument remonte & la position
déterminée par la manette LB.

3° - I1 est impossible de remonter linstrument
porté, tant que la manette est en position
"ELOTTANT".

MODULOR “A"" combine
en position Flottant

(voir la nomenclature sur le dépliant “A” en fin de bulletin).

= s £ e "'-, g e 2l S ,.-:- o -
B :t"'* “‘4'}':%"153}3 “ﬁ' S ':--..-u ﬁ% 1.-"-:5- "'”'"9 '" S "'-.k R -.33 ﬁﬁ:ﬂ S

& s
:.E}.j%:é
et
2

/ 'g‘: 'Er L A 'l ':.
Jf'"':r Y ..r.r..r.r..r.-..rr..r.r..r..r E?'%

lllll
rrrrr
-----

iiiiii

2 | P2

e e s
'u'._:_," e, " - it

e e e

'@: ,_

e

R

1| |
)1 A

‘ \ Huile pression nulle et aspirée par la pompe

- Huile emprisonnée et sans mouvement
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MODULATION DE TRACTION

(En INSTRUMENTS "'3-POINTS'" seulement)

Il arrive qu'en cours de travail en "FLOTTANT"
les roues arriére motrices du tracteur se mettent
3 patiner, Pour remédier a cet inconvénient, il suf-
fit de charger momentanément le tracteur, c'est-a-
dire d'augmenter son adhérence au sol. Le dispo-
sitif '""Modulateur de Traction' permet ce transfert
de charge.

En tirant, en effet, la manette FM de la position
"FLOTTANT'" vers la position "MODULATEUR DE
TRACTION'", on provoque un nouveau coulissement
du plongeur de flottement (16) vers l'avant, Ce fai-
sant, le plongeur de flottement étrangle progressi-
vement ll'orifice d'échappement (S) (vous reporter
au schéma sur la page précédente), ce qui fait mon-
ter la pression de 1'huile dans le circuit (huile cou-
leur marron),

Cette huile (couleur marron) sous moyenne pres-
sion sollicite les deux faces du piston (14). Ces
deux faces étant de section différente, il s'ensuit
un effort plus grand sur la face coté culasse, effort

La pression maximum de modulation de traction
a été calculée de maniere a ce que, €n aucun cas,
le déterrage de 1'outil ne puisse avoir lieu. La pro-
fondeur de travail reste constante (voir Section I

du Bulletin).

En tirant progressivement la manette FM, le

conducteur peut faire monter la pression jusqu a un
maximum de 30 kg/cm2. (30 kg/cm2 correspondant

3% 1l'ouverture du clapet intérieur du modulateur de
traction (2) qui provoque l'échappement d'huile (T)
pour limiter la pression maximum de modulation
présisément 3 cette valeur de 30 kg/cm2.)

Le conducteur 'sent' ce qu'il fait, car l'effort
nécessaire pour déplacer la manette FM croit au
fur et & mesure que le conducteur désire augmen-
ter le transfert de charge,

L.e Modulateur de Traction McCormick Interna-
tional est donc PROGRESSIF et SENSITIF,

Le patinage des roues arriere du tracteur ayant
cessé, le conducteur relidche la manette FM, Celle-

MODULOR “A” combiné
en position de Modulation de Traction

(voir la nomenclature sur le dépliant “A” en fin de bulletin).

tendant 3 déplacer le piston vers l'arriere, donc a ci revient AUTOMATIQUEMENT a la position
'"'soulager' 1'outil porté, Il y a transfert d'une par- "EFLLOTTANT", et l'instrument est a nouveau libre
tie du poids de 1l'outil sur les roues arriere du de ''flotter'' derrieére le tracteur,

tracteur, éliminant ainsi le patinage. Une partie

raisonnable (20 %) du poids des roues avant se

trouve également reportée sur les roues arriere

du tracteur, MODULOR ;;Bll’ SIMPLE

Dans son ensemble le systéme hydraulique du
Modulor type ""B'" simple est pratiquement sembla-
ble & celui du Modulor type "A' combiné,.

o TR g e 1L TR

Dans la position neutre, le piston (14) est im-
mobilisé par 1'huile (couleur bleue) qui s'applique sur
chacune de ses faces. Cette huile est en effet em-

prisonnée par l'épaulement du plongeur de flottement
L.a différence entre les deux types provient de (16).

ce que le type '"B' simple n'est pas asservi, Le
palonnier de la manette de controle LB n'est plus
relié 4 l'arbre oscillant mais directement au plon-
geur distributeur, supprimant ainsi le plongeur de
controle, Il n'y a pas de circuit d'huile de pilotage.
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Le plongeur distributeur (15) est maintenu par
les deux ressorts antagonistes (3 et 4).

TERRAGE

5 == ———rmm . s

LLe déplacement de la manette LB dans le
sens "BAISSER' provoque, par l'intermédiaire du
palonnier (20), le coulissement vers l'avant du plon-
geur distributeur (15) qui comprime le ressort £3);

POSITION NEUTRE

Systéme a l'arrét dans une position quelconque

de sa course, Pour obtenir la descente ou le terrage de

l'instrument, l'opérateur met et maintient la ma-
nette LB dans la position "BAISSER' jusqu'd ce que
l'instrument ait atteint la position désirée.

La manette LB est maintenue en position mé-
diane '"NEUTRE'" par les deux ressorts (3 et 4).

La pompe hydraulique d& engrenages (7) aspire
1'huile du carter-réservoir (R) a travers le filtre
(12) comportant un élément magnétique (11), puis
dans la tuyauterie (8).

Mis dans cette position, le plongeur distribu-
teur dirige l'huile sous haute pression (huile cou-
leur rouge) provenant de la pompe sur la face coOté
bielle du piston. Le piston se déplace vers l'avant,

L'huile refoulée par la pompe parcourt la tu- et le mouvement de descente s'effectue. |
yauterie (9), pénétre dans le bloc-cylindre et le tra- |
verse (circuit vert) pour retourner au réservoir par L'huile contenue en C (couleur orange) est re- o |
l'orifice d'échappement (D). Ce circuit s'effectue foulée a travers le clapet ralentisseur (5). La des- I I Huile PreflSiﬂn nulle et uspirée par la pompe

cente est ralentie, ’

- Huile a la P_ression de modulation de traction (controlable |
progressivement jusqu’a un maximum de 30 kg/cm?2) R

’ - Huile emprisonnée et sans mouvement

sans aucune pression.
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La capacité en B étant inférieure a celle en
C, une partie de l'huile débitée pa par la pompe re- POSITION FLOTTANT

tourne au réservoir a travers la soupape de sécurité,

'Vl Y44 o I
MODULOR “B"" simple
e, ©® .
(10). Le flottement de l'instrument, ou si l'on veut en pOSItlon FIOtta nt
la liaison instrument-tracteur non rigide, peut etre

Dés HQ‘f“Eﬂle lbras Eie relfvage (13) a atteint obtenu en amenant la manette FM de sa position | (VDiI" la nomenclature sur le dépliunt “B" en fin de bU”EfII"I)
position désirée, 1l suffit de lacher la manette LB, "NEUTRE" en position "FLOTTANT", .

Le ressort (3) rameéne le plongeur distributeur(15)
et la manette LB en leur position "NEUTRE',

e, S T

Ce déplacement de la manette FM provoque,
par l'intermédiaire du palonnier (17) le coulissement
vers l'avant du plongeur de flottement (16). Dans
ce mouvement deux orifices de ce plongeur se trou-
vent mis en communication avec l'orifice d'échap-
pement (S) vers le carter-réservoir, Il met, en
RELEVAGE outre, en cnmmgnic_atinn le c:i.rcuit d'arrivée d'huile
de la pompe, ainsi que l'huile contenue dans les
chambres (B et C), avec l'échappement (S) qui vient
de s'ouvrir.

Nous revenons en position neutre, L'huile con-
tenue en B et en C se trouve & nouveau emprison-
née, Le piston est immobilisé en un point quelcon-
de sa course.

...... -: e
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Pour obtenir le mouvement de montée, ou plus
précisément pour amener l'instrument d une position

, ; t

plus haute que celle ou il se trouve, il suffit de ) |
pousser la manette LB dans le sens "LEVER'" et Le piston (14) peut donc se déplacer 11bI‘EH:lEIlt :
de l'y maintenir jusqu'd ce que le bras de relevage 4 l'intérieur de son cylindre suivant les sollicita- " i
(13) ait atteint la hauteur désirée. tions de l'instrument porté. Le flottement est rea- L{
lisé. . |

En déplacant ainsi la manette LB, le conducteur
tire, par l'intermédiaire du palonnier (20), le plon-
geur distributeur (15) vers l'arriére en comprimant NOTE
le ressort (4).

1° = LLa mise en "FLOTTANT" de la manette FM

sécurité et de douceur de fonctionnement,

¥

Ainsi déplacé, le plongeur distributeur (15) - provoque la descente de l'instrument, si ce ¥
dirige 1'huile débitée par la pompe (huile couleur dernier est en position haute, que le moteur, E
rouge) sur la face coté culasse du piston (14). donc la pompe, fonctionne ou non. Cette des- ‘i
L'huile sous haute pression déplace le piston vers cente s'effectue par gravité sous l'effet du | -
l'arriére. L'huile contenue en B est refoulée au propre poids de llinstrument; la vitesse de : gile
carter-réservoir par 1'échappement (D). Le mouve- descente est toutefois freinée par un clapet r e
ment de montée a lieu. ralentisseur indispensable pour des raisons de | |

{ 5|

La pression dans le circuit (huile couleur rou-
ge) est conditionnée par le poids de la charge a
soulever. Si le poids est trop important et si la

pression dépasse 84 kg/cm2, la soupape de sécuri-

té (10) s'ouvre et préserve le systéme contre la ensemble e l'avant les manettes LB et FM, 1
de telle maniére que la manette LB soit en

2° - Le systéme n'étant pas asservi, il faut néces-
sairement pour remonter l'instrument ramener

surcharpge |
a "LEVER'" et la manette FM en "NEUTRE', | *
Quand la position désirée est obtenue, il suf- | g .

fit de lacher la manette LB qui revient en "NEUTRE" | ' ey Bl | C |
sous l'effet du ressort (4) repoussant vers l'avant 3° - I1 est impossible de remonter l'instrument s | g v = : | L
le plongeur distributeur (15). porté, tant que la manette est en position = / e T e . :

. . "L M : : '
La position neutre est rétablie. Le piston est FLOTTANT = : | 10 B | ﬁ

immobilisé, r )

e

o ;::.- e 'i!-'#:* ..... = E'"

par la pompe

r Huile pression nulle et aspirée
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MODULATION DE TRACTION

(En INSTRUMENTS "3-POINTS'" seulement)

Il arrive qu'en cours de travail en "FLOTTANT"
les roues arriere motrices du tracteur se mettent
a patiner, Pour remédier a cet inconvénient, il suf-
fit de charger momentanément le tracteur, c'est-a-
dire d'augmenter son adhérence au sol. Le dispo-
sitif '"Modulateur de Traction'' permet ce transfert
de charge.

En tirant, en effet, la manette FM de la position
"FLOTTANT" vers la position MODULATEUR DE
TRACTION'", on provoque un nouveau coulissement
du plongeur de flottement (16) vers l'avant. Ce fai-
sant, le plongeur de flottement étrangle progressi-
vement l'orifice d'échappement (S) (vous reporter
au schéma sur la page précédente), ce qui fait mon-
ter la pression de l'huile dans le circuit (huile cou-
leur marron),

Cette huile (couleur marron) sous moyenne pres -
sion sollicite les deux faces du piston (14). Ces

deux faces étant de section différente, il s'ensuit
un effort plus grand sur la face coOté culasse, effort
tendant 2 déplacer le piston vers l'arriere, donc a
'"soulager'' 1l'outil porté, Il y a transfert d'une par-
tie du poids de l'outil sur les roues arriere du
éliminant ainsi le patinage. Une partie
roues avant se
roues arriere

tracteur,
raisonnable (20 %) du poids des
trouve également reportée sur les
du tracteur,

La pression maximum de modulation de traction
a2 été calculée de maniere a ce que, €n aucun cas,
le déterrage de l'outil ne puisse avoir lieu. La pro-
fondeur de travail reste constante (voir Section I
du Bulletin),

En tirant progressivement la manette FM, le
canaﬁfur peut faire monter la pression jﬂqu'é un
maximum de BD_ch:_'I::mZ. (30 kg/cm2 correspondant
% 1l'ouverture du clapet intérieur du modulateur de
traction (2) qui provoque l'échappement d'huile (T)
pour limiter la pression maximum de modulation
précisément a cette valeur de 30 kg/r.:rnz.)

L.e conducteur ''sent'' ce qu'il fait, car l'efiort
nécessaire pour déplacer la manette FM croit au
fur et a2 mesure que le conducteur désire augmen-
ter le transfert de charge.

Le Modulateur de Traction McCormick Interna-
tional est donc PROGRESSIF et SENSITIF.

Le patinage des roues arriere du tracteur ayant
cessé, le conducteur reliche la manette FM. Celle-

ci revient AUTOMATIQUEMENT a la position
HEFLOTTANT, et llinstrument est a nouveau libre
de '"flotter' derriere le tracteur.
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MODULOR "B” simple

en position de Modulation de Traction

(voir la nomenclature sur le dépliant “B"” en fin de bulletin).
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Huile @ la pression de modulation de traction (controlable
progressivement jusqu’a un maximum de 30 kg/cm?)
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Une Solution a Tous
les Problemes d'Equipement

LE MATERIEL PORTE ET SEMI-PORTE

CHARRUES SIMPLES F2-111 et F2-112 pour FARMALL SERIE 235
CHARRUES SIMPLES FU2-111 et FU2-112 pour UTILITY SERIE 235

CHARRUES ALTERNATIVES F2-121 et F2-122 pour FARMALL SERIE 235
CHARRUES ALTERNATIVES FU2-121 et FU2-122 pour UTILITY SERIE 235

-
[ ]
L]
>
L ]

1%

.
R
-

CULTIVATEUR FCU-3 pour FARMALL et UTILITY SERIE 235

BINEUSE F2-655 pour FARMALL SERIE 235
BINEUSE A MAIS C-254 pour FARMALL SERIE 235

SEMOIR A MAIS C-221 pour FARMALL SERIE 235

FAUCHEUSE F2-220 pour FARMALL SERIE 235
FAUCHEUSE FU2-220 pour UTILITY SERIE 235 |
FAUCHEUSE SEMI-PORTEE F-21 U pour tous Tracteurs |

REMORQUE SEMI-PORTEE F-30 avec Attelage Transfert

HYDRO-FOURCHES pour FARMALL et UTILITY SERIE 235 g !

" LE MATERIEL 3-POINTS McCORMICK-INTERNATIONAL

® Pour Tracteurs de toutes marques avec attelage conforme au Standard n°l.

® Vendez du Matériel 3-Points derriere les Tracteurs SERIE 235 pour bénéficier
de tous les avantages de la TRACTION MODULEE fournie par leGroupe
Hydraulique MODULOR.

CHARRUES SIMPLES F-311, F-312 et F-312 M

CHARRUES BRABANT F-321 et F-322
CHARRUE a 1 ou 2 DISQUES

DECHAUMEUSE F-320 4

CULTIVATEUR F-33

CULTIVATEUR F-38
CULTIVATEUR a 7 DENTS LOURDES a DOUBLE SPIRE

FAUCHEUSE F-326

ET N'OUBLIEZ PAS...

- @ La gamme McCORMICK-INTERNATIONAL de MATERIEL TRAINE correspon-
dant a2 la puissance des Tracteurs SERIE 235,

® La gamme des Instruments Portés McCORMICK-INTERNATIONAL d'Importation _

| | : ® La gamme des Matériels APPROUVES prévus pour les besoins agricoles et
' industriels.
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CHARRUE ALTERNATIVE F2-121 A UN CORPS

CHARRUE ALTERNATIVE F2-122 A DEUX CORPS

* Des colis de conversion sont prévus pour transformer les anciennes
charrues FC-121 A et FC-122 A en nouveaux modéles F2-121 et F2-122.

- 44 -

CHARRUE SIMPLE F2-111 A UN CORPS

CHARRUE SIMPLE F2-112 A DEUX CORPS

* Des colis de conversion sont prévus pour transformer les anciennes
charrues FC-i11 A et FC-112 A en nouveaux modéles F2-111 et F2-112,

il




F-3622
CHARRUE ALTERNATIVE FU2-122 A DEUX CORPS. La gamme des charrues .SERIE FU 2 se com-

pléte par les modéles FU2-121, FU2-111 et FU2-112. Des colis de conversion sont prévus pour transfor-
mer les anciennes charrues SERIE FU en SERIE FU 2,

BINEUSE A MAIS C-254.

BINEUSE
F2-655

Le cultivateur FCU-3 prévu pour les
anciens tracteurs Farmall et Utility SERIE
SFCC-SFCD peut se monter sur les nouveaux
tracteurs SERIE 235, Prévoir les extensions
pour les bras du MODULOR.

SEMOIR A

MAIS C-221

F239
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AT AR R T Détail du renvoi fixé sur la trompette des Farmall FAUCHEUSE SEMI-PORTEE F-21 U montée der-
ou des Utility SERIE 235 pour commander soit riere Utility SERIE 235, Cette machine peut &tre
FAUCHEUSE F2-220 POUR FARMALL SERIE 235. Un la Faucheuse F2-220, soit la Faucheuse FU2-220. semi-portée derriere toutes marques de tracteurs. i

colis de conversion est prévu pour transformer les anciennes |
faucheuses FC-22, afin de les monter sur la nouvelle ligne

de Farmall.

e —

spéciale montée sur le MODULOR. Un coupleur assure le raccord hydraulique entre tracteuret remorque.

F-3701 B

REMORQUE SEMI-PORTEE F-30 avecle nouvel attelage breveté permettant un transfert mécanique de charge ,' ol

sur les roues arriéere du tracteur, Le vérin de la remorque est commandé directement par la valve auxiliaire : e S
1 L Th

Tyl ey B B LM TTT LT e L b BRSSO ol o e S

F-3749 |
|
FAUCHEUSE FU2-220 POUR UTILITY SERIE 235. Un }
colis de conversion est pré¢vu pour transformer les anciennes : b
faucheuses FU-22, afin de les monter sur la nouvelle ligne AT |
gl ot ipor - HYDRO-FOURCHE pour Utility SERIE 235. Un moddle est également disponible pour Farmall SERIE 235, | | . =

Commande par la valve auxiliaire fixée directement sur le MODULOR, Un robinet 3 voies peut €tre prévu

- 48 - 3
ala sortie de la valve auxiliaire pour assurer le contrdle simultané de 1'Hydro-Fourche et d'une remorque.




LES INSTRUMENTS

MONOSOC F-311.

F-3764

CHARRUE BISOC F-312 M a grand dégagement.

BISOC F-312.

F-3656

CHARRUE BRABANT bisoc McCormick-International F-322 -'
I.a monosoc porte le numéro de modele F-321. |




DECHAUMEUSE

F-320.

Fe3655

NOUVELLE CHARRUE
A UN OU DEUX DISQUES

CULTIVATEUR

- 52 -

o]

a

F-3704

7 DENTS LOURDES

DOUBLE SPIRALE.

Y

CULTIVATEUR LOURD F-38
Un modéle F-33 plus léger est disponible
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NOUVELLE FAUCHEUSE F-326 - Bati renforcé. Roulements Timken,
Remarquez les axes inférieurs.de fixation qui peuvent &tre retournés ,

permettant le montage sur 3-Points, soit du Standardn®l, soit du Standardn”2. i
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Pourquoi un client doit - il :
acheter un tracteur SERIE 235
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Les tableaux de caractéristiques
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Pourquoi un

client doit - il

acheter un tracteur SERIE 235

Un client est libre de son choix., Mais la Vente est un Ensemble
de raisons (les unes importantes, les autres secondaires) qui
fait que le client "DEVRA ACHETER'" un tracteur de la marque

McCormick-International S'IL
mum possible de points,

@®L'achat d'un tracteur "SERIE 235'" est une opéra-
tion commerciale rentable.

- Utilisation et entretien économique.

- Investissement durable., La robustesse de la
construction est la garantie d'un service pen-
dant de nombreuses années,

- Plein emploi. La diversité des travaux qu'il
peut exécuter le rend utile toute l'année.

- Valeur de revente excellente.

@®l.a SERIE 235 offre un CHOIX DE QUATRE
MQODELES : Farmall ou Utility, version Diesel ou
Essence, pouvant répondre a tous les besoins.:

- Le Farmall "SERIE 235" est le tracteur ''porte-
outils" idéal.

Sa garde au sol, qui permet le montage facile
des instruments portés sous chassis (en avant
aussi bien qu'en arriére du tracteur) et sa gam-
me trés étendue de voies, le désignent pour les
cultures en lignes.

Ses grandes roues arriére lui assure une ex-
cellente adhérence au sol.

- L'Utility "SERIE 235" est plus qu'un simple
tracteur Standard puisqu'il peut recevoir des
outils portés., Sa forme ramassée le rend treés
commeode d'accés et, place son centre de gra-
vité trés bas.

Les dimensions hors-tout de ce tracteur sont
réduites de facon judicieuse, et il se fraye un
passage dans les chemins les plus étroits ou
dans les entrées de champs les plus difficiles,

- Essence ou Diesel ? Il est communément admis
que la version Diesel devient avantageuse dés
que le tracteur est appelé a fournir unnombre
d'heures suffisant par année, de maniére a
compenser la différence du prix d'achat par
l1'"économie réalisée sur le combustible.

®lLa SERIE 235 est

DESIRE étre satisfait sur le maxi-

@®Le client achéte McCormick-International parce
qu'il fait confiance a4 la Marque et 4 son agent, qui
assure prés de chez lui Deux Services conformes
aux normes établies par la marque elle-méme :

- un SERVICE APRES VENTE doté d'un atelier avec b

un outillage moderne.

- un SERVICE PIECES pouvant répondre rapidement
i toutes les demandes en raison d'un stock de pié-
ces trés complet et bien adapté au parc de matériel
de la région.

@l.a SERIE 235 offre une puissance GARANTIE
PAR DES ESSAIS OFFICIELS. En achetant un trac-
teur Série 235 le client est siir d'avoir un tracteur
qui ''accroche' dans les conditions les plus diffi-
ciles. La Série 235 permet de

- Motoriser intégralement les fermes de 20 a
50 hectares.

- Motoriser la petite ferme dont les terres sont
cependant difficiles a travailler.

- Compléter le parc tracteurs des grandes ex-
ploitations.

- Motoriser les cultures maraifcheéres ou spé-
cialisées, vergers, pépinieres, etc..

- Fournir 2 'INDUSTRIE, aux TRAVAUX PUBLICS
et aux CONSTRUCTEURS une source d'énergie
économique adaptable 2 destravauxtres variés :
terrassement, remorquage de bétonneuses,
travail au treuil, travail en ''pousseur'', etc.

@®Les tracteurs SERIE 235 peuvent 2tre équipés d'une

gamme tres variée d'instruments portés McCormick- ¢

International réputés pour leur robustesse et la
qualité du travail qu'ils effectuent. C'est la seule
marque qui peut présenter une gamme aussi complete
de matériels fabriqués dans ses propres usines.

équipée du MODULOR, le

plus puissant et le plus pratique des groupes hydrau-
liques ... Mais le client désire l'essayer. Le dé-

monstrateur de l1'Agent

alors rapidement a sa disposition pour faire une
démonstration dans les conditions locales de travail,

McCormick-International est

SEULS LES TRACTEURS SERIE 235
présentent tous ces avantages

Les tracteurs A-B-C et D représentent des modeéles d'autres fa-
bricants. Ces modéles de puissance similaire a celle de la SERIE 235
sont répandus en France, et les comparaisons sont basées sur des
essais pratiques,

Caractéristiques .l A

MOTEUR NERVEUX, SOUPLE ET SILENCIEUX

PUISSANCE DU MOTEUR:ET POIDS DU TRACTEUR BIEN PROPORTIONNES

FACILITE DE DEMARRAGE

i< | W

REGULATEUR CENTRIFUGE

< I<

MANOMETRE DE PRESSION D'HUILE

<

AMPEREMETRE

-

EMBRAYAGE DOUX ET PROGRESSIF

DIRECTION DOUCE ET SOUPLE A TOUTES LES VITESSES

€| € | |<

TRES BONNE ADHERENCE SANS ALOURDISSEMENT A L'ARRIERE

ENTRETIEN FACILE

<

ABSENCE DE VIBRATIONS

g
K |€|<€ |

FREINS EFFICACES EN MARCHE AVANT ET ARRIERE

GARDE AU SOL SUFFISANTE

<

GAMME ETENDUE DE VOIES AVANT ET ARRIERE FACILEMENT REGLABLES

RELEVAGE TRES PUISSANT

RELEVAGE DOUBLE EFFET

IBYETEHE DFE FLOTTEMENT

MODULATEUR DE TRACTION SENSITIF ET PROGRESSIF

RELEVAGE AVEC POMPE HYDRAULIQUE INDEPENDANTE DE L'EMBRAYAGE MOTEUR

RELEVAGE AVEC RESERVOIR UNIQUE DE GRANDE CAPACITE

REGLAGE PRECIS DE L'ATTELAGE 3-POINTS PAR MANIVELLE DEMULTIPLIEE

GAMME COMPLETE D'OUTILS FABRIQUES PAR LA MARQUE ELLE-MEME

BARRE D'ATTELAGE REGLABLE EN HAUTEUR HYDRAULIQUEMENT

CAPACITE SUFFISANTE DU RESERVOIR A COMBUSTIBLE

BONNE VISIBILITE AU TRAVAIL

T I CIW KK KK CITCKIKITIKIKIFISIKIFIVKIKIFIKIKIK|<
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LES CARACTERISTIQUES DE LA SERIE 235 1 LES EQUIPEMENTS DE LA SERIE 235

s v - | Les perfectionnements réalisés dans |a "SERIE 235" ont apporté quelgues modifications dans la |iste des
CARA - FARMALL UTILIT équipements réguliers et spéciaux de cette Série par rapport & ceux de la précédente Série FC et dérivés. Ainsi le
CTE |ST|0UE5 £ 035 & F-235 D FU-235 et FU-235 D geg?vage };yctr;éau_l ||Ququu1,idan? !aﬁérue FC*EJ dél"!l‘f-ést, é}alt*éq?lpemdem r??gl lie[' mamé?éductible, devient maintenant
uipement spécial. De us le are arriere n'es us inclus dans clairage ectrique, et Il d fai
- - — - - = 26 I?nbjet d'une commande Epécia!e}f i L b evra ratre
' 3 1 ST 6 M 26 ; . .
Puissance en CV du moteur a | 650 tr/ l Vous trouverez ci-dessous la |liste des équipements réguliers et spéciaux de |la "SERIE 235".
Poeuliatiques: avant. e cissdosunssnannem iy s essssrs 5.00 X 15 5.00 X 15 1 - P
: . B 1 1T e st 9 X 36 10 x 28
Pneumatiques arriere {;ﬁgit;‘?r ’ 10 X 36 12 X 28 EQUlpemenfS Spe ClauX
"""" pneus 9X36 | 10 X 36 pneus 10 X 28112 X 28 "
g A
[ Pramidre.: ovsaiavs 3,80 1, 00 | 3,50 3,80 DESIGNATION FARMALL UTILITY
Vitesses de marche en km/h au Deuxiéme..... ..... 6. 00 6,30 5, H0 5, M F-236 & F-235 D FU-235 & FU-235 D
régime du moteur et avec L TTDlISTOME  onwwwna 8, 00 8,20 7,20 7,80 {
: ATTELAGE B-POINTB:icionensossssssensssnnsas L R R T 757 960 R9I 757 960 R9|
pneus de 9 x 36 et 10 X 28 Quatrieme........ : 16,60 117,10 17,30 118,70 AVANT-TRAIN ROUES JUMELLES (avec pneus 5.00 x 15 et chambres & air). 758 348 RO |
~hl‘-‘l-‘élr'*::h#.i': arrieért.... 4,80 5, 00 | 4, 30 4,70 Avaggﬁgf}i%#EEEgE EUHéQU%E (avec pneu 7.50 x |0 et chambre & air),. 2 ggé g%g F-';‘gl ......................
BAR E _P IH B & B F ® % F B 8 @ F B 8 F B 4 F F 8 BB W ® 8 8 & 88 8 FF S S s F SR R I ?58 D}E R91
: | BARRE: DIATTRELAGE OSCILLARTE s o cinmse s deam i e s-e - am: ¢ e « s e b 766 677 R9l @ 766 677 R91 @
Poulie 5 CABINE, commande directement & AGRAM...svssssssaanssconesosss
P L ol W eSS R R 216 x 142,8 216 x 142,8 COMPTEUR D'HEURES HORAMETRE, commande directement a AGRAM..........
Eéﬂird?rﬁgﬁg; 22 TT}mn """ | 263 | | 363 CROCHET DE TRACTION (pour tracteurs équipés de la barre d'attelage oscillante ). 756 499 RO | 756 499 RSl @
Vitesse de la courroie en métre-seconde........... 15,4 15,4 - 6 WOPEEL & enisaiabalt 6 ...| F=235 . 758 260 R9| |FU-235 : 758 3|5 RO
- ECLAIRAGE ELECTRIQUE (sans phare arrierel.. 5 yoitg. .. .iirvenuenn.. F_235 D: 758 261 RO| |FU-235D: 758 316 RO/
Prise de force i ENTRETOISES REGLABLES DE LA BARRE D'ATTELAGE 3-POINTS.....c0veucenn 758 217 R9I 758 217 RO
Hf_’mbrﬂ de ’33""3“:”'55---'-----“----“““ """"" 539 I 539 EQUIPEMENT PNEUMATIQUE en remplacement de |'équipement régulier.... 10 x 36 12 x 28
Vitesse de rotation en tr/mn........ccoovioenneens | PEci 1 Positif ESSIEU ARRIERE COURT (1,70 m).eeevsonen. R R TN N 756 280 Rl feveeronrcoeiiiinannnn,
Sens de rotation............. e b BN 2 5 ESSIEU ARRIERE EXTRA LONG (2,54 MYscivissi e iese seees s e s eeen w 35| 495 R94 @ T
Diamétre extérieur de 1'arbre cannelé en mm (in.). 34,9 (1-3/8") 34,9 (1-3/8")
. I 356 250 R91 @ 356 250 R9| @
Type de freins......... R R e R SR a disques | a disques FILTRE A AIR PRELIMINAIRE. .:sccccaasaascsssonoscsasaossanosnnsnsnssss interchangeable avec interchangeable avec
362 992 RO| 362 992 R9|
MOTEUR JEU DE DEUX ROUES ARRIERE POUR JUMELAGE (avec pneus & chambres a air). 756 170 RSl @ 757 165 R9| @
Modéle des moteurs l.H...o v iniinnnennnnnnn. TR FC-123 | FD-123 FC-123 | FD-123
i . F-235 : 7567 990 RS9I |FU=-235 757 990 R9|
e S Ty T e Essence Diesel Essence Diesel PANNEAU DE SIGNALISATION DES APPAREILS DE GRANDE LARGEUR. ......... { c 533 0. 787 001 ROl |FU—22BD: 787 901 RO
Vitesse de régime du moteur tr/mn....... S —— | 650 | 650
Vitesse maximum a vide tr/mn..cissivennnanansonans | 800 | | 800 PARRE SR T WO EEER v s o s wmiee ) Ko s C e e e e e e e 755 194 Rl @  |..... feseeirsseacanaes
NOShEE TE: CELNTHER g prasmicsasmmmmmntt s 3 ) , 6 Vol Esuunse eeeeenns.. |F-235 :758 263 R9I @|FU-235 : 758 317 R9I
Alésage et course, en mm (in.)....eeeee.. ceeeennns [79,4 X 101,68 (3-1/8 x 4") (79,4 X iﬂléﬁoig-ifﬁ x 4") 0 BHARE: ARRIERE: »oovvecss e Ve e "' |F-235 p: 758 262 RO @|FU-235D: 758 318 R9I
Cylindrée en cm3....covvevennnnnns W R 2 016 ( ler ieu (70 k
: : e g — 76 kg monté)..eeseaenanansanes SraSasRTAES B S S 758 234 R9|
Vitesse du piston en métre-seconde..........cvun.. 5,6 " . 5‘|6 19 : | POIDS DE | 2&me jeu Poids inter‘mégiaire fourni seéparément, I
Taux de: COMPLeSSION . v« vas s eens s e s slaeme e 6 : | | 19 : | 6 : | ! 9 CHASSIS AVANT ) {26 kg) pour tracteurs déja équipés du ler jeu.. |seeseasrssesnansnresnns 7Hb8 236 RO ‘
Type des CHEMNISES vscivs ivaismvimmes i swnesremss . humide humide | jeu ‘complet (96 — 102 kg montél.....vuuennnn. 758 268 R9I
' _ _ . 9985 Fler  JeUsws dseeenk i sdeiee N eveeees | 1 119 B 1154 kgl @ 1756 43] BE1 (G koL@
Embrayage a ressorts, simple disque, diametre en mm. 225 | POIDS DE ROUES ARRIERE.. {28M€ J@U.eeuiceoereravcaccsassssnncnnanses 4G 330 D (134 kg) @ |756 650 ROl (118 kg) @
_ k. ZEME JBUuuesuessnoroasanassssansannsnnnsss 49 331 D (132 kg) @ Jeccseancnacscsncnnnass
Systeme de refroidissement........... v Sous pression avec thermostat t
‘ S i EOInE: I . égr jeu igg Eg} ......................... 756 428 R9| 756 428 R9|l @ |
[ - B P S R T S Sous pression ous pression E ROUE AVANT .. { Z&me jeu G)liveeosarsvsensronsansaanas : 756 429 R9| 756 429 RSl @ !
Systeme de graissag 3&me Jeu (39 kglieus.neens 756 295 RO 757 295 RO @ t
| DIMENSIONS ET POIDS POULIE DE TRANSMISSION (pour les tracteurs équipés de la prise de force). 757 989 RO | 757 989 R9| |
Voie arriére, en m 1,22 a 1,98 1,13 & |,79 PRISE DE FORCE ET POULIE DE TRANSMISSION. :::ccevcrervorssmsocsncenss 757 988 R9| 757 988 R9|
L & @ % % % @ & ® & B OB B S B F B B W & F E R 8 88 8 ®E &R SN 7 I Izsﬂ lgl
Voie avant ; en Mecisscsscencncsnsavssssiacsasnas | 1,27 a 2,11 = , D EvAEE ARG (iType TAY combinfecavevess pvws v 757 982 R9| 758 063 R9| |
’ QUE MODULOR.... i e | "
Empattement ; en M.i .essawisnvimmvesenonss R 2,31 |, 74 FiTepe HBY glnpleview sveven dveeses 757 782 RO 758 056 .R9| |
Ravon de braquage un frein bloqué et voie minimum H
S s rRae A 3 Uy | 52 RETROVISEUR - « « + « + s e« e s s e s aaasaeenenannnnsensns 756 649 RO2 @ 756 649 RO2 @ |
Dégagement sous essieu arriére, en M......eeeavens I 0,58 0,5l F-235 :757 021 ROl @|..couvcunens
Longueur hors—tout en m.......covuvennnnennnns — L s 2.76 SILENCIEUX D'ECHAPPEMENT DIRIGE VERS LE BAS.....ctcvvvcennnancannas LE;;E{???%EE.EQEES?””’ i
Largeur hors—tout en m (maximum)........‘......... 2,23 ?'Ug (livré avec |le tracteur)
Hautelr hora=tout Al vo'Ant. en m;l ki a t VALVE AUXILIAIRE ET DIFFERENTES COMBINAISONS DE COMMANDES HYDRAULIQUES |
Hauteur de la barre d'attelage au-dessus du soO : ‘ y . |
En mm..,.............-.....-...; .............. ||-|: 35{}&560 303350' PDUH VERIHS ﬁ.UKILIﬁ.IHESlIIllllll-ili-il-ll-lliIlll-l-lI.Il-liiIlllllllllilIllll i!illiliitxtiiimtit-- B ® R o o® Bom & B x iiiiiiiiii il
Réglage latéral de la barre d'attelage par rapport | _ |
2 1'axe du tractelr, N Muvasss sevesuessons s 0,28 0,28 ® - Ces équipements sont communs & la nouvelle "Série 235" et A |'ancienne Série FC et dérivés. '
Poids avec équipement régulier, sans combustible ni |
PN e N e | 575 | 615 I | 580 | 620 b _ ) _ |
Equipements Réguliers |
CONTENANCES APPROXIMATIVES ,
Réservoir a combustible, en L.....coieuenrnrnnnns. 4,6 38 |
Carter inférieur du moteur, en L....oooununnenen.. 4, 75 4, 75 AVANT-TRAIN LARGE BEGLABLE.c:cvivsvessaasasancsansssosicassscssaonenasiveceonvweMesorvsanssalownudnonsa W osmissnmanes !
Carter de transmission (carter de poulie et prise ' AVERTISSEUR . ¢ v s e vonnroscassssssaasansasasesss A RS R bR O R T
de fﬂrce cnmpris} EnL ----------- L2 IE‘ IB DEHAHHAEE ELEGTRIQUEIHI“IJ!‘I!I'!Illiilllll!l-lii ------------------------------- x ---------- iiilllllllx @ & & & F & & & 8 &
' "‘."ié';lémii‘ 0.30 0,30 . GARDE-BOUE ARRIERE (DEUX) ET PLAQUE D'EXPLOITATION....ceossoancsnnafesacsne B e A S S ciclaisenan Mowsaswdmereis |
Bo'l du fi]trﬁéﬂir, en L' C i TR TR e 0’45 045 ﬂUTILLAGEII‘li'l'll'll'll-ilil-lr ------------------------------------------ sa s s s sasss W ssssssssas]l sssssasnsa xiilliiitll LA }
Proust. ceesaeesm s 1 ’ PNRUMATIQUES ARRIERE. o wuvavaie sl etavais arevnars v oo aieias i R R N R 9 x 36 10 x 28
Bottier de direction, en Loueeenn.. ;I}z,ﬁs l[}z,ﬁa gﬁggagéc;gggcgmw .................... T 5.00 x 15 5,00 x |5 R
33t me dE‘ rEfrDidiESETI'IEHt eﬂ L_.'-.--'..'-....'- ’ N p 1---#---!-I-.i—lnll-ll-lill-iillllllll ------ & ® & ®» 8 & & & 8 8 & v 6w Q@04 mwa & ® B & 8 # # & 2 & » & & & & | &« & & &« 0 o« & v w0 0 W = F & 5 F 8B F S _"_i:,j'lrré‘_'--'-,‘.!I..;f
yste ; i) | ’ Modul L | 12 5 12,5 RIDEAU DE RADIATEUR ET INDICATEUR DE TEMPERATURE...... SO b e, (F-235 DI (FU-235 D) A i
Réservoir d'huile du relevage Modulor, en L....... ' SILENCIEUX D'ECHAPPEMENT :¢.cccacroavnssancsosscssnssossenssascassasfenceancens T TR O L AT

NOTE - UNE VALEUR DE REDUCTION EST ALLOUEE POUR NON FOURNITURE DE LA PRISE DE FORCE ET DE L'OUTILLAGE.
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MODULATION DE TRACTION

FLOTTEMENT

LES DEUX DERNIERES VUES se rapportent plus particuli"éremer?t
- Contrairement & ce que pourrait

* L 'I
au cas d'un instrument ''3-Points’. . v
laisser supposer la position de la manette LB (qui est en position LEVER)

l'instrument est pourtant au travail car la manette FM a été mise en

position FLOTTANT. Sur la derniere vue, le conducteur a tiré davant'age i"
la manette FM vers lui, provoquant ainsi la '""Modulation'' de traction, .

clest-a-dire le transfert de charge sur les roues arriere du.tractﬁ:ur.
Si on lache la manette FM en cours de modulation, celle-ci revient

AUTOMATIQUEMENT EN ''Flottement'. Voir en Section II du Bulletin,
le fonctionnement détaillé des circuits hydrauliques du MODULOR.
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Schéma de fonctionnement

du

MODULOR _”A"
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i Y AT - _ Fonction

- Clapet de pilotage LB (j

- Modulateur de traction FM
- Ressort avant de rappel du plongeur distributeur

- Ressort arriére de rappel du plongeur distributeur
- Clapet ralentisseur

Clapet de décharge

- Pompe hydraulique @ engrenages

- Tuyauterie d'aspiration de la pompe hydraulique

- Tuyauterie de refoulement de la pompe hydraulique
- Soupape de sécurité

—
O OV OO~ OO0 W WV e~
i

11 - Elément magnétique du filtre

12 - Filtre

13 - Bras de relevage

14 - Piston

15 - Plongeur distributeur

16 - Plongeur de flottement ~ w
17 - Palonnier du plongeur de flottement .

-
Qo
i

Plongeur de controle
19 - Palonnier du plongeur de controle

LLB - Manette de contrdle (Lever-Baisser)

FM - Manette combinée de Flottement et Modulation

C - Chambre de cylindre coté culasse (grande capacité)
B - Chambre de cylindre c6té bielle (petite capacité)

P - Plaquette de jonction
R
E
S

- Carter-réservoir

- Orifice d'échappement du plongeur de controle
& - Orifice d'échappement du plongeur de flottement, B
v E r 5 1 E C a r te r - r é S e r VGi r e e e ".~_.~:-§;:-:-_-,---:-';"-:::1::-1;.';'.;5;.';:;:;:::::-_r:::::.::_-.:.:é'.-. l-ﬁg-::i_-t-.-:-:;f:--.‘-:;g-:-'-ﬁ:-:i:i: et e e ,:::::;.:._._.;.;::.'-._.-:-_::-,-,-;-_,-;-;T:-;.;.,-_-,!';'.;.;.;.;-;.;.;.;.;.17;.::;7:::1_-.':.'-_1:._.:_::_-:E:Ié:-;:.!;:'
e

# T - Echappement de l'huile provenant de l'ouverture du clapet
intérieur du Modulateur de Traction

A

% Voir schémas du Flottant et de la Modulation a 1'intérieur du Bulletin.,

Huile pression nulle et aspirée par la pompe.

Huile a la pression de pilotage (2,8 kg/cm?).

g Hvile & la pression de modulation de traction (controlable | Huile pression nulle et aspirée par la pompe
progressivement jusqu’a un maximum de 30 kg/cm?)

‘ i Huile @ la pression de pilotage (2,8 kg/cm?)

- Huile en haute pression (jusqu’éa un maximum de 84 kg/cm?2)

: : Huile emprisonné
I Huile emprisonnée et sans mouvement prizonngg et spns. mouvamons

" Huile freinée par le clapet ralentisseur de descente

POSITION NEUTRE
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Huile pression nulle et aspirée par la pompe ' ‘ | Huile pression nulle et aspirée par la pompe

T ————.
iy

Huile & la pression de pilotage (2,8 kg/cm?) ]

Huile @ la pression de pilotage (2,8 kg/cm?)

ion (i ¢ i de 84 kg/cm?
Huile en haute pression (jusqu’a un maximum de g/ ) Huile en haute pression (jusqu’é un maximum de 84 kg/cm?2)

Huile freinée par le clapet ralentisseur de descente

POSITION TERRAGE ' POSITION RELEVAGE
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SIMPLE

Schema de fonctionnement
MODULOR “B”
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NOMENCLATURE

Modulateur de traction

Ressort avant de rappel du plongeur distributeur
Ressort arriére de rappel du plongeur distributeur
Clapet ralentisseur

Clapet de décharge

Pompe hydraulique a engrenages

Tuyauterie d'aspiration de la pompe hydraulique
Tuyauterie de refoulement de la pompe hydraulique
Soupape de sécurité

Elément magnétique du filtre

Filtre

Bras de relevage

Piston

Plongeur distributeur

Plongeur de flottement

Palonnier du plongeur de flottement

Palonnier du plongeur distributeur

Manette de contrdle (Lever-Baisser)

Manette combinée de Flottement et Modulation
Chambre de cylindre coté culasse (grande capacité)
Chambre de cylindre coté bielle (petite capacité)
Plaquette de jonction

Carter-réservoir

Orifice d'échappement au carter-réservoir

Orifice d'échappement du plongeur de flottement.
vers le carter-réservoir

Echappement de l'huile provenant de l'ouverture du clapet
inté rieur du Modulateur de Traction

#Voir schémas du Flottant et de 1a Modulation & 1l'intérieur du Bulletin.

Huile pression nulle et aspirée par la pompe.

Huile a la pression de modulation de traction (controlable
progressivement jusqu’a un maximum de 30 kg/cm?)

Huile en haute pression (jusqu’a un maximum de 84 kg/cm?)

Huile emprisonnée et sans mouvement

Huile freinée par le clapet ralentisseur de descente

Certains reperes ne figurent
pas dans cette nomenclature
car ils correspondent a des pie-

ces appartenant uniquement au
MODULOR "A',

Fonction
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peps S

| : \ Huile pression nulle et aspirée par la pompe

- Huile emprisonnée et sans mouvement

POSITION NEUTRE
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Huile pression nulle et aspirée par la pompe [:l Huile pression nulle et aspirée par la pompe

- Huile en haute pression (jusqu’a un maximum de 84 kg/cm?)
- Huile en haute pression (jusqu’a un maximum de 84 kg/cm?2)

Huile freinée par le clapet ralentisseur de descente

POSITION TERRAGE POSITION RELEVAGE |
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