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NOTICE D' ENTRETIEN

Types

ES 7 E 7NN
ES 75 E 75
ES 79 E 79
ES 780 E780
ES 785 E785

POUR LES USAGERS u

Pot d'échappement

Bouchon du réservoir & carburant
Volant

Sortie dair de refroidissement au volant
Conduite de carburant

Reniflard (seulement pour type E 79)

Planche
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A} Fonctionnement et construction du moteur

l. Fonctionnement
Las moleurs sont du type cycle & guofre femps evec chombre de turbulence,

I, Construction [voir planches Ma. 1 at )

A lintérieur du carter en allicge légar s trouvant:

— le vilsbreguin meonté sur rouvlement 4 rouleaux,

— |"arbre a cameas [6} sur roulement a billes,

tows les orgones de régloge et de distribution, ainsi que lo pompe é
injection (4}

Le dessin du carter a été éfudié pour englober lao volute du ventilofeur
sur le valant, les cilettes de refroidissemeant de 'huile, ainsi qua les arifices
de sortie de lo ventilotion,

Pour les moleurs du type E71, E75 et E/? lu prise de force peut &'
affectuer au volant [24] el & 'arbre a.cames (&) (démultiplication 4 : 1},
Coteé distribution, l& vilebrequin {3] est pourvu d'un polier supplémantaire.
Aprés montoge d'une bride da prise de force, on peut prendre lo pleing
puissance du moteur aussi du ceté distribution.

Pour les types da moteurs ES 71, ES 75, et ES 77, lo prise de force n'est
possible qu'ou velant.

Le démorroge s'effectue pour tous les types @ l'orbre @ comes démultiplia
d:1,

Le polier lisse esf un roulement & rovleaux de grande dimension.

Le cylindre & ailettas verticales de refroidissement gorantit un refroidisse-
ment axcellant et une longue durée de fonctionnement. Lo culasse {?) dans
loquelle se trouve incorperée la chambre de turbulence est faita en un
ollioge spécial d'aluminium, et contient les siéges de soupapes (Ceux —
ci sont sartis & chaud dans o culassa). Lo eulasse, pourvue d'ailettes varti-
cales de refroidissement loge également lo soupope dinjection {13) les
culbuteurs et les souvpopes, le porte-popier d'allumags (21), ouv selon le
cos, la bougie de réchauffage. Da plus le dispositié de décompression
cutomctique, ainsi que le reniflard se trouvent de méme dans la culasse.

1} Refroidissement

Un important ventfiloteur logé dons le volant (24} aspire 'air de refroi-
dissement par |es ailetles verlicales de lo culosse et du cylindre ef [
expulse rodiglement a la périphérie du valant par les arifices de sortie.
Da plus, les deux refroidisseurs d hulle de choque coté du corter aspirent
également de lair de refroidissement. Un nen-fonctionnement du systéme
est cbsolument exclu. Un refroidissement insuffisant ne pourrait éfre
causé gue par un encrassement des ailetfes du cylindre, de la culasse et
de: refroidisseurs d'huile, ou bien méme du ventilateur ou des orifices de
sorfie d'air, Cependant, il est peossible gqu'un mouvais monfage ou un
encastrement du moteur incorrect empéche 'aspirafion d'air en quontité
suffisante, ou bien expulsion de 'alr chaud.

2) Filtre @ air

L'usure du moteur sara d'avtont plus foible, sa durés de vie d'outent plus
ongue que l'air de combustion centiendra meoins de poussiéres abrasives.
| est donc indispensable de disposer d'un filtre & air (23) & grand pou-
voir filtrant.

Les détériorations cavsées par I'action de |z poussiére sont le résultat de
négligences dans "entretien!

3| Systéme d'injection

L'usure et lo durde de fonclionnement de lo pompe @ injection 4 et de
I'injecteur 13 dépendent en premier lisu du degré de pureté du carbu-
ront. Clest paurquoi dans le réservoir & corburant 20 [planche 2] gui
mast pas tovjours fixé ou mateur est monté un filtre & corburant 22, au
travers duquel le carburant posse pour orriver 6 la pompe & injection,
et de celle-ci & l'injacteur,

47 Lubrification

L2 moteur posséde un groissage par borbotage [nommé aussi @ immer-
sionk. Un Dl'}r'IQE'J:' sifué sur lo téfa de bielle r}i{hngﬂ dars I'"huile lubrifi=
onte & chogue rotation du vilebreguin el projette l'huile sur la surface de
course du cylindre et sur les paliers. Lo lubrification du moteur a une
nnportance primaordicle. Un contr8le journalier du niveau d'huile est néces.
saire, (Entretien veir page 13,

5] Réglage

La positien “Start” du levier de réguloiaur 5, voir oussi a, {planche & ]
correspond ou regime maximum. En variont la position du levier entre
“Stort” et “Stop”, on peut régler & volonté le régime du moteur. Le
réguloteur maintient constamment le régime du motewr ginsi fixd, 4 tou-
les les charges, dons les limites des tolérances usuelles.

B] Carburants et lubrifiants
I. Carburants

Taus les carburants Ciesel remplissont les exigances minimum selon
DiN 31607 sent indiqués pour les moteurs:
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Des impuretés contenues dans le corburont peuvent entrainer des poannes
du systéme d'injection et peuvent surtout boucher prématurément le filtre
4 carburant. C'est pourguoi il faut veiller & la plus grande propreté lors
du remplissoge duv carburant dans le réservair.

Il. Lubrifiants
Nemployer que des huiles de margue HD. Conserver lo margue d'huile
choisie une tois pour toutes.

Important: Choisir le agegré de viscosité de ['huile selon la tempéralure
ambiante lors du démaorroge el non selon lo tempéroture plus élevée de
la journée,

Huile HD SAE 10
Huile HD SAE 20W | 20
fvile AD SAE 30

Température inf. @ 4+ 15° C
de 4+ 15" Céa4-25°C

Temmpéroture sup. @ +— 253° C

Température

Une huile trop épaisse occasionne des difficultés de démorroge pendant
lo soison froide, par un frettement important av piston et oux paliers.

Lo consommation d'huile d'un meoteur peut oller jusqu'da 0.2 | toutes les
1t heuras de service. Un moteur nauf geut méme consommer plus dhuile,
ce n'est pas anormal. En contrdlant choque jour le niveauw d'huile on peut
continuer & se sarvir du moteur sans inguiétude. Aprés 100 @ 200 heures
de service, lo consommation d'huile deviendro normale.

C, Avant le premier démarrage

[. Remplissag= d'huile et controle (voir plonche 3)
1] Moteur

Mettoyer le bouchon de remplissage d'huile ef les alenfours et procéder
au remplissage d'huile lubrificnte. (Contenance env. 1 |, pour E 780/785 2 [).

Attention: Attendre environ une minute oprés la remplissoge avant de
nrocéder au contrdle, car [Thuile s'ézoule lenfement dons le
carter. Ensuite coniréler la piveauw d'huile a la jauge b.
Le niveou d'huile doit glieindre le repére supérieur c. LUne
quantité d'huile trop impertante provequa des difficultés de
démarrage, une perta da puissaonce ef un surchauffement. Un
nivecu d'huile en dessous du repére d couse des détériorations
des paliers et pistons.
Lors du contrdle de niveou d'huile le moteur doit se trouver O
I"horizontale.

2) Filtre & air & bain d'huile
Remplir le pot & huile ¢ du filtre d'huile lubrifiante, Le niveoaw d'huile deil
aiteindre exactement, sans toutefois le dépasser, he repire f,

ll. Remplissage de corburant:
Aprés avoir enlavé le bouchon 1% [planche 1 et 2) remplir le réservoir de
carburant propre.

Attentlon: Veillez &4 ne pos en renverser, car la carburant encrassarai
las ailettes de refroidissement ainsi que les polettes du vent
rateur et entraverait oinsi le refroidissement du maoteaur.

I, Purge d'air du systéme d'injection
[Aprés remplissoge du carburant)

1} Mettre le levier du régulateur g (planche 4) sur la position “Stop™.

2) Dévisser les vis b et ¢ de quelgues tours, Laisser les deux vis dévissées

en mémea femps, jusqu'd ce que le carburant sorte sans bulles.
Revisser toul d’abord la vis ¢ puis la vis b,

3) Dévisser la vis d du filtre & corburant [planche 17) ef la laisser de méme

dévissée jusqu'd ¢e gue le carburant s'échappe sons bulles. Ersuits
revisser la vis.

Il est frés important de kien purger le sysiéms d'injection. En effet une
purge d'air insuffisante peut provoguer des variations de régime et une
perfe de puissonce. |l peut méme arriver que celo cause un calage du
moteur peu cprés le démarrage,

D} Mise en route du moteur

Un dispositif de décompression automatique est desting a faciliter le
démaorrage (planche 3). Les différentes positions du levier de décompres-

" e

sion oytomaotigue “a” sont les suivantes:

0 Position de service {la moteur o de lo comprassion)

La moteur est décomprimé el "autometigque n'est pas enclen-
ché. On peuf tourner le meteur cussi souvent gue désiré.

2 Le moteur est décomprimé et 'automoficue est enclenché.
La compression se met en morche automatiquemnent aprés en-
viron 3 fours de manivelle (planche 7). {Course la plus longue
de 'autematique),
3 4, 3, 6, Le moteur est décomprimé et "outomatique en marche.
at suivan- Lo décompression s'enclenchz autematiquement aprés maoins
tes (pl.3) de tours de manivelle. {Course roccourcie de I"awtematique).
Attention!

Ne tourner le levier de décompression o {planche 5) que dans le sens de
la fléche. Faute de quoi veus I'endommogerez.

)




Exception: De la position "1 on peut remettre le levier directement en
position "0,

I. Préparatifs pour le démorrage

1] Mettre la levier du régulateur o [planche 4} en position de démarraga.

2 Metfre e levier de décompression o (planche 5) en position 1.

3} Tirer la bouton de surchorge de démorrage.

4 Introduire lo manivelle et tourner dons e sens de la fléche, jusgu'd ce
gue le maeteyr teurna facilement (plonche /7).

Il. Démerrage avec décompression automatigue

1} Mettre le levier de decompression a ou cheix dans les enceches 2, 3,
4, 5 6, ou bien 7.

2) Saisir la manivelle @ 2 mains [planche 7} ab lo tourner @ une vifesse

croissante. Dés que le levier de décompression se frouve en position 0
icompression], la vitesse maximum deit &tre atteinte. Le moteur de-
marre et atteint le régime moximum de service. Le boutan da surcharge
de démarrage rentre auvtomatiguement,

Attention! Foire otftenticn @ votre position par rapport ou mofeur (voir
dessin) et @ une bonne positian des meins sur la manivelle,
{planche 7).

MOuVais mauyais han

Conseil:
MNe charger le moteur au'aprés 'aveir laissé chaulber | 4 7 minufes,

10

. Démarrage sons décompression avtomatique
(Por exemple &n cas de panne de 'ovtomatique)
Préparatifs pour le démarroge voir page 10 L

Teurner la manivelle b de la main gauche & une vitesse croissante dans

la sens de la fleche (planche 8). Lorsque la vitesse maximum est atainte

mettre de o main dreite le levier de décompression a de la position 1 en

posifion 0 {cempression). Le moteur démarre et attaint le régime moximum

Le bouten de surchorge au démarrage rentre aufomatiguemeant.

Attention! Foire altention & votre position por rapport au moteur et &
la benne posifion des mains {plancha 8),

IV. Démoarrage av volant

Préparctifs pour le démorroge voir page 10 |, mais enfoncer la manivelle
a surf le carré [planche 9) et enclencher le pignen b; lo goupille ¢ de I'en-
traineur doit éfre engagée & fond dans [a dent de loup d.

Lors du démarrage avec avtomatigue voir poge 10 .

Attention! Prendre une bonne pesitien por ropport au meteur [veir dessin
et bien placer las mains sur la monivelle (planche 10).

mauvais maouveis bon

Lors du démarroge sons automatique voir pege 11 1l Cependant tourner
la manivelle de lo main droite dans le sens da lg fléche af monoeuvrer
de la main gouche le levier de décompression a [planche 113,

Le moteur démarre et gttzint le régime maximum de service. Le bouten
de surchorge ou démaorroge rentre automaotiquement et le pignon b (pl. 9
se déclenche de lui-mémea. Enlever la manivelle.

V. Démarrage par basses tempérotures

Le démaorrage du moteur est d'autanf plus facile que I'on peut le fourner
plus aisement et donc le lancer @ plus grande vitesse. Par temps froid, i
ast nécessaire de faire le plein avac de I'huile HD SAE 10, voir page 8C) 1.
Préparotifs pour le démarrage voir page 10 1,
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Employer ou choix I'une des méthodes d'oide cu démarrage suivantes: )
ou b) ou c:

a) Startpilot

C'est un liguide contenu dans un vaperisateur qui facilite le démarroge
du meoteur por temps frold.

Pav avant le démarrage, ou au moment méme de celui-ci appuyer 1 & 2
secondes sur le bouchon du vaporisateur et diriger le jet de liquide direc-
tement dans le chapeau du filtre & air (planche 12}, Respecter les indica-
tions qui se trouvent sur le voporisoteur lvi-méme. Un fel voporisateur
sutfit pour 80 & 100 démaorrages. Vous frouverez le Startpilot chez tous les
représentants Hatz at dans tous las ateliers de Réparataurs Agréés Hatz.

b) Paopier d'allumage (Pos nécessaire en cos d'emploi de Startpilot)
Cévisser ie porte-papier d'allumage 21 [planche no. 1}

En la teurnant introduire |'extrémité blanche dv papier d'allumage dans le
support. Vérifier comme suit 2 le papier ast bien enfoncé: En tencnt le
popier comme indiqué sur la phote 13, celuvi-ci doit étre suffisomment
sarréd dans son |logameant powr empécher le support de tomber & terre.
Visser le porte-papier et serrer ou moyen d'une clé Ensuite démarrer,

Attention: N'employer gue du papier d'allumage de 7 mm de dicmétre,
Das meéches de diométre supérieur ne rentrent pas dans le support, celles
de diométre inférieur ne tiennent pas assezr fermement. Dans ce dernier
cas, |& papiar risque ge tomber du support lors du démarroge, et de pro-
voquer des incidents, en se coingant entre piston ef culasse, (le moteur se
bloque] ouv bien en se coingont sous les soupapes [pas de compression).

¢} Vis de remplissage

Mettoyer las alentours de la vis de rempglissage 14 [planche 1). Dévisser |o
vis de remplissage et verser dans {'orifice 2 d 3 em? d'huiie lubrifiante
fluide SAE 10 ou bien un mélange d'une meitié d'huile lubrifionte et d'une
maitié de carburant. Revisser la vis & fond av moyen d'une clé et démar-
rer aussitdt.

V1. Démarrage avec démarreur électrique

1} Mettre le levier du régulateur g, [planche &) en position de départ.

2} Mettre le levier da décompression a {planche na. 5) en position 1.

3} Tirer le bouton de surcharge ou démorrage b (planche &)

4) Chavuffer enviren vne minute ou moyen du commutoteur de chouffage
at de démorroge 22 (planche 23} en position 1.

5 Mettre ensuite le commutateur de chauffege et do démarrage an po-
sitton 2. Le démarreur est ainsi octionng. Lorsque lo régime maximum
de demarroge est atteint, metire le levier de décompression en pasi-
tion 0, {compression).

Pendant |la marche du moteur la démorraur tait of flce de dynama.

E)] Arrét du moteur

Me pas orréfer le moteur en pleine chorge.

Enlever tout d'abord la charge et laisser tourner le moteur un court me-
ment au ralenti.

M arréter le moteur gu'ou moven du levier da régulctaur o (planche &), en
mettant la levier sur la pesitien “Stop”.

Attention: MNe pos arréter le moteur au moyen du levier de décompres
sion a [planche 3).

F) Entretien du moteur

La meilleure garantie d'vne longue durée de fonctionnement du moteur
sans troubles est un entretien régulier et approprié. Les moteurs HATZ
sont construits de tella sorte gue |as travaux d'entretien sont réduits au
minimurn, et qu’ils peuvent éfre exeécutés le plus focilement et le plus
ropidement possible.

Attention: Pour les meteurs neufs, chonger 'huile cprés les premiéres
23 heures de service, par la suite, faire lo vidange d'huile toutes les
30 heures de service.

I. Entretien journolier avont mise en marche

1) Contréle du niveau d'huile, voir page B8 |, ef si nécessaire remplissage.

2] Remplir le réservoir de corburant, refaire e plein selon besoin en cours
a'utilisation suivent la chorge et lo copocité du réservoir pour évifer
la purge doir du systéame d'injection, voir page 9 |

3] MNettoyer le filtre @ air @ bain d'huile {seuvlement dans le caz ad |la
poussiére ast abondante) voir poge 4 [,

Il. Entretien hebdomadaire, ov bien toutes les 530 heures de service

1) Vidonge d'huile, voir page 14 |

2) Nettoyage du filtre 4 air & bain d'huile;, voir page 14 1L

3) Vérification ef réglage si nécessaire du jev de soupopes, vair
poge 14 1V,

I, Entretien suivant nécessite

] Wéritier lo propreté des cilettes de refroidissement ef des arifices de
sortie d'oir de refroidissement, et les nettoyer avec une brosse en fer
le cas échéant, (plancha 14),

2) Remédiar aoux fuites d'huile du moteur,

4] Changer lo cartouche du filtre & carburant, veir poge 15 V.

4] Lover une fois par cn le carter, vair page 14 |l
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G| Execution des travaux d'entretien

l. Vidonge d'huile

MNe procéder & le vidonge gue sur le moeteur ancore choud. Dévisser la
bouchon de vidange d'huile 2 {plancha 1) et loisser couler huile. Nettoyer
laimant de cefte vis de vidonge de touls saleté qui pourrait s'y frouver.

B. A la longue il se forme un dépét dimpureiés et de saletés sur las
porois intérieures du corter de vilebreguin, suriout quand lo vidange
d'huile n'est pas aftectuée reégulierement et quand on emploie ure
huile de mouwvaise qualité. Cest pourguei il fout laver une fois poar an
le carter de vilebrequin. Pour cala démeonter le couvercle du Fond de
carter de vilebreguin (planche 13), Nettoyer le carter au moyen dun
pincead, ou bien l'asperger d'un jel da carburant Diesel, Aprés avoir
revissé le couvercle, ramplir d'huile lubrifionte jusqu'au repére supérieur
de lo jouge, et vérifier I'étanchéité du couvarcle.

lit. Nettoyage du filtre & air & bain d'huile

Défaire le pet & huile o (planche 16} du filtre & air. Enlever I'huile bau-
else et nettoyer le pot, Remplir le pot nettové dhuile lubrifiante propre
Usqu'ou repére.

Enlever feuilles, paille etc . . . qui pourrcient se trouver dans le chapeau
d'aspiration b (plonche 18] du Ffiltra & air a bain d'huile

3i la filtre & gir posséde une cartouche filtrante amavible ¢ {planche 14),
neftoyer celle-ci en agitant énergiquement dons du carburent. Bizn se-
cover ensvite la cartouche pour lo sécher, et la laisser égoutter environ
15 minutes.

I'V. Réglage dv jeu de soupapes

Le jeu de scupope & freid est pour les deux soupapes de 0,05 & 0,1 mm.
A chaud il est d'enviren 03 mm. Vérificotion et réglags ne doivent &ire
effectués qu'd froid. Pour y procéder:

| Mettre le levier de décompression o (planche 5] en position 0.

e

2] Enlever le couvercle 12 {planche 1] de lo culasse.

3] Teurner le moteur dans le sens da la morche, jusgu'a ce que la résis-
tonce de la comprassion deviennz sensible.

4) Vérifiar le jau das sovpopss entre le culbuteur et la fige de scupapse
au moyean d'une jouge d'épaisseur ¢ (piancha 1% & 0.1 mm.

5] 5i le jeu de soupope n'est pas juste, dévisser |'écrou & & pons a (gl 19

51 Régler la vis de régloge b, ou moyen d'un tournevis, en la tournant

jusqu'd ce gue lo jouge dépaisseur ¢ (0] mm d'épaissewr) puisse étre

possee avac una rasistance sensible entre e culbuleur et la tige de

soupape, aprés avoir revissé a fond 'écrov a.

14

Le régloge de la vis de décompression esi nécessoire s le moteur
n'est pos décomprimé en position 1, 2, 3, . . . du levier de décompres-
sion @ {planche 5. Le réglage de la vis da décompression s'exécute
comime suit:

Tourner le mateur jusqu'd ce gu'il soit an méme position que pour le
réglage des soupopes. Metire le levier a de décompression {planche 5)
an poasition 2. Dévisser I'écrou o (planche 20) et la vis de réglage b, jus-
qu'a ce que le culbuteur zeit mobile sur son axe. Touvrner lo vis de
régloge b, jusqu'd ce que le culbuteur soit mobile sur son oxe. Tourner
lo vis de réglage b vers lo droite, jusqu'a ce que le culbuteur touche
lo tige de soupope. En parfant de cette position, tourner @ nouveau la
vis de réglage d'un quart de tour (907, et bloguer en serranf I'écrou o.

V. Changement de la cartouche de filtre & carburant

Dévisser lo conduite de carburant a (planche 17) en d. Extraire le filtre &
corburant b du réservoir en dévissont les 4 vis ¢. Dévisser I'éerou é 6 pans o
(mlenche 18) et enlever la cartouche de filtre b, Y plocer une nouwelle
cartouche, &t revisser fermemeant oy moyen de 'écrouv @ & pans a. Remon-
ter le filire @ corburani, faire la plein, puis faire lo purge d'air du dis-
pesitif d'injection, voir poage 7 1.

Attention! MNe pas nettoyer lo cortouche, mais lo remplacer!

H) Troubles de fonctionnement et leur remeéde

l. Le moteur ne démarre pas

MNi la pempe @ injection ni Uinjecteur m'en sont le couse, c'est certain.
Essayer o nouveay de démorrer en respectant trés soigneusement les
prescriptions de démaorrage, voir page ¥ [surtout dans les cas de démar-
rogr por bosses fempératures!), voir page 11,

Cause Reméde

1} Arrivée de carburant défectueuse
a) Réserveoir & corburant vide Remplir de carburant, voir poge ¥ |1
Purger d'air le dispositif d'injection,
voir page 7 lIL
b) Il ¥ a de I'air dans le dispositif Remplir de corburent, veir page 9 |1,
d’injaction Purger d'oir le dispositif d'injection,
voir page 7 Il
) Le filtre & carburant est bouchéd Chenger la cartouche de filtre veir
(Contrile possible de lo facon page 13 V. Kemplir de carburont et
suivante:; Dévisser la conduite purger d'oir le dispositif d'injection.
d'apport de corburant 24
(eloncha 1) 8'il ne s"&coule pas de
carburant, le filtre est bouché).
2} Le moteur est trés dur a tourner Faoire lo vidange d'huile et remplocer
I'hwile ancienne par de Thueile HD
SAE 10, voir page 7 L.
Démarroge voir page 11 V.
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3} La moteur n'a pas de compressicn

a) Pas de [eu de soupapes

b) Papier d'allumage dans le siége
de souUpape.

¢} L'automatique de démarrage ne
fonctionne pos.

d) Le joint da culasse n'est pos
étanche

4) Le moteur démarre [alluma}
et s'arréte ovssitot

3] Impossible de tourner le matour
Le popier d'allumage est coincé
antre la fond du piston et lo
culossa

Il. Fumée noire a I'echappement

Véarifier la jeu de soupapes et le
régler, voir page 14 IV,

Enlever le popier d'allumage du
siége de soupaope, voir page 7 L
Démarrer sans cutomatique,

voir page 11 |11,

Démonter lo culasse, remplacer la
joint usagé, vair page 18 1l

a) Tirer le bouton de surcharge de
démarrage b (plonche §) avant le
EEITIDFT{‘:{!E,

b} Faire la vidange d'huile et remplir
d'huile HD SAE 10, voir poge 8 L

c] Faire la purga d'air du disoositif
d'injection, voir page # I

Yoir page 17 Il

Il esf possible que le moteur mangue aussi de puissance (le régime tombe).

lL.a pompe 4 Injection n'est pas en ¢

1] Le filtre & aoir asi bouché
2] Le jeu de sovpopes est incorrect

3) L'injecteur esi défectusux

[ll. Le moteur mangue de puissance
I'échappamant,

1 La levier du regulateur ne reste
pas dans la position veulua.

2 Il vy a trap d'huile dans e carter
da vilebrequin

3] Il y o de l'air dans le disposifif
d'injection,

4] Le fiftre a corburant est
2nerassa,

ausa,

Mettoyer le filtre & air, voir
page 14 Il

Régler le jeu de soupapeas, veir
page 14 |V,

Remplacer 'injecteur, voir page 18 V,

ibalsse de régime). Pas de fumée @

Le blaquer en serront |'écrou ¢,
[planche &),

Loisser couler 'huile, jusau'd ce que
le niveau narmal soit atteint & la
jouge. Voir poge B L

Faire le plein de carburant, voir
page ? |l Purger d'air tout le dis-
positif, voir page 7 Il

Changer la cartouche de filtre &
carburant {ne pas nettoyerl), voir
page 13 V. Faire le plein de corbu-
rant et purger l'air du dispositif
d'injection.
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IV. Le moteur chouffe excessivemant

1} Il mongue d'air de refreoidisse-
ment,

2) Trop d'huile dans le carter de
vilebrequin.

V. Le moteur s'arréte

1§ L'apport de corburant est
défectueux:

al Le réasarvoir ast vide

b) Le filtre @ carburant est bouché
(on peut le veéritier en dévissant
lo conduite d'apport de corbu-
rant 24 (planche 1), si oucun car-
bBurant ne s'édcoula, la fltre est
bouché).

2} Le levier du régulateur retcurne
da lui-mémea an position “sfop”.

J) Remédes aux troub

Meftoyer las orifices d'entrée d'air
de refrcidissemeant ainsi que les
ailettes, voir page 13 1L,

Vidar I'huile jusqu'a ce gque le niveau
normal & la jouge soit atteint, voir
page 8 1.

Remplir de carburant vair poge ¥ 1.
Furger d'oir le dispeositif d'injection,
voir page 9 L.

Changer la cartouche ce filtre &
carburant, veir page 15 V.

Remplir da carburant at purger d'air
le dispositif d'injection.

Resserrer |"écrou ¢ (plonche 4)

les de fonctionnement

|. Extraction du papier d'allumage du siége de soupape

!
2]

L

Enlaver la couvarclea 12 de culasse

—

Metire le levier de décompression o {plonche 3} en position 0.

(planche 1}

Tourner le motaur & lo manivelle et taper en méme temps ovec le

manche d'un marfecu o {plenche 21} alternaotivement sur les daux culbu-

feurs.

Attention: Ne pos frapper trep fort, pour éviter que les soupcpss ne

tapent sur la piston,

o par ¢&@ moyen lo compression est de nouveou cbfenue, on peut dé-
marrer le moteur. 5i ce n'est pas le cas, démonter lo culasse, voir pagea
18 1Il et enlever les restes de papier d'allumage des sidges de soupapes.

ll. Extraction du popier d'allumage de l'intéricur du eylindre

1} Versar dans la chombre de combusfion enviren 5 & 10 em? dhuile
lubrifionte, par la vis de remplissage d'huile 14 {planche 1),

2} Boloncer @ la manivelle, ou bien ou volant, & la main, confre la résis-

tance sensible, jusqu'a ce gue I'on

puisse a nouveau tourner le maoteur.

Le popier d'aliumage s'est alors dissout dans 'huile.

3 émarrer ensuite le moteur narmalemeant.
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HATZ-Service

ill. Démonter la culosse

) Drermonter le fillre & air 4 bain d'huile 23 [planche

4T T ’ ™ 4 ey o s e o 1 = ] 5 H .
2] Dévizser le pot d'échappement 10 {plonche 21 ou bien conduite

i d'échappement | | Eurape

Dévisser gussi la conduite de pression 18 [plunche 1} et la conduite de

relour d'huile 1/ & la soupope d'injection. —
4] Lrérmonter le résarvoir 8 carburant 20 (nlenche 3.
P
i I - ¥ L = L i
5) Enlever le cawvercle 12 {plonche 1) de lo culosse BELGIQUE
&) Dévisser la reniflard 29 [planche 2). Waremme " Import Moes S.P.RL Tel.: (019) 324.96
& e ; | Chaussée Romaing Cables: Impormoes
Waremme Waremme

) Dévisser les écrous 13 de la culasse | planche 1)
-.'.-' Enlever lg culosse 9 planche 1.
?1 Veérifier 'étanchéité du joint de culossa et |a remplocer si nécessoire " DANEMARK
Attention: |l existe des jeints de diverses époisseurs, emplover un joint Taastrup " Danks Wimeax AS. (01) 9960 66

de méme épaisseur Kogevej 32 Telegr.: Wimexdan

=t i
V. Remonter la culasse 2630 Taastrup

l) Poser le joint de culasse sur le cylindre. ANGLETERRE
2) Mettre en place lo cvlosse 9 (ploncha 1) Earl Shilton " The Tooley Electro Mechanical Earl Shilton 20912
Altention: o) 5i les tiges de culbuteurs sont interchangées, lo culnpsse e Lid, Telex: 34 1301
1@ paut pas étre mise en place, Church Street orices eshiltan
b) Intraduire les culbuteurs ef les vis de réglage daons les Earl Shilton - Leicester LES-7FU

extrémilés supérieuras des Mgeas g CUIDUTeUrs

_ FINLANDE
MMa pos itroduire gde saleté aan ey linGre, Helzinki

i aire attenhen a bien placer le joint de colosse,

Harke Oy Tel.: TB0633

31 Teurner le moteur au velont jusqu'é ce que les deux tiges de culbuteurs Levytie 4 lelex: 12-1333
se trouvent dons lc pasition la plus bosse Helsinki 80 GF'.LI"EEGI Hanke
[ l"\-'. 558r Qi 1T IF =f 15 @ Ll 1~ ] ._.I i ; I 27 I' % T I =1 Hﬁlb:r]l{l
ung clé dynamomeétrique (Moteur E 7 E /5 -E/Y - E 780 > mkg, FRANCE
Moteur F 785 & mkal réouligdrament et en crois ] ; T i :
o Ranlar la e : . _ Aulnay-sous-Bois ** Sociélé Hatz-France 026 5646
i A IR R, SRR RS L 48 Vs, B RPERIHE on, voir poge 14 V. 9—13, rue Renri Becquerel Telex: 60007

V. Changer I'injecteur Zong Industrielle

| Dévisser bo conduite de pression de corburant 18 ] f]] : ) & a ; 93 — .-ﬁ-.ulru-;‘,r-sc-;s-ij-;:lis

[

onduite de ratour d'huile 17, . I mae a v
Amiens Stéa Amianoise du Moteur 91.55. 84

rue du Maréchal-de-Lattre-de
Tassigny
Attention: Me pos perdre le joint ef 3'ill adhére a lg soupape d'injec- B0 — Amiens

By

Liévissge 15 Gerous a b pons 14 [planghe ce o soupope dinjection 15

ENIEVEr IO S0UROpe O [N|jecTridl

L)

()]
[
on

i Blkssar Varrsin de 6 i Tt T . B - - Angers Angers-Rectification |

- . 1 r i - - - -
i 23, rue des Carmes

: £ — Angers

4) Au cours du remontoge faire attention & remetire les piéces en bonne
position ef en bon ardre {plancha 22 Auch Midi-Diasel 42.80.11
Remonter lo soupape d'injection. o, Bd Jean-Brunhes

L]
=]

Ll

P R n PSP | Y s ry e Y
serrer régulidrement les écrous & & pans) 31 — Toulouse

) Hepresentation
= ** Filiale




DIESEL

Planches annexes

aux

Instructions de Service

pour les types de moteurs:

ES 71 E 7N
ES 75 E 75
ES 79 E 79
ES 780 E780
ES785 E785

Planches No. 3 & No. 24







Plonche 15: Couvercle du corler de
Vilebrequin ouvert (ot infériour)

Planche 11: Démarrage sans décom: 12; Démarrage par basses.
tomatiaue <ofé volant Températurss (Storipiof)

Ty

pression aut

e,

Planche 13: Comment le papier Planche 14: Nettoyage dos ailelfes Plonche 17: Comment démonter lo Planche 18: Remplacement de lo
do ux orifices Zonduite da corborant ou_ filire cartouche du fillre & carburant
&antrée of de sortie dair & corburant
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