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1. Filtre & air @ bain d’huile et échappement

Devisser la bride d'aspiration du filtre 2 air de la culasse et I'enlever.
Ne pas renverser le filtre, car 'huile pénétrerait dans la garniture.
Lors de fa mise en marche, 'huile serait aspirée, provoqueraif un
surregime du moteur et le moteur pourrait de ce fait étre endommagé.

Pour le nettoyage, il faut dter le pot ,a" du filire en ouvrant les cro-
chets exiérieurs. Enlever I'huile sale et nettoyer le pot du filtre avec
du carburant jusqu’'a ce qu’il soit propre. Remplir le filtre avec de
I'huile fraiche jusqu'au repére inférieur ,f* {Fig. 2).

Laver consciencieusement ta garniture démontable .c¢“ du filire dans
du carburant. Ne pas remonter immédiatement la garniture, mais

laisser égoutter pendant 10 minutes environ le carburant qui y a
pénéiré. Nettoyer les ouvertures d'entrée d'air ,b" du filtre. Au besoin,
il faut egalement netioyer la garniture non démontable du filire, ceci
en plongeant et ringcant & plusieurs reprises la partie supérieure du
filire; |aisser eégalement égoutter ceite derniére pendant 10 minutes
environ. (Fig. 3).

Dans des cas particuliers de fortes vibrations, le filtre a air a bain
d'huile a un support renforcé (Fig. 4). Lors du montage du filtre & air,
veiller & ce que celuj-ci soit bien soutenu par le support. Néanmoins
le support ne doit pas trop appuyer sur le filtre, sinon celui-ci ne.
serait plus suffisamment étanche & |la bride d'aspiration "b”. Par con-
séquent, de I'air non filiré serait aspiré et pourrait provoquer l'usure
prématurée du piston et du cylindre.

Pour que le support remplisse parfaitement sa fonction, les deux
points ci-dessus doivent étre respectés.

Remarque: La durée du moteur dépend de I'eniretien du filtre & air
4 bain d’huile et les travaux indiqués ci-dessus sont, par conséquent,
d’une importance exceptionnelle. Lorsgue [e filtre & air & bain d'huile
est mal entretenu, le moteur s'use fortement et rapidement car ['air
aspire n'est plus filtré ou mal filtré. Un filtre & air sans huile dans [e
pot est complétement inefficace,

Le pot d'échappement peut étre démonté en dévissant e coude de
la culasse.

Au cas ott les figures de ce livret ne correspondraient pas toujours
aux données réelles, nous signalons que certains de nos clients in-
dustriels moniant nos moteurs sur leur matériel, équipent ceux-ci avec
leur propre filtre & air.




2. Réservoir et conduites & carburant

Pincer la conduite d'apport de carburant (Fig.1/10) au moyen du
dispositif spécial E 95 — M 28, pour que le carburant ne puisse pas
s'écouler. Dévisser la conduite d'alimentation en carburant & la pompe
a injection.

Enlever la conduite de retour du carburant et dévisser les vis de
fixation du réservoir & carburant. Retirer le réservoir.

Normalement, le filtre a carburant est monté dans le réservoir (Fig. 5).
Pour changer [a cartouche du filtre, il faut retirer le filtre & carburant
entier, La cartouche du filtre peut alors étre changée. Lors du remon-
tage, utiliser un joint neufl

Attention! Ne pas nettoyer la cartouche du filtre, mais la remplacer.
Ne famais metire le moteur en marche sans cartouche dans le filtre.
Ne pas utiliser de filtres en feutre!

Aprés le remplacement du filire, il est absolument nécessaire de
procéder a la purge d'air du systéme d'injection pour éviter des
perturbations du fonctionnement du moteur telles que démarrage
difficile, perte de puissance, irrégularité du régime (course irrégulisre
du moteur).

En ce qui concerne la purge d'air, voir chapiire 17.
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3. Soupape d’injection

La soupape d'injection peut étre dévissée et retirée aprés avoir dé-
vissé la conduite de pression du carburant et la conduite de retour.

Pour le moteur E 89, la soupape d'injection peut étre retirée de Ia
culasse aprés avoir dévissé les deux écrous M 8.

Les contrdles suivants de la soupape d'injection sont & effectuer:

a} bon fonctionnement
b} mauvais fonctionnement

c) pression d’injection exacte (Tableau 1 / Feuille 2}

Figure 6

La pression d’injection peut é&tre changée en ajoutant ou retirant
des cales de réglage ,,a" au ressort de la soupape d'injection
{Fig. 7 et 8).

Une cale de 0,1 mm d’épaisseur modifie la pression d'environ

15 kg/em?®

L'injecteur méme peut étre retiré en dévissant 'écrou ,b" (Fig. 7 et 8).
Le nettoyage de l'injecteur ne doit étre fait qu'avec un appareil de
netioyage pour injecteurs de marque BOSCH. En aucun cas, il ne
faut utiliser d’outils durs tels que tournevis, fils métalliques, etc. ..

Lors du nettoyage et du contréle de Vinjecteur, il est important d’ob-
server ia plus grande propreté. La soupape d'injection ne doit étre
nettoyée que dans du carburant propre. Méme les plus petites parti-
cules microscopiques peuvent provoquer usure et troubles du fone-
tionnement.

Attention!  au joint ,c¢" dans la culasse, lors du démontage et du
montage de la soupape d'injection.

Le joint doit étre absolument étanche (Fig. 8).

Remarque: Un injecteur qui fonctionne mal, peut étre la cause de
nombreux troubles; par exemple: mauvaise combustion,
fumée d'échappement noire, puissance insuffisante,
eéchauffement excessif de la culasse, du piston et du
cylindre.



4. Culasse

w\} Préparatifs: Démonter le filtre 4 air & bain d’huile et '"échappement
Démonter le réservoir et les conduites de carburant
Démonter la soupape d'injection et le reniflard
Enlever les tdles de refroidissement

Démontage: Enlever le porte-papier d’allumage (ou suivant le cas la
bougie d’allumage} ainsi que le couvercle de la culasse.
Aprés avoir dévisse et 6té les 4 écrous 6 pans ,a", en-
lever la culasse compléte en la tirant vers le haut (Fig. 9).
Enlever protecteur de tige et tiges de culbuteurs.
Si le moteur est équipé avec la décompression automa-
tigue, la tige de culbuteur avec cuvette actionne la sou-
pape d'échappement,

Démontage du carter de culbuteurs de la culasse

Lors du déemontage des culbuteurs, enlever la vis 6 pans M 6x 12 ,b"
et la tole d'arrét ,¢", Démonter I'axe de culbuteurs en tapant légére-
ment dessus avec une tige.

Les culbuteurs peuvent alors étre retirés (Fig. 9).

Pour demonter le levier de décompresseur ,a", il faut retirer le circlip
extérieur ,b" et tirer sur le levier jusqu'a ce qu'il soit sorti (Fig. 10).
En retirant le levier de décompresseur de |'alésage du carter de cul-
buteurs, il faut faire attention & ne pas perdre la bielle d’arrét montge
en-dessous.

Lorsque le moteur est équipé avec la décompression automatique, on
ne peut retirer le levier qu'aprés avoir enlevé le circlip extérieur et
la goupille fendue 3x16 de I'engrenage du levier de décompression
(la goupille est & retirer & 'aide d'un chasse-goupilles) (Fig. 11). Bien
noter la position de 'engrenage sur l'arbre et, éventuellement, faire

. une marque.

j Le demontage des rondelles inférieures des ressorts, qui sont mar-
quées respectivement avec ,ein” et ,aus” (pour les soupapes d'ad-
mission et d’échappement), ainsi que le démontage des ressorts de
soupape s'effectue en appuyant sur les rondelles inférieurs et en
retirant les cdnes. Sous les ressorts de soupape se trouvent encore
des chapeaux et joints des guides-scupapes. Retirer le carter de cul-
buteurs.

Désassemblage du carter de culbuteurs

a) Enlever la vis de fermeture, le ressort et 1a bille d'arrét (ou, si le
moteur est équipé avec la décompression automatique, enlever les
/:} deux vis 6 pans M 6x12, tdle d'arrét, ressort-lame et cliquet de
- I'arbre de décompression).
b) Démonter la soupape de purge d'air compléte.
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Désassemblage de la culasse

Retirer les circlips des tiges de soupape et les joints entre culasse et
carter de culbuteurs. Enlever les soupapes. Les guides-soupapes
doivent étre retirés de la culasse en appuyant par en dessous avec
le poingon de pression E 80 — M 43,

Cotes de tolérance, voir, tableau 1, page 1.

Oter les saletés et la calamine agglomerées sur {a culasse.

Culasse inutilisable

Une culasse est inutilisable dans les cas suivants:

a) La surface est encrassée et n'est plus plane.

b) Il y a un léger dépbt sur la surface de joint.

c) Les sidges de soupapes sont usés ou ne peuvent plus étre refraisés.

d) I 'y a des fissures enitre les siéges de soupapes ou bien des
fissures allant de 'alésage de la chambre de combustion jusqu’aux
sieges de la soupapes ou jusqu'a la surface de joint.

Aprés avoir remis & la presse de nouveaux guides-soupapes en respec-

tant la pression minimum de 100 kg pour montage & froid, les guide-

soupapes rétrécis lors de I'emmanchement dans l'alésage doivent

étre alésés. Cote, voir tableau 1, page 1.

Reclification des siéges de soupapes

Les siéges de soupapes, qui ne sont plus étanches, doivent étre
rectifiés avec une fraise-guide a angle de 45°; s'arréter de fraiser dés
que le sieége de soupape n’a plus de tache. On obtient une largeur de
siége de soupape de 3 mm environ en fraisant avec une fraise a
angle de 30°. Roder les soupapes avec l'outil spécial E 80 — M 13.
Retrait des soupapes: voir tableau 1, feuille 1 (Fig. 12).

Montage de la culasse

Les travaux de montage s'effectuent dans le sens inverse du démon-

tage. Il est particuligrement important de veiller:

a) au retrait des soupapes (voir tableau 1 pour cotes — Fig. 12).

b} & I'étancheité des soupapes, que I'on vérifie en remplissant la
conduite d’aspiration ou d'échappement — selon le cas — avec
du carburant. Si rien ne suinte a la soupape, le sigége de soupape
est satisfaisant.

Montage du carter de culbuteur

Les travaux de montage s’effectuent dans le sens contraire du de-

montage. Observer cependant les recommandations suivantes:

a) Lors du remontage de 'axe de culbuteurs, faire attention aux joints
de caoutchouc. Cette recommandation est également valable pour
le levier de décompression.

b} Moteur E 89 seulement: En montant I'axe de culbuteur sur ce type
de moteur, ne pas oublier la cale ¢ entre les culbuteurs. Pour le
jeu latéral des deux culbuteurs dans (e carter, voir tableau 1, page 2
(Fig. 10).
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c} Monter le diaphragme de soupape ,a“ avec rebord d'étanchéité
pour les orifices de purge d’air dans le carter de cu'buteurs: mon-
ter le limiteur de course ,b* et serrer avec un écrou § pans M 8,
Purant cette opération, il est absolument indispensable de veiller
a ce que le diaphragme de soupape ne se coince pas. Monter joint
de papier, couvercle, joint, et écrou d'arrét {,stop*) (Fig. 13).

Prescriptions pour le montage des joints de culasse

Pour obtenir un fonctionnement parfait du moteur, il faut & tout prix
que l'espace neufre entre culasse et bord supérieur du piston au
moment du point mort haut {(sur moteur froid) soit exact.

Bon ecartement: voir tableau 1/ Feuille 1.

Lorsque I'espace neutre est trop petit, il y a danger d'endommage-
ment du piston, de la culasse et des soupapes. Lorsque I'espace
neutre est trop grand, le moteur démarre difficilement.

Par conséquent, lors de I'échange du cylindre, du piston, de la bielle,
du vilebrequin ocu du carter, il est indispensable de mesurer la cote
»a", & l'aide d'une jauge d'épaisseur ou mieux encore avec un com-
parateur, entre le bord supérieur du piston au point mort haut et le
bord supérieur du cylindre et de corriger la mesure manquante avec
un joint adéquat ,.b“ (Fig. 14 et 15). Si I'on procéde au réglage a
l'aide d’'un comparateur, il faut régler ensemble le comparateur ,3
zéro” avec le pont E 80 — E 100 — M 3 et Ia piéce de blocage pour
comparateur E 80 — M 1, sur une plaque horizontale {Fig. 16). Des
joints de différentes épaisseurs sont disponibles. Poser toujours le
joint dans la culasse {avec de la graisse}, mais jamais sur le cylindre
sinon le joint serait déplacé et se coincerait lors du montage.

Lorsque la culasse est compléiement assembiée, on peut la placer
sur le ocylindre. Respecter 'espace neutre! Utiliser de nouveaux joints
de culasse. Les 4 écrous 6 pans sont & visser régulierement et en
croix au couple de torsion correspondant Fig. 17 (Tableau 4).

Huiler [égérement les filetages, mais ne pas utiliser de Molykote.

Réglage du jeu de soupape et de la décompression

N'effectuer le contréle et le réglage que sur moteur froid.
Indispensable:

a) levier de décompression ,d“ (Fig. 18) en position 0

b) Tourner le moteur dans le sens de rotation normal jusqu'a ce que
la marque o.T. du volant et celle du carter correspondent en-
semble et que les soupapes ne se recoupent pas (Fig. 19).
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¢} Reégler la vis de réglage ,b" (Fig. 18) en la tournant avec un tour-
nevis jusqu’'a ce que I'on puisse passer la jauge d’épaisseur ,c"
entre le culbuteur et la tige de soupape en sentant une résistance
& peine sensible lorsque F'écrou ,a" est bloqué. (Cotes de réglage:
voir tableau 1/ feuille 1).

d} Réglage de la vis de décompression:
Tourner le moteur afin qu’il soit dans la méme position que pour
le réglage des soupapes. Mettre le levier de décompression ,c*
{Fig. 20) en position ,,c". Libérer ['écrou ,a" et tourner la vis de
réglage ,b" vers la droite jusqu'a ce gue le culbuteur touche la
tige de soupape, Tourner ensuite la vis de réglage de trois quarts
de tour (270 °) et bloguer en serrant 'écrou ,a".

(W
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Préparatifs:

Démontage:

Maontage:

5. Cylindre

Démonter le filtre & air & bain d'huile et I'échappement
Démonter le réservoir et les conduites de carburant
Démonter la soupape d’injection et le reniflard

Enlever les t6les de refroidissement

Démonter la culasse

Le cylindre doit étre tiré vers le haut.

Lors de Ia pose du cylindre, veiller 4 orienter le plat sur
les ailettes de refroidissement du ¢dté du volant. Dispo-
ser les segmenis de piston de facon que les coupes de
ceux-ci soient régulidrement décalées. Poser doucement
le cylindre (la plus grande prudence est recommandée)
afin de ne pas casser de segment de piston, ce qui en-
dommagerait e cylindre.

Cylindre inutilisable:

a) lorsque la surface de frottement du cylindre est grippée
b) lorsqu’il y a des rainures longitudinales

¢) lorsque I'usure atteint 0,15 mm et plus
(saillie sensible sur le bord supérieur du cylindre)

Piston et eylindre surmesure: voir tableau 1 / Feuille 4.

Le cylindre des moteurs E 80 est en fonie grise, celui des moteurs
E 85 et E 89 en Alfin (manteau d'aluminium).




Préparatifs:

Démontage:

Montage:

6. Piston

Démonter le filtre & air 4 bain d’'huile et I'échappement
Demonter le réservoir et les conduites de carburant
Demonter la soupape d’injection et le reniilard

Enlever les toles de refroidissement

Démonter [a culasse

Enlever le cylindre

Enlever les circlips de I'axe du piston & l'aide d'une
pince & circlips et sortir 'axe de piston a la main,
en le poussant, lorsque les piéces du moteur sont en-
core chaudes. Si le moteur est froid, il faut chauffer le
piston a 50 © C environ. S'il n'est pas possible de chauf-
fer le piston, il est indispensable d'exercer une contre-
pression de l'autre coté lorsque Fon tape sur l'axe de
piston pour le retirer; ceci dans le but d’éviter que la
bielle ne soit déformée (danger que bielle et vilebrequin
ne forment pas d’angle droit).

Les opérations de montage s'effectuent dans le sens
contraire du démontage,

Attention! pour les moteurs E 85 et E 89, il faut veiller
a4 ce que la cavité dans le piston soit orientée vers le
grand coté droit du couvercle du carter. Pour le moteur
E 80, il n’y a aucune prescription de montage a suivre.

Il est recommandé de placer un circlip dans Palésage
prévu pour l'axe de piston avant de monter laxe. Ce
circlip sert de butée lors du montage de 'axe de piston
et évile que ce dernier ne soit poussé trop loin.

Faire attention aux repéres en couleur. L'axe de piston
doit avoir un repére de méme couleur que celui du piston.
Le repére correspondant du piston se trouve & l'intéri-
eur de celui-ci, a I'emplacement de I'oeil de 'axe et dans
Forifice de I'axe de piston.

l.orsque le piston est monté, disposer les segments de
piston de fagon que les coupes de ceux-ci solent régu-
liérement décalées.

Piston inutilisable:

a) cassure de I'épaulement enire les segments

b} surfaces grippées

¢) déformation des rainures circulaires, saillie visible
-a" dans la rainure annulaire (Fig. 21)

l.es segments de piston sont inutilisables lorsque le jeu

a fa coupe des segments est trop grand (tableau 1,

Feuille 4).
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Préparatifs:

Démontage:

Montage:

7. Bielle

Démonter le filtre & air & bain d'huile et 'échappement
Démonter le réservoir et les conduites de carburant
Démonter [a soupape d'injection et le renifiard

Enlever les toies de refroidissement

Démonter la culasse

Retirer le cylindre et le piston

Faire la vidange d'huile & la vis de vidange et au tamis
d'aspiration (Fig. 22)

Nettoyer le tamis d'aspiration

Enlever le couvercle carré du carter,

Dévisser les vis de bielle et retirer [a partie inférieure
de la bielle avec le palier par le bas et la partie supéri-
eure de la bielle par le haut.

Le palier de bielle est inutilisable lorsque:
a) le jeu total est supérieur & 0,15 mm
b) il y a formation prononcée de rayures

Cote réparation pour palier de bielle, voir tableau 1,
Feuille 4.

Les opérations de montage s’effectuent en sens inverse
de celles du démaontage.

Il est particuliérement important de veiller au point
suivant:

Monter le demi palier avec trou de fixation dans la partie
inférieure de la bielle, de telle sorte que trou et goupilie
de guidage soient alignés et que le coussinet puisse &tre
monié sans aucune résistance dans la partie inférieure
de la bielle. Pour contrdle, faire attention a ce que le
palier ait bien le méme dépassement des deux cdiés
(Fig. 23).

Monter e palier dans la partie supérieure de la bielle de
telle sorte qu'll y ait un retrait uniforme (Fig. 23). Lors
du montage de la bielle, veiller 4 ce que le numéro de
la partie supérieure et celui de la partie inferieure de
la bielle correspondent {c.a.d. soient placés I'un au-
dessous de l'autre) car les deux moitiés de bielle ont
été usinées dans celte position et ce n'est que dans
cette position qu'elles peuvent donner une bonne assise
du palier.

Couple de serrage pour vis de bielle: tableau 4.
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Préparatifs:

Démontage:

Remarque:

Montage:

8. Pompe d’injection

Démonter la conduite de carburant sous pression et la
conduite d'alimentation en carburant. Pincer la conduite
d’alimentation en carburant au moyen du dispositif
spécial E 95 — M 28 et dévisser la vis creuse se trouvant
& la pompe d’injection.

Mettre le levier de réglage de nombre de tours 8 (Fig. 1)
en position pleine charge, ne pas tirer le bouton de sur-
charge au démarrage. Enlever les écrous 4 6 pans a la
pompe d'injection et sortir la pompe en la tirant.

Attention aux cales de réglage! (Fig. 24). Remonter en-
suite les mémes cales.

Poser les cales de réglage.

Metire le levier de réglage en position pleine charge.

Ne pas tfirer la surcharge de démarrage. Tourner le
moteur jusqu'a ce que le point bas de ia came de pompe
soit orienté vers Pouverture prévue pour la pompe d'
injection; glisser la pompe en place a I'intérieur et visser.
Raccorder les conduites de carburant et procéder a la
purge d'air.

10
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9. Couvercle de distribution

Préparatifs: Enlever la griffe de mise en marche.

Démontage: Enlever toutes les vis creuses M 8 et 6ter le couvercle

Montage:

Attention!

en tapant légérement dessus & l'aide d'un marteau en
plastique.

L'arbre &4 cames ne doit pas soriir avec le couvercle,
sinon les cames pourraient &tre endommagées en butant
contre les poussoirs. Durant le démoniage du couvercle
de distribution, repousser donc l'arbre a cames dans
sa position premiére en tapant légérement dessus avec

un marteau en caoutchouc ou plastique. (Fig. 25)

En cas de présence d'un réducteur incorporé, enlever
tout d'abord le couvercle a du couvercle de distribution,
pour pouvoir repousser également l'arbre & cames en
tapant. {Fig. 26)

Monter le couvercle de distribution, en faisant attention
au joint d'arbre pour 'arbre & cames et au joint de papier
pour le couvercle de distribution. Pour faciliter le travail,
on peut utiliser la douille auxiliaire E 95 — M 7. (Fig. 27
et 28)

Sous le collier d’arrét du reniflard, it faut placer un joint
en cuivre, sinon il n'est pas possible d'obtenir une
étanchéité parfaite.

Remplir 1a rainure des joints d'arbre avec lévre a pous-
siére de graisse pour palier & billes, et ce entre la lévre
d'étanchéité normale et la lévre de protection contre
la poussiére. (Fig. 29)

Visser la griffe de mise en marche de fagon a4 ce que
le repére o soit sur le repére o de 'arbre & cames (Fig.
30). 8'il n'y a pas de repére sur la griffe de mise en
marche, placer la griffe de la facon suivante:

Le repére de 'arbre & cames étant dirigé trés exactement
vers le haut, visser la griffe de mise en marche en
position horizontale et y apposer une marque en face
du repére de 'arbre a cames. Quoi qu’il en soit, il faut
que la position de la griffe soit telle, qu'en aiteignant le
point de compression, la manivelle soit tirée vers le haut.

11
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10. Arbre & cames, roue dentée sur vilebreguin

Préparatifs:

Démontage:

ef pompe d’huile

Démonter le porte-papier d'allumage ou la bougie
d’aliumage

Démonter le couvercle de culasse et le reniflard
Démonter la pompe d'injection

Démonter la griffe de mise en marche &t le couvercle
de disiribution

Arbre 4 cames

Faire correspondre le numéro de la roue dentée de
Farbre & cames avec le numéro de la roue du vilebrequin
et sortir 'arbre & cames en tirant dessus (Fig. 31).

L’arbre & cames complet comprend:

a} P'arbre & cames

b) roue dentée sur arbre a cames

c) poids régulateurs — 2, 3 ou 4 suivant le régime —
avec axes (tableau 2)

d) manchon de régulateur avec butée & billes et circlip

Si l'arbre & cames ou le manchon de régulateur avec
butée & billes doit &tre réparé, it est nécessaire de sortir
Parbre & cames de la roue dentée, & la presse.

Si le manchon de régulateur est fortement marqueé & ia
surface d’appui des poids régulateurs, il est nécessaire
de le changer.

De méme, si le rayon de pression des poids régulateurs
ou les axes sont usés, il est également nécessaire de les
changer. Cependant, dans ce dernier cas, il n'est pas
nécessaire de sortir 'arbre a cames de |a roue dentée.

Pzliers de larbre A cames

Lorsque 'on sort 'arbre & cames, le palier 4 billes inté-
rieur ,,b” reste dans le carter (Fig. 40). Pour un éventuesl
renocuvellement, il est donc nécessaire de le retirer a
laide du dispositif d’extraction E 80 — M 2 (Fig. 32). Le
montage s'effectue a l'aide du poingon E 80 — M 32
(Fig. 33).

Le palier extérieur peut &tre démonté de 'arbre & cames
en tapant dessus & 'aide d'un poingon en laiton. C'est
pour cette raison qu’il a été prévu un orifice dans la
roue dentée (Fig. 34). Le montage s'effectue avec le
poingon de frappe E 80 — M 34 (Fig. 35).
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Démontage:

Démontage:

Montage:

Montage:

Le palier extérieur des moteurs avec carter en métal
léger reste dans le couvercle de distribution et peut étre
extrait de ce dernjer en pressant.

Attention!

3i la surface de glissement des deux poussoirs est usée,
il faut changer ceux-ci. Pour cela, exécuter les prépara-
tifs indiqués sous le chapitre 5.

Aprés échange des deux poussoirs, veiller & ce que les
poussoirs aient le minimum de jeu latéral. Au besoin,
régler le jeu de telle sorte que les poussoirs glissent
parfaitement avec le jeu le plus petit (Fig.36) en libé-
rant I'écrou 6 pans plat ,,a” et en tournant le boulon
de fixation ,b".

Roue dentée sur vilebrequin

Aprés avoir enlevé la vis M 12 avec la grande cale de Ia
roue dentée du vilebrequin, retirer cette derniére 3 I'aide
du dispositif d'extration E 80 — M 10 (Fig. 37).

S'il y a des marques d'usure prononcées au collet de la
roue dentée, il est nécessaire de changer la roue dentée
et I'anneau de trop-plein d’huile sinon la pression d'huile
dans le moteur serait trop basse (voir chapitre 15
anneau de trop-plein d’huile).

Pompe a huife

La pompe & huile peut &tre démontée en dévissant régu-
lisrement, des deux cotés, les deux vis 6 pans ,a*
(Fig. 40).

Pompe 2 huile

Lors du montage, veiller & ce que |'étanchéité soit par-
faite et visser réguliéremeni. Aprés cela, la pompe &
huile doit pouveoir tourner facilement.

L’usine livre uniquement [a pompe & huifle compléte car
I'usinage de piéces séparées de la pompe & huile n'est
pas autorisé.

Roue dentée sur vilebrequin

Avant le moniage, chauffer la roue dentée p. vilebrequin
4 70 — 80° C environ. Pousser la roue dentée sur le
vilebrequin a I'aide d’'un marteau en caoutchouc lourd.
Lors du montage de la roue dentée sur le vilebrequin,
faire atiention a l'engrénement de la roue dentée de la
pompe a huile, sinon l'arbre de la pompe & huile pour-
rait étre faussé. Aprés avoir monté la roue dentée sur le
vilebrequin, vérifier le jeu du flanc des dents.
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Montage: Arbre & cames
L'assemblage s'effectue dans le sens Inverse du démontage:

a)

b)

c)

d

—

e)

En cas de remplacement de la butée a billes, veiller & ce que la
bague de pression — qui doit &tre libre sur le manchon de régula-
teur — soit bien montée du coté de 'empaulement a du manchon
(Fig. 34).

Il faut également vérifier que le manchon de régulaieur peut é&tre
déplacé facilement sur arbre & cames et glisse sur celui-ci.

Aprés échange des axes de poids régulateurs, mater ceux-ci des
deux coOtés pour les fixer. Ici également, faire particuli&érement
attention a ce que les polds soient libres.

Lors de la pose de l'arbre & cames, veiller & ce que les repéres
des deux roues dentées correspondent (Fig. 38).

Etant donné qu'en sortant 'arbre & cames, les deux poussoirs et
tiges de culbuteurs scnt tombés vers le bas, il faut de nouveau
introduire les tiges de culbuteurs dans les vis de réglage des
culbuteurs. A cet effet, libérer les vis de réglage et les dévisser
jusqu’'a ce que les tiges de culbuteurs puissent éire introduites.
Ensuite régler & nouveau le jeu des soupapes comme prescrit
(Tableau 1 / page 1).

Remargue:

Tenez compte de I'angle d’engrenage des roues deniées,

Les roues dentdes de fabrication antérieure ont un angle d'engrenage
de 20° et ne portent pas de marque.

Les roues dentées ayant un angle de 15° sont marquées.

Surtout ne montez jamais ensemble des roues deniées a angle
different!
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Préparatifs:

Démontage:

Montage:

11. Régulateur

Dévisser les conduites & carburant

Démonter le porte-papier d’allumage ou la bougie
d'allumage, le couvercle de culasse et le renifiard,
Demonter la pompe d'injection

Démonter la griffe de mise en marche, le couvercle de
distribution et 'arbre 4 cames

Vider I'huile

Enlever les deux couvercles latéraux

Les piéces suivantes font partie du régulateur:

a) ressort de réglage suivant régime (Tableau 2)

b} levier pour ressort de réglage avec disque de friction
et levier de réglage de nombres de tours

c} levier de réglage avec axe

d) poids régulateurs et manchon de réglage sur arbre
4 cames.

pour a)

Levier de réglage de nombres de tours ,a" en

position ,,Stop*“

Enlever la goupille et ia cale ,b"

Décrocher le ressort de réglage ,c* par le haut et le
sortir (Fig. 39)

pour b)

Enlever les conire-écrous ,d*, la cale et le levier de
réglage de nombres de tours ,a".

Enlever la clavette et le disque de friction

Sortir le levier pour ressort de réglage ,e" en le tirant
vers l'intérieur (Fig. 39).

pour c)

Dévisser les vis de fixation ¢+ d au levier de réglage
et au carier {Fig. 36)

Enlever I'axe en le faisant glisser & 'aide d’un tournevis
long du grand orifice pour couvercle et sortir le levier
de réglage. {Fig. 40}

pour d)
Voir arbre a cames, Chapitre 10.

Le montage s'effectue en sens contraire des opérations
de démontage. | est particulierement important de veiller
a ce quj suit:

Avant le montage du levier de régulateur, contrdler le
jeu de Paxe dans V'alésage du carter, En cas de besoin,
rectifier avec une toile d’émeri.
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L'axe doit étre introduit de telle sorte, que le chanfrein
et la rainure de Faxe correspondent avec les orifices du
levier de réglage et du carter.

Si I'on monte un nouveau levier de reglage, il faut con-
troler le parallélisme de celui-ci lorsqu’il est monté.
(Fig. 41).

Pour cela, démonter la surchage au démarrage!
voir chapitre 12.

Il ne faut pas dépasser une iolérance de 0,1 mm.
Eventuellement ajuster & 'aide d'un marteau.

Poser la pompe d’injection avec la tige de réglage légére-
ment libre et vérifier ensemble avec le levier de réglage
si le fonctionnement est bien parfait. Si cela coince un
peu, rectifier la partie supérieure du [evier de réglage.

Régler les deux contre-&crous ,d" de telle sorte que le
levier de réglage de nombres de tours ,a" puisse étre
bougé a la main. Cependant, le levier de réglage ne doit
pas étre ramene par le ressort de réglage dans la direc-
tion ,stop” (Fig. 39).

Ceci n’est pas valable pour le dispositif Bowden.

Dans ce cas, le levier de réglage de nombres de tours
doit &tre libre.

Attention!

Les points traités sous les chapitres 10 et 11 sont de la

plus grande importance pour un fonctionnement parfait
du régulateur.
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Préparatifs:

Démontage:

Montage:

12. Surcharge av démarrage

Dévisser les conduites & carburant

Démonter le porte-papier d'allumage ou la bougie
d'allumage,

le couvercle de culasse et |e reniflard

Démonter ia pompe d’injection

Démonter la griffe de mise en marche et le couvercle
de distribution

Sortir I'arbre & cames

Devisser I'écrou 6 pans ,,a” et e bouton-tirette ,,&”

(Fig. 62}

Retirer I'arbre excentrique ,a“ avec le ressort (Fig. 43)
Aprés avoir enlevé la capsule ,f* et I'écrou M 12 (Fig. 62),
on peut dévisser la douille flletée (Fig. 44).

Le montage s'effectue en sens inverse du démoniage.
Lorsque la surcharge au démarrage est montée, I'excen-
trique doit étre placé en haut (Fig. 43). Lorsque [a sur-
charge au démarrage est tirée I'arbre excenirique ,a*
doit dévier de telle sorte que e levier de réglage ,b"
repose sur le tenon avant ¢ de I'excentrique.
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13. Volant

Démontage: Recourber la téle d’arrét.

Montage:

Remarque:

Libérer I'écrou du volant & I'aide de la clé SW 46 et le
dévisser & moitié. Taper avec un marteau en plastique
sur I'écrou du volant (Fig. 46). Le volant se sépare ainsi
du codne et peut alors éire retiré.

Enlever les rondelles-ressort se trouvant derrigre le
volant.

Défaire la clavette demi-lune 8 x 11.

Nettoyer les ailettes de refroidissement.

I’écrou de volant peut faire éventuellement fonclion de
bride de centrage également, Dans ces cas spéciaux, il
est nécessaire de dévisser le goujon fileté M 10 x 25 pour
pouvoir libérer la bride de centrage avec une ¢lé SW 65.
tci aussi, ne dévisser la bride de centrage qu'a moitié.

Avant de remonter le volant, veiller &4 ce que les ailettes
de refroidissement soient propres et que le céne sur
vilebrequin le soit également et ne porte aucune trace
d’huile ni de graisse,.

Les rondelles ressort se trouvant derrigre le volant
doivent étre placées de telle sorte qu'elfes agissent I'une

contre lautre (Fig. 47). Introduire la clavette demi-lune
8 x11. Monter le volant.

Faire particuliérement attention & ce que la clavetie demi-
lune ne soit ni déplacée ni expulsée, lors de la mise en
place du volant.

Fixer I'écrou du volant avec une clé de frappe et un
marteau lourd, en tapant énergiquement (Fig. 48).

Fixer I'écrou avec une tdle d’arrét. En cas d’utilisation
d'une bride de centrage, serrer jusqu'a ce qu'un trou
taraudé corresponde & un trou dans le volant: ensuite
introduire le goujon M 10 x 25, le visser et fixer.
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Préparatifs:

Préparatifs:

Montage:

4. Palier rapporté

Enfever le volant et les rondelles ressort

Enlever le volant et les rondelles-ressort

Enlever les écrous 6 pans et [e palier rapporté a I'aide
du dispositif d’extraction E 80 — M 22 (Fig. 49).

Retirer 'anneau intermédiaire ,a" ainsi que [e joint du
palier rapporté

Enlever le circlip

Sortir le palier et ie joint d'arbre & la presse ou en
frappant dessus.

Pour les exécutions en métal léger, il est nécessaire de
chauffer le palier rapporté (env, 150 ® C).

Le palier sort de [ui-méme de son alésage.

Remettre (e joint d'arbre a la presse.

Le montage s’effectue dans le sens contraire du démon-
tage, mais il faut faire attention en placant la cage ex-
térieure ,,a" du roulement & rouleaux, celle-ci comporte
une entretoise dont le rayon doit étre dirigé vers l'ex-
térieur (joint d’arbre) (Fig. 50).

Pour les exécutions en métal léger, chauffer le palier
rapporté 4 150° G environ et placer la cage extérieure
du roulement & rouleaux cylindriques. Placer le circlip
et alors seulement emmancher & la presse le joint
d'arbre & l'intérieur. Si nécessaire, graisser légérement
l'alésage du carter au Molykote et monter le palier
rapporté.

Attention!

It faut remplir la rainure entre la l&vre d'etanchéité nor-
male et la [évre de protection contre la poussiére des
joints d’arbre, avec de la graisse pour paliers a billes
{Fig. 29).
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15. Villebrequin

Préparatifs: Demonter le filtre & air & bain d'huile et Péchappement

Démontiage:

Démonter le réservoir & carburant, les conduites a car-
burant et le reniflard

Démonter la soupape d'injection

Enlever les tdles de refroidissement

Démonter la culasse

Enlever le cylindre

Démonter le piston

Démonter la bielle

Démonter la pompe d'injection

Démonter la griffe de mise en marche et le couvercle
de distribution

Demonter I'arbre & cames et la roue dentée

sur vilebrequin

Démonter le volant

Démonter le palier rapporié

Sortir le vilebrequin et les contrepoids en tirant dessus
et dévisser les contrepoids {Fig. 51). La cage extérieure
du palier a rouleaux cylindriques c6té distribution reste
dans le carter. Aprés avoir enlevé la pompe a huile, on
peut sortir la cage extérieure du palier & rouleaux cyiin-
driques et l'anneau de trop-plein d'huile en pressant
dessus (Fig. 52).

Vérifier si 1a surface de glissement de I'anneau de trop-
plein d’huile n’est pas usée. Au cas of il y aurait des
traces d’usure sur I'anneau de trop-plein d'huile et, par
conséquent, également sur la roue dentée du vilebre-
quin, ii est nécessaire de changer ces deux pigces.

Si le jeu entre roue de vilebrequin et anneau de trop-
plein d'huile est trop grand, cela entraine des pertes
d’huile {voir chapitre 10), pouvant occasionner I'endom-
magement du palier de bielle.

Les cages intérieures ,a" de roulement & rouleaux sont
emmanchées & chaud sur le vilebrequin et il est, par
conséquent, nécessaire de les chauffer pour pouvoir les
démonter (env. 70 — 80 ° C) (Fig. 51).

Lors de travaux de réparation, it faut enlever le cou-
vercle de fermeiure ,b" et nettoyer soigneusement le
grand alésage du maneton ainsi que les canaux d’huile
»C". Lors du remontage, utiliser un nouveau couver-

cle de fermeture et fixer par matage.
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Montage:

Avant de les monter, chauffer 'es cages intérieures du
palier & rouleaux cylindriques (palier principal) 4 environ
70—80° C. Monter les contrepoids et fixer (tableau 4).
Placer I'anneau de trop-plein d'huile de telle sorte qu'il
soit droit et Penfoncer régulierement en tapant dessus
avec un marteau en matiere piastique jusqu’a ce qu'il
soit & ras du coté frontal du carter ou bien utiliser I'ou-
tillage spécial E 80 — M 36 (Fig. 53).

Emmancher la cage extérieure du roulement coté distri-
butien jusqu'a ce qu'il s'appuie sur 'anneau de trop-plein
d’huile (Fig. 52). Monter la cage extérieure du palier prin-
cipal dans le palier rapporté a 'aide de ['outillage spécial
E 80 — M 26 en le frappant (Fig. 54). Placer le palier
rapporté {monté & l'avance) sur le vilebrequin; assurer
ce dernier avec la douille auxiliaire ,a" E 80 — M 24 et
introduire dans le moteur {Fig. 55).

En introduisant le vilebrequin, faire attentlon & ce que
tes trous du palier rapporté correspondent avec les gou-
jons du carter, un décalage ultérieur du palier n'étant
plus possible. Monter le palier rapporté en frappant
réguligrement dessus (ne pas coincer).

Fixer le palier rapporté a l'aide des téles d'arrét et des
écrous (tableau 4). Assurer les écrous avec les idles
d'arrét. Les téles d’arrét ne doivent pas former de sail-
lies sur le pourtour du palier rapporte.

Les travaux de montage suivanis s'effectuent dans le
sens contraire du démontage.

Attention!

Ne pas mélanger les cages extérieures du palier a roule-
aux cylindriques (palier principal) car elles ne sont pas
interchangeables, la cage intérieure avec entretoise doit
étre du coté volant.

Les moteurs débruités en alliage léger sont équipés de
paliers & rouleaux cylindriques portant la désignation
supplémentaire C 3.

Lors du déemontage ou du montage, respecter, en plus
des donnees ci-dessus, les directives suivantes:

Pour le démontage, chauffer le carter de vilebrequin et
le palier rapporté & environ 50° a 60 °C avant de dé&-
monter ce dernier,

Au cas ol les mémes paliers serajent réemployés, re-
chauffer également les piéces correspondantes.

Les moteurs en fonte grise sont munis de paliers sans
jeu.

En ce qui concerne Péchauffement des piéces nécessaire,
se reporter aux prescriptions concernant les moteurs en
alliage léger.

S
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16. Carter

Aprés les operations de montage et de démoniage décrites jusqu'au
chapitre 15, il ne reste plus que le carter avec goujons pour cylindre,
soupape de surcharge d’huile et pieds de moteur.

Si I'on change le carter, les goujons pour cylindre doivent étre vissés
avec de la masse d'étanchéité.

Le numéro du moteur et la plaguetts d'identification doivent étre en-
levés de I'ancien carter et fixés sur le nouveau carter.

Pour fixer les pieds de moteur, ce dernier doit reposer sur une sur-
face plane.
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17. Purge d'air

Apres le remplissage de carburant, faire la purge d'air de la fagon
suivante:

1) Mettre le levier de réglage de nombres de tours en position »Stop”.

2) Devisser de quelgues tours la vis ,a“ (Fig. 56) de la pompe d’injec-
tion. La laisser dévissée jusqu'a ce que le carburant coule sans
former de bulles d’air; puis revisser.

3) Purge d'air du filtre & carburant
Dévisser la vis ,b" du filtre & carburant et la laisser dévissée jus-
qu'a ce que le carburant coule sans former de bulles d'air.
Puis revisser (Fig. 56).

II est trés important de bien purger le systéme d'injection. En effet,
une purge insuffisante peut provogquer des variations de régime ou
une perte de puissance. Le moteur peut méme caler peu aprés le
démarrage.

Lorsqu'il y a des variations de régime ou que la puissance ne peut
étre atteinte, il faut refaire la purge d'air et, au besoin, la refaire en-
core une troisiéme fois.
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18. Réglage de la pompe d'injection
et du régime maximum

Le sens de rotation du moteur est d'une importance primordiale pour
le réglage du début d'injection et de la course utile: le moteur tourne
vers la gauche quand on regarde le volant de face.

Le volant porte les marques suivantes:

Repére pour le point mort haut; OT

Repére pour le début d’injection: Z ou marque indiquant le nombre
de degrés.

Les marques sont appasées ou bien sur le diamétre extérieur du volant
ou apparaissent aprés avoir dévissé la vis de fermeture se trouvant
sur le carter de vilebrequin (Fig. 19 et 59).

Le contre-repére correspondant est apposé latéralement au bossage
de 'alésage de fermeture,

Pour vérifier ou régler la pompe d'injection, se baser sirictement
sur les données des tableaux 2 ou X, selon le cas, et procéder au
réglage comme suit:

1) Dévisser le support de la soupape de refoulement a, retirer le
ressort b et la soupape c¢; le corps de soupape d reste dans la
pompe {Fig. 57).

2) Visser le dispositif de réglage a E 76 — M 21 et mettre le levier
régulateur de nombre de tours en position “Start" (Fig. 58).
Ne pas tirer le bouton de surcharge au démarrage. Placer le piston
de la pompe dans sa position la plus basse.

3) Placer le comparateur avec sa rallonge (Fig. 58) dans le dispositif
de réglage en donnant une tension initiale d'environ 1 mm et serrer.
Ensuite chercher le cercle de base, c'est-a-dire la position la plus
basse de la came et metire le comparateur sur zéro (Fig. 60).

4) Reglage du debut d'injection:

Raccorder la conduite de carburant et enlever le dispositif de
pincement, du carburant s'écoule alors du tube de trop-plein a
(Fig. 60) du dispositif de réglage. Tourner le moteur au volant dans
le sens de rotation, jusqu'a ce que le jet de carburant diminue et
tarisse ensuite complétement. Mettre alors le comparateur sur
zéro. Ce point ol le carburant cesse complétement de couler est
nommé début d'injection. Le repére au volant doit concorder avec
le nombre de degrés indiqué au tableau 2 ou X.
Si ce n'est pas le cas, il faut faire correspondre en placant plus
ou moins de cales sous |la pompe (Fig. 24).

plus de cales: début d'injection retardé

moins de cales: début d’injection avanceé
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Pour constater I'épaisseur exacte de cales & rajouter ou a enlever,
il suffit de placer le volant sur le nombre de degrés prescrit. La
différence indiquée au cadran du comparateur donne en méme
temps I'épaisseur de cale & ajouter ou a enlever. Aprés chaque
modification de I'épaisseur des cales, recommencer toutes les
opérations de réglage décrites ci-dessus.
5) Réglage de la quantité d'injection {course utile).
Apres avoir terminé le réglage du début d’injection, tourner le
volant de la valeur de la quantité d’injection indiquée au tableau 2
ou X, et ce dans le sens de rotation du moteur.
Ce point étant atteint, le carburant doit recommencer a s'écouler
goutie a goutie, du tube de trop-plein a (Fig. 60). Laisser le volant
dans cette posiiion. 8'il ne s'écoulait pas de carburant, régler
comme suit:
Enlever la capsuie a (Fig. 61) et libérer I'écrou & 6 pans M 12 se
trouvant en dessous. Tourner le bouton avec une pince universelle,
jusgu'a ce que le carburant recommence & sortir goutte 4 goutte
du tube de trop-plein.
Ne tourner le bouton de surcharge au démarrage que trés lente-
ment.
Enlever le comparateur et le dispositif de réglage. Monter la sou-
pape, le ressort et le support de soupape de refoulement en bon
ordre {voir Fig.57) et fixer. Couple de serrage indiqué, voir ta-
bleau 3.
8) Réglage du régime
Nl est indispensable de disposer d'un compte-tours pour régier ou
modifier le régime. De plus, il faut tenir compte des divers ressorts
et poids régulateurs. (Tableau 2) De méme d’autres données
peuvent étre éventuellement valables pour le début d'injection,
Remarque;
L'arbre & cames étant & réduction de 1:2, multiplier par 2 le régime
mesuré a cet endroit, pour obtenir le régime réel,
Pour régler le régime, opérer comme suit:
Dévisser le contre-écrou a (Fig. 62),
Enlever I'excentrique b et sortir le goujon d'arrét c.
Remettre I'excentrique en place et le déplacer vers la gauche ou vers
la doite, selon que l'on veut optenir un régime plus bas (vers la
gauche) ou plus élevé (vers la droite).
Aprés chaque réglage de I'excentrique, il faut actionner rapidement
te levier de réglage de nombre de tours dans la direction “stop” et
mettre ensuite sur régime pleine charge jusqu’a la butée.
Si le régime est bien réglé, on peut de nouveau serrer les conire-
écrous. Fixer l'excentrique & l'aide de goupilles afin d'éviter que
celui-ci ne soit déplacé.
Pour obtenir & pleine charge le régime réel souhaité, il est nécessajre
que le régime en marche & vide soit réglé & environ 50 & 60 tours/
minute en plus.
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19. Vérification du fonctionnement et de Pusure
de la pompe et de la soupupe d’injection

Préparatifs: Enlever la conduite & carburant. Aprés avoir mis en place

Veérification:

Attention:

le dispositif de contréle E 80 — M 16 (Fig. 63) dont les
raccords latéraux deivent étre fermés, purger soigneuse-
ment le moteur.

Pour y procéder, metire le levier de réglage de nombre
de tours en position plesine charge.

Tourner le moteur & la main, jusqu'a ce que le mano-
métre indigue une pression de 300 & 350 kg/cm? A ce
moment la arréter de tourner et regarder si la pression
reste constante. Si I'aiguille retombe en arriére et que
la pompe ne tient mémes pas une pression de 250 kg, la
soupape de pression ou le piston de la pompe sont
défectueux.

Pour contréler la soupape d'injection, il est également
possible de la raccorder au dispositif de contrdle (Fig.
64).

En tournant le moteur & la main, on peut lire la pression
d’injection sur le manomeétre et observer également le
fonctionnement (forme du jet et formation de gouttes
aprés coup).

Pression d'injection: Tableau 1, page 2. Forme de
pulvérisation du carburant: Figure 8,

Ne pas mettre la main dans le jet de carburant. Risque
de blessures graves!
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20. Pression d’huile

La durée du moteur dépend également en grande partie d'une pression
d'huile correcte. La pompe a engrenages aspire I'huile du carter, &
travers le tamis, par la conduite d'aspiration et la refoule ensuite par
Fanneau de trop-plein d'huile dans les orifices du vilebrequin, vers
le palier de bielle. Une soupape de surpression d’huile est montée du
cote pression; celle-ci est réglée en usine, de fagon trés précise, sur
la pression de fonctionnement du moteur (env.2,5 a2 1,0 kg/cm?, du
regime le plus élevé au plus bas).

Lorsque I'on désire controler la pression d'huile, aprés avoir effectué
des travaux de réparation ou des vérifications sur le moteur, il faut
visser un manomeétre muni d'une pigéce de raccordement adéquate a
ta soupape de surpression d'huile, 4 la place de la vis 2 6 pans M
8 x1 (Fig. 65). Rechercher [es causes d'éventuelles pertes de pression
d’huile & la soupape de surpression d’huile (saletés dans la soupape
a bille) ou a la roue denié du vilebrequin et & 'anneau de trop-plein
d’huile {description au chapitre 10 et 15).

Nutiliser pour la lubrification qu’une huile HD de trés bonne qualité

(Heavy duty) et choisir le degré de viscosité selon la température
ambiante:

Températures inférieures 2 + 15 ° C HD/SAE 10 W
Températures allant jusqu'a + 25 ° C HD/SAE 20 W
Températures supérieures & + 25 ° C HD/SAE 30 W

23



sainbiy = sainig - Joplig



Figures

pour

Livret de Réparation

des moteurs type
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Carter 12 Réservoir & carburant

Bouchon de vidange d'hiile avec aimant 13 Levier de décompression

Nipple d'aspiration avec tamis 14 Bouchon du réservoir & carburant
Soupape de surpression pour huile 15 Couvercle du carter de culbuteur
Arbre & cames 16 Filtre & air & bain d'huile

{avec griffe d'entrainement pour 17 Reniflard

manivelle de démarrage) 18 Coude d'échappement

Bouton de surcharge au démarrage 19 Conduite de pression du carburant
Jauge d'huile 20 Cylindre

Levier régulateur de nombre de tours 21 Vis de remplissage d'huile
Pompe d'injection 27 Bouchon du carter

Conduite d'arrivée du carburant 29 Culasse

Filtre & carburant 30 Carter de culbuteur

152930

21 54321

Fig. 1



Bild 4 — Pict. 4 — Fig. 4 ; Bild 5 — Pict.5 — Fig.5
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a) gute Funktion
b) schlechie Funktion
a) proper functioning
b} improper functioning
a) bon fonctionnement o
b) mauvais fonctichnement
Bild 6 — Pict.6 — Fig. 6
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Bild 7 — Pict.7 — Fig.7 Bild 8 — Pict. 8 — Fig. 8




Bild 10 — Pict. 10 — Fig.10 Bild 11 — Pict. 11 — Fig. 11




Bild 13 — Pict. 13 — Fig. 13

Bild 12 — Piet. 12 — Fig. 12
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Bild 15 — Pict. 15 — Fig. 15

Bild 14 — Pict. 14 — Fig. 14
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Bild 19 — Pict. 19 — Fig. 19



Bild 20 - Pict. 20 — Fig. 20

Bild 22 — Pict. 22 — Fig. 22
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Bild 21 — Pict. 21 — Fig. 21

Bild 23 — Pict. 23 — Fig, 23




Pict. 27 — Fig. 27




Bild 28 — Pict, 28 — Fig. 28

Bild

31—

{a} normafe Dichtlinpe

a) normal sealing lip
b) dust protection lip

a) levre d'étanchéité normale

b} lévre de protection contre
la poussiére

Bild 29 — Pict. 29 — Fig. 29

Pict. 31 — Fig. 31




-

Bild 34 — Pict. 34 — Fig. 34
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Bild 35 — Pict. 35 — Fig. 35



Bild 37 — Pict. 37 — Fig. 37

Bild 36 — Pict. 36 — Fig.36

Bild 39 — Pict.39 — Fig.39

Bild 38 — Pict. 38 — Fig. 38
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Bild 40 — Pict. 40 — Fig. 40

Bild 42 — Pict. 42 — Fig. 42
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Bild 41 — Pict. 41 — Fig. 41




Bild 45 — Pict. 45 — Fig.45

Bild 46 — Pict. 46 — Fig. 46
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Bild 49 — Pict. 49 — Fig. 49

Bild 50 — Pict. 50 — Fig. 50
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Bild 51 — Pict.51 — Fig, 51




Bild 57 - Pict. 57 — Fig. 57

Bild 58 — Pict. 58 — Fig




Bild 61 — Pict. 61 — Fig. 61
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Bild 62 — Pict. 62 — Fig
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Bild 63
Pict. 63
Fig. 63

Bild 64
Pict. 64
Fig. 64

Bild 65
Pict. 65
Fig. 65




Bild 66 — Pict. 66 — Fig. 66

Bild 67 — Pict. 67 — Fig, 67
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