Der HANOMAG R 12 wurde zusammen mit seinen Gerditen geplant, kon-
struiert und erprobt. Schon rein GuBerlich weicht er von den iiblichen Kon-
struktionen ab. Als Ganzrahmenmaschine gebaut, ist bei einem Radstand
von 1,80 m der Anbau von Bestell- und Pflegegerdten zwischen Vorder-
und Hinterachse bequem mdéglich. Die giinstige Gewichtsverteilung und
die niedrige Anordnung der schweren Teile wie Motor, Batterie und Ge-
triebe schaifen eine sehr giinstige Schwerpunkilage, so daB8 der Schlepper
ohne Gefahr auch an steilen Hdngen arbeiten kann. Trotz dieser nied-
rigen Schwerpunktlage ist die Bodenireiheit gut. Sie betrdgt unter der
Portal-Vorderachse und der Hinterachsmitte 420 mm, unter der Rahmen-
mitte sogar 670 mm.

Die serienmdBig eingebaute Differentialsperre ist besonders in hdngigem
Geldnde und auf nassem Boden eine groBie Hilfe, Die Zapfwelle ist auf
Wunsch zweifach schaltbar. Wéahrend die Normalschaltung von 575 U/min.
zum Antreiben von Gerdten dient, ist die gangabhdngige Schaltung mit
146 bis 1900 U/min fiir Triebachsanhdnger bestimmt.

Im HANOMAG-Combitrac-Programm sind Schlepper und Gerdte auf-
einander abgestimmt, so daB sie eine Arbeitseinheit bilden.
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Die Arbeitsgerdte des HANOMAG R 12 werden je nach Ver-
wendungszweck vorn, zwischen den Achsen und hinten an-
gebaut. Alle Gerate werden von der Zentralhydraulik gehoben
und gesenkt. Das Ausheben der Gerdte bereitet dem Fahrer
daher keine korperlichen Anstrengungen mehr. Auffallend ist
die groBe Bodenfreiheit (670 mm) zwischen den Achsen, die es
erlaubt, Bestell- und Pflegegeréte gut anzubringen und sicher
zu steuern. Dank der schmalen Bauweise und der rechts lie-
genden Lenkung kann der Fahrer die Arbeitsvorgdnge bequem
beobachten.

Prospekt Nr. 402
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